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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 18. 12. 2023, 13:53 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Os 27307 s jeho naslednym vykolejenim na
samovratné vyhybce, ktera nebyla spravné prfestavena do koncové
polohy.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, dopravna D3 Stupno, vyhybka
¢C. 1sv, km 19,378. Misto vykolejeni je v km 19,384 ve vyhybce €. 1sv.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Os 27307).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 321 600 Kc.

vrwve

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pfed vjezdem na vyhybku &. 1sv v dopravné D3 Stupno, nezastaveni vilaku
Os 27307 pred vyhybkou €. 1sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 18" December 2023, 13:53 (12:53 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement of the regional passenger train No. 27307 with
consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 27307.

Location: Stupno operating control point, switch No. 1sv, km 19,378; place of

derailment was at km 19,384 in the switch No. 1sv.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 27307).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 321 600,-

Causal factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 27307 did not respect instruction
by IM of the signal device Sv1 before entering on the spring switch No. 1sv at
Stupno operating control point, the regional passenger train No. 27307 did not stop
in front of the spring switch No. 1sv and the train driver did not check correct
position of the switch.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Seska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni ufad

EN evropska norma

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

PHS pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky
PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho
PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

SK stanicni kolej

SSZT sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky
SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TNZ technicka norma Zeleznic

Ul Uzemni inspektorat

ZP Zelezniéni prejezd

2z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

TNZ 34 2620

vnitini pfedpis SZ D1

vnitfni predpis SZ D3

vnitfni predpis SZDC (CD) Z1

vniténi pfedpis SZ S2/3

vnitfni predpis SZDC S3

PND3 Ejpovice — Radnice

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6360-2 Zména Z1 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha; Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve
znéni ucinném v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D3 Predpis
pro zjednodusSené fizeni drazni dopravy®, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfredpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®,ve
znéni ucinném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S3
Zelezniéni svrdek®, ve znéni G&inném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Ejpovice — Radnice®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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pokyn SZ PO-12/2023-OR PLZ vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Mazani vyhybek
v obvodu OR Plzeri zaméstnanci fizeni provozu“, ve
znéni ucinném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis CD V 2 vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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‘ owi

2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 12. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti a dopad(i mimoradné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

 ohledani mista mimoradné udalosti véetné zucastnéného drazniho vozidla,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni parametrt Zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;
* méfeni viditelnosti navésti svételného navéstidla Sv1;

* oveéfeni spravné funkce samovratného prestavniku vyhybky €. 1sv vCetné méfeni
doby zpétného chodu do prednostni koncové polohy;

10
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ucast na komisionalni prohlidce zucastnéného drazniho vozidla;
* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucCastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni zuCastnéného zameéstnance;
* analyza zapisu se zaméstnancem — svédkem,;

* provedeni méfeni a analyzy viditelnosti navéstidel vyhybek se samovratnym
prestavnikem a jejich navésti v dopravnach, kde doSlo ke vzniku obdobnych MU
(viz bod 4.4.1 této Z2).

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 18. 12. 2023.
Cas: 13:53 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Ejpovice — Radnice, dopravna

D3 Stupno, vyhybka €. 1sv, km 19,378. Misto vykolejeni je v km
19,384 na vyhybce €. 1sv.

GPS soufadnice:  49°49'28.376"N, 13°34'43.013"E.

11
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3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna D3 Stupno se nachazi na jednokolejné draze zelezni¢ni regionalni Ejpovice
— Radnice v km 19,614 useku trati Ejpovice — Stupno a v km 0,00 useku trati Stupno
— Radnice. Dopravna D3 Stupno je uvratova, v km 19,951 je ukonCena zarazedlem. Na
zahlavi dopravny se nachazi dvoukolejny ZP P463, v km 19,373 pro kolej &. 1 (Usek trati
Ejpovice — Stupno) a v km 0,242 pro kolej €. 2 (usek trati Stupno — Radnice). Sklon v misté
vzniku MU je 0,0 %o.

Doprava je v useku trati Chrast u Plzné — Radnice organizovana dle § 19 vyhladky
€. 173/1995 Sb., tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Pravidla pro organizovani
zjednodusSeného fizeni a zajiSténi bezpecnosti drazni dopravy jsou stanoveny vnitfnimi
predpisy provozovatele drahy SZ D3 a PND3 Ejpovice — Radnice. Sidlo dirigujiciho
dispecera je v zst. Plzen hl. n.

celo viaku Os 27307
(km 19,405) po
vykolejeni na vyhybce

zamysSlena j

3 N
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bvlo zjisténo:

PFi ohledani mista MU bylo postupovano ve dvou fazich, kdy byl ohledan viak Os 27307
(samostatné HDV) od cela motorového vozu proti sméru jizdy a ve druhé fazi
infrastruktura drahy ve sméru jizdy vlaku spolu se zabezpe€ovacim zafizenim.

Stav drazniho vozidla:
* vlak Os 27307 byl sestaven z motorového vozu €. 95 54 5 810 538-9 (dale také
HDV 810.538-9);
* Celo vlaku Os 27307 bylo oznageno navésti ,Zacatek vlaku“ a v misté konecného
postaveni po MU stalo v srdcovkoveé €asti vyhybky €. 1sv v km 19,405, tj. 27 m za
zaCatkem vyhybky €. 1sv a 21 m za bodem ,,0%

12



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

« HDV 810.538-9 bylo fizeno ze stanovisté 2 osoby Fidici DV (dale jen
strojvedouciho);
* ohledanim stanovisté 2 bylo zjiSténo:

o stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed HDV,

pozorovani trati a navésti;

prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,Dopfedu®;

hlavni palivova paka byla v poloze ,0%*;

dieselovy motor byl v chodu s hodnotou 600 otacek za minutu;

rukojet’ brzdi¢e DAKO-BS2 (pribézné brzdy) byla v poloze ,J* — jizdni;

rukojet brzdi¢e DAKO-BP (pfimocinné brzdy) byla v poloze uplné zabrzdéno;
manometry tlaku vzduchu ukazovaly: v brzdovém valci hodnotu 4,2 baru,
v hlavnim vzduchojemu hodnotu 8 bart a v hlavnim potrubi hodnotu 5 bar(;

o prepinaCe navéstnich svétel byly nastaveny: vpfedu v poloze ,Bila“ vzadu
v poloze ,Cervena®;

o prepina¢ KBS-E byl nastaven v poloze ,Provoz‘;

o zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru UniControls — Tramex RE1xx
indikovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;

o na stanovisti strojvedouciho byla umisténa ovladaci skfifika FCB20 vozidlové
radiostanice s nastavenym rezimem TRS, SIMP, kanalovou skupinou ¢&. 78,
simplexnim kanalem 14 a Cislem vlaku 27307;

o na stanovisti se nachazela ,Kniha predavky HV 95 54 5 810 538-9°

» v prostoru pro cestujici nebylo zjisténo zjevné poskozeni;
* pFedni podvozek vykolejil sjetim z obou opornic a nachazel se v srdcovkové Casti

vyhybky €. 1sv, v km 19,402:

o pravé kolo dvojkoli pfedniho podvozku stalo vedle pravé pfidrznice vyhybky
C. 1sv;

o levé kolo dvojkoli pfedniho podvozku stalo vedle levé kridlové kolejnice vyhybky
C. 1sv;

* zadni podvozek vykolejil sjetim z obou opornic a nachazel se ve stfedni Casti

vyhybky €. 1sv v km 19,394:

o pravé kolo dvojkoli zadniho podvozku stalo v prostoru mezi pravou opornici
a pravym jazykem vyhybky €. 1sv;

o levé kolo dvojkoli zadniho podvozku stalo v prostoru mezi levou opornici
a levym jazykem vyhybky €. 1sv;

* brzdové 3paliky doléhaly ke kolim obou podvozk( a byly fadné upevnény

a zajistény;

» tloustka kovovych brzdovych Spaliku €inila 55 — 60 mm;
* konec vlaku Os 27307 byl oznaCen navésti ,Konec vlaku“ a stal ve vyménové Casti
vyhybky €. 1sv, v km 19,391, tj. 7 m za bodem ,,0“.

O O O O O O
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Obr. €. 2: Poloha DV po vykolejeni Zdroj: DI

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

* naveéstidlo Opakovaci prejezdnik OX193 v km 19,300:

o

@)

jednalo se o nepfenosné navéstidlo s navésti ,Otevieny prejezd® s Cernym
oznacovacim Stitkem s bilym napisem ,0X193;

naveéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle tratové koleje (ve sméru jizdy
vlaku Os 27307);

naveést ,Otevieny prejezd” byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 100 m;

¢ navéstidlo Lichobéznikova tabulka v km 19,310:

@)

@)

jednalo se o nepfenosné navéstidlo s navésti ,Hranice dopravny“ bez uvedeni
Cisla koleje s oznaCovacim pasem se Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy;
navéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle tratové koleje (ve sméru jizdy
vlaku Os 27307);

naveést ,Hranice dopravny“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 100 m;

* svételné naveéstidlo vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv1 v km 19,337:

@)

jednalo se o nepfenosné navéstidlo, které v dobé& ohledani navéstilo spravné
prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu, {j.
naveést ,Jizda zajisténa“ (bilé zableskové svétlo);

nizké stozaroveé naveéstidlo bylo oznacené ¢ernym oznacovacim Stitkem s bilym
oramovanim, obsahuijici bily napis ,Sv1“, a zluté oramovanym navéstnim Stitem;
navéstidlo Sv1 bylo umisténo vpravo pfimo u koleje (ve sméru jizdy vlaku Os
27307);

navéstidlo i navést ,Jizda zajisténa“ byly viditelné na vzdalenost vétsi nez
100 m;

* navestidlo Rychlostnik N v km 19,363:

o

jedna se o nepfenosné naveéstidlo s naveésti ,Tratova rychlost* s Cislici ,40%
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@)

naveéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo u koleje (ve sméru jizdy vlaku Os
27307);

» Zelezniéni pfejezd P463 v km 19,373:

o

o

dvoukolejny ZP byl zabezpeden piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim
svételnym s pozitivnim signalem a s doplnénim zavorovymi bfevny;

pfejezdové zabezpecovaci zafizeni davalo v dobé& ohledani varovny signal dle
CSN 34 2650;

. vyhybka ¢. 1sv v km 19,378:

O O O O

o

o jednoducha prava vyhybka byla osazena cCelistovymi zavéry a byla vybavena
samovratnym prestavnikem, zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem
osazenymi vpravo;

vyhybka byla ozna¢ena ¢&islem ,1“ a zkratkou ,sv*;

vyhybka byla vlakem Os 27307 pojizdéna proti hrotu;

v dobé ohledani byla vyhybka v zakladni poloze — vyhybka byla pfestavena do
hlavniho (pfimého) sméru, tj. pfednostniho sméru pro jizdu na/z SK €. 1;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®,

vyhybka byla zapnuta do rezimu samovratného prestavovani, zavazi vyméniku
smérovalo ke koleji, Cernou polovinou dolu a Zlutou polovinou nahoru;

spojovaci zamek byl v uzamcené poloze a kli¢ byl vyjmut;

zaveérna ty¢ doléhala na uzamc€enou zavorovaci zarazku a znemoznovala rucni
prestaveni vyhybky;

zavérovy hak pfilehlého jazyka vyhybky byl podepien zavorovacim pravitkem
tak, ze hrana zavorovaci plochy pravitka pfesahovala hranu hlavy zavérového
haku;

po odklopeni vika elektrické detaSované kontroly byla kladka ramena prepinace
zaklesnuta do kruhové vysece, kontakty byly sepnuty;

pravy pfimy jazyk vyhybky byl pfilehly k pravé opornici, hrot nenesl stopy po
narazeni okolkem DV;

levy, tzv. ohnuty jazyk byl odlehly od levé opornice, hrot nenesl stopy po
narazeni okolkem DV, rozevieni levého jazyka Cinilo 162 mm;

zdvih zavorovaci tyCe €inil 238 mm;

zakles haku €inil 12 mm;

vule v zavéru pravého jazyka Cinila 0,5 mm,;

po pfestaveni vyhybky do vedlejSiho (odbocného) sméru, tj. pro jizdu na/z SK
koleje €. 2, bylo zméfeno rozevieni levého jazyka, které €inilo 163 mm;

kluzné stolicky vyhybky nebyly pokryty mazivem;

misto vykolejeni — bod ,0“ byl zjistén v km 19,384 ve vyhybce €. 1sv, tj. ve
vzdalenosti 5,9 m za zaCatkem vyhybky, kde doslo ke sjeti levého kola pfedniho
podvozku HDV z temena hlavy levé opornice;

nasledné doslo k propadnuti celého pfedniho i zadniho podvozku HDV vpravo
ve sméru jizdy vlaku Os 27307;

od bodu ,0“ byly mezi levou opornici a levym jazykem vyhybky a také mezi
pravou opornici a pravym jazykem vyhybky nalezeny stopy jizdy dvojkoli
vykolejenych podvozk( po upeviiovadlech, Sroubech a stolickach jazyku
vyhybky.
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Soucasti ohledani mista vzniku MU bylo pfezkouSeni ¢innosti samovratného prestavniku
vyhybky €. 1sv v€etné zavislosti svételného navéstidla Sv1:

po odemknuti kontrolniho spojovaciho zamku hlavnim kli¢em (typ kliCe 22) doSlo
k odpojeni €innosti samovratného prestavniku vyhybky, tj. doSlo k pfepnuti z rezimu
samovratného prestavovani na ru¢ni pfestavovani;

v rezimu rucniho pfestavovani vyhybky €. 1sv byla provedena zapadkova zkouska
predepsanou zkusebni mérkou 6 mm:

o

mezi pravy jazyk a pravou opornici byla vlozena zkuSebni mérka 6 mm
a nasledné byla vyhybka pfestavena do pfednostniho sméru (na SK ¢&. 1).
Vyhybka nedosahla predepsané koncoveé polohy, Celistovy zavér nezaklesnul
a na sveételném navéstidle Sv1 nesvitila navést ,Jizda zajisténa“;

po odstranéni zkuSebni mérky 6 mm vyhybka dosahla pfedepsané koncove
polohy a na svételném navéstidle Sv1 se rozsvitila navést ,Jizda zajisténa®;

méfeni doby zpétného chodu pistnice hydraulického valce, tj. ¢asu potfebného
k vraceni vyménove Casti vyhybky samovratnym zafizenim do pfednostni koncoveé
polohy:

@)

byl nasimulovan nedestruktivni rozifez vyhybky, tj. mezi pravy jazyk a opornici
byl vlozen pfedmét (Sife cca 10 cm), vyhybka byla zapnuta do rezimu
samovratného prestavovani. Vyhybka nedosahla pfedepsané koncové polohy,
ve skfini elektrické detaSované kontroly byla kruhova vyse€ pootoCena, kladka
ramena prepinace byla vytlaCena z vyfezu kruhové vyseCe, kontakty byly
rozpojeny (viz obr. €. 3) a na svételném navéstidle Sv1 nesvitila navést ,Jizda
zajisténa’;

nasledné byl pfedmét vyrazen a zméfen C&as prestaveni vyhybky do

prednostniho sméru a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“, byly provedeny 4

ovérovaci pokusy:

» 1. pokus: vyhybka nedosahla pfedepsané koncové polohy, pravy jazyk nebyl
prilehly k pravé opornici, rozevieni pravého jazyka bylo 54 mm a rozevfeni
levého jazyka bylo 58 mm, na svételném navéstidle Sv1 nesvitila navést
~Jizda zajisténa”;

» 2., 3. a 4. pokus byl proveden po namazani stolicek vyhybky. U kazdého
z pokusl byl naméfen stejny Cas prestavovani v délce 22 s. Po dosazeni
pfedepsané koncové polohy vyhybky doslo vzdy k pootoCeni kruhové
vyseCe, zapadnuti kladky ramena pfepinate do vyfezu kruhové vysecCe,
sepnuti kontaktll arozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ na svételném
naveéstidle Sv1.
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Otocna kruhova vysec s mechanickym pohonem
(se zavislosti na poloze vyhybky)

Kladka ramene prepinace na posuvném nosici
(s prenosem polohy do kontaktové sady el. obvodii)

Obr. &. 3: Skfin detaSované kontroly vyhybky Zdroj: DI

Za pritomnosti Drazni inspekce byla stazena data ze spolecné diagnostiky samovratnych
prestavnikll a prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni zZelezni¢niho prejezdu P463 v km
19,373 obsahujici rovnéz informace o ¢innosti samovratného pfestavniku vyhybky &. 1sv.
Byl zdokumentovan Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni ZelezniCniho pfejezdu P463, dale Zaznamnik
poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni dopravny D3 Stupno a Telefonni
zapisnik dopravny D3 Stupno.

Povétrnostni podminky: jasno, denni doba, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi
vlivy, + 7 °C.

Geografické udaje: rovinaty terén, zhlavi dopravny, misto MU v blizkosti ZP
P463.

Viditelnost navéstidla Sv1 a jeho navésti byla ovéfena DI bezprostfedné po vzniku MU.
Dale byla z davodu vylou€eni mozného osInéni strojvedouciho sluncem posuzovana
zpétné poloha slunce v dobé vzniku MU. Sluneéni paprsky sméfovaly ke strojvedoucimu
zezadu zleva, pod uhlem cca 75° (viz obr. €. 4) a nesméfovaly pod uroven stinitka
navéstni svitilny. Poloha slunce nebyla takova, aby mohla zapficinit osliujici u€inek pro
strojvedouciho vlaku Os 27307 nebo ovlivnéni (snizeni) viditelnosti navésti na navéstidle
Sv1.
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Obr. €. 4: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: www.suncalc.org s upravou DI

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyc€islena $koda na:

* HDV (vlak Os 27307) 221 600 K¢;
 zafizeni drahy 100 000 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vyCislena celkem na
321 600 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doslo dne 18. 12. 2023 od 13:53 h v dopravné D3 Stupno
k pferuseni provozu. Ve stejny den v 18:14 h doslo k obnoveni provozu s nafizenou
rychlosti 10 km-h™ pfes vyhybku ¢&. 1sv. K Uplnému obnoveni provozu bez omezeni doslo
dne 19. 12. 2023 ve 12:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 27307, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby:

+ dirigujici dispecer — vypravCi PPV Plzen 1 (dale jen dirigujici dispecer) Zst. Plzen
hl. n., zaméstnanec SZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie regionalni, Ejpovice — Radnice, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Ejpovice — Radnice, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 27307 byly CD, se sidlem NabreZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 27307 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 95545810538-9 |P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 86

Skute€na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 27307:
» vychozi stanici vlaku byla zst. Bezdruzice, kone¢nou dopravna D3 Radnice;
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* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 15 cestujicich;
+ drzitelem DV byly CD.
Skute€ny stav vlaku Os 27307 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 810.538-9 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ 9233/01-V.22,
vydany DU dne 15. 6. 2023. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 30. 11. 2023 s vysledkem, zZe vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené fadé Zelezni¢niho kolejového
vozidla.

HDV 810.538-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 6227.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 13:51:05 h— rozjezd vlaku Os 27307 ze zastavky Dolni Stupno;
« 13:52:25 h— dosazZeni rychlosti 59 km-h™ a nasledna jizda vyb&hem;

* 13:52:51 h— vlak Os 27307 se nachazel ve vzdalenosti 150 m od navéstidla Sv1,
dosazena rychlost 46 km-h™;

« 13:52:53 h— zacatek snizovani dosazené rychlosti viaku 45 km-h™" pouzitim brzdy
pfimocinné;
e 13:52:59 h— ukonéeni (pferuseni) brzdéni vlaku pfi rychlosti 43 km-h™;

+ 13:53:00 h— vlak Os 27307 se nachazel v urovni opakovaciho pfejezdniku
0X193, dosazena rychlost 43 km-h™";

« 13:53:01 h—- vlak Os 27307 se nachazel v urovni Lichobé&znikové tabulky,
dosazena rychlost 42 km-h™;

« 13:53:03 h—- vlak Os 27307 se nachazel v urovni navéstidla Sv1, dosazena
rychlost 42 km-h", opétovné zahajeni brzdéni pouzitim brzdy
pfimocinné;

¢ 13:53:05 h— snizeni rychlosti vlaku pfed rychlostnikem v km 19,360 na 40 km-h™";

 13:53:06 h— C¢elo vlaku Os 27307, resp. 1. dvojkoli ve sméru jizdy vjelo na
vyhybku &. 1sv, dosaZena rychlost 38 km-h™ — vznik MU;

* 13:53:07 h— vykolejeni vlaku Os 27307 na vyhybce €. 1sv v km 19,384 pfi
rychlosti 36 km-h™;
* 13:53:11 h— zastaveni Cela vlaku Os 27307 v km 19,405 po vzniku MU.
Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu Cinil + 14 s, v rozboru dat vySe
jsou uvadeény jiz hodnoty po provedené korekci.

Skute¢ny pramér kol HDV byl 804 mm, pramér kol nastaveny v registracnim rychloméru
byl 810 mm, coz Cinilo odchylku 0,75 %. Korekce a zohlednéni tohoto rozdilu nebyla pfi
provadéni rozboru rychlomérového zaznamu pro zjisténi pfi€in a okolnosti vzniku MU
potifebna.

Ze zaznamenanych dat HDV 810.538-9 vyplyva, Ze nejvysSi dovolena rychlost vlaku Os
27307 nebyla prekroCena.

20



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

oRAD

Dne 19. 12. 2023 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za pritomnosti inspektora DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 810.538-9 po MU. Technicky stav DV
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni vzniklo jako nasledek vykolejeni.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Ve sméru jizdy vlaku Os 27307 do dopravny D3 Stupno je v km 18,970 umisténo
navéstidlo ,Pfejezdnik“ X189 a v km 19,300 ,Opakovaci pfejezdnik* OX 193. Cinnost PZZ
Zelezniéniho prejezdu P463 typu AZD RE v km 19,373 ve sméru od Chrastu u Plzné je
fizena automaticky jizdou DV. V km 19,310 je umisténo nepfenosné navéstidlo
,Lichobéznikova tabulka“, v km 19,337 je navéstidlo Sv1 a v km 19,378 je vyhybka se
samovratnym prestavnikem €. 1sv s pfednostni polohou pro jizdu na kolej €. 1. Vyhybka je
typu JS49 1:9-190, prava, je osazena Celistovymi zavéry, zavazim vymeéniku
a vyhybkovym navéstidlem. V dobé vzniku MU byla zapojena do samovratného rezimu
a byla pojizdéna tzv. ,proti hrotu“. Samovratny prestavnik zajiStuje pfidrznou silu vyhybky
v pfednostni poloze a pro jizdu smérem opaénym, pfi nedestruktivnhim pfestaveni vymény
koly DV pfi jizdé ,po hrotu® vyhybky po odlehlém jazyku zajiStuje jeji samocinny navrat do
prednostni polohy, tj. opét pro jizdu DV proti hrotu pfes vyhybku €. 1sv na SK €. 1.

Tratova rychlost v misté vzniku MU byla stanovena na 40 km.h™".

Provozovatelem drahy SZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky & 177/1995 Sb.
a vnittniho predpisu SZ S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méFeni staveb drahy
zamérené na stav zelezni¢ni infrastruktury v dopravné D3 Stupno:

* posledni prohlidka a méfeni vyhybky €. 1sv pfed vznikem MU byly provedeny dne
31. 10. 2023 bez zjisténych zavad;

* posledni obchuzka koleji a vyhybek byla provedena dne 15. 12. 2023 bez
zjiSténych zavad;

* z Protokolu o provedeném pfezkouSeni samovratného prestavniku vyhybky €. 1sv
ve dnech 27. 3., 26. 6. a 22. 9. 2023 vyplyva, Ze pfi provedeni zapadkové zkousky
(mérka 6 mm), v prfezkouSeni zavislosti na spojovacim zamku a detaSované
kontrole, v mnozstvi oleje v hydraulickém valci, jeho €innosti a méfeni doby navratu
nebyly zjistény zavady;

* kontrola pfestavného odporu vyhybek se samovratnymi pfestavniky je dle sdéleni
provozovatele provadéna v ramci pfezkouseni samovratnych prestavnikl, konkrétni
naméfené hodnoty nejsou evidovany;

* posledni mazani a Cisténi vyhybek v dopravné Stupno pfed vznikem této MU bylo
provedeno dne 5. 12. 2023.

Posledni prezkouseni viditelnosti navéstidel za jizdy vlaku v mezistaniénim useku Ejpovice
— Radnice bylo provedeno odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy dne 6. 11.
2023 bez zjisténych zavad.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy provedeno méfeni a nasledné
vyhodnoceni parametrd Zelezni¢niho svrSku v€etné méfeni vyhybky €. 1sv. Vyhodnocenim
namé&fenych hodnot podle technické normy CSN 73 6360-2 a vnitiniho predpisu
provozovatele drahy SZDC S3 bylo mj. zjisténo:

* rozchod koleje ve vyhybce €. 1sv, pfevySeni koleje, zborceni koleje a ojeti kolejnic
odpovidaji stanovenym hodnotam;
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» zapadkova zkouska vyhybky €. 1sv vyhovéla.

Dopravna D3 Stupno je vybavena samovratnymi prestavniky vyhybek €. 1sv, 2sv, 3sv
a4suv.

Zaznam o dosazeni pfednostni koncoveé polohy jmenovanych vyhybek se samovratnymi
prestavniky v dopravné D3 Stupno byl vyveden do diagnostickeho systéemu umisténého
v technologickém domku PZZ ZP P463.

Z rozboru archivu dat z diagnostického systému PZZ ZP P463 vyplyva:

« 11:54:49 h— ztrata koncové prednostni polohy vyhybky €. 1sv pFestavenim
(nedestruktivnim) vyhybky €. 1sv jizdou vlaku Os 27306 a zhasnuti
naveésti ,Jizda zajisténa“ na navéstidle Sv1;

« 13:53:07 h— dosazeni koncové prednostni polohy a rozsviceni navésti ,Jizda
zajisténa“ na navéstidle Sv1 v souvislosti s jizdou vlaku Os 27307 .

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu ¢€inil: - 1 min. V rozboru dat vySe
jsou uvadeény jiz hodnoty po provedené korekci.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 27307 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o nastoupil dle turnusu, byl odpocaty a citil se zdrav;

o jako strojvedouci pracoval od roku 1985 do roku 1993 a poté od roku 2017 az
doposud;

o turnusové na uvedené trati jezdi 4 roky, na ostatnich tratich v obvodu depa
Plzen vzdy dle provozni potieby;

o po zméneé stanovidté na hnacim vozidle v Ejpovicich (jizda tzv. avrati — pozn. DI)
odjel s vlakem Os 27307 vC€as. Jizda probihala standardné&, bez mimoradnosti;

o pfi odjezdu ze zastavky Dolni Stupno mél tento vlak uvedenou povinnost
zastavit pfed hranici dopravny Stupno a vyckat vyzvy strojvedouciho prvniho
vlaku, v tomto pfipadé Os 27308. PFi rozjezdu ze zastavky Dolni Stupno ho
strojvedouci vySe uvedeného vlaku vyzval radiostanici k vjezdu do dopravny D3
Stupno;

o pokracoval tedy bez preru$eni jizdy. Snizoval rychlost na uréenou 40 km-h",
kterou se v daném misté pojizdi vyména samovratu €. 1 a plati v celé dopravng;

o pfi pfijezdu k hranici dopravny vizualné zkontroloval a zjistil, Ze sviti navésti
,Uzavieny prejezd“ na opakovacim prejezdniku a ,Jizda zajisténa“ na navéstidle
samovratu vyhybky Sv1;

o pfi snizovani rychlosti zaznamenal, pfiblizné v misté zacatku Zelezni¢niho
pfejezdu, nestandardni zpusob jizdy hnaciho vozidla, domnival se, Ze byl cizi
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vrwve

naplnil brzdové valce na 100 %;

o jestli v pfimé nebo nepfimé souvislosti (s cizim pfedmétem na koleji — pozn. DI)
doSlo k vykolejeni hnaciho vozidla, nebyl schopen posoudit. Ale po zajisténi
nalezitosti vyplyvajicich z mimoradné udalosti si Sel prohlédnout usek kolejisté,
kde doSlo k vySe uvedenému incidentu, cizi pfedmét na Kkoleji nenaSel,
naveéstidlo samovratu stale svitilo s navésti ,Jizda zajisténa“ a vyména byla
v poloze pfednostniho sméru, tedy na prvni kolej;

na otazku, jaké ma zkuSenosti s vyhybkami se samovratnymi pfestavniky na
trati Ejpovice — Radnice, a to konkrétné v dopravné D3 Stupno, odpovédél,

zZe.

porovna-li dopravnu D3 Stupno s dopravnou D3 Chrast u Plzné, pak na
zakladé zjisténi zpraxe, v dopravné Chrast vymény funguji
bezproblémoveé, kluzné plochy jsou mazany pravidelné. Naopak
v dopravné Stupno byla do mimofadné udalosti udrzba vymén
zanedbavana. | pfi prohlidce po vzniku MU zjistil, Ze kluzné plochy
samovratu jsou suché. Zavérem se domnival, Ze mize hovofit o Spatném
technickém stavu vymén v dopravné D3 Stupno. Konkrétné jemu se v8ak
nestalo, Zze by navéstidlo nenaveéstilo navést ,Jizda zajisténa’;

na otazku, aby popsal postup v pfipadé, kdy na svételném navéstidle
vyhybky se samovratnym prestavnikem neni navést ,Jizda zajiSténa“,
odpovédél, ze:

je povinen zastavit. Podle pfedpisu D3 poté postupuje dal, tedy nahlasi
dirigujicimu dispecCerovi tuto provozni udalost a jde zkontrolovat, zda neni
ve vyméné néjaky cizi pfedmét, ktery by branil dolehnuti hrotu vymény,
a podle vysledku postupuje poté dale;

na otazku, zda nékdy v minulosti pocitoval béhem vykonu sluzby sklon
k rutinnimu jednani a pokud ano, jakym zplsobem by jej popsal, odpovédél,

ze:

rutina jako takova je u vykonu funkce strojvedouciho Zadouci, tj. musi
vzdy umét v€as, s chladnou hlavou zareagovat na jakoukoliv mimoradnou
situaci. Pokud byla otazka myS$lena, zda se rutinou mysli nevénovani
pozornosti pfi sledovani trati aostatnich dudlezitych  okolnosti
souvisejicich s provozem, pak odpovédél, Ze trat a provoz vcetné
navestidel sleduje vzdy pozorné.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

* svédek, vypravéi — diriqujici dispecder zst. Plzen hl. n. — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

o

vlak Os 27307 splnil ohlaSovaci povinnost v dopravné Chrast u Plzné zastavka;

udélil mu souhlas do nasledujici dopravny Stupno;

pfi nasledném navazani spojeni s vlakem Os 27307 jiz strojvedouci ohlasil
vykolejeni na vyhybce €. 1 za vjezdu do dopravny Stupno;

po hovoru se strojvedoucim postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 18. 12. 2023 ve 13:33 h odjel vlak Os 27307 po udéleni souhlasu k jizdé dirigujicim
dispeCerem zst. Plzen hl. n. z zst. Ejpovice dale na trat D3 Ejpovice — Radnice. Trat D3 je
rozdélena na Ctyfi prostorové oddily, a to Zst. Ejpovice — dopravna D3 Chrast u Plzné,
dopravna D3 Chrast u Plzné — dopravna D3 Chrast u Plzné zastavka, dopravna D3 Chrast
u Plzné zastavka — dopravna D3 Stupno a dopravna D3 Stupno — dopravna D3 Radnice.
V dopravné D3 Stupno mél vlak Os 27307 tabelarnim jizdnim fadem ur€enou kolej €. 1.
a meél nafizeno kfizovani s vlakem Os 27308, ktery byl uréen jako tzv. ,vlak prvni“.
Strojvedouci vlaku Os 27308, ktery se jiz nachazel v dopravné Stupno, vyzval, podle
stanovenych technologickych postupu provozovatele drahy, radiostanici strojvedouciho
vlaku Os 27307 k vjezdu do dopravny. Cinnost PZZ Zelezniéniho prejezdu P463 na zahlavi
dopravny ve sméru od Radnic a Chrastu u Plzné je fizena automaticky jizdou draznich
vozidel, informace o Cinnosti PZZ je v obou smérech pfenasena kmenovymi pfejezdniky
a opakovacimi prejezdniky. Strojvedouci pokracoval v jizdé do dopravny, k vyhybce €. 1sv
proti hrotu, dle tabelarniho jizdniho fadu v pfednostni poloze do pfimého sméru
v samovratném rezimu. Pfi jizdé pfes vyhybku €. 1sv doSlo k vykolejeni vlaku Os 27307
sjetim z obou opornic.

Naslednym Setfenim bylo prokazatelné zjisténo, Zze v dobé vjezdu vlaku Os 27307 do
dopravny Stupno trvala ztrata koncové prednostni polohy vyhybky &. 1sv, tj. pravy
(-pFimy“) jazyk vyhybky nepfiléhal k opornici a byla zhasla navést ,Jizda zajisténa“ na
naveéstidle Sv1. V souvislosti s jizdou vlaku Os 27307 pfes vyhybku &. 1sv doSlo ve
13:52:07 h Kk jejimu prestaveni, a to do pfednostni koncové polohy vyhybky ¢&. 1sv
a rozsviceni naveésti ,Jizda zajisténa“ na navéstidle Sv1.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

18.12. 2023
« 13:53:30 h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 27307 dirigujicimu
dispecerovi zst. Plzen hl. n.;
« 13:56 h ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispeCerem Zzst. Plzen hl. n. dle
ohlaSovaciho rozvrhu;
« 14:.01h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZ;
* 14:08 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI;
« 15:15 - ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;
18:40 h
« 17:03h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnymi inspektory DI,
* 18114 h obnoveni provozu s nafizenou rychlosti 10 km-h™" pfes vyhybku
¢. 1sv;
19.12. 2023
« 12:00h uplné obnoveni provozu.
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Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 13:56 h, tj.
3 minuty po vzniku MU, dirigujici dispecer Zst. Plzen hl. n.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, Jednotka pozarni ochrany Plzer;

* HasiCsky zachranny sbor Plzeriského kraje, PoZarni stanice Radnice;

+ Policie CR, Krajské teditelstvi Plzefiského kraje, Uzemni odbor Rokycany, Oddé&leni
obecné kriminality Rokycany;

+ Policie CR, Krajské feditelstvi Plzefiského kraje, Uzemni odbor Rokycany, Dopravni
inspektorat Rokycany;

+ Policie CR, Krajské feditelstvi Plzefiského kraje, Uzemni odbor Rokycany, Obvodni
oddéleni Radnice.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy je dale mj. povinen zajistit viditelnost ostatnich proménnych naveéstidel
a jejich navésti, mezi které patfi i navéstidla vyhybek se samovratnym pfestavnikem,
nejméné na vzdalenost 100 m; brani-li viditelnosti jiné drazni vozidlo, musi byt viditelnost
nejméné na vzdalenost 50 m (dale viz bod 4.4.1 této ZZ).

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se zabezpedeni jizd vlak(, které jsou obsaZeny ve vnitfnim pfedpisu SZ D1,
v souvislosti s pfedmétnou MU zejména stanoveni podminek jizdy pfes vyhybky se
samovratnym prestavnikem v pfipadech, kdy na svételném navéstidle neni navést ,Jizda
zajisténa“.

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisd, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MuU.

Organizaéni slozka provozovatele drahy OR Plzeri vydala pokyn SZ PO-12/2023-OR PLZ,
ktery stanovi zpusob a Cetnost iSténi a mazani vyhybek v jednotlivych dopravnach.

Jako mazaci prostiedek bylo vySe uvedenym Pokynem urCeno biologicky odbouratelné
mazivo BECHEM Ecorail 2012 a ¢etnost mazani samovratnych vyhybek v dopravné
Stupno byla stanovena 6x za kalendarni Ctvrtleti.

Drazni inspekci, na zakladé jejiho pisemného vyzadani, nebylo provozovatelem drahy
predloZzeno zadné sdéleni o pfipadné zjisténych zavadach z provadénych kontrol
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v dopravné Stupno podle vy$e uvedeného Pokynu feditele OR Plzefi, a to zaméstnanci
odborné spravy useku infrastruktury ani vizualnich kontrol spravného namazani vyhybek
zameéstnanci useku fizeni provozu.

Posledni mazani a &isténi vyhybek bylo provedeno dne 5. 12. 2023. Setfenim MU bylo
zjisténo, Ze stanovena cCetnost Cisténi a mazani vyhybek v dopravné Stupno byla
dodrzena.

V ramci ohledani mista vzniku MU vSak bylo zjiSténo, Ze kluzné stolicky vyhybky €. 1sv
nebyly pokryty mazivem (viz obr. & 5). Rovnéz v ramci prvniho ze C&tyf provedenych
ovérovacich pokuslt pro méfeni doby zpétného chodu pistnice hydraulického valce bylo
zjisténo, Ze vyhybka nedosahla predepsané koncové polohy, pravy jazyk nebyl pfilehly
k pravé opornici a na svételném navéstidle Sv1 nesvitila navést ,Jizda zajisténa“.
Nasledné po namazani stoliCek dosahla vyhybka €. 1sv prfedepsané koncové polohy
v Case predepsaném technickou dokumentaci vyrobce a na svételném navéstidle Sv1 se
rozsvitila navést ,Jizda zajisténa®“.

| presto, ze zavazny plan mazani vyhybek se samovratnym prestavnikem v dopravné
Stupno byl dodrzen, DI konstatuje, Ze na zakladé ohledani mista vzniku MU vcetné
prohlidky kluznych stoliCek a provedeného ovéfovaciho pokusu, byla vyhybka €. 1sv pro
zajisténi fadného chodu pfed vznikem pfedmétné MU namazana nedostatecné.

VySe uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze
podle stanovenych zavaznych technologickych postupl provozovatele drahy musi
strojvedouci pfi jizdé drazniho vozidla proti hrotu pfes vyhybku v samovratném rezimu
prestavovani vzdy zastavit, neni-li mu na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym
prestavnikem navésténa navést ,Jizda zajisténa®“.

Obr. €. 5: Nedostate¢né namazani kluznych stoli¢ek Zdroj: DI
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti vlastnika a provozovatele drahy, mimo_pfi€innou souvislost se vznikem
MU:

* § 20 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.:

,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami.”,

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...",

* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pfistupné viecCky je
dale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované
drahy v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.”

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené § 20 odst. 1 a § 23 odst.
1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb do souvislosti s definicnim:

o § 2 odst. 2 zdkona €. 266/1994 Sb.:

.Provozuschopnosti drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a plynulé
provozovani.*

+ ¢&l. 38 prilohy &. 1 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z1:

,Vyhybka musi byt vyjma pfipadd, kdy je prestavovana, kdy na ni probiha udrzba
nebo rekonstrukce, prestavena do koncové polohy. Vyhybka je do koncové polohy
spravné prestavena, pokud:

a) prilehly jazyk priléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé opornice
v obvyklé vzdalenosti;

b) je zavér jazyku vymény nebo PHS spravné uzavrien.”.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsSi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti. Dopravce je dale povinen
zajistit, aby strojvedouci vedl vlak takovym zpusobem, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu, tj. strojvedoucimu je dovoleno jet pfes vyhybku se samovratnym
prestavnikem v pfipadé, Ze na svételném navéstidle neni navést ,Jizda zajisténa“, az po
provedeni kontroly jejiho spravného prestaveni.

Podle svého vyjadreni strojvedouci vlaku Os 27307 pfi vjezdu do dopravny D3 Stupno
vizualné zkontroloval a zjistil, Ze sviti navésti ,Uzavieny pfejezd“ na opakovacim
prejezdniku a ,Jizda zajiSténa“ na navéstidle Sv1 vyhybky se samovratnym prestavnikem
€. 1sv. Ze zaznamu diagnostiky v8ak bylo zjisténo, Zze vyhybka &. 1sv nebyla v dobé jizdy
vlaku Os 27307 proti hrotu v koncové prednostni poloze. Indikace ztraty koncové
prednostni polohy vyhybky &. 1sv a s tim souvisejici zhasnuti navésti ,Jizda zajisténa“ na
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svételném navéstidle Sv1 byly detekovany v ¢ase 11:53:49 h, tj. od doby prujezdu viaku
Os 27306 pfes vyhybku €. 1sv po hrotu pfi odjezdu z dopravny D3 Stupno do dopravny D3
Chrast u Plzné zastavka. K dosazeni koncové pfednostni polohy vyhybky €. 1sv doSlo az
v Case 13:52:07 h pfi jizdé vlaku Os 27307 pfes vyhybku €. 1sv, tj. az po vzniku MU.

Z porovnani vSech vyjadreni strojvedouciho s vyhodnocenim rozboru dat ze zaznamu
diagnostiky jednoznacné vyplyva, ze v dobé jizdy vlaku Os 27307 nebyla vyhybka €. 1sv
spravné prestavena do koncové prednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu pfimym
smérem na stani¢ni kolej €. 1. a na svételném navéstidle Sv1 nebyla navést ,Jizda
zajisténa“.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy, ...

. §35o0dst. 1 pism. f) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjisténych
skutecnosti, ...,

+ ¢&l. 63 vnitfniho pfedpisu SZ D1 odst. 2 a 3 Poruchy vyhybek se samovratnym
prestavnikem:

,Prfi jizdé drazniho vozidla proti hrotu pres vyhybku v samovratném rezimu
pfestavovani musi strojvedouci viaku (PMD, posunového dilu) vzdy zastavit, neni-li
mu na svetelném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navésténa
navést Jizda zajistena.”,

,Za to, Ze celo viaku (PMD, posunového dilu) zastavi pfed vyhybkou vybavenou
svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym prestavnikem v samovratnem
reZimu prestavovani, ktera neni prestavena do pfednostni polohy pfi jizdé drazniho
vozidla proti hrotu vyhybky, odpovida strojvedouci, popr. zaméstnanec v cele
sunutého viaku (PMD, posunového dilu).”;

+ ¢&l. 77 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi.“;

+ ¢&l. 23 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu CD V 2:

.Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy vlaku nebo posunu trat
a kolejisté véetné trakcniho vedeni a Fidit se navéstmi ...".

+ &l. 30 odst. 2 pism. a) vnitfniho predpisu SZ D3:
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~Je-li svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem pro jizdu proti
hrotu zhaslé, nebo na naveéstidle sviti ¢ervené zableskové svétlo, postupuje
zaméstnanec, ktery tento stav zjistil, nasledovné:

a) strojvedouci vlaku (PMD, posunového dilu, PMD na/z vylou¢ené koleje), musi
zastavit celo vedouciho vozidla prfed vyhybkou se samovratnym pfestavnikem; ...

...Po zastaveni ¢ela vozidla pfed touto vyhybkou, strojvedouci vliaku (PMD) ohlasi
poruchu dirigujicimu dispecerovi a dale postupuje podle jeho pokyna.“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarfizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |hité do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporu€eni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatreni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel. Byly vdak
zjistény faktory vyplyvajici z udrzby technickych zafizeni, konkrétné udrzby vyhybek se
samovratnym prestavnikem (viz bod 4.1.1 této Z2).

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni

Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezniéni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

30



it

‘ owi

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zuCastnéného zaméstnance. Pfi Setfeni nebylo u zucastnéného zaméstnance zjisténo
nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na
oddech a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

Vzhledem k opakovanym nezajisténym jizdam s naslednym vykolejenim vlakd na
vyhybkach se samovratnym pfestavnikem, jejichZ bezprostfedni pfi€inou bylo v naprosté
vétSiné nerespektovani navésti na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym
pfestavnikem a neprovedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky, se DI zabyvala
vramci Setfeni této MU rovnéz otazkou, zda je legislativou stanovena vzdalenost
souvisejici s viditelnosti uvedenych naveéstidel a jejich navésti dostatecna.

Podle § 7 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. je pozZadovana viditelnost ostatnich
proménnych navéstidel a jejich naveésti, mezi které patfi i navéstidla vyhybek se
samovratnym pfestavnikem, nejméné na vzdalenost 100 m; brani-li viditelnosti jiné drazni
vozidlo, musi byt viditeInost nejméné na vzdalenost 50 m.

Jako zdroj k provedeni analyzy byla pouzita zjiSténi a zavéry z MU vzniklych v ramci
Uzemni pGsobnosti Uzemniho inspektoratu Cechy, pracovisté Plzeri a Ceské Budé&jovice,
které bylo Setfenim téchto MU povéreno. Vyuzity byly také vysledky kontrolniho méreni
maximalnich délek viditelnosti vSech navéstidel vyhybek se samovratnym pfestavnikem
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a jejich navésti v dopravnach, kde k uvedenym MU doslo. Uvedené méreni bylo v ramci co
nejvétsi miry objektivity provedeno DI v letnich mésicich roku 2024, kdy muze byt
vzrostlou vegetaci a olisténim stromu viditelnost pfipadné nejvice ovlivnéna.

2.8.2013
Vykolejeni viaku Os 18008 v dopravné D3 Vodnany

Informace o MU uvedené v ZZ:

* draha zelezniCni, kategorie regionalni, dopravna Vodnany, vyhybka ¢. 2sv, km
4,274;

+ dopravce: Ceské drahy, a. s., provozovatel drahy: Sprava Zelezniéni dopravni cesty,
statni organizace;

* v ZZ je uvedeno, Ze viditelnost navéstidla Sv2 byla v souladu s ustanovenim § 7
vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

* k vykolejeni vlaku na vyhybce €. 2sv doSlo pfi rychlosti 45 km-h-1, nejvyssi
dovolena rychlost byla 40 km-h-1;

* brzdéni bylo zahajeno az po vykolejeni viaku.

Udaije zjisténé dodateéné dne 23. 5. 2024 pouze pro Géely analyzy:

* maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv2 vyhybky se samovratnym pfestavnikem
C. 2sv byla 214 m

* maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv7 vyhybky se samovratnym pfestavnikem
C. 7sv byla 428 m (opacné zhlavi, bez vzniku MU).

17.1. 2020
Vykolejeni viaku Os 7122 v dopravné D3 Krasny Jez

Informace o MU uvedené v ZZ:

* draha Zeleznicni, kategorie regionalni, dopravna Krasny Jez, vyhybka €. 1sv, km

37,485;

* dopravce: GW Train Regio a.s., provozovatel drahy: Sprava Zeleznic, statni
organizace;

* v ZZ je uvedeno, Ze naveést ,Jizda zajisténa“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez
150 m;

« k vykolejeni vlaku na vyhybce ¢. 1sv doslo pfi rychlosti 38 km-h™;
» strojvedouci zahajil rychlo€inné brzdéni az po vykolejeni vlaku pfi rychlosti
33 km-h"™.

Udaje zjisténé dodatecné dne 25. 6. 2024 pouze pro Uéely analyzy:

* maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv1 vyhybky se samovratnym pfestavnikem
€. 1sv byla 198 m;

* maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv8 vyhybky se samovratnym prestavnikem
€. 8sv byla 178 m (opacné zhlavi, bez vzniku MU).
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1. 4. 2022
Vykolejeni viaku Os 18000 v dopravné radiobloku Bavorov

Informace o MU uvedené v ZZ:

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, dopravna Bavorov, vyhybka €. 2sv, km
12,342;

dopravce: GW Train Regio a.s., provozovatel drahy: Sprava Zeleznic, statni
organizace;

v ZZ je uvedeno, Zze naveéstidlo Sv2 a jeho naveést byla viditelna na vzdalenost vétsi
nez 120 m;

k vykolejeni vlaku na vyhybce ¢. 2sv doslo pfi rychlosti 25 km-h™;

strojvedouci zahdgjil rychlocinné brzdéni 1 s pfed vykolejenim.

Udaje zjisténé dodatecné dne 23. 5. 2024 pouze pro Udely analyzy:

maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv2 vyhybky se samovratnym prestavnikem
€. 2sv byla 209 m;

maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv4 vyhybky se samovratnym pfrestavnikem
€. 4sv byla 116 m (opacné zhlavi, bez vzniku MU).

19. 6. 2022
Vykolejeni viaku Os 17806 v dopravné D3 Stupno

Informace o MU uvedené v ZZ:

draha Zeleznicni, kategorie regionalni, dopravna Stupno, vyhybka €. 3sv, km
19,437,

dopravce: Ceské drahy, a. s., provozovatel drahy: Sprava Zeleznic, statni
organizace;

v ZZ je uvedeno, Zze navést ,Jizda zajisténa“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez
100 m;

k vykolejeni vlaku na vyhybce ¢. 3sv doslo pfi rychlosti 27 km-h™;

k aktivaci rychlo¢inného brzdéni doslo 2 s po vzniku MU.

Udaje zjisténé dodatecné dne 30. 4. 2024 pouze pro Géely analyzy:

maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv3 vyhybky se samovratnym pfestavnikem
€. 3sv byla 441 m;

maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv2 vyhybky se samovratnym prestavnikem
C. 2sv (stejné zhlavi, kde doslo ke vzniku MU dne 10. 12. 2023, DI nezahgjila
vlastni Setfeni) byla 212 m ;

maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv1 vyhybky se samovratnym pfestavnikem
€. 1sv (stejné zhlavi, kde doslo ke vzniku MU dne 18. 12. 2023, DI zahajila vlastni
Setfeni s ohledem na opakovanost vzniku MU dne 18. 12. 2023) byla 411 m ;
maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv4 vyhybky se samovratnym pfestavnikem
C. 4sv (stejné zhlavi, bez vzniku MU) byla 441 m .
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22. 2. 2023
Vykolejeni viaku Os 28424 v dopravné D3 MalsSice

Informace o MU uvedené v ZZ:

» draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, dopravna MalSice, vyhybka €. 2sv, km

10,195;

+ dopravce: Ceské drahy, a. s., provozovatel drahy: Sprava zeleznic, statni
organizace;

* v ZZ je uvedeno, Ze naveést ,Jizda zajisténa“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez
200 m;

« k vykolejeni vlaku na vyhybce ¢. 2sv doSlo pfi rychlosti 38 km-h™.

Udaje zjisténé dodatecné dne 18. 7. 2024 pouze pro Géely analyzy:

* maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv2 vyhybky se samovratnym pfestavnikem
C. 2sv byla 346 m;

* maximalni délka viditelnosti navéstidla Sv6 vyhybky se samovratnym pfestavnikem
€. 6sv byla 333 m (opacné zhlavi, bez vzniku MU).

Prehled viditelnosti navéstidel vyhybek se samovratnym prestavnikem a jejich navesti
v dopravnach, kde k uvedenym MU doslo. (Udaje souvisejici se vznikem MU jsou tuc¢né
zvyraznény v predchazejicim pfehledu MU i v nasledujici tabulce):

Dopravna Oznaceni Viditelnost navéstidla
naveéstidla a jeho navesti
Vodnany Sv2 214 m
Vodnany Sv7 428 m
Krasny Jez Sv1 198 m
Krasny Jez Sv8 178 m
Bavorov Sv2 209 m
Bavorov Sv4 116 m
Stupno Sv1 411 m
Stupno Sv2 212 m
Stupno Sv3 441 m
Stupno Sv4 441 m
MalSice Sv2 346 m
MalSice Sv6 333 m

Ze souhrnného pFehledu vyplyva, Ze pozadovana viditelnost uvedenych navéstidel
a navésti nejméné na vzdalenost 100 m, dana § 7 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., byla
ve vSech pfipadech dodrZzena a ve velké mife dokonce i nékolikanasobné prekroCena. Ve
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vztahu k polozené otazce, zda je legislativou ur€ena vzdalenost souvisejici s viditelnosti
uvedenych navéstidel dostate¢na, je potfeba uvést, Ze ve vSech sedmi pfipadech, kdy
dosSlo ke vzniku MU, byla viditelnost navéstidel minimalné dvojnasobné, v nékterych
pripadech i nékolikanasobné vétsi. Kazdy strojvedouci musi byt zdravotné i odborné
zpusobily a musi byt mimo jiné i prokazatelné seznamen s tratovymi a mistnimi poméry,
proto by neméla nastat situace, kdy by nevédél, v jakych mistech ma navéstidlo vyhybky
se samovratnym prestavnikem oCekavat.

Dale je také potfeba zminit, Ze navéstidlo vyhybky se samovratnym pfrestavnikem neni
prvnim navéstidlem, které je v dopravné umisténo, nebot na to, Ze se strojvedouci blizi
k dopravné a ze by mél zvysSit svou pozornost, je upozornén neproménnym navéstidlem
,Lichobéznikova tabulka“, jehoz navést ,Hranice dopravny“ upozorriuje strojvedouciho na
hranici dopravny D3 nebo dopravny radiobloku, do které vjizdi. V nékterych stanovenych
pfipadech se dokonce umistuje neproménné naveéstidlo ,Tabulka s kfizem®, jehoZ navést
,Vystraha“ upozoriuje strojvedouciho na blizici se navést ,Hranice dopravny“ a nasledny
vjezd do dopravny.

Na zakladé vySe uvedeného Ize tedy konstatovat, ze problém nerespektovani pokynu
provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym
prestavnikem s viditelnosti uvedenych navéstidel a navésti nesouvisi, legislativou uréena
vzdalenost je dostateCna a pficiny je potfeba hledat jinde, napf. v rutiné, nepozornosti,
nesoustifedéni se na ukony nutné pro zajisténi bezpecénosti pfi vjezdu nebo odjezdu vlaku,
rozptyleni vnéjSimi podnéty, apod.

Ve vztahu k rutiné, nepozornosti, rozptyleni, pfipadné k nedostateCnému soustfedéni se
strojvedouciho pfi jizdé k navéstidlu vyhybky se samovratnym pfestavnikem je potfeba se
v ramci vycviku a pravidelnych Skoleni, v€etné kontrolni Cinnosti, jeSté vice zamérit na
nutnost jizdy s pohotovosti pfed hroty samovratné vyhybky v pfipadé potfeby zastavit.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbafskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

35



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

oRAD

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

Na zakladé dozadani vysledku statniho dozoru provadéného Draznim ufadem bylo
zjiSténo, Ze Drazni ufad v souvislosti s vySe uvedenou MU nepfijal zadna opatfeni.
V obdobi od 1. 1. 2022 do 18. 12. 2023 nevykonal zadny statni dozor na vySe uvedené
regionalni draze. Drazni ufad planuje proveést statni dozor v terminu do 20. 9. 2024.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2017 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zeleznicnich, kategorie regionalni u téchto MU:

« dne 24. 1. 2017, v dopravné D3 Velky Senov, kde do$lo k nezajisténé jizdé viaku
Os 5452 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostifedni pficinou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv;

* ze dne 29. 4. 2018, v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 8532 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku Os 8532 prfed vjezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3
Lhotka u Mélnika;

* ze dne 28. 6. 2019, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doSlo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15048 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pficinou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem
vyhybky se samovratnym piestavnikem Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto, které
nenaveéstilo navést ,Jizda zajisténa“;

+ zedne 17. 1. 2020, v dopravné D3 Krasny Jez, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 7122 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostifedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pred viezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3 Krasny Jez;

« ze dne 1. 4. 2022, v dopravné radiobloku Bavorov, kde doSlo k nezajisténeé jizdé
vlaku Os 18000 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem
Sv2 strojvedoucimu viaku Os 18000 pfed vjezdem na vyhybku €. 2sv dopravny
radiobloku Bavorov, nezastaveni vlaku Os 18000 pfed vyhybkou €. 2sv
a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni;
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* ze dne 19. 6. 2022 v dopravné D3 Stupno, kde doSlo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 17806 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostifedni pFi¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv3
pred vjezdem na vyhybku &. 3sv v dopravné D3 Stupno, nezastaveni vlaku Os
17806 pfed vyhybkou €. 3sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni;

* ze dne 22. 2. 2023 v dopravné D3 MalSice, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku Os
28424 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo
neprestaveni vyhybky se samovratnym pfestavnikem €. 2sv dopravny D3 MalSice
do pfednostni koncové polohy a nasledny vjezd viaku Os 28424 na tuto vyhybku.
Z duvodu absence diagnostického systému pFenosu indikaci samovratného
prestavniku, tj. informaci o stavu pfednostni koncové polohy vyhybky €. 2sv se
samovratnym pfestavnikem, nebylo mozné prokazatelnym zplsobem stanovit
pfipadnou pficinnou souvislost tykajici se uloh a povinnosti jak provozovatele
drahy, tak i dopravce se vznikem MU.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv v dopravné D3 Stupno, nezastaveni vlaku
Os 27307 pred vyhybkou €. 1sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pricina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 27307 did not respect instruction
by IM of the signal device Sv1 before entering on the spring switch No. 1sv at
Stupno operating control point, the regional passenger train No. 27307 did not stop
in front of the spring switch No. 1sv and the train driver did not check correct
position of the switch.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni:

* pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti byly projednany na provozni poradé
prednosty SSZT Plzen dne 22. ledna 2024 a na poradé Provozniho obvodu Plzen
dne 22. bfezna 2024,

* byla provedena zména mazaciho prostfedku pro mazani vyhybek a uprava
technologie jejich mazani;
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po mimofadné udalosti byla zaméstnancem SSZT Plzen provedena mimofadna
prohlidka vSech vyhybek se samovratnym prestavnikem a provéren jejich chod;

v zimnim obdobi od 1. listopadu do 31. bfezna 2024 bude zvySena Cetnost mazani
a kontrol vyhybek se samovratnym pfestavnikem v dopravné D3 Stupno v blizkosti
Zelezni¢niho prejezdu P463;

v ramci zvySeni bezpecCnosti Zelezni¢ni dopravy jsou v dopravné D3 Stupno,
v tydnu od 9. do 12. zafi 2024, osazovana nova svetelna naveéstidla pro vyhybky se
samovratnym prestavnikem dle vnitfniho pfedpisu ,SZ D1 CAST PRVNI Cl. 63“.

Dopravce CD po vzniku MU do doby vydani ZZ nepfijal Zadna opatteni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

the causes and circumstances of the occurrence were discussed at the operational
meeting of the head of the Administration of communication and safety technology
Plzeni on 22.01.2024 and at the meeting of the Operational district Plzeri on
22.03.2024;

it was made change of lubricating preparation for lubricate switches and
modification of lubrication technology;

employee of the Administration of communication and safety technology Plzen
performed an extraordinary inspection of all spring switches and checked of
operation after the occurrence;

in the winter period from 01.11.2023 to 31.03.2024 will be an increased frequency
of lubrication and inspections of spring switches at Stupno operating control point
near of the level crossing No. P463;

within of increasing safety of railway transport at Stupno operating control point was
installed new signal devices for spring switches according to the internal regulation
"SZ D1 PART ONE Art. 63" from 09.09.2024 to 12.09.2024.

The railway undertaking CD has not taken any measures until time of the final report issue.

5.3 Doplnujici zjisténi
Nebylo zjisténo.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 5. listopadu 2024

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor ~ vedouci oddéleni
Uzemni inspektorat Plzen Uzemni inspektorat Plzen

39



	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ŠETŘENÍ A JEHO SOUVISLOSTI
	2.1 Rozhodnutí o zahájení šetření
	2.2 Odůvodnění rozhodnutí o zahájení šetření
	2.3 Rozsah a omezení šetření včetně příslušného odůvodnění
	2.4 Souhrnný popis technických kapacit a funkcí v týmu vyšetřujících
	2.5 Komunikace a konzultace v průběhu šetření s osobami nebo subjekty, které se na dané události podílely
	2.6 Popis úrovně spolupráce, kterou nabídly zúčastněné subjekty
	2.7 Popis šetření, metod a technik použitých k prokázání skutkového stavu a zjištění uvedených ve zprávě
	2.8 Popis obtíží a konkrétních problémů, které se během šetření vyskytly
	2.9 Interakce se soudními orgány
	2.10 Jakékoli další informace s významem pro šetření

	3 POPIS UDÁLOSTI
	3.1 Popis a základní informace
	3.1.1 Popis typu události
	3.1.2 Datum, přesný čas a místo události
	3.1.3 Popis místa události
	3.1.4 Úmrtí, zranění a materiální škody
	3.1.5 Popis jiných následků, včetně dopadu události na pravidelné činnosti zúčastněných subjektů
	3.1.6 Identifikace osob, jejich funkcí a zúčastněných subjektů
	3.1.7 Popis drážních vozidel a jejich sestav včetně registračních čísel
	3.1.8 Popis příslušných částí infrastruktury a zabezpečovacího systému
	3.1.9 Jakékoli další informace relevantní pro účely popisu události a základních informací

	3.2 Faktický popis události
	3.2.1 Sled skutečností, které vedly k mimořádné události
	3.2.2 Sled skutečností od vzniku mimořádné události do ukončení akcí záchranných služeb


	4 ANALÝZA UDÁLOSTI
	4.1 Úlohy a povinnosti
	4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
	4.1.2 Subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.3 Výrobci drážních vozidel nebo jiní dodavatelé železničních zařízení
	4.1.4 Vnitrostátní bezpečnostní orgány a Agentura Evropské unie pro železnice
	4.1.5 Oznámené subjekty, určené subjekty a subjekty zabývající se posuzováním rizika
	4.1.6 Certifikační subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

	4.2 Drážní vozidla a technická zařízení
	4.2.1 Faktory nebo následky vyplývající z konstrukce drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technických zařízení
	4.2.2 Faktory nebo následky vyplývající z instalace a uvedení do provozu drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technického zařízení
	4.2.3 Faktory nebo následky související s výrobci drážních vozidel nebo jiným dodavatelem železničních produktů
	4.2.4 Faktory nebo následky vyplývající z údržby a úpravy drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.2.5 Faktory nebo následky související se subjektem odpovědným za údržbu drážních vozidel, údržbářskými dílnami a jinými poskytovateli údržbářských služeb
	4.2.6 Jiné faktory nebo následky, které se považují za důležité pro účely šetření

	4.3 Lidské faktory
	4.3.1 Lidské a individuální vlastnosti
	4.3.2 Pracovní faktory
	4.3.3 Organizační faktory a úkoly
	4.3.4 Faktory související s pracovním prostředím
	4.3.5 Jiný faktor významný pro účely šetření

	4.4 Mechanismy zpětné vazby a kontrolní mechanismy, včetně řízení rizik a zajišťování bezpečnosti, a postupy sledování
	4.4.1 Příslušné podmínky regulačního rámce
	4.4.2 Postupy, metody, obsah a výsledky činností posuzování rizik a sledování, které provádí kterýkoli ze zúčastněných subjektů
	4.4.3 Systém zajišťování bezpečnosti zúčastněných dopravců a provozovatelů drah
	4.4.4 Systém řízení subjektů odpovědných za údržbu drážních vozidel a údržbářských dílen
	4.4.5 Výsledky dohledu prováděného vnitrostátními bezpečnostními orgány
	4.4.6 Schválení, osvědčení a hodnotící zprávy udělené agenturou, vnitrostátními bezpečnostními orgány nebo jinými subjekty posuzování shody
	4.4.7 Jiné systémové faktory

	4.5 Předchozí události podobné povahy

	5 ZÁVĚRY
	5.1 Shrnutí analýzy a závěry týkající se příčin události
	5.2 Opatření přijatá k předcházení mimořádným událostem
	5.3 Doplňující zjištění

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ

