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Tato zavérecna zprava je verejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovéednosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pfi¢iny a okolnosti

mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 13. 12. 2023, 5:49 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda s naslednym vykolejenim viaku Os 23203 na
vyhybce se samovratnym pfestavnikem, kterd nebyla spravné
prestavena do koncové polohy.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, dopravna D3 Brumov, vyhybka
€. 4sv, km 5,683. Misto vykolejeni (bod ,0) bylo v km 5,678.
ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
ARRIVA vlaky s.r.o. (dopravce vlaku Os 23203).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 3 612 390 K&.
Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv4
pfed vjezdem na vyhybku €. 4sv v dopravné D3 Brumov, nezastaveni vlaku
Os 23203 pfed vyhybkou €. 4sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
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Draznimu uradu:

zajistit, aby provozovatelé drah ve vSech pfipadech, kdy je na tratich se
zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy vzdalené dostupna informace o dosazeni Ci
nedosazeni pfednostni koncové polohy vyhybky se samovratnym pfestavnikem,
stanovili dirigujicimu dispeCerovi odbornou zpusobilost k interpretaci indikaéniho
prvku, ulozili mu povinnost zkontrolovat dosazeni této polohy a dale povinnost
v pfipadé jejiho nedosazeni zpravit strojvedouciho o této situaci pfisluSnym
pisemnym rozkazem pfed udélenim souhlasu k jizdé;

zajistit, aby provozovatelé drah v maximalni mozné mife rozSifovali zafizeni
umoznujici vzdalenou dostupnost informace o dosazeni €i nedosazeni pfednostni
koncové polohy vyhybky se samovratnym pfestavnikem na tratich se
zjednodusenym fizenim drazni dopravy.
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SUMMARY

Date and time: 13" December 2023, 5:49 (4:49 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement and consequent derailment of the regional
passenger train No. 23203 at spring switch.

Type of train: the regional passenger train No. 23203.

Location: Brumov operating control point, the spring switch No. 4sv, km 5,683.

Place of derailment was at km 5,678.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

ARRIVA vlaky s.r.0. (RU of the regional passenger train No. 23203).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 3 612 390,-

Causal factor:

the train driver of the regional passenger train No. 23203 did not respect instruction
by IM of the signal device Sv4 before entering on the spring switch No. 4sv at
Brumov operating control point, the regional passenger train No. 23203 did not stop
in front of the spring switch No. 4sv and the train driver did not check correct
position of the switch.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure that infrastructure managers in all cases where is distantly available
information about (un)achievement of preferential end position of spring switches on
lines with a simplified train operation, determine to train dispatcher for a controlled
line professional competence for interpretation of indication element and impose
obligation to him to control achievement of this position and notify train driver in
case unachievement this position by written order before permission for ride;

to ensure that infrastructure managers in maximum posible amount expand
equipment which enable distant accessibility of information about (un)achievement
of preferential end position of spring switch on lines with a simplified train operation.



‘ ok Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost]
Obsah
ST T LU OO 3
BT 11 o 5
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOST ..ottt 10
2.1 Rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni.............uueueeeiiii 10
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni..............cooooiiiiiiii e, 10
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odavodnéni...........cccccevvvvvvviiiinnnnnnnns 10
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vySettujicich.......................... 10
2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané Udalosti POIIEIY.........oooee e 10
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu€astnéné subjekty.............ccccvvviiiinnnnnns 10
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE.......eeeiiiiie ettt e e e e e e e e e e e eeeees 10
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 11
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY.....cciiiiiiiiiiiiiiiiiiititi e e e e e et e e e e e e eeeeeeeaesnaaaaaaa 11
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni........ccccceeeveeiiiiiiee e 11
B POPIS UDALOST ..ottt ettt n e 11
3.1 Popis a zakladni infOrmace.............ooooriiii i 11
3.1.1 POPIS tYPU UAAIOST. ... .o e e e e e eeannnns 1"
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti............ccuieiiiiiiiiiiii e, 11
3.1.3 POPIS MiSta UAAIOSTI. ... .. e e 12
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOAY..........ceeueeeieie e 15
3.1.5 Popis jinych nasledku, v€etné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
ZUCASINENYCH SUDJEKIU. .....eveiiiiiiieeeeeee e e e e e eeeans 15
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektl...............ccccci. 15
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav v€etné registracnich Cisel..................... 16
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému................. 17
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
1) o5 0 0 =T 1P 20
3.2 Fakticky pOPIS UAIOSTi.......uuuiiieiiiiiiee e e 22
3.2.1 Sled skutecCnosti, které vedly k mimorfadné udalosti...............cccceviiniiiiiinn. 22
3.2.2 Sled skute€nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukoncéeni akci zachrannych
] 100 o J 22
4 ANALYZA UDALOST ..ottt neneeaeeteenennane e 23
4.1 UIONY @ POVINNOST.......oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et ee s 23
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah..............ooiiiiiiii 23
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel...............ccoooiiiiiiiiiiiieieeeen. 33
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé ZelezniCnich zafizeni................ 33
4.1.4 Vnitrostatni bezpec€nostni organy a Agentura Evropské unie pro Zeleznice.....33
4.1.5 Oznamené subjekty, ur€ené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
74 |- S 33
4.1.6 Certifikaéni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 34
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKtY.........oooiiiiiiii 34
4.2 Drazni vozidla a teChniCKa ZaFiZEeNi...... ..o 34
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni...........cccoooooiiiiiiiiiii e, 34



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni............cccccceeeiiiiiiniiinnnnn. 34
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni€nich produktl................oooiiiiiiiiiiiiiii e 34
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI ... e 34

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.34

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni.....34
4.3 LiAdSKE TaKIOIY ... 35
4.3.1 Lidské a individualni vIastnOSti..........coooiiiiiiiiiiiiiiiii e 35
4.3.2 Pracovni faKiOry.......ooo e 35
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY..........ccooiiiiiiiiiicccccc e 35
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim...........ccccuviieiiiiiiiiiiiiieeeeeeeenn 35
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro uc€ely Setfeni...............ooovviiiiiiiiiii e, 35
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajistovani
bezpecCnosti, a postupy SIEAOVANI...........eueeiiiiii 35
4.4 1 Prislusné podminky regulacnino ramcee..........cccccceriiiiiiiiiiiiiiiiiin 35
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze za€astnénych subjektl.............oooiiiiiiiiiiiii 35
4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcu a provozovatell drah
................................................................................................................................... 35
4.4.4 Systém fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen...........oooi i 35
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy............ 36
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody...........c.cccceeeveeene. 36
4.4.7 Jiné systemOVe faktory...........ueeiiiiiiii 36
4.5 Predchozi udalosti podobné povahy...........ccccooeiiiii i 36
B ZAVERY ..ottt 38
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pfi€in udalosti............cccccoeeeiiiiiiiiiiiiii, 38
5.2 Opatfeni pfijata k pfedchazeni mimofadnym udalostem.............cccccceeeeieiiiiiiiinene, 38
SIRC I B To o] o101 o3 4 1S3 =T o 1SRRI 39
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt 39
L1 0] 2O 41



it

2
i

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARRIVA ARRIVA vlaky s.r.o.

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

DAP dokumenty a pfedpisy vnitropodnikové legislativy SZ

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

014 odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

018 odbor systému bezpecénosti provozovani drahy

ouzz organizace udrzujici zabezpecCovaci zafizeni

PMD posun mezi dopravnami

PND3 provadéci narizeni pro trat D3

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RV fidici vaz

SZ Spréava Zeleznic, statni organizace

SSZT sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technickeé zarizeni

Y4 zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitini pfedpis SZ D3

vnitfni predpis SZ D5-1

vnitfni predpis SZDC S3

vnitini pfedpis SZ T100

vnitfni predpis SZDC T300

PND3 traté Bylnice
— Horni Lide¢

vnitini pfedpis dopravce
PERS 02

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D3 Predpis
pro zjednodusené fizeni drazni dopravy“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D5-1
Provadéci pokyny pro tvorbu a zpracovani stani¢nich
fadd, obsluhovacich Fada, provadécich nafizeni,
pripojovych provoznich fadd, provoznich fadl vlecek®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Piedpis SZDC
S3 Zelezniéni svréek, dily I — XVII¥, ve znéni ucinném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ T100 Predpis
pro provozovani zabezpeCovacich zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T300
Pfedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni“, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  provadéci nafizeni provozovatele drahy SZ,
,Provadéci nafizeni pro trat fizenou dle predpisu SZ D3
Bylnice — Horni Lidec®, ve znéni u€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce ARRIVA ,PERS 02 Interni
smérnice pro strojvedouci“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 13. 12. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zuCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni parametrd Zelezniéniho svrdku (zejména vyhybky €. 4sv) za pouziti ruéni
rozchodKky;

* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* analyza dat zaznamenanych diagnostikou Remote 96/68;

10



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni strojvedouciho;
* analyza zapisl se zaméstnanci;
* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

* méfeni viditelnosti zableskovych svétel v dopravnach D3 Brumov a ValaSské
Klobouky;

* analyza dokumentace souvisejici s opatfenimi pfijatymi provozovatelem drahy
v souvislosti s MU.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organa
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 13. 12. 2023.
Cas: 5:49 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, dopravna D3 Brumov, vyhybka

€. 4sv, km 5,683. Misto vykolejeni (bod ,0) v km 5,678.
GPS souradnice: misto vzniku MU: 49.0971294N, 18.0407256E.

11
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3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna Brumov se nachazi na jednokolejné regionalni trati Bylnice — Horni Lide€ v km
5,225, kde je drazni doprava organizovana tzv. zjednodusSenym Fizenim drazni dopravy dle
vnitfniho predpisu SZ D3. Sidlem dirigujiciho dispe&era je Zst. Bylnice.

Navéstidlo Sv4

Misto vykolejeni

Dopravna D3 Brumov

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI na podkladech www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

PFi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana souprava
vykolejeného vlaku Os 23203, ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy
vlaku, tj. od lichobéznikové tabulky k vyhybce €. 4sv a dale po vykolejenou soupravu, a ve
tfeti fazi byl ohledan stav zabezpec€ovaciho a diagnostického zafizeni.

Stav infrastruktury a zabezpec€ovaciho zafizeni:

* Zzelezni¢ni svrSek ve viditelné Casti v misté vykolejeni a pfed nim nevykazoval
zjevné zavady;

* vyhybka €. 4sv v km 5,683 byla vybavena samovratnym prestavnikem a byla
prestavena do prednostniho sméru na kolej €. 3;

* navéstidlo se zableskovym svétlem Sv4 v km 5,683 nenavéstilo navést ,Jizda
zajisténa“ (bilé zableskové svétlo);

* na hrotu levého jazyka byly patrné stopy po narazeni;

12
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bod ,0“ se nachazel 4,5 m od zaCatku vyhybky €. 4sv v km 5,678;
na 9. prazci od zacatku vyhybky €. 4sv byly patrné prvni stopy po vykolejeni;

na 3. jazykové opérce levé opornice jiz byly jasné patrné stopy po jizdé ve
vykolejeném stavu, pokracujici az do mista zastaveni;

20,5 m od zacatku vyhybky €. 4sv byla Celné narazena leva pfidrznice;

33,5 m od zacatku vyhybky €. 4sv byl patrny poCatek smérové deformace koleje
C. 1 vpravo, ktera pokraCovala az do vzdalenosti 43,3 m od zaCatku vyhybky €. 4sv;

v misté s nejvétsSi deformaci doslo k posunuti koleje €. 1 0 85 mm;

smérova deformace v pravém odboéném smeéru vyhybky €. 4sv zacinala 6,8 m od
bodu ,0“ a pokraCovala do vzdalenosti 22,1 m od bodu ,0%

ve vzdalenosti 12,3 m od bodu ,0“ byly patrné stopy po pfeskoCeni pravych kol
1. podvozku vlaku pies pravy (odlehly) jazyk vyhybky;

byla provedena zapadkova zkouska vyhybky ¢. 4sv se zkuSebni mérkou 6 mm
s vyhovujicim vysledkem;

pfi zapadkové zkouSce nedoSlo v kontrolni skfifice s vystroji pro elektrické
pfeneseni koncové polohy vyhybky €. 4sv k sepnuti kontaktu pro sviceni bilého
zableskového svétla na navéstidle Sv4;

bylo provedeno zakladni méfeni viditelnosti navéstidla Sv4 na minimalni
pozadovanou viditelnost 100 m — viditelné bez omezeni;

v dopravni kancelafi dirigujiciho dispeCera v zst. Bylnice byl prohlédnut zaznam
diagnostického a zabezpecCovaciho zafizeni Remote 96/98 pro dopravnu Brumov:

o vyhybka €. 4sv nebyla pfed jizdou vlaku Os 23203 prestavena do koncové
polohy odpovidajici pfednostnimu sméru pro &innost v reZzimu samovratné
vyhybky — zobrazena ztrata koncové polohy;

o jizdou vlaku Os 23203 bylo ovlivnéno PZZ na Zelezni¢nim pfejezdu v km 6,169,
na monitoru doslo k rozsviceni symbolu pro zableskové svétlo vyhybky €. 4sv za
situace, kdy symbol diagnostiky pro zableskové svétlo nebyl vazan na pfimou
kontrolou koncové polohy vyhybky €. 4sv, ale byl pouze reakci na pfivedeni
napéti, které v3ak rozepnuté kontakty v kontrolni skfifice pro elektrickou kontrolu
pfednostni koncové polohy vyhybky €. 4sv nepustily do svitiiny navéstidla Sv4.
Navéstidlo neni trvale napajeno a napéti se pfi jizdé vlaku smérem do dopravny
D3 Brumov pfivadi na zakladé vazeb na €innost PZZ. Uvedené bylo zjisténo po
neprodlené konzultaci s vyrobcem diagnostického zafizeni z mista MU, viz
popis rozporu mezi indikaci ztraty pfednostni koncové polohy vyhybky
a ,indikaci Cinnosti zableskového svétla“, ktera byla ve skuteCnosti pouze
indikaci pfipojeni napéti pro mozné sviceni zableskového svétla navéstidla Sv4,
v dobé jizdy vlaku Os 23203 v bodé 3.1.8 této ZZ;

o pfi vjezdu do dopravny D3 Brumov doSlo k obsazeni kolejového useku
a k prestaveni vyhybky €. 4sv pod projizdéjicim vlakem do pfednostniho sméru
na kolej €. 3 — dosazeni pfednostni koncové polohy a jeji indikace na monitoru
diagnostického zafizeni vznikem MU;
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vzhledem k zobrazovanym informacim na diagnostickém zafizeni v Zst. Bylnice
a vySe popsanému rozporu (po vylouc€eni nebezpecného stavu ihned na misté MU
a ovéreni, Ze se jedna pouze o chybu v diagnostice, ne v zabezpe€ovacim zafizeni)
bylo rozhodnuto o daldim jednani se SZ a u vyrobce zabezpe&ovaciho
a diagnostického zafizeni.

Stav draznich vozidel:

vlak Os 23203 byl tvofen ucelenou motorovou jednotkou Stadler GTV 2/6 tvofenou
fidicim vozem CZ-ARR 95 54 5 948 704-2 v Cele vlaku, stfedovym trakénim dilem
CZ-ARR 95 54 5 848 204-4 a fidicim vozem CZ-ARR 95 54 5 948 204-3 (dale jen
jednotka 848 204-4);

¢elo vlaku Os 23203 zastavilo v km 5,617;
vlak byl v dobé ohledani oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec viaku®;

na ¢elnim stanovisti strojvedouciho nebyl zafazen smér jizdy, sdruZzena jizdni paka
byla v poloze ,rychloCinné brzdéni“, pfimocinna brzda v poloze ,0“. Vozidlo bylo
zajisténo proti ujeti;

radiostanice na Celnim stanovisti byla naladéna na kanalovou skupinu €. 74
systému TRS;

na stanovisti strojvedouciho se nenachazel Zadny rozkaz obsahujici pfipadné
informace a pokyny ke zménam stavebné technickych parametr drahy;

na stanovisti strojvedouciho byla umisténa trvala zprava o brzdéni;

jednotka 848 204-4 byla vykolejena prvnim podvozkem vlevo (2 napravy) ve sméru
jizdy a nachazela se mezi koleji €. 1. a 3. Druhy a tfeti podvozek (celkem
4 napravy) nevykolejily;

byl posSkozen &elni fidici viiz jednotky 848 204-4, zejména podvozek, pluh a oblast
kolem automatického spfahla na Cele;

konec vlaku se nachazel 25,8 m od zaatku vyhybky €. 4sv v km 5,657,

ve vzdalenosti 58,8 m od zacCatku vyhybky €. 4sv se nachazela 2. vykolejena
naprava 1. podvozku. 1. vykolejena naprava 1. podvozku se nachazela 60,9 m od
zaCatku vyhybky €. 4sv;

Celo vlaku se nachazelo 64,6 m od zac¢atku vyhybky €. 4sv a 60,1 m od bodu ,0“.

Povétrnostni podminky: zatazeno s destém, + 2 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v roviné plané na zhlavi dopravny
D3 Brumov.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tretich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

+ HDV (vlak Os 23203) 2 500 000 K¢;
* zafizeni drahy 1112 390 K¢; *)
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 3 612 390 KE¢.

*) v€etné nakladu na odstranéni MU a obnovovaci prace.
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU do$lo mezi dopravnou D3 Brumov a dopravnou D3 ValaSské
Klobouky k pferuseni provozu od 5:49 h do 16:45 h, kdy byl obnoven provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjekt
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (ARRIVA):
» strojvedouci vlaku Os 23203, zaméstnanec ARRIVA.
Ostatni osoby, svédci:

« dirigujici dispecer trat& D3 Bylnice — Horni Lide&, zaméstnanec SZ;
« vlakvedouci vlaku Os 23203, zaméstnanec ARRIVA.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie regionalni, Bylnice — Horni Lidec, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem viaku Os 23203 byla ARRIVA vlaky s.r.o., se sidlem KFizikova 148/34, Praha
8-Karlin, PSC 186 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem ARRIVA ze dne 6. 4. 2022, s ucinnosti od 12. 4. 2022.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 23203 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 39 RV 95545948 704 - 2 R + Mg
Pocet naprav: 6 HDV 95545848 204 -4 R + Mg
Hmotnost (t): 71 RV 9554 5948 204 -3 R + Mg
Potfebnd brzdici procenta (%): 64

Skutecna brzdici procenta (%): 138

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 23203:

vlak byl sestaven z v provozu nedélitelné motorové jednotky skladajici se ze 3 DV;
vlak jel vpFed stanovistém (RV 948.704-2);

drzitelem motorové jednotky byla ARRIVA;

ve vlaku se v dobé MU nenachazel zadny cestujici, pouze vlakova Ceta (celkem

2 osoby).

HDV 848.204-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Trameco,
typ RJ 121.AV, Cislo UCT 0259.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

5:46:51 h

5:48:36 h

5:48:47 h

5:48:57 h

5:49:00 h

5:49:03 h

5:49:04 h

5:49:09 h

prijezd zastavkou Navojna (zastavka na znameni) v km 6,199
rychlosti 17 km.h™ (582 m pred zastavenim), rychlost dale stoupala az
na 50 km.h™ a nasledné opét klesala;

zaCatek viditelnosti navéstidla Sv4 na vzdalenost 325 m, rychlost
50 km.h";

prljezd kolem navéstidla s navésti ,Hranice
(lichobéznikova tabulka) v km 5,830 rychlosti 47 km.h™;

prijezd kolem rychlostniku v km 5,713, udavajiciho tratovou rychlost
40 km.h™, rychlosti 39 km.h™";

prijezd mistem MU pfes vyhybku €. 4sv v km 5,683 rychlosti
39 km.h'";

pfi rychlosti 34 km.h™" (31 m pred zastavenim) pokles tlaku v hlavnim
potrubi a naplnéni brzdovych valcu;

pfi rychlosti 32 km.h" (23 m pfed zastavenim) zauginkovani
magnetickych kolejovych brzd;

dopravny*

zastaveni vlaku v km 5,617.
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HDV 848.204-4 bylo v dobé MU vybaveno v souladu s § 71 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
mobilni C¢asti vlakového radiového zafizeni — vozidlovou radiostanici VS67, ktera
umoznovala spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele drahy v rezimu GSM-R,
TRS i v simplexnim reZimu. Vozidlova radiostanice zaroven v rezimu TRS umoZznovala
(ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi) samocinné zastaveni HDV na
zakladé povelu vyslaného tratovou €asti vlakového radiového zafizeni. V reZimu GSM-R
umoznovala vlakova radiostanice pfijmout signal ,Nouze-vlak“ i ,GSM-R STOP*, a tedy
samocinné zastaveni HDV na zakladé povelu vyslaného tratovou c¢asti viakového
radiového zafizeni.

HDV 848.204-4 (stfedovy trakéni dil) mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla,
ktery platil pro celou v provozu nedélitelnou jednotku, ev. €.: PZ 183046/21-V.21, vydany
DU dne 29. 9. 2021. Posledni pravidelna technicka kontrola celé jednotky pred vznikem
MU byla provedena dne 2. 7. 2023, s platnosti do 2. 1. 2024, se zjisténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpulsobilosti.

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat v misté MU byla ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu na zhlavi a zahlavi dopravny D3 Brumov a klesala 5,00 %o ve sméru jizdy k Zst.
Bylnice. Jednalo se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat, provozovanou dle pfedpisu
SZ D3, do km 5,713 s tratovou rychlosti 60 km.h"", v mist& MU s tratovou rychlosti 40
km.h™.

Trat’ Bylnice — Horni Lide€ byla fizena dirigujicim dispeCerem ze Zst. Bylnice. Na trati byla
instalovana diagnostika Remote 96 s prvky zabezpecCovaciho zafizeni Remote 98. V této
Casti dirigujici dispe€er udéloval souhlas s jizdou na trat ze Zst. Bylnice a pfimo ovladal
PZZ Zelezni¢niho prejezdu P8048 v km 6,167 pfi jizdé z dopravny D3 Brumov. Tato funkce
pfibyla po rekonstrukci PZZ, kdy byla doplnéna cela zavorova bfevna, a doslo tak
k prodlouzeni pfiblizovaci doby. Pfi uzavieni PZZ doSlo v dopravné D3 Brumov
k rozsviceni kryciho navéstidla na navést ,Volno“. Pfi jizdé od dopravny D3 ValaSské
Klobouky bylo PZZ ovladano automaticky jizdou vlaku. PZZ typu PZS 3ZBLI mélo v dobé
vniku MU platny prilkaz zpGsobilosti UTZ ev. &. PZ 0865/23-E.43 vydany DU dne 30. 5.
2023.

V PND3 traté Bylnice — Horni LideC bylo v €l. 13 uvedeno, Ze trat je vybavena systémem
Remote 98 pro kontrolu a ovladani vybranych prvki technického zafizeni trati Bylnice —
Horni LidecC.

Vyhybky €. 1sv a 4sv v dopravné D3 Brumov byly vybavené samovratnymi pfestavniky
typu SP-03 s elektrickymi obvody pro kontrolu pfednostni koncové polohy s bilym
zableskovym svétlem. Toto UTZ mélo v dobé vzniku MU platny Priikaz zpUsobilosti UTZ
ev. & PZ 1928/00-E.41 vydany DU pod &. j. 2-6806/00 dne 21. 11. 2000 s platnosti na
dobu neurcitou.

Vyhybka €. 4sv byla jednoducha vyhybka s pravym odbo€enim tvaru T6 se svarfovanymi
jazyky a se svérkovym upevnéni srdcovky a pfidrznic na dfevénych prazcich.

Z davodu uspor elektrické energie bylo sviceni zableskovych svétel navazano na kolejové
snimace (pocCitace naprav) PZZ Zelezni¢niho prejezdu P8048. V dobé pfijezdu povérené

17



it

oRAD

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

osoby 018 SZ zableskové svétlo navéstidla Sv4 svitilo. V dobé& ohledani DI jiz svétlo
nesvitilo, nebot PZZ bylo nouzové otevieno (umoznéni prijezdu po pozemni komunikaci
bez moznosti objizdné trasy po uzemi Ceské republiky), a tim doSlo ke zhasnuti
zableskového svétla.

Analyzou dat zaznamenanych diagnostickym systémem Remote 96, kdy zaznamenany
Cas byl o0 2 min a 26 s napfed oproti Casu zaznamenanému registracnim rychlomérem,
bylo mj. zjisténo (uveden ¢€as po korekci s Casem rychloméru):

5:10:33 h

5:10:38 h

5:11:30 h

5:11:31 h

5:11:43 h

5:13:50 h

5:13:54 h

5:42:32 h

5:42:56 h

5:46:19 h

5:46:20 h

5:48:47 h

5:48:55 h

po ovlivnéni pocitaCe naprav v km 5,613 obsazen kolejovy usek A1
PZZ P8048 (obsahuje pfiblizovaci/vzdalovaci usek PZZ P8048 ze
sméru od/do Brumova vcletné prostoru Zelezni¢niho prejezdu) —
z Brumova odjel pfedchozi protijedouci vlak Os 23206 do ValaSskych
Klobouk;

ztrata prfednostni koncové polohy vyhybky €. 4sv, ktera trvala az do
vzniku MU — vyhybka pfestavena jizdou viaku Os 23206;

jizdou vlaku Os 23206 ovlivnén pocita¢ naprav v km 6,157 (zaCatek
kolejového useku A2 PZZ P8048), rozsvicena ,indikace zableskového
svétla navéstidla Sv4“, ve skute€nosti pouze indikace pfipojeni napéti
pro mozné sviceni zableskového svétla navéstidla Sv4;

obsazen kolejovy usek A2 (obsahuje pfiblizovaci/vzdalovaci usek PZZ
P8048 ze sméru od/do ValaSskych Klobouk v&etné prostoru
Zelezni¢niho prejezdu), vlak Os 23206 vjel na Zelezni¢ni pfejezd
P8048;

uvolnén kolejovy usek A1, vlak Os 23206 minul Zelezni¢ni prejezd
P8048;

uvolnén kolejovy usek A2;

zhasnuta ,indikace zableskového svétla navéstidla Sv4“ ve
skuteCnosti pouze indikace pfipojeni napéti pro mozné sviceni
zableskového svétla navéstidla Sv4;

ztrata prednostni koncové polohy vyhybky €. 1sv v dopravné D3

ValaSské Klobouky, vyhybka pfestavena jizdou vlaku Os 23203 —
z ValaSskych Klobouk odjel vlak Os 23203 do Brumova;

indikace pfednostni koncové polohy vyhybky €. 1sv v dopravné D3
ValaSské Klobouky;

ovlivnén pocitaci bod pocitate naprav v km 7,438 (zacatek kolejového
useku A2 PZZ P8048);

rozsvicena ,indikace zableskového svétla navéstidla Sv4“ ve
skuteCnosti pouze indikace pfipojeni napéti pro mozné sviceni
zableskového svétla navéstidla Sv4;

obsazen kolejovy usek A1, vlak Os 23203 vjel na zelezni¢ni prejezd
P8048;

uvolnén kolejovy usek A2, vlak Os 23203 opustil zelezniéni prejezd
P8048;

18



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

* 5:49:.00h indikace dosazZeni prednostni koncové polohy vyhybky ¢. 4sv
v dopravné D3 Brumov v souvislosti s jizdou vlaku Os 20203.

Telefonickou konzultaci z mista MU s vyrobcem diagnostického systému Remote 96
(spole¢nost AK Signal) bylo zjisténo, Ze indikace zableskového svétla navéstidla Sv4
v dopravné D3 Brumov na monitoru systétmu Remote 96 byla odvozena od zapnuti
napajeni pro zableskové svétlo a ne od kontroly samotného sviceni zableskového svétla.
Pfima kontrola samotného sviceni zableskového svétla nebyla v diagnostickém systému
provedena, pfestoze v navodu od vyrobce Remote 96 k JOP traté Bylnice — Horni Lide€
byl uveden pro stav zableskového svétla vyhybky se samovratnym prestavnikem znak
,bila — zableskové svétlo v Cinnosti“.

Pfenos informaci o stavu prednostni koncové polohy vyhybek €. 1sv a 4sv na JOP do Zst.
Bylnice byl zajistén prostfednictvim diagnostického systému Remote 96. Prednostni
poloha vyhybky byla v zakladnim stavu indikovana Sedou barvou vyhybky na ¢erném
podkladu. Ztrata dohledu pfednostni polohy vyhybky byla indikovana inverznim zpusobem,
ti. ¢erna barva vyhybky na Sedivém podkladu, v souladu se Zakladnimi technickymi
pozZzadavky na Jednotné obsluzné pracoviste.

V pripadé ztraty pfednostni koncové polohy vyhybky se na monitoru JOP, kromé& optické
indikace, nezobrazovalo Zzadné okno poruchovych hlaseni s vypisem a opticka indikace
ztraty prfednostni koncové polohy vyhybky nebyla doplnéna akustickou indikaci.

DI provedla na misté vzniku MU zapadkovou zkousku vyhybky €. 4sv a jeji navaznost na
sviceni zableskového svétla. Zapadkova zkouska zkuSebni mérkou 6 mm byla vyhovujici,
kontakty v kontrolni skfifice nebyly propojeny a nemohlo dojit ke sviceni zableskového
svétla navéstidla Sv4. Pfi pfestaveni vyhybky do pfednostni koncové polohy byly kontakty
pro sviceni zableskového svétla sepnuty. Vzhledem k tomu, Ze napéti pro sviceni
zableskového svétla navéstidla Sv4 bylo zavislé na ovlivnéni PZZ P8048 v km 6,167, tak
zableskoveé svétlo i v pribéhu zkouSek nemohlo svitit a funkce spravného spinani kontakt
byla provéfena méficim pfistrojem v rezimu méreni elektrického odporu.

Shrnuti:

* byla indikovana pfednostni koncova poloha vyhybek v dopravnach D3 na trati na
monitoru JOP v dopravni kancelafi dirigujiciho dispecera v Zst. Bylnice;

* v ramci Setfeni elektrické energie byla navéstidla se zableskovymi svétly napajena
teprve pfi obsazeni pfisluSnych kolejovych useku jizdou DV;

* navéstidlo Sv4 v dopravné D3 Brumov a jeho sviceni bylo zavislé na ovlivnéni
kolejovych usekl PZZ P8048 (mj. kolejovych useku A1 a A2) jizdou DV,

* na monitoru JOP v dopravni kancelafi dirigujiciho dispeCera v Zst. Bylnice se
zobrazovala pouze indikace zapnuti napajeni zableskového svétla navéstidla
prislusné vyhybky (v obou dopravnach D3), nezobrazovala se indikace jeho
sviceni.

Vyhybka €. 4sv v dopravné D3 Brumov byla osazena stoliCkami typu Ekoslide. Stoli¢ky
Ekoslide nevyzaduji provadéni mazani, ale mazani kluznych stoli¢ek a nad ramec pokyn(
vyrobce stolicek Ekoslide v dopravné D3 Brumov probihalo v periodé 14 dni.

Kontrola doby navratu pistu vyhybky se samovratnym pfestavnikem se provadi Ctvrtletné
a kontrola pfestavného odporu vyhybky se samovratnym pfestavnikem se provadi v ramci
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rocni prohlidky. Posledni ro¢ni prohlidka byla naplanovana na 31. 8. 2023 a provedena 6.
9. 2023 (coz je v ramci stanovené tolerance) s vysledkem ,Provedena udrzba dle
schvaleného planu na den 5. 9., 6. 9. a 31. 8. ... zap. zkouSka vyhovéla predpisu T100.
Zab. zarizeni v poradku.” Konkrétni hodnoty nebyly uvedeny. Posledni Ctvrtletni prohlidka
byla naplanovana na 27. 11. 2023 a provedena 4. 12. 2023 (coz je v ramci stanovené
tolerance) s vysledkem ,Zab. zafizeni v pofadku.”.

Vyrobcem udana doba zpétného chodu samovratného pfestavniku (celkem 2 faze) je 11 —
23 s (prvni faze je nastavitelna v rozmezi 8 — 20 s), hodnota pfestavného odporu vyhybky
do 1,3 kN je nejen udana vyrobcem, ale i pfedepsana vnitinim pfedpisem SZDC S3.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 23203 — Zapis se zaméstnancem:
o dne 13. 12. 2023 vedl vlak Os 23203 ze Stfelné pfes Horni Lide€ do Bylnice;
o odpocCinek pfed sménou byl delSi nez 12 hodin;

o jizda probihala bez zavad,

o v dopravné D3 Valasské Klobouky obdrzel od dirigujiciho dispecera souhlas pro
jizdu vlaku do dopravny D3 Brumov;

o pfi vjezdu do dopravny D3 Brumov vidél na navéstidle Sv4 samovratné vyhybky
zableskové svétlo, takze mél postavenou cestu na 3. kolej;

o pfi projizdéni vyhybky &. 4sv ucitil razy od podvozk( vozidla, pficemz doSlo
k vykolejeni pfednim podvozkem vlevo ve sméru jizdy vlaku;

o po zastaveni se vydal zkontrolovat stav vozidla a kolejisté bez zjisténé pficiny;

o vratil se do vozidla a kontaktoval dispeCera ARRIVA a dirigujiciho dispeCera
v Bylnici ohledné vzniku MU.

» strojvedouci vlaku Os 23203 — podani vysvétleni pro DI:

o smeéna do doby vzniku MU probihala jako obvykle bez problému;

o jako strojvedouci pracuje pres 4 roky;

o odpoc€inek pfed sménou mél dostateCny, jeho délku si jiZ nepamatuje;
o jinou praci u stejného nebo jiného zaméstnavatele nevykonava;

o pfed nastupem do smény se nevyskytly Zzadné mimoradnosti, nebyl nikym ani
ni¢im rozrusen;

o sklon k rutinnimu jednani nemél;
o na trati Horni Lide€ — Bylnice byl nasazen letmo, ale tuto trat’ bézné jezdil;

o pfed odjezdem z dopravny D3 Valasské Klobouky komunikoval s dirigujicim
dispeCerem o souhlasu k jizdé do dopravny D3 Brumov. Souhlas k jizdé obdrzel;
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na otazku, zda vidél pfi vjezdu do dopravny D3 Brumov zableskové svétlo na
naveéstidle Sv4, neodpovédél,

pfi pfedchozim rozhovoru s dirigujicim dispeCerem nebyl upozornén, ze vyhybka
€. 4sv v dopravné D3 Brumov neni v koncové prednostni poloze;

v minulosti se nesetkal se situaci, kdy nesvitilo zableskové svétlo u vyhybky se
samovratnym prestavnikem;

nékdy dostava provozni informace od dispec€ert a vypravc€ich, které mohou byt
nad ramec jejich povinnosti. Nedovede posoudit, jak ¢asto je dostava;

zableskové svétlo na navéstidle €. 4sv v dopravné D3 Brumov je dle né&j dobfe
viditelné jak ve dne, tak i v noci. Ostatni zableskova svétla na této trati také;

pfi vjezdu do dopravny D3 Brumov nebyl nikym a ni¢im oslnén;
jina osoba nebyla v dobé vzniku MU na stanovisti strojvedouciho pfitomna;

vyhled ze stanovisté strojvedouciho zucastnéné motorové jednotky hodnoti jako
dobry a dostatec¢ny;
ucastnikem jiné MU v minulosti nebyl;

dale dodal, ze by uvital (i dalSi strojvedouci), kdyby byla zableskova navéstidla
vyhybek dopInéna Cervenym zableskovym svétlem dle ¢l. 63 odst. 1 pism. b)
vnitfniho prepisu SZ D1.

» sveédek, vlakvedouci vlaku Os 23203 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

o

dne 13. 12. 2023 vykonavala sluzbu pravodc¢i na vlaku Os 23203;
vlak byl bez cestujicich, sluzba probihala bez zavad,

pfi pfijezdu do dopravny D3 Brumov stala u pfednich dvefi soupravy;
ucitila zvlastni pohyb a rachot od podvozku;

vlak zastavil;

se strojvedoucim Sla zjistit stav soupravy a na pokyn strojvedouciho volala
dispecink ARRIVA.

* sveédek, dirigujici dispeCer traté D3 Bylnice — Horni Lide¢ - Zapis se

zaméstnancem:

@)

v noci ze 12. na 13. 12. 2023 vykonaval sluzbu vypravCiho zZst. Bylnice
a dirigujiciho dispecera D3 pro trat Horni Lide€ — Brumov;

sluzba probihala bez problému a technickych zavad na zafizeni JOP a AK
Signal;

jako dirigujici dispecer pro trat D3 Horni LideC — Bylnice zajiStoval jizdu vlaku
Os 23203 dopravce ARRIVA z Horni Lid¢e do dopravny D3 Vala$ské Klobouky;

z Valadskych Klobouk ho strojvedouci vlaku Os 23203 Zzadal o dalSi jizdu do
dopravny D3 Brumov;

pohledem na indika¢ni monitor Remote 96 si ovéfil, Ze stav prejezdu v km 6,167
je v poradku, a udélil strojvedoucimu souhlas s dalSi jizdou;
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o jeSté jej upozornil, ze v dopravné D3 Brumov kfizuje s protijedoucim viakem,;
o po svoleni (pozn. DI: po souhlasu) se Sel vénovat jiné dopravni Cinnosti;

o asi v 5:50 h ho strojvedouci vlaku Os 23203 informoval, Ze vykolejil pfednim
podvozkem na vyhybce €. 4sv;

o po ujisténi, Zze nedoSlo ke zranéni cestujicich ani obsluhy viaku, oznamil MU
podle ohlasovaciho rozvrhu;

o do konce smény v 7:00 h Fidil a organizoval drazni dopravu ve svém obvodu;
o pfed sménou a béhem smény nepocitoval unavu a vSe bylo v pofadku;
o nebyl ni¢im a nikym rozptylovan, vykonaval sluzbu jako obvykle;

o pfed vznikem MU nemél zadné problémy a zavady na funkénosti sdélovaciho
a zabezpecCovaciho zafrizeni.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 8. 12. 2023 po odjezdu vlaku Os 23206 z dopravny D3 Brumov ve sméru do
ValaSskych Klobouk nedoslo na vyhybce se samovratnym pfestavnikem €. 4sv k jejimu
prestaveni zpét do pfednostniho sméru na kolej €. 3. Tento stav byl indikovan dirigujicimu
dispecCerovi na monitoru diagnostiky/zabezpeCovaciho zafizeni Remote 96/98. Dirigujici
dispecer na tuto indikaci nereagoval a ani nemusel reagovat, nebot mu tato povinnost
nebyla provozovatelem drahy ulozena (viz bod 4.1.1. této ZZ). Po pfijezdu protijedouciho
vlaku Os 23203 do dopravny D3 ValaSské Klobouky se jeho strojvedouci ohlasil
dirigujicimu dispeCerovi a ten mu po prekontrolovani spravné funkce PZZ Zelezni¢niho
prejezdu P8048 v km 6,167 udélil souhlas k jizdé do dopravny D3 Brumov. Prvek vyhybky
€. 4sv v dobé udéleni souhlasu i po celou dobu jizdy vlaku Os 23203 do dopravny D3
Brumov stéale indikoval, Ze vyhybka neni pfestavena do koncové polohy pro pfednostni
smér na kolej €. 3. Jizdou vlaku Os 23203 bylo aktivovano PZZ Zelezni¢niho pfejezdu
P8048 a v souvislosti s tim doslo k pfipnuti napajeni pro rozsviceni zableskového svétla
naveéstidla Sv4 vyhybky €. 4sv. Tuto skuteCnost zaznamenala diagnostika a zobrazila ji
dirigujicimu dispecCerovi v Zst. Bylnice (avSak dle navodu od vyrobce byla indikace
oznacCena jako ,zableskové svétlo v cinnosti“). Vzhledem kvazbam prestavniku
a mechanickych ¢asti vyhybky (levého jazyka pro prednostni smér vyhybky €. 4sv na kolej
€. 3) na kontrolni skfifnku s elektrickymi kontakty vSak k rozsviceni zableskového svétla
naveéstidla Sv4 nedoslo. Strojvedouci pfi viezdu do dopravny D3 Brumov sniZil rychlost na
39 km.h', vjel do vyhybky &. 4sv a vykolejil prvnim podvozkem motorové jednotky. Po
prijezdu 1. podvozku jazykovou c&asti vyhybky doslo k jejimu pfestaveni do koncové
polohy do pfednostniho sméru na kolej €. 3 a k rozsviceni zableskového svétla navéstidla
Sv4 a davani naveésti ,Jizda zajisténa”“.

3.2.2 Sled skutec¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukoncéeni akci zachrannych
sluzeb

e 549h vznik MU;
« 5:49h strojvedouci vlaku Os 23203 ohlasil vznik MU dirigujicimu dispecerovi
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v zst. Bylnice;

 5:53 h dirigujici dispeCer v zst. Bylnice ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi
CDP Prerov;

 5:56 h dirigujici dispeCer v zst. Bylnice ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti
provozniho obvodu;

« 6:15h vedouci dispeéer CDP Pferov ohlasil vznik MU na O18 SZ;
« 6:30h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 9117 h zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 10:03 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 13:56 h ukonceni ohledani na misté MU ze strany DI,

* 16:45 h uplné obnoveni provozu.

Plan 1ZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Byla aktivovana jednotka
Hasicského zachranného sboru SZ Prerov pro provedeni zajiStovacich a nakolejovacich
praci.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Hasigsky zachranny sbor SZ, jednotka pozarni ochrany Prerov.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpe¢né
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy. Provozovatel drahy celostatni nebo
regionalni anebo vefejné pfistupné vleCky je dale mj. povinen provadét udrzbu jim
provozované drahy v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se zabezpedeni jizd vlakd, které jsou obsaZzeny ve vnitinim predpisu SZ D1 a SZ
D3, v souvislosti s pfedmétnou MU zejména stanoveni podminek jizdy pfes vyhybky se
samovratnym prestavnikem v pfipadech, kdy na svételném navéstidle neni navést ,Jizda
zajisténa”.

Sidlem dirigujiciho dispeCera pro trat D3 Bylnice — Horni Lide¢ byla Zst. Bylnice. Po
odjezdu protismérného vlaku Os 23206 z dopravny D3 Brumov ve sméru do ValaSskych
Klobouk nedoslo na vyhybce se samovratnym pfestavnikem ¢&. 4sv Kk jejimu pfestaveni
zpét do koncové polohy do prfednostniho sméru na kolej €. 3. Tato skutecnost byla
dirigujicimu dispec€erovi indikovana na monitoru diagnostiky/zabezpeCovaciho zafizeni
Remote 96/98 (viz Obr. &. 3 v priloze). Prestoze byly ve smyslu &l. 29 odst. 5 pfedpisu SZ
D3 u dirigujiciho dispeCera umistény indikaéni prvky s kontrolou pfednostni polohy
vyhybek se samovratnym pfestavnikem v dopravné D3, v PND3 traté Bylnice — Horni
Lide€ nebylo uvedeno, zda z téchto indikaci plynou pro dirigujiciho dispe€era povinnosti ve
vztahu k jizdé vozidla (vozidel) pfes pfislusnou vyhybku se samovratnym pfestavnikem.
Indikace stavu samovratnych vyhybek je pro néj tedy pouze informativni a nemusel na tuto
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situaci reagovat. Pfedpis SZ D3 dale v &lanku 31 Fesi situaci, jak ma postupovat dirigujici
dispecer, pokud prokazatelné zjisti poruchu vyhybky se samovratnym pfestavnikem nebo
mu byla porucha nahlasena.

Pfed udélenim souhlasu k jizdé vlaku Os 23203 z Valasskych Klobouk do Brumova tedy
dirigujici dispeCer pouze zkontroloval stav PZZ Zelezni¢niho prejezdu P8048 v km 6,167
(PZZ musi aktivné ovladat jen ve sméru jizdy vlakl od Brumova a pfenasené informace
jsou indikovany v souladu s bezpecnym zobrazenim). Na to, Ze nedoslo na vyhybce se
samovratnym prestavnikem €. 4sv k jejimu pfestaveni zpét do prednostniho sméru na
kolej €. 3, nebyl dirigujici dispeCer na monitoru upozornén bezpecnostnim akustickym
hlaSenim ani pozZzadavkem na potvrzujici €i dokumentovany povel, na které by musel
reagovat. V Zapisu se zaméstnancem uved|, Ze zabezpeCovaci ani sdélovaci zafizeni
nevykazovalo zadné poruchové stavy. Poruchu vyhybky tedy nezjistil a rovnéz mu nebyla
nahladena.

Pricinu nepfrestaveni vyhybky €. 4sv do pfednostni koncové polohy se nepodafilo na misté
vzniku MU zjistit. Vzhledem k povétrnostni situaci (kolem 0° C, snéhovym a destovym
prehankam) a nocni/brzké ranni dobé se mohlo jednat o vliv po€asi, pfekazku, necistotu.
V ramci ohledani se zavada jiz neprojevila. Spravna funkce mechanismu sepnuti kontaktu
pro sviceni bilého zableskového svétla na navéstidle Sv4 byla prokazana méfenim odporu
béhem provedeni zapadkové zkousky (viz bod 3.1.8. této ZZ).

V ramci diagnostiky se také na monitoru indikuje ,aktivace bilého zableskového svétla“.
Tato indikace vSak ve skuteCnosti pouze znamena, ze doslo k pfipnuti napajeni pro
rozsviceni zableskového svétla navéstidla Sv4, a nikoliv informaci, Zze bilé zableskové
svétlo je aktivni. V ramci pfenosu informaci na fidici stanovisté dirigujiciho dispeCera neni
soucasna situace pfili§ pfehledna. Kombinace zobrazovani bezpecné zpracovavanych
digitalnich informaci s diagnostickymi informacemi, na které dirigujici dispeCer nemusi
reagovat (v ramci pfedpisové formulace ,nevsimne-li si*), je nevhodné, nebot poskytuje
informace pro dirigujiciho dispecera, kdy musi filtrovat pro néj dulezité a nedulezité stavy,
resp. stavy, na které je nebo neni povinen reagovat. Rovnéz v ramci zjistovani informaci
o této situaci nebyl ze strany SZ predloZzen dokument, ktery by tento stav fesil. Je
porusenim &l. 29 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ D3, ve spojeni s &l. 28 Pfilohy C vnitfniho
pfedpisu SZ D5-1 (mimo pfiginnou souvislost s MU), Ze v PND3 traté Bylnice — Horni
Lide€ nebylo uvedeno, zda z téchto indikaci plynou pro dirigujiciho dispeera néjaké
povinnosti.

SZ v ramci svych opatfeni ale pfipravuje revizi tohoto stavu a tpravu, kdy by nedosazeni
prednostni koncové polohy vyvolalo poruchovy stav vyzadujici potvrzeni, tedy by se
jednalo o zobrazeni informaci o dosaZeni prfednostni koncové polohy vyhybek se
samovratnym prestavnikem v ramci bezpecného zpracovani digitalnich informaci, z ¢ehoz
by vyplyvaly povinnosti pro dirigujiciho dispecera.

SZ, 014, upfesnila pfipravovana opatfeni na trati Bylnice — Horni Lide¢ a poZadavky na
né. M;j. stanovila pozadované funkéni chovani a povinnosti pro obsluhujiciho
zaméstnance:

,Pozadované funkcni chovani:

1.1. Informace o stavu vyhybky se samovratnym prestavnikem dle vyse uvedeného bodu
d) bude indikovana na JOP symbolem vyhybky uvedenym v 1. fadku tabulky 1.
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oRAD

1.2. Ztrata této informace bude indikovana na JOP symbolem vyhybky uvedenym v 2.
radku tabulky 1.

1.3. Pokud je doba konkrétni ztraty této informace del$i neZ doba ts (vypocet ts viz vzorec
nize v ¢l. 2), tak bude po uplynuti této doby tento stav zafizenim vyhodnocen jako
porucha — ,ztrata koncové polohy“ a na JOP bude indikovan symbolem vyhybky
a vypisem uvedenym v 3. fadku tabulky 1.

1.4. V pfipadé ztraty komunikace technologie ZZ s prvkem vyhybky bude indikovan tento
stav symbolem vyhybky uvedenym v 4. fadku tabulky 1 a dale prislusnym
poruchovym vypisem.

1.5. Pri stavu, kdy ZZ ma informaci o pfednostni poloze vyhybky (neni ztrata prednostni
polohy) a soucasné informaci o poruse navésti ,Jizda zajisténa“ bude vypsana na
JOP poruchova hlaska: ,Porucha sviceni navéstidla Sv1.” “..

Cislo |indikace na JOP popis stavu/indikace
fadku

Vyhybka je v pfednostni poloze a spojovaci zamek je
uzamknut.

2. Vyhybka neni v pfednostni poloze, nebo neni spojovaci
zamek uzamknut, nebo oba
tyto stavy sou€asnée, a pfitom neuplynul Cas ts.
Jedna se zpravidla o pfipady:
— vlak/posun projizdi vyhybkou (po odlehlém
jazyku),
— vlak/posun opustil vyhybku a vyhybka jesté
nebyla pfestavena zpét do prednostni polohy,
— je odemknut spojovaci zamek, neni rozhoduijici,
zda je vyhybka pfestavena,
— ztraty dohlizené koncové polohy jazyka/vyhybky
prestavovanim (obsluha, udrzba),
— porucha
3. Vyhybka neni v pfednostni poloze, nebo neni spojovaci

zamek uzamknut, nebo oba tyto stavy soucCasné,
a pfitom uplynul €as ts (jedna se o pfipady uvedené
viadku ¢. 2, kdy se ve stanoveném Case vyména
neprestavila do pfednostni polohy), po uplynuti ¢asu ts
bude vypsano poruchové hlaseni v nasledujicim
formatu:

Brumov 11:25 Ztrata prednostni polohy 1. |
Poznamka: Cislice 1 v poruchovém hlaseni je &islo
prislusné vyhybky.

Toto poruchové hiaSeni je na JOP doplnéno
poruchovou akustickou indikaci jako v pfipadé poruchy
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PZS, tj. preruSovana indikace, ktera je od zobrazeni
poruchového hlaseni vydavana do vypnuti klavesou
»1ab“ nebo do potvrzeni poruchového hlaseni klavesou
.Enter”.

Poznamka: V pripadé vypisu poruchoveho hlaseni
a akustické indikace nedochazi k jejich periodickému
opakovani, a to s ohledem na eliminaci opakovani
téchto indikaci pri standardnich pfipadech obsluhy
a udrzby dotéenych vyhybek.

Funkéni popis podle tohoto radku se uplatni pro
pripady, kdy ze zapojeni dohledu vyhybky se
samovratnym prestavnikem a spojovaciho zamku
nelze v ZZ rozliSit samostatné stavy ,ztrata
prednostni polohy* a ,odemceni spojovaciho
zamku®.

4. Ztrata komunikace

Pfi ztraté komunikace s konkrétnim prvkem/
subsystémem, jehoz soucCasti je i vyhybka se
samovratnym prestavnikem, bude vypsano
odpovidajici poruchové hlaseni, a to v nasledujicim
formatu:

|Brumov 11:25 Vypadek komunikace.|
V pfipadé vypadku celé technologie ZZ v dopravné
Brumov.

|Brumov 11:25 Vypadek komunikace vyhybky 1.
V pfipadé vypadku €asti technologie obsahujici pouze
vyhybku.

Pokud dojde k vypadku celého systému zabezpeceni,
pfipadné zadavaciho pocitate JOP, tak k vypisu
poruchové hlasky o vypadku zpravidla nedochazi.
Vypadek je indikovan pouze na zobrazovanych prvcich.

Tabulka 1 — Indikaéni stavy vyhybky se samovratnym pfestavnikem Zdroj: SZ

.~Stanoveni povinnosti pro obsluhujiciho zaméstnance

Povinnosti obsluhujiciho zaméstnance a stanoveni konkrétnich dopravnich opatfeni, pfi
vyhodnoceni poruchovych stavi u vyhybky se samovratnym pfestavnikem pro stavy dle
radkd €. 3 a 4 tabulky 1, musi byt stanoveny obsluznym predpisem (po vydani obecnych
technickych specifikaci). Do doby, nez budou pro tyto pfipady stanoveny povinnosti pfimo
v dot&enych dopravnich a obsluznych pfedpisech, je nutné v souladu s predpisem SZ D3
Clankem 29 odst. (5) upresnit pravidla pfimo v PND3.

Po projednani s gestory predpisti SZ D3 a SZ Z3 pro vy$e uvedené poruchové stavy O14
doporucuje nasledujici postup:
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A. Porucha dle tabulky 1, radku ¢. 3 (poruchové hlaseni o ztraté prednostni polohy)

* A1. Dirigujici dispecer pfed dovolenim jizdy drazniho vozidla postupuje podle
pfedpisu SZ D3 &ldnek 31, t. jako pfi poruse vyhybky se samovratnym
pfestavnikem, a to pro zajisténi jizdy pfes vyhybku obéma sméry (po hrotu i proti
hrotu vyhybky).

* A2. Pokud poruchovy stav nastal v dobé, kdy jiz byl dirigujicim dispeCerem dovolen
odjezd vlaku prfes dotéenou vyhybku (z viastni dopravny D3 nebo sousedni
dopravny), potom dirigujici dispeCer musi ucinit potfebna opatfeni pro zastaveni
vliaku a po zastaveni viaku pred dovolenim jeho dalsi jizdy postupuje dle ¢lanku A1.

B. Porucha dle tabulky 1, fadku ¢. 4 (poruchové hlaseni o ztraté komunikace) a také pfi
poruse sviceni navéstidla vyhybky se samovratnym prestavnikem (poruchové hlaseni
o poruSe sviceni)

* B.1 Dirigujici dispecer pred dovolenim jizdy drazniho vozidla jedouciho ve sméru
proti hrotu vyhybky se samovratnym prestavnikem zpravi strojvedouciho
0 povinnosti zastavit pfed vyhybkou a ohlasit dirigujicimu dispecerovi, jaka navést
je navésténa na navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem. Strojvedouci
dale postupuje podle pokynu dirigujiciho dispecera.

* B.2 Dirigujici dispecer:
o a) V pripadé, Ze navéstidlo navésti navést ,Jizda zajisténa“, dirigujici dispecer
povoli strojvedoucimu jizdu prfes vyhybku bez opatreni.
o b) V pfipadé, ze navéstidlo navést ,Jizda zajisténa“ nenavésti (je zhasle, sviti na
ném Cervene zableskové svétlo nebo je navésténa pochybna navest), postupuje
dirigujici dispecer podle pfedpisu SZ D3 ¢lanku 31....°

DI kvituje pfijaté opatfeni provozovatele drahy v tomto konkrétnim pfipadé a uvita aplikaci
obdobného opatreni v dalSich obdobnych pfipadech. AvSak s ohledem na to, Ze ¢l. 29
odst. 5 vnitfniho pfedpisu SZ D3 sice hovofi obecné o ,indikaénich prvnich®, ale &l. 31
vnitfniho predpisu SZ D3 stanovuje postup pro dirigujiciho dispegera jen v pfipadé, kdy
z indikacéniho prvku zjisti poruchu vyhybky, doporuCuje DI uvedeny postup rozsifit.
V minulosti se DI setkala napf. i s pfipadem, kdy byla informace o dosazeni €i nedosazeni
prednostni koncové polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem dostupna vzdalené
zaméstnancim SSZT. Takovou informaci je vhodné vyuZivat ke zvySeni bezpecnosti.
Konkrétné tedy DI doporucuje ve vSech pfipadech, kdy je na tratich se zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy vzdalené dostupna informace o dosazeni Ci nedosazeni
prednostni koncové polohy vyhybky se samovratnym pfestavnikem (tedy i bez podminky
bezpecného zpracovani digitalnich informaci), stanovit dirigujicimu dispecerovi odbornou
zpusobilost k interpretaci indikaéniho prvku, ulozit mu povinnost zkontrolovat dosazeni této
polohy a dale povinnost v pfipadé jejiho nedosazeni zpravit strojvedouciho o této situaci
prislusnym pisemnym rozkazem pFfed udélenim souhlasu k jizdé. Dale DI doporucuje
v maximalni mozné mife rozSifovat zafizeni umoznujici vzdalenou dostupnost informace
o dosazeni C€i nedosazeni prednostni koncové polohy vyhybky se samovratnym
prestavnikem na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy.

Jak jiz bylo vy$e uvedeno, dle &l. 29 odst. 5 vnitfniho pfedpisu SZ D3 v pfipadé, Ze jsou
u dirigujicino dispeCera umistény indikacni prvky s kontrolou pfednostni polohy vyhybek
nebo indikaéni prvky s kontrolou sviceni navésti ,Jizda zajisténa“, musi byt v PND3
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uvedeno, zda z téchto indikaci plynou pro dirigujicino dispeCera néjaké povinnosti.
V PND3 traté Bylnice — Horni Lide€ nejsou stanoveny povinnosti dirigujiciho dispe€era ve
vztahu k témto indikaénim prvkim. Je tam uvedena pouze obsluha kryciho navéstidla
v dopravné D3 Brumov (pro jizdu smér ValaSské Klobouky), obsluha PZZ Zelezni¢niho
prejezdu P8048 v km 6,167 (pro jizdu smér ValaSské klobouky a navaznost na kryci
navéstidlo v dopravné D3 Brumov) a udélovani tratovych souhlasl pro jizdu v useku
Bylnice — Brumov. Uvedené zji§téni je porusenim &l. 29 odst. 5 vnitfniho pfedpisu SZ D3
ve spojeni s &l. 28 PFilohy C vnitfniho piedpisu SZ D5-1 mimo pfiginnou souvislost s MU.

DI provedla méfeni viditelnosti jednotlivych zableskovych svétel a navéstidel v dopravnach
D3 Valadské Klobouky a Brumov, v€etné kontrolni jizdy na HDV kolem navéstidla Sv4
v dopravné D3 Brumov. V dopravné D3 Valasské Klobouky byla zméfena viditelnost
zableskového svétla navéstidla Sv7 na vzdalenost 300 m (pfima kolej) a viditelnost
zableskového svétla navéstidla Sv1 na 250 m (kolej pfechazi z pravostranného oblouku ve
stoupani do pfimé koleje do dopravny). V dopravné D3 Brumov byla zméfena viditelnost
zableskového svétla navéstidla Sv4 na vzdalenost 325 m (kolej pfechazi z pravostranného
oblouku do pfimé do dopravny). Na tuto vzdalenost bylo pozorovano zableskové svétlo
i pfi kontrolni jizdé na stanovisti HDV. Dale byla v dopravné D3 Brumov zméfena
viditelnost zableskového svétla navéstidla Sv1 na vzdalenost 223 m (kolej pfechazi
z pravostranného oblouku do pfimé, zaroven je ¢ast oblouku v tunelu, vétsi viditelnosti
brani dalSi pevna sloupkova navéstidla).

f
1
|

Obr. €. 2: Hrani¢ni viditelnost zableskového svétla navéstidla Sv4 (zde ve sviceni)
v dopravné D3 Brumov na vzdalenost 325 m (vyfez z fotografie) Zdroj: DI
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Podle § 7 odst. 4 vyhlasky & 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost ostatnich
proménnych naveéstidel a navésti nejméné na vzdalenost 100 m, pokud viditelnosti nebrani
jiné drazni vozidlo, nejméné& v3ak na vzdalenost 50 m. SZ zajistila viditelnost
zableskového svétla navéstidla Sv4 na vzdalenost, ktera by byla dostateCna i pro
zastaveni tohoto konkrétniho vlaku pfed timto navéstidlem (brzdna draha jednotky 848
204-4 pfi rychlosti 50 km.h™" v misté zacatku viditelnosti je véetné pfiméfené reakéni doby
strojvedouciho krat$i nez 325 m, a to z rezervou ve vysSich desitkach metr(). | ostatni
naveéstidla se zableskovymi svétly na trati Bylnice — Horni Lide€ byla viditelna na nejvétsi
mozné vzdalenosti v daném misté, a bylo tak umoznéno strojvedoucim vc€as reagovat na
(ne)sviceni zableskovych svétel.

Pro lepSi vnimani nesviceni navésti ,Jizda zajisténa“ (v tomto pfipadé zhaslé zableskové
svétlo) SZ prijala opatfeni a provéfuje a pfipravuje instalaci éerveného zableskového
svétla, které aktivné vyjadfuje stejnou situaci, tedy nedosazeni prednostni koncové polohy
vyhybky se samovratnym pfestavnikem. Zejména za sniZené viditelnosti (tma, dést, ...)
bude na tuto skute€nost strojvedouci vyraznéji upozornén. Pfesto vSak musi strojvedouci
pFizpUsobit rychlost jizdy tak, aby mohl splnit pokyn vyjadifeny zhaslym bilym nebo
C¢ervenym zableskovym svétlem navéstidla vyhybky se samovratnym pfestavnikem, a to
na vzdalenost jeho skute¢né viditelnosti (minimalné 100 m), tj. musi se bliZit k navéstidlu
vyhybky se samovratnym pfestavnikem s pohotovosti pfed nim zastavit. Zaroveii SZ
pfipravuje upravu zobrazeni a podavanych informaci dirigujicimu dispecCerovi v Zst. Bylnice
na monitoru JOP diagnostiky/zabezpecCovaciho zafizeni Remote 96/98. Viz vySe.

SZ provadéla pravidelnou kontrolu vyhybky &. 4sv véetn& kontroly samovratného
prestavniku dle pfedem stanoveného planu udrzby. Posledni predepsana Ctvrtletni
prohlidka byla naplanovana na 27. 11. 2023 a provedena 4. 12. 2023 (coz je v ramci
stanovené tolerance) s vysledkem ,Zab. zafizeni v poradku.”. Posledni pfedepsana ro¢ni
prohlidka (v€etné méreni pfestavného odporu vyhybky) byla planovana na 31. 8. 2023.
Provedena byla dne 6. 9. 2023 (coZ je v ramci stanovené tolerance). V Zaznamniku
poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni bylo zapsano: ,Provedena udrzba dle
schvaleného planu na den 5. 9., 6. 9. a 31. 8. ... zap. zkouSka vyhovéla pfedpisu T100.
Zab. zafizeni v poradku.” Vysledky kontrol byly zapisovany do Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni, protoze nebyl zaveden tiskopis.

Vnitfni pfedpis SZ T100 v &l. 3.1.4 uvadi:

.Preventivni adrzbu ZZ provadéji opravnéni zaméstnanci OUZZ podle pfislusnych
pfedpisti SZ (Fady T), dal§ich dokumenti soustavy DAP a névod(, pokyn( &i
smérnic vyrobce ve lhutach stanovenych pro konkrétni zafizeni Planem udrzby.
Provedeni udrzovacich ukonut i vysledky stanovenych zkouSek a méfeni zapisuji
tito zameéstnanci do Zaznamniku poruch uloZzeného u zafizeni a pfedepsanych
tiskopisd. V uréeném rozsahu a za stanovenych podminek mohou byt tyto ¢innosti
nahrazeny funkci schvaleného diagnostického zafizeni.”.

V €l. 3.2.12 dale upfesriuje:

* ...V pripadé, kdy udaje o vysledcich méreni a zkousek neni mozno zaznamenat do
predepsanych tiskopist (napr. proto, Ze tiskopis pro jejich zaznam neni zaveden),
zapisi se do Zaznamniku poruch.”,

Konkrétni naméfené hodnoty nebyly DI dodany s tim, Ze kontrola je zaznamenana pravé
v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni. Dle DI znéni vySe
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uvedenych ¢lanka (viz vySe) neni zcela jednoznacné a lze je vylozit vice zpusoby. Dle
vnitiniho predpisu SZDC T300 jde totiz o provedeni ukond ,Kontrola doby navratu pistu*
a ,Kontrola prestavného odporu vyhybky*, pfi¢emz SZ rozliduje rozdil mezi ,kontrolou®
a ,méfenim®, kdy pouze pfi ,méfeni“ je tfeba zapisovat dosazené hodnoty. Pfestoze
k provedeni kontroly je v tomto pfipadé nezbytné méfeni provést, predepsana je
.kontrola“, a tedy neni poZadovan zapis konkrétnich hodnot a pro vysledek dotené
kontroly je rozhoduijici, zda nebyla prekroCena limitni hodnota.

DI v tomto sméru jednala se SZ, O14. SZ v zavéru Setfeni této MU vydala nasledujici
dokument:

.Zména v postupu pfi udrzbé vyhybek se samovratnym pfestavnikem

V' navaznosti na nékolik mimoradnych udalosti v posledni dobé u vyhybek se
samovratnym pfestavnikem Setfenych ze strany Drazni inspekce byla mimo jiné ze
Strany jejich zastupcu diskutovana problematika spravného postupu provadéni
udrzby dotceneho zarizeni, a to méreni pfestavného odporu vyhybky, povinnosti
naméfené hodnoty v ramci preventivni udrzby zaznamenavat a dal$i souvisejici
Skutecnosti.

Povinnost konkrétni zméfenou hodnotu zapisovat jako vysledek dotéené kontroly
stanovena aktualné predpisy SZ neni. V ramci pfedepsané preventivni udrzby
prestavného odporu vyhybek se samovratnym prfestavnikem je v souc¢asné dobé
pro vysledek dotéené kontroly rozhodujici, zda limitni hodnota 1,3 kN nebyla
prekrocena.

Po provéreni dotcené problematiky a s cilem zvySeni spolehlivosti funkce vyhybek
se samovratnym prestavnikem a sjednoceni udrzby dotéenych vyrobki
stanovujeme nasledujici poZzadavky a povinnosti:

1. Stavajici kontrola prestavného odporu vyhybky bude v ramci pravidelné ro¢ni
udrzby nové (od 1. 1. 2025) ve smyslu platnych predpisti SZ povaZovéna za
mérfeni. Na formu méreni bude od 1. 1. 2025 pfevedena také souvisejici kontrola
doby navratu pistu samovratného prestavniku. S ohledem na vliv teploty na dobu
navratu pistu se bude v ramci uvedeného méfeni zapisovat také informace
o teploté v okoli vyhybky se samovratnym prestavnikem pfi vlastnim méreni. Tyto
Sskutecnosti budou zohlednény v ramci nejblizsi zmény dotéené tabulky predpisu
SZDC T300, a to jiz v tomto roce s Uéginnosti od 1. 1. 2025. Po zapracovani
souvisejici zmény do pfedpisu SZDC T300 bude ve smyslu poZadavku pfedpisu SZ
T100 ¢l. 3.2.12 povinnost uvedené zméerené hodnoty zaznamenavat. Konkrétné ve
Ctvrtletnim intervalu méreni doby navratu pistu a jednou rocné bude toto mereni
doplnéno meérenim prestavného odporu vyhybky. V ramci mereni doby navratu
pistu bude zaznamenana i priblizna hodnota okolni teploty. Pro zaéznam zmeérenych
hodnot se vyuZije tiskopis uvedeny v pfiloze ¢islo 1 (pozn. DI: pfiloha dokumentu
SZ, nikoli pfiloha této ZZ).

2. Aktualni dokumenty pro udrzbu samovratnych prestavniki dodavanych ze strany
spolec¢nosti AZD Praha s. r. 0. a AK signal Brno a. s. jsou nasledujici:

a. pro vyrobky spoleénosti AZD Praha s. r. 0. ndvody pro udrzbu U 03 021
Mechanismus samovratné vyhybky MSV (s hakovym zavérem) a U 03 022
Mechanismus samovratné vyhybky MSV (s ¢elistovym zavérem);
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b. pro vyrobek spolecnosti AK signal Brno a. s. technicky popis AK T 013 00
Samovratny prestavnik SP-03.

Poznamka: Jednéa se o aktualné nové vydany navod z 11. 10. 2024. Pro méreni
prestavného odporu na vyhybce s hakovym zavérem je v ném vyZadovano pro
uchyceni méficiho ¢epu pouZiti specialniho mériciho pripravku.

3. S ohledem na dynamické mechanické namahani samovratného prestavniku pfi
jizdé kolejového vozidla pres vyhybku po odlehlém jazyku je nutné pro zajisténi
spolehlivé funkce pfestavovani vyhybky se samovratnym pfestavnikem provadét
pravidelnou repasi hydraulického valce/tlumiée samovratného prestavniku, a to
v intervalu 7 let, pokud nevyzaduje aktualni stav vyhybky, napr. s ohledem na jeji

L]

vysoké zatizeni, provedeni této repase neodkladné.

Avizovanymi zmé&nami ve vnitfnim pfedpisu SZDC T300 a pfipravenym novym tiskopisem
slouzicim k zaznamenavani vysledki méfeni doby navratu pistu a prestavného odporu
dojde k odstranéni nejednoznacnosti vykladu vySe uvedenych clanku vnitfniho predpisu
SZ T100.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni vnitfnich pFedpisa, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost s MU:

+ &l. 29 odst. 5 vnitfniho piedpisu SZ D3:

,Pokud jsou u dirigujiciho dispeCera umistény indikacni prvky s kontrolou
prednostni polohy vyhybek se samovratnym prfestavnikem v dopravné D3
(nékladisti, zausténi vieCky do Siré traté D3), popf. s kontrolou indikace néavésti
Jizda zajisténa, musi byt v PND3, na zakladé podkladu prfislusné OSPD uvedeno,
zda z téchto indikaci plynou pro dirigujiciho dispecCera povinnosti ve vztahu k jizdé
vozidla (vozidel) pres prislusnou vyhybku se samovratnym prestavnikem.*,

+ &l. 28 Prilohy C vnitiniho predpisu SZ D5-1, ktera uvadi, do jakého &lanku PND3 se
maji uvadét informace pozadované ostatnimi pfedpisy:

,Vjezd/odjezd viakt do/z dopraven D3:
D3 ¢l. 25 odst. 10 pism. a); ¢l. 29 odst. 5; ¢l. 79 odst. 3°.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Strojvedouci vlaku Os 23203 dostal souhlas k jizdé do dopravny D3 Brumov.
Vzhledem k tomu, Ze po jizdé pfedchoziho viaku nebyla vyhybka €. 4sv pfestavena do
prednostni koncoveé polohy, jak prokazuje mj. Cerstvé narazeny hrot levého jazyka, nebyla
na naveéstidle Sv4 navést ,Jizda zajisténa“. Strojvedouci mohl spatfit zhaslé navéstidlo
vyhybky se samovratnym prestavnikem na vzdalenost 325 m, avSak dle zaznamu
rychloméru na pokyn vyjadfeny timto zhaslym navéstidlem nereagoval, rychlost snizoval
pouze ve vztahu k navéstidlu ,Rychlostnik N“ s navésti ,Tratova rychlost” s hodnotou ,40°
v km 5,713, tj. 30 m pfed vyhybkou €. 4sv. Strojvedouci pfi jizdé minul navéstidlo ,Hranice
dopravny“ v rychlosti 47 km.h™ a nasledné rychlosti 39 km.h™" minul uvedeny rychlostnik.
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Rychlost vlaku v misté MU byla 39 km.h™", nejvy$8i dovolena rychlost viaku Os 23203 tedy
pfekroCena nebyla. AvSak pfed vyhybkou €. 4sv mél v daném pfipadé strojvedouci zastavit
a zkontrolovat prestaveni jazyku. To strojvedouci neucinil, nebot se dle svého vyjadieni
domnival, Ze zableskové svétlo navéstidla Sv4 bylo aktivni, vjel na tuto vyhybku
a nasledné doslo k vykolejeni (pfi vidlicové jizdé). Vysledek zapadkové zkousky vyhybky
C. 4sv a s tim souvisejici vysledek prezkouSeni funkce mechanismu sepnuti kontaktu pro
sviceni bilého zableskového svétla na navéstidle Sv4 (viz body 3.1.3 a 3.1.8) prokazaly
jeho spravnou funkci.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€¢inné souvislosti s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy, ...

. §35odst. 1 pism. f) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Pro Ffizeni drazniho vozidla musi byt zjisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a naveésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti, ...,

+ ¢&l. 63 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Pri jizdé drazniho vozidla proti hrotu pfes vyhybku v samovratném reZimu
pfestavovani musi strojvedouci viaku (PMD, posunového dilu) vZzdy zastavit, neni-li
mu na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navésténa
navést Jizda zajisténa.”,

+ ¢&l. 63 odst. 3 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Za to, Ze celo viaku (PMD, posunového dilu) zastavi pfed vyhybkou vybavenou
svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym prestavnikem v samovratnem
reZimu prestavovani, ktera neni prestavena do pfednostni polohy pfi jizdé drazniho
vozidla proti hrotu vyhybky, odpovida strojvedouci, popr. zaméstnanec v cele
sunutého viaku (PMD, posunového dilu).;

+ ¢&l. 77 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:

.Zaméstnanec, kterému jsou navésti ureny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

+ ¢&l. 30 odst. 2 pism. a) vnitfniho predpisu SZ D3:

Je-li svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym pfestavnikem pro jizdu proti
hrotu zhaslé, nebo na navéstidle sviti Cervené zableskové svetlo, postupuje
zameéstnanec, ktery tento stav zjistil, nasledovné:

a) strojvedouci viaku (PMD, posunového dilu, PMD na/z vylou¢ené koleje), musi
zastavit ¢elo vedouciho vozidla pfed vyhybkou se samovratnym pfestavnikem; ...
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...Po zastaveni ¢ela vozidla pfed touto vyhybkou, strojvedouci vliaku (PMD) ohlasi
poruchu dirigujicimu dispecerovi a dale postupuje podle jeho pokyna.“;

* ¢l. 131 vnitfniho pfedpisu dopravce PERS 02;

,Za jizdy je strojvedouci povinen sledovat trat’ a kolejisté pred vozidlem, a to vcetné
jejich bezprostifedniho okoli, na elektrifikované trati i trakéni vedeni, a plnit
ustanoveni predpist tak, aby jizda viaku byla bezpecna. Pokud zjisti mista, ktera by
mohla ohrozit bezpecnost zeleznicniho provozu, ohlasi tuto skutecnost vhodnym
zpusobem s pfesnym oznaenim mista vypravéimu sousedni Zelezni¢ni
stanice. ...“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zeleznié¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésich ode dne zvefejnéni zavéredné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporu€eni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych

subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém FfFizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe&nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pfi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, jejichz bezprostredni pfiinou bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem
strojvedoucim vlaku pfed vjezdem na vyhybku v dopravné, nezastaveni vlaku pied
vyhybkou a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni, u téchto MU:

« ze dne 13. 1. 2013, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doSlo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15066 s jeho naslednym vykolejenim;

* ze dne 2. 8. 2013, v dopravné D3 Vodnany, kde doSlo k nezajisténé jizdé vliaku
Os 18008 s jeho naslednym vykolejenim;

+ dne 24. 1. 2017, v dopravné D3 Velky Senov, kde do$lo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 5452 s jeho naslednym vykolejenim;

* ze dne 29. 4. 2018, v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 8532 s jeho naslednym vykolejenim;

* ze dne 28. 6. 2019, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15048 s jeho naslednym vykolejenim;

« zedne 17. 1. 2020, v dopravné D3 Krasny Jez, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 7122 s jeho naslednym vykolejenim;

 ze dne 1. 4. 2022, v dopravné radiobloku Bavorov, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 18000 s jeho naslednym vykolejenim;

* ze dne 19. 6. 2022 v dopravné D3 Stupno, kde doSlo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 17806 s jeho naslednym vykolejenim.

K MU ze dne 17. 1 2020 v dopravné D3 krasny Jez (viz vySe) vydala DI nasledujici
bezpecnostni doporuceni DU:

»,V navaznosti na jiz dfive vydané bezpecnostni doporuceni ¢. j.: 720/2016/DI, ze dne
9. 11. 2016, prijmout vlastni opatreni, které ve spolupraci s provozovateli drah
Zelezni¢nich, kategorie regionalni, zajisti dpravu elektronického ovladaciho
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a diagnostického systému REMOTE 98 tak, aby ztrata prednostni polohy vyhybky se
samovratnym prestavnikem byla indikovana nejen optickym zpisobem na obrazovce
monitoru jednotného obsluzného pracovisté, ale také zobrazenim okna poruchovych
hlaseni s jejich vypisem, a dale akustickym zptsobem.“

Nasledné DU reagoval na doporué&eni DI:

,2Drazni drad vyzval ¢. j. DUCR — 43106/20/Lv ze dne 29. 7. 2020 vSechny provozovatele
regionalnich drah k plnéni bezpeénostniho doporuceni.

Ze stanoviska Spravy Zeleznic uvadime:

1. V drtivé vétsiné pripadl ztraty informace o pfednostni poloze u vyhybek se
samovratnym prestavnikem (dale také jen ztrata polohy) jde o spravnou funkci zarizeni
v reakci na jizdu kolejovych vozidel, ¢i obsluhu vyhybky pri posunu. Pouze vlastni ztrata
pfednostni polohy u vyhybek se samovratnym prestavnikem bez vyhodnoceni dalSich
skutecnosti neni poruchou.

2. Pokud by pfi kazde ztrate polohy dochazelo k indikaci jako pri poruSe, musel by
obsluhujici zaméstnanec u kazdého takového stavu posuzovat, zda se o poruchu jedna Ci
nikoli. Takové funkcni chovani by s ohledem na predpokladanou vy$Si Cetnost
poruchovych hlaseni obsluhujiciho zaméstnance mimo jiné vedlo k rutinnimu potvrzovani
poruchovych hlaseni, které by ve svém dusledku mohlo prispét k chybnému vyhodnoceni
konkrétni situace pfi vzniku skute¢né poruchy a pripadné prehlédnuti z pohledu moznych
poruchovych hlaseni vede k chybnym reakcim obsluhujicich zaméstnancu, byla
v Zeleznicnim provozu opakované potvrzena. Proto vzdy sledujeme takova konkrétni
feseni, u kterych je pocet poruchovych hlaseni pfenasenych na pracovisté obsluhujicich
zameéstnanct minimalizovan pouze na ty bezpodmineéné nutné.

3. S ohledem k vySe uvedenym skutec¢nostem, aby zménou v systému zabezpeceni
nebyla zvySena pravdépodobnost selhani ze strany obsluhujiciho zaméstnance a tim
pravdépodobné i snizena celkova bezpecnost, sledujeme uvedené doporuceni aplikovat
odchyiné a to nasledovné. Skutecnost, zda se jedna o poruchu nebo bézny provozni stav
nebude vyhodnocovat obsluhujici zaméstnanec ale vlastni zabezpecCovaci zarizeni, které
az po vyhodnoceni poruchy bude na pracovisti obsluhy indikovat poruchovy stav
standardnim zpusobem. Pri ztraté polohy bude porucha vyhodnocena, aZz pokud doba
ztraty polohy presahne maximalni predpokladanou dobu. Pro stanoveni této doby je
rozhodujici funkéni chovani / zpoZzdéni vlastniho samovratného pfestavniku a parametry
vlaku (maximalni délka viaku a jeho pfedpokladana rychlost), ktery mize v dotéeném
useku trati byt. Porucha nebude také vyhodnocena, nebude-li vyhybka zapnuta do
samovratného rezimu. Popsané reseni pfedpokladame aplikovat postupné s ohledem na
aktualni moznosti infrastruktury. Nasazeni uvedeného feseni bude vyZadovat nejen zménu
vilastni technologie REMOTE 98, ale i zménu na zabezpeceni dotéené vyhybky a vyZada
si zménu dimenze kabelu (poloZeni nového kabelu), popsané feSeni totiz poZaduje zajistit
dostupnost nezavislych informaci o koncové pfednostni poloze vyhybky a zapnuti vyhybky
do samovratného reZzimu.*

DI v roce 2023 Seftfila pFiCiny a okolnosti pfedchozi MU v dopravné D3 MalSice, kde dne
22. 2. 2023 doslo k nezajisténé jizdé vlaku Os 28424 s jeho naslednym vykolejenim, jejiz
bezprostfedni pfi¢inou bylo nepfestaveni vyhybky se samovratnym prestavnikem do
prednostni koncoveé polohy a nasledny vjezd vlaku na tuto vyhybku.

37


https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Malsice_230222.pdf

it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

‘nm

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€¢in udalosti

vrwvs

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym naveéstidlem Sv4
pfed vjezdem na vyhybku €. 4sv v dopravné D3 Brumov, nezastaveni viaku Os
23203 pred vyhybkou €. 4sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 23203 did not respect instruction
by IM of the signal device Sv4 before entering on the spring switch No. 4sv at
Brumov operating control point, the regional passenger train No. 23203 did not stop
in front of the spring switch No. 4sv and the train driver did not check correct
position of the switch.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

» Sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky Olomouc ve spolupraci se Spravou
trati Olomouc provedla kontrolu chodu vyhybek €. 1sv a €. 4sv a soucinnosti
samovratnych pfrestavniku;

* Sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky Olomouc realizuje pfipravné prace na
doplnéni Cerveného zableskového svétla na svételna navéstidla vyhybek se
samovratnym pFestavnikem na trati Bylnice — Horni Lide€ a upravu zobrazovaciho
panelu diagnostiky zafizeni zableskovych svétel a samovratnych prestavnika (pozn.
DI: upfesnéni opatfeni uvedeno v bodé 4.4.1 této Z2);

* 014 vydal dokument ,Zména v postupu pfi udrzbé vyhybek se samovratnym
pfestavnikem“ s platnosti od 1. 1. 2025 (pozn. DI: upfesnéni opatfeni uvedeno
v bodé 4.4.1 této ZZ).

Dopravce ARRIVA vydal po vzniku MU opatfeni spocCivajici v seznameni strojvedoucich
s prtbéhem MU na Skoleni a podrobeni zucastnéného strojvedouciho mimofadnym
prezkousenim a finan¢nimu postihu.
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Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

* Administration of telecommunication and signaling technology Olomouc in
cooperation with Administration of tracks Olomouc performed check of functioning
of the switches No. 1sv and 4sv and cooperation of resetting switch operating
mechanisms;

* Administration of telecommunication and signaling technology Olomouc realize
preparatory works to add red flashing lights on signal devices of spring switches
with resetting switch operating mechanisms on line Bylnice — Horni Lide¢ and
adjustment of displaying board of diagnostic equipment flashing lights and resetting
switch operating mechanisms;

* Department 14 issued the document ,Change in the procedure for maintenance of
resetting switches operating mechanisms*® with effect from 01.01.2025.

The railway undertaking ARRIVA took the following measure after the occurrence:

* RU familiarized train drivers with course of the occurrence at schooling and the train
driver of the regional passenger train No. 23203 was extraordinary re-examined and
sanctioned by money.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* neuvedeni pokynu, zda z indikaci indika¢nich prvka s kontrolou pfednostni koncové
polohy vyhybek se samovratnym prestavnikem v dopravné D3 plynou pro
dirigujiciho dispecera povinnosti ve vztahu k jizdé vozidla (vozidel) pfes pfisluSnou
vyhybku se samovratnym prestavnikem.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* IM did not introduce guidance to situation if it from indications of indication elements
with control over preferential end position of spring switches at operating points D3
follow obligations for train dispatcher for a controlled line in relation to ride rolling
stocks across spring switch.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:
Draznimu uradu:

» zajistit, aby provozovatelé drah ve vSech pfipadech, kdy je na tratich se
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy vzdalené dostupna informace o dosazeni Ci
nedosazeni prednostni koncové polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem,
stanovili dirigujicimu dispecerovi odbornou zpusobilost k interpretaci indikacniho
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prvku, ulozili mu povinnost zkontrolovat dosazeni této polohy a dale povinnost
v pfipadé jejiho nedosazeni zpravit strojvedouciho o této situaci pfisluSnym
pisemnym rozkazem pfed udélenim souhlasu k jizdé;

zajistit, aby provozovatelé drah v maximalni mozné mife rozSifovali zafizeni
umoznujici vzdalenou dostupnost informace o dosazeni ¢i nedosazeni prednostni

koncové polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem na tratich se
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure that infrastructure managers in all cases where is distantly available
information about (un)achievement of preferential end position of spring switches on
lines with a simplified train operation, determine to train dispatcher for a controlled
line professional competence for interpretation of indication element and impose
obligation to him to control achievement of this position and notify train driver in
case unachievement this position by written order before permission for ride;

to ensure that infrastructure managers in maximum posible amount expand
equipment which enable distant accessibility of information about (un)achievement
of preferential end position of spring switch on lines with a simplified train operation.

V Brné dne 11. prosince 2024

Ing. Ondfej Chromy v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ~ vedouci oddéleni
Uzemni inspektorat Brno Uzemni inspektorat Brno

40



wk®
e

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

PRILOHY

——— w0
BYLMICE

] e '__.}

[

Obr. €. 3: Vyfez stavu diagnostiky Remote 96 pred pfijezdem viaku Os 23203 do
dopravy D3 Brumov (neni pfednostni koncova poloha vyhybky €. 4sv a je aktivni
indikace pfipojeni napéti pro zableskové svétlo navéstidla Sv4) Zdroj: DI

*

Obr. €. 4: Vykolejena souprava vilaku Os 23203 Zdroj: DI
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