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VISPARIGA DALA
IzmekléSana veikta saskana ar:
e Dzelzcela likumu;

e Latvijas Republikas Ministru kabineta 2020. gada 2. jiinija noteikumiem Nr. 334 ,,Dzelzcela
satiksmes negadijumu klasifikacijas, izmekleéSanas un uzskaites kartiba”. (turpmak teksta —
NK noteikumi Nr. 334) ieklautas tiesibu normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un

Padomes 2016. gada 11. maija Direktivas (ES) 2016/798 par dzelzcela drosibu;

e Eiropas Komisijas 2020. gada 24. aprila Istenosanas regulu (ES) 2020/572 par zinojuma
strukttiru, kas jaievéro dzelzcela negadijumu un starpgadijumu izmeklI€Sanas zinojumos.

IzmekleSanas statuss
Izmekl&Sanu veic neatkarigi no tiesibaizsardzibas un darba aizsardzibas institiiciju veiktas

izmekleésanas. IzmekléSana nenosaka personas vainu un atbildibu.

Drosibas ieteikumi
e Lai noveérstu dzelzcela satiksmes negadijuma c€lonus un raSanas apstaklus un garantétu

dzelzcela satiksmes droSibu, Transporta nelaimes gadijjumu un incidentu izmekl&Sanas
birojs (turpmak teksta - Izmekl€Sanas birojs), pamatojoties uz izmekléSanas gaita
izdaritajiem secinajumiem, izstrada drosSibas ieteikumus. DroSibas ieteikumos nenorada
vainas vai atbildibas prezumpciju saistiba ar dzelzcela satiksmes negadijumu;

e Izmekl€Sanas birojs droSibas ieteikumus adresé Valsts dzelzcela tehniskajai inspekcijai
(turpmak teksta - VDzTI) un, ja tas nepiecieSams ieteikumu rakstura d€l, citam Latvijas
Republikas kompetentajam iestadém, Eiropas Savienibas Dzelzcelu agentiirai un citu
Eiropas Savienibas dalibvalstu attiecigajam iestadém. Ja droSibas ieteikumi adreséti VDZzTI,
ta atbilstoSi kompetencei veic pasakumus, lai nodroSinatu, ka Izmekl&Sanas biroja vai citas
Eiropas Savienibas dalibvalsts izmekléSanas iestades izdotie droSibas ieteikumi tiek
pienacigi nemti vera, un attiecigajos gadijumos rikojas saskana ar tiem,;

e droSibas ieteikumu adresati péc saskanoSanas ar VDzTI var veikt ar1 citus pasakumus, lai
sasniegtu droSibas ieteikumos minétos mérkus;

e VDzTI un citas iestades, kuram ir adres€ti droSibas ieteikumi, par veiktajiem vai
planotajiem pasakumiem vismaz reizi gada sniedz informaciju IzmekléSanas birojam vai
citas Eiropas Savienibas dalibvalsts izmekl&Sanas iestadei, kura tos izdevusi.

IzmekleSanu veica:
Transporta nelaimes gadijumu Talr.: 67283093

un incidentu izmekl&Sanas birojs Elektroniska pasta adrese: pasts@taiib.gov.lv

Adrese: Brivibas iela 58, Riga, LV-1011
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SAISINAJUMU UN TERMINU SKAIDROJUMS

Saisinajumi
GPS Globala pozicionéSanas sistéma
lljziirclgidesanas Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs
TNGIIB Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs
LDZ Valsts akciju sabiedriba “Latvijas dzelzcelS”
VDzTI Valsts Dzelzcela tehniska inspekcija
ESD Dzelzcela stacijas deZurants
TEN Dzelzcela tehniskas ekspluatacijas noteikumi

Terminu skaidrojums

Parvadatajs AS “Pasazieru vilciens”

Dzelzcela . . . y

. . Valsts akciju sabiedriba “Latvijas dzelzcel§”

infrastrukttiras ’

parvalditajs

Stacija Dzelzcela infrastruktiiras objektu kopums, kas aiznem noteiktu dalu

no dzelzcela zemes nodalfjuma joslas un nodroSina dzelzcela
parvadajumu operaciju veikSanu

Benzina lapu putgjs

aparats, kas paredzets lapu un citu vieglu valgju nedegosu atkritumu
novaks$anai, bet ziema - nebliva sniega noptiSanai no sliezu celiem

Signalists

speciali noziméts celu saimniecibas darbinieks, kur§ pazino citiem
stradajosSiem darbiniekiem par vilciena tuvoSanos un par
nepiecieSamibu atiet drosa attdluma no slieZu cela, pa kuru brauks
vilciens

P&ksna bremzeSana

bremzeSana iepriekS neparedz€tos gadijumos, ja ritoSais sastavs ir
nekavéjoties jaaptur

Bremzesanas cel$

bremzeSanas cel$ — attalums, kuru ritoSais sastavs nobrauc no bremzu
iedarbinasanas briza 1idz pilnigas apstaSanas bridim;

signals

redzams vai dzirdams noteikts rikojums vai noradijums, kas ir
saistoSs dzelzcela darbiniekiem un citam personam, kas atrodas
dzelzcela zemes nodalijuma josla vai tieSi piedalas dzelzcela
satiksmé

Saskana ar Komisijas istenoSanas regulu (ES) 2020/572 (2020. gada 24. aprilis) “par
zinojuma struktiru, kas jaievéro dzelzcela negadijumu un starpgadijumu izmekleSanas
zinojumos” noteikto, §1 Nobeiguma zinojuma tika ieverots Sads princips: ja attieciga

informacija nav pieejama vai negadijuma apstaklu d€l netiek prasita, nav saistoSa vai tas saturs
nav biitisks izmekleSanai, atbilstigajas nodalas vai apaksnodalas pievieno piezimi “neattiecas”,
noradot, ka konkrétas izmekl&$anas konteksta tas netiek uzskatits par batisku. So piezimi var
noradit attieciba uz visu nodalu vai apak$nodalu tas sakuma vai beigas.




1. Kopsavilkums

Dzelzcela satiksmes negadijums (talak tekstd — negadijums) notika 2023. gada
30. novembri plkst. 10.14 Lielvardes dzelzcela stacija (talak teksta — Lielvardes stacija), kad ar
AS “Pasazieru vilciens” dizelvilcienu tika navigi trauméts valsts a/s “Latvijas dzelzcel§” Sliezu
celu parvaldes darbinieks, (talak teksta — Darbu veicgjs).

Pirms negadijuma Lielvardes stacija uz parmijam un sliezu celiem bija raduSies sniega
sanesumi, kas trauc€ja normalai vilcienu kustibai, tapec bija pienemts lémums veikt sniega
tiriSanas darbus.

Darbu veic€js bija norikots veikt Lielvardes stacijas parmiju attiriSanu no sniega,
izmantojot lapu put&ju. Vienlaikus darba droSibas nodroSinaSanai bija norikots darbinieks,
kuram bija japilda signalista pienakumi (talak teksta — Signalists). Signalists novéloti pamanija
vilcienu, tap€c savlaicigi nepaspéja bridinat Darbu veic€ju par vilciena tuvosanos, ka rezultata
notika uzbraukSana tam ar letalam sekam.

Negadijums notika, pasazieru vilcienam Nr.817M Daugavpils — Riga, iebraucot
Lielvardes stacija pa I celu. S1 vilciena vilces lidzekla vaditajs (masinists), redzot stradajosus
darbiniekus, vairakkart padeva bridinajuma skanas signalu, pielietoja peksno bremzeSanu,
tomér signali nebija uztverti un noverst uzbrauksanu neizdevas.

Saskana ar MK noteikumu Nr. 334 10.4.apakSpunku, negadijums klasific€jams, ka

negadijums ar personu, kura iesaistits kustiba esoSs ritoSais sastavs.

Par negadijuma cé€loni (c€lonisks faktors) kluva signalista uzmanibas noversanas, pildot
darba pienakumus, sakara ar cita vinam neparedzéta darba veikSanu.

Par veicinoSiem faktoriem bridinajuma signalu neuztverSanai un kopuma negadijuma

pielausanai izmekleSanas gaita bija konstatets troksnis no stradajosa benzina lapu piiteja, ka ari
darba un tehnologisko disciplinu ietekmg&jusie pielautie parkapumi (signalistam nepiecieSamo
rokas instrumentu nelietoSana, apstasanas signalu nenovietoSana, signalista atrasanas blakus
(tuvak par 5 m) ar benzina lapu put€ju stradajoSam darbiniekam).

Sistémiskie faktori. Negadijuma pielausanu ietekméja ar1 drosibas procediiru un standartu

nepilnibas tehnologiskaja dokumentacija, ka ari nepictickama kontrole darba aprikojuma
lietoSana.

Visi minétie faktori un to konteksts detaliz&tak izklastits §1 Nobeiguma zinojuma 5.p.
IzmeklgSanas rezultata izstradati tris droSibas ieteikumi. DroSibas ieteikumi attiecas uz
negadijuma c€loniem un citiem noveérojumiem.

DroSibas ieteikumi ietver priekSlikumus $adas jomas:
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. sliezu celu apkopes dokumentacija;

. pasazieru vilcienu aprikojums.

2. Izmeklésana un tas konteksts

2.1. Lémums veikt izmekléSanu

IzmeklgéSana tika uzsakta 2023. gada 1. decembri, IzmekléSanas birojam izvert&jot

negadijuma apstaklus un nemot véra negadijjuma smagumu.

2.2. Pamatojums léemumam

Lémums par izmekl&Sanas uzsakSanu pienemts, pamatojoties uz MK noteikumu Nr.334

23. punktu.

2.3. Izmekle$anas joma un ierobeZojumi

IzmeklgSana veikta, lai noskaidrotu visus dzelzcela satiksmes negadijuma c€lonus un
sekas, un ari, lai nepiecieSamibas gadijuma sniegtu ieteikumus lidzigu dzelzcela satiksmes
negadijumu noversanai.

Izmekl@Sanas birojs savu [émumu pienemsana ir neatkarigs no dzelzcela infrastruktiiras
parvalditaja, parvadataja un dzelzcela tehniskas ekspluatacijas kontroles un uzraudzibas
institlicijas, ka arT no institiicijas, kas atbild par dzelzcela infrastruktiiras maksas noteikSanu un
iekaseéSanu, dzelzcela infrastruktiras jaudas iedaliSanu vai valsts parvaldes realizéSanu
dzelzcela transporta joma, un no personam, kuru intereses var biit pretruna ar IzmekléSanas
biroja uzdevumiem.

IzmekleSanas galvenais mérkis ir veikt dzelzcela satiksmes negadijuma tehnisko
izmekleSanu un noverst Iidzigus negadijumus, tad€jadi uzlabojot dzelzcela transporta kustibas

droSibu.

2.4. Izmekletaju grupas tehnisko spéju un funkciju apkopots apraksts

IzmekléSanu veicis IzmekleéSanas biroja Dzelzcela avariju izmekl€Sanas nodalas
1izmekletajs Aleksandrs Dmitrijevs.

Izmekl&taju tiesibas ir noteiktas Dzelzcela likuma 33! panta.

Izmekl@Sanas gaita tika izpétita $8da dokumentacija:

e Dzelzcela infrastruktiiras parvalditaja un parvadataja sagatavotie negadijuma
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izmekleSanas materiali;
e amata apraksti;
e personala tehniskas apmacibas plani, zurnali;
¢ sliezu celu tehniskas apkopes instrukcijas;

e drosibas parvaldibas sistema, drosibas sertifikati u.c.

2.5. Sazina un apsprieSanas ar negadijuma iesaistitajam personam vai subjektiem

Izmekl@Sanas gaita veikta iegiitas informacijas precizéSana un apspriesana ar negadijuma
iesaistitajam personam un organizacijam:

- Valsts a/s ,,Latvijas dzelzcel$” Vilcienu kustibas parvalde;

- Valsts a/s ,,Latvijas dzelzcelS” Sliezu celu parvalde;

- AS “Pasazieru vilciens” Tehniskais departaments.

Lai nodro$inatu iesp&ju sniegt atzinumus, komentarus un paust viedokli par projekta
noradito informaciju, Sis negadijuma izmekl€Sanas nobeiguma zinojuma projekts tika
iesniegts:

- VDZzTI;

- Valsts a/s ,,Latvijas dzelzcels”;

- AS “Pasazieru vilciens”.

2.6. Iesaistito subjektu nodrosinata sadarbibas Iilmena apraksts

Saskana ar IzmekléSanas birojam iesniegto informaciju no iesaistitajam personam un
organizacijam visu negadijuma apstaklu noskaidroSanai valsts a/s ,,Latvijas dzelzcel§” un AS
“Pasazieru vilciens” ar1 veikta izmekl€Sana, izstradati pasakumi un ieteikumi vilcienu kustibas
drosibas un darba aizsardzibas uzlaboSanai (2023. gada 6. decembra valsts a/s ,,Latvijas
dzelzcels” Sliezu celu parvaldes operativas apspriedes protokols Nr.SCP-2.27/21, 2024. gada
3.janvara Nopietna negadijuma izmekleéSanas parskats, 2023. gada 25.decembra AS

“Pasazieru vilciens” Tehniska departamenta atzinums).

2.7. Apraksts par izmekléSanas metodém un panémieniem, ka ar1 analizes metodem, kas
izmantotas, lai noskaidrotu zinojuma minetos faktus un konstatéjumus

Izmeklesanas gaita tika izpétitas Infrastruktiras parvalditaja un Parvadataja droSibas
parvaldibas sistemas, dokumentacija par sliezu celu uzturéSanu, dizelvilciena tehniskie

raksturojumi, pasazieru vilciena kustibas parametru atSifréSanas detaliz&ts izraksts, iesaistito



darbinieku amata apraksti un paskaidrojumi, darba aizsardzibas instrukcijas. Tika izmantotas
Sadas izmekleéSanas metodes:
e negadijuma vietas izpgte;
e personala intervijas;
e dokumentacijas izp€te un analize.
Visi faktiskie dati, kas atspogulo notikumus un apstaklus, kas izraisija So negadijumu,

sikak izklastiti Nobeiguma zinojuma 3. sadala.

2.8. Apraksts par griitibam un konkrétam probléemam, kas radas izmekléSanas laika

Izmekl@Sanas procesa iesaistitas organizacijas un valsts iestades sadarbojas ar
Izmekl€Sanas biroju, operativi sniedzot pieprasito informaciju.

Toties, veicot izmekléSanu, Izmekl€Sanas birojs nevar€ja izmantot videonoveroSanas
kameru ierakstus, jo wvalsts a/s “Latvijas dzelzcel§” Lielvardes stacija ierikotaja
videonoverosanas sistéma negadijuma vieta nav redzama.

Turklat, Izmeklesanas birojs ilgstosi nevargja sanemt sliezu celu montiera (signalista)
paskaidrojumu par negadijuma apstakliem, jo darbinieckam no 2023. gada 30. novembra bija

izsniegta darba nespéjas lapa. P&c slimibas vin$ partrauca darba attiecibas ar LDZ.

2.9. Sadarbiba ar tiesibaizsardzibas iestadém

Negadijuma vieta IzmekléSanas biroja izmekletajs kontaktejas ar Valsts policijas
darbiniekiem.
Valsts policijai tika nosiitits oficialais zinojums par Izmekl€Sanas biroja veicamas

izmekleSanas uzsak$anu.
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3. Negadijuma apraksts
a) Negadijums un pamatinformadcija
3.1. Negadijuma veida apraksts
Saskana ar MK noteikumu Nr. 334 10.4. apakSpunktu Sis negadijums klasificgjams ka
“Nopietns negadijums”.
3.2. Negadijuma datums, precizs laiks un norises vieta

Negadijums notika 2023. gada 30. novembr plkst. 10.14 Lielvardes dzelzcela stacija pie
parmijas Nr. 3 (sk. 1. - 3.att.). GPS koordinatas (apt.) - 56.720423, 24.822438 (Google maps).

V- King a0 o 2

o A F ' -

+_stacija
Lielvé‘rcﬁie &«

Negadijuma
SMigy jejy o
V1 vieta,

1.att. Negadijuma vieta

11



Lielvarde

E i P
Ogre 17009 m g7 e  Skriveri 21278 m v
= E £ 3 &3 2
] i iy 38 c robaza g5
e ZE ws &5 (500 14 oS0 g%
€8 E BE _ plcrobaza 5
E;gm # (p.Nr 1 ram sal)) | EP kontakitiklu
°8 z | ; iecirknis E
LE — | | | “Lielvarde" e
2 = : > 7o w9
krevag & M cdd NS r Nepara=s 3
laukums il oy 105 |11 I - e RE
o B4 , T a2 4 1 3 e iy ' & B
v * Il | ! I 712 Mizws- 20, 0o £ g Jasaiel [ )
Ppoo no® ! M0 L 20\l o g L vichio| N
. | i 4 . J,.L:.I 3 IE| ewl
-a e & G & | 21 9 “f“ 10 & *41200M8 !._ N2 =- 1 [ = R . #
] ' I ' TII T = T ]
Para i S 54 —
% P g2 5o
% 353 BEEr 83
£ g eFaz 27
> 328 PR
- w= F
il BE HE
3783
it
&0
wE

2. att. Lielvardes dzelzcela stacijas sh&ma (ar parmijas Nr.3 izvietojumu)
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3.3. Negadijuma vietas apraksts, noradot laikapstaklus un geografiskos apstaklus
negadijuma bridi, un to, vai negadijuma vieta vai tas tuvuma tika veikti kadi darbi

P&c Latvijas vides, geologijas un metrologijas centra novérojumu stacijas Skriveri* datiem
2023. gada 30. novembrT laika perioda no plkst. 9.00 1idz 12.00 meteorologiskie apstakli dzelzcela

stacija Lielvarde bija $adi:

Stunda Stundas Stundas  Stundas  Stundas Stundas  Stundas
videja gaisa vidgjais  vidgjais  vid€jais  vidgja kopégjais
temperattra, °C vEja vEja gaisa  metrolo  nokriSnu

atrums, m/s virziens, relativais  giska  daudzums,
rumbs mitrums, % redzami mm**

ba, m
9.00-10.00 -6,5 1,6 R 92 2250 0,4/0,3
10.00-11.00 -6,3 1,6 R 92 9792 -/0,1
11.00-12.00 -6,1 1,6 R 91 9197 -/-

* tuvaka laikapstaklu noverosanas stacija dzelzcela stacijai Lielvarde;
** noveérojumu stacijas Skriveri dati / novérojumu stacijas Lielpeci dati;
- nokri$nu nebija vai ar1 to bija mazak neka 0,1 mm.

Aktuala situacija ar laikapstakliem daba paradita 4. att.

4.att. Laikapstakli negadijuma vietas apskates laika
(foto uznemts negadijuma diena ap plkst. 14.00)

- =V

Negadijuma vieta tika veikti parmijas attiriSanas no sniega darbi. Citi cela remonta darbi vai

darbi tuvuma, kas varétu bt veicinoS$ie faktori negadijuma notiksanai, netika veikti.
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3.4. Bojagajusie, ievainotie cilvéki un materialie zaudéjumi

ST negadijuma rezultata gaja boja valsts akciju sabiedribas “Latvijas dzelzcel§” Sliezu celu
parvaldes darbinieks (sliezu celu montieris).

Materialo zaudéjumu Parvadatajam un Dzelzcela infrastruktiiras parvalditajam nebija.

3.5. Apraksts par citam sekam, tostarp par negadijuma ietekmi uz iesaistito dalibnieku
parasto darbibu

Sliezu celu montieris, kurs bija norikots par signalistu, bija nogadats slimnica no negadijuma
vietas sakara ar sliktu passajtu.

P&c negadijuma aizturéti pasazieru vilcieni: Nr.817M - 1 st. 26 min., Nr.806M - 6 min.

3.6. Iesaistito personu, to funkciju un iesaistito subjektu identifikacija

Sliezu celu montieris 1 (talak teksta — darbu veicgjs) — Dzelzcela infrastruktiiras parvalditaja
sliezu celu montieris. Dzimis 1967. gada. Attiecigaja amata darbu uzsaka 2017. gada 27. novembrT.
Darba stazs dzelzcela sistema — seSi gadi. Atpiita pirms darba mainas sakuma — 15 st. Veica
parmijas Nr.3 attiriSanu no sniega Lielvardes stacija.

Sliezu celu montieris 2 (talak teksta — signalists) — Dzelzcela infrastruktiiras parvalditaja
sliezu celu montieris. Dzimis 1959. gada. Attiecigaja amata darbu uzsaka 2017. gada 8. maija.
Darba stazs dzelzcela sistéma — sesi gadi un sesi meénesi. Atpiita pirms darba mainas sakuma — 14
st. Pildija signalista pienakumus, stradajot kopa ar darbu veic&ju.

Vilces lidzekla vaditajs (masinists) (talak teksta — dizelvilciena masinists) — Parvadataja 2.
klases dizelvilciena masinists. Dzimis 1968. gada. Attiecigaja amata darbu uzsaka 2014. gada 1.
decembri. Darba stazs dzelzcela sistéma — piecpadsmit gadi un vienpadsmit meénesi. Atpiita pirms

darba mainas sakuma — 24 stundas un 1slaiciga atpiita darba vieta 8.1 stundas. Negadijuma diena

vadija pasazieru vilcienu Nr. 817M Daugavpils — Riga.

3.7. Vilciena apraksts, identifikatori un sastavs, tostarp iesaistitais ritoSais sastavs un ta
registracijas numuri

Negadijuma bija iesaistits DR1A sérijas dizelvilciens, kas brauca p&c pasazieru vilciena
Nr.817M grafika marsruta Daugavpils — Riga.

Vilciena sastava bija 3 vagoni — motorvagons Nr. 290.3, piekabvagons Nr. 290.8, vagons ar
vadibas kabini Nr. 290.6.

Dizelvilciens razots 1990. gada, Rigas Vagonbiives riipnica.

P&dgjais galvenais remonts (GR) vagoniem tika veikts 2022. gada 30. novembr.
P&dgjais tekosais remonts (TR-1) vagoniem tika veikts 2023. gada 22. novembri.
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Saskana ar §1 vilciena kustibas parametru atSifréSanas izrakstu Daugavpils stacija pirms
nosiitiSanas reisa bija veikta elektropneimatisko un pneimatisko bremzu parbaude. Vilciens
nosiitits no Daugavpils stacijas plkst. 7.42. Noteiktaja vieta veikta bremzu parbaude cela.

Plkst. 10.13 Lielvardes stacija, 53. km 7.pik. veikta pekSna bremzeSana pie atruma 80 km/h.

Bremzesanas cel§ 844 m. Ar rikojumiem un bridinajumiem noteiktie atrumi nav parsniegti.

3.8. Infrastruktiuras un signalizacijas sistemas attiecigo dalu apraksts — slieZzu cela tips,
parmija, blokéSana, signals, vilciena aizsardzibas sistéemas
Negadijuma vietas infrastruktiiras apraksts:
Lielvardes stacija, I nepara cel$ (uz Rigas pusi no parmijas Nr.3):
-sliedes R65 Tagil, ieliktas 2005. gada;
-bezsalaidnu cels;
-dzelzsbetona gulsni;
-granita Skembu balasts;
-stiprinajumi SKL-14;
- maks. pielaujamais atrums — pasazieru vilcieniem 100 km/h,
kravas vilcieniem 80 km/h.
Lielvardes stacijas parmijas Nr.3 raksturojums:
-sliezu tips 60EI;
-krustena marka 1/11;
-razota VAE;
-laba;
-ielikta nepara cela 2011. gada;
-kontrolierice “Termotrons”;
-aprikota ar elektroapsildes iericém sniega un ledus kausésanai,
-ozolkoka brusas;
-granita Skembu balasts;
-maks. pielaujamais atrums pasazieru vilcieniem100 km/h,
kravas vilcieniem 80 km/h.
Posms Skriveri — Lielvarde, nepara cels:
-sliedes 60EI, ieliktas 2016. gada;
-bezsalaidnu cels;
-dzelzsbetona gulsni;
-granita Skembu balasts;

-stiprinajumi SKL-14;
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-maks pielaujamais atrums pasazieru vilcieniem 120 km/h, kravas vilcieniem 80 km/h;
- 400 m attaluma no parmijas Nr.3 Skriveru st. pus€ - Iikne ar radiusu 1846m.
Lielvardes stacija aprikota ar releju bloku elektrisko centralizaciju ar parmiju un luksoforu
elektrisko centralizaciju. Stacijai pieguloSie posmi Lielvarde — Ogre un Lielvarde - Skriveri
aprikoti ar vienvirziena divcelu triszimju automatisko blok&Sanu un automatisko lokomotivju
signalizaciju ar garamejas luksoforiem.

Negadijums noticis, cela luksofora degot atlaujosam signalam (zals).

b) Notikumu faktuals apraksts
1. Tuvako notikumu virkne, kas noveda Iidz negadijumam

2023. gada 29. novembr Lielvardes stacija izveidojas sarezgita situacija sakara ar stipriem
sniega sanesumiem uz slieZu celiem un parmijam, un bija pienemts lémums veikt attiriSanas
darbus. Lémumu pienéma valsts a/s ,Latvijas dzelzcel§” Sliezu celu parvaldes Skirotavas
ekspluatacijas dalas 6. cela iecirkna sliezu celu meistara pienakumu izpilditajs (talak teksta — celu
meistars). Planojot nakamas dienas darbus, celu meistars noteiktaja kartiba pieprasija izdot
bridinajumu vilcienu masinistiem, braucoSiem pa Lielvardes stacijas sliezu celiem 2023. gada
30. novembrT laika posma 8.00-17.00, ar pazinojumu “Nodros$inat Ipasu uzmanibu un biezaku
vestijuma signalu padosanu. Strada celu brigade”.

2023. gada 29.novembri celu meistars veica atkartotu darba aizsardzibas instruktazu
Lielvardes dzelzcela stacija stradajoSajiem slieZu celu montieriem ar ierakstu “darba aizsardzibas
instruktazas darba vieta Zurnala”, tai skaita ar1 negadijuma iesaistitajiem darbiniekiem.

2023. gada 30. novembrT plkst. 8.00 celu meistars norikoja divus sliezu celu montierus veikt
signalistu darbus ar firmu “BMGS” Lielvardes stacijas nepara gala, un vél divus slieZzu celu
montierus attirit parmijas no sniega Lielvardes stacija. Pirms darbinieku nosiitiSanas celu meistars
norikoja vienu sliezu celu montieri par darbu veicgju ar benzina lapu piitéju, bet otru sliezu cela
montieri - par signalistu, veicot mutisku instruktazu par drosibas tehnikas ievéroSanu parmiju
attiriSanas no sniega darbos.

P&c tam celu meistars devas pie Lielvardes stacijas dezuranta un plkst. 9.00, izdarTjis ierakstu
Celu, parmiju, signalizacijas, centralizacijas, blok€Sanas, sakaru un kontakttikla apskates zurnala
par brigades darba vietu un iepriek$gjo informeSanu par vilcienu kustibu pa divpus€jiem parka
skalrunu sakariem, bridinot stacijas dezurantu par to, ka sniega attiriSana tiks uzsakta uz stacijas
nepara gala parmijam.

Negadijuma diena saskana ar pasazieru vilcienu kustibas grafiku dizelvilcienam Nr.817M,
kas brauca pa marsrutu Daugavpils — Riga, Lielvardes dzelzcela stacija bija paredzeta apstasanas.

Vilcienu apkalpoja maSinists viena persona, bez masinista paliga.
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No masSinista paskaidrojuma izriet, ka, vilcienam tuvojoties dzelzcela stacijai Lielvarde un
izbraucot no sliezu cela Iiknes, vin$ peksni ieraudzija divus cela darbiniekus, kuri tirfja parmiju
Nr. 3 no sniega. Viens darbinieks atradas pie labas sliedes ar muguru pret vilcienu, gerbies oranza
signalvesté ar lapu piit€ju uz muguras. Otrs darbinieks atradas paris metru talak un ar rokas
instrumenta palidzibu attirija parmiju. To redzot, dizelvilciena maSinists saka nepartraukti padot
skalu skanas signalu un veica peksno bremzesanu. Abi darbinieki uz skanas signalu nereaggja.
Darbinieks, kur§ atradas pie kreisas sliedes, peédg€ja bridi noléca no parmijas uz kreiso pusi. Liela
atruma un maza attaluma dél izvairities neizdevas no uzbraukSanas darbiniekam, kur§ atradas pie
labas sliedes.

Sliezu celu montieris, kur$ pildija signalista pienakumus, paskaidroja, ka sniegs parmijas
Nr.3 rajona bija sablivéts un ar benzina lapu piit€ju atseviSkas vietas bija apgriitinosi attirit, tapec
vins noléma palidzet otram darbiniekam un saka tirit parmijas kastes ar lapstu. Stradajot apméram
piecas minites, vins ieraudzija atri tuvojoSos vilcienu, kas bija loti tuvu darbu veicgjam, atleca no
sliedeém un nepaspgja bridinat to par bistamibu.

Saja sakara Izmekl&3anas birojs izstradaja vienu dro$ibas ieteikumu (skat. 6. sad., ieteikums
Nr. 2024-1).

P&c vilciena apstasanas cietusais darbinieks atradas apméram 450 m aiz p&d¢ja vagona labaja

pusé€, 2,5 m no parmijas Nr.3 asmena.

2. Notikumu virkne no negadijuma briza Iidz glabSanas dienestu darbibas beigam

Uzreiz péc pasazieru vilciena Nr.817M apstasanas dizelvilciena maSinists pazinoja vilcienu
dispeceram, ka veica pe€ksno bremzeSanu, lai noveérstu uzbrauksanu celu darbiniekiem, un par to,
ka uzbrauksanu noverst neizdevas.

Vilcienu dispecers deva noradijumu stacijas dezurantei izsaukt neatlickamo medicinisko
palidzibu un policiju.

Stacijas dezurante nekavgjoties pazinoja par notikuso celu meistaram un plkst.10.35 par
notiku$o bija pazinots stacijas priekSniekam. P&c saskanoSanas ar vilcienu dispeceru un pasazieru
vilciena Nr.817M maSinistu stacijas izejas luksofors no I galvena cela bija parslégts uz aizliedzosu
radijumu, vilciens bija aizturéts negadijuma apstaklu noskaidroSanai.

P&c Valsts policijas darbinieka atlaujas sanemsSanas pasazieru vilciens Nr.817M bija nosiitits

talak. AizturéS$anas laiks — 90 min.
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4. Negadijuma analize

a) Funkcijas un pienakumi
1. Dzelzcela parvadajumu uznémums un/vai infrastruktiiras parvalditajs

Parvadatajs

Negadijuma bija iesaistits Parvadataja (AS “Pasazieru vilciens”) darbinieks - vilces Iidzekla
vaditajs (dizelvilciena maSinists), kas vadija pasazieru vilcienu Nr.817M pa marSrutu Daugavpils
— Riga.

Vilces lidzekla vaditajam (maSinistam) pienakumi ir noteikti saskana ar 2010. gada
3. augusta Dzelzcela tehniskas ekspluatacijas noteikumiem Nr. 724 (Izdoti saskana ar Dzelzcela
likuma 1. panta 10.p.) (izraksts no 448. - 449.p.):

- atbilsto$i kompetencei nodroSinat dzelzcela satiksmes droSibu;

- ieverot vilces Iidzekla ekspluatacijas noteikumus;

- ieverot noteiktos bremzu ekspluatacijas nosacijumus;

- leverot vilcienu kustibas sarakstu;

- verot, vai celS ir brivs, un nekavgjoties apturét vilcienu (vilces Iidzekli), ja vilciens (vilces
lidzeklis) var apdraudét cilvéku droSibu vai radies Skérslis, vai pamanits bojajums, kas var
apdraudét dzelzcela satiksmes droSibu;

- ieverot signalus un izpildit to prasibas;

- padot noteiktos signalus;

- apstaklos, kas samazina signalu redzamibu, vadit vilcienu seviski uzmanigi un, ja
nepiecieSams, samazinat kustibas atrumu, lai neapdraudétu dzelzcela satiksmes drosibu;

Bez tam lokomotives brigades loceklim - vilces lidzekla vaditajam (masinistam) ir noteikti
pienakumi saskana ar 2023. gada 13. februara AS “Pasazieru vilciens” Vilces ritosa sastava
lokomotivju brigazu darba instrukcijas 5.p.

— lokomotivju brigades darba laika apkalpo vilces ritoSo sastavu, vada to atbilstosi vilcienu
kustibas grafikam, nodroSinot kustibas dros$ibu, kontrolé vilces ritoSa sastava tehnisko,
ugunsdro$ibas un sanitaro stavokli, ka ar1 veic manevru darbu.

Infrastruktaras parvalditajs

Negadijuma bridi parmiju attiriSanu no sniega veica Infrastruktiiras parvalditaja Sliezu celu
parvaldes darbinieki (sliezu celu montieri).

Minétiem darbiniekiem bija jaieveéro 2014. gada 4. septembra VAS “Latvijas dzelzcelS”
instrukcijas Nr. C-002 “Instrukcija par vilcienu kustibas droSibas nodroSinasanu, veicot cela

darbus” (talak teksta — instrukcija Nr.C-002) prasibas:

19



- 1.4.p. “Lai nodroSinatu darba vietu norobezosanu, darbinieku un vilcienu kustibas drosibu,
LDZ nozimé signalistus. Par signalistiem var biit LDZ darbinieki, kuriem noteikta kartiba veikta
zinasanu parbaude, izsniegta dzelzcela specialista aplieciba un ir atzime par to, ka vini var pildit
signalista pienakumus.”

- 6.1.p. “Veicot sliezu celu un parmiju parvedu uzturéSanas darbus, neatkarigi no ta, vai darba
vieta janorobezo ar apstasanas signalzimém vai nav jaierobezo, darba vietd uzstada apstasanas
signalu”.

- 15.p. Vilcienu sagaidiSanas kartiba

- 15.1. Vilcienus sagaida darbu vaditaji, dzelzcela darbinieki, kuri noziméti celu apskatei,
signalisti, parbrauktuvju deZuranti un citi.

- 15.2. Sagaidot vilcienus, dzelzcela darbiniekiem savlaicigi janoiet mala, kad vilciens
atrodas no viniem attaluma ne mazaka par 400 m, bet posmos ar atrvilcienu kustibas atrumu
121 - 140 km/h - 5 miniites pirms vilciena pienakSanas. Vilcienus sagaida, skatoties vilciena
kustibas virziena, stavot labaja pus€ (viencela Iiniju liknes posmos - stavot liknes iekSpusé ne tuvak
ka 2 m attaluma no tuvakas sliedes, bet iecirknos ar kustibas atrumiem 121-140 km/h - ne tuvak
ka 4 m attaluma no tuvakas sliedes, stavot ar seju pret celu un preti vilciena kustibai pagrieztu
galvu).

Papildus tam, Infrastruktiiras parvalditaja Sliezu celu parvaldes darbiniekiem bija jaieveéro
VAS “Latvijas dzelzcel§” izstradatas darba aizsardzibas instrukcijas — 2021. gada 6. janvara
instrukcija Nr. CPDA-46 “Darba aizsardzibas instrukcija darbiniekiem, kas apkalpo centralizétas
parmiju parvedas Skirotavas ekspluatacijas dala: st. Salaspils, Ogre, Lielvarde, Skriveri,
Aizkraukle un Koknese” (talak teksta — instrukcija Nr. CPDA-46) un 2020. gada 8. maija
instrukcija Nr. CPDA-24 “Darba aizsardzibas instrukcija, stradajot ar benzina — lapu put&ju” (talak
teksta — instrukcija Nr. CPDA-24).

IzmekleSanas gaita konstatets, ka, organiz€jot un pildot parmiju attiriSanu no sniega, celu
meistaram un sliezu celu montieriem bija jaieveéro $adas o instrukciju prasibas:

- instrukcija Nr. CPDA-46:

18. p. “Sliezu celu meistars caur attiecigas dalas razoSanas dispeceru izdod bridinajumus
visiem vilcieniem par Tpasu uzmanibu un biezaku bridinajuma signalu padoSanu...”;

19.p. Stacijas, kas atrodas stacijas dezuranta ... vadiba, pirms parmiju parvedu attiriSanas
tieSais darbu vaditajs ... izdara ierakstu “Celu, parmiju, signalizacijas, centralizacijas, blok&Sanas,
sakaru un kontakttikla apskates zurnala” par darba veidu un vietu, darba veikSanas laiku ... ”;

26.p. “Sliezu celu parvaldes signalistam lidzi jabiit sarkanas un dzeltenas krasas rokas
signaliem (karodzini un/vai lukturi), signaltaurei un petarzu komplektam, vin$ seko vilcienu

kustibai un pazino darbiniekiem par vilcienu tuvosanos.”
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- instrukcija Nr. CPDA-24:

- 15.p. “Nedrikst stradat uz sliezu celiem ar benzina lapu piit€ju bez signalista klatbiitnes”;
- 30.p. “Nepielaut nepiedero$u personu atraSanos darba vieta, 5 m radiusa nedrikst atrasties

neviena cita persona’.

2. Par apkopi atbildiga(-as) struktuarvieniba(-as), apkopes darbnicas un/vai citi apkopes

pakalpojumu sniedzeji
Neattiecas, jo konkrétas izmekleSanas konteksta $1 informacija nav saistoSa

3. Rito$a sastava razotaji vai citi dzelzcela raZojumu piegadataji
Neattiecas, jo konkrétas izmekl&Sanas konteksta §1 informacija nav saistosa
4. Valstu drosibas iestades un/vai Eiropas Savienibas Dzelzcelu agentiira
Neattiecas, jo konkrétas izmekleSanas konteksta 1 informacija nav saistoSa
5. Pazinotas struktiiras, izraudzitas struktiiras un/vai riska noverteSanas struktiiras
Neattiecas, jo konkrétas izmekleSanas konteksta §1 informacija nav saistoSa
6. Sertifikacijas iestades, kas sertifice 2. punkta minétas par apkopi atbildigas
struktiirvienibas

Neattiecas, jo konkrétas izmekl&Sanas konteksta §1 informacija nav saistosa

7. Visas citas personas vai subjekti, kas saistiti ar atgadijumu, ir vai nav dokumentéti kada
no attiecigajam droSibas parvaldibas sistémam vai minéti registra vai attiecigaja tiesiskaja

reguléjuma
Neattiecas, jo konkrétas izmekl&Sanas konteksta §1 informacija nav saistosa

b) Ritosais sastavs un tehniskas iekartas

Neattiecas, jo konkrétas izmekleSanas konteksta §1 informacija nav saistoSa

¢) Cilvekfaktori

Nemot véra to, ka negadijuma c€loniskie, veicinosie faktori un sekas bija saistitas ar cilveka
ricibu, veicot izmekléSanu, uzmaniba bija pieversta konkrétajiem apstakliem un veidam, kada
iesaistitie darbinieki normalas ekspluatacijas laika veic ierastas darbibas, un cilvékfaktoriem un

organizatoriskajiem faktoriem, kas var ietekmét darbibas un/vai Iémumus.
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Viens no galvenajiem cilvékfaktoriem, kas ietekmé& signalista darbu, ir uzmaniba un
koncentréSanas. Signalistiem ir japievérS nepartraukta uzmaniba dazadam noradém un
informacijai. Pat neliela uzmanibas nov@rSana var radit nepareizu signalalista ricibu vai
kavéjumus, kas var ietekmét dzelzcela satiksmes drosibu.

Cilvekfaktori ir janem veéra, nodroSinot signalistiem atbilstoSu apmacibu, periodisku atpiitu
un atbalstu stresa situacijas, lai uzlabotu dzelzcela satiksmes droSibu un darbinieku darba
apstaklus.

Negadijuma izmekl&Sanas gaita bija detalizéti izpétiti faktori, kas varcja ietekmét tragisko

seku rasanos, un proti:

1. Cilveku individualas 1pasibas: apmaciba un pilnveidoSanas, mediciniski un personiski
apstakli, iespejamais nogurums

Konstatets, ka visi §1 zinojuma 3.6.p. minétie darbinieki bija pienaciga kartiba apmaciti.

P&c ierakstiem macibu un darba aizsardzibas Zurnalos redzams, ka negadijuma iesaistitie
darbinieki noteikta kartiba bija piedalijuSies apmacibas un viniem veiktas periodiskas un
arpuskartas instruktazas darba vieta.

Darbu veicgjs un signalists attiecigi 2021. gada 25. februari. un 2021. gada 9. marta sekmigi
nokartoja periodiskos amata eksamenus TEN zinasanas. Pirms tam, attiecigi 2019. gada
nodarbibas par TEN prasibam.

Atkartoto darba aizsardzibas instruktazu darba vieta minétie darbinieki sanéma tiesi pirms
negadijuma — 2023. gada 29. novembrT, ko veicis celu meistars.

Dizelvilciena masinists 2021. gada 9. marta sekmigi nokartoja periodiskos amata eksamenus
TEN zinaSana.

Atbilstosi darba vides riska novért€juma noteiktajiem veselibai kaitigajiem darba vides
faktoriem (dabigais starojums, ja darbs notiek saulg, troksnis (no 80 lidz 85 db(A), rokas —
plaukstas vibracija, visa kermena vibracija, smagumu parvietoSana, celSana, atrasanas piespiedu
poza, muskulu sasprindzinajums, bieZas monotonas, atkartotas kustibas, nakts darbs) un 1pasajiem
apstakliem darbinieki bija izgajusi periodisko veselibas parbaudi ar atzimi - veselibas stavoklis
atbilst veicamajam darbam (parbaudes veiktas attiecigi 2023. gada 10. oktobrT un 2023. gada 3.
april). Darba stazs amatos sastada attiecigi sesi gadi un pieci gadi 11 ménesi.

Dizelvilciena maSinistam pirmsreisa veselibas parbaude veikta 2023. gada 29. novembri

Rigas pasaZzieru dzelzcela stacija un 2023. gada 30. novembr1 Daugavpils dzelzcela stacija.
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Nogurums nevargja biit par negadijuma c€loni, jo tas noticis darba dienas sakuma, Darbu
veicgjam un Signalistam p&c atpiitas attiecigi 15 un 14 stundu laika. Dizelvilciena masinistam

atpiita pirms darba mainas sakuma — 24 stundas un Tslaiciga atpiita darba vieta 8.1 stundas.

2. Darba faktori

Seit aprakstiti saisto§ie faktori, kas skar darbu veicgja ierastas darbibas - uzdevumu
planosana, ekspluatacijas noteikumi, vietgjas instrukcijas, aprikojums un instrukcijas, kas veido
darba praksi, prasibas personalam, iesaistita personala darba laiks.

Sliezu celu montieriem ikdienas uzdevumus un kopuma darba pienakumu izpildes
reglament&3anu veic valsts a/s ,,Latvijas dzelzcel§” Sliezu celu parvaldes Skirotavas ekspluatacijas
dalas 6.cela iecirkna celu meistars. Visi vinu amata pienakumi izklastiti 2020. gada 3. februara
Sliezu celu parvaldes vaditaja apstiprinataja Amata apraksta, kura ieklauti pienakumi (izraksts):

- 6.2.8. veikt celu uzturéSanas darbus, pielietojot roku darbu vai mazas mehanizacijas un
elektroinstrumentus;

- 6.3. pec atbilstosas apmacibas:

- 6.3.1 pildit signalista pienakumus.

Bez tam, veicot konkrétus darbus, darbu veic€jam un signalistam bija japilda §1 Negadijuma
zinojuma 4.a)l.punkta noradito dokumentu (instrukcija Nr.C-002, instrukcija Nr. CPDA- 24,
instrukcija Nr. CPDA-46) prasibas.

Minétiem darbiniekiem paredz&ta 5 dienu darba nedgla, bet sarezgitos laikapstaklos vai
sliezu celu bojajumu gadijumos, kad nepiecieSama bojajumu seku atraka likvideéSana, darbinieki
So darbu veiksanai tiek izsaukti nakts laika, brivdienas, vai ari var biit organizéts darbs mainas.

Darbu veicgjs parmijas attiriSanai no sniega lietojis benzina lapu piitéju Husqvarna 580BTS

(skat. 5.att.)

5.att. Benzina lapu piit€js Husqvarna S80BTS
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Saskana ar Piit€ja lietotaja rokasgramatas prasibam Piit€ja lietotajam janodroSina, lai cilveki
vai dzivnieki neatrastos darba vietai tuvak par 15 metriem.

Saja sakara Izmekl&3anas birojs izstradaja vienu dro$ibas ieteikumu (skat. 6. sad., ieteikums
Nr. 2024-2).

Dizelvilciena masSinista darbs tiek organizets péc ik ménesi sastadama grafika.

Lokomotives brigades loceklim - vilces lidzekla vaditajam (masinistam) bez TEN prasibam
(skat. §1 zinojuma 4.a)l.punkts), pienakumi ir noteikti saskana ar 2023. gada 13. februara AS

“Pasazieru vilciens” Vilces ritosa sastava lokomotivju brigazu darba instrukcijas 5.punktu.

3. Organizatoriskie faktori un uzdevumi:

Neattiecas, jo konkrétas izmekléSanas konteksta §1 informacija nav saistosa.

4. Vides faktori

Seit tiek aprakstiti tadi vides faktori ka darba apstakli (troksnis, apgaismojums, vibracija
utt.), laikapstakli un geografiskie apstakli, atgadijuma vieta vai tas tuvuma veiktie darbi.

Negadijuma vieta bija veikti parmijas attiriSanas no sniega darbi ar benzina lapu piit€ju, kura
troksnis, seviski, ja signalists atradas tuvu darbu veicgjam, vargja biit par veicinoso faktoru vilciena

skanas signala vélai uztversSanai.

5. Visi citi faktori, kas ir batiski 1., 2., 3. un 4. punkta minétas izmekleéSanas noliika

Neattiecas, jo Sada informacija [zmeklésanas birojam netika iesniegta.

d) Atgriezeniskas saites un kontroles mehanismi, tostarp riska un drosibas parvaldiba, ka
ar1 uzraudzibas procesi

1. Attiecigie tiesiska reguléjuma nosacijumi:
Dzelzcela parvadajumu uznémumu, Infrastruktiras parvalditajiem atbilstoSi Dzelzcela
likuma 36. panta prasibam ir jagarant€ dzelzcela satiksmes drosiba.
Citi tiesiska regulgjuma vadoSie dokumenti:
e Ministru kabineta 2010. gada 3. augusta noteikumi Nr. 724 “Dzelzcela tehniskas
ekspluatacijas noteikumi.”;
e MK noteikumi Nr. 334, kuros ieklautas tiesibu normas, kas izriet no Eiropas
Parlamenta un Padomes 2016. gada 11. maija Direktivas (ES) 2016/798 par
dzelzcela drosibu;

e Eiropas Komisijas 2020. gada 24. aprila IstenoSanas regula (ES) 2020/572 par
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zinojuma strukttiru, kas jaievéro dzelzcela negadijumu un starpgadijumu

izmekl&Sanas zinojumos.

2. lesaistito dalibnieku — dzelzcela parvadajumu uznémumu, infrastruktaras parvalditaju,
veikto riska noveértéSanas un uzraudzibas darbibu procesi, metodes, saturs un rezultati, un
Komisijas IstenoSanas regulas (ES) Nr. 402/2013 (1) 6. panta minéta neatkariga novertéjuma
zinojumi

Infrastruktiras parvalditajam (valsts a/s “Latvijas dzelzcel§”) procediras un metodes riska
faktoru novertésanai un riska ierobezoSanas pasakumu ieviesanai, ja ekspluatacijas darba apstakli
vai citi materiali rada jaunus ekspluatacijas riska faktorus, ir noteiktas droSibas parvaldibas
sistéma, kas paredz ari riska parvaldibu — riska (apdraudéjuma) noteikSanu un noveértéSanu.
Negadijuma iesaistitajiem darbiniekiem (sliezu celu montieriem) iesp&jamie riska faktori ir
noteikti instrukcija Nr. CPDA-46 (izraksts):

3.1. Fizikalie faktori:

3.1.1. darba telpas un darba vietas apkartne;

3.1.2. nepietiekoSa apgaismojuma varbiitiba;

3.1.3. darbs arpus telpam (zema gaisa temperatira — nelabvéligu klimatisko apstaklu
iedarbiba);

3.1.4. troksnis (iesp€jams nepastavigs paaugstinats trokSna I[tmenis, atrodoties blakus
tehnikai, darba izmantojamie instrumenti, garambraucoss vilciens).

3.2. Fiziskie faktori:

3.2.1. fiziska piepiile, kas atkartojas (darbs ar rokas instrumentiem);
3.2.2. darba pozas (darba izpilde neizteikta piespiedu poza saliecoties, stiepjoties u.tml.)
3.2.3 lokals muskulu sasprindzinajums (biezas, monotonas, atkartotas kustibas).

3.3. Traumatiskie faktori:

3.3.1. darbs (atrasanas) slieZzu celu zona — paaugstinatas bistamibas teritorija — dzelzcela
ritosa sastava uzbraukSanas varbiitiba;

3.3.2. darbs ar rokas darbarikiem, mehanismiem, elektriskiem instrumentiem,
pneimonopiiSanas iekartam (traume&sanas ar rokas darbariku rot&josam un kustigdm dalam);

3.3.3. mikro traumas, krito$i priekSmeti, (Skembas, akmeni, sikas metala, riisas vai cita
materiala dalinas, sniegs (ciets), ledus);

3.3.4. darbinieku parvietosanas uz darba vietu (atpakal) ar darba dev€ja transportu;

3.3.5. nepietekama nodarbinata profesionala sagatavotiba (nodarbinata profesionalas
sagatavotibas atbilstiba veicamajam darbam).

3.4. Kimiskie faktori:

3.4.1. kimiskas vielas un maistjumi (kontakts ar adu, citu kermena dalu kairinajums).
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3.5. Psihologiskie un emocionalie faktori:

3.5.1. darba un atpitas laiks (darbs ziemas perioda organiz&ts mainas).

3. lesaistita dzelzcela parvadajumu uzpémuma un infrastruktiras parvalditaja drosibas
parvaldibas sistema

3.1. Dzelzcela parvadajumu uznémuma — AS ,Pasazieru vilciens” ir izstradata un ar
2023. gada 27. februara rikojumu Nr. 76-2023 apstiprinata Satiksmes droSibas ieks€jas
uzraudzibas sistéma (turpmak — Sisteéma), kuras meérkis ir nodroSinat Komisijas regulas (ES)
Nr.1078/2012 (2012. gada 16. novembris) “Par kopigo droSibas metodi parraudziba, kas javeic
dzelzcela parvadajumu uznémumiem, infrastruktiras parvalditajiem p&c drosibas sertifikata vai
droSibas atlaujas sanemSanas un par tehnisko apkopi atbildigajam struktiirvienibam” prasibu
izpildi un noteikt iek$€jas uzraudzibas noteikumus, lai AS “Pasazieru vilciens” nodroSinatu
efektivu drosibas parvaldibu dzelzcela sisteéma tas ekspluatacijas un tehniskas apkopes laika, un
vajadzibas gadijuma uzlabotu esoSo drosibas parvaldibas sisteému.

AS ,,Pasazieru vilciens”, radot savstarp&ju uztic€Sanos un parredzamibu dzelzcela sist€émas
dalibnieku vida, uztur savu uzraudzibas sistemu, kura ir balstita uz kopigu drosibas metodi, kas ir
saistoSa visiem galvenajiem dzelzcela sistemas dalibniekiem. Satiksmes droSibas ieksg€jas
uzraudzibas mérkis ir panakt, lai droSibas parvaldibas sisteéma tiktu pareizi istenota un ar taja
esoS8ajiem procesiem un pasakumiem sasniegtu Sabiedribas drosibas mérkus. Lai panaktu drosibas
mérku sasniegSanu, AS ,,PasaZieru vilciens” tiek gan nepartraukti parraudzita visu drosibai biitisko
procesu pareiza izpilde, gan nepartraukti vértéta drosibas parvaldibas sist€émas procesu efektivitate,
nemot veéra mainigo vidi ar apdraud€jumiem un riskiem. Nemot véra AS ,,Pasazieru vilciens”
pieredzi dzelzcela pasaZieru parvadajumos un rezultatus, kas giiti iepriek$€ja uzraudzibas procesa,
nakamajam droSibas sertifikata darbibas periodam AS ,Pasazieru vilciens” nosaka prioritates
satiksmes droSibas iek$€ja uzraudziba sada seciba:

a) vilcienu vadisana — vilciena vaditaja (masinista) riciba; dzelzcela tehniskas ekspluatacijas
noteikumu iev@rosana; darbinieku, kas pavada vilcienu, amatu pienakumu izpilde;

b) manevru darba veikSand — vilces ritosa sastava (talak teksta -VRS) vaditaja (masSinista)
riciba; dzelzcela tehniskas ekspluatacijas noteikumu, kas atteicas uz manevru darbu, ievérosana;
darbinieku, kas vada manevrus, amatu pienakumu izpilde;

¢) VRS sagatavosand ekspluatdcijai, VRS tehnisko apkopju un remontu veiksana — VRS
vaditaja (masinista) riciba pirms brauciena; darbinieku, kuri nodrosina VRS tehnisko apkopju
funkciju, amatu pienakumu izpilde; apakSuznéméju un ligumslédzgju, kuri veic VRS mezglu
tehniskas apkopes vai remonta darbus AS ,,Pasazieru vilciens” uzdevuma, saistibu izpilde un

parraudziba;
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d) drosibas parvaldibas sistémas uzturesand — tehnologisko procesu apraksti; instrukciju,
kartibu, rokasgramatu u.tml. izstrade, aktualizacija un pilnveidoSana;

e) darba ar AS , Pasazieru vilciens” persondlu — darbinieku teor€tiska un praktiska
apmaciba, instruktazas, profesionalo zinaSanu un kompetencu parbaude; darba aizsardzibas
pasakumi, tai skaitd darbinieku veselibas stavokla parbaude (atbilst veicamajam darbam amata);
darbinieku kompetencu apliecinoSo dokumentu uzturéSana; darba organizacijas un cilvékfaktoru
analize; individualas parrunas un apspriedes ar personalu, prioritati pieskirot darbiniekiem, kuri
veic satiksmes droSibai biitiskas funkcijas;

) riska parvaldiba — riska (apdraud@juma) noteikSana un novértésana;

g) starpgadijumu un citu negadijumu, kuri negativi ietekme satiksmes drosibu, izmeklésand
negadijumu izmekléSana; negadijumu c€lonu noteikSana; apdraud&jumu analize; negadijumu
kaitéjuma izraisito seku nopietniba; droSibas ieteikumu izstradasana;

h) parskatu, atskaisu, auditu veikSana — regulara droSibas limena noverté$ana salidzinajuma
ar AS ,,Pasazieru vilciens” noteiktajiem un/vai dalibvalstu Iimeni noteiktajiem drosibas mérkiem;
no jauna ieviesto drosibas pasakumu efektivitates analize; drosibas parvaldibas sist€émas definéto
procesu izpildes un to aktualitates parbaude. Katram AS ,,Pasazieru vilciens” darbiniekam, kurs$
iesaistits satiksmes droSibas iek$€ja uzraudziba, péc iesp&jas agrak ir jakonstaté gadijumi, kas ir
saistiti ar droSibas parvaldibas sist€mas neatbilstoSu pieméroSanu, kuru rezultata var€tu rasties
avarijas, satiksmes dro$ibas parkapumi, starpgadijumi, bistama tuvoSanas vai citi apdraud&jumi
satiksmes drosibai. Ja, veicot satiksmes droSibas ieks€jo uzraudzibu tiek konstat€tas neatbilstibas
Sist€mas noteiktajiem procesiem, AS ,,Pasazieru vilciens” atbildigajiem darbiniekiem jaizstrada
pasakumu plans un jaisteno pasakumi, kas noveér§ neatbilstibas gadijumus un apdraud&jumus
satiksmes droSibai.

Ikvienam AS ,,Pasazieru vilciens” darbiniekam ir iesp€ja sniegt zinojumu par satiksmes
drosibas apdraudéjumu, ko izdara vin§ pats vai kads cits darbinieks. So zinojumu darbinieks
iesniedz savam tieSajam vaditajam. Sanemot zinojumu, vaditajs izverte, vai vina kompetence ir
noveérst apdraudéjumu, un, ja tas nav vina kompetencg€, nodod zinojumu talakai izskatiSanai risku
vadibas procesa ietvaros. Apdraudéjums tiek analiz€ts, novertéts un, ja nepiecieSams, tiek
pilnveidoti satiksmes droSibas parvaldibas un ieks€jas uzraudzibas procesi. [zveértejot satiksmes
drosibas apdraud€jumu, tiek izveérteta darbinieka riciba. Ja tiek konstatéts, ka darbinieks ir parkapis
noteikto darba kartibu vai darba ligumu, tostarp nav pienacigi izpildijis darba pienakumus, vinam
var piemérot disciplinarsodu Darba likuma noteiktaja kartiba. Tas, ka darbinieks pats ir zinojis par
satiksmes dro$ibas apdraud€jumu un/vai centies noverst apdraudéjuma sekas, tiek nemts vera,

nosakot darbinieka atbildibas limeni.
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3.2. Infrastrukturas parvalditajam - ir DroSibas parvaldibas sistéma, kas apstiprinata ar
2020. gada 21. aprila VAS ,,Latvijas dzelzcel$” rikojumu Nr. D-1.14./129-2020.

Satiksmes droSibas stavokla uzraudzibai atbilstosi ,Latvijas dzelzcel§” koncerna ,,Satiksmes
drosibas politikai” ir apstiprinata Satiksmes drosibas ick$gjas uzraudzibas sistéma. ST sistéma ir
periodisks preventivo pasakumu komplekss satiksmes drosibas stavokla uzraudzibai un ta
uzlaboSanai. Satiksmes droSibas ieksg€jas uzraudzibas sist€ma izstradata, lai noteiktu minimalas
satiksmes droSibas uzraudzibas un droSibas limena paaugstinaSanas procediiras, nemot véra
vairaku [imenu kontroles nodro$inasanas principu, un sadalitu atbildibu starp LDZ dazada Iimena
vaditajiem. Galvenie sisteémas instrumenti ir satiksmes droSibas stavokla izskatiSanas, dzelzcela
infrastruktiiras apskates, dazadas parbaudes, noteikto LDZ struktiiru tehniskas revizijas, dzelzcela
specialistu tehniskas macibas, satiksmes droSibas instruktazas. Satiksmes droSibas ieksgja
uzraudzibas sistéma nosaka procediiru pamatnozimi (meérki), periodiskumu un par procediru
veikSanu atbildigas personas (izpilditajus). Visas satiksmes drosibas ieksgjas uzraudzibas sist€mas
procediiras noteikta kartiba tieck dokumentgtas.

Saskana ar Satiksmes droSibas iek$€jas uzraudzibas sistéma noteikto periodiskumu LDZ
organiz€ un veic Vilcienu kustibas parvaldes iecirknu un Vilcienu kustibas organizacijas dalas,
Vagonu apkopes distances Vagonu tehniskas apkopes punktu, Sliezu celu parvaldes Ekspluatacijas
dalu un Sliezu celu remonta dalas, Elektrotehniskas parvaldes Regionalo centru tehniskas revizijas.
Tehnisko reviziju mérkis ir parbaudit satiksmes dro$ibas nodrosinasanas organizaciju, tehnologijas
ieverosanu, tehniskas dokumentacijas esamibu un atbilstibu normativo aktu prasibam, tehnisko
macibu organize&Sanu, izpilditaju ricibu, darba vietu stavokli, dzelzcela infrastrukturas uzturéSanas,
remonta organizaciju un kvalitati, rito§a sastava ekspluataciju, apkopi, tehniskas dokumentacijas
aizpildiSanas pareizibu un citus jautajumus. Tehniskas revizijas veic LDZ kompetentas personas.
LDZ struktiiras, kura bija veikta revizija, vaditajs organize tehniskas revizijas akta izskatiSanu.

LDZ atbilsto$i normativo aktu prasibam izmeklé katru dzelzcela negadijumu, noskaidro
visus dzelzcela negadijuma c€lonus un izstrada droSibas pasakumus Iidzigu negadijumu
noversanai.

LDZ ievies ar1 valsts izmekl&Sanas institticiju droSibas ieteikumus.

Satiksmes droSibas stavokli kopuma un satiksmes droSibas ieksgjas uzraudzibas sisteémas
procediiru ievéroSanu LDZ uzrauga tas Tehniska inspekcija.

LDZ droS$ibas parvaldibas sist€ma sastav no §adiem pamatelementiem:

- LDZ darbibas veidi un apjoms;

- dzelzcela infrastruktiiras apraksts;

- LDZ valdijuma esosais ritoSais sastavs;

- pienakumu un funkciju sadalijums;
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- LDZ satiksmes droSibas politika;

- kvalitativie un kvantitativie mérki satiksmes droSibas uzturéSanai un
paaugstinasanai, plani un procediiras $o mérku sasniegSanai;

- procediras iek$g€jas informacijas apritei un informacijas apritei starp
komersantiem, kas darbojas dzelzcela infrastruktura;

- personala kompetences parvaldibas sisteéma;

- procediiras, kas nosaka ritosa sastava ekspluataciju, tehnisko apkopi un
remontu,

- procediiras, kas nosaka dzelzcela infrastruktiiras droSu planojumu,
uzturéSanu un ekspluataciju;

- procediiras, kas nosaka dzelzcela satiksmes organizaciju un vadibu;

- procediiras esoso, jauno un grozito tehnisko un ekspluatacijas standartu vai
citu prieksrakstu iev€rosanai,

- procediiras un metodes riska faktoru novertéSanai un riska ierobezoSanas
pasakumu ievieSanai, ja ekspluatacijas apstakli vai citi materiali rada jaunus
ekspluatacijas riska faktorus;

- procediiras un paraugi, ka dokumentét droSibas informaciju, ka ar1 svarigas
drosibas informacijas kontroles procediiras;

- procediiras, kas nosaka dzelzcela satiksmes negadijuma seku likvidéSanas
darbu organizéSanu uz publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras;

- procediiras dzelzcela negadijumu un citu bistamu notikumu registracijai, izmekl&Sanai,
analiz€Sanai un nepiecieSamo preventivo pasakumu veiksSanai,

- LDZ darba aizsardzibas sistéma;

- piemé&rojamo savstarp€jas izmantojamibas tehnisko specifikaciju saraksts ar noradi par to
piem&roSanu dro§ibas parvaldibas sist€mas procesos;

- atkartotu droSibas parvaldibas sisteémas ieks§€jo auditu veikSana.

Saskana ar $1s Sisteémas 6. p. (izraksts):

LDZ atbilstosi Dzelzcela likuma 36. panta prasibam ir jagarant€ dzelzcela satiksmes drosiba.
LDZ to garanté, ieverojot Dzelzcela tehniskas ekspluatacijas noteikumus, savstarp€jas
izmantojamibas tehniskas specifikacijas attieciba uz satiksmes nodrosinaSanas un vadibu, kopigo
drosibas metodi parraudziba, kas javeic dzelzcela parvadajumu uzp@émumiem, infrastruktiiras
parvalditajiem péc drosibas sertifikata vai droSibas atlaujas sanemsanas un par tehnisko apkopi
atbildigajam struktiirvienibam, kop&jo drosibas metodi riska noteikSanai un novertésanai, kopigo

drosibas metodi, lai novertetu atbilstibu dzelzcela drosibas atlaujas iegtiSanas prasibam.
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LDZ satiksmes droSibas pamatmerkis ir tiekties ar katru gadu uzlabot satiksmes drosibas
stavokli un nepielaut ta pasliktinaSanos. Lai garantetu meérka sasniegSanu, LDZ droSibas
parvaldibas procesa iesaistitas strukttiras katru gadu izstrada un apstiprina pasakumu planus
satiksmes droSibas stavokla uzlaboSanai. Pasakumu plani tiek izstradati, nemot véra kopgjo
satiksmes drosibas stavokli, LDZ darba raditajus, pielauto dzelzcela negadijumu c€lonus, revizijas
un parbauzu laika atklatos parkapumus un trukumus, dzelzcela infrastruktiiras stavokla tehniskos

raditajus, attistibas prognozes un finansialas iespéjas.

4. Par apkopi atbildigas(-o) struktiurvienibas(-u) un apkopes darbnicu parvaldibas sistéma,
tostarp funkcijas, kas noteiktas Direktivas (ES) 2016/798 14. panta 3. punkta un III
pielikuma un visos turpmakajos IstenoSanas aktos

Neattiecas, jo konkrétas izmekl€Sanas konteksta $1 informacija nav nepiecieSama

5. Valstu drosibas iestazu saskana ar Direktivas (ES) 2016/798 17. pantu veiktas uzraudzibas
rezultati

VDzTI uzraudzibas jomas ir droSibas parvaldibas sisteému veiktsp&jas izveértésana, parbaudes
ritoSajam sastavam un dzelzcela infrastruktiras biivobjektiem, bistamo kravu parvadajumu
uzraudziba.

Attieciba uz uzraudzibu VDzTI 1steno Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 11. maija
Direktivas (ES) 2016/798 par dzelzcela drosibu un Dzelzcela likuma prasibas.

Atbilstosas uzraudzibas nodroSinasanai VDzTI savu stratégisko pieeju ir noteikusi
“Dzelzcela sistémas dalibnicku uzraudzibas stratégija 2022. — 2026.gadam” (apstiprinata
2022. gada 27. jiinija), balstoties uz Komisijas delegétas regulas prasibam. Saja dokumenta ir
noradits iestades darbibas juridiskais pamatojums, mérki un apakSmérki, ietvertas strateégijas
prioritates un planotie resursi. Prioritates vidéjam planoSanas ciklam nosaka Stratégiskais
uzraudzibas plans, savukart uzraudzibas procesa ietvaros sastaditais gada uzraudzibas plans norada
planojamas ricibas, metodes un laika grafiku.

AtbilstoSas uzraudzibas nodroSinasanai 2023. gada tika parskatita un pilnveidota
Uzraudzibas rokasgramata, kas nosaka VDzTI uzraudzibas parvaldibas principus, metodes un
iekSg€jos procesus.

Visu informaciju par uzraudzibu, tas metodém, planotajam parbaudém un auditiem,
brieduma modeliem VDzTI publice sava timeklvietn€, kur informacija tiek regulari atjaunota, bet
atseviSskos gadijumos pie biitiskakam procesa izmainam dzelzcela sistémas dalibniekiem tiek
sagatavoti skaidrojumi.

Dzelzcela sistemas dalibnieki Latvija, kas paklauti uzraudzibai, ir parvadataji, manevru

darbu veicgji, infrastruktiiras parvalditaji, par riteklu tehnisko apkopi atbildigas struktiirvienibas,
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dzelzcela infrastrukttras biivnieki, remontetaji un apkalpotaji, ritosa sastava biivnieki, remont€taji
un apkalpotaji, ka arT komersanti, kuru darbiba ir saistita ar bistamo kravu parvadasanu.

VDZzTI uzrauga dzelzcela sistémas dalibniekus tiklidz tiem ir pieskirts vienotais drosibas
sertifikats, par tehnisko apkopi atbildigas struktiirvienibas sertifikats vai izsniegta droSibas
aplieciba. VDzTI parbauda, ka organizacijas pastavigi pilda pienakumus saskana ar Dzelzcela
likuma 36.5 panta minéto drosibas parvaldibas sistému. Drosibas parvaldibas sistemu veiktsp&jas
un efektivitates uzraudziba VDzTI piem@ro prasibas, kas noteiktas Komisijas regula (ES)
2018/762. Drosibas parvaldibas sistému novertésana VDzTI pieméro brieduma modeli, savukart
parbaudés noveérte§jumi tiek strukturti pec neatbilstibam, lai palidzétu dzelzcela sisteémas
dalibniekiem izprast, kada riciba no tiem tiek gaidita (tostarp, kas tiem biitu vai nebtitu jadara) un
kadu ricibu tie var gaidit no VDzTI.

Uzraudzibas procesos VDzTI piemero ar1 dzelzcela satiksmes negadijumu analizi un risku
identific€Sanu. VDzTI vienu reizi gada veic organizaciju droSibas parskatu parbaudi.

Izmantojot vienu vai vairakas uzraudzibas metodes, VDzTI veic dzelzcela sist€mas
dalibnieku uzraudzibu, kuru darbiba ir saistita ar1 ar bistamo kravu parvadasanu.

2023. gada ir veérojams biitisks nopietnu dzelzcela negadijumu skaita samazinajums
(salidzinot ar 2022. gadu, samazinajies par 52%) attieciba pret dzelzcela parvadajumu apjomu.
Jaatzime, ka 2023. gada, salidzinot ar ieprieks€jo gadu, par 30% ir samazinajusies kravu apgroziba
(5191 miljons tonnkilometru), bet pasazieru apgrozijums (612 miljons pasazierkilometru) ir
pieaudzis par 11,6%.

Apkopotie nopietnu negadijumu dati norada uz dro§ibas uzlaboSanos Latvija. Koordinéta
uzraudziba un izsveérta strat€gisko mérku noteikSana var bitiski ietekmét dzelzcela negadijumu
samazinasanos. Jaatzimé, ka butiska nozime ir arl vienotai negadijumu klasifikacijai visiem
dzelzcela sisteémas dalibniekiem. Vienota negadijumu uzskaites sist€ma lauj uzlabot datu kvalitati
un iesaistitam pusém izvertet riskus.

Salidzinot datus ar iepriekS€jiem gadiem, parskata gada nav konstatéts neviens nopietns
negadijums uz dzelzcela parbrauktuves. Izvert&jot vid€jos statistiskos raditajus, 2023. gada nav
veérojams piecaugums negadijumiem ar letalam sekam. Tapat ka 2022. gada, ar1 2023. gada nav
registréti cietusie starp pasazieriem. Viens negadijums ir ar dzelzcela darbinieku vilcienu kustibas
laika. Kopuma Latvija salidzinosi liels Ipatsvars ir cietuSajiem atrodoties uz sliedém vai uz
peroniem alkohola reibuma stavoklt (47% gadijumos cietuSie ir atraduSies alkohola reibuma
stavoklr).

Lai samazinatu cilvéku bojaeju un cietuSo personu skaitu uz dzelzcela, VDzTI nepartraukti
veic dro§ibas Itmena analizi un uzrauga dzelzcela sist€mas dalibnieku droSibas pasakumu planu

istenoSanu. VDZTI mérkis Iidz 2026. gadam ir samazinat cietuso personu skaitu par 10 % - ne
31



vairak ka 14 cietuSas personas (iznemot pasnavibas) gada jeb relativais cietuSo personu skaits

neparsniedz 1,305 (x10-6).

6. Agentiiras, valstu drosibas iestaZu vai citu atbilstibas izvértéSanas struktiiru pieskirtas
atlaujas un sertifikati un sagatavotie novertéjuma zinojumi

Drosibas atlaujas un drosibas sertifikati

Uzpémuma Zinas par drosibas apliecibu/droSibas sertifikatu
nosaukums
Dokumenta Numurs IzsniegSanas Derigs Iidz
veids datums
VAS "Latvijas DroSibas LV2920200056 13.06.2020. 12.06.2025.
dzelzcel§" aplieciba
AS “PasaZieru vienotais LV1020230158 05.08.2023. 04.08.2028
vilciens” droSibas
sertifikats

7. Citi sistemiski faktori

Neattiecas, jo konkrétas izmekleSanas konteksta 1 informacija nav saistoSa
e) Lidzigi ieprieks€ji negadijumi, ja tadi ir

Lidzigu negadijumu, kas saistits ar ritosa sastava uzbraukSanu SIA “LDZ apsardze”
darbiniekam, Izmekl€Sanas birojs izmeklgja 2019. gada.

Mingta dzelzcela nopietna negadijuma izmekl&Sanas parskats Nr. 5-02/1-19 “Nelaimes

gadijums ar cilveku ritosa sastava kustibas laika 2019. gada 8. februari uz Rigas dzelzcela tilta pari

Daugavai” pieejams https://www.taiib.gov.lv/lv/dzelzcela-nobeiguma-parskati#2019
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5. Secinajumi

a) Analizes un secinajumu kopsavilkums par negadijuma céloniem

Veicot negadijuma apstaklu noskaidro$anu, izanaliz€jot iesaistito darbinieku ricibu,
Parvadataja (AS “Pasazieru vilciens”) un Dzelzcela infrastruktiras parvalditaja (Valsts akciju
sabiedribas “Latvijas dzelzcel§”) iesniegtos dokumentus un §1 negadijuma izskatiSanas materialus,
var secinat, ka par negadijuma - nelaimes gadijuma ar cilvéku rito$a sastava (pasazieru vilciena
Daugavpils — Riga Nr.817M) kustibas laika 2023. gada 30. novembr1 dzelzcela stacija Lielvarde
c€loniem kluva $adi faktori:

Ceéloniskais faktors

Signalists, pildot darba pienakumus, vienlaikus stradaja ar lapstu, tirot parmijas kastes. ST
darbiba noversa vina uzmanibu no Signalista pienakumiem un izraisija negadijumu.

VeicinoSie faktori

Sie faktori radija apstaklus, kas ievérojami apgriitindja risku savlaicigu identificé$anu un

noveérsanu, tadgjadi palielinot negadijuma iesp&jamibu:

e pastavigs troksnis no stradajosa lapu (vai sniega) piit€ja — augsts trokSna Iimenis darba
vieta samazindja sp&ju laikus pamanit un reaget uz tuvojosos dizelvilciena bridinajuma signalus
un apgriitindja komunikaciju starp darbiniekiem, tadejadi radot papildu dros§ibas riskus;

e nepiecieSamo rokas instrumentu neizmantos$ana no Signalista puses — §1 faktora dél darbs

netika veikts atbilstoSi paredz€tajam drosibas procediiram, kas savukart paaugstindja negadijuma
iesp&jamibu, jo netika izmantoti riki, kas paredz€ti, lai veiktu uzdevumu drosi un efektivi;

e apstasanas signalu nenovietoSana atbilstoSi noteiktai kartibai — apstaSanas signalu

neizmantoSana noradija uz drosibas kartibas neievérosanu, kas biitu palidzgjis savlaicigi bridinat
citus darbiniekus par iesp&jamiem riskiem;

e Signalista atraSanas tuvak par pieciem metriem no darbinieka. kas darbojas ar benzina lapu

put&ju — Sis apstaklis liecina par drosibas attaluma neievérosanu, kas nepiecieSams, lai uztvertu
tuvojoSos dizelvilciena bridinajuma signalus.

Sistéemiskie faktori

Tie nav tiesi saistiti ar individualam darbibam, bet gan ar organizatoriskam un sistemiskam
problémam, kas veicinaja negadijuma iesp&jamibu:

e drosibas procediiru un instrukciju nepilnibas —instrukcijas nav precizu noradijumu par to,

ka jarikojas atseviskas konkrétas situacijas (pieméram, nav noteikts, ka signalistam aizliegts pildit

papildus darbus, kas novers§ vina uzmanibu no tieSo pienakumu izpildes);
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enepictickama darba aprikojuma lietoSanas kontrole — signalists neizmantoja

nepiecieSamos rokas instrumentus, kas liecina par nepilnibam darbinieku darba organizacija un
uzraudziba.

Saskana ar Satiksmes drosSibas ieks$€jas uzraudzibas sist€émas 3.2. punktu LDZ atbilstosi
normativo aktu prasibam izmekl€ katru dzelzcela negadijumu, noskaidro visus dzelzcela
negadijuma c€lonus un izstrada droSibas pasakumus lidzigu negadijumu novérSanai.

Nemot veéra preventivus pasakumus, kas bija izstradati LDZ, veicot §1 negadijuma
izmeklesanu, var secinat, ka valsts akciju sabiedriba “Latvijas dzelzcel§” sp&j ar savu drosSibas

parvaldibas sistému risinat §is problémas, lai noverstu turpmakos negadijumus un starpgadijumus.

b) Péc negadijuma veiktie pasakumi

Valsts a/s “Latvijas dzelzcel§” Sliezu celu parvalde 2023.gada 6.decembri organizgja
operativo apspriedi par 2023. gada 30. novembrT notikusa nelaimes gadijuma darba ar Sliezu celu
parvaldes sliezu celu montieri apstaklu izskatiSanu.

Tika noteikti sekojosi veicamie pasakumi:

Sliezu celu parvaldes 1. tehniskajai dalai aktualizét rikojumus par:

1.1. sadales punktu sarakstiem, kuros parmiju parvedu apkalposanu var veikt viena persona;

1.2. par sliktas redzamibas vietam;

1.3. par Sauram vietam.

2. Tehniskas inspekcijas darba aizsardzibas nodalai:

2.1. veikt sliezu cela montieru aptauju par pasreiz&jo darba noslodzi un darba apstakliem, ka
ar1 pec visu pieprasito datu sanemsanas, izanalizét sanemto informaciju.

2.2. 1zpétit tirgus piedavajumus un sniegt rekomendacijas nepiecieSamo tehnisko lidzeklu un
signalizacijas iegadei un ievieSanai LDZ.

3. Tehniskas inspekcijas darba aizsardzibas nodalai ltigt Personala direkcijas personala
specialistus apkopot datus un iesniegt Tehniskajai inspekcijai talakai informacijas apstradei:

3.1. Sliezu celu parvaldes slieZzu celu montieru Obligato veselibas parbauzu ierobeZojumus
péc Obligatas veselibas parbaudes kartes datiem;

3.2. faktiski nostradatas darba stundas laika perioda no 2023. gada 15. novembra lidz
2023. gada 15. decembrim;

3.3. sliezu cela montieru — 2023. gada pirmziemnieku sarakstu.

4. Elektrotehniskajai parvaldei sniegt priekSlikumus sliezu celu montieru vestijuma
signalizacijas (gaismas un skanas signalizacijas) aprikosanai uz galveno slieZu celu parmijam.

5. Tehniskas inspekcijas darba aizsardzibas nodalai péc visas informacijas sanemsanas un

izanalizeSanas izstradat rekomendacijas darba aizsardzibas situacijas uzlabosanai LDZ.
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6. Ar protokolu iepazistinat visus SlieZu celu parvaldes darbiniekus, kuru darba izpilde var
notikt uz sliezu celiem vai cita paaugstinatas bistamibas teritorija, atgadinot par to, ka ir aizliegts
parkapt jebkuras drosibas instrukcijas prasibas.

IzmekleSanas birojs, parbaudot pasakumu izpildi konstat€ja, ka VAS “Latvijas dzelzcelS”
Sliezu celu parvaldes 2023. gada 6. decembra operativas sédes protokola noraditie veicamie
pasakumi ir izpilditi.

VAS “Latvijas dzelzcel$” Tehniskas inspekcijas Darba aizsardzibas nodala veica Sliezu celu
parvaldes sliezu celu montieru aptauju visos Latvijas regionos un nodalas. Rigas regiona tika
aptaujati 58 darbinieki, Kurzemes regiona — 70 darbinieki un Latgales regiona — 107 darbinieki.
Sanemtas un apstradatas tika 235 anketas. Kopuma tika aptaujati aptuveni 30% no sliezu celu
montieru skaita, sniedzot atbildes uz 36 jautajumiem par darba vidi, darba raksturu un darba
apstakliem, lai noskaidrotu darbinieku viedokli un veiktu nepiecieSamos preventivos pasakumus
péc notikusa nelaimes gadijuma.

Aptaujas rezultati bija §adi: sliezu celu montieri strada atbilstosi summeéta darba laika ménesa
normai, ieveérojot darba un atpiitas laika nosacijumus. Darba likuma, kopliguma un uznémuma
noteiktas prasibas tiek ieverotas.

Konstatéts, ka 2023.gada sliezu cela montieriem OVP kartes 12.punkta noteikti 19 arodarstu
ierobezojumi. SeSos gadijumos noradijumi ir interpret€jami. Lai darba dev€js var€tu noteikt
atbilstoSus pasakumus darbinieku veselibas aizsardzibai darba vidé un nodroSinatu satiksmes
droSibas prasibas, VCA poliklinikas ”Dzelzcel§” arodarstam nosiitita véstule. Taja liigts precizét
atzinumu, skaidri noradot veselibas aizsardzibas pasakumus un mediciniskas kontrindikacijas
konkrétai personai atbilsto$i OVP karte noraditajiem riska faktoriem un IpaSiem apstakliem.

Papildus tam tika aizliegta lapu piit€ju izmantoSana parmiju un sliezu celu tiriSanai uz

galvenajiem un pienemsanas/nosiitiSanas celiem, ja tie nav slégti vilcienu satiksmei.

¢) Papildu noverojumi

Izmeklgsanas gaita art tika pétita situacija ar videoregistratoru esamibu pasazieru vilcienos
citas Eiropas valstis un Lielbritanija. Sim nolikam bija nositits pieprasijums lidzigiem Eiropas

IzmekleSanas birojiem. Sanemto atbilZu sadalijums paradits 1.tabula.
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1.tabula

Jautajums/atbilde
Ja ja, lidzu noradit,
Vai Jusu valsti pasazieru kuru skatu tas
Valsts vilcienos ir uzstaditas atspogulo? (uz
videonoverosanas sliezu celu/uz
kameras? vilciena
vaditaju/cits)
Lielbritanija, UK Ja, lielakaja dala vilcienu Uz sliezu celu
Sloveénija, SI Ja, vienam parvadatajam Uz pasazieriem, Uz
sanu durvim
Cehija, CZ Ja, daziem parvadatajiem Uz sliezu celu
Niderlande, NL Ja, lielakaja dala vilcienu Uz sliezu celu
Danija, DK Ja, daZziem parvadatajiem UZ. Sl.l czu Ceh_l fuz
ieejas durvim
Somija, Fl I3 Tikai uz
pasazieriem
Irija, IR Ja Uz slieZu celu
Uz sliezu
Polija, PL Ja, lielakaja dala vilcienu | celu/dazos vilcienos
uz pasazieriem
Spanija, ES Ja, daziem parvadatajiem Uz shezvg gelu/ 1z
pasazieriem
Igaunija, EE Ja Uz slieZu celu
Dazos uz
Portugale, PT Ja pasazieriem/dazos
uz ieejas durvim
) Ja, Uz sliezu celu un uz
Lietuva, LT . o ~ T
gandriz visos vilcienos vadibas paneli
Ungarija, HR Ja, bet. tikai jaunos Uz Qieju celu_un uz
vilcienos ieejas durvim
Veca tipa vilcienos
uz pasazieriem un
uz ieejas durvim.
Slovakija, SL | Ja, lielakaja dala vileienu | 224108 vilcienos ar
’ uz sliezu celu un uz
pantografa un
kontakttikla
kontakta laukumu
Zviedrija, SE Nav nav

Analizg€jot minéto, var secinat, ka lielakaja dala Eiropas valstu pasaZzieru vilcieni aprikoti ar
videoregistratoriem ar skatu uz sliezu celu. Arzemju pieredze parada, ka videoregistratoru
informacijas izmantoSana lauj vairakos gadijumos ievérojami atvieglot negadijumu izmeklesanu,
lauj noverst subjektivitati radusos situaciju noverteésana.

Turklat, 81 informacija var biit noderiga Sajas jomas:
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e Pasazieru un darbinieku drosiba;

Drosibas noteikumu parkapumu dokument€sana;

Tehnisko problému diagnosticésana;

Drosibas kontrole.

Videoregistratori ir kluvusi par nozimigu tehnologisko instrumentu vilcienu kustibas
organizacija, veicinot drosibu, palidzot noverst potencialas problémas dzelzcela parvadajumos un

veicinot pasazieru labako apkalpoSanas kvalitati.

Saja sakara Izmekl&$anas birojs izstradaja vienu drosibas ieteikumu (skat. 6. sad., ieteikums

Nr. 2024-3).
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6. Drosibas ieteikumi

Ieteikums 2024-1

Valsts a/s “Latvijas dzelzcel$” jaizstrada kartiba, kas pilniba izsleédz signalista iesaisti
jebkados citos papildus darbos, lai nodroSinatu vina nepartrauktu koncentréSanos uz tieSajiem
pienakumiem.

Pamatojums: Signalistam ir biitiska loma dzelzcela satiksmes drosibas nodrosindsana, jo
vina piendkumi ietver vilcienu kustibas organizdciju un kontroles pasakumus, kas prasa augstu
koncentrésanas limeni un pastavigu uzmanibu. lesaistiSanas citos darbos var noverst signalista

uzmanibu un palielindt kliidu iespéjamibu, kas var novest pie negadijumiem.

Ieteikums 2024-2

“Lai samazinatu iesp&jamus negadijumus un nodroSinatu droSu darba vidi, Valsts a/s
“Latvijas dzelzcelS” izvertet darba aizsardzibas instrukcija dota droSibas attaluma, stradajot ar lapu
puteju (5m), pamatotibu no signalista pienakumu pildiSanas viedokla un precizet instrukcijas
prasibas citam personam atbilstosi raZzotaja rokasgramata noraditajam (15m).

Pamatojums: Lapu piteju darbibas laika raditais augstais troksnis un putekli var gan
apgritinat signalista pienakumu pildiSanu, gan negativi ietekmét darba vidi un apkartéjos, tadel

]

ir svarigi ievérot visus drosibas pasakumus.’

Ieteikums 2024-3
A/S “Pasazieru vilciens” apsvert iesp&ju aprikot visus Ipasuma esoSos elektrovilcienus un
dizelvilcienus ar videoregistratoriem, kas versti uz sliezu celu, balstoties uz citu valstu pieredzi.
Pamatojums: Videoregistratori, kas versti uz sliezu celu, var bitiski veicinat dzelzcela
drosibu un palidzét negadijumu izmeklésana. Daudzas Eiropas valstis Sadas ierices ir obligatas,
jo tas nodrosina vizualus pieradijumus un datu ierakstus par jebkadiem neparedzétiem vai
bistamiem gadijumiem uz sliezu cela. Sada pieeja uzlabo gan drosibas parraudzibu, gan Jauj

efektivak analizét un noverst riskus nakotné, balstoties uz objektiviem ierakstiem.

Riga, 2024. gada 2. decembris

Atbildigais izmekl&tajs
Dzelzcela avariju izmekletajs A. Dmitrijevs

DOKUMENTS IR PARAKSTITS AR DROSU ELEKTRONISKO PARAKSTU UN SATUR LAIKA ZIMOGU
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