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Tato zavéreéna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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wk® Zavarscna zoprava o vysledcich Setfent mimoradné

Zdroj: DI
Vznik udalosti: 16. 2. 2024, 15:03 h.
Popis udalosti: nedovolena jizda posunového dilu za uroven navéstidla Se12 a vjeti
do postavené vlakové cesty vlaku Os 8747.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Havlickav
Brod, stani¢ni kolej €. 2a, navéstidlo Se12, km 223,292.
Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu a viaku Os 8747).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 204 100 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se12 zelezni¢ni
stanice Havli¢klv Brod strojvedoucim posunového dilu.

Prispivajici faktor:
* nesdéleni pozadovanych informaci pfi svoleni k posunu strojvedoucimu

posunoveého dilu, nevydani pfikazu k uvolnéni vlakové cesty a nezastaveni
ruSiciho posunu vyprav¢im zst. Havli¢kav Brod;

Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 16" February 2024, 15:03 (14:03 GMT).
Occurrence type:  unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement of the shunting operation behind the signal
device Se12 and consequent ride into the train route for the regional
passenger train No. 8747.

Type of train: the shunting operation;
the regional passenger train No. 8747.

Location: Havlickiv Brod station, the station track No. 2a, the signal device
Se12, km 223,292.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the shunting operation and the regional
passenger train No. 8747).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 204 100,-

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden of the shunting signal device Se12
at Havli¢k(v Brod station by the train driver of the shunting operation.

Contributing factor:

» the station dispatcher of Havlicklv Brod station did not tell required information
during permission for shunting to the train driver of the shunting operation, did not
give an order to release the train route and did not stop of interferring shunting.

Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo/a

HZS hasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

OR oblastni Feditelstvi

OROD oblastni feditelstvi osobni dopravy

PCR Policie Ceské republiky

PVDS pokyny pro vykon dopravni sluzby

RZZ reléoveé zabezpecCovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

SR staniéni fad

SSHB Strojni stanice Havli¢kav Brod

SSZT sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava zeleznic, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TP technické podminky

TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

zst. Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2610

TNZ 34 2620

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZ D5-1

vnitfni predpis CD V 2

SR Zst. Havli¢kav Brod

PVDS Havli¢kav Brod

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni udinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

technickd norma Zeleznic ,TNZ Zelezniéni' svételna
navéstidla“, . schvalena 18. 12. 1992 Ustfednim
reditelstvim CSD, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecovaci zafizeni; Stanicni a tratove
zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni ufinném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovaCem®, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D5-1
Provadéci pokyny pro tvorbu a zpracovani stanic¢nich
fadd, obsluhovacich Fada, provadécich nafizeni,
pripojovych provoznich fadl, provoznich fadu vle€ek, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

staniéni fad Zelezniéni stanice Havliéklv Brod, ve znéni
udinném v dobé vzniku MU

Pokyny pro vykon dopravni sluzby zst. Havli¢ckav Brod,
ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 16. 2. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopad(
MU na bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zuc€astnénych draznich
vozidel;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

* podani vysvétleni zu€astnénych osob;
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* analyza komunikace zaznamenana zaznamovym zafizenim Redat v Zst. Havli¢kav
Brod.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 16. 2. 2024.
Cas: 15:03 h.
Misto: draha zeleznicni, kategorie celostatni, zst. Havlickiv Brod, SK €. 2a,

sefadovaci navéstidlo Se12, km 223,292.
GPS souradnice: 49.5939122N, 15.5963622E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Havligkav Brod lezi v km 224,108 trati Odbo¢ka Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod, kdy
v pfilehlych mezistani¢nich usecich je dvoukolejnd a elektrifikovana. Misto MU lezZi
v obvodu osobniho a nakladniho nadrazi zst. Havli¢kav Brod.

10
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Obr. &. 1: Popis mista MU Zdroj: mapy.cz, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru nedovolené jizdy posunového dilu,
tj. proti sméru jizdy vlaku Os 8747.

Nejprve bylo provedeno ohledani posunového dilu stojiciho v km 223,382, tj. 90 m za
mistem vzniku MU, a nasledné vlaku Os 8747, ktery zastavil elem hnaciho drazniho
vozidla v km 223,420. Vzajemna vzdalenost el posunového dilu a HDV viaku Os 8747
byla po zastaveni 38 m. Zavérem byla ohledana relevantni ¢ast infrastruktury.

Ohledanim posunového dilu bylo zjiSténo:

posunovy dil zastavil v km 223,382, tj. 90 m za mistem vzniku MU;

strojvedouci posunového dilu byl zaméstnancem CD (OROD Vychod) a na misté
vzniku MU predlozil platnou licenci strojvedouciho a dopliikové osvédcCeni
strojvedouciho;

posunovy dil byl tvofen HDV CZ-CD 95 54 5 841 003-7, dopravce CD;
k poSkozeni drazniho vozidla nedoslo;

byla provedena fotodokumentace stanovisté strojvedouciho a stavu ovladacich
prvku;
stojici posunovy dil byl pfi ohledani zajistén na misté MU stfadacovou brzdou;

ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjisténo nic, co by
strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati, navésti
a jednani podle zjisténych skutecnosti;

1
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tlak v brzdovych valcich elektropneumatické brzdy byl 4,54 bar a 4,57 bar;
tlak v hlavnim potrubi byl sniZzen na 3,6 bar;

radiostanice byla naladéna na simplexni kanal €. 12;

posunovy dil byl ozna¢en navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

na brzdovém systému nebyla zjisténa zavada;

posun byl provadén bez posunové cCety. Zaméstnancem Fidicim posun byl
strojvedouci.

Ohledanim vlaku Os 8747 bylo zjiSténo:

vlak Os 8747 zastavil Celem v km 223,420 v prostoru vyhybky ¢&. 23;

vlak Os 8747 byl sestaveny z HDV CZ-CD 91 54 7 242 235-0 a dvou TDV CZ-CD
50 54 22-44 293-7 a CZ-CD 50 54 22-44 249-9, mél délku 70 m, hmotnost 180 t,
skutecna brzdici procenta 94, potfebna brzdici procenta 73, rezim brzdéni R;

vlak byl strojvedoucim Ffizen z HDV ze stanovisté strojvedouciho €. 1, tj. z pfedniho
ve sméru jizdy vlaku;

strojvedouci vlaku Os 8747 byl zaméstnanec CD (OROD Vychod) a na misté
vzniku MU predlozil platnou licenci strojvedouciho a dopliikové osvédZeni
strojvedouciho;

Celo i konec vlaku byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi;
k poSkozeni draznich vozidel vlaku nedoslo;

ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjisténo nic, co by
strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruseném pozorovani trati, navésti
a jednani podle zjisténych skutecnosti;

v dusledku vzniku MU (nedovolené jizdy posunového dilu) dosSlo k prestaveni
navésti na navéstidle Scéb v km 223,454 na naveést ,Stlj“ tésné pred vlakem Os
8747 a nasledné k jizdé za toto naveéstidlo;

na brzdovém systému nebyla zjiSténa zavada;
vzdalenost mezi celem posunového dilu a ¢elem vlaku byla 38 m.

Ohledanim ¢asti infrastruktury bylo zjiSténo:

staniéni zabezpecovaci zafizeni bylo 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — RZZ
s rychlostni navéstni soustavou a svételnymi naveéstidly;

trat' je v pfilehlych mezistaniCnich Usecich dvoukolejna a elektrizovana stfidavou
trak&ni soustavou 25 kV/50 Hz AC;

vlivem nedovolené jizdy posunoveho dilu doslo nasledné k rozifezu vyhybky €. 21b.

Stav zabezpecovaciho zarizeni:

zst. Havlickuv Brod byla vybavena RZZ, které je obsluhovano mistné z dopravni
kancelare (ustfedniho stavédla) a také dle SR zst. Havli¢kav Brod ze St.2 a St.llI;
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» ustfedni stavédlo vyuziva cestovy systém ke stavéni viakovych (posunovych) cest;
* ke zjiStovani volnosti useku koleje slouZily kolejové obvody a pocitaCe naprav;

* navéstidlo Se12 bylo v trpasli¢im provedent;

* v navéstni svitiiné modrého svétla bylo zjisténo napéti na patici zarovky 10,75 V;

* pfi kontrole intenzity sviceni modrého svétla byla v patici zjiSténa dvouvlaknova
zarovka, ktera v tomto provedeni neni v navéstni svitiiné navéstidla AZD 70
standardné pouzivana;

* byla provedena kontrola ovladaciho prvku navéstidla Se12 (blok ,B“ provadéci
skupiny RZZ). Vyménna Ihuta v pofadku (pfemérfeno v roce 2023);

+ provedena kontrola Elektromotorického pfestavniku (nézev dle vyrobce AZD) na
vyhybce €. 21b po nasilném pfestaveni posunovym dilem — poSkozeni neshledano;

* ZzjiSténa nevyhovujici zapadkova zkouSka na dvou hakovych zavérech (mozny
nasledek rozfezu, irelevantni vzhledem k charakteru MU a sméru jizdy posunového
dilu);

* vlakova cesta pro vlak Os 8747 byla postavena fadnou obsluhou SZZ ze SK ¢&. 12
pifes SK €. 6¢, SK €. 6b a SK €. 1a na TK €. 1 smérem do Zst. Pohled.

Povétrnostni podminky: soumrak a nasledné umélé osvétleni zst., viditelnost snizena
vzhledem ke koncici denni dobé, + 10 °C.

Geografické udaje: trat je v misté MU vedena nad okolnim terénem v pravém
oblouku.

V misté MU nebyly bezprostifedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tretich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
* zafizeni drahy 204 100 K¢;
* Zzivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostfedi
vycCislena celkem na 204 100 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doslo k omezeni drazni dopravy v zst. Havli¢ck(v Brod od 15:03 h
do 20:35 h.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ hlavni vypravéi (dale jen vypravéi) zst. Havligk(lv Brod, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD;

+ strojvedouci vlaku Os 8747, zaméstnanec CD.

ZudGastnéné subjekty:

Vlastnjkem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Odb. Brno-Zidenice — Hayll'c“:kl]v Brod,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kiv
Brod, byla SZ.

Dopravcem posunoveho dilu a vlaku Os 8747 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 26 HDV: 9554 5841003-7 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 46

Nejvyssi dovolena rychlost 40

posunového dilu v misté MU

(km.h-T):

Pozn. k posunovému dilu:

» posunovy dil byl tvofen motorovou jednotkou typu Regio Shuttle RS1 vyrobce
STADLER PANKOW,;

* v posunovém dile se nachazel strojvedouci posunoveho dilu;
+ drzitelem HDV byly CD.

Viak: Os 8747 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 70 HDV: 91547 242 235-0

Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 180 1. 50 54 22 44 293-7

Potfebna brzdici procenta (%): 73 2. 50 54 22 44 249-9
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Skute¢na brzdici procenta (%): 94
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
NejvySSi dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 8747:
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci;
+ drzitelem HDV a TDV byly CD;
+ vychozi stanici byla Zst. Havlickdv Brod, koneénou Zst. Zdar nad Sazavou.

HDV 841 003-7 posunového dilu bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické  zaznamenavani dat — registraénim rychlomérem Deuta, typ VZ1,
¢. 11018382010.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 14:57:21 h HDV 841 003-7 zastavilo v zst. Havli¢kav Brod jako vlak Os 8754;

* 15:00:37 h  HDV 841 003-7 se jiz jako posunovy dil rozjel. Po ujeti drahy 159 m
za 27 s jel rychlosti 40,1 km.h.”". Po dobu 12 s ujel drahu 138 m, na
které dosahl rychlosti 42 km.h™;

 15:01:16 h na draze 160 m a za 14 s se rychlost snizila na 40 km.h™". Po ujeti
drahy 350 m za 36 s jel rychlosti 25 km.h™;

* 15:02:06 h registrovano pouziti pribézné brzdy;

* 15:02:17 h  posunovy dil zastavil z rychlosti 25 km.h™ na draze 35 m za 11 s v km
223,264;

* 15:02:22 h registrovano vypnuti stanovisté €. 1;

*+ 15:03:27 h  posunovy dil se rozjel k mistu MU. Na draze 83 m dosahl rychlosti
29 km.h™ za 16 s;

* 15:03:34 h posunovy dil projel kolem sefadovaciho navéstidla Se12 v Zst.
Havli¢k(v Brod rychlosti 21,1 km.h";

e 15:03:43h po ujeti drahy 13 m za 1 s pfi rychlosti 29,9 km.h™" je registrovano
pouziti rychlobrzdy;

e 15:03:49 h posunovy dil z rychlosti 29,9 km.h™" na draze 22 m za 6 s zastavil v km
223,382.

Nejvy$si dovolena rychlost posunového dilu 40 km.h™" byla prekroena na draze 298 m po
dobu 26 s 0 2,7 km.h™,

HDV 841 003-7 posunového dilu mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.:
PZ 160672/12-V.22, vydany DU dne 29. 8. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 10. 2023 se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahéch a je ve shodé s TP k uvedené Fadé ZKV.*
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Prfedmétné HDV posunového dilu na stanovisti strojvedouciho bylo v dobé MU vybaveno
funkéni vozidlovou radiostanici typu MESA, ktera umoZznuje spojeni strojvedouciho se
zaméstnanci provozovatele drahy na siti GSM-R a TRS. Vozidlova radiostanice zaroven
v siti TRS umoziovala (ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi)
samocCinné zastaveni vlaku na zakladé povelu vyslaného tratovou casti vlakového
radiového zafizeni. Dle sdéleni dopravce vlakova radiostanice v siti GSM-R umozhovala
prijmout signal ,Nouze-vlak®, ale funkcionalita samocinného zastaveni vlaku nebyla
u tohoto HDV zprovoznéna. V radiové siti GSM-R, ktera je v pfilehlych tratovych usecich
zakladnim radiovym spojenim, proto po aktivaci funkce GENERALNIi STOP nedojde
k automatickému samocinnému zastaveni HDV bez zasahu strojvedouciho.

HDV 242 235-0 vlaku Os 8747 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat - registracnim rychlomérem typu Hasler AG Bern, typ
RT9 ¢. 22727 s rozsahem stupnice do 150 km.h™'. Zaznam se zapisoval na rychlomérny
prouzek s uhlikovou vrstvou.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 15:03h vlak Os 8747 se rozjel ze zst. Havlickiv Brod a na draze 150 m
dosahl rychlosti 35 km.h™";

e 15:04 h vlak Os 8747 zastavil v km 223,420.

HDV bylo béhem jeho jizdy ovladano z prvniho stanovisté. NejvySSi dovolena rychlost
vlaku nebyla prekrocena.

HDV 242 235-0 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 6962/00-V.02,
vydany DU dne 7. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 12. 12. 2023 se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahéch a je ve shodé s TP k uvedené fadé ZKV.“

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci. Vznik MU nebyl
v pfi€inné souvislosti s technickym stavem DV.

Pfedmétné HDV viaku Os 8747 na stanovisti strojvedouciho bylo v dobé MU vybaveno
funkéni vozidlovou radiostanici typu VS67 s lokomotivnim adaptérem XX-48, ktera
umoznuje spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele drahy na siti GSM-R
a TRS. Vozidlova radiostanice zarovenn v siti TRS umoznovala (ovladanim
elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi) samo€inné zastaveni vlaku na zakladé
povelu vyslaného tratovou cCasti vlakového radiového zarizeni. Dle sdéleni dopravce
vlakova radiostanice v siti GSM-R umoziiovala pfijmout signal ,Nouze-vlak®, ale
funkcionalita samocCinného zastaveni vlaku nebyla u tohoto HDV zprovoznéna. V radiové
siti GSM-R, ktera je v pfilehlych tratovych usecich zakladnim radiovym spojenim, proto po
aktivaci funkce GENERALN| STOP nedojde k automatickému samoéinnému zastaveni
HDV bez zasahu strojvedouciho.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Misto MU ve sméru jizdy vlaku Os 8747 se nachazelo na SK €. 2a v km 223,292 v zZst.
Havlicktv Brod. Trat je pfed mistem MU vedena v pravém oblouku v mirném zafezu na
naspu nad okolnim terénem. Jednalo se o vicekolejnou, elektrifikovanou trat, v misté¢ MU
s nejvy3si povolenou rychlosti 60 km.h™". Zelezniéni svrek byl tvofen kolejnicemi tvaru
S49 s Zebrovym upevnénim a betonovymi prazci PB2. Zapusténé Stérkové loZe bylo Cisté.
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Zst. Havlickav Brod je vybavena SZZ 3. kategorie — reléové zabezpedovaci zafizeni
s rychlostni navéstni soustavou a svételnymi navéstidly. Je obsluhovano mistné
z dopravni kancelafe — ustfedniho stavédla, St. 2, St. lll s jednotlivé pfestavovanymi
vyhybkami. Ke zjiStovani volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody a pocCitaCe naprav.

SZZ mélo platny Prikaz zpuisobilosti ev. &. PZ 6386/96-E.45, vydany DU dne 31. 7. 1996
s platnosti na dobu neur€itou. Uréené technické zafizeni bylo zplsobené k provozu na
zakladé protokolu €. 628/23-STA-Sv ze dne 22. 11. 2023. Jeho platnost je prodlouzena
protokolem ¢.104/2021-LP do 22. 2. 2026.

Z ohledani ovladacich a indika¢nich prvkl po MU bylo zjisténo, ze SZZ vykazovalo
normalni €innost. Nebyla evidovana zadna porucha ani sejmuty bezpecnostni zavéry
u prvkd nouzovych obsluh. Technicky stav SZZ, zpusob jeho obsluhy a reakce SZZ na
nedovolenou jizdu posunujiciho HDV (indikace obsazeni kolejovych obvodl( a rozfezu
vyhybky) byla v souladu se schvalenou technickou zpUsobilosti.

ie; L1 8
e

o 8

Obr. &. 2: Pohled na panel SZZ po vzniku MU Zdroj: SZ

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

o pred vznikem MU byl jeho psychicky i fyzicky stav dobry;

o pfed sménou a v prubéhu smény se citil dobfe. Pfed vznikem MU ho rozptylilo
oslInéni sluncem;
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dne 16. 2. 2024 provadél posun s HDV 841 003-7 od vlaku Os 8754 v Zst.
Havli¢kav Brod;

na simplexnim kanale €. 12 s vyprav¢im sjednal posun z 2. SK do depa;
ve svoleni vypravciho zaznélo: ,ze SK €. 2 do 2a a do obvodu depa*“;

po rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Sc2 uvedl posunovy dil do
pohybu smér SK €. 2a;

po zastaveni na koleji €. 2a zménil stanovisté v motorovém voze;

po pfichodu na opacné stanovisté jej aktivoval;

pohledem na navéstidlo Se12 zkontroloval jeho navést. Na navéstidle vidél
naveést ,Posun dovolen®, a proto uved| posunovy dil do pohybu;

po ujeti nékolika metrd zpozoroval protijedouci vlak sméfujici na stejnou kolej;

ihned posunovy dil zastavil a bezprostfedné poté kontaktoval vypravciho
a oznamil mu, ze projel navéstidlo Se12 v poloze ,Posun zakazan“ a ze doslo
k MU;

po pfijezdu vysetfujicich organu se podrobil zkouSce na alkohol s negativnim
vysledkem.

+ strojvedouci posunujiciho dilu — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

@)

dne 16. 2. 2024 nastoupil do prace kolem 3:00 h rano;
sména probihala normalné, nic mimoradného se nestalo;
bylo hezké pocasi a i v odpolednich hodinach se citil dobre;

na konci smény po pfijezdu osobniho vlaku ze Zdaru nad Sazavou Os 8747
(pozn. DI: spravné se jednalo o Os 8754) zastavil na 1. nebo 2. koleji Zst.
Havli¢kav Brod;

po vystoupeni cestujicich se domluvil s vyprav€im na posunu do depa;

bylo mu dano povoleni k posunu za navéstidlo Se12 a nasledné do obvodu
depa;

poté, kdy se na navéstidle rozsvitila navést, ,Posun dovolen®, vyjel od nastupisté
s prazdnou motorovou jednotkou za navéstidlo Se12, kde zastauvil;

poté preSel na druhé stanovisté motorové jednotky. Po shlédnuti navéstidla
Se12, kde vidél navést ,Posun dovolen® (bilé svétlo), uved! jednotku do chodu;

nevi, zda to bylo pfeci jen unavou po 12 hodinach v praci nebo Spatnym
odrazem svétla, protoze slunce bylo nizko a svitilo do navéstidla, tak mél za to,
Ze sviti bilé svétlo;

po uvedeni motorové jednotky do pohybu smérem do depa zahlédl po par
metrech proti nému vjizdéjici soupravu, ktera vyjizdéla na shodnou kolej;

vzhledem k tomu, Ze jel krokem, pouzil normalni brzdu a ihned zastavil.
Protijedouci kolega také zastavil;
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roziez vyhybky nepocitil, k zastaveni ho pfimél vizualni kontakt s protijedoucim
vlakem.

strojvedouci posunoveého dilu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

dne 16. 2. 2024 nastoupil do prace cca ve 3:00 h v zst. Havlickav Brod a dalSi
pribéh smeény probihal standardné;

ve funkci strojvedouciho pracuje od roku 2023;

s touto turnusovou skupinou se jiz setkal, je nasazen tzv. letmo;

nepocitoval sklon k rutinnimu jednani a pfed sménou mél dostateCny odpocinek
a citil se fyzicky i duSevné odpocaty;

v pribéhu smény nedoslo k zadnému konfliktu a také nebyl néCim ¢&i nékym
rozrusen;

uved|, Zze komunikace s vyprav€im pfi sjednavani posunu byla jasna a to, kam

ma jet, védél. Posun to byl pravidelny, pravidelné se tato souprava odstavuje do
depa a jiz ho uskute€hoval cca 3krat;

to, zda sdélil vyprav€imu, ze bude posun provadén bez posunové cCety, si jiZ
nevybavuje;

svoleni k posunu probihalo pomoci radiostanice na kanale simplex 12, vypravCi
mu sdélil celou posunovou cestu az do depa;

technologie posunu mu byla znama. Védél, kde byl zacatek i konec posunové
cesty, a na dalSi si jiZ nevzpoming;

poté, co zastavil se soupravou na koleji €. 2a, jiz nekomunikoval s vyprav¢im.
Zajistil soupravu a preSel na druhé stanovisté, kde si nachystal soupravu
k pohotovosti;

uved|, ze si mysli, ze stal od navéstidla cca 15 m a na navéstidlo Se12 vidél;
o tom, Ze posun bude pferusen, nevédél,

na otazku, zda je navéstidlo ¢. Se12 dobfe, jasné a srozumitelné viditelné a zda
neni néjakym zpusobem zhorSena viditelnost navésti na navéstidle Se12,
odpovédél, ze zalezi za jakych podminek. V den vzniku MU byla azurova obloha
a slunce jiz bylo nizko, a tim bylo navéstidlo osInéno. On osInén pfimo sluncem
nebyl;

pred rozjezdem se na navéstidlo Se12 podival a vidél, Ze navéstilo navést
,Posun dovolen®, a tak se s posunovym dilem rozjel;

Zzadnou pochybnost o navésti, ktera byla navésténa na navéstidle Se12, nemél.
Kdyby ji mél, tak by zavolal vypravCimu;

poté, co se rozjel a vjel do vyhybky €. 21b, spatfil proti nému jedouci vlak
a ihned soupravu zastavil;

po zastaveni soupravy slySel z radiostanice, jak strojvedouci z protijedouciho
vlaku ohlasil vyprav€imu spadnuti navésti. VypravCi hned oznamil, Ze jeho
posunovy dil projel navéstidlo a vznikla MU. Poté volal strojmistrovi;
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nebyl si védom prekroéeni rychlosti 0 2,7 km.h™ . Ukazatel rychlosti je analogovy
a bylo z toho téZko poznat presnou rychlost.

* strojvedouci vlaku Os 8747 — Zaznam se zaméstnancem:

o

dne 16. 2. 2024 vezl vlak Os 8747 ze Zst. Havlickav Brod do Zst. Zdar nad
Sazavou;

za odjezdu ze zst. Havlickav Brod pfi jizdé k navéstidlu Sc6b, které bylo
v poloze dovolujici jizdu, nahle spatfil zménu navéstniho znaku na naveést ,Stuj*;

ihned zaved! rychloCinné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost doslo k projeti
navéstidla Scbb;

po zastaveni kontaktoval vypravciho, ktery mu sdélil, Ze doSlo k rozfezu vyhybky
posunovym dilem a vzniku MU;

po pfijezdu vySetfujicich organu se podrobil zkouSce na pfitomnost alkoholu
s negativnim vysledkem.

+ strojvedouci vlaku Os 8747 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

pracuje jako strojvedouci u spolecnosti CD. Jeho vychozi pracovisté byla Zst.
Zdar nad Sazavou;

dne 16. 2. 2024 nastoupil v 11:16 h v Zst. Zdar nad Sazavou, kde ve 12:24 h jel
s osobnim vlakem do stanice Havli¢klv Brod, kde vlak predal kolegovi a Sel si
pfipravovat soupravu vilaku Os 8747;

byla to klasicka stara souprava tvofena lokomotivou a dvéma vozy;
do zaméstnani nastupoval po zdravotni a psychické strance v porfadku;
vybavuje si, Ze v ten den bylo docela pékné pocasi;

s vlakem Os 8747 odjizdél v 15:01 h. Dostal od vlakvedouciho pokyn k odjezdu,
ktery pfevzal, a pomalu odjiZzdél po koleji smérem na Zdar nad Sazavou, coz
byla cilova stanice;

kdyz se blizil k odjezdovému naveéstidlu (pozn. DI: cestové navéstidlo Scbb) ze
stanice, které navéstilo volno (pozn. DI: rychlost 40 km/h a volno), tak se
najednou navést zménila na naveést , Stuj*;

ihned zavedl rychloCinné brzdéni a vlak zastavil;

vSiml si, Ze proti nému jede motorovy viz, ktery také zacal brzdit. Vlaky zastavily
cca 30 m od sebe;

bylo mu jasné, Ze ten motorovy viz vjel do jeho postavené vlakové cesty a Ze
musel pofezat vyhybku;

po zastaveni Sel nejprve ke strojvedoucimu a poté za vlakvedoucim, kterému
fekl, ze pokud se pouzije rychlobrzda, je tfeba se zeptat cestujicich, zda
neutrpéli néjaka poranéni. Také mu fekl, at' cestujicim vysvétli, Ze se chvili bude
stat, nebot’ doslo k MU;
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poté se vratil do kabiny, ze které si pak vSiml, jak cestujici hromadné od vlaku
odchazi;

pak &ekal na vySetfujici organy. V 18:30 h pak odjel s osobnim vlakem do Zd'aru
nad Sazavou.

» vypravci zst. Havli€kav Brod — Zapis se zaméstnancem:

o

pfi odjezdu vlaku Os 8747 ze SK €. 12 pfes SK €. 6b do SK €. 1a doSlo k projeti
naveéstidla Se12 posunovym dilem od vlaku Os 8754;

na vzniklou situaci byl upozornén zvonkem rozfezu vyhybky €. 20a/21b;
dale postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu.

+ vypravéi Zst. Havliékav Brod — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

po pfijezdu vlaku Os 8754 ze sméru Zdar nad Sazavou, ktery jizdu ukongil na
SK €. 4, tedy na nastupisti €. 2, ho pozadal strojvedouci o posun do depa;

po jejich vzajemné komunikaci dostal strojvedouci informaci, po kterych kolejich
pojede a kde ukoncCi posun;

posun byl naplanovany tak, ze ho ukonc¢i na SK €. 2a a poté zpét ve sméru do
depa;

v tento moment byla provedena také priprava vlakové cesty pro osobni vlak
Os 8747 ze SK €. 12 (5. nastupisté) do zst. Zd'ar nad Sazavou;

pak uz vi, Zze SZZ vykazalo nestandardni situaci (rozfez vyhybky)
a strojvedoucim z vlaku byl upozornén, zZe proti jeho jizdé vlaku stal posunovy
dil od vlaku Os 8754;

dale dle ohlasovaciho rozvrhu ohlasil MU dozor&imu provozu, dale na HZS SZ
a provoznimu dispecerovi do Prerova;

poté probihalo vySetfovani MU. Dale uvedl, Ze SZZ neumoZzZnuje, pfi
standardnim postupu, aby proti sobé Slo postavit vlakovou a posunovou cestu.
Z jeho pohledu doSlo k projeti navéstidla Se 12 posunovym dilem od vlaku
Os 8754.

» vypravéi zst. Havli€kav Brod — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

o

profesi vyprav&iho vykonava cca 25 let;

v pribéhu smény, ktera probihala standardnim zplsobem, nedosSlo k Zadnému
konfliktu ani nebyl néCim ¢i nikym rozrusen;

po pfijezdu vlaku Os 8754 se mu ozval strojvedouci s tim, Ze by chtél jet ze
4. koleje do depa. Naprosto pochopil, co potfebuje, resp. jeho zadost o posun.
Standardnim postupem a dle pfedpisu mu dale sdélil, kam ma jet a planovany
postup posunu az tam, kam az ma nejdal dojet, kde mélo dojit k obraceni sméru
jizdy;
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o tento posun je pravidelny v pracovni dny a jedna se o standardni postup dle
technologickym postup(;

o standardnim postupem probéhlo svoleni a nasledny souhlas k posunu;
o po sjednani posunu postavil posunovou cestu ze SK €. 4 do SK €. 2a;

o na otazku, zda sdélil strojvedoucimu informaci, kde a kdy ma byt posun
ukoncen, sdélil, ze ano, na SK €. 2a;

o jizdu posunového dilu na reléovém panelu moc dale nesledoval, protoze se
vénoval dalSim ¢innostem;

o plany s posunem vuéi jizdé vlaku Os 8747 mél takové, Ze posun vyCka na
odjezd Os 8747 na SK €. 2a, a poté pozadovany posun dokonéi dle dopravni
situace;

o pfiprava vlakové cesty pro vlak Os 8747, jeho nasledny pobyt a jeho vyprava ze
zst. Havlickiv Brod probéhla standardnim postupem — dle jizdniho fadu, po
prestupu cestujicich a splnéni vSech povinnosti pro vypravu vlaku;

o nez postavil vlakovou cestu pro vlak Os 8747, tak vizualné vidél, Ze posunovy
dil stoji na SK €. 2a, jinak by nemohl provést pfipravu a postaveni vliakové cesty;

o to, zda mu strojvedouci posunového dilu oznamil ukonéeni posunu na SK €. 2a,
si jiz nepamatuje;
o kdyz slySel zvonek rozfezu, tak prakticky v ten moment zavolal strojvedoucimu

vlaku Os 8747, Ze posun a vlak Os 8747 pred sebou bezpecné zastavily, proto
se jiz nepokousel vlak ani posunovy dil néjak zastavit;

o dale konal dle postupu pfi mimoradnych udalostech.

Prepis komunikace vypravéi zst. Havlickav Brod — strojvedouci posunového dilu:
Soubor: 2022 02_16_14-58-53 RD-00001.APCM-01.03_1.wav

Zacatek hovoru: 16. 2. 2023, 14:59:57 h

Obsah prepisu: ¢ast nahravky

Strojvedouci posunového dilu: dopravo v Brodé?

Vyprav¢€i Havliékiv Brod: tady vypravéi Havlickdv Brod prijem.

Strojvedouci posunového dilu: zde motorak od viaku 8754 ze 4 koleje do depa.

Vypravéi Havliékav Brod: vypravéi stanice Brod rozumi, ze 4 koleje pres 4b do 2a a do depa.
Strojvedouci posunového dilu: .... (nahravka je nesrozumitelnd)

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 16. 2. 2024 pfijel na SK &. 4 v zst. Havlickdv Brod vlak Os 8754 ze zst. Zd'ar nad
Sazavou. Po vystupu cestujicich sjednal strojvedouci vlaku s vyprav€im pravidelny posun
soupravy do SSHB. Posunova cesta byla sjednana ze SK €. 4 pres kolej €. 4b na kolej
€C.2a a do SSHB. Souhlas k posunu od hlavniho vypravCiho dostal strojvedouci
posunového dilu rozsvicenim povolujiciho navéstniho znaku na navéstidle Sc4
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prostfednictvim SZZ reléového typu. V €ase 15:00:37 h se posunovy dil dal do pohybu
pfes SK ¢. 4b na SK €. 2a, kde v Case 15:02:17 h zastavil. Po zastaveni zabrzdil
strojvedouci posunoveho dilu soupravu a preSel na druhé stanovisté.

V tu dobu doslo vypravCim prostfednictvim SZZ k pfipravé, postaveni a zabezpeceni
odjezdové vlakové cesty pro vlak Os 8747, a to ze SK €. 12 kolem navéstidla Sc12 na SK
€. 6¢, SK €. 6b, dale pfes vyhybku €. 20ab na SK ¢. 1a az na TK €. 1 smérem do Zst.
Pohled. Vlak Os 8747 se rozjel v 15:03 h, projel kolem navéstidla Sc12 a pokracoval po
SK &. 6b k navéstidlu Scéb, na kterém svitila navést ,Rychlost 40 km/h a volno*.

Plan zst. Havlickav Brod

Twn g | Postavena  _ _ H e
ﬂ 42 vlakovacesta Mo
L = y= proviak Os 8747 _- —

f ==
i
— =

NishgiE N -200m

Nishugiti Il - 321 m

Nishgith 1- T m

gy 2

Obvod Kubegiiv mhn S er il
vod Kubesuv mly: Navest]dlo Sn:!?;lj(ﬁdy
BT Os 8747
Obr. &. 3: Postavena vlakova cesta pro vlak Os 8747 Zdroj: DI

V Case 15:03:24 h uvedl strojvedouci posunovy dil do pohybu, pfestoZze navéstidlo Se12,
které se nachazelo pfed Celem posunového dilu ve sméru dalSi oCekavané posunoveé
cesty, zakazovalo jizdu. V Case 15:03:37 h projel posunovy dil kolem sefadovaciho
navéstidla Se12 s navésti ,Posun zakazan“. BEéhem jeho dalSi jizdy doSlo v prostoru
kfizovatkové vyhybky €. 21a k vjeti do postavené vilakové cesty pro vlak Os 8747
a k nasilnému prestaveni vyménové Casti vyhybky €. 21b koly posunového dilu (rozfez).

V prabéhu nedovolené jizdy posunového dilu za navéstidlem Se12 doSlo k obsazeni
kolejového useku 21a/b. SZZ na tuto situaci reagovalo tim, Zze doSlo k nahlé zméné
navéstniho znaku na navéstidle Sc6b na navést ,Stuj* a to v dobé, kdy se k tomuto
naveéstidlu blizil vlak Os 8747. Strojvedouci vlaku Os 8747 zménu navéstniho znaku
zpozoroval, ale jiz pro velmi kratkou vzdalenost nedokazal s vlakem pfed navéstidlem
zastavit, projel kolem néj a zastavil v ase 15:04 h v km 223,420. Posunovy dil zastavil
v Case 15:03:49 h v km 223,382. Obé soupravy zastavily ¢ely 38 m od sebe.
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Maspisi - 323m

Obr. €. 4: Smér jizdy posunového dilu Zdroj: DI

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 15:04h strojvedouci vlaku Os 8747 oznamil nahlou zménu navéstniho
znaku a vznik MU vyprav¢imu zst. Havli¢kav Brod;

« 15:06 h vypravCi zst. Havlickiv Brod ohlasil vznik MU na nehodovou
pohotovost provozniho obvodu;

* 15:07h vypravéi zst. HavliCkav _ Brod ohlasil vznik MU dispecerovi
zeleznicni infrastruktury OR Brno;

« 15:08 h vypravéi zst. Havlikav Brod ohlasil vznik MU na HZS SZ;

« 15:10h vypravéi 2zst. Havlickiv Brod ohlasil vznik MU vedoucimu
dispecerovi CDP Prerov;

« 15:13h vedouci dispeéer CDP Pferov ohlasil vznik MU na O18 SZ;

« 1524 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

e 17114 h zaCatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 18:05h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

« 20:35h doslo k uplnému obnoveni provozu.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Na misté probéhla technicka
asistence HZS SZ k evakuaci cestujicich.

Na misté MU zasahovala nasleduijici slozka IZS:

+ HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Brno.
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4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Provozovatel
drahy ma mj. za povinnost vydat vnitfni pfedpisy pro zabezpeceni drahy, obsluhu drahy
a organizovani drazni dopravy. VypravCi je mj. povinen pfi obsluze drahy vyuzivat
zavislosti, vyplyvajicich z Cinnosti provozovaného zabezpecCovaciho zafizeni a pokyny
vyprav€im udilené pfi fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohrozovat
bezpecCnost drazni dopravy.

Kazdy posun musi byt sjednan. Sjednavat posun mize za dopravce pouze zaméstnanec
fidici posun (v tomto konkrétnim pfipadé to byl strojvedouci posunového dilu) a za
provozovatele drahy vypravéi. Dle &l. 200 vnitfniho pfedpisu SZ D1 musi vypravéi znat
dopravce, ktery bude posunovat, a dopravcem pozadovanou technologii posunu véetné
poZzadavku na obsazeni koleji po ukoneni posunu. Dale zda bude posun provadén bez
posunové Cety, zpusob komunikace zaméstnance fidiciho posun s vypravéim a trakci
HDV.

Svoleni k posunu je definovano v &l. 196 vnitfniho predpisu SZ D1. Tam je uvedeno, Ze
svoleni k posunu udéluje zaméstnanci dopravce fidicimu posun zaméstnanec
provozovatele drahy, se kterym posun sjednava a je vzdy soucasti sjednani posunu.
Vypravci v ramci sjednavani také musi zameéstnanci fidicimu posun oznamit:

* vzdy technologii posunu — zacCatek a konec posunovych cest, v€etné koleji, po
kterych bude posun provadén;

» Casoveé vymezeni povoleného posunu, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve stanici
nutné;

* Cas, kdy musi byt nékteré z koleji urenych pro jizdu vlaka uvolnény dfive, nez
bude ukon&en povoleny posun, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve stanici nutné;

* které koleje bude mozno po ukonCeni posunu ponechat obsazené na zakladé
sjednané technologie posunu;

* kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit;

* vzdy mimoradnosti, které zaméstnanci Fidicimu posun nemohou byt znamy
a ovliviuji bezpe€né provadéni posunu (napf. pfechodné omezeni rychlosti na
kolejich, na kterych se bude posunovat, porucha pfejezdového zabezpecovaciho
zafizeni apod.);

» vzdy vypnuti (popf. zapnuti) nebo nesjizdnost trakéniho vedeni (v€etné zpusobu
projizdéni elektrickych déleni nebo usekovych déli¢u, je-li vyprav€imu znam),
o pfipadném neumisténi nebo poruse navéstidel pro elektricky provoz, je-li posun
provadén vozidly zavislé trakce.

Po oznameni vySe popsanych skutecnosti pak maze udélit vypravéi svoleni k posunu.
Skute€nosti pfedchazejici vzniku MU:

Pfi sjednavani posunu sdélil strojvedouci posunového dilu (pavodné vlaku Os 8754, ktery
pfijel do Zst. Havlickiv Brod) vyprav€imu zst. Havlickav Brod pozadované informace pro
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zamys$leny posun (ze SK €. 4 do depa). Jednalo se o posun pravidelny. Informace
o posunu byly uvedeny také v dokumentu ,PVDS v Zst. Havlickav Brod“. Vypravci tedy
znal dopravce i dopravcem pozadovanou technologii posunu, a to na zakladé informaci,
které ziskal od strojvedouciho a také z vySe uvedeného dokumentu. Informace, zda bude
posun provadén bez posunové Cety a trakci, v PVDS v Zst. Havlickiv Brod konkrétné
uvedené nejsou, presto je vypravCi evidentné znal vzhledem k dosavadni praxi
a zkuSenosti z vykonu sluzby v zst. Havlickav Brod.

Svoleni k posunu udélil v ¢ase 15:00:15 h vypravcCi pro cely zamysleny posun, tedy na obé
posunové cesty, a to i presto, Ze jiz védél, Ze posun prerusi a upfednostni jizdu vlaku Os
8747 s pravidelnym odjezdem v 15:01 h (viz bod 3.1.9 této ZZ). Dale pfi sjednani posunu
nezaznéla informace o prferuseni posunu ani formou ¢asového vymezeni povoleného
posunu ani formou upozornéni na mimoradnost, pfestoze v této dopravni situaci bylo
vzhledem k jizdé vlaku Os 8747 nutné tuto informaci sdélit. Tim, Zze svoleni k posunu
a nasledny souhlas k posunu (pozn. DI: souhlas k zahajeni posunu udélil vyprav&i navésti
dovolujici posun na nepfenosném navéstidle Sc4 a Sc4b) udélil vypravéi 45 s pred
pravidelnym odjezdem vlaku Os 8747, tak upfednostnil posun vici jizdé vlaku a odjezd
vlaku zdrzel. Tento posun se tedy stal posunem ruSicim, tedy takovym posunem, kvl
kterému byla naruSena jizda vlaku.

Co se ty¢e &l. 57 SR zst. HavlickGv Brod, ten uvadél ,Rusici posun musi byt ukonéen
nejpozdéji 7 minut pred prijezdem vsech druhd viaka.“. Jelikoz ma tento Clanek dle
ustanoveni &l. 214 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ D1 a &l. 57 PFilohy A vnitiniho pfedpisu
SZ D5-1 uvadét 8as pred prijezdem nebo odjezdem, je vy$e uvedena formulace
nejednoznadéna, a proto nemohl byt &l. 57 SR Zst. Havliékdv Brod pro definici rusiciho
posunu v tomto pfipadé& zohlednén. Cl. 214 odst. 6 vnitiniho predpisu SZ D1 pak v tomto
smyslu nevhodné vztahuje povinnost ,Vypravéi nesmi v tomto Case udélit svoleni
k posunu, ktery by byl vzhledem k jizdé viaku ruSicim posunem® pouze k c¢asu
vymezenému stani¢nim fadem a nezakazuje obecné vydat svoleni k posunu, u néjz je
zfejmé, Ze bude posunem rusSicim. Ani tento Clanek tedy nemohl byt v tomto pfipadé
zohlednén.

Jak vyplyva z Obr. €. 3 a €. 4, ¢ast posunové cesty nepochybné kfizi zamyslenou viakovou
cestu pro vlak Os 8747. Vypravéi k tomuto ruSicimu posunu vydal svoleni a nasledné ho
uskute€nil, a tedy ho nezastavil. V tomto ohledu je v8ak nutné poznamenat, ze dle
vnitfniho predpisu SZ D1 se zastavenim rudiciho posunu rozumi uvolnéni koleji, které jsou
spole¢né pro posunovou cestu a pfipravovanou vlakovou cestu, a uvolnéni vSech vnéjsich
prvkl, které budou obsluhovany v ramci pfipravované vlakové cesty. K tomu sice doslo,
ale az v 15:02 h, kdy uz byla jizda vlaku Os 8747 naruSena.

Prikaz k uvolnéni vlakové cesty a zastaveni ruSiciho posunu vypravCim vydan nebyl a ani
pfi svoleni k posunu nesdélil strojvedoucimu posunového dilu informaci, Zze posun bude
prerusen.

Mg viv s

vlaku. Vypravéi védél z dokumentu PVDS v zst. Havlicklv Brod (viz Obr. &. 5), ze Cas
odstaveni soupravy do SSHB je dle technologie stanoven na 15:18 h. Tedy na realizaci
predmétného posunu mél cca 20 min, a mohl tak upfednostnit (a zaroven nezpozdit
posunem) jizdu viaku Os 8747.
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Os 8754 14:58 4 Zd'ar nad Sazavou - Havli¢kév Brod
omezeni = CD, jede v (X), nejede 27. - 29.XI1., 1.VII. - 30.VIII.
souprava =r.841 do depa, hr.15:18

Obr. &. 5: PVDS v zst. Havli¢kav Brod Zdroj: SZ, uprava DI

O projeti navéstidla Se12 posunovym dilem se vypravéi zst. Havlickiv Brod dozvédél
v dobé, kdy doslo k rozfezu vyhybky &. 21b a na reléovém pultu se rozeznél zvonek
rozfezu. Jesté pred tim doslo kvuli obsazeni kolejového useku 21a/b v postavené viakové
cesté pro vlak Os 8747 nedovolené jedoucim posunovym dilem k nahlé zméné navésti na
navéstidle Sc6b. Nez mohl vypravéi zst. Havlickiv Brod jakkoliv reagovat na hrozici
nebezpedi, tak strojvedouci v té dobé jiz sami reagovali na vzniklou situaci a vlak
i posunovy dil zastavili. RZZ v zst. Havlickiv Brod pouziva pro zjiStovani volnosti
kolejovych usekl kolejové obvody a neni mozné do néj implementovat funkci VNPN,
instalovanou do elektronickych SZZ vyuzivajicich pocitae naprav.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitiniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, jako prispivajici faktor s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen

provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni.*;

+ ¢&l. 200 (2) vnitfniho pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI:

,Vypravei musi zaméstnanci ridicimu posun a vyhybkaram, v jejichz posunovacim
obvodu se bude posunovat oznamit:

b) ¢asové vymezeni povoleného posunu, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve
stanici (v odboc¢ce) nutné (napr. ,Posun dovolen od 10:00 do 10:20°);

c) Cas, kdy musi byt nékteré z koleji uréenych pro jizdu viak( uvolnény drive, nez
bude ukoncen povoleny posun (napf. ,V 10:45 musi byt kolej Cislo 2a volna®), je-li
to vzhledem k dopravni situaci ve stanici (v odbocce) nutné”;

f) vZdy mimoradnosti, které zaméstnanci Fidicimu posun nemohou byt znamy
a ovlivriuji bezpecéné provadéni posunu (napf. pfechodné omezeni rychlosti na
kolejich, na kterych se bude posunovat, porucha PZZ apod.);

+ ¢&l. 214 (2) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
»VypravCi musi vzhledem k jizdé viaku zastavit ruSici posun®;

V pripadé teto konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 214 (2) vnitfniho pfedpisu SZ
D1 do souvislosti s defini¢nim €l. 214 (3) a ¢l. 214 (4) vnitiniho pfedpisu SZ D1:
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o ¢&l. 214 (3) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

»,Ru8ici posun je takovy posun, kvuli kterému by byla naru$ena jizda viaku
(zadrzeni vlaku u hlavniho navéstidla nebo snizeni jeho rychlosti od pfedvésti
(napf. uvolnéni vjezdové koleje), nez je jizda viaku, mize byt viak vyjimecné
zadrzen u hlavniho navéstidla.”;

o &l. 214 (4) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Zastavenim ruSiciho posunu se rozumi:

a) uvolnéni koleji, které jsou spolecné pro posunovou cestu a pripravovanou
vlakovou cestu;

b) uvolnéni vS8ech vnéjSich prvka, které budou obsluhovany v ramci
pfipravované viakoveé cesty.”;

+ ¢&l. 214 (5) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

»,V ZDD musi byt podle mistnich pomért uvedeno, kolik minut pred prijezdem nebo
odjezdem vlaku musi byt nejpozdéji zastaven rusici posun.”,

+ ¢&l. 214 (8) vnitfniho predpisu SZ D1:

,Pokud je provadén posun na kolejich, na které byla vypravéim narizena pfiprava
viakové cesty, musi zaméstnanci zucastnéni na pfipraveé vlakové cesty dat
zaméstnanci fidicimu posun pfikaz k uvolnéni vlakové cesty a zastaveni rusiciho
posunu, véetné uréeni mista, kde ma byt rusici posun zastaven.”.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se udilenymi pokyny provozovatele drahy. Dale je dopravce povinen zajistit,
aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z ¢elni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal
podle zjiSténych skute¢nosti, a pfi posunu nedoslo k piekroceni rychlosti 40 km.h™", jsou-li
vozidla tazena a vedouci vozidlo je fizeno z Celniho stanovisté ve sméru jizdy posunoveho dilu.
Dale, aby strojvedouci pfi posunu splnil pokyny davané navéstmi navéstidel platnych pro
posun.

K zajisténi Cinnosti a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob zucastnénych na provozovani
drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci dopravce, slouzi jednotné technologické
postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech dopravce, a zaméstnanci dopravce zucastnéni na
MU (strojvedouci) byli povinni pfisluSna ustanoveni téchto predpisu dodrzovat.

Strojvedouci posunového dilu, tvofeného samostatné jedouci motorovou jednotkou 841 003-7,
jesté pred zahajenim posunu sjednal s vyprav¢im zst. Havlick(v Brod posun. Posun byl tvoren
dvéma posunovymi cestami. Prvni posunova cesta byla ze SK €. 4, na které ukon€il jizdu viak
Os 8754, pres SK €. 4b na SK €. 2a. Strojvedouci uved! posunovy dil na SK €. 4 do pohybu
v Case 15:00:37 h, projel kolem navéstidel Sc4 a Sc4b, ktera navéstila navést ,Posun dovolen®,
a zastavil na SK €. 2a v €ase 15:02:17 h v km 223,264. Pfi této posunové cesté strojvedouci
prekrocil rychlost o 2,7 km.h™". Uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU,
protoZe se jednalo o nedostatek vztahujici se vyhradné k ¢asti uskuteénéného posunu, tzn. pfi
prvni posunové cesté, pii které MU nevznikla. Ke vzniku MU doslo az v prubéhu nasledného
posunu provadéného jizdou opacnym smeérem, kdy druha posunova cesta méla pokraovat ze
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SK €. 2a do obvodu SSHB. Strojvedouci aktivoval druhé stanovisté na HDV a, jak uvedl ve
svém podaném vysvétleni, podival se na navéstidlo Se12, na kterém uvidél mylné navést
,Posun dovolen®, a v Case 15:03:27 h se s posunovym dilem proti nému rozjel. V Case
15:03:34 h doslo k projeti sefadovaciho navéstidla Se12, které navéstilo navést ,Posun
zakazan“. Strojvedouci posunového dilu bezprostiedné po vjeti na rozhodnou vyhybku €. 21a
zpozoroval proti nému viak Os 8747, sméfujici na stejnou kolej. Na toto zjisténi strojvedouci
reagoval v€as a spravné manipulaci s ovladacimi prvky HDV pro jeho zastaveni a v Case
15:03:47 h posunovy dil zastavil v km 223,382. Spravnou reakci mél i strojvedouci
protijedouciho viaku Os 8747, kterému se pfi jizdé k navéstidlu Sc6b zménila automatickou
¢innosti SZZ navést na tomto navéstidle na ,Stdj* a ktery v reakci na to spravné vlak ihned
zastavil.

Celou situaci ovlivnila také skute¢nost, ze strojvedouci dostal od vypravéiho zst. Havli¢kav Brod
svoleni k posunu na obé posunoveé cesty dohromady, pficemz od ného neobdrzel informaci, ze
posun bude prerusen a zZe bude pokracovat az po projeti viaku Os 8747, jak to dopravni situace
dovoli. Tato skute¢nost mohla u strojvedouciho vyvolat pocit, Ze mize posunovat az do SSHB,
a proto nevénoval dostateCnou pozornost navésti na navéstidle Se12. To ho ovSem nezbavuje
povinnosti jednat podle platnych pravnich pFedpist, vnitfnich predpist a technologickych
postupl provozovatele drahy a dopravce.

Dale bylo v ramci ohledani zjisténo, Ze posunovy dil nebyl oznacen predepsanymi navéstmi.
Konkrétné bylo HDV oznaceno navésti ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vilaku®. Toto zjisténi neni
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v_ pri€inné souvislosti s MU souvisejici s C¢&innosti
strojvedouciho posunového dilu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,sDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

3

drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

+ &l 77 (9) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,LZaméstnanec, kterému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;

+ ¢&l. 189 (4) vnitfniho predpisu SZ D1:
,INavést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jeSte pred navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi
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celo posunového dilu zastavit pred nameznikem (hrotem jazyka vyhybky,
vykolejkou) na konci prislusné koleje.”;

+ ¢&l. 208 (3) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

LStrojvedouci je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny davané navéstmi navéstidel platnych pro posun®;
+ ¢&l. 23 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu CD V2:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy viaku nebo posunu trat
a kolejisté vcetné trakCéniho vedeni a fidit se navéstmi ... .

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,doplhkovou funkci“ a ,narodni nastavbu® systému
GSM-R. V zahranici je v siti GSM-R vyuzivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
(Railway Emergency Call; SKP 299), které zajisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v radiostanici pfislusného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplnkovych
funkci, kterymi je v Ceské republice pouzité dopinéni o kédovany ptikaz s povelem pro
zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499). DI si je védoma skuteCnosti, Ze
pozadavek vyplyvajici pro systtm GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je
jakozto pozadavek pro pfistup k infrastruktufe nad ramec TSI v rozporu s principem
interoperability. Vyhlaska &. 173/1995 Sb. vSak zadné vyjimky nepfipousti, coz je
s ohledem na bezpec¢nost dle DI spravné.

Dopravce CD na vlak Os 8747 a na posunovy dil, resp. pfedchozi viak Os 8754, nasadil
HDV, jehoz technické prostfedky nebyly spravné zapojeny tak, aby na zakladé vyslaného
povelu v radiové siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni vlaku, pfestoze
v zst. Havli¢kav Brod bylo zakladni radiové spojeni na siti GSM-R.

Posunovy dil se oznaCuje navésti ,Hnaci vozidlo pfi posunu“ (dvé rozsvicena bila svétla
ve stejné vySi na predni i zadni strané hnaciho vozidla) a upozoriuje zaméstnance na
hnaci vozidlo posunového dilu. Dopravce a jim urCeny zaméstnanec odpovida za
spravnost navésti na posunovych dilech a za jejich umisténi na spravnych vozidlech.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri¢innou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

. §71 odst. 5 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Dopravce je povinen pouZit pro provoz na tratich nebo c¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systému viakového radiového zarizeni slouziciho k zajiSténi fizeni
drazni dopravy nebo pro pfenos poveld, signalt, hlaseni ¢i datovy pfenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umoZznuje-li
tratova cast viakového radiového zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni
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drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostredky pro jeho
realizaci.”.

+ ¢&l. 204 (5) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
»Pri posunu se nesmi prekrocit rychlost:

a) 40 km/h, jsou-li vozidla tazena a vedouci vozidlo je fizeno z ¢elniho stanovisté ve
smeéru jizdy posunového dilu®;

+ &l. 149 (5) vnitfniho predpisu SZ D1:

,Navést Hnaci vozidlo pri posunu (dvé rozsvicena bila svétla ve stejné vysi na predni
i zadni strané hnaciho vozidla) upozorriuje zaméstnance na hnaci vozidlo posunového
dilu.”.

U Tunelu, 580 01, Havli€kCiv Brod, Vyso€ina, (ZE [

Smér jizdy
' posunového dilu

M6:33:34
07:06:13
12:11:41
17:17:53
17:50:34
10h11m40s

18 THD 845 Smér sluneénich

17.46° paprs ki
224.36°

Shadow lemgth [m]:

at an obiect level [m]:

b 49.5 -
E 15°35'47.86 15.59663°
33U 543118 5493645
TZ: Europe/Prague CFT

More solar data & Photovoltaic
Print

Obr. &. 6: Poloha slunce a smér slunecniho svétla (svit) v dobé, kdy posunovy dil vjel na kolej €. 2a
v zst. Havli¢kav Brod Zdroj: DI s vyuZitim mapového podkladu www.suncalc.org

Dale DI provéfila skuteCnost tykajici se mozného oslnéni strojvedouciho posunového dilu
v dobé, kdy stal s posunovym dilem na SK €. 2a pfed sefadovacim navéstidlem Se12.
V dobé vzniku MU se slunce nachazelo v nizSi poloze a slunecni paprsky sméfovaly z levé
strany ke strojvedoucimu pod uhlem 105°. Slunecni svit samotného strojvedouciho
neoslfioval. Zaroven DI provéfila moznost ,faleSného” sviceni bilého svétla (navésti ,Posun
dovolen®), zplisobeného dopadem slunecnich paprskd na horni navéstni optiku navéstidla
Se12 z boku. Pfedni kryt navéstni optiky (stinitko) a uhel pod kterym bylo navéstidlo Se12
slune¢nim svitem nasviceno, ,faleSny“ svit navésti ,Posun dovolen* nezplsoboval. Zarover
je konstrukéné naveéstni optika uvnitf bez jakékoliv zrcadlici se plochy a stény jsou Cerné.
Také systém dvou Fresnelovych Cocek, a tim i specificky zplUsob vytvoreni svételného
paprsku bez pomoci zrcadla je dalSim faktorem vylu€ujicim vznik faleSného sviceni mimo
jediny zdroj, kterym je navéstni zarovka uvnitf navéstni optiky.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zZelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve |haté do 12 mésici ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecCnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni

Sefadovaci navéstidlo Se12 zZst. Havlickv Brod bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, trpasli¢im, se dvéma naveéstnimi svitilnami bilého (horniho) a modrého
(doIniho) svétla. Navéstidlo a jeho navésti byly v souladu s ustanovenim § 7 odst. 4
vyhlasky €. 173/1995 Sb. ze stanovisté strojvedouciho posunového dilu viditelné na
pozadovanou vzdalenost 100 m.

Pfi ohledani mista vzniku MU, jehoz soucdasti byla kontrola viditelnosti navéstidla Se 12
a méfeni napéti na zarovce modrého svétla, byla v patici zjiSténa dvouvlaknova Zarovka,
ktera v tomto provedeni neni v navéstni svitilné navéstidla AZD 70 standardné pouzivana.
Tento typ Zarovky se pouziva ve svételnych prejezdovych zarizenich (vystraznik prejezdu).
Dle normy TNZ 34 2610 se v navéstni svitiiné smi pouzivat pouze zarovky schvalené pro
pfislusny typ svitiiny a v jednom navéstidle musi byt pouzity Zarovky jednoho typu.
Provozovatel drahy sdélil DI, ze SSZT Jihlava pouziva Zarovky typu 12V/20W, patice BA
20d.

Dvouvlaknova zarovka chybné nasazena v navéstni svitilné sviti pfes dvé v ni instalovana
vlakna zapojena pres patici v navéstidle v sérii, na rozdil od jednoho vilakny zarovky typu
12V/20W, patice BA 20d. Narust elektrického odporu v obvodu pro napajeni zarovky
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zpusobi pokles proudu a dvé vlakna se nerozzhavi tak, aby dosahly intenzity svitu viakna
jednoho (viz Obr. €. 7).

Strojvedouci zastavil s posunovym dilem v km 223,292, tedy 28 m pfed naveéstidlem Se12.
| pfes vySe uvedené zjisténi umoznovalo sefadovaci navéstidlo Se12 se snizenou
intenzitou sviceni modrého svétla strojvedoucimu posunového dilu vidét navést zakazuijici
posun. Uvedené zjisténi tak nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Obr. €. 7: Intenzita sviceni zarovky v navéstidle Se12. Na levém snimku pouziti jednovlaknové zarovky,
na pravém snimku pouziti dvouvlaknové zarovky (pofizeno z videa ovéfovaciho pokusu).

Zdroj: DI

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho predpisu, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU:

+ &l. 244 normy TNZ 34 2610:

»,V navéstnich svitilnach se smi pouzivat pouze zarovky schvalené pro prislusny typ
svitilny. V jednom navéstidle musi byt pouZity Zarovky jednoho typu.”.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancu. Pfi Setfeni nebylo u zuCastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocdinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni
P¥i Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajisSt'ovani bezpec¢nosti zi€astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2019 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 257 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé
posunoveho dilu za navéstidlo s navésti zakazuijici jizdu. Z uvedeného poctu doslo ve 20
pfipadech k naslednému vjeti posunového dilu do postavené jizdni cesty pro jiné DV.
Nasledkem vySe uvedenych MU vznikla ujma na zdravi u 2 osob a celkova Skoda ve vysi
59 919 262 K¢.

V uvedeném obdobi Setfila DI 2 obdobné MU, a to:

« ze dne 4. 2. 2020 v zst. Praha Masarykovo nadraZzi, kde doslo k nedovolené jizdé
posunového dilu za uroven navéstidla Se2 v poloze zakazujici jizdu a naslednému
vjeti do postavené vlakové cesty viaku Os 8617. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU
bylo nerespektovani navésti ,Posun zakazan‘ sefadovaciho navéstidla Se2
Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi strojvedoucim posunového dilu;

* zedne 29. 8. 2019 v zst. Kolin, kde doS$lo k nedovolené jizdé sunutého posunového
dilu za uroven sefadovaciho navéstidla Se81 v poloze ,Posun zakazan“
v zelezni¢ni stanici Kolin a naslednému vjeti do jizdni (vlakové) cesty postavené
pro vlak Os 5914. Bezprostifedni pfiCinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti
,Posun zakazan” sefadovaciho navéstidla Se81 Zelezni¢ni stanice Kolin vedoucim
posunové Cety, ktery byl zaméstnancem fidicim posun, jehoz pfi jizdé sunutého
posunového dilu dopravce urCil k prehlédnuti staniéni koleje pfed sunutymi
draznimi vozidly a davani potfebnych navésti osobé Fidici drazni vozidlo
posunového dilu.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostredni pri€ina:

e nerespektovani naveésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se12 zelezniéni
stanice Havli¢klv Brod strojvedoucim posunového dilu.

Prispivajici faktor:
* nesdéleni pozadovanych informaci pfi svoleni k posunu strojvedoucimu

posunového dilu, nevydani pfikazu k uvolnéni vlakové cesty a nezastaveni ruSiciho
posunu vyprave¢im zst. Havli¢kuav Brod.

Systémova pfiCina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden“ of the shunting signal device Se12
at Havli¢kv Brod station by the train driver of the shunting operation.
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Contributing factor:

» the station dispatcher of Havlickiv Brod station did not tell required information
during permission for shunting to the train driver of the shunting operation, did not
give an order to release the train route and did not stop of interferring shunting.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

« vedouci zaméstnanci OR Brno budou seznameni s priib&hem, pficinou
a okolnostmi vzniku této MU na poradnim sboru feditele OR Brno.

Dopravce CD pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pfi€ina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu,
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU budou zarazeny k projednani na
nejblizSi pravidelné mésicni poradé kontrolor(i vozby.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* the head employees of the Brno regional directorate will be informed about the
development, cause and circumstances of the occurrence at the advisory board of
the director of the Brno regional directorate.

The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

» the cause, circumstances and responsibility of the occurrence, including provision
of instructions leading to prevention of similar occurrences, will be included for
discussion at the next regular monthly meeting of traction inspectors.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* pouziti rznych typu Zarovky v jedné navéstni svitilné.
U dopravce CD:

 (Cinné HDV 242 235-0 zafazené v Cele vlaku Os 8747 a HDV 841 003-7
posunového dilu, resp. pfedchoziho vliaku Os 8754 nebylo vybaveno technickymi
prostfedky pro realizaci vyslaného povelu k samocinnému zastaveni v siti GSM-R;

* prekroc€eni rychlosti strojvedoucim posunoveého dilu pfi provadéni posunu;
* nespravné oznaceni posunového dilu navéstmi.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:
» use of different types of bulbs in one signal lamp.
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At the railway undertaking CD:

» the active locomotive included at the head of the regional passenger train No. 8747
and locomotive 841 003-7 of the shunting operation respectively of the previous
regional passenger train No. 8754 were not equipped with technical means for the
realization the sent command to automatically stop in the GSM-R network;

» overspeeding by the train driver of the shunting operation when performing
shunting;

* the shunting operation did not mark by correct signals.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfi¢iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuceni nevydava, protoze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci predchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 20. ledna 2025

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
, iinspektor vedouci oddéleni
Uzemni inspektorat Brno Uzemni inspektorat Brno
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Obr. &. 8: Pohled na &elo vlaku Os 8747
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Obr. €. 9: Pohled na &elo posunového dilu
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