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Tato zavéreéna zprava je vefejna a veskereé v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
Z této zavéreéné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pfiginy a okolnosti
mimoradné udélosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 21.5.2024,17:12 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Sp 1895 s osobnim automobilem.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, mezi zeleznicnimi stanicemi
Borohradek a Cermna nad Orlici, Zelezni¢ni pfejezd P4874 v km
12,330.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1895);
fidi€ osobniho automobilu.

Nasledky: 2 usmrcené osoby;
celkova Skoda 484 482 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na ZelezniCni pfejezd P4874 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Sp 1895, zpusobené jednanim fidi¢e osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresveédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P4874 zabezpefeného
v souCasné dobé svetelnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova brfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na zelezniéni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho prejezdu ve
vystraze.
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SUMMARY

Date and time: 21% May 2024, 17:12 (15:12 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 1895 with a car at the
level crossing No. P4874.

Type of train: the regional passenger train No. 1895.

Location: open line between Borohradek and Cermna nad Orlici stations, the
level crossing No. P4874, km 12,330.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 1895);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 2 fatalities, 0 injury;
total damage CZK 484 482,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P4874 at the time
when the regional passenger train No. 1895 was arriving, caused by behavior of the
car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing
safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the level
crossing.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.
Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P4874 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

FSCR Federace strojviidc(i Ceské republiky
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné, bez zavor
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

UuTZ uréené technicke zarizeni

Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
7S zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

vnitfni pfedpis CD V 2

vnitini predpis SZ S4/4

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silnicnim provozu), ve znéni uinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni u¢inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni u¢inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni u€inném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
zmény Z1 ucinném do 30. 6. 2020

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni u€inném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD, ,CD
V 2 Predpis pro lokomotivni ety dopravce Ceské drahy,
a.s.“, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZ S4/4
Zelezni¢ni prejezdy“, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti



it

2
i

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

TP 65

TP 169

Technické podminky Ministerstva dopravy CR 65
LZasady pro dopravni znaeni na pozemnich
komunikacich, ve znéni uéinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Technické podminky Ministerstva dopravy CR 169
,Zasady pro oznaCovani dopravnich situaci na
pozemnich komunikacich®, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 21. 5. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti tohoto typu
MU, dopadd MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé
opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vcCetné zucCastnéného DV, silnicniho vozidla, technickych
zafizeni a infrastruktury drahy;

+ méfeni rozhledovych pomérd na ZP;

* ovéfeni spravné funkce PZZ;

* provéfeni vyhledovych poméra ze stanovisté strojvedouciho HDV pred &elo vlaku;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zuc¢astnéného HDV;

11
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analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

* analyza zpracovaného znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi, odvétvi
toxikologie;

* podani vysvétleni zuCastnéného zaméstnance dopravce (strojvedouciho vlaku
Sp 1895).

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setieni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjiSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 21.5.2024.
Cas: 17:12 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, mezi Zst. Borohradek a Cermna

nad Orlici, ZP PZS P4874 v km 12,330.
GPS souradnice: 50.0737353N, 16.1254919E.

3.1.3 Popis mista udalosti

ZP P4874 lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Chocent — Tynisté nad Orlici —
Velky Osek, na jednokolejné trati mezi zst. Cermna nad Orlici a Borohradek v km 12,330
a je zabezpeden PZS bez zavor, kategorie 3SBIl. Mezi stanicemi Cermna nad Orlici
a Borohradek neni zfizeno TZZ, provoz je zabezpecen telefonickym dorozumivanim.

Draha a pozemni komunikace se kfiZi pod uhlem 70° (podle udaju provozovatele drahy).
Pozemni komunikace je ucelova, vlastnikem &asti pozemni komunikace od mistni Casti
Mala Cermna je Obec Cermna nad Orlici a jejim spravcem je Obecni ufad Cermna nad

12
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Orlici. Vlastnikem a spravcem c&asti pozemni komunikace ve sméru jizdy OA je fyzicka
osoba.

smér #st. Cermna nad
Orlici

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana souprava
vlaku Sp 1895 a osobni automobil zaklinény pod jeho ¢elem, ve druhé fazi byla ohledana
infrastruktura ZP P4874 a stav jeho zabezpe&ovaciho zafizeni a ve tfeti fazi pak byla
ohledana infrastruktura Zelezniéni trati a jeji bezprostifedni okoli od mista stfetnuti na ZP
P4874 po misto zastaveni vlaku. Po ukonceni ohledani na mist¢ MU byl v dopravni
kancelafi Zst. Cermna nad Orlici prohlédnut a zadokumentovan zaznam archivu PZZ.

Dne 29. 5. 2024 za denniho svétla DI provedla detailni méfeni a fotodokumentaci
rozhledovych pomér( na ZP P4874, kontrolu stavu a spravného osazeni dopravniho
znadeni pred uvedenym ZP v&etn& vSech vystraznych kFiz( a vystraznik(. Soudasné za
pFitomnosti zaméstnancl provozovatele drahy v reléovém domku zadokumentovala stav
technologie PZZ, v€etné uloZené technické dokumentace.

Stav draznich vozidel:

*  vlak tvofil motorovy vz fady 843 CZ-CD 95 54 5 843 012-6 (HDV) v &ele a pfipojny
vlz fady Btn"® CZ-CD 50 54 29 29 008-1 na konci viaku;

13
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Celo HDV v misté koneCného postaveni po MU zastavilo na TK v km 11,925, ve
vzdalenosti 405 m za Zelezni¢nim pfejezdem P4874;

* Kk vykolejeni draznich vozidel vlaku Sp 1895 pfi MU nedoslo;

* na stanovisti strojvedouciho na HDV se nachazela zprava o brzdéni pro vlak
Sp 1895 ze dne 21. 5. 2024 v 16:00 h. Soucasti stanovisté byl elektronicky
indika¢ni rychlomér se zobrazovaci jednotkou zn. Metra;

* spinaC fizeni byl navolen pro jizdu vpfed, automaticka regulace rychlosti byla
nastavena na rychlost 100 km.h™;

» sdruzena paka jizdniho kontroléru se samocinnou brzdou byla v pozici
rychlo¢inného brzdéni, ovladaé pfimocinné brzdy se nachazel v poloze odbrzdéno;

* radiostanice byla naladéna na tratovy radiovy systém (TRS), kanal Simplex 21,
Stuha 65, zadano Cislo vlaku 1895;

* na HDV v cCele vlaku byla patrna poskozeni nasledujicich ¢asti: spojkové kohouty
pribézného a napajeciho potrubi, zasuvka dalkového fizeni, odérky laku na &elnim
narazniku, na prechodovém mustku a skfini HDV, vSe na pravé strané ve sméru
jizdy;

* ve spodni Casti prostiedni prosklené plochy zajistujici Celni vyhled z HDV byl
vylepen letak formatu A4 s textem: ,FSCR, NE prodluZovani véku pro odchod do
dichodu, vypovédi bez udani diavodu®

* na pfipojném osobnim vozu fady Btn’® CZ-CD 50 54 29 29 008-1 nebyla patrna
zadna viditelna poskozenti;

* zacCatek vlaku byl na celni strané HDV oznaCen navésti ,ZacCatek vlaku"
rozsvicenim dvou bilych svétel ve stejné vysi;

* konec vlaku byl na zadni strané posledniho vozidla vlaku oznaCen navésti ,Konec
vlaku" rozsvicenim dvou Cervenych svétel ve stejné vysi;

» funkénost lokomotivni houkaCky nebyla vyzkouSena z dlvodu poskozeného
hlavniho vzduchového potrubi;

* v dobé vzniku MU vlakem Sp 1895 cestovalo 41 cestujicich.

Stav osobniho automobilu:

Osobni automobil tovarni znadky Skoda Felicia bilé barvy se nachazel zaklinény svou
levou pfedni ¢asti pod pravé Celo HDV vlaku Sp 1895. Vozidlo bylo totalné poskozeno,
uvnitf néj na sedadle fidiCe lezelo mrtveé télo dospélého muze zaklinéné ve zdemolované
karoserii vozidla. Pfedni i zadni dvefe na pravé strané osobniho automobilu byly otevieny
dokoran. Podél nich lezelo na ZelezniCnim naspu mrtvé muzskeé télo prikryté odévem.

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

Jednokolejny ZP P4874 je kfizenim drahy s u&elovou pozemni komunikaci. ZP byl
zabezpeCen PZZ svételnym bez zavor (PZS 3SBI s uplnymi zavislostmi technologie RE),
které bylo v dobé prvotniho ohledani po MU ve vystraze. ZP byl po obou stranach ugelové
komunikace ze sméru jizdy motorového vozidla oznaen dopravni znaCkou A 32a
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,Vystrazny kfiz pro zZelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ v retroreflexnim provedeni, vpravo ve
vzdalenosti 5,40 m od osy TK, vlevo pak ve vzdalenosti 5,50 m od osy TK.

Vystrazniky byly umistény na vyloznicich, vpravo ve vzdalenosti 5,60 m od osy TK, vlevo
ve vzdalenosti 5,70 m od osy TK. Z opaéné strany od mistni ¢asti Mala Cermna byl ZP
rovnéz oznacen dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny“ v retroreflexnim provedeni, umisténou vpravo ve sméru jizdy ve vzdalenosti
5,60 m od osy TK, s vystraznikem umisténym na vylozniku ve vzdalenosti 5,80 m od osy
TK. V8echny vystrazniky byly tfiznakové (technologie LED), z Celni strany opatfeny
upozornénim ,POZOR VLAK" a ze zadni strany Citelnym alfanumerickym oznacenim
prejezdu. Vystrazné kfize i vystrazniky byly v dobé ohledani po MU v dobrém technickém
stavu, sméfovaly k pozemni komunikaci a na vSech vystraZznicich byla aktivovana
signalizace vystrahy (stfidavé blikani Cervenych svétel + spustény preruSovany zvonek
PZS).

Prejezdova vozovka a navazujici pozemni komunikace byly s Zivicnym krytem, Sifky 4 m,
z obou stran se stoupajicim sklonem k pfejezdu. Jeji povrch vCetné temen kolejnic byl
zvlhly po desti. Pfejezdovy Zlabek byl tvofen kolejnici na upravenych podkladnicich, jeho
Sitka byla na vSech méfenych mistech 80 mm, stav ochrannych klinG a povrchu pfejezdu
byl vyhovuijici.

Vzdalenost a stav svislého dopravniho znadeni na silnici pfed ZP (vystrazné dopravni
znacky — A 30 dopInéna o A 31a; dale A31b a A 31c):

* vpravo ve sméru jizdy vlaku (uCelova komunikace, po niz pfijizdél osobni
automobil):

o A31a+A30-240 m, stav v poradku;
o A31b - 160 m, stav v poradku;
o A31c - 80 m, stav v poradku.

* vlevo ve sméru jizdy vlaku (uCelova pozemni komunikace od mistni ¢asti Mala
Cermna):
o A31a + A 30 - 219 m, dopravni znaCeni povrchové popraskano a osazeno na
pfiliS kratkou vzdalenost;

o A 31b — 150 m, navéstni deska povrchové popraskana a osazena na pfili$
kratkou vzdalenost;

o A 31c - 63 m, navéstni deska povrchové popraskana, osazena na pfili§ kratkou
vzdalenost, vyhnuta ze svislé osy a natoCena smérem mimo pozemni
komunikaci.
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Obr. & 2: Pohled na popraskané dopravni
znaceni A 30 + A 31a umisténé ve vzdalenosti
219 m pied ZP Zdroj: DI

1 ¥

Obrc': 3: Pohled na vvyvrécenou' é.-pd'pra's.kanou navéstni desku A 31c umisténou ve
vzdalenosti 63 m pied ZP Zdroj: DI
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Na trati a v jejim bezprostfednim okoli se v Useku od ZP P4874 (misto stfetnuti) az po
konecné postaveni vraku silnicniho motorového vozidla po MU nachazely deformované
soucasti OA, které se od né&j oddélily pfi narazu vlaku a pfi nasledném tlaceni OA
zaklesnutého pod ¢elem HDV.

Vedle ZP na strané& prilehlé k mistni éasti Malda Cermna stal reléovy domek
s technologickym vybavenim PZZ. Pfi dodatecném Setfeni na misté MU dne 29. 5. 2024
byl za pfitomnosti pracovnikll provozovatele drahy v reléovém domku fotograficky
zadokumentovan stav technologie PZZ. Dale byl v reléovém domku fotograficky
zadokumentovan zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni, prikazy
zpusobilosti UTZ, protokol o provedené prohlidce a zkouSce UTZ, zprava o provedené
komplexni prohlidce zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni, stavebni dokumentace,
plan udrzby a zapisy a protokoly z provoznich méfeni.

Dale bylo na ZP provedeno detailni méfeni a dokumentace stavu rozhledovych pomeérd
z pohledu rozhoduijicich veli€¢in danych normou CSN 73 6380.

ZjiSténé hodnoty:

« délka neruseného rozhledu pro zastaveni vozidla pfed ZP (D,) na U&elové
komunikaci se sklonem 5 % ze sméru jizdy os. automobilu (vpravo ve sméru jizdy
vlaku) byla vy$si nez 30 m — vyhovujici stav;

+ délka neruseného rozhledu pro zastaveni vozidla pred ZP (D.) na uéelové
komunikaci se sklonem 5 % ze sméru od mistni ¢asti Mala Cermna (vlevo ve sméru
jizdy vlaku) byla vy38i nez 30 m — vyhovuijici stav;

» délka méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené
4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané ZP (Dy) =
7m;

» délka rozhledového pole pro fidice nejpomalejsiho silniéniho vozidla (L) pro pfipad
poruchy &i vypnuti PZZ (na rychlost drazniho vozidla 10 km.h™) je ve vSech
kvadrantech vySSi nez 58 m — vyhovuijici stav;

+ vzdalenost méfena v koleji od ZP proti sméru jizdy vlaku pro potfebu zjisténi
viditelnosti prekazky ze stanovisté strojvedouciho: jednalo se o prfimy Usek trati po
vyjezdu z oblouku, kdy bylo na ZP spolehlivé vidét ze vzdalenosti vétsi nez 300 m.

Povétrnostni podminky: ohledani probéhlo z&asti v denni a z€asti v noCni dobé,
skoro jasno, teplota + 18 °C, po desti, viditelnost nebyla
snizena vlivem povétrnostnich podminek.

Geografické udaje: usek traté prfed a za mistem MU byl vedeny v pfimém
sméru, v misté MU pfiblizné v udarovni okolniho terénu,
rozhledové poméry nebyly naruseny Zzadnymi prekazkami.

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

Svételné poméry v €ase a misté vzniku MU vylu€ovaly oslnéni fidice zu€astnéného vozidla
intenzivnim slunecnim zarenim pfed jeho vjiezdem na ZP.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

* usmrceni fidi€e a spolujezdce v OA.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ HDV (vlak Sp 1895) 427 000 K¢;
« zafizeni drahy 32 482 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 459 482 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

« OAtovarni znacky Skoda Felicia 25 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycislena celkem na 25 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU dos$lo mezi zst. Cermna nad Orlici a Zst. Borohradek k prerugeni
provozu od 17:12 h dne 21. 5. 2024 do 00:25 h dne 22. 5. 2024.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjekt
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Sp 1895, zaméstnanec CD.

Treti strana:

* Fidic OA.
Ostatni osoby, svédci:

* spolujezdec z OA;

* TFidi€ OA jedouciho za zu€astnénym OA;

* 2x spolujezdec z OA jedouciho za zu€astnénym OA.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznini, kategorie celostatni, Chocen — Tynisteé nad Orlici — Velky
Osek, byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Sp 1895 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 1895 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 45 HDV: 95 54 5 843 012-6 P

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 99 1. 50 54 29 29 008-1 R
Potfebna brzdici procenta (%): 101

Skute¢na brzdici procenta (%): 111

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 100

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 1895:

* vlak byl sestaven z motorového vozu fady 843 (HDV) a jednoho osobniho vozu

fady Btn™;

* HDV bylo strojvedoucim fizeno ze stanovisté €. 2, fazeného v Cele viaku;
+ drzitelem véech DV byly CD.

HDV 843.012-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA METRA LT1,

¢. 6118.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 17:09:28 h

 17:12:34 h

 17:12:39h

e 17:12:42 h
e 17:13:06 h

vlak odjel ze zst. Borohradek a postupné zvySoval svoji rychlost az na
99 km.h™";

ve vzdalenosti 134 m pred ZP bylo strojvedoucim zapo&ato se
snizovanim rychlosti na zamyslenych 90 km.h™;

registrovano pouziti navésti ,Pozor‘ davané lokomotivni pistalou, ve
stejném Case se &elo vlaku na ZP v rychlosti 97 km.h™' stfetnulo s OA,
v disledku &ehoz doSlo k utrzeni kohoutl potrubi pribézné brzdy
a ztraté tlaku z 5 na méné néz 3 bary (bylo zahajeno brzdéni vlaku);

zavedeni rychlobrzdy a elektrodynamické brzdy strojvedoucim;
vlak zastavil Celem v km 11,925.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Trat byla v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru pfiblizné v urovni
okolniho terénu a stoupala ve sklonu 2,14 %.. Jednalo se o jednokolejnou elektrifikovanou
trat, v misté MU s nejvy$si dovolenou tratovou rychlosti 100 km.h™.

ZP P4874 v km 12,330 byl jednokolejny, mél $itku 4,20 m, délku 5,00 m a Uhel kfizeni
pozemni komunikace s trati 70°. Pfejezdova konstrukce byla Zivicna z asfaltového betonu,
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druh vozovky byl s zivicnym krytem — asfaltem. Ochranné kliny byly osazeny v ose koleje
z obou stran ZP, Sitky zlabku pro okolek byly ve vyhovujicim stavu.

ZP P4874 byl zabezpedeny PZZ svételnym bez zavor, kategorie PZS 3SBI technologie
RE, v mist¢ MU s nejvy$s$i povolenou rychlosti silniénich vozidel 50 km.h". Pozemni
komunikace pfed ZP ve sméru jizdy OA se mirné stagela doprava a stoupala ve sklonu
5 %. Z obou stran pozemni komunikace byly smérem k ni umistény vystrazné kfize pro ZP
jednokolejny a vystrazniky s pozitivnim signalem a tabulkami ,Pozor vlak®.

PZZ kategorie PZS 3SBI, technologie RE, vyrobce Starmon, bylo uvedeno do provozu
v roce 2018. DU vydal dne 22. 5. 2019 pro PZZ Prikaz zpGsobilosti UTZ evidenéni &islo
PZ 0528/19-E.44. PZZ se uvadélo do vystrahy automaticky jizdou vlaku po obsazeni
priblizovaciho useku ovlivnénim snimacl pocitacd naprav. PFi ohledani mista MU
vykazovalo PZZ spravnou €innost a v souladu s ustanovenim § 4 odst. 3 vyhlasky
C. 177/1995 Sb. s dostateCnym cCasovym predstihem uZivatele pozemni komunikace
Cervenym preruSsovanym svétlem a prferuSsovanym zvukovym signalem varovalo, ze se
k ZP blizi vlak nebo DV.

Obr. €. 4: Fotokumentace zaznamu z archivu PZZ zobrazeneho na diagnostickém PC v dopravni
kancelafi zst. Cermna nad Orlici dne 21. 5. 2024 Zdroj: DI

Analyzou dat diagnostického zafizeni PZZ prejezdu P4874 bylo po provedené Casové
korekci zafizeni (- 2 s) zjisténo:

« 17:12:05 h obsazeni pfiblizovaciho useku PZZ (T2CE-BO) vlakem Sp 1895. PZZ
prejezdu bylo uvedeno do vystrazného stavu;

* 17:12:39 h obsazeni vzdalovaciho useku PZZ (T1CE-BO) vlakem Sp 1895;

20



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

17:12:43 h  uvolnéni pfiblizovaciho useku PZZ (T2CE-BO) vlakem Sp 1895;
* 17:12:44 h ukoncCena vystraha PZZ, zahajeno méfeni mezni doby anulace;
* 17:17:11 h  spusténa vystraha PZZ po pfekroCeni mezni doby anulace.

Na zakladé rozboru zaznamenanych dat bylo zji$téno, Zze spoustéci obvod pro ZP byl
spravné ovlivnén vlakem Sp 1895 v 17:12:05 h. PZZ zapocalo 34 s pred vjezdem cela
vlaku na prejezd davat zakladni vystrahu (dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly
a preruSovanym zvukovym signalem), ktera probihala bez preruseni az do prujezdu viaku
ZP. Tato hodnota odpovida pozadavku schvalené a platné tabulky prejezdu (34,53 s). PZZ
v dobé vzniku nevykazovalo poruchovy ani nouzovy stav a pracovalo bez zavad.

Pravidelné prohlidky PZZ prejezdu P4874 byly provadény dle schvaleného planu udrzby.
Posledni prohlidka a udrzba PZZ ve Ctvrtletnim a pulronim cyklu byla provedena dne
6. 3. 2024 s vysledkem, Ze zafizeni bylo pfezkouseno a shledano v provozuschopném
stavu. Posledni prohlidka a udrzba PZZ v mési¢nim cyklu byla provedena dne 7. 5. 2024
s vysledkem, Ze zafizeni bylo pfezkouSeno a shledano v provozuschopném stavu.
Posledni pravidelna revize elektroinstalace PZZ probéhla dne 10. 3. 2022 s vysledkem:
.Revidované elektrické zafizeni je schopné bezpecného provozu ..., a provozné zpusobilé
dle § 5 odst. 3 vyhl. MD ¢. 100/95 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist“. Posledni prohlidka
a zkousSka UTZ dle planu udrzby probéhla dne 15. 3. 2023 se zavérem: ,Prohlédnuté
a pfezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci
pfimého zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé“. Posledni
komplexni prohlidka zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni pred vznikem MU byla
provedena dne 3. 5. 2023 se zavérem: ,Zarizeni je udrzovano v dobrém technickém stavu
a je provozné zpusobilé“.

Parametr D,, potfebny pro vypocCet nejmensSi hodnoty rozhledové délky pro fidiCe
nejpomalejsiho silniéniho vozidla L, dle normy CSN 73 6380, byl DI naméFen v délce 7 m.
Délka rozhledového pole pro fidiCe nejpomalejSiho silnicniho vozidla L, pro pfipad poruchy
¢i vypnuti PZZ (na rychlost dréazniho vozidla 10 km.h™") byla naméfena ve vSech
kvadrantech vétsi nez je dle normy CSN 73 6380 vypoditana hodnota 58 m.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni ohledani PZZ — byla zjisténa bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a z vysledkd komisionalni prohlidky vyplyva, Zze PZZ vykazovalo
pfed vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Z uvedeného vyplyva, Ze Fidi€ zu€astnéného OA byl
spravnou ginnosti PZZ v&as varovan, ze se k ZP P4874 blizi vlak.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro uUcely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Sp 1895 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 21. 5. 2024 v 10:56 h nastoupil sluzbu odpocaty a v psychické pohodé;
o smeéna probihala bez problému az do vzniku MU pfi jizdé vlaku Sp 1895;
o cca 100 m pred prejezdem uvidél automobil, ktery se pomalu blizil k pfejezdu;

21



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

vzhledem k jeho pomalé rychlosti usoudil, Ze pfed pfejezdem zastavi;

automobil vSak nezastavil a vjel na pfejezd tésné pred vlak, stfetnuti s nim jiz
neslo zabranit;

po stfetnuti zavedl rychloCinné brzdéni a po zastaveni vlaku MU nahlasil
vypravéimu v Cermné nad Orlici a strojmistrovi v Trutnové;

vlakova Ceta proSla soupravou, zda se nikomu nic nestalo, a telefonicky
informovala 1ZS a regionalniho dispecera CD.

+ strojvedouci vlaku Sp 1895 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

praci strojvedouciho vykonava samostatné od 1. 3. 2024, pfedtim od 1. 7. 2023
pracoval jako strojvedouci v zacviku. Jedna se o jeho prvni zaméstnani
v odvétvi drazni dopravy;

motorove vozy fady 843 fidi samostatné od 1. 3. 2024, zau€oval se v8ak na nich
jiz v pribéhu zacviku;
na trati Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek jezdi samostatné od 1. 3.

2024, prfed vznikem MU vykonal odhadem cca 10 samostatnych jizd. B&éhem
obdobi zacviku jel trat pod dohledem cca 50x;

na pfedmétnou sménu dne 21. 5. 2024 nastoupil v 10:56 h v Nachodé, po volnu
mezi sménami v délce 38 h. Byl odpocaty a v psychické pohodé;

béhem pfedmétné smény Cerpal prestavku na jidlo a oddech v dobé od 13:41 h
do 14:11 h v HDV na nadrazi v Chocni;

smeéna probihala bez problémud az do MU pfi jizdé viaku Sp 1895;

v mist& MU po vyjeti z oblouku odhaduje nerudeny vyhled na ZP P4874 cca
100 m. Pres prejezd je povolena tratova rychlost 100 km.h™". V oblouku zapocal
se snizovanim rychlosti na 90 km.h™ z ddvodu bliZici se navésti nafizujici
uvedenou max. tratovou rychlost;

nevybavuje si, Ze by v dobé&, kdy se s vlakem Sp 1895 blizil k ZP P4874, vidél
na tomto pfejezdu svitit Cervena svétla €i slySel zvonek PZZ,

i

vozidlo. OA se pfiblizoval k pfejezdu pomalu, z €ehoz usoudil, Ze pred
pfejezdem jeho fidi€¢ vozidlo zastavi. OA vSak nezastavil a vjel tésné pred
prijezdem vlaku na prejezd;

bezprostfedné prfed vznikem MU nepouzival zadné telekomunikacni Ci
audiovizualni prostfedky;

na stanovisti strojvedouciho byl v dobé vzniku MU sam;

po zjisténi, Ze vozidlo pred prejezdem nezastavilo a pokraduje v jizdé pres ZP,
nejdfive pouzil zvukovou navést ,Pozor" davanou lokomotivni pistalou. Po
narazu do OA se zachytil madla pfed ovladacim pultem a reflexivné se pfikrcil.
Kdyz uvidél, ze vozidlo je zaklinéno pod vlakem a ve vnitfnim prostoru
stanovisté strojvedouciho neni ohrozen, zatahl za rychlobrzdu;
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neni si védom, Ze by v prubéhu brzdéni manipuloval s hlavnim jizdnim pakovym
kontrolérem. Dle jeho nazoru paku hlavniho jizdniho kontroléru uved! do polohy
rychlobrzdy a tato zUstala v této poloze zaaretovana;

po zastaveni vlaku byl chvili v Soku, nebot se jednalo o jeho prvni MU. Na
stanovisté strojvedouciho za nim pfiSla vlakvedouci, ktera mu sdélila, Ze
cestujici jsou v pofadku, jen dvé divky utrpély Sok;

vlakvedouci ze stanovisté strojvedouciho o vzniku MU telefonicky vyrozuméla
slozky IZS;

nasledn& mu volal vypravéi ze zst. Cermna nad Orlici a ptal se, co se dgje. Pi
té pfilezitosti vyprav€imu ohlasil vznik MU,

po zastaveni vlaku s ohledem na bezpec¢nost vypnul motor HDV z divodu Uniku
provoznich kapalin;

zavadu na HDV po vzniku MU neuplatrioval;

o jiné MU &i porusovani predpist fidiéi silniénich vozidel na uvedeném ZP nevi,
za jeho kratkou praxi se mu nic takového nestalo;

letdk Federace strojvidcti CR na prosklenou &elni plochu HDV vlaku Sp 1895

nevylepil a ani nevi, kdo a kdy toto ucinil. Ve vyhledu z HDV na trat mu letak
nebranil;

zda je vylepeni letdku Federace strojvidcti CR na &elni sklo HDV v souladu
s bezpec€nosti drazniho provozu a s technologickymi postupy dopravce, netusil.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+ svédek, fidi¢ vozidla jedoucim za zG&astn&nym OA — Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

spoleéné s dlouholetym kolegou pracuje na stavebnich zakéazkach po celé CR.
KdyZ je potfeba vice lidi, najimaji si brigadniky;

od pondéli 13. 5. 2024 pracovali pro firmu Stating Kostelec nad Orlici v Cermné
nad Orlici, kde provadéli omitky;

dne 21. 5. 2024 na uvedeném misté pracovali spole¢né s kolegou a dalSimi
tfemi brigadniky asi od 7:00 h rano;

praci ukoncili v 17:00 h, poté se svymi vozidly projeli kontrolou na vratnici
a vyrazilli smérem domd;

jel spoleéné se svym kolegou a jednim z brigadnikl vozidlem znacky Skoda
Octavia. Pfi pracovnich cestach se v fizeni bézné stfidaji, tentokrat Fidil on;

na sedadle spolujezdce vedle néj sedél jeho kolega, vzadu sedél brigadnik;

ve vozidle Skoda Felicia bilé barvy pred nimi jeli zbyvajici dva brigadnici, ktefi
sedéli na prednich sedadlech vozidla;

z brany vyjeli tedy jako druzi za bilou Felicii a jeli smé&rem k obci Cermna nad
Orlici;

cestou je tfeba prejet ZP, ktery je vzdalen cca 400 m od objektu. Jeli par metrQ
za bilou Felicii rychlosti cca do 30 km.h™;
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@)

na ZP bylo aktivovano svételné vystrazné znameni — dvé stfidavé blikajici
Cervena svétla, ktera byla viditelna z dalky, doprovazena zvukovym vystraznym
znamenim. Zaroven vidél, jak se z levé strany pfiblizoval k pfejezdu vlak, jeho
rychlost v8ak nedokaze odhadnout. Vlak opakované troubil (pozn. DI: navést
,Pozor‘ davana strojvedoucim lokomotivni houkackou);

vnimal, Ze vozidlo Skoda Felicia jedouci pfed nimi nezpomalovalo. Kfigeli na své
spolupracovniky, co délaji, at' zastavi, ale jejich vozidlo vjelo na ZP pfimo pred
prijizdéjici viak. VSe se sebéhlo velice rychle;

jakmile doSlo k narazu vlaku do Felicie, zastavili své vozidlo a okamzité z néj
vystoupili. Jeho spolujezdec volal zachrannou sluzbu, pfitom sledovali, jak viak
hrnul auto pfed sebou. Z udalosti byli v Soku;

nasledné spole¢né se svymi dvéma spolujezdci Sli po kolejich za vlakem,
pfiCemz sledovali, zda jejich spolupracovnici z automobilu nékde nevypadli.
Kdyz dosli az k vlaku, tak mu jeden z kolegli posunkem ruky naznacil, ze je to
zlé. Poté spole¢né Cekali na pfijezd zachranary;

usmrceni spolupracovnici jezdili s Felicii jiz delSi dobu. Technicky stav vozidla
nedokaze posoudit, nicméné jeho kolegoveé si na n&j v jeho pfitomnosti nikdy
nestézovali;

Zze by byl fidi€ pfed nimi jedouciho vozidla pod vlivem omamnych latek Ci
alkoholu vylu€uje, takové véci na pracovisti nestrpi a navic pfi vjezdu do arealu
jejich pracovnici prochazeli peclivou kontrolou;

pro¢ jeho kolegové se svym automobilem pfed pfejezdem nezastavili, si
nedokaze vysvétlit. Viditelnost byla dobra a nic je neoslfhovalo.

svédek, spolucestujici na prednim sedadle ve vozidle jedoucim za zudastnénym

OA - Utedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

od roku 2019 spole¢né se svym dlouholetym kolegou pracuje jako Zivnostnik
v oboru zednickych praci. Kdyz je potfeba, berou si na vypomoc brigadniky.
V soucasné dobé jim takto s praci vypomahali 3 ob¢ané Ukrajiny;

pred Casem dostali zakazku od firmy Stating, kdy jako subdodavatelé opravuji
budovy v Cermné nad Orlici;

toho dne délali omitky a k tomu si vzali na pomoc uvedené brigadniky;

praci toho dne ukoncili kolem 17:00 h, kdy po ukonCeni praci nasedli spole¢né
se svym kolegou a jednim z brigadnikd do OA sveho kolegy. Do druhého OA
Skoda Felicia nastoupili zbyvajici dva brigadnici;

poté vyjeli pfes vratnici smé&rem domu, kdy jako prvni pfed nimi jel OA Skoda
Felicia se dvéma brigadniky;

kdyZ pFijizdéli k ZP v Cermné nad Orlici, tak jiz z dalky vidél svitit vystrazna
svétla a fikal si pro sebe, Ze pojede vlak a ze tedy nemaji kam spéchat;

pred nimi jedouci OA Skoda Felicia v8ak stale pokracoval v jizdé. Domnival se,
Ze zastavi az tésné pred prejezdem, ale to se nestalo;

sledoval stale pfed nimi jedouci OA a vlaku si vSiml az v dobé&, kdy do vozidla
narazil a zaCal ho tlacit pfed sebou;

24



it

Lot

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné

o v tu chvili kolega (fidi€ jejich vozidla) zastavil, on vystoupil z OA a ihned volal na
linku 112, kde oznamil nehodu a nahlasil Cislo pfejezdu. Nasledné se vydal
smérem Kk vlaku;

o lidé postupné z vlaku vystupovali, néktefi z nich se snazili z deformovaného OA
vyprostovat cestujici. Po chvili pfijeli na misto zachranné slozky a on z mista
odesel;

o béhem prace nikdo z brigadniku alkohol ani zadné drogy nepozivali, jeden
Z nich pouze koufil cigarety;

o od brigadnikd nikdy neslySel, Ze by si stéZovali na technicky stav vozidla.
K pfejezdu pfijizdéli pred nehodou pomalu, rychlosti cca 20 — 30 km.h™.

* svédek, spolucestujici na zadnim sedadle ve vozidle jedoucim za zuéastnénym OA
— Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o pochazi z Ukrajiny, ale jiz delsi dobu zije v Ceské republice, kde se Zivi
pomocnymi stavebnimi pracemi;

o v souCasné dobé brigadné vypomahal dvéma <&eskym zivnostnikim se
zednickymi pracemi na udrzbé budov v Cermné nad Orlici;

o spole€né s nim na stavbé vypomahali jesté dalSi dva ob&ané Ukrajiny;
o béhem prace rozhodné nepozivali alkohol Ci jiné omamné latky;

o kolem 17:00 h skonCili s praci s tim, ze pojedou dom(. On si pfisedl dozadu do
vozidla ke dvéma Ceskym pracovnikim, zbyli dva ukrajinsti brigadnici jeli ve
svém vozidle Skoda Felicia pfed nimi;

o po vyjeti z objektu pres dvé vratnice se pomalu bliZili k prejezdu, kdyZ najednou
uslySel jednoho ze spolupracovniki sedicich na prednich sedadlech jejich
vozidla vykfiknout: ,co délas, zastav". Na zakladé toho se mirné vyklonil
z vozidla a uvidél, ze na pfejezdu sviti vystrazna svétla a soucCasné, jak v tu
chvili pfijizdéjici vlak zleva narazil do vozidla s jeho krajany;

o mezitim jejich vozidlo jiz zastavilo a on ihned vysko il z auta a utikal smérem
k vlaku;

o po cesté k vlaku se dival, zda néktery z jeho krajan( nevypadl z auta ven.
Vozidlo bylo zaklinéné pod vlakem. Nez dobéhl ke stojicimu vlaku, dva cestujici
z vlaku jiz vytahli spolujezdce z vozidla a chtéli mu dat prvni pomoc. Bylo v8ak
jiz pozdé;

o jelikoZz na misté jiz nemohl nijak pomoci, tak se vratil zpét k jejich vozidlu
u prejezdu. To jiz na misto pfijeli hasiCi a zachranafi;

o pokud jde o technicky stav vozidla Skoda Felicia, které pouzivali jeho krajané,
domniva se, Ze toto vozidlo bylo v porfadku, nebot’ si na Zadné zavady vozidla
v jeho pfitomnosti nikdy nestézovali.

Prepis komunikace vypravéi zst. Cermna nad Orlici — strojvedouci vliaku Sp 1895:

Zacatek hovoru: 21. 5. 2024, 17:15:22 h Délka nahravky: 1 min 36 s

Obsah prepisu: cela nahravka
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strojvedouci Halo.

vypravci Jo, dobry den. Cermna nad Orlici, vypravéi. Ja se chci zeptat, néjakej problém?

strojvedouci Ano, 1895, stojime. Srazili jsme na pfeje, na pfejezdu tady u t&ch, u téch vojaka nam najel ¢lovek,
takZe jsem nabral auto, je pod ndma, je v ném mrtvej Cloveék.

vypravei Stret s autem.

strojvedouci Prosim?

vyprav¢i Stfet s osobnim autem, jeden ¢lovék?

strojvedouci No. (Komunikace ke tfeti osobé: ,Je tam jeden jenom prosim Vas?“ Hlas zpovzdali odpovida: ,Jsou
tady dva.”) Jsou tam dva.

vypravci Dvé osoby a oba?

strojvedouci A oba budou mrtvi.

vypravci Dobfe, dobfe. TakzZe ja to stejné jdu nahlasit rychle.

strojvedouci My jsme uZ, no.

vypravci Uz jste volali?

strojvedouci Uz tady priivodgi vola tu (nezfetelné).

vypravci Dobre, dobre.

strojvedouci Jo, a nahlasite tu udalost, nebo?

vypravci Jo, jo, ja to hlasim, urcité jo.

strojvedouci Dobie, takze ja uz nemusim hlasit nic?

vypravci Ne, no ja nevim, jestli mate néjakej svUj postup, ale ja to normalné oficialné hlasim.

strojvedouci Dobie. Ok. Diky.

vypravci Dobry. Konec.

Tab. &. 1: Pfepis komunikace vypravéi Zst. Cermna nad Orlici — strojvedouci viaku Sp 1895.

Zacatek hovoru: 21. 5. 2024, 17:28:47 h

Délka nahravky: 58 s

Obsah prepisu: cela nahravka

strojvedouci Tady 1895.

vypravei Jo, ze stanice Cermna vypravéi SZ. J&4 mam jenom jesté prosbicku, jestli n&jaké zranéni ve viaku
nebo néco?

strojvedouci No ve vlaku mame dvé dévcata v takovym néjakym Soku tro3ku, ale jinak ve vlaku je v8echno, vSichni
jsou zdravotné v poradku.

vypravei Jo, dobre.

strojvedouci Jo, uZ tady jsou hasidi, pfilit vrtulnik, to asi vite, takze...

vypravei Jo vim, vim, vim.
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strojvedouci TakZe Eekam. Ale je to teda pod, pod... vlastné auto je zedmelcovany pod masinou, tak se to
(nesrozumitelné) vyprostovat.

vypravci Dobfe, tak jo, tak zatim dékuju.
strojvedouci Ano.
vypravci Tak jo, konec.

Tab. &. 2: Prepis komunikace vypravéi zst. Cermna nad Orlici — strojvedouci viaku Sp 1895.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 21. 5. 2024 v 17:09:28 h odjel vlak Sp 1895 ze Zst. Borohradek na tratovou kolej ve
sméru do zst. Cermna nad Orlici. Na draze 2526 m vlak dosahl rychlosti 99 km.h™", kterou
strojvedouci pomoci automatického regulatoru rychlosti udrzoval na draze 1306 m. Cca
100 m pied ZP uvidél strojvedouci po pravé strané piejezdu OA, ktery se k nému pomalu
priblizoval. Vzhledem k malé rychlosti OA usoudil, Ze u daného pfejezdu zastavi, coz se
v8ak nestalo a OA vjel na ZP té&sné& pied projizd&jici vlak. Strojvedouci ihned pouzil
vystraznou navést ,Pozor‘ dané lokomotivni piStalou a v ¢ase 17:12:39 h v rychlosti
97 km.h™" doSlo ke stfetnuti s OA. Ten byl narazem zaklinén pod pravou celni ¢ast HDV
a takto nasledné vlakem sunut aZ do mista jeho zastaveni. Kratce po stfetnuti v Case
17:12:42 h bylo strojvedoucim zahajeno brzdéni. Celo vlaku zastavilo v éase 17:13:06 h
v km 11,925, tj. ve vzdalenosti 405 m za mistem stfetnuti. Vlakovy personal zkontroloval
aktualni zdravotni stav cestujicich, oznamil vznik MU slozkam 1ZS a vyprav€imu Zzst.
Cermna nad Orlici, ktery dale postupoval podle ohlagovaciho rozvrhu.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 17113 h doprovod vlaku proved| kontrolu aktualniho stavu cestujicich ve vlaku
Sp 1895;

« 17:15h strojvedouci vlaku Sp 1895 ohlasil vznik MU vypravéimu zst. Cermna
nad Orlici;

« 17:15h vlakvedouci vlaku Sp 1895 ohlasila vznik MU na tisfiovou linku IZS;

« 1717 h vypravci zst. Cermna nad Orlici zastavil provoz v Gseku Borohradek —
Cermna nad Orlici;

« 17:19h vypravéi Zst. Cermna nad Orlici dle ohlaovaciho rozvrhu ohlasil
vznik MU na tisfiovou linku IZS;

e 17:22h vypravéi zst. Cermna nad Orlici dle ohlaSovaciho rozvrhu ohlasil
vznik MU na tisfiovou linku PCR;

e 17:22h vypravéi zst. Cermna nad Orlici dle ohlasovaciho rozvrhu ohlasil
vznik MU na tisfiovou linku HZS;

e 17:24 h vedouci dispecer Centralniho dispeCerskeého pracovisteé Praha ohlasil
vznik MU na O18 SZ;
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« 17:33h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

e 20:05h zahajeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;
« 20:25h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
e 22:15h ukondéeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

o 22. 5. 2024 uplné obnoveni provozu.
00:25h

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala v 17:15 h, tj. 3 min.
po vzniku MU, vlakvedouci vlaku Sp 1895.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ PCR, Krajské Feditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje, Uzemni odbor Rychnov
nad Knéznou;

» ZZS Kralovéhradeckého kraje;
+ HZS SZ Ceska Tiebova;
» HZS Kralovéhradeckého kraje, Uzemni odbor Rychnov nad Kné&znou.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ

Provozovatel drahy v souladu s ustanovenimi § 3 a § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
provedenymi technickou normou CSN 73 6380, musi ZP oznadit podle varianty kfizeni
bud svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny*,
nebo svislou dopravni znackou A 32b ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni prejezd vicekolejny®.
Vystrazné kfize se umistuji pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru
jizdy vozidel tak, aby zadna &ast vystraznych kfiza nebyla vzdalena od osy krajni koleje
meéneé nez 4 m. Vystrazny kfiz musi byt viditelny nejméné na vzdalenost délky rozhledu pro
zastaveni Dz. Neni-li mozné viditelnost vystrazného kfize na tuto vzdalenost zajistit, umisti
se dalSi vystrazny kfiz i pfi levém okraji pozemni komunikace pfiblizné na stejné urovni
(vstficné), popfipadé musi byt umisténa znacka predbézna. Je-li pfejezd vybaven PZS,
vystrazny kfiz se umistuje nad horni hranu vystrazniku PZS.

ZP zabezpedené PZZ varuji Gastniky silniéniho provozu dvéma &ervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu a pferuSovanym zvukem houkacky nebo zvonku PZS, popf.
sklopenymi zavorovymi bfevny, s dostateCnym Casovym predstihem, Ze se k pfejezdu blizi
DV. Pro umisténi vystraznikd pfi okrajich pozemnich komunikaci plati obdobna pravidla,
jako pro umisténi vystraznych kfizu. Vystrazniky PZS se doplfiuji tabulkou s upozornénim
,POZOR VLAK®. V8echny svitilny vystrazniku musi byt umistény tak, aby jejich svétla
nerusila jizdu DV. Technické pozadavky pro PZZ stanovi CSN 34 2650 ed. 2.

Dle &l. 6.1.3 a 7.3.1 CSN 73 6380 musi byt u prejezdd vybavenych PZZ pro fidige
silnicniho vozidla zajistén rozhled na vystrazny kfiz a vystraznik PZS nebo na sklopené
zavoroveé bfevno, a to na takovou délku, aby mohl fidi€ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem,
tj. na délku rozhledu pro zastaveni D..
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‘ owi

Dle evidenéniho listu ZP P4874 &ini predepsana délka rozhledu pro zastaveni pro oba
sméry kfizici pozemni komunikace hodnotu D, = 40 m, dle vypo&tu DI za vyuziti CSN 73
6380 (ve znéni Z1 ucinném do 30. 6. 2020) pak Cini pfedepsana délka pro oba sméry
hodnotu Dz = 30 m. Provedenym Setfenim na misté MU bylo zjiSténo, Ze realné zméfena
hodnota délky rozhledu pro zastaveni pro oba sméry kfizici pozemni komunikace
bezpecné prevysuje obé vySe zminéné hodnoty D..

Dle ¢&l. 7.3.4 CSN 73 6380 pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ musi byt zaji$téna délka
rozhledu pro nejpomalejSi silnicni vozidlo L, na drazni vozidlo ze stfedu jizdniho pruhu na
pozemni komunikaci v urovni kolmo vzdalené 4 m od osy krajni koleje. DV ma v takovém
pfipadé povinnost jet rychlosti do 10 km.h™.

V evidenénim listu ZP P4874 neni délka rozhledu pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L,
pro pripad poruchy nebo vypnuti PZZ uvedena. Dle vypoétu DI v souladu s CSN 73
6380 (ve znéni Z1 u€inném do 30. 6. 2020) pak Cini pfedepsana délka rozhledu pro oba
sméry kfizici pozemni komunikace hodnotu L, = 58 m. Provedenym Setfenim na misté MU
bylo zjisténo, Ze realné zméfena hodnota délky rozhledu L, pro nejpomalejsi silnicni
vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ je vysSi nez 100 m a bezpec€né prevysuje
vypoctenou vzdalenost.

V pfipadé pfedmétné MU bylo provedenym $Setfenim zjisténo, 2e ZP P4874 byl Fadné
oznacCen a zabezpeCen a splhoval rozhledové a mistni poméry a parametry vystrahy
v souladu s vyhlaskou &. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380 (blizsi rozbor proveden téz
v kapitolach 3.1.3 a 3.1.8 této ZZ). V daném pfipadé tedy nebylo zjist€no, ze by doslo
k poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

Dopravce €D

Dopravce je ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. povinen
mj. zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat
a navésti a jednal podle zjisténych skute€nosti a za jizdy neprekrocil nejvyssi dovolenou
rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Strojvedouci
vlaku Sp 1895 fidil DV ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi rozhled, pfi jizdé k ZP P4874
neprekroCil nejvyssi dovolenou rychlost a na bezprostfedni vjezd silni€niho vozidla pred
blizici se vlak reagoval prvotné davanim zvukové naveésti ,Pozor‘ a nasledné po stretnuti
s vozidlem téz zavedenim rychlo€inného brzdéni. Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh
a povinnosti strojvedouciho viaku Sp 1895 v pfi€inné souvislosti s MU, nebot’ stfetnuti
vlaku s OA nemohl zabranit.

V pribéhu Setfeni inspektord DI na misté MU a ohledani DV bylo zjisténo, Ze ve spodni
Casti prostifedni prosklené plochy, zajistujici elni vyhled z HDV, byl vylepen letak formatu
A4 s textem: ,FSCR, NE prodluzovéni véku pro odchod do diichodu, vypovédi bez udani
divodu*“ (viz obr. &. 10 v pfiloze této ZZ). Dle &l. 122 pism. h) vnitiniho predpisu CD V 2 je
lokomotivni Ceta za jizdy povinna dbat, aby byl zajistén dobry a neruSeny vyhled ze
stanovisté strojvedouciho a nedovolit omezovani tohoto vyhledu. Dle podani vysvétleni
zuCastnéného strojvedouciho byl pfedmeétny letak na Celnim skle HDV vylepen jiZz pfi
prebirani vozidla po jeho nastupu na sménu. Nevédél, kdo letak na Celni sklo umistil, a ve
vyhledu z HDV na trat mu udajné nebranil.

Za uCelem ovéreni tohoto tvrzeni strojvedouciho byl inspektory DI dne 10. 10. 2024 v dobé
od 13:45 do 14:15 h, v Zst. Chocer na stanovisti strojvedouciho HDV ¢&. 843 004-3 (HDV
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stejné fady jako zulastnéné na predmétné MU), proveden ovéfovaci pokus, jehoz
smyslem bylo ovéfit, zda letak formatu A4 vylepeny ve spodni ¢asti prostfedni prosklené
plochy Cela HDV fady 843 naruSuje vyhled ze stanovisté strojvedouciho. Za timto ucelem
byl zevnitf kabiny strojvedouciho HDV €. 843 004 — 3 vylepen Cisty list papiru formatu A4,
ktery byl umistén shodné jako letak s textem: ,FSCR, NE prodluzovani véku pro odchod
do duchodu, vypovédi bez udani divodu“ nachazejici se v HDV ¢&. 843 012-6 na misté
predmétné MU. Nasledné byla z rdznych mist kabiny strojvedouciho pfitomnymi
inspektory DI pofizena fotodokumentace a videodokumentace zachycujici rozhledové
pomeéry z HDV €. 843 004-3 pres Celni prosklené plochy.

Obr. €. 5: Fotodokumentace z ovéfovaciho pokusu (vyhled vsedé ze stanovisté strojvedouciho
pred €elo HDV pres list papiru formatu A4 imitujici vylepeny letak FSCR) Zdroj: DI

Provedenym ovéiovacim pokusem bylo zjisténo a ovéieno, ze tistény letak FSCR
umistény ve spodni €asti prostredni prosklené plochy ¢ela HDV ¢. 843 012-6 za jizdy
vlaku Sp 1895 v dobé vzniku MU omezoval dobry a neruseny vyhled ze stanovisté
strojvedouciho (viz obr. €. 5 a €. 6). S ohledem na skuteCnost, Ze osobni automobil se
k ZP P4874 priblizoval z pravé strany, nebyla a ani nemohla byt tato okolnost v pfiginné
souvislosti se vznikem predmétné MU.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€innou souvislost s MU:

NezajiSténi neruSeného vyhledu ze stanovisté strojvedouciho:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

+ ¢&l. 122 pism. h) vnitfniho pfedpisu CD V 2:
,Lokomotivni ¢eta je za jizdy zejména povinna:

* h) dbat, aby byl zajistén dobry a neruSeny vyhled ze stanovisté strojvedouciho
a nedovolit omezovani tohoto vyhledu®.

,,,,,

Obr. &. 6: Fotodokumentace z ovéfovaciho pokusu (vyhled vestoje ze stanovisté strojveodciho
pfed Celo HDV pfes list papiru formatu A4 imitujici vylepeny letak FSCR) Zdroj: DI

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
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a modernizovanych DV a UTZ a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve lhaté do
12 mésicl ode dne zvefejnéni ZZ obsahuijici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit
DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle ustanoveni § 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb. si fidi&¢ pted ZP musi poginat zvlast
opatrné, zejména se presveédcCit, zda muze ZelezniCni prejezd bezpecné prejet. Soucasné dle
ustanoveni § 29 odst. 1 pism. a), b) a d) citovaného zakona Fidi& nesmi vjizdét na ZP v dobé,
kdy je davana vystraha dvéma Cervenymi stfidaveé preruSovanymi svétly signalu PZZ, vystraha
pferuSovanym zvukem houkacky nebo zvonku PZZ, anebo je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici
vlak nebo jiné DV nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.

Dle zaznamenanych dat PZZ a svédectvi osob z vozidla jedouciho za zu€astnénym OA fidi€
zUBastné&ného OA vjel na ZP i pies to, Ze PZS bylo aktivni a davalo svételnou vystrahu, Ze se
k nému blizi viak. Ze zédznamu dat PZZ vyplyva, Ze spoustéci obvod pro ZP byl spravné
ovlivnén jizdou viaku Sp 1895 a PZZ zapocalo davat vystrahu (dvéma Cervenymi stfidavé
pferuSovanymi svétly a preruSovanym zvukovym signalem) 34 s pied vjezdem Cela vlaku na
ZP, coz odpovida pozadavku schvalené a platné tabulky prejezdu.

S ohledem na smeér jizdy zu€astnéného OA a polohu slunce v dobé vzniku MU nepfichazelo
osInéni fidiCe vozidla intenzivnim slune¢nim zafenim pfed jeho vjezdem na ZP v daném
pfipadé v uvahu.

Ze znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi, odvétvi toxikologie, zpracovaného Ustavem
klinické biochemie a diagnostiky Fakultni nemocnice Hradec Kralové dne 22. 5. 2024 vyplyva,
Ze v dodanych vzorcich krve a mocCi zemrelého fidiCe OA nebyla prokazana pfitomnost I€Civ,

32



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

navykovych latek ani metabolitd ethanolu. Z uvedeného zjisténi vyplyva, ze fidi€ OA se v dobé
sve smrti nenachazel pod vlivem nékteré z uvedenych latek a Ze v poslednich nékolika dnech
nepoZzil vyznamnéjsSi mnozstvi ethanolu.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, tykajicich se Uloh a povinnosti jinych
osob —fidi¢e OA, v pri¢inné souvislosti s MU.
* § 6 odst. 3 zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
.Pr kfizeni zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v udrovni koleji ma drazni
doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich®;

* § 28 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda maze ZelezniCni prejezd bezpecné prejet.”;

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha dvéma Servenymi
stfidaveé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni,”;

* §29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
JRidi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha pferu$ovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni,*;

* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani;”...

Spravece pozemni komunikace ma povinnost umistit pfed ZP dopravni znageni A 30 (Zeleznicni
prejezd bez zavor) a podle situace pred ZP navéstni desky &. A 31a (navéstni deska 240 m),
¢. A 31b (navéstni deska 160 m) a €. A 31c (navéstni deska 80 m) v udanych vzdalenostech.
Umisténi dopravniho znaceni fesi vyhlaska €. 294/2015 Sb., TP 65 a TP 169.

Dopravni znacCeni na ucelové komunikaci ze sméru jizdy zucastnéného OA bylo viditelnég,
umisténé na predepsané vzdalenosti a jeho stav byl v pofadku.

Dopravni znageni na uéelové komunikaci ze sméru od mistni ¢asti Mald Cermna (proti sméru
jizdy zu€astnéného OA) bylo s vyjimkou dopravni znacky €. A 31c viditelné, ale bylo poSkozeno
povrchovym popraskanim a umisténo na vzdalenost neodpovidajici vyhlasce €. 294/2015 Sb.,
TP 65 a TP 169. Dopravni znacky byly umistény :

« & A30spoledné s &. A31a ve vzdalenosti 219 m pred ZP;
« & A31b ve vzdalenosti 150 m pred ZP;

« & A 31c ve vzdalenosti 63 m pfed ZP (navéstni deska byla vyhnuta ze svislé osy
a natoCena smérem mimo pozemni komunikaci).

Na uvedené skuteénosti byl upozomén spravce pozemni komunikace, Obec Cermna nad
Orlici.
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Dle vyjadreni obce bylo po provéfeni stavu rozhodnuto, ze dopravni znaceni na Ucelove
komunikaci od mistni ¢asti Mala Cermna bude vyménéno a umisténo do vzdalenosti v souladu
s ustanovenimi vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. a predpisy TP 65 a TP 169.

Uvedena zjisténi ohledné dopravniho znaCeni neméla pfi¢innou souvislost ani vliv na vznik MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a technickych norem, tykajici se uloh

a povinnosti spravcu dotéenych pozemnich komunikaci, mimo pfFi€innou souvislost
s MU:

. §24 odst. 1 vyhlagky & 104/1997 Sb.:

,oVislé a vodorovné dopravni znacky musi byt navrzeny, provedeny a umistény
podle zvlastniho pfedpisu.”... (pozn. DI: vyhlaska &. 294/2015 Sb.);

» priloha €. 1, Cast A 31a vyhlasky €. 294/2015 Sb.:

,Navéstni deska (240 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred
Zelezniénim prejezdem, na néjz upozorfiuje. Sikmé pruhy sméfuji ke stfedu
vozovky. Nad znackou se umistuje dopravni znagka ,Zelezniéni piejezd se
zavorami* nebo ,Zelezniéni prejezd bez zavor*; v pfipadé jejich uziti k oznadeni
prejezdu na odbocujici pozemni komunikaci se mezi tyto znacky vlozi dodatkova

tabulka ,Smérova Sipka“.”;
» pfiloha &. 1, ¢ast A 31b vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.:

,Navestni deska (160 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 160 m pred
zelezniCnim pFejezdem, na néjz upozorfiuje. Sikmé pruhy sméfuji ke stfedu
vozovky. V pfipadé jejiho uziti k oznacCeni pfejezdu na odbocCujici pozemni

“ o,

komunikaci se nad tuto zna¢ku umisti dodatkova tabulka ,Smérova Sipka“.“;
» pfiloha &. 1, Cast A 31c vyhlasky €. 294/2015 Sb.:

,Navestni deska (80 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pfed ZelezniCnim
pfejezdem, na néjZz upozorfiuje. Sikmy pruh sméfuje ke stfedu vozovky. V pfipadé
jejiho uziti k oznaceni prejezdu na odbocujici pozemni komunikaci se nad tuto

znaCku umisti dodatkova tabulka ,Smérova Sipka“.;
+ ¢&l.9.2.1.35 TP 65 — Zelezni¢ni prejezd bez zavor (&. A 30):

,Znacky €. A 30 se uziva k upozornéni na zelezni¢ni pfejezd bez zavor podle
stejnych zasad, které plati pro umistovani znacky €. A 29.%..;

Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s ustanovenim ¢l. 9.2.1.34 TP 65 —
ZelezniCni prejezd se zavorami (€. A 29):

.. »Znacka €. A 29 se umistuje ve vzdalenosti 240 m pfed Zelezni¢nim pfejezdem

se zavorami nad znackou €. A 31a ,Navéstni deska (240 m)“.“..;

. ,otanovena vzdalenost pro umisténi znacky €. A 29 se vztahuje k urovni
umisténi vystrazného kfize pro zZelezni¢ni pfejezd (€. A 32a nebo &. A 32b).";

. &.9.2.1.36 TP 65 — Navéstni deska (240 m) (€. A 31a):

.Znacky €. A 31a se uziva k upozornéni na Zzelezni¢ni pfejezd v kombinaci se
znackou ¢. A 29 nebo ¢. A 30.“..;
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.. »Znacka €. A 31a se umistuje pod znackou €. A 29 nebo €. A 30 ve vzdalenosti
240 m od Zelezni¢niho pfejezdu.”...;

.. ,otanovena vzdalenost umisténi znacky €. A 31a se vztahuje k urovni umisténi
vystrazného kfize pro Zelezni¢ni piejezd (€. A 32a nebo A 32b).*;
* Cl.9.2.1.37 TP 65 — Navéstni deska (160 m) (&. A 31b):

,Zhacka C. A 31b se umistuje ve vzdalenosti 160 m pfed ZelezniCnim prejezdem
a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znacku ¢. A 31a.%

* ¢l.9.2.1.38 TP 65 — Navéstni deska (80 m) (¢. A 31c):

,Znacka €. A 31c ,Navéstni deska (80 m)" se umistuje ve vzdalenosti 80 m pfed
ZelezniCnim pfejezdem a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znacku
¢. A 31a.%

+ ¢l.9.2.3 TP 169 — Zelezniéni prejezd bez zavor:

,Zelezniéni prejezd bez zavor se oznaduje znackou &. A 30. Ostatni zasady tykajici
se uziti a umisténi navéstnich desek jsou shodné jako v ¢l. 9.2.2.%;

Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s ustanovenim ¢l. 9.2.2 TP 169 -
ZelezniCni prejezd se zavorami:

,Zelezniéni prejezd se zavorami se oznaduje znadkou &. A 29 umisténou nad

znackou ,Navéstni deska (240 m)“ €. A 31a. Vzdalenost 240 m se vztahuje k urovni

umisténi vystrazného kfize. Sikmé pruhy navéstni desky sméfuiji ke stfedu vozovky.
160 m pred vystraznym kfizem se umistuje znacka ,Navéstni deska (160 m)*
€. A 31b. Sikmé pruhy navéstni desky sméfuji ke stfedu vozovky.;

80 m pred vystraznym kfizem se umistuje znacka ,Navéstni deska (80 m)"
€. A 31c. Sikmé pruhy navéstni desky sméfuji ke stfedu vozovky.”...

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancli zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledcich cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém Fizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU 1 214 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpeCenych PZS bez zavorovych
bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silnicnimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 196 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 911 osob a vznikla hmotna Skoda na majetku
ve vySi 811 242 694 K¢.

Na pfedmétném ZP P4874 DI v uvedeném obdobi MU neeviduje.

Bezprostredni pricinou vzniku vsech vyse uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silniCniho
motoroveho vozidla na ZP v dobé, kdy byla davana svételna i zvukova vystraha PZZ a kdy
se k zelezni¢nimu prejezdu blizil viak.

DI od roku 2012 opakované doporucovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z diivodu
zajisténi maximalni bezpecCnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvySovat uroven zabezpeceni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati a ZelezniCnich pFejezdd uz bylo projektovano a instalovano pouze svételné
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prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI souCasné témito
bezpecCnostnimi doporucenimi doporucovala DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajistéeni realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich doporueni i u ostatnich
provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

Od 1. 4. 2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla bezpecnostni
doporuceni podobného charakteru urCena v souladu s § 53e zakona C. 266/1994 Sb.
pouze DU. Dlvodem pro vydani téchto doporuceni byla skute€nost, Ze nejvice stfetnuti se
silnicnimi vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na zZelezni¢nich
prejezdech zabezpecCenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, naopak
dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledk je nejpfiznivéjSim druhem zabezpeceni ZP
pravé PZZ doplnéné o zavorova bfevna. TehdejSi provozovatel drahy SZDC na tato
doporuCeni reagoval mj. tak, ze ,v pfipadé nahrady stavajicich PZM (pfejezdove
zabezpecCovaci zafizeni mechanické, pozn. DI) a PZS moderni technologii bude pri
projektovani preferovano budovani PZZ se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné
technické nebo provozni prekazky. Instalace konkrétniho PZZ bude vzdy respektovat
platné rozhodnuti DU o rozsahu a zplsobu zabezpecleni Zelezni¢niho pfejezdu.“. DU mij.
zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadfeni: ,Drazni urad, jako drazni spravni urad tak
doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy v co nejvy$Si mife zafazovat
do planu investic doplnéni zavorovych breven ke stavajicimu svételnému prejezdovému
zabezpecovacimu zarizeni. Prioritou by mély byt prejezdy s vysokym dopravnim
momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.

DI stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u Zelezni¢nich prejezdu (prioritné u téch
s vy$8im dopravnim momentem, nepfiznivymi mistnimi podminkami a u ZP, na kterych
doSlo k mimofadnym udalostem se zavaznymi nasledky), avSak v pfipadé vydavani
dalSich bezpec&nostnich doporu€eni u konkrétnich MU zohledfuje specifika daného
Zelezni¢niho prejezdu a dané bezpecCnostni doporuceni tak vydava v konkrétnéjSi podobé
—viz bod 6 ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P4874 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Sp 1895, zpusobené jednanim fidi¢e osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni a nepresvédcil se, zda muze zelezniéni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P4874 at the time
when the regional passenger train No. 1895 was arriving, caused by behavior of the
car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing
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safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the level
crossing.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:

* none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* ,Sprava Zeleznic organizuje preventivni bezpe€nostni kampané zaméfené na
bezpecnost na Zelezni¢nich pfejezdech z pohledu ucastnikud silni¢niho provozu, viz
webova prezentace https://www.spravazeleznic.cz/bezpecna-zeleznice/bezpecnost-

{1

na-prejezdech ,Bezpecnost na prejezdech®.

* ,Mimofadna udalost bude v terminu do 30. 09. 2024 projednana na poradé feditele
Oblastniho Feditelstvi Hradec Kraloveé.*

* Prfedmétny ZelezniCni pfejezd bude v ramci planované investicni akce
,Modernizace tratového useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Chocen® doplnén
0 zavorova brfevna.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

,SZ organizes preventive safety campaigns focused on safety at level crossings
from the perspective of road wusers, see the web presentation
https://www.spravazeleznic.cz/bezpecna-zeleznice/bezpecnost-na-prejezdech

” »

,oafety at level crossings”.

* ,The occurrence will be discussed at a meeting of the director of the Hradec
Kralové Regional Directorate by 30.09.2024.”

* The railway crossing will be supplemented with barrier beams as part of the
planned investment project ,Modernization of the Tynisté nad Orlici (outside) -
Chocen track section.”

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce CD:
* nezajisténi neruSeného vyhledu ze stanovisté strojvedouciho.
U spravce uéelové komunikace Obecni tfad Cermna nad Orlici:
* nevyhovuijici umisténi a stav dopravniho znaceni ¢. A 30, A 31a — A 31c od mistni
Casti Mala Cermna.
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Additional observations
At the railway undertaking CD:
» failure to ensure an uninterrupted view from the train driver's station.
At the Municipality of Cermna nad Orlici as administrator of purpose-built road:

* unsatisfactory location and condition of traffic signs No. A 30, A 31a — A 31c from
the local area of Mala Cermna.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P4874 zabezpeleného
v soucCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P4874 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.

V Brné dne 20. ledna 2025

Mgr. Bc. Marek Hubik v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ~ vedouci oddéleni
Uzemni inspektorat Brno Uzemni inspektorat Brno
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O\'br'. C. 7 Vyhled na vystrazné kﬁ'ie a vystraihl’ky ZP P4874 z poii komunikace ze

sméru jizdy OA na vzdalenost 40 m Zdroj: DI

Ve d
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Obr. €. 8: Vyhled na vyStraZny kfiZz a vyétrainiIV{AZLI-:"P4874 z pozemni kuikace ze sméru
jizdy OA na vzdalenost 85 m Zdroj: DI
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Obr. €. 9: Rozhledové pomeéry fidiCe na trat z pozemni komunikace pfed viezdem na ZP
P4874 ze sméru jizdy OA vlevo (tj. k mistu, odkud k ZP pfijizdél viak Sp 1895)

Zdroj: DI

&

Obr. €. 10: Detailni pohled na prosklenou Celni plochu HDV 843 012-6 s vylepenym letakem
FSCR (v misté zastaveni vlaku Sp 1895 po MU) Zdroj: DI
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