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Tato zavére€na zprava je verejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny €in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéredné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pFiciny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

10. 6. 2024, 6:21 h.

nedovolena jizda vlaku Os 15186 za uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla L1a.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem, Zelezni¢ni stanice Chrudim, hlavni (odjezdové)
naveéstidlo L1a, km 81,058.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vliaku Os 15186).

bez Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 0 K¢.

Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L1a Zelezniéni
stanice Chrudim osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 15186, zapfi€inéné jejim
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nevédomym pochybenim — nepozornosti, ktera pfi jizdé k tomuto navéstidlu navest
,StUj“ nezjistila.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 10" June 2024, 6:21 (4:21 GMT).
Occurrence type:  an unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement of the regional passenger train No. 15186
behind the main (departure) signal device L1a with signal ,Stop”.

Type of train: the regional passenger train No. 15186.

Location: Chrudim station, the main (departure) signal device L1a, km 81,058.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 15186).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK O,-.

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L1a at
Chrudim station by the train driver of the regional passenger train No. 15186
caused by train driver's unconscious mistake, he did not notice the signal ,Stop”
while driving to the signal device L1a.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

AH automatické hradlo

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DMI driver machine interface (zobrazovaci a ovladaci jednotka mobilni
Casti ETCS)

DOz dalkové ovladani zabezpec€ovaciho / zabezpeCovacich zafizeni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo / vozidla

ETCS european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

G-STOP GENERALNI STOP

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KU kolejovy usek / kolejové useky

MU mimoradna udalost

OSPD organizacni slozka Spravy Zeleznic, statni organizace, odpovidajici za

provozuschopnost drahy, popf. Spravou Zeleznic povéfena
organizace, zabyvajici se udrzbou zafizeni Zeleznicni dopravni cesty

018 odbor systému bezpecénosti provozovani drahy Spravy Zeleznic, statni
organizace

PESA Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spotka Akcyjna

PMD posun mezi dopravnhami

PN pfivolavaci navést

PzZ prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni

RDP regionalni dispecerské pracovisté

RDST radiostanice

RR registracni rychlomér

SK stani¢ni kolej / koleje

SR staniéni Fad

suU stfedisko udrzby

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

UTZ uréené technicke zarizeni
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VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
VZ vlakovy zabezpecovac
Z0Z zvlastni odborna zpusobilost
Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZP Zelezniéni prejezd
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZ D17

vnitini pfedpis SZDC (CD) T121

vnitfni predpis SZDC (CD) Z1

vnitfni predpis SZDC (CD) Z2

vnitfni pfedpis SZDC (CD) Z11

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D17 Predpis
pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,5ZDC (CD) T
121v ] UDRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z2
Pfedpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni®, ve znéni u€inném do 31. 5. 2024, jenz byl
provozovatelem drahy SZ nahrazen vnitinim predpisem
,SZ Z2 Predpis pro obsluhu prejezdovych
zabezpeCovacich zafizeni a vystraznych zafizeni pro
pfechod koleji“, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

Doplriujici ustanoveni k pfedpistim SZDC (CD) Z1 a SZDC (CD) Z2

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ,V ,Doplnujici
ustanoveni k pfedpisim SZDC (CD) Z1 a SZDC (CD) Z2
zst. Chrudim®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

10
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vnitfni predpis CD D 17

vnitfni predpis CD V 2

vnitini predpis CD V15/I

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD D 17 Predpis pro
ohlaSovani a Setfeni mimofadnych udalosti“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety dopravce Ceské drahy, a.s.“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zZelezni¢nich
kolejovych vozidel®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 10. 6. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Vznik MU byl na COP DI oznamen povéfenou osobou za provozovatele drahy SZ
a dopravce CD (dale také jen oznamovatel) dne 10. 6. 2024 v 8:07 h (1 h 46 min po vzniku
MU) jako jizda vlaku Os 15186 za uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen
odjezdové navéstidlo) L1a zst. Chrudim, které mélo v dobé jizdy vlaku Os 15186 naveéstit
naveést zakazujici jizdu, pfi které nemélo dojit k ujmé na zdravi ani ke vzniku materialni
Skody. Nicméné v dusledku jizdy za navéstidlo s navésti zakazujici jizdu mélo dojit
k aktivaci funkcionality VNPN a vyslani povelu k zastaveni DV nachazejicich se v dosahu
signalu pfislusné zakladnové RDST. Oznamovatel dale uvedl, Zze nedoSlo k ohrozeni
jinych jizdnich (vlakovych a posunovych) cest a ze vlak Os 15186 mél po vzniku MU dojet
do své konecné stanice a posléze mél opétovné pokraCovat v dalsi jizde.

Téhoz dne v 9:36 h bylo prvotni oznameni MU oznamovatelem upfesnéno — osoba fidici
DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 15186 méla tvrdit, Ze kolem odjezdového navéstidla
L1a projela na navést ,Volno®, pficemz mélo dojit k zavadé na brzdovém ustroji vlaku, a to
k uniku vzduchu z potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi).
Nasledné se mél strojvedouci vlaku Os 15186 spojit s osobou fidici drazni dopravu
v zst. Chrudim komunikacnim prostfedkem, ktery nezaznamenaval verbalni komunikaci,
a sdélit ji, ze doSlo k technické zavadé na vlaku — uniku vzduchu z hlavniho potrubi,
a pozadat ji o postaveni vlakové cesty prostfednictvim PN na odjezdovém navéstidle L1a.
Oznamovatel dale upfesnil, ze dle dat zaznamenanych SZZ Zst. Chrudim odjezdové
naveéstidlo L1a navéstilo v dobé jizdy vlaku Os 15186 za jeho uroven naveést ,Staj“.

Stejného dne ve 13:32 h bylo na dotaz inspektora COP DI oznameni o vzniku MU
opétovné upfesnéno, kdy oznamovatel mj. uved|, Zze vlak Os 15186 po projeti kolem
navéstidla L1a, které navéstilo navést ,Stuj*, zastavil v disledku uniku vzduchu z hlavniho
potrubi na TK Chrudim — MedleSice v blizkosti zst. Chrudim, a to vlivem zaucinkovani
funkcionality VNPN a vyslani povelu ,G-STOP“. Nasledné mél strojvedouci s vlakem
Os 15186 pokraCovat do konec¢né stanice Pardubice hl. n.

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadd
MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€etné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skutecnosti,
Ze vznik MU nebyl DI oznamen neprodlené a nebylo zajisténo misto MU. Uvedené
ovlivnilo zplisob a postupy Setfeni MU, nicméné nemélo vliv na stanoveni pfi€in vzniku
predmétné MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se $etfeni na misté neldastnila. Setfenim pficin

a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava.

12
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Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace potizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prubéhu
Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce
CD.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

DI v souginnosti s dopravcem CD provedla dne 7. 11. 2024 v prostorach CD, Oblastniho
centra udrzby Vychod, ve SU Havlikdv Brod ovéfovaci pokus za éelem ovéieni spravné
funkce vozidlové RDST, jejiz ovlada¢ byl umistén na ovladacim pultu stanovisté
strojvedouciho motorové jednotky vlaku Os 15186, v soucinnosti s prvky mobilni Casti
VZ LS06, a to v navaznosti na vyslany kdédovany pfikaz ,STOP“ (dale jen adresny ,STOP®)
a kdédovany pfikaz ,G-STOP®, viz bod 3.1.7 této ZZ.

Uroven spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace a soucinnost pfi ovéfovacim pokusu pro potfeby Setfeni pficin
a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU — infrastruktury drahy v zst. Chrudim;

* analyza obrazovych zaznamd kamerovych systémd umisténych na motorové
jednotce vlaku Os 15186 a v prostorach zst. Chrudim;

¢ ovéreni viditelnosti navésti relevantnich hlavnich navéstidel zst. Chrudim;
+ analyza podklad( vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce CD;
* analyza dat zaznamenanych technologickym pocitaem SZZ Zst. Chrudim;
* analyza dat zaznamenanych RR na MU zucastnéné motorové jednotky;

* analyza verbalni komunikace mezi osobou fidici drazni dopravu v zst. Chrudim se
zaméstnanci dopravce CD - strojvedoucimi vlaki Os 25042 a Os 15186,
a zaméstnancem dopravce CDC - vedoucim obsluhy viaku Mn 83229,
zaznamenané zaznamovymi zafizenimi ReDat;

* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych osob podanych zaméstnavateli a DlI;

+ ovéfovaci pokus uskuteénény ve SU HavligkGv Brod a jeho analyza, viz body 2.6
a 3.1.7 této ZZ;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V praubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, pFesny ¢as a misto udalosti

Datum: 10. 6. 2024.

Cas: 6:21 h.

Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem, zst. Chrudim, odjezdové navéstidlo L1a,
km 81,058.

GPS souradnice: 49.9525403N, 15.7837611E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Chrudim lezi v km 80,513 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem, a kategorie regionalni, Chrudim — Chrudim mésto. Obé
traté byly v pfilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejné a neelektrizované.

Mistem vzniku MU bylo odjezdové navéstidlo L1a v km 81,058, umisténé vpravo pfimo
u SK ¢&. 1a, ktera navazovala na ¢ast zhlavi smér MedleSice/Chrudim mésto, jez byla ve
sméru MedleSice/Chrudim mésto vymezena odjezdovymi navéstidly L2 a L4, hlavnimi
(cestovymi) navéstidly (dale jen cestové naveéstidlo) Lc1 a Lc3 a sefadovacimi navéstidly
Se5 a Se6 a ve sméru opatném byla vymezena cestovym navéstidlem Scia
a sefadovacim navéstidlem Se7, jez byla pro potfeby této ZZ nazvana jako stfedni zhlavi
zst. Chrudim.

Na SK ¢&. 1a ve sméru MedleSice/Chrudim mésto navazovala zbyla &ast zhlavi smér
MedleSice/Chrudim mésto vymezena sefadovacim navéstidlem Se8 a odjezdovym
navéstidlem L1a a ve sméru opacném sefadovacim navéstidlem Se10 a nameznikem
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platnym pro kolej zahlavi smér MedleSice a kolej vlecky ,ONIVON a. s.“, jez byla pro
potieby této ZZ nazvana jako zhlavi smér MedleSice/Chrudim mésto.
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu https.//mapy.cz

15



it

oRAD

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Z dokumentace provozovatele drahy SZ a dopravce CD o ohledani mista vzniku MU

v zst. Chrudim, mj. vyplyva:

misto vzniku MU - odjezdové navéstidlo L1a v km 81,058 bylo navéstidlem
stozarovym, ,ze sméru prijezdu viaku Os 15186 nebyly v rozhledovém poli mezi
celem viaku Os 15186 a odjezdovym navéstidlem L1a Zadné souvislé pevné
pfekazky, branici vyhledu“. Pozn. DI: viz nize uvedené vlastni poznatky a zjisténi
DI na misté MU.

V dobé ohledani bylo odjezdové navéstidlo oznaené oznaCovacim pasem
a oznadovacim &titkem v souladu s vnitfnim predpisem SZ D1, bylo rozsvicené
a navestilo navést ,St(j“. Naméfena hodnota elektrického napéti na ZzZarovce
Cerveného svétla odjezdového navéstidla L1a Cinila 10,44 V.

Pozn. DI: naméfena hodnota elektrického napéti byla v toleranci 10,2 V az 11,2 V
stanovené &l. 122 vnitfniho predpisu SZDC (CD) T121;

SK €. 1a byla v misté vzniku MU vedena v pfimém smeéru, v zapusténém kolejovém
lozi, pfiCemz v km 81,052 navazovala na pravy oblouk o poloméru 400 m. Povrch
kolejnic byl suchy a bez necistot;

vlak Os 15186 dopravce CD byl tvofen samostatné& jedouci motorovou jednotkou
CZ-CD 95 54 5 847 006-4 (dale také jen 847.006-4 nebo jen HDV);

pfi jizdé vlaku Os 15186 za uroven odjezdového navéstidla L1a doSlo k aktivaci
funkcionality VNPN, vyslani povelu ,G-STOP* a k zastaveni DV nachazejicich se
v dosahu zakladnové RDST;

vlak Os 15186 zastavil po vzniku MU na zahlavi (pozn. DI: na zhlavi) Zst. Chrudim
smér MedleSice, kdy pfedni Celo vlaku se nachazelo v prostoru mezi vyhybkou
¢. 15 a sefadovacim navéstidlem Se11;

strojvedouci vlaku Os 15186, po doplnéni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
provozni tlak, pokracoval v jizdé do Zst. MedleSice a dale dle rozvrhu své smény;

nedoslo k uniku ekologicky zavadnych latek;

doprovod vlaku Os 15186 byl sloZzen ze strojvedouciho a vedouciho obsluhy viaku
(dale jen vlakvedouci vlaku Os 15186). Vlak pfepravoval nezjistény pocet
cestujicich;

zst. Chrudim byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem K-2002,
s dalkovym fizenim z RDP Pardubice a moznosti mistni obsluhy, pfiCemz v dobé
vzniku MU bylo SZZ a pfilehlé mezistani¢ni useky fizeny dalkové z RDP Pardubice
osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravéi DOZ2) denni smény;

vybrané prostory Zst. Chrudim, v€. nastupisté 2, byly monitorovany kamerovym
systémem se zaznamem, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Povétrnostni podminky: teplota vzduchu + 10 °C, denni doba, zatazeno, bezvétfi,

viditelnost nebyla sniZzena povétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: SK ¢&. 1a byla ve sméru jizdy vlaku Os 15186 vedena na

naspu, v pfimém sméru a v pravém oblouku, pfiCemz
stoupala ve sklonu az 10,35 %.. Geografické poméry nemély
souvislost se vznikem MU.
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Z vlastnich poznatkt, zjiSténi a z vlastni fotodokumentace DIl pofizené po zahajeni

vlastniho Setfeni na misté MU, bylo dale mj. zjiSténo:

jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro viak Os 15186 byla
v zst. Chrudim postavena z TK Slatinany — Chrudim od hlavniho (vjezdového)
navéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo) L, umisténého v km 79,726, pfes vyhybku
C. 1 pfimym smérem proti hrotu, dale pfes vyhybku €. 2 proti hrotu odbo¢nym
smérem doprava na SK €. 2, kolem cestového navéstidla Lc2a na SK €. 2a, kolem
odjezdového navéstidla L2, dale pres vyhybku €. 8 pfimym smérem po hrotu a pfes
vyhybku €. 10 proti hrotu odbonym smérem doleva, pfes vyhybku €. 12 po hrotu
z odbo¢ného pravého sméru na SK €. 1a;

cestové navéstidlo Lc2a Zst. Chrudim, typu AZD 70, bylo umist&no vpravo pfimo
uSK ¢ 2a v km 80,473. Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi svitiinami se stinidly. Naveéstidlo bylo
oznaceno Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru obsahujicim bily
text ,Lc2a“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly
polovi¢ni délky nez Cervené.

Cestové navéstidlo Lc2a nebylo v dobé ohledani nikterak poSkozeno, neruSena
viditelnost jeho navésti byla vice nez 300 m;

vlevo podél SK €. 2 a 2a se ve sméru jizdy vlaku Os 15186 nachazelo poloostrovni
nastupité o celkové délce 275 m, s uroviiovym pfistupem prostfednictvim
centralniho pfechodu pres SK &. 4 a 2, nachazejiciho se v km 80,490, bez
vystrazného zafizeni pro pfechod koleji;

odjezdové navéstidlo L2 zst. Chrudim, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Os 15186 umisténo vpravo pfimo u SK €. 2 v km 80,593. Navéstidlo bylo svym
provedenim naveéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi svitilnami
se stinidly. Navéstidlo bylo oznateno cervenym oznaCovacim Stitkem
obdélnikoveého tvaru obsahujicim bily text ,L2“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly polovi¢ni délky nez Cervené, a €ernou, na kratsi
strané postavenou indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou Cislici ,,5".
Odjezdové naveéstidlo L2, které pfi jizdé vlaku Os 15186 smérem do Zst. MedleSice
plnilo funkci cestového navéstidla, nebylo v dobé& ohledani nikterak poskozeno,
nerusena viditelnost jeho navésti byla vice nez 300 m;

v km 80,768 (dle provozovatele drahy km 80,766) se u SK €. 1a vlevo od cestového
naveéstidla Sc1a, platného pro opacny smér jizdy DV, nachazela dvé nepfenosna
navéstidla — rychlostniky N umisténé na spolecném ocelovém sloupku nad sebou,
s naveésti ,Tratova rychlost® s €islici ,85“ a pod nim s Cislici ,80“. V tomtéz km se
dale nachazel zaCatek vyhybky €. 12;

v km 80,782 se vlevo u SK €. 1a nachazelo nepfenosné naveéstidlo — sklonovnik
s navésti ,Stoupani traté®, informujici ¢ernym Cislem ,352“ a nad nim uvedenym
c¢ervenym Cislem ,15% o stoupani v nasledujicim Useku traté;

odjezdové navéstidlo L1a zst. Chrudim, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Os 15186 umisténo vpravo pfimo u SK €. 1a v km 81,058. Navéstidlo bylo svym
provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym, se Ctyfmi navéstnimi
svitiinami se stinidly. Navéstidlo bylo oznaeno Cervenym oznaCovacim Stitkem
obdélnikoveého tvaru obsahujicim bily text ,L1a“ a oznacovacim pasem s Cervenymi
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a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly polovicni délky nez Cervené, a Cernou, na kratsi
strané postavenou indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou €islici 5.
Odjezdové navéstidlo L1a nebylo v dobé ohledani nikterak poSkozeno, nerusena
viditelnost jeho navésti Cinila nevyhovujicich 146,6 m, kdy limitujicim faktorem byl
vzrostly strom — ofe$ak rostouci vpravo SK €. 1a a 2b v km 80,979, na pozemku
s parcelnim Cislem 1186/32, obec Chrudim, katastralni uzemi Chrudim, viz bod
4.1.1 této ZZ,

+ v km 81,059 (dle dokumentace provozovatele drahy SZ v km 81,055) se vlevo
koleje zhlavi smér MedleSice/Chrudim mésto, ktera navazovala na SK ¢&. 1a,
nachazelo nepfenosné navéstidlo — rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost"
s Cislici ,90%

+ volnost KU byla zjitovana pogitadi naprav typu PNS-03, s induk&nimi snimadi
prujezdu kola (kolovymi senzory) RSR180;

» Zelezniéni svrSek v misté vzniku MU tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru 49E1
svarené do bezstykové koleje, na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen
prazec) B 918, s pruznym upevnénim kolejnic. V drzebnosti upeviovadel, prazcich,
kolejnicich a kolejovém lozi nebyly v dobé ohledani zjiStény zavady. Stérkové loze
bylo z lomového kamene frakce 31,5/63 mm;

+ SK & 1a byla v misté vzniku MU vedena na cca 3 m vysokém naspu, v pfimém
sméru, viz také bod 3.1.8 této ZZ;

» prostory SK &. 1a, zhlavi smér MedleSice/Chrudim mésto a zahlavi smér MedleSice
nebyly monitorovany kamerovym systémem se zaznamem.

V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na DV, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla, taktéz nedos$lo ke vzniku
Skody na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU a nasledné aktivace funkcionality VNPN a funkce (povelu)
,G-STOP* do$lo ke zpozdéni celkem 10 vlakii osobni dopravy dopravce CD v délce
232 minut a jednoho vlaku néakladni dopravy dopravce CDC v délce 20 minut.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi DOZ2 denni smény RDP Pardubice, zaméstnanec SZ (dale také jen
vypravei DOZ2).
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Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 15186, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Os 15186, zaméstnanec CD;
+ svédek 1 — vypravéi DOZ2 noéni smény RDP Pardubice, zaméstnanec SZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad
Labem, byla Ceskéa republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této
drahy.

Dopravcem vlaku Os 15186 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s uéinnosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 15186 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 45 Motorova jednotka: | 847.006-4 R+Mg
Hmotnost (t): 92

Potfebnd brzdici procenta (%): 103

Skutec€na brzdici procenta (%): 178

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 85

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 15186:

+ vychozi stanici vlaku byla Zst. Hlinsko v Cechach, koneénou Zst. Pardubice hl. n.,
zastavka Pardubice centrum, nachazejici se ve stejnojmenném obvodu;

+ provozovatelem motorové jednotky byly CD;

» drzitelem, vlastnikem a subjektem odpovédnym za udrzbu byl dle evropského
registru vozidel jeji vyrobce, podnik PESA.

Dvoudilna motorova jednotka pro regionalni dopravu (sestavajici z dilt A a B)
s hydromechanickym pfenosem vykonu a obchodnim nazvem RegioFox 847.006-4 je
Sestinapravova, CasteCné nizkopodlazni jednotka modularni konstrukce sestavajici ze
dvou dili lehké stavby, se spole¢nym Jakobsovym podvozkem, s usporadanim dvojkoli
v pojezdu provedeni B' 2' B', s maximalni konstrukéni rychlosti 140 km-h™ a provozni
rychlosti 120 km-h™', ktera byla dle ,ROZHODNUTI* DU &. j.: DUCR-69654/23/Tu, ze dne
11. 12. 2023, schvalena pro zkuSebni provoz s cestujicimi, pfiCemz zkuSebni provoz
musel byt ukonéen do 30. 6. 2024.

Motorova jednotka je vybavena pneumatickou brzdou soustavy Knorr-Bremse s brzdovymi
kotouc€i namontovanymi na kolech vozidla, kolejnicovou brzdou, elektrodynamickou brzdou
a parkovaci (stfadaCovou) brzdou. K ovladani pfimocinné elektropneumatické brzdy
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spolupracujici s hydrodynamickou brzdou (moduly blending) slouzi v kabinach
strojvedouciho ovladac€ jizdy a brzdy [pfitazenim paky ovladace z jizdni, resp. neutralni
polohy, strojvedouci deaktivuje hnaci soustavu jednotky a v dalSich polohach ovladace
zadava velikost brzdné sily (Uhel nastaveni odpovida pozadované hodnoté brzdné sily /
vykonu hnaci soustavy), pfitazenim paky ovladacCe jizdy a brzdy do krajni polohy pak
strojvedouci aktivuje nouzové brzdéni]. K ovladani pribézné samocinné tlakové brzdy
slouzi ovladac strojvedouciho, kterym strojvedouci nastavuje pozadovany tlak v hlavnim
potrubi (pfitazenim paky ovladace strojvedouci nastavuje sniZeni tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi, kdy po jejim pfitazeni do krajni polohy aktivuje nouzové brzdéni — pfimé
vyprazdnéni hlavniho potrubi).

é}érjizdyvlaku Os 15186 |
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Obr. €. 2: llustrani obrazek soupravy viaku Os 15186 tvofeného dvoudilnou motorovou jednotkou fady
847 Zdroj: PESA s upravou DI
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Motorova jednotka 847.006-4 byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — RR typu Hasler-Teloc 3000, ¢. 22171264.
Ze zaznamenanych dat, po zohlednéni korekce ¢€asu vi&i €asu zaznamenanému
technologickymi podita¢i SZZ zst. Chrudim, ktery byl pro potfeby Setfeni dané MU
stanoven jako Cas vztazny, po zaokrouhleni parametrd ¢asu na celé sekundy, rychlosti
na 1. desetinu km-h™" a drahy na 1. desetinu metru, mj. vyplyva:

v 6:19:12 h |vlak jedouci vpfed dilem A zastavil na SK &. 2a Zst. Chrudim ve
vzdalenosti 7,9 m pfed cestovym navéstidlem Lc2a. HDV bylo fizeno
ze stanovisté v kabiné strojvedouciho dilu A, v rezimu ARR pfi
navolené pozadované rychlosti 50 km-h';

v 6:20:26 h |vlak byl uveden do pohybu jizdou vpfed kabinou strojvedouciho dilu
A. Na opakovaci navéstnim SMMI-210 mobilni ¢asti VZ LS06 (dale
jen navéstni opakovac) svitilo modré svétlo.

O 1 s pozdéji (v 6:20:27 h) pfi rychlosti 2,0 km-h" zhaslo na
navestnim opakovaci modré svétlo;

v 6:20:30 h |na navéstnim opakovaci se nasledkem manipulace strojvedouciho
s ovladacim prvkem HDV rozsvitilo modré svétlo. Vlak jedouci
rychlosti 7,1 km-h™" se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 3,1 m
pred cestovym navéstidlem Lc2a;

v 6:20:31 h |predni Celo vlaku rychlosti 11,3 km-h™ minulo Urover cestového
navéstidla Lc2a. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 585 m pfed urovni
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odjezdového navéstidla L1a;

v 6:20:34 h

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
16,4 km-h™" se prfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 107,1 m pred
odjezdovym navéstidlem L2 a 572,1 m pfed odjezdovym naveéstidlem
L1a;

v 6:20:41 h

byla po dobu 0,8 s zaznamenana akusticka vystraha mobilni ¢asti VZ
LS06 vyzadujici obsluhu tlaCitka bdélosti strojvedoucim. Vlak jedouci
rychlosti 27,7 km-h”" se prednim Celem nachazel ve vzdalenosti
62,3 m prfed odjezdovym navéstidlem L2 a 527,3 m pfed odjezdovym
navéstidlem L1a.

O 1 s pozdéji (v 6:20:42 h) se na navéstnim opakovaci rozsvitilo
modré svétlo;

v 6:20:45 h

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
31,7 km-h™ se prednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 29,9 m pied
odjezdovym naveéstidlem L2 a 494,9 m pred odjezdovym navéstidlem
L1a;

v 6:20:49 h

predni Gelo vlaku rychlosti 34,7 km-h" minulo Grovern odjezdového
naveéstidla L2. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 465,0 m pred urovni
odjezdového navéstidla L1a;

v 6:20:54 h

na navéstnim opakovaci se nasledkem manipulace strojvedouciho
s ovladacim prvkem HDV rozsvitlo modré svétlo. Vlak jedouci
rychlosti 39,5 km-h"' se prednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti
412,3 m pred odjezdovym navéstidlem L1a;

v 6:20:57 h

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
43,4 km-h" se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 365,8 m pied
odjezdovym navestidlem L1a;

v 6:21:00 h

na navéstnim opakovaci se nasledkem manipulace strojvedouciho
s ovladacim prvkem HDV rozsvitilo modré svétlo. Vlak jedouci
rychlosti 44,4 km-h se prednim Celem nachazel ve vzdalenosti
339,9 m pred odjezdovym naveéstidlem L1a;

v 6:21:03 h

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
46,5 km-h™" se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 293,2 m pred
odjezdovym navéstidlem L1a;

v 6:21:04 h

predni Celo vlaku jedouciho rychlosti 46,5 km-h" se nachazelo
v urovni rychlostniki N s ¢islici ,80“ a ,85 umisténych nad sebou.
Vlak se nachazel ve vzdalenosti 292,0 m pfed urovni odjezdového
navéstidla L1a.

O 3,4 s pozdéji (v 6:21:07 h) posledni vozidlo vlaku jedouciho
rychlosti 47,8 km-h™ minulo Groveri uvedenych rychlostnik;

v 6:21:09 h

na navéstnim opakovaci se nasledkem manipulace strojvedouciho
s ovladacim prvkem HDV rozsvitilo modré svétlo. Vlak jedouci
rychlosti 48,3 km-h”" se prednim Celem nachazel ve vzdalenosti
221,0 m pfed odjezdovym navéstidlem L1a;
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v 6:21:12 h

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
48,9 km-h™" se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 172,3 m pred
odjezdovym navéstidlem L1a;

v 6:21:15 h

predni Celo vlaku jedouciho rychlosti 49,0 km-h" se nachazelo
v misté zacCatku viditelnosti navésti odjezdového navéstidla L1a. Viak
se nachazel ve vzdalenosti 146,6 m pfed urovni odjezdového
navéstidla L1a, tzn. pfed mistem vzniku MU.

Ve stejné sekundé se na navéstnim opakovaCi nasledkem
manipulace strojvedouciho s ovladacim prvkem HDV rozsvitilo
modré svétlo. Vlak se pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti
139,1 m pred odjezdovym navéstidlem L1a;

v 6:21:18 h

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
49,4 km-h' se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 89,0 m pied
odjezdovym navéstidlem L1a;

v 6:21:20 h

na navestnim opakovaci se nasledkem manipulace strojvedouciho
s ovladacim prvkem HDV rozsvitlo modré svétlo. Vlak jedouci
rychlosti 49,4 km-h' se prednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti
69,5 m pfed odjezdovym navéstidlem L1a;

v 6:21:23 h

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
49,6 km-h™' se prednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 20,4 m pied
odjezdovym navéstidlem L1a;

v 6:21:25 h

vznik MU — predni ¢elo vlaku rychlosti 49,5 km-h™ minulo Uroven
odjezdového navéstidla L1a;

v 6:21:27 h

na navestnim opakovaci se nasledkem manipulace strojvedouciho
s ovladacim prvkem HDV rozsvitlo modré svétlo. Vlak jedouci
rychlosti 49,6 km-h"' se prednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti
27,5 m za odjezdovym naveéstidlem L1a;

v 6:21:31 h

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
49,5 km-h" se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 81,5 m za
odjezdovym naveéstidlem L1a;

v 6:21:32 h

byl registrovan signal ,STOP“ na zakladé pfijatého povelu ,G-STOP*
k automatickému zastaveni vlaku vydaného funkcionalitou VNPN.
Pfedni Celo vlaku jedouciho rychlosti 49,6 km-h™ se nachazelo ve
vzdalenosti 101 m za odjezdovym navéstidlem L1a, tzn. mistem
vzniku MU. Tlak v hlavnim potrubi byl stale 4,9 bar;

v 6:21:33 h

bylo zaznamenano rychlé snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
1,55 bar. Vlak jedouci rychlosti 49,5 km-h" se prednim c¢elem
nachazel ve vzdalenosti 105,3 m za odjezdovym navéstidlem L1a,
tzn. mistem vzniku MU.

Ve stejné sekundé bylo pfi rychlosti 48,5 km-h' zaznamenano
naplnéni valcl brzdovych jednotek kotoucovych brzd tlaky 3,2 az
3,4 bar;

v 6:21:44 h

vlak zastavil po ujeti drahy 178,2 m od mista vzniku MU, tzn. na
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zhlavi smér MedleSice/Chrudim mésto. Tlak vzduchu v hlavnim
potrubi byl 0,25 bar, tlak vzduchu v brzdovych valcich brzdovych
jednotek byl 3,4 az 3,5 bar;

* v6:35:24 h |bylo obnoveno napajeni vozidlové RDST po pfedchozim pFeruseni

vrvse

* v 6:37:57 h |byl tlak vzduchu v hlavnim potrubi doplnén na jmenovity tlak 4,9 bar;

* v6:38:22h |vlak byl z mista konecného zastaveni po vzniku MU uveden do
pohybu smérem k Zst. MedleSice a pokraCoval v dalSi jizdé do
konecné stanice;

e v 7:02:55h |vlak zastavil v zZst. Pardubice hl. n., obvod Pardubice hl. n., kde
ukoncil svou jizdu.

O 6 min a 8 s pozdé&ji (v 7:09:03 h) bylo HDV uvedeno do pohybu
opacnym smérem pod Cislem vlaku Os 15193;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla v zst. Chrudim prekroCena.

V navaznosti na tvrzeni strojvedouciho vlaku Os 15186, ktery v Zaznamu o podaném
vysvétleni DI mj. uved|, Zze po uniku vzduchu z hlavniho potrubi za Urovni odjezdového
naveéstidla L1a Zst. Chrudim nebylo na displeji vozidlové RDST nejenze nic indikovano, ale
ani se z vozidlové RDST akusticky neozyvala vystraha (zvuk), kdy zvuk dle vyjadfeni
strojvedouciho mél vychazet z prostoru ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho,
provedla DI v souginnosti s dopravcem CD a za pfitomnosti strojvedouciho viaku
Os 15186 ovéfovaci pokus za ucCelem ovéfeni a dokumentace funkce vozidlové RDST
Koliber KR01-0262023 s ovladatem KM03A-0262023 umisténym v kabiné strojvedouciho
dilu A (1), dvoudilné motorové jednotky CZ-CD 95 54 5 847 031-2 (dale jen 847.031-2),
tj. motorové jednotky stejné fady a stejného vyrobce jako v pfipadé na predmétné MU
zucastnéné motorové jednotky 847.006-4, a to v navaznosti na vyslany kddovany pfikaz
adresny ,STOP“ a na kédovany pfikaz ,G-STOP“ v ramci TRS, viz také bod 2.6 této ZZ.
Ovérovaci pokus nebyl realizovan na motorové jednotce 847.006-4 z divodu provedeni
upravy softwaru vozidla, kdy by mohlo byt na zu€astnénou jednotku jiz pohlizeno jako na
odlisné vozidlo.

Pfed zapocetim samotného ovérovaciho pokusu bylo odborné zpusobilou osobou
dopravce CD provedeno oZiveni (zprovoznéni) motorové jednotky 847.031-2 a jeji uvedeni
do stavu pfed odjezdem vlaku z fiktivni stanice — kli¢ek ve spinaci fizeni byl v poloze ,1%,
vozidlova RDST byla pfihladena do stuhové sité kanalové skupiny 77 jako vlak 123456,
pfepinaC provoznich reziml ovladaci jednotky mobilni ¢asti VZ LS06 byl pfepnut do
polohy ,PROVOZ*, hlavni potrubi bylo naplnéno na jmenovity tlak 5 bar, tlacitkem sméru
navolen smér jizdy vpfed, paka ovladace jizdy a brzdy (B07) byla nastavena do polohy
.Kladny vykon®, paka ovladaCe pneumatické brzdy (B06) byla v poloze ,Jizda“, pfepinaem
rezimu fizeni navolena poloha ,A“ tlagitkem klavesnice ARR ,50 navolena pozadovana
rychlost 50 km-h™', zmacknutim tladitka ,RM*“ na snimku pneumatické vystroje zobrazeném
na technickém a diagnostickém displeji byla odbrzdéna parkovaci brzda.

Po vyslani koédovaného prikazu adresny ,STOP“ prostfednictvim pfenosné RDST
Kenwood:

» vozidlova RDST Koliber po dobu 3 s akusticky signalizovala pfijem kédovaného signalu
S TOP“, trvale byl na jejim displeji pferuSované indikovan napis ,! STOP !, Cervené se
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prosvétlilo tlacitko ,A ALARM® vyzadujici po strojvedoucim navazani spojeni se
zameéstnancem fidicim drazni dopravu v reZzimu nouzového volani, viz Obr. €. 3 této ZZ.
Pozn. DI: hlasova vyzva k okamzitému zastaveni viaku v rezimu ,GENERALNI
VOLBA" se neozyvala, ponévadZ hlasova vyzva nebyla v ramci ovéfovaciho pokusu
osobou fFidici drazni dopravu vydana (nebylo potfeba informovat strojvedouciho
o hrozicim nebezpedi);

nastalo prosvétleni kontrolky ,SIL* — porucha detekovana fidicim systémem — TCMS
[(Traction Control and Management System) ovladaci systém vozidla];

bylo pferuseno napajeni elektropneumatického ventilu VZ LS06 [Sifa (pozn. DI:
Sicherheitsfahrschaltung)], coz mélo za nasledek rychly unik (vyprazdnéni) vzduchu
z hlavniho potrubi a s tim souvisejici u€inek pneumatické brzdy motorové jednotky —
naplnéni brzdovych valcd brzdovych jednotek;

na navéstnim opakovaci trvale svitilo modré svétlo, a to v dusledku zabrzdéni vozidla
ucinkem pneumatické brzdy;

pro umoznéni noveho naplnéni vzduchu do hlavniho potrubi bylo potfeba prerusit
napajeni vozidlové RDST kratkodobym vypnutim jistice UD-FO8 (nebo jinym
pferuSenim napajeni této RDST, napf. vypnutim vozidlové baterie), v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy dopravce az po predchozim zmacknuti tlaCitka
A ALARM® na ovladaci vozidlové RDST pro navazani spojeni s osobou fidici drazni
dopravu, coz nebylo technickou podminkou pro napInéni vzduchu do hlavniho potrubi;

po zapnuti jistice UD-FO8 doslo k resetu vozidlové RDST (bez nutnosti opé&tovného
zadani Cisla vlaku), uzavieni elektropneumatického ventilu VZ LS06 (Sifa), a po
zméacknuti tlagitka ,NAPLNEN| HLAVNIHO POTRUBI* umist&ného na ovladacim pultu
stanovisté strojvedouciho byl dopInén tlak vzduchu v hlavnim potrubi a poté byly
spinény podminky ve vztahu k fizeni DV za ucelem pokracovani v jizdé.

Pro ucely vyslani kédovaného prikazu ,G-STOP“ bylo na motorové jednotce pfistoupeno
k resetu vozidlové RDST. Posléze bylo na vozidlové RDST zadano nové Cislo vlaku, a to
023456, a po vyslani kdédovaného prikazu ,G-STOP“ prostfednictvim prfenosné RDST
Kenwood:

vozidlova RDST Koliber po dobu 3 s akusticky signalizovala pfijem kédovaného signalu
S TOP“, trvale byl na jejim displeji pferuSované indikovan napis ,! STOP !, Cervené se
prosvétlilo se tlacitko ,A ALARM® vyzadujici po strojvedoucim navazani spojeni se
zameéstnancem fidicim drazni dopravu v rezimu nouzového volani.

Pozn. DI: hlasova vyzva k okamZitému zastaveni vlaku v rezimu ,GENERALNI
VOLBA" se neozyvala, ponévadz hlasova vyzva nebyla v ramci ovéfovaciho pokusu
osobou fidici drazni dopravu vydana (nebylo potfeba informovat strojvedouciho
o hrozicim nebezpedi);

nastalo prosvétleni kontrolky ,SIL* — porucha detekovana fidicim systémem — TCMS;

bylo pferuseno napajeni elektropneumatického ventilu VZ LS06 (Sifa), coz mélo za
nasledek rychly unik (vyprazdnéni) vzduchu z hlavniho potrubi a s tim souvisejici
uCinek pneumatické brzdy motorové jednotky — naplnéni brzdovych valci brzdovych
jednotek;

na navéstnim opakovaci trvale svitilo modré svétlo, a to v dusledku zabrzdéni vozidla
ucinkem pneumatické brzdy;
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e pro umoznéni noveho naplnéni vzduchu do hlavniho potrubi bylo potfeba prerusit
napajeni vozidlové RDST kratkodobym vypnutim jistice UD-FO8 (nebo jinym
pferuSenim napajeni této RDST, napf. vypnutim vozidlové baterie), v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy dopravce az po pfedchozim zmacknuti tlaCitka
A ALARM® na ovladaci vozidlové RDST pro navazani spojeni s osobou fidici drazni
dopravu, coz nebylo technickou podminkou pro naplnéni vzduchu do hlavniho potrubi;

* po zapnuti jistice UD-FO8 doslo k resetu vozidlové RDST (bez nutnosti opé&tovného
zadani Cisla vlaku), uzavieni elektropneumatického ventilu VZ LS06 (Sifa), a po
zméacknuti tladitka ,NAPLNENi HLAVNIHO POTRUBI“ byl dopinén tlak vzduchu
v hlavnim potrubi a poté byly spinény podminky ve vztahu k fizeni DV za ucelem
pokracovani v jizdé.

roadronidl 1Y)

ULAK: 123456 ( 4N

b []
ﬁT]%H,HB'??[JB c !STOP!

Heninosna!

Il [RETR |[@/B/C |[VELEGR
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Obr. €. 3: Pohled na displej ovladace vozidlové RDST Koliber, na kterém je indikovan napis ,! STOP !,
ana Cervené prosvétlené tlaCitko ,A ALARM® vyZadujici po strojvedoucim navazani spojeni se
zaméstnancem fidicim drazni dopravu v rezimu nouzového volani, a to po pfijeti kédovaného pfikazu
adresny ,STOP*.

Zdroj: DI

Z provedeného ovérovaciho pokusu vyplynulo, ze jak po vyslani kédovaného pfikazu
adresny ,STOP*, tak kddovaného pfikazu ,G-STOP®, byla na vozidlové RDST Koliber,
resp. jejim ovladaci, tato skuteCnost indikovana v souladu s vnitfnim pfedpisem
provozovatele drahy SZDC (CD) Z11.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Chrudim byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem K-2002, pro které
vydal DU dne 4. 3. 2016 Priikaz zpuUsobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu
neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 9. 2. 2021, s platnosti
5 let. Posledni pravidelna Ctvrtletni prohlidka byla provedena dne 12. 4. 2024.

Infrastruktura drahy v Zst. Chrudim, v€. pfilehlych mezistani¢nich useku, nebyla vybavena
tratovou Casti liniového VZ, ETCS ani systémem automatického vedeni viaku. Hlasova
komunikace mezi zaméstnanci provozovatele drahy SZ a dopravctd byla prednostné
uskute€novana prostfednictvim radiodispeCerské sité — analogového TRS-Tesla,
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umozniujicim oboustranné spojeni (duplex) v pasmu 450/460 MHz. Stuhova sit byla
v tratovém useku Chrudim — MedleSice fizena na kanalové skupiné 72 vypravéim DOZ2
RDP Pardubice.

Dle zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
zst. Chrudim, uloZzeného v DK Zst. Chrudim, a dat zaznamenanych zaznamovym
zafizenim SZZ, viz nize, vykazovalo SZZ v dobé vzniku MU normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav.

SK €. 2a zst. Chrudim byla ve sméru jizdy vlaku Os 15186 vedena:
* od km 80,273 (uroven odjezdového navéstidla S2a platného pro opaény smér jizdy)
do km 80,300 v pfimém sméru, ve stoupani 0,49 %o, v Urovni okolniho terénu;
* od km 80,300 do km 80,473 (uroven cestového naveéstidla Lc2a) v pfimém sméru,
ve stoupani 0,01 %o, v Urovni okolniho terénu.

SK €. 2 Zst. Chrudim byla ve sméru jizdy vlaku Os 15186 vedena:

* od km 80,473 do km 80,593 (uroven odjezdového navéstidla L2) v pfimém sméru,
ve stoupani 0,01 %o, v Urovni okolniho terénu.

Kolej stfedniho zhlavi Zst. Chrudim, obsahujici mj. i kolejovou spojku tvofenou vyhybkami
€. 10 a 12, byla ve sméru jizdy vlaku Os 15186 vedena:

* od km 80,593 do km 80,678 ve stoupani 0,01 %o, v urovni okolniho terénu;
* od km 80,678 do km 80,678 ve stoupani 4,35 %o, v urovni okolniho terénu.

SK €. 1a byla ve sméru jizdy vlaku Os 15186 vedena:

* od km 80,768 (uroven cestového navéstidla Sc1a platného pro opaény smér jizdy)
do km 80,789 v pfimém sméru, ve stoupani 4,35 %o, v urovni okolniho terénu
pozvolna pfechazejiciho v odrez;

* od km 80,789 do km 80,823 v pfechodnici pravého oblouku o poloméru 430 m, ve
stoupani 10,35 %o, v odfezu plynule pfechazejicim v zafez hluboky az 3 m, dany
zejména stoupanim po levé strané soubézné vedouci pozemni komunikace (ulice
Olbrachtova);

* od km 80,823 do km 81,004 (misto zaCatku viditelnosti navésti ,Stuj“ navésténé
odjezdovym navéstidlem L1a Zst. Chrudim se nachazelo v km 80,9114) v pravém
oblouku o poloméru 430 m, ve stoupani 10,35 %o, v mirném zafezu pozvolna
prechazejiciho do urovné okolniho terénu a nasledné plynule pfechazejiciho na
nasep o vysSce az cca 1,8 m;

* od km 81,004 do km 81,052 v pfechodnici pravého oblouku o poloméru 430 m, ve
stoupani 10,35 %o, na naspu vysokém cca 1,8 v km 81,004 az po nasep vysoky
cca 3 mv km 81,052;

* od km 81,052 do km 81,058 (misto vzniku MU, uroven odjezdového navéstidla L1a)
v pfimém smeéru, ve stoupani 10,35 %o, na cca 3 m vysokém, nadale pozvolna
zvysujicim se naspu.

Kolej zhlavi smér MedleSice/Chrudim mésto byla ve sméru jizdy vlaku Os 15186 vedena:

* od km 81,058 do km 81,098 v pfimém sméru, ve stoupani 10,35 %o, na cca 3,5 m
vysokém, nadale pozvolna zvySujicim se naspu,;

* od km 81,098 do km 81,115 v pravém oblouku bez pfechodnic o poloméru 900 m,
ve stoupani 10,35 %o, na cca 4 m vysokém, nadale pozvolna zvySujicim se naspu,;
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od km 81,115 do km 81,132 v pfimém sméru, ve stoupani 10,35 %o, na cca 4 m
vysokém, nadale pozvolna zvySujicim se naspu;

od km 81,132 do km 81,141 v levém oblouku bez pfechodnic o poloméru 900 m, ve
stoupani 10,35 %o, na cca 4 m vysokém, nadale pozvolna zvySujicim se naspu;

od km 81,141 do km 81,150 v levém oblouku bez pfechodnic o poloméru 900 m, ve
stoupani 9,27 %o, na cca 4,5 m vysokém, nadale pozvolna zvySujicim se naspu;

od km 81,150 do km 81,216 v pfimém sméru, ve stoupani 9,27 %o, v km 81,166 na
az cca 6 m vysokém naspu mostu od délce cca 25 m vedoucim nad pozemni
komunikaci I. tfidy €. 17, jenZ se za mostem zacal snizovat;

od km 81,216 do km 81,236, (misto zastaveni pfedniho ¢ela motorové jednotky po
vzniku MU a nasledném uniku vzduchu z hlavniho potrubi po aktivaci funkcionality
VNPN) v pfimém sméru, ve stoupani 11,3 %o na pozvolna sniZujicim se naspu.

Z analyzy dat zaznamenanych technologickym pocitatem SZZ 3. kategorie typu K-2002
dalkové fizené Zst. Chrudim s DOZ a archivovanych v souborech, které obsahovaly ukony
provadéné obsluhujicimi zaméstnanci — vypravéimi DOZ2, ovladajici SZZ zst. Chrudim
a TZZ v pfilehlych mezistani¢nich usecich z JOP. Analyzovany byly zaznamy ze dne 10. 6.
2024, z nichz mj. vyplyva:

v 6:06:49 h |normalni obsluhou SZZ Zst. Chrudim zadany ukony dopravni obsluhy
(dale jen ukony) pro jizdu vlaku Os 15186, z TK mezistani¢niho useku
Chrudim — Slatifiany od vjezdového navéstidla L pres vyhybky €. 1, 2,
3a4naSKCc. 2a;

v 6:06:54 h |po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Os 15186 od vjezdového
navéstidla L na SK €. 2a.

O 1 s pozdéji (v 6:06:55 h) zacalo vjezdové naveéstidlo L navéstit
naveést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

v 6:15:45 h | byl uzavien ZP P5005 v km 1,078 TK Chrudim — Chrudim mésto.
Pozn. DI: PZZ ZP P5005 obsluhuje doprovod vlaku tak, Ze na skfifice
mistniho ovladani ruéné uzavre pfejezd smér do zst. Chrudim — na
stavu PZZ je zavislé hlavni (kryci) navéstidlo Sk2-3 umisténé
v km 1,578 v dopravné D3 Chrudim mésto;

v6:16:41 h \vlak Os 15186 jedouci po TK Chrudim - Slatinany (ve sméru
Slatinany — Chrudim) obsadil pfiblizovaci KU ,T5SL-CH* TZZ
3. kategorie typu AH 88A-SW (dale jen TZZ AH 88A);

v 6:17:18 h |vlak Mn 83229 jedouci po TK Chrudim — Chrudim mésto (ve sméru
Chrudim mésto — Chrudim) obsadil pfiblizovaci KU ,T1-4CH-CH*,
tzn. KU pfed vjezdovym navéstidlem CHS Zst. Chrudim umisténym
v km 0,710;

v 6:17:27 h |vlak Os 15186 jedouci po TK Chrudim — Slatifnany (ve sméru
Slatifany — Chrudim) obsadil pfiblizovaci KU ,T6SL-CH* TZZ AH
88A TK Chrudim — Slatinany.

O 6 s pozdé&ji (v 6:17:33 h) vlak Os 15186 uvolnil pfiblizovaci KU
,T9SL-CH* TZZ AH 88A TK Chrudim — Slatifany a cely vjel do
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priblizovaciho KU ,T6SL-CH* téhoz TZZ;

v 6:17:42 h

vlak Os 15186 vjel do zst. Chrudim, tzn. pfednim Celem projel za
uroven vjezdového navéstidla L (obsadil KU ,LK* nachazejici se na
zahlavi smér Slatinany).

O 3 s pozdé&ji (v 6:17:45 h) vlak Os 15186 uvolnil pfiblizovaci KU
,16SL-CH* TZZ AH 88A, tzn. uvolnil TK Chrudim — Slatifiany, a cely
vjel na kolej zahlavi zst. Chrudim smér Slatinany;

v 6:17:47 h

jizdou vlaku Mn 83229 po TK Chrudim — Chrudim meésto byl uzavien
ZP P5374 v km 0,924,

v 6:18:01 h

vlak Os 15186 vjel na zhlavi smér Slatinany a obsadil KU ,V1-2¢
(vyhybek €. 1 a 2);

v 6:18:04 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,LK*, tzn. kolej zahlavi smér Slatifiany,
a cely se nachazel na kolejisti zhlavi smér Slatinany;

v 6:18:16 h

vlak Os 15186 na zhlavi smér Slatifiany obsadil KU ,V3-4“ (vyhybek
C.3ad),

v 6:18:21 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,V1-2 (vyhybek &. 1 a 2);

v 6:18:28 h

po prijezdu viaku Mn 83229 pfes ZP P5005 bylo PZZ tohoto ZP
uvedeno do zakladniho stavu — ZP otevrien;

v 6:18:34 h

vlak Os 15186 vjel na SK &. 2a zst. Chrudim a obsadil KU ,2aK*;

v 6:18:39 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,V3-4* (vyhybek &. 3 a 4), tzn. kolejisté
zhlavi smér Slatifiany, a cely vjel na SK &. 2a zst. Chrudim;

v 6:18:56 h

po prijezdu viaku Mn 83229 pfes ZP P5374 bylo PZZ tohoto ZP
uvedeno do zakladniho stavu — ZP otevrien;

v 6:19:51 h

normailni obsluhou SZZ Zst. Chrudim zadany ukony pro jizdu vlaku
Os 15186 ze SK €. 2 od odjezdového naveéstidla L2 pfes vyhybky
€. 8, 10 a 12 na SK ¢&. 1a a soucCasné ze SK ¢&. 2a od cestového
naveéstidla Lc2a na SK ¢&. 2;

v 6:19:52 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty od
odjezdového navéstidla L2 na SK ¢ 1a zaéalo odjezdové
navéstidlo L2 navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani
naveésti Vystraha“;

v 6:19:53 h

po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty od
cestového naveéstidla Lc2a na SK &. 2 za€alo cestové navéstidlo
Lc2a navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha®;

v 6:20:33 h

vlak Os 15186 prednim Celem minul uroven cestového navestidla
Lc2a a vjel na SK €. 2 Zst. Chrudim, pfi¢emz obsadil KU ,2a-2K*

v 6:20:40 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,2aK*, tzn. SK &. 2a zst. Chrudim, a cely vijel
na SK €. 2;

v 6:20:49 h

vlak Os 15186 prednim Celem minul odjezdove naveéstidlo L2 a vjel
na stfedni zhlavi zst. Chrudim a obsadil KU ,V8-10“ (vyhybek €. 8
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a 10);

v 6:20:53 h

zacCalo cestové naveéstidlo L2 navéstit navest ,Stij". V témze Case
vlak Os 15186 uvolnil KU ,2K* tzn. SK ¢&. 2, a cely vjel na stfedni
zhlavi zst. Chrudim;

v 6:21:01 h

vlak Os 15186 pokraCoval v jizdé stfednim zhlavim zst. Chrudim
a obsadil KU ,V7-12“ (vyhybek €. 7, 9, 11 a 12);

v 6:21:04 h

vlak Os 15186 obsadil SK &. 1a a soucasné v témze ¢ase uvolnil KU
,V8-10“ (vyhybek €. 8 a 10);

v 6:21:07 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,V7-12“ (vyhybek &. 7, 9, 11 a 12),
tzn. kolejisté stfedniho zhlavi, a cely vjel na SK €. 1a zst. Chrudim;

v 6:21:25 h

vznik MU - vlak Os 15186 minul odjezdové navéstidlo L1a, které
navéstilo navést ,Stldj“, a vjel na zhlavi smér MedleSice/Chrudim
meésto.

Nedovolena jizda vlaku Os 15186 kolem detekéniho bodu — v tomto
konkrétnim pfipadé se jednalo o odjezdové navéstidlo L1a, byla
funkcionalitou VNPN detekovana a indikace na JOP zajistila varovani
vyprav€iho DOZ2, tzn. zaméstnance obsluhujiciho SZZ Zst. Chrudim,
pomoci Zzluté preruSované sviticiho symbolu indikovaného na
monitoru reliéfu kolejisté bezprostfedné nad symbolem odjezdového
navéstidla L1a a textového hlaseni ,DP-L1a: nedovolené projeti
navéstidla“.

Pozn. DI: dle terminologie obsazené v Doplhujicim ustanoveni
k pfedpisim SZDC (CD) Z1 a SZDC (CD) Z2 je pro pojem
,nedovolena jizda“ pouzivan také termin ,zakdzana jizda",
resp. ,nedovolené projeti navéstidla®;

v 6:21:29 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,1aK*, tzn. SK &. 1a Zst. Chrudim, a cely vjel
na zhlavi smér MedleSice/Chrudim mésto;

v 6:21:33 h

vlak Os 15186 na zhlavi smér MedleS$ice/Chrudim mésto uvolnil KU
,V13“ (vyhybky €. 13) a cely se nachazel mezi vyhybkou €. 13
a sefadovacim navéstidlem Se11 Zst. Chrudim. KU ,,SK1% zustal
predmétnym viakem obsazen az do 6:39:12 h, resp. 6:39:15 h,
kdy tento KU vlak uvolnil a pokraéoval v jizdé na kolej zahlavi
smér MedlesSice;

v 6:22:07 h

nouzovou obsluhou SZZ Zst. Chrudim byl zaméstnancem
obsluhujicim SZZ Zzst. Chrudim, tzn. vypravéim DOZ2, zadan pokyn
k ukonCeni a odepsani vzniku nedovoleného projeti detekéniho prvku
(pro uvedeni detekéniho prvku do zakladniho stavu) — odjezdového
navéstidla L1a zst. Chrudim vlakem Os 15186, jez bylo detekovano
v 6:21:25 h funkcionalitou VNPN. K tomuto u€elu musel byt pouzit
povinné dokumentovany ukon podminény zadanim potvrzovaci
sekvence ,asdf a stiskem klavesy ENTER;

v 6:22:13 h

detek¢ni prvek detekéniho bodu situovaného u odjezdového
navéstidla L1a zst. Chrudim byl uveden do zakladniho stavu;
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e Vv6:27:24 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Chrudim zadany ukony pro prestaveni
vyhybek €. 10 a 12 na stfednim zhlavi zst. Chrudim (projetych vlakem
Os 15186) z polohy ,-“ do polohy ,+;

e Vv06:27:29 h

vyhybky €. 10 a 12 byly pfestaveny z polohy ,-“ do polohy ,+“ tzn. do
prednostniho (v daném pfipadé do pfimého) sméru;

e v6:30:32h

normalni obsluhou TZZ AH 88A TK Chrudim — MedleSice zadan ukon
pro zménu (otoCeni) tratového souhlasu pro jizdu vlakl (DV) ve
sméru ze zst. Chrudim do zst. MedleSice;

* v6:30:35h

normailni obsluhou SZZ Zst. Chrudim zadany ukony pro postaveni
jizdni (posunové) cesty (dale jen posunova cesta) od sefadovaciho
navéstidla Se11 pfes zahlavi smér MedleSice na TK Chrudim —
MedleSice. Souéasti posunové cesty bylo mj. PZZ ZP P5344
v km 81,604. Jednalo se o posunovou cestu, v jejiz ¢asti se nachazel
vlak Os 15186 (konkrétné se jednalo o KU ,SK1* mezi vyhybkou &. 13
a sefadovacim navéstidlem Se11 zst. Chrudim);

e v6:30:36 h

normalni obsluhou TZZ AH 88A TK Chrudim — MedleSice zménén
(otoCen) tratovy souhlas pro jizdu vlaki (DV) ve sméru ze
zst. Chrudim do zst. MedleSice;

e v6:31:27 h

po uplynuti pfedzvanéci doby a uzavieni PZZ ZP P5344 byla
postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se11 pres
zahlavi smér MedleSice na TK Chrudim — MedleSice. Sefadovaci
naveéstidlo Se11 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

e v6:33:04 h

nouzovou obsluhou SZZ Zst. Chrudim zaméstnanec obsluhujici SZZ
zst. Chrudim, tzn. vypravéi DOZ2, pro uvedeni KU ,SK1“ stale
obsazeného stojicim vlakem Os 15186 do zakladniho stavu pouzil
funkci ,ZSKU“ (funkce pro uvedeni zafizeni pro hlaseni volnosti
useku do zakladniho stavu), pfiemz se jednalo o povinné
dokumentovany ukon podminény zadanim potvrzovaci sekvence
,asdf‘ a stiskem klavesy ENTER.

Z davodu obsazeni KU ,SK1“ vlakem Os 15186 trvala indikace
obsazeni daného KU az do 6:39:15 h, kdy vlak po nedovoleném
uvedeni do pohybu po vzniku MU smérem k zst. MedleSice uvolnil
predmétny KU;

* v6:33:17 h

normailni obsluhou SZZ zst. Chrudim zadan ukon pro zménu navésti
sefadovaciho navéstidla Se11 ,Posun dovolen® na navést ,Posun
zakazan®.

O 1 s pozdéji (v 6:33:18 h) zacCalo sefadovaci navéstidlo Se11
navestit navést ,Posun zakazan®;

e v6:33:29h

normaini obsluhou SZZ Zst. Chrudim zadany ukony pro postaveni
posunové cesty od odjezdového navéstidla L1a na zhlavi smér
MedleSice/Chrudim mésto pfes vyhybku €. 13 a ruéné prestavovanou
vyhybku €. 15, na zahlavi smér MedleSice, po urovern sefadovaciho
navéstidla Se11. Jednalo se o posunovou cestu, v jejiz Casti se
nachazel vlak Os 15186 v kone¢ném postaveni po MU (konkrétné se
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jednalo o KU ,SK1“ mezi vyhybkou ¢&. 13 a sefadovacim navéstidlem
Se11);

v 6:33:31 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
od odjezdového navéstidla L1a na zhlavi smér MedleSice/Chrudim
mésto prfes vyhybku &. 13 a ru¢né prestavovanou vyhybku ¢&. 15 po
uroven sefadovaciho navéstidla Se11 zacCalo odjezdové navéstidlo
L1a navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 6:33:42 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Chrudim zadan ukon pro zménu navésti
odjezdového navéstidla L1a ,Posun dovolen® na naveést ,Staj“.

O 1 s pozdéji (v 6:33:43 h) zacalo odjezdové navéstidlo L1a navéstit
navest ,Staj;

v 6:33:49 h

nouzovou obsluhou SZZ Zst. Chrudim zaméstnanec obsluhujici SZZ
zst. Chrudim, tzn. vypravC€i DOZ2, zadal ukon pro pfipravu nouzové
vlakové cesty od odjezdového navéstidla L1a na zhlavi smér
MedleSice/Chrudim mésto pres vyhybku &. 13 a ruéné prestavovanou
vyhybku ¢. 15 na TK Chrudim — MedleSice, pficemz se jednalo
o povinné dokumentovany ukon podminény zadanim potvrzovaci
sekvence ,asdf* a stiskem klavesy ENTER;

v 6:33:55 h

automatickou c€innosti SZZ byl proveden nouzovy zavér vyhybek
¢. 13 a 15.

Pozn. DI: vyhybka €. 15 byla pfestavovana ru¢né, avsak byla taktéz
vybavena zavornikem s elektrickym dohledem a uzamykatelnym
kontrolnim zamkem a vazbou s vyhybkou T1, ktera se nachazela na
draze-vlecce ,ONIVON a.s.”.

O 1 s pozdéji (v 6:33:56 h) zaCalo odjezdové navéstidlo L1a navéstit
naveést PN;

v 6:34:50 h

zaCalo odjezdové navéstidlo L1a naveéstit navést ,Stdj“, a to po
uplynuti stanoveného €asu sviceni PN;

v 6:34:56 h

zaméstnanec obsluhujici SZZ Zst. Chrudim povelem ,RNZ* (ruSeni
nouzového zavéru nouzové cesty) zadal zruSeni nouzovych zaveérl
na vyhybkach ¢. 13 a 15, pficemz se jednalo o povinné
dokumentovany ukon podminény zadanim potvrzovaci sekvence
,asdf‘ a stiskem klavesy ENTER,;

v 6:35:02 h

byly nouzové zavéry na vyhybkach €. 13 a 15 zst. Chrudim zruseny;

v 6:35:42 h

nouzovou obsluhou SZZ Zst. Chrudim, resp. PZZ ZP P5344,
zaméstnanec obsluhujici SZZ Zst. Chrudim, tzn. vypravCi DOZ2,
nouzové oteviel ZP P5344,

V dobé od 6:35:45 h do 6:36:26 h byla evidovana porucha PZZ ZP
P5344, pfitemz v témze &ase byla ukon&eno nouzové otevieni ZP
P5344;

v 6:36:26 h

PZZ ZP P5344 byl uveden do zakladniho stavu — ZP otevien;

v 6:38:44 h

normailni obsluhou SZZ Zst. Chrudim zadany ukony pro jizdu vlaku
Mn 83229, z TK mezistani¢niho useku Chrudim — Chrudim mésto od
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vjezdového navéstidla CHS pFes vyhybky €. 14, 10 a 8 na SK €. 2;

v 6:38:45 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
postavena vlakova cesta pro jizdu viaku Mn 83229 od vjezdového
navéstidla CHS na SK €. 2.

O 1 s pozdéji (v 6:38:46 h) zacalo vjezdové naveéstidlo CHS navéstit
navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

v 6:39:12 h

vlak Os 15186 pokradoval v jizd& a obsadil KU ,SK2“ zahlavi smér
MedleSice, a to mezi sefadovacim navéstidlem Se11 a vjezdovym
navéstidlem S Zst. Chrudim, umisténym v km 81,722 a platnym pro
jizdu DV opagénym smérem, tzn. MedleSice — Chrudim. KU ,SK1“ byl
vlakem Os 15186 nadale obsazen;

v 6:39:13 h

PZZ ZP P5344 byl jizdou vlaku Os 15186 uveden do vystrahy;

v 6:39:15 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,SK1“ a cely se nachazel na zahlavi smér
MedleSice v KU ,SK2“ tzn. mezi sefadovacim navéstidlem Se11
a vjezdovym naveéstidlem S Zst. Chrudim;

v 6:39:17 h

vlak Mn 83229 vjel do zst. Chrudim, tzn. pfednim Celem projel za
uroven vjezdového navéstidla CHS (obsadil KU ,CHSK* nachazejici
se na zahlavi smér Chrudim mésto).

O 4 s pozdéji (v 6:39:21 h) zacalo vjezdové naveéstidlo CHS navéstit
naveést ,Staj;

v 6:39:24 h

vlak Os 15186 obsadil KU ,T1CH-ME*, tzn. prvni vzdalovaci KU v TK
mezistani¢niho useku Chrudim — MedleSice, vymezeny vjezdovym
navéstidlem S Zst. Chrudim a jeho pFedvésti PfS, umisténou
v km 82,435.

V témze &ase vlak Mn 83229 uvolnil pfiblizovaci KU ,T1-4CH-CH®,
tzn. uvolnil TK Chrudim — Chrudim mésto, a cely vjel na kolej zahlavi
smér Chrudim;

v 6:39:27 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,SK2* na zahlavi smér Medlesice a cely se
nachazel na TK mezistanicniho useku Chrudim — MedleSice mezi
vjezdovym navéstidlem S Zst. Chrudim a jeho predvésti PFS;

v 6:39:28 h

vlak Mn 83229 obsadil KU ,V14“ (vyhybky €. 14), tzn. kolejisté zhlavi
smér MedleSice/Chrudim mésto;

v 6:39:32 h

po prijezdu viaku Os 15186 pfes ZP P5344 bylo PZZ tohoto ZP
uvedeno do zakladniho stavu — ZP otevien;

v 6:39:42 h

vlak Mn 83229 vjel cely na SK €. 2b a pfes kolejisté stfedniho zhlavi
pokraCoval v jizdé na SK €. 2, na kterou vjel cely v 6:40:49 h;

v 6:41:15 h

vlak Os 15186 obsadil KU ,T2CH-ME*, tzn. druhy vzdalovaci KU v TK
mezistani¢niho uUseku Chrudim — MedleSice, za predvésti PiS
zst. Chrudim.

O 2 s pozdé&ji (v 6:41:17 h) vlak Os 15186 uvolnil KU ,T1CH-ME",
tzn. prvni vzdalovaci KU v TK mezistaniéniho Useku Chrudim —
MedlesSice a cely se nachazel v KU ,T2CH-ME*;

v 6:41:53 h

vlak Os 15186 uvolnil KU ,T2CH-ME*, tzn. druhy vzdalovaci KU v TK
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mezistani¢niho useku Chrudim — MedleSice. Od tohoto &asu se
nachazel na TK mezistani¢niho useku Chrudim — MedleSice mimo
reliéf kolejisté SZZ zst. Chrudim, resp. TZZ AH 88A TK Chrudim —
MedleSice;

v 6:50:10 h

normailni obsluhou SZZ Zst. Chrudim zadany ukony pro jizdu vlaku
Os 25042 ze SK €. 4 od odjezdového navéstidla L4, umisténého
v km 80,605, pfes vyhybky €. 8, 10 a 14 na TK mezistani¢niho useku
Chrudim — Chrudim mésto;

v 6:50:11 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty byla
postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Os 25042 od odjezdového
naveéstidla L4 na TK mezistaniéniho useku Chrudim — Chrudim mésto;

v 6:50:30 h

zaCalo odjezdove navestidlo L4 navestit navest ,Rychlost 40 km/h
a volno“ (postaveni navéstidla bylo zavislé na C&innosti PZZ ZP
P5374);

v 6:51:26 h

vlak Os 25042 pfednim Celem minul uroven odjezdové navéstidlo L4
a obsadil KU ,V8-10“ (vyhybek &. 8 a 10), tzn. vjel na kolejisté
stfedniho zhlavi, a pokracoval v jizdé pfes SK €. 2b a zhlavi a zahlavi
smér Chrudim mésto na TK Chrudim — Chrudim mésto;

v 6:57:55 h

zaméstnanec obsluhujici SZZ Zst. Chrudim povelem ,RC* (ruSeni
cesty) zadal zruSeni posunové cesty od odjezdového navéstidla L1a
zst. Chrudim po uroven sefadovaciho navéstidla Se11 pres vyhybky
¢. 13 a 15;

v 6:58:56 h

po zadaném ukonu ,RC* byla €innosti SZZ zruSena posunova cesta
od odjezdového navéstidla L1a zst. Chrudim po uroven sefadovaciho
naveéstidla Se11;

stanovisté obsluhy bylo v analyzovanych Casech, tj. v dobé od 6:06:49 h do
6:58:56 h dne 10. 6. 2024, zobrazeno Cervenou barvou, tzn. Ze bylo v rezimu
ovladani z jiného stanovisté (z jiné urovné) — dalkové z RDP Pardubice;

SZZ Zzst. Chrudim, TZZ AH 88A TK Chrudim — Slatinany a TZZ AH 88A
TK Chrudim — MedleSice vykazovala v dobé& vzniku MU normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav.
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Obr. €. 4: Printscreen obrazovky technologického pocitate SZZ zst. Chrudim v ase 6:21:26 h dne 10. 6.
2024, tj. 1 s po vzniku MU, kdy je pomoci Zluté pferuSované sviticiho symbolu vykfi€niku indikovaného na
monitoru reliéfu kolejisté bezprostfedné nad symbolem odjezdového navéstidla L1a a textového hlaseni
.DP-L1a: nedovolené projeti navéstidla* detekovana nedovolena jizda vlaku kolem odjezdového naveéstidla
L1a Zst. Chrudim (v daném pfipadé se jednalo o vlak Os 15186).

symbol vykfiéniku nad
symbolem odjezdového
navéstidla L1a

Zdroj: DI

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&. osob ve
smluvnim vztahu:

» vyprav€i DOZ2 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

sménu, v ramci které doslo k predmétné MU, zapocal dne 10. 6. 2024 v 5:38 h,
cca v 6:19 h postavil vlakovou cestu pro viak Os 15186 ze SK €. 2 na SK €. 1a
ve sméru do zst. MedleSice,

vlak Os 15186 odjel ze SK €. 2a na naveést dovolujici jizdu,

po chvili si uvédomil, Ze nepostavil vlakovou cestu za odjezdové navéstidlo L1a
(pozn. DI: ze SK €. 1a na TK Chrudim — MedleSice),

posléze, kdyz chtél vlakovou cestu postavit za odjezdové navéstidlo L1a
(pozn. DI: ze SK €. 1a na TK Chrudim — MedleSice), pohledem na monitor JOP
zZjistil indikaci nedovolené jizdy skrze symbol pferuSované sviticiho Zlutého
vykFi€niku,

ihned se pokusil prostfednictvim TRS a nasledné také mobilniho telefonu
kontaktovat strojvedouciho vlaku Os 15186, pfi¢emz strojvedouci ani na
opakovana volani nereagoval,
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cca po 20 minutach jej kontaktoval strojvedouci viaku Os 15186 a sdélil mu, Ze
na DV vlaku do$lo k uniku vzduchu z hlavniho potrubi a Ze zjistuje pficinu
tohoto uniku,

strojvedouci vlaku Os 15186 se po naplnéni hlavniho potrubi na provozni tlak
rozjel a pokraCoval v jizdé do zst. MedleSice,

na otazku, pro€ tuto udalost neohlasil jako MU, odpovédél, Ze tato sména byla

jeho prvni sménou na RDP Pardubice a pfi rannim shonu si vznik MU
neuvédomil a strojvedoucimu vlaku Os 15186 odsouhlasil pokraCovani v jizdé;

* vypravCi DOZ2 — Zaznam o podaném vysvétleni DlI:

@)

odpocinek o délce 60 h pfed denni sménou, v ramci které doslo k MU, travil
doma, vstaval nékdy po 4. hodiné a do Pardubic odjel vilakem okolo 5. hodiny,

na pfredmétnou denni sménu nastoupil fyzicky i psychicky odpocaty,
trpi oéni vadou — dalekozrakosti, jez kompenzuje brylemi na d¢teni. Tuto

kompenzacni pomucku rovnéz pouzival pfi obsluze zabezpelovacich zafizeni
ovladanych z JOP situovanych v dopravnim sale RDP Pardubice,

v minulosti jiZ pracoval v dopravnach s JOP, kdy mimo sidelni stanici fidil
a organizoval drazni dopravu také v sousednich dopravnach, a to az do roku
2010, poté nadale pracoval jako vypravCi vyhradné ve stanicich s mistnim
fizenim bez DOZ,

jeho denni sména na RDP Pardubice dne 10. 6. 2024 byla jeho prvni sménou
na tomto pracovisti vibec, navic se zménou grafikonu (jizdniho Fadu), kdy
mj. doSlo také k zavedeni novych viaki a ke zméné jejich Cisel. Této prvni
sméné na RDP Pardubice nepfedchazelo zadné poznani nebo zacvik
pozadovany €i nafizeny jeho tehdejSim zaméstnavatelem.

Pozn. DI: obsluha zabezpecCovacich zafizeni z JOP byla na pracovisti DOZ2
umisténém na RDP Pardubice totozna s obsluhou zabezpecCovacich zafizeni
z JOP nachazejicim se v prostorach DK Zst. Chrudim, odliSnosti vSak bylo
mozné spatfit zejména v ergonomickém usporadani jednotlivych JOP, viz bod
4.3.4 této ZZ,

nad ramec svych pracovnich povinnosti se ve svém osobnim volnu byl
s pracovistém RDP Pardubice pred touto jeho prvni sménou seznamit,
v dopravnim sale RDP Pardubice se zdrZel cca 2 az 3 hodiny — bylo to v8ak
a Cisla vlaka.

Pozn. DI: zména jizdniho fadu (grafikonu vlakové dopravy) probéhla dne 9. 6.
2024, tj. den pred vznikem MU,

také z tohoto hlediska se jednalo o upIné novou situaci, s niZz se musel seznamit
pfi prevzeti sluzby vypravCiho (pozn. DI: vyprav€iho DOZ2), tzn. béhem velmi
kratké doby,

po prevzeti sluzby a rychlém seznameni se s novym grafikonem provadél
kfizovani osobnich vlakd v Medlesicich, resp. Chrudimi, pfesné si jiz nedokazal
vzpomenout. Nékdy v tomto Case obdrzel informaci o jizdé manipulaéniho viaku
z trati D3 z Chrudimi mésta do Chrudimi, pficemz vzhledem k delSimu
Casovému odstupu si nasledné vybavil az déni souvisejici s jizdou vlaku
Os 15186,
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volbu vlakové cesty pro vilak Os 15186 provadél cestovym zplUsobem, kdy
prostfednictvim JOP zadal ukony pro jizdu vlaku Os 15186 ze SK €. 2a od
cestového navéstidla Lc2a, pres SK €. 2 od odjezdového navéstidla L2, pres
vyhybky €. 8, 10 a 12 na SK €. 1a az po uroven odjezdového navéstidla L1a,

na otazku, pro¢ v ramci pfipravy viakové cesty pro odjezd viaku Os 15186 ze
zst. Chrudim do Zst. MedleSice nepostavil dne 10. 6. 2024 také Cast vlakové
cesty od odjezdového navéstidla L1a na TK Chrudim — MedleSice, odpovédél,
Ze zfejmé omylem a nevi, co by k tomuto vice dodal. Zaroven vsak uvedl, ze
prestoze nebyla postavena vlakova cesta az do MedleSic, strojvedouci byl o této
skutecnosti informovan navéstmi na odjezdovych navéstidlech, a to odjezdovym
navéstidlem L2, které navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha“, a odjezdovym navéstidlem L1a, které navéstilo navést ,Stlj“. Dale
dodal, ze strojvedouci mél moznost se jej RDST nebo mobilnim telefonem
dotazat, pro€ neni postavena odjezdova vlakova cesta az do MedleSic,

na otazku, zda byl rozsah pfipravy na obsluhu DOZ prostfednictvim JOP na
RDP Pardubice dle jeho nazoru dostatecny, uvedl, Ze svoji pfipravu povazoval
pfi pfevzeti denni smény dne 10. 6. 2024 za dostateCnou, avSak vyrazny vliv na
vykon jeho sluzby méla zména jizdniho fadu, v ramci které doslo k rozSifeni
rozsahu vlakové dopravy a také ke zméné Cisel vlaku, pficemz pfed touto
zménou byly osobni vlaky oznacCeny Cctyfmistnymi Cisly a nové pak Cisly
pétimistnymi. Dale uvedl, Ze uspofadani pracovisté vypravéiho DOZ2
v dopravnim sale RDP Pardubice bylo odliSné od usporadani v DK dopraven
MedleSice nebo Chrudim. S ¢asovym odstupem se domniva, ze by provozni
zacvik pro nové zaméstnance mél byt alespon v néjakém minimalnim rozsahu
nafizen, pfipadné umoznén v ramci pracovni doby;

» strojvedouci vlaku Os 15186 — Zapis se zaméstnancem:

o

smeénu, v ramci které doslo k pfedmétné MU, zapocal dne 10. 6. 2024 ve 2:43 h,
fyzicky i psychicky odpocaty,

po vystupu a nastupu cestujicich v Zst. Chrudim pohledem zkontroloval cestove
navéstidlo Lc2a, které navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a olekavejte rychlost
40 km/h*.

Pozn. DI: dle dat zaznamenanych SZZ Zst. Chrudim byla cestovym navéstidlem
Lc2a dne 10. 6. 2024 v dobé od 6:19:53 h do 6:20:35 h navésténa naveést
,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, viz bod 3.1.8 této ZZ,

po provedeni postupu pfed odjezdem vilaku uved! vilak Os 15186 do pohybu,

odjezdové navéstidlo L2 navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a volno®.

Pozn. DI: dle dat zaznamenanych SZZ Zst. Chrudim a dat zaznamenanych
kamerovym systémem této stanice byla odjezdovym naveéstidlem L2 dne 10. 6.
2024 v dobé od 6:19:52 h do 6:20:52 h navésténa navést ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha“, viz bod 3.1.8 této ZZ,

odjezdové navéstidlo L1a naveéstilo navést ,Volno®.

Pozn. DI: dle dat zaznamenanych SZZ Zst. Chrudim a dat zaznamenanych
kamerovym systémem umisténym na motorové jednotce viaku Os 15186 byla
pfi jizdé vlaku Os 15186 k odjezdovému navéstidlu L1a Zst. Chrudim, tj. k mistu
vzniku MU, navésténa navést ,Stdj“, viz nize a bod 3.1.8 této ZZ,
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pfi jizdé k zastavce Chrudim zastavka doslo k signalizaci VZ, uniku vzduchu
z hlavniho potrubi a naslednému zastaveni vlaku,

byl pfesvédcCen, ze doslo k poruse mobilni ¢asti VZ,
snazil se 2x dovolat tratovému dispecerovi (pozn. DI: vyprav€imu DOZ2), aby jej
informoval o poruse DV a dobé nutné k jeho opétovnému zprovoznéni,

poté, co se mu podafilo DV zprovoznit, jej kontaktoval tratovy dispecer
s dotazem, kde se s vlakem nachazi.

Pozn. DI: ve skute€nosti komunikaci s vypravéim DOZ2 inicioval strojvedouci

vlaku Os 15186, viz bod 3.1.9 této ZZ,

informoval tratového dispecera (pozn. DI: vyprav¢éiho DOZ2) o problému s DV
a 0 moznosti dalsi jizdy,

tratovy dispeCer mu dovolil dalsi jizdu a informoval jej o postaveni vlakové cesty
pro vjezd vlaku Os 15186 na 2. SK v Zst. MedleSice,

poté pokraCoval v dalsi jizdé,

cca po jedné hodiné jej kontaktoval prazsky dispecer (pozn. DI: dispeCer CDP
Praha) s dotazem, zda si je védom, Ze v Zst. Chrudim projel kolem navéstidla
L1a s navésti ,Stlj“, nacez mu odpovédél, Zze ni¢eho takového si neni védom;

» strojvedouci vlaku Os 15186 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

pred vznikem MU neuzival zadné Iéky, netrpél Zadnou ocni vadou,

naposledy pred vznikem MU fidil vlak pravidelné zastavujici v zst. Chrudim dne
30. 5. 2024, a to vlak Sp 5306, pficemz si jiz nedokazal vybavit, kdy naposledy
fidil vlak zastavujici na zastavce na znameni Chrudim zastavka,

odpocinek pred sménou dne 10. 6. 2024 travil doma, pfi¢emz na tuto sménu
s nastupem ve 2:43 h vstaval téhoz dne v cca 1:30 h. Do mista zaCatku vykonu
prace (smény) ve strojové stanici Havlickiv Brod jel vlastnim osobnim
automobilem, cesta trvala cca 20 minut,

ve strojové stanici pfevzal odstavenou motorovou jednotku fady 847,

ze zst. Hlinsko v Cechach fidil motorovou jednotku 847.006-4. Do doby vzniku
MU Zadnou zavadu na této motorové jednotce nezjistil,

na otazku (navazujici mj. na jeho vyjadfeni v Zapisu se zaméstnancem, ze
odjezdové navéstidlo L2 zst. Chrudim navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h
avolno®), pro¢ dne 10. 6. 2024 po minuti obvodu vyhybek pfilehlych
k odjezdovému navéstidlu L2 Zst. Chrudim a dvou rychlostnikd N umisténych
nad sebou s Cislici ,80“ a ,,85" celou motorovou jednotkou viaku Os 15186, jenz
byl dle TJR na svém odjezdu ze Zst. Chrudim zpozd&n o témé&F 7 minut,
pokracoval v dal8i jizdé konstantni rychlosti cca 49,5 km-h' a nezvySoval
rychlost, odpovédél, Ze nevi a k uvedenému se nedokaze vyjadfrit,

na otazku, co mu dne 10. 6. 2024 po uniku vzduchu z hlavniho potrubi za urovni
odjezdového navéstidla L1a zst. Chrudim na stanovisti strojvedouciho
signalizovala vozidlova RDST Koliber, odpovédél, Zze na displeji vozidlové RDST
nic indikovano nebylo, akusticky se ozyval zvuk jdouci z ovladaciho pultu
stanovisté strojvedouciho, zatimco na tomto pultu mezi displejem informacniho
systému a displejem ETCS (pozn. DI: jednalo se o displej DMI) se Cervené
prosvitilo tla€itko Sifa. Po zmacknuti tohoto tladitka akusticka signalizace ustala,
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pficemz toto tlaCitko stacilo zmacknout pouze jednou — zda toto tlacCitko poté
zustalo Cervené prosviceno, si jiz nedokazal vybavit.

Pozn. DI: po vyslani kédovaného pfikazu ,G-STOP“ je na displeji ovladace
vozidlové RDST pferuSované indikovan (zobrazovan) napis ,! STOP !
vozidlova RDST akusticky signalizuje pfijem tohoto kédovaného signalu
a zaroven se prosviti kontrolka ,SIL®, pficemz se nejedna o tla€itko, nybrz pouze
o kontrolku, kterou z logiky véci nelze vybavit jejim zmacknutim, viz bod 3.1.7
této Z7Z,

za ucelem rozSifeni ZOZ o fizeni motorové jednotky fady 847 absolvoval
teoretické Skoleni, jehoz rozsah si jiz nevybavuje a poté jizdni vycvik v rozsahu
2 dennich smeén,

na otazku, zda byl rozsah zaskoleni pro fizeni motorové jednotky fady 847 dle
jeho nazoru dostatecny, odpovédél, Zze by sice uvital delSi rozsah Skoleni, ale
zaroven by dany rozsah Skoleni nehodnotil jako nedostatecCny.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» vlakvedouci vlaku Os 15186 — Zapis se zaméstnancem:

@)

sménu, v ramci které doSlo ke vzniku pfedmétné MU (pozn. DI: jednalo se
0 2 smény spojené zajisténym odpocinkem na lGzku), zapocal dne 9. 6. 2024
v 11:20 h,

nasledujiciho dne (pozn. DI: v ramci 2. smény) doprovazel mj. vlak Os 15186,
kdy do zZst. Chrudim pfijeli se zpozdénim cca 7 min,

vlak v Zst. Chrudim zastavil na SK €. 2a pfed cestovym navéstidlem Lc2a,

pfed odjezdem vlaku z Zst. Chrudim vystoupil na nastupisté za ucelem
provedeni postupl pfed odjezdem vlaku a po jejich provedeni nastoupil zpét do
vlaku,

po odjezdu z zst. Chrudim provadél kontrolu jizdnich dokladu cestujicich,
pricemz po kratké chvili viak zastavil,

Sel za strojvedoucim, aby zjistil divod zastaveni vlaku,

strojvedouci mu sdélil, Zze ,nema vzduch® a nevi, pro€ doSlo k zastaveni vlaku,
prochazel soupravou vlaku a informoval cestujici, Zze doslo k zastaveni vlaku
z technickych duvodu,

béhem stani vlaku zaregistroval snahu strojvedouciho o znovuzprovoznéni
vlaku,

skute¢ny dlvod zastaveni vlaku neznal, a to ani v dobé pfijezdu do kone¢né
stanice,

po opétovném rozjezdu vlaku pokracoval v kontrole jizdnich dokladu, vydaval
potvrzeni o zpozdéni a informoval cestujici o pfipojnych vlacich,

na otazku, zda v zst. Chrudim pfi ukonech spojenych s odjezdem vlaku vidél na
odjezdové navestidlo L1a, uvedl, Zze na né&j nevidél, ale je si jisty, ze cestové
naveéstidlo Lc2a dovolovalo jizdu viaku;
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svédek 1 — vypravCi DOZ2 no&ni smény RDP Pardubice — Zapis se zaméstnancem:

o dne 9. 6. 2024 nastoupil na no¢ni sménu, pfiCemz sména probihala bez
mimoradnosti,
o nasledujiciho dne v 5:38 h pfedal dopravni sluzbu dispecCerovi RDP Pardubice,

o na otazku, v jakém stavu bylo SZZ a TZZ pfi pfedavani dopravni sluzby,
odpoveédél, ze SZZ i TZZ bylo v pofadku.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem (analyzovany byly zaznamy dvou IP kamer)
zst. Chrudim dne 10. 6. 2024 v dobé od 6:02:43 h do 6:29:44 h, a to po zohlednéni asové
odchylky vuci ¢asu zaznamenanému technologickymi pocitaci SZZ Zst. Chrudim, ktery byl
pro potreby Setfeni dané MU stanoven jako Cas vztazny, mj. vyplyva:

v 6:18:13 h

v zabéru kamery se na SK &. 2a zst. Chrudim, ve sméru od
zst. Slatinany, zobrazilo zpovzdali se pfiblizujici pfedni Celo vlaku,
oznacené naveésti ,Zacatek vlaku“ v provedeni tfi rozsvicenych bilych
svétel ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku.

Pozn. DI: jednalo se o DV vlaku Os 15186;

v 6:19:05 h

v zabéru kamery bylo mozné vidét, Ze vlak Os 15186 zastavujici na
SK & 2a u poloostrovniho nastupisté byl fizen z kabiny
strojvedouciho v dilu A, ktera byla oznacena Cislici ,1% a to na jeho
levé bocnici (ve sméru jizdy vliaku);

v6:19:12 h

vlak Os 15186 zastavil u poloostrovniho nastupisté na SK ¢&. 2a
zst. Chrudim pfed cestovym navéstidlem Lc2a, které v této dobé
navéstilo navést ,Stdj“. V povzdali, vpravo SK &. 2a, na které stala
motorova jednotka vlaku Os 15186, se nachazelo dalSi hlavni
naveéstidlo, které taktéz navéstilo navést ,Staj".

Pozn. DI: jednalo se odjezdové naveéstidlo L2 Zst. Chrudim;

v 6:19:52 h

odjezdové navéstidlo L2 zst. Chrudim zacalo navéstit navést
,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®;

v 6:20:53 h

na cestovém navéstidle Lc2a doSlo ke zméné navéstniho znaku,
pricemz v objektivu kamery jsou viditelné pouze tfi (spodni) z celkem
péti navéstnich svitilen. Navésti navésténou az do Casu 6:20:52 h
byla navést ,Stlj“, v tomto Case zacalo svitit Zluté svétlo spodni (prvni
navéstni svitiiny zespoda) a bilé svétlo tfeti navéstni svitilny zespoda;

v 6:20:26 h

vlak Os 15186 byl uveden do pohybu, nasledoval pozvolny rozjezd;

v 6:20:36 h

predni Celo vlaku Os 15186 bylo jiz za urovni cestového navéstidla
Lc2a, konec vilaku stale pfed jeho urovni, doslo ke zméné navéstniho
znaku na navést ,Stuj;

v 6:20:53 h

pfedni Celo vlaku Os 15186 se jiz nachazelo za urovni odjezdového
navestidla L2, doslo ke zméné navéstniho znaku z navésti ,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha“ na navést ,Staj*;

v 6:21:15h

konec vlaku Os 15186 jedouciho po SK €. 1a bylo mozné jesté spatfit
v objektivu kamery, o 1 s pozdéji (v 6:21:16 h) se konec vilaku
Os 15186 nachazel mimo zaznam kamery.
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Z dat zaznamenanych kamerovym systémem umisténym na pfednim Cele a pravé bocnici
motorové jednotky viaku Os 15186, a to od uvedeni vlaku stojiciho na SK ¢&. 2a
zst. Chrudim do pohybu do zastaveni po vzniku MU a po zohlednéni ¢asové odchylky vU i
C¢asu zaznamenanému technologickymi pocitaci SZZ Zst. Chrudim, ktery byl pro potfeby
Setfeni dané MU stanoven jako Cas vztazny, mj. vyplyva:

v 6:20:26 h

vlak Os 15186 byl v Zst. Chrudim uveden do pohybu, v objektivu
kamery bylo mozné rovnéz spatfit stozar cestového navéstidla,
opatfeny Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru
obsahujicim bily text ,Lc2a“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly poloviéni délky nez Cervené,
a dale Cast spodni navéstni svitilny se sviticim zlutym svétlem;

v 6:20:31 h

predni Celo vlaku Os 15186 minulo uroven cestového navéstidla
Lc2a;

v 6:20:39 h

predni Celo vlaku Os 15186 minulo zadni ¢elo HDV, stojiciho na
sousedni SK ¢&. 4, pfiemz ze zaznamu bylo mozné identifikovat
¢ast evidencniho €isla tohoto HDV a barevné provedeni odkazujici
na pfislusnost k Pardubickému kraji.

Pozn. DI: jednalo se o motorovy viz s evropskym ¢&islem vozidla
CZ-CD 95 54 5 810 094-3 (dale také jen 810.094-3) vlaku Os 25042;

v 6:20:47 h

pfedni Celo vlaku Os 15186 se nachazelo cca 15 m pred
odjezdovym navéstidlem L2, na kterém byly zfetelné vidét ffi
rozsvicené naveéstni svitiiny, a to 1., 3. a 5. navéstni svitilna
(pocitano zespoda) v sestavé navéstnich svitilen, pfiCemz barvy
rozsvicenych navéstnich svitilen nebylo mozné jednoznacné
rozpoznat, viz Obr. €. 5 této ZZ.

Pozn. DI: jednalo se odjezdové naveéstidlo L2 Zst. Chrudim, které
naveéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®;

v 6:20:49 h

pfedni Celo vlaku Os 15186 minulo uroven odjezdového navéstidla
L2 Zst. Chrudim;

v 6:21:15 h

pfedni Celo vlaku se nachazelo v misté zaCatku viditelnosti navésti
hlavniho navéstidla, kterym byla navésténa jednosvétlova navést,
viz nize.

Pozn. DI: jednalo se odjezdové navéstidlo L1a zZst. Chrudim, vlak se
nachazel ve vzdalenosti 146,6 m pfed urovni tohoto navéstidla,
viz bod 3.1.7 této ZZ;

v 6:21:19 h

pfedni Celo vlaku Os 15186 se nachazelo v urovni hranice
kfizovatky ulic Olbrachtova a Erbenova, cca 75 m pfed odjezdovym
navéstidlem L1a, na kterém byla zfetelné vidét jedna rozsvicena
naveéstni svitiina na pozici druha shora (tfeti zespoda) sestavy
naveéstnich svitilen.

Pozn. DI: jednalo se o navést ,Stuj;

40




4

ok Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

* v6:21:23 h |pfedni Celo vlaku Os 15186 se nachazelo ve vzdalenosti 20,4 m
pred odjezdovym navéstidlem L1a Zst. Chrudim, na kterém byla
zfetelné vidét rozsvicena naveéstni svitiina na pozici druha shora
(tfeti zespoda) sestavy navéstnich svitilen.

Pozn. DI: jednalo se o navést ,St0j“. Z ddvodu nepfiznivych
svételnych podminek negativné ovlivnujicich kvalitu zaznamu byl
pouzit zdznam z kamery umisténé na pravé bocnici motorové
jednotky vlaku Os 15186, viz Obr. €. 6 této ZZ;

* v6:21:25h |vznik MU — pfedni ¢elo vlaku Os 15186 minulo uroven odjezdového
navestidla L1a;

e v6:21:44h |vlak Os 15186 zastavil na koleji zhlavi Zst. Chrudim smér
MedleSice, pfednim cCelem se nachazel za urovni vjezdového
navéstidla CHS platného pro sousedni kolej — TK Chrudim —
Chrudim mésto a opacny smér jizdy DV (na zadni strané stozaru
tohoto navéstidla byl patrny oznacovaci pas Zluté barvy). Vpravo, na
sousedni TK Chrudim — Chrudim mésto, se pfed timto vjezdovym
navéstidlem nachazelo stojici HDV kapotového usporadani,
s rozsvicenymi dvéma bilymi svétly ve stejné vysi, pficemz za HDV
se rovnéz nachazela dalSi DV, ktera vSak nebylo mozné ze
zaznamu indenfitikovat.

Pozn. DI: Jednalo se o vlak Mn 83229;

* v6:21:50 h |byl obrazovy zaznam ukoncen.
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Obr. €. 5: Snimek ze zaznamu z kamery umisténé na ¢elnim skle motorové jednotky viaku Os 15186 po
korekci €asu v 6:20:47 h (38 s pfed vznikem MU), kdy se pfedni ¢elo vlaku Os 15186 nachazelo cca 15 m
pred odjezdovym navéstidlem L2 zst. Chrudim, na kterém byly zfetelné vidét tfi rozsvicené naveéstni
svitilny.

Zdroj: CD
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Obr. €. 6: Snimek ze zaznamu z kamery umisténé na bocnici motorové jednotky vlaku Os 15186 po
korekci ¢asu v 6:21:23 h (2 s pfed vznikem MU), kdy se pfedni ¢elo vlaku Os 15186 nachazelo 20,4 m pfed
odjezdovym navéstidlem L1a zst. Chrudim, na kterém byla zfetelné vidét rozsvicena navéstni svitiina na
pozici druha shora (tfeti zespoda) sestavy navéstnich svitilen.
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Zdroj: CD s doplné&nim DI

Pfepis komunikace vedené mezi vyprav€im DOZ2 a vedoucim obsluhy viaku Mn 83229
(dale také jen vlakvedouci vlaku Mn 83229)

Zacatek hovoru: 10. 6. 2024, 6:23:46 h, tj. 2 min 21 s po vzniku MU Délka nahravky: 41 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravéi DOZ2 |Ano?

vlakvedouci

viaku Mn 83229 (Osloveni dispecera kiestni jménem), kdo odpalil generalni stop?

vypravéi DOZ2 | Jo pockej, mné tam zlstal viset ten, osobak.

vlakvedouci o 4 e L - - Lo A . R
viaku Mn 83229 No vzdyt ti to fikam, nékdo odpalil gerenalni, generalni stop, ja se té ptam kdo?

vyprav€i DOZ2 |No tak ten ne co vodjizdél na MedleSice. Tak ja nevim co, zabezpecovaka, Zze bysme to tam.

vlakvedouci - - . . . o .
viaku Mn 83229 No nékdo odpalil generalni stopku a ndm se vypustil vzduch, ... tady stoji vedle nas.

vypravéi DOZ2 |Jé tak asi vosobak co odjizdél tedka, copak s tim mam délat?

vlakvedouci

viaku Mn 83229 | No to nevim.

vyprav€i DOZ2 |No. Bych ho roztah, jen nevim jak tedkom.

vlakvedouci

viaku Mn 83229 |40
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Prepis komunikace vedené mezi vypravéim DOZ2 a strojvedoucim viaku Os 25042

Zacatek hovoru: 10. 6. 2024, 6:29:24 h, tj. 7 min 59 s po vzniku MU

Délka nahravky: 353 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravei DOZ2

Pardubice.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Dobré rano. Tady 25042 v Chrudimi.

vypravéi DOZ2

No.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Ja se pfipominam, ale jen chci fict, Ze to mame na st(j. Jen jak to vypada s nami?

vyprav¢i DOZ2

Ja nevim, neprojels tam, neprojels mné navéstidlo, ze ne?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Nééé, stojim pred tim.

vypravéi DOZ2

Neprojel jo? Takze to musim postavit tam dal. Ja pravé se vzdycky volam, padak nebyl.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Hele, az ted mi to ukazuje, Ze je néjaka porucha na radiostanici.

vyprav¢i DOZ2

Ono to hodilo, ono to hodilo, utek ti vzduch nebo ne?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Dopr. Zkus to Fict jesté jednou?

vyprav¢i DOZ2

Coze?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Jesté jednou? Mné to tady né&jak hucelo, ta radiostanice.

vypravéi DOZ2

Jestli ti utekl vzduch, nebo normalné miazeme pokracovat?

strojvedouci
vlaku Os 25042

MUzeme pokracovat, jako ja nevim, mné vzduch neutek, ale mam tu na ervenou.
Pozn. DI: viz bod 4.1.1 této ZZ.

vypravéi DOZ2

Tak pockej, tak ja tam, tak ja tam odjezdovym bych musel dat na posun povolen jo... Roz, slySi§ mé&?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Jesté jednou, jo, posloucham t&?

vypravéi DOZ2

Tadys mé to projel, vSecko, pockej, jestli to pljde takhle postavit, posunovou cestou? Jediné na bilou,
no, az se to rozsviti, ted se zavira prejezd.

strojvedouci
vlaku Os 25042

(Smich).

vypravéi DOZ2

Jinak vzduch ti neutek, jestli se slySime, normalné muze$, jak se rozsviti bila, mize$ normainé...

strojvedouci
vlaku Os 25042

Ja mGzu normalnég, ja mdzu normalné jet, se mnou to tady nic neudélalo. ... Ja jsem tady celou dobu
nastavenej, jako na tom, na perénu.

vyprav¢i DOZ2

Jb jo, ja Cekal, Ze zavola$. Tak hele, jak se to rozsviti, zavie se prfejezd, vydrz na tom. Uzavfeni
prejezdu 10 minut. To piSe stav. No ted tam sviti bila?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Nesviti tady viibec nic.

vyprav¢i DOZ2

Jak to?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Furt to mame na stdj.
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vypravéi DOZ2

Aha. Ku*** (vulgarismus) vzdyt jsem to spravil, takhle, aha, tak ja nevim ku*** (vulgarismus).

strojvedouci
vlaku Os 25042

Hele jestli to mas uzavieny, tak normalné sepiSem rozkaz a jedem.

vyprav¢i DOZ2

Prejezd je uzavfenej, tak jed hele, jed pomalu k MedleSicim, j6, budem pokracovat. Ja tady vidim
bilou, mam tady normalné, pfejezd uzavien.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Pockej. Hele nemas to nékde to, nemate néjaky problémy v kabelech, jestli to tfeba neni nékde jinde?

vyprav¢éi DOZ2

Ja nevim.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Pockej, ja se podivam po téch, ale tady nikde nic bila, tady nikde nic nestoji...

vypravéi DOZ2

Tak po€kat, mame obsazeny tady, to pfeci nejde. Tadys to, hele 1a projels, Ze jo? Méls odjezd...

strojvedouci
vlaku Os 25042

Hele ja ja jsem neprojel vabec nic, ja tady furt stojim na perdnu, ja jsem stale na perénech.

vypravéi DOZ2

Aha. Ja to mam ale obsazeny tam, tak to nerozsvitim. Stojis za perénem, L1, pockej tak to srovname,
tak copak ti tam rozsvitim.

strojvedouci
vlaku Os 25042

(Smich). Zkus pfivolavacku. Ta té nepusti?

vyprav¢i DOZ2

Pockej. Ze prej ne. Pogkej. Mné& to nejde zrusit... Tak to zkusime, to nedame, moment, tady to projel,
takze 1a, pfivolavacku?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Tak jestli té to pusti, tak to je rozumnéjsi.

vyprav¢i DOZ2

No ja zkouSim. Pockej. Mné to nejde potvrdit. Sviti tam bila, nesviti?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Ne. Heled tady nevidim na Zadnym navéstidle, nékde Ze by svitila bila, jo ani na tom tom.

vypravéi DOZ2

Tak pockej, ted to zkusime.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Heled jestli to, tak to bude asi nejrozumnéjsi sepsat tady rozkaz, ze to je, vi§ co, Ze jet proti stuj,
a bude klid.

vypravéi DOZ2

Ja nevim, pfejezd je zavienej, ted by méla svitit pfivolavacka na tom 1a, nesviti?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Ne, nesviti viibec nic. Pockej, na 1a? Ale, ale ja stojim na ¢tyfce ne?

vyprav¢i DOZ2

Kde ty stojis?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Na Ctyry. Vzdyt ja jsem v Chrudimi na perénech.

vyprav¢éi DOZ2

Jo na peroénech, tak pocke;.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Dvapétnulactyficetdvojka (25042), dvapétnulaltyficetdvojka (25042) v Chrudimi.

vypravéi DOZ2

Aha. 15186, jses jesté na peroné jo?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Pockej, dvapétnuladtyficetdvojka, vzdyt vzdyt se to nezménilo ne.

vyprav¢i DOZ2

Dvacetpétnuladvojka, dvacetpétnuladtyficetdva jo?

strojvedouci
vlaku Os 25042

Presné tak, v Chrudimi.
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vypravéi DOZ2

Jé tak to ja tenhle znam, tam mam naklad jesté.

strojvedouci
vlaku Os 25042

J6 ty mas naklad v tom v tom, v. Jo jo tak to ja jsem nevédél Zze tam mate naklad, chlapi.

vyprav¢i DOZ2

No.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Ja pravé si fikam, vi$ co, uz je ¢as odjezdu, jako jo, co se déje.

vyprav¢i DOZ2

Jo jo, naklad, a mi tam shodil asi tu, pfivolavacku. No ted to mam zase todle jesté.

strojvedouci
vlaku Os 25042

Tak to musime s dispeCerem. Tak ja musim jesté, tak ja jeSté zavolam dispecerovi do Chocné, jak to
vypada, dobry, diky.

vypravei DOZ2

Nevim.

Prepis komunikace vedené mezi vyprav¢i DOZ2 a strojvedoucim viaku Os 15186

Zacatek hovoru: 10. 6. 2024, 6:39:37 h, tj. 18 min 12 s po vzniku MU

Délka nahravky: 50 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravéi DOZ2

Jo doprava. Pardubice.

strojvedouci
vlaku Os 15186

A strojvedouci 15806, ne 186.

vyprav¢i DOZ2

Hele co se tam stalo, tam jsme projeli...

strojvedouci
vlaku Os 15186

Hele jel jsem z Chrudimi a vodeSel mi vzduch, vypustilo mé to...

vyprav¢i DOZ2

No vodesel ti vzduch, no jo, tak copak, co s tim mam délat?

strojvedouci
vlaku Os 15186

UZ jsem na cesté, uZ jsem na cesté, ted jsem v zastavce.

vypravéi DOZ2

Kam jede$ na cesté, k MedleSicim?

strojvedouci
vlaku Os 15186

V Medlesicich, no no no.

vyprav¢i DOZ2

J600, konec€né. Ja myslel, Ze.

strojvedouci
vlaku Os 15186

UZ jedu.

vyprav¢i DOZ2

Ja tady mam jesté néjakej zavér nerozliSenej, to musim vSecko zrusit. Tak jo, tak hele pokracuj
k MedleSicim, ja to rozsvitim, asi na druhou kolej a potom se domluvime.

strojvedouci
vlaku Os 15186

Dobra dobra, valim. Tak jo, zatim.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 10. 6. 2024 v 6:19:51 h zadal vypravCi DOZ2, v ramci pfipravy vlakové cesty pro
odjezd vlaku Os 15186 ze Zst. Chrudim do Zst. MedleSice, a to normalni obsluhou SZZ
zst. Chrudim, ukony pro jizdu vlaku Os 15186 ze SK €. 2a od cestového navéstidla Lc2a
na SK €. 2 a souCasné ze SK €. 2 od odjezdového navéstidla L2 pfes vyhybky €. 8, 10
a 12 na SK €. 1a az k odjezdovému navéstidlu L1a. Nevédomym pochybenim — omylem
v8ak nepostavil posledni cast vlakové cesty od odjezdového navéstidla L1a na
TK Chrudim — MedleSice.

Téhoz dne v 6:20:26 h, po provedeni postupu pfed odjezdem vlaku, uved!| strojvedouci
vlaku Os 15186 motorovou jednotku daného vlaku, stojici na SK ¢&. 2a zst. Chrudim ve
vzdalenosti 7,9 m pfed urovni cestového naveéstidla Lc2a do pohybu. Viak byl v Case
uvedeni do pohybu v Zst. Chrudim na svém odjezdu zpozdén o téméf 7 minut. Jizdu vlaku
strojvedouci Fidil ze stanovisté v kabiné strojvedouciho dilu A samostatné jedouci
motorové jednotky 847.006-4, tzn. z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku,
v rezimu ARR. Cestové naveéstidlo Lc2a navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani
navésti Vystraha“. Nasledoval plynuly rozjezd vlaku s takika linearnim nardstem rychlosti.
V 6:20:49 h minulo pfedni ¢elo vlaku Os 15186 rychlosti 34,7 km-h™" Groven odjezdového
naveéstidla L2, které taktéz navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha“ a dovolovalo jizdu vlaku rychlosti nejvy$e 50 km-h™? (vzhledem k oznaceni
navéstidla indikatorovou tabulkou s Eislici ,5%), zaroven vSak predveéstilo navést ,Stdj“ na
nasledujicim hlavnim navéstidle umisténém na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost.
V 6:21:15 h se predni celo vlaku Os 15186 jedouciho rychlosti 49 km-h" nachazelo
v misté zacCatku viditelnosti navésti odjezdového navéstidla L1a zst. Chrudim, tj. ve
vzdalenosti 146,6 m pred jeho urovni. ACkoli odjezdové navéstidlo L1a navéstilo navést
,StUj“, rychlost vlaku se nadale zvySovala, byt jen minimalné. V 6:21:25 h doslo ke vzniku
MU, kdyZ predni ¢elo vlaku Os 15186 minulo rychlosti 49,5 km-h™" Grover odjezdového
navéstidla L1a zst. Chrudim. Ve stejny €asovy okamzik byl vznik MU — nedovolena jizda
vlaku Os 15186 kolem odjezdového navéstidla L1a detekovana funkcionalitou VNPN,
pfi¢emz indikace na JOP zajistila vizualni upozornéni vyprav¢&iho DOZ2 o vzniku této MU,
a to pomoci Zluté, pferuSované sviticiho symbolu indikovaného na monitoru reliéfu
kolejisté bezprostfedné nad symbolem odjezdového navéstidla L1a a textového hlaSeni
,DP-L1a: nedovolené projeti navéstidla“. O 7 s pozdéji, tj. v 6:21:32 h byl mobilni &asti
VZ motorové jednotky vlaku Os 15186 registrovan signal ,STOP“ na zakladé pfijatého
povelu ,G-STOP“ k automatickému zastaveni vlaku vydaného funkcionalitou VNPN.
Predni Celo vlaku jedouciho rychlosti 49,6 km-h™ se v tomto okamziku nachazelo ve
vzdalenosti 101 m za urovni odjezdového navéstidla L1a. V 6:21:44 h vlak Os 15186
zastavil po ujeti drahy 178,2 m od mista vzniku MU, tzn. na zhlavi smér
MedleSice/Chrudim mésto a svym prfednim ¢elem se nachazel v km 81,236..

Vypravéi DOZ2 vznik MU zaregistroval, ohlaseni jejiho vzniku dle ohlaSovaciho rozvrhu
provozovatele drahy SZ v8ak neproved|, pfiemz se v 6:39 h dotazal strojvedouciho vlaku
Os 15186, ktery podle svého vyjadieni vznik MU nezjistil, na smér jeho jizdy a nasledné
mu odsoubhlasil dalSi jizdu smérem k Zst. MedleSice.
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Obr. €. 7: Schématicky nakres situace od vychozi polohy pfedniho ¢ela vlaku Os 15186 pfed jeho odjezdem
ze SK ¢&. 2a zst. Chrudim po misto vzniku MU — odjezdové navéstidlo L1a této zst.

Zdroj: DI

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

6:21h

vznik MU:;

6:21 h

vypravCi DOZ2 byl Cinnosti SZZ informovan (vizualné prostrednictvim
prerusované sviticiho symbolu vykFfi¢niku zluté barvy) o vzniku MU,
ohlageni jejiho vzniku dle ohlagovaciho rozvrhu provozovatele drahy SZ
vSak neprovedl.

Pozn. DI: vzhledem ke skuteCnosti, ze nastaveni vystupni hlasitosti
reproduktort nachazejicich se na JOP v dopravnim sale RDP Pardubice
(bez ohledu na to, zda se jedna o externi, €i v pocitaCi nebo monitoru
integrované reproduktory) neni zadnym zplsobem zaznamenavano,
a nebylo tudiz mozné Setfenim prokazat, zda byl vypravCi DOZ2
Cinnosti SZZ na nedovolenou jizdu vlaku Os 15186 kolem odjezdového
navéstidla L1a Zst. Chrudim upozornén také akusticky;

6:21 h

vlak Os 15186 nasledkem pfijeti povelu ,G-STOP“ a odpadnuti ventilu
mobilni ¢asti VZ zastavil na zhlavi Zst. Chrudim smér MedleSice;
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6:25h

strojvedouci vlaku Os 15186 telefonicky kontaktoval pfislusného
strojvedouciho-instruktora  prostfednictvim  sluzebniho  mobilniho
telefonu, se kterym komunikoval po dobu 7 min a 42 s, tzn. minimalné
do 6:32 h;

6:38 h

tlak vzduchu v hlavnim potrubi HDV vilaku Os 15186 byl doplnén na
jmenovity tlak 4,9 bar. V téze minuté byl vlak z mista zastaveni po
vzniku MU uveden do pohybu smérem k Zst. MedleSice a pokracoval
v dalSi jizdé do konecné stanice;

6:39 h

vypravei DOZ2 kontaktoval poprvé od vzniku MU strojvedouciho viaku
Os 15186 a dotazal se strojvedouciho na stav véci. Strojvedouci vlaku
Os 15186 informoval vyprav€iho DOZ2 o uniku vzduchu z hlavniho
unikem vzduchu opétovné rozjel a s vlakem se pravé nachazi
v zastavce Chrudim zastavka. Vypravéi DOZ2 se strojvedouciho
nasledné dotazal na smér jeho jizdy a posléze mu odsouhlasil dalSi
jizdu k zst. MedleSice;

6:46 h

provozni dispeer 4 CDP Praha kontaktoval vypravéiho Zzst. Zdarec
u Skutée za ucelem zjisténi divodu uzavieni ZP P5338, a to na zakladé
dotazu Policie Ceské republiky, kdy v blizkosti tohoto pfejezdu mél
v tratovém useku Chrudim — Slatifany stat vlak Os 15189 s technickou
zavadou;

6:57 h

provozni dispeCer 4 CDP Praha kontaktoval vypravciho Zst. Pardubice-
Rosice nad Labem s tim, Ze se nemuze dovolat na RDP Pardubice
a zjistit stav véci. VypravCi zst. Pardubice-Rosice nad Labem jej
informoval, ze v Zst. Chrudim mélo udajné dojit k jizdé za navéstidlo
s navésti zakazuijici jizdu;

7:02 h

vlak Os 15186 zastavil v zst. Pardubice hl. n., kde ukoncil svou jizdu;

7:08 h

provozni dispeCer 4 CDP Praha opétovné kontaktoval vypravéiho
Zst. Pardubice-Rosice nad Labem za ucCelem zjiSténi kédu naruSeni
jizdy vlaku Os 15191. Vypravéi zst. Pardubice-Rosice nad Labem jej
informoval, Ze vlak Os 15191 byl v tratovém useku Pardubice hl. n. —
Pardubice-Rosice nad Labem zastaven povelem ,G-STOP“ a ze
pracovnik RDP Pardubice slibil, Ze jej (provozniho dispecera 4 CDP
Praha) bude informovat, naez provozni dispecer CDP Praha odvétil, ze
jej nikdo nekontaktoval.

Ve stejném Case byla motorova jednotka od viaku Os 15186
v zst. Pardubice hl. n., uvedena do pohybu opaénym smérem pod
¢islem vlaku Os 15193;

7:26 h

vypravéi DOZ2 kontaktoval provozniho dispeera 4 CDP Praha a sdélil
mu, ze vlak Os 15189 byl v dusledku odpadnuti ventilu VZ zastaven
a ze se nemohl dovolat strojvedoucimu tohoto vlaku a Ze netusi, proc
doslo k vyslani povelu ,G-STOP“, kdyz dle jeho nazoru za jizdy tohoto
vlaku nedoslo k nedovolené jizdé;
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« 7:35h vedouci dispeCer CDP Praha kontaktoval DispeCink zelezniéni
infrastruktury ohledné podezieni, zda vlak Os 15186 v Zst. Chrudim
neprojel kolem hlavniho naveéstidla s navésti zakazuijici jizdu;

e 7:43h pracovnik Dispecinku Zelezni¢ni infrastruktury kontaktoval vedouciho
dispeCera CDP Praha a informoval jej, Zze v Zst. Chrudim doSlo
k nedovolené jizdé za odjezdové navéstidlo L1a;

« 8:.00h provozni dispecer 4 CDP Praha ohlasil vznik MU na O18 SZ.
Ve stejném Case povéfena osoba O18 SZ zahgjila Setfeni této MU;

e 8:07h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

* 811h inspektor COP DI udélil na zakladé oznamenych skute€nosti souhlas
K uvolnéni drahy;

« 817h povérena osoba O18 SZ ohlasila vznik MU na nehodovou pohotovost
Provozniho obvodu Ceska Trebova;

« 830h zacatek ohledani mista vzniku MU navéstnimi techniky provozovatele
drahy SZ;

* 9:115h ukonceni ohledani mista vzniku MU navéstnimi techniky provozovatele
drahy SZ.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také vypravei DOZ2, byla pfi organizovani a fizeni drazni
dopravy, mj. povinna dodrzovat zplsob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni
dopravy, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi
obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti
provozovaného SZZ a TZZ, pficemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musely byt stru¢né
a srozumitelné a nesmély ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. VypravCi DOZ2 musel
vzdy pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ dodrzet i souhrn dopravnich
ukonu a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.

Drazni dopravu v zst. Chrudim a v pfilehlych mezistani¢nich usecich, tzn. také
v mezistanicnim useku Chrudim — MedleSice, fidil a organizoval vyprav€éi DOZ2.
Obsluhu/ovladani zafizeni dopravni cesty pro jizdy vlaka v zst. Chrudim provadél vypravci
DOZ2 formou dalkového ovladani SZZ Zst. Chrudim z JOP nachazejiciho se v budové
RDP Pardubice.
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Pfi fizeni a organizovani drazni dopravy mél vypravéi DOZ2 mj. za povinnost stale
sledovat vyvoj dopravni situace a polohy vlaki na trati. Pro splnéni stanovenych
povinnosti mél vyuzivat veSkeré dostupné informace vyplyvajici jednak z cinnosti
zabezpecCovacich zafizeni v jim fizené oblasti, informace zobrazujici aktualni stav zafizeni
na monitorech s reliéfem kolejisté, a dale pak informace vyplyvajici z provoznich aplikaci
provozovatele drahy [napf. Grafické dopravni dokumentace (GRADO) vyuzZivané pro
vedeni dopravni dokumentace a sbér dat o jizdé vlakd, z informacniho systému
operativniho fizeni (ISOR), anebo Grafické prezentace polohy viaki (GRAPP)].
Vyznamnym faktorem pro spravny vykon dopravni sluzby byla rovnéz komunikace
a soucinnost s osobami fidicimi drazni dopravu (vyprav€imi, tratovymi dispecery)
sousednich dopraven, popf. fizenych oblasti, opirajici se zejména o vzajemné predavani
informaci o jizdach vlaki a o mimofadnostech ve vlakové dopravé, vzniklych pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, spocivajicich v odchylkach od bézného stavu.
V navaznosti na sva zjisténi musel v€as pfijimat takova opatfeni, aby nedochazelo
k naruSeni bezpecnosti a pravidelnosti drazni dopravy.

Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze zadny vlak nesmi odjet ze stanice, resp. projet ve
stanici bez vypravy, pficemz v zst. Chrudim provadél/uskutecnoval vyprav¢i DOZ2 vypravu
vlakli, v€. téch s prepravou cestujicich, navésti pfislusného hlavniho navéstidla,
dovolujiciho jizdu vlaku, tzn. navésti odjezdovych navéstidel a cestovych navéstidel
plnicich funkci odjezdovych navéstidel. Z uvedeného vyplyva, Ze vypravci DOZ2, jemuz
bylo provozovatelem drahy SZ dovoleno davat pokyny pfi vypravé vlaku navéstmi, musel
byt pro tuto Cinnost odborné zpulsobilym, a soucasné se tedy jednalo o zaméstnance
provozovatele drahy SZ odpovidajiciho za spravné pouzivani navéstidel a davani navésti.
V pfipadé odjezdu vlaku Os 15186 ze Zst. Chrudim musel vypravCi DOZ2 pfi pfipravé
vlakové cesty zohlednit skuteCnost, ze se jednalo o vlak odjizdéjici, kdy se vlakovou
cestou pro vlak stojici v prostoru ureném pro vystup a nastup cestujicich rozumél usek
koleje od konce vlaku az do urovné vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy na
odjezdové strané. Vlakova cesta pro odjezd vlaku v obvodu dopravny s kolejovym
rozvétvenim musela byt spravné postavena a volna, kdy odjezd vlaku bylo mozné bez
zavedeni dalSich opatfeni dovolit v pfipadé, Ze vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nebyla
obsazena jinymi DV, zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé DV z koleji, které nejsou
ureny pro jizdy vlakl, jsou spravné prestavena a zajiSténa, pficemz vyhybky pojizdéné
a vyhybky odvratné musely byt ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a nesmély
byt pfestaveny, dokud vlak pfisluSnou €ast vlakové cesty neuvolni a nesméla byt povolena
jizda jiného DV, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila. Po provedeni
pfipravy vlakové cesty méla byt vypravéim DOZ2 provedena vyprava vlaku, a to navésti
hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku (v pfipadé normalni Cinnosti SZZ). Takto
vyjadfenym pokynem mél vypravCi DOZ2 dat strojvedoucimu vedouciho vozidla vlaku
Os 15186 rozkaz k odjezdu. Pfi této své Cinnosti, tzn. v ramci pfipravy viakové cesty, byl
povinen provést obsluhu hlavnich navéstidel tak v€as, aby nedoSlo k bezdivodnému
snizeni rychlosti vlaku nebo k jeho zastaveni.

Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoZe v€asné nepostaveni
vlakové cesty pro odjezd vlaku Os 15186 ze Zst. Chrudim na TK Chrudim — MedleSice
vypravéim DOZ2 by pii respektovani jeho pokynl pfimo udélenych navéstmi hlavnich
naveéstidel Zzst. Chrudim strojvedoucimu viaku Os 15186 (kdy podle § 35 odst. 1 pism. f) zakona
C. 266/1994 Sb. byl dopravce povinen se pfi provozovani drazni dopravy fidit pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy) nevedlo ke vzniku MU, ale

k pouhému naruseni pravidelnosti drazni dopravy.
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Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitiniho pfedpisu, tykajici se uUloh
a povinnosti provozovatele SZ, mimo pri€innou souvislost s MU souvisejici s ¢innosti
vypravciho DOZ2 RDP Pardubice:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o § 14 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Rizeni drézni dopravy se organizuje podle jizdniho radu. ...

+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti;

+ ¢&l. 36 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, ...%

« §l. 77 odst. 15 vnitiniho pfedpisu SZ D1:
,Obsluha hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti musi byt vzdy provedena
tak vCas, aby nedoSlo k bezddvodnému sniZeni rychlosti viaku nebo k jeho
zastaveni. Vyjimkou jsou pripady, kdy je zastaveni viaku u navéstidla nafizeno
timto predpisem nebo jinym pokynem zaméstnance Spravy Zeleznic.“.

Provozovatel drahy musel pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy mj. zajistit
viditelnost navésti hlavnich navéstidel a predvésti tak, aby byly viditelné ze stojiciho
vedouciho DV nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho DV jedouciho nejvysSi
dovolenou rychlosti alespori po dobu 12 s. V pfipadé odjezdového navéstidla na konci SK
v dopravné a navéstidla, pfed nimz je na vzdalenost krat§i nez zabrzdna vzdalenost
umisténo jiné hlavni navéstidlo, tzn. také odjezdové navéstidlo L2 zst. Chrudim, je mozné
dobu viditelnosti snizitaz na 7 s.

NeruSena viditelnost navésti odjezdoveho navéstidla L1a z jedouciho vedouciho DV Cinila
nevyhovujicich 146,6 m (namisto pravnimi pfedpisy stanovenych 165,3 m) a byla ve
sméru jizdy vlaku Os 15186 po SK €. 1a omezena (limitovana) pfekazkou — vzrostlym
stromovim (stromem) nachazejicim se navic v dopadové vzdalenosti SK &. 1a a 2b,
rostoucim na pozemku s parcelnim Cislem 1186/32, obec Chrudim, katastralni uzemi
Chrudim, ktery tak byl stromem (stromovim), ktery pfi svém padu mohl zasahnout do
prdjezdného prifezu drahy a byl stromem (stromovim) ohroZujicim bezpecnost nebo plynulost
drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy, viz nize uvedeny Obr. €. 8 této ZZ.
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Obr. €. 8: Viditelnost navésti odjezdového navéstidla L1a zst. Chrudim ze SK &. 1a, ze vzdalenosti
146,6 m, a pohled na stromovi (stromy, kefe) rostouci podél SK €. 2b (na obrazku vpravo).

Zdroj: DI

Uvedené nelze posuzovat v pricinné souvislosti se vznikem MU, protoze:
* nevyhovujici viditelnost navésti ,Stlj navésténé odjezdovym navéstidem L1a
zst. Chrudim neméla zadny vliv na chovani strojvedouciho viaku Os 15186 pfi jizdé
k tomuto navéstidlu;

* po MU zjisténa skutecna nerusena viditelnost navésti odjezdového navestidla L1a Cinici
146,6 m byla vétSi nez hodnota 96,4 m (97,2 m) odpovidajici snizené viditelnosti naveésti
odjezdového navéstidla L1a vypoCitané dle § 7 odst. 1 pism. b) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. pro vlak Os 15186 jedouci po SK &. 1a rychlosti maximainé 49,6 km-h"’
(pfi nejvy$si dovolené rychlosti 50 km-h™), po dobu 7 s, viz také nize.

Stejné tak na vznik MU neméla Zadny vliv skute¢nost, Zze dany strom pfi svém padu mohl
zasahnout do prujezdného priifezu drahy a byl stromem (stromovim) ohrozujicim bezpeénost
nebo plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy. Z tohoto diivodu neni obsahem
této ZZ vice analyzovana problematika stromu (stromovi) rostouciho v dopadové vzdalenosti od
drahy a DI se odkazuje na body 4.1.1. 4.1.7,45a 4.7.1 ZZ k MU ze dne 13. 2. 2023 (19:22 h)
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Srazka vlaku R 895 s prekazkou na dopravni cesté drahy (stromem vyvracenym na trat)
mezi Zelezniénimi stanicemi St&panov a Cervenka.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele SZ, mimo pfi¢innou souvislost s MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o § 10 odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy ma pravo odstrariovat a okleStovat stromovi a jiné porosty
ohrozujici bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy anebo provozuschopnost
drahy v pfipadé, kdy tak po predchozim upozornéni provozovatele drahy
neucinil jejich vlastnik v pfiméfené |huté a v rozsahu, které jsou stanoveny
v tomto upozornéni. Stromovi a jiné porosty, které pri svém padu mohou
zasahnout do prajezdného prafezu drahy, jsou stromovim ohroZujicim
bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy.”,

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle primo pouZitelného
pfedpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavk( na systém zajiStovani bezpecénosti
1. zohledrioval rozsah a predmét jeho c¢innosti a cinnosti raznych dopraveu
vykonavanych na jim provozované draze,
2. ...
3. byl dodrzovan,*;

* § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,PDraha musi byt pro zajiSténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. ...

* § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Navésti hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti v dopravnach a na Siré trati
a navesti samostatnych opakovacich pfedvésti na Siré trati musi byt viditelné ze
stojiciho vedouciho drazniho vozidla nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho
drazniho vozidla jedouciho nejvy$Si dovolenou rychlosti alespori po dobu 12 s.
Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s v pripadech
a ...,
b) u odjezdového navéstidla nebo cestového navéstidla na konci koleje
v dopravné,
c)aze) ...."
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o &l. 73 odst. 3 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,OSPD odpovida za umisténi, udrzbu, obnovu, opravu, zajis§téni dohlednosti
nepfenosnych navéstidel a viditelnosti jejich znaceni.”,
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o &l. 77 odst. 19 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,VSechna navéstidla musi byt umisténa pro kazdou kolej tak, aby nebyla mozna
Jejich zaména s navestidly pro jinou kolej a aby byla zajisténa jejich poZadovana
viditelnost.”.

Na vySe uvedena zjisténi byl provozovatel drahy SZ upozornén pfipisem DI,
C. j.: 227/2024/DI-18, ze dne 22. 7. 2024. Dne 22. 8. 2024 obdrzela DI dokument ze dne
8.8.2024, kterym byla provozovatelem drahy SZ informovana o pfijatém opatieni
spocCivajicim v zavedeni pomalé jizdy v useku o délce 158 m pred odjezdovym
naveéstidlem L1a a odeslani vyzev k udrzbé vegetace rostouci na soukromych pozemcich
v bezprostiedni blizkosti SK €. 1a a 2b Zst. Chrudim, s pfedpokladanym terminem
odstranéni zminéné vegetace do 31. 8. 2024.

Odjezdové navéstidlo L1a Zst. Chrudim bylo vybaveno funkcionalitou VNPN, tj. zafizenim
reagujicim na kazdou nedovolenou jizdu DV pfes detekéni misto (prvek), umisténé
v kolejisti v blizkosti pfislusného hlavniho navéstidla. V pfipadé, kdy dojde
k nedovolenému projeti okolo detekéniho prvku prvni napravou DV, je VNPN okamzité
aktivovana, jinymi slovy dochazi k automatickému vydani vystrahy pfi nedovoleném projeti
navéstidla. Za nedovolené projeti detekéniho mista (prvku) VNPN je povazovana jizda DV,
pro niz nebyla postavena jizdni nebo nouzova jizdni cesta anebo pro niz nebyla zavedena
tzv. eliminace VNPN, ktera je ve standardnim reZimu uplatiovana postavenim jizdni cesty
nebo nouzové jizdni cesty. VNPN je realizovana jednak v urovni pokynu (informace)
daného zaméstnanci provozovatele drahy obsluhujiciho pfislusné SZZ, v tomto
konkrétnim pfipadé vypravéimu DOZ2, spocivajici v indikaci (viz nize) a akustické
signalizaci nedovoleného projeti detekéniho prvku na JOP, ale zejména danim pokynu
provozovateli drazni dopravy (dopravci) spoc€ivajiciho v aktivaci modulu STOP TRS
s funkci automatického odeslani povelu ,G-STOP* k zastaveni DV. Technologické postupy
provozovatele drahy jednoznacné definuji vyznam barev symbolu detekéniho prvku
VNPN, kdy indikace pferusovaného sviceni symbolu vykfiCniku Zluté barvy u symbolu
prislusného prvku SZZ na monitoru s reliéfem kolejisté obsluhujiciho zaméstnance
nezpochybnitelnym a nezaménnym zpusobem informuje o ,Nedovoleném projeti
detekéniho prvku®.

Dojde-li k nedovolenému projeti, ma obsluhujici zaméstnanec za povinnost vyhodnotit
ohroZeni vznikla projetim a v8emi dostupnymi prostfedky zajistit odvraceni hroziciho
nebezpeci a po jejich splnéni uvést zafizeni prostfednictvim dokumentovaného povelu
pro ukonCeni indikace vzniku nedovoleného projeti do zakladniho stavu. V pfipadé, Ze
zameéstnanec obsluhujici dané zabezpecCovaci zafizeni zjisti vznik MU, musi podle svého
nejlepSiho védomi a svédomi jednat v souladu a ve smyslu s pravidly obsazenymi ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy SZ (podrobnéji viz tento bod ZZ nize).

Vznikne-li MU pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, potom
mj. provozovatel drahy zajiStuje, aby kazdy zaméstnanec (osoba ve smluvnim vztahu
k provozovateli drahy), ktefi se svou pracovni €innosti podileji na provozovani drahy,
neprodlené ohlasili na ur€ené ohlasSovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistili
sami nebo se o ni vérohodné dozvédéli. Provozovatel drahy pak byl mj. povinen
neprodlené oznamit kazdou MU v drazni dopravé DI v rozsahu udaju stanovenych
v provadécim pravnim pfedpisu a toto oznameni aktualizovat neprodlené poté, co se
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dozvédél o zméné oznamenych udaji nebo o novych udajich dosud do oznameni
nezahrnutych.

Provozovatel drahy byl dale povinen zajistit misto MU a provést dokumentaci stavu v dobé
vzniku MU, pficemz zmény plvodniho stavu na misté MU byly pfipustné do pfichodu
organu Cinnych v trestnim Fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu slozek
IZS. Nezasahovaly-li tyto osoby, byly zmény plavodniho stavu na misté MU pfipustné po
souhlasu povéfené osoby provozovatele drahy nebo dopravce definované § 9 odst. 1
vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., Slo-li napf. o provadéni zachrannych praci. V téchto pfipadech
byla povéfena osoba povinna vyhotovit nacrtek s vyznaCenim puUvodni situace
a provedenych odklizovacich praci pro obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy,
popf. misto (plvodni situaci) zdokumentovat technickymi prostfedky. Za pofizeni nacrtku
a zdokumentovani mista MU odpovidala povéfena osoba, ktera dala pfikaz nebo souhlas
k provedeni zmén.

Vyprav€i DOZ2, ktery mj. fidil a organizoval drazni dopravu v zst. Chrudim a pfilehlych
tratovych Usecich a plnil také povinnosti zaméstnance provozovatele drahy SZ na
ohlasovacim pracovisti, byl o vzniku MU — nedovolené jizdé vlaku Os 15186 za uroven
odjezdového navéstidla L1a v 6:21:25 h informovan a upozornén bezprostfedné po jejim
vzniku prostfednictvim pferusované sviticiho symbolu — interpunkéniho znaménka Zluté
barvy (vykFi¢niku) indikovaného na monitoru reliéfu kolejisté bezprostiedné nad symbolem
odjezdového navéstidla L1a a textového hlaseni ,DP-L1a: nedovolené projeti naveéstidla“.
Pfesto, aniz by po vzniku MU a automatickém vyslani kédovaného pfikazu ,G-STOP®
funkcionalitou zabezpeCovaciho zafizeni VNPN o hrozicim nebezpeci informoval
strojvedouci Ustné& prostfednictvim funkce TRS — ,GENERALNi VOLBA®, uginil kroky
k zajisténi mista MU a jeji vznik ohlasil v souladu s ohlaSovacim rozvrhem, tak v 6:22:07 h,
ti. 42 s po vzniku MU, dale manipuloval s ovladacimi prvky SZZ — mj. zadal pokyn
k ukonCeni a odepsani vzniku nedovoleného projeti detekéniho prvku (odjezdového
naveéstidla L1a zst. Chrudim vilakem Os 15186, jez bylo detekovano funkcionalitou VNPN)
a posléze souhlasil s dalSim pokraCovanim jizdy vlaku Os 15186 do jeho konec¢né stanice,
viz body 3.1.8, 3.1.9 a 3.2.2 této ZZ.

Uvedené, a to v soucinnosti s jednanim strojvedouciho vlaku Os 15186, viz nize, kdy na
misté MU nebyly provadény zachranné prace, mélo za nasledek nezajisténi mista MU,
tzn. provedeni zmén na misté MU pfed ohlasenim jejiho vzniku podle ohlasovaciho
rozvrhu a pred jejim oznamenim DI, ale také pfed udélenim souhlasu povérené osoby a DI
s uvolnénim drahy.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele SZ, mimo pri€innou souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
vypravciho DOZ2 RDP Pardubice:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,”;
+ §49 odst. 3 pism. a) a b) zakona &. 266/1994 Sb. a &l. 7 vnitfniho piedpisu SZ D17:
.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni
a) neprodlené oznamit kazdou mimofadnou udalost v drazni dopravé Drazni
inspekci v rozsahu udaji stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto
oznameni aktualizovat neprodlené pote, co se dozvédéli o zméné oznamenych
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udaji nebo o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych, a soucasné
oznamit kaZdou vaznou nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je znacna Skoda
podle trestniho zékoniku, Policii Ceské republiky,
b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti,”
§ 7 odst. 2 vyhlasky &. 376/2006 Sb.:
,Vznikne-li mimoradna udalost pri provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, provozovatel drahy a dopravce zajiStuje, aby kaZzdy zaméstnanec nebo
osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou
pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
neprodlené ohlasili na uréené ohlasovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost
zjistili sami nebo se o ni vérohodné dozvedeli.”;

§ 9 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb. a &l. 446 odst. 10 vnitiniho predpisu SZ D1:
.Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do prichodu
organu cinnych v trestnim rizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu sloZek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény pavodniho stavu na misté mimoradné udalosti pripustné po
Ssouhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce, jde-li o provadéni
zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisdu.
Vtéchto pfipadech se vyhotovi nacrtek s vyznaCenim plvodni situace
a provedenych praci, popripadé se misto (plvodni situace) zdokumentuje
technickymi prostredky. Za pofizeni nacrtku a zdokumentovani mista mimoradné
udalosti odpovida osoba, ktera dala prikaz nebo souhlas k provedeni zmén.*,

&l. 445 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec (nebo osoba) ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo
drazni dopravy, ktery se svou pracovni ¢innosti podili na provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy, je povinen neprodlené ohlasit na urCené ohlasovaci
pracovi§té vznik mimoradné udalosti, pokud tuto udalost sam zjistil nebo se o ni
vérohodné dozvédél.“;

&l. 446 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Pri vzniku mimoradné udalosti je tfeba zabranit pohybu veskerych zucastnénych
draznich a jinych vozidel, manipulaci s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze
zucastnénych zafizeni majicich vliv na mimoradnou udalost a premistovani véci
souviseficich s mimoradnou udalosti, a to az do vydani souhlasu se zahajenim
odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro provadéni zachrannych
praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvlastnich pravnich predpisa.

&l. 53 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z11:

,Cinnost vypravéiho (dispedera):

Pri bezprostfednim ohrozZeni Zeleznicniho provozu, zvilasté jsou-li ohrozeny lidske
Zivoty a hrozi-li nebezpecéi z prodleni, musi vypravéi (dispecer) pfedpokladat, Ze
hnaci vozidlo je vybaveno funkénim zarizenim pro zastaveni vliaku, musi se pokusit
obsluhou TRS viak (PMD) zastavit vyslanim kédovaného pfikazu ,STOP*, nebo
,GENERALNI STOP*— viz pfiloha &. 5 a 6 predpisu SZDC (CD) Z11.

Soucasné musi o hrozicim nebezpeci strojvedouciho informovat Ustné
prostrednictvim funkce TRS - ,GENERALNI VOLBA* (nasleduje automaticky po
ukonceni vyslani prikazu STOP).
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Stejnou &innost je povinen provést po zjisténi, Zze byl kbdovany pfikaz ,GENERALNI
STOP* vydan technickou funkcionalitou zabezpecovaciho zafizeni ,Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla“ (VNPN). ... “.

Podle ustanoveni vnitiniho predpisu SZ D1 kazdy zaméstnanec pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odpovidal mj. za spravny vykon dopravni sluzby, pficemz bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy spocCivala ve znalosti a dusledném dodrzovani
pravnich predpistl a vnitfnich predpist SZ véemi zuéastnénymi osobami provozovatele
drahy a dopravcu, které musely proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrzovani, a to
v€. zavaznych slovnich znéni pfi davani pokynu, kdy tato zavazna slovni znéni nesméla
byt ménéna. Dopravni sluzbou se rozumél souhrn €innosti vykonavanych pro zabezpeceni
jizd vlakl, posunovych dili, PMD a jizd vozidel na vylouCenou a z vylou¢ené koleje,
vC. organizace této Cinnosti. Pokyny udilené v dopravni sluzbé musely byt stru¢né
a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoliv nedorozuméni, a nesmély ohrozZovat
bezpecCnost provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec musel v prvni fadé
dbat o bezpecnost, coz mélo prednost prfed vdemi ostatnimi innostmi.

Vypravéi DOZ2, jakozto zaméstnanec fizeni provozu, musel uvést svou funkci —
identifikovat se pomoci fizené oblasti nebo umisténi pracovisté, napf. takto: ,Vliak 99 29,
zde je vypravci stanice Dobfichovice.*.

Vypravéi DOZ2 RDP Pardubice se pfi komunikaci s vedoucim obsluhy viaku Mn 83229
neidentifikoval vibec — ani pomoci fizené oblasti, ani pomoci umisténi pracovisté, pfi
komunikaci se strojvedoucimi vlaki Os 25042 a Os 15186 pak zminil pouze umisténi
pracovisté, navic nespravné, viz vySe uvedené a body 3.1.9 a 5.3 této ZZ.

Uvedené nelze posuzovat v pri€inné souvislosti s MU, protoZze dana komunikace probéhla
az po jejim vzniku.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfri€innou souvislost s MU souvisejici
s C¢innosti vyprav€iho DOZ2 RDP Pardubice:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”,

+ ¢&l. 25 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pri provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi. ...%;

« ¢&l. 36 odst. 2 pism. ab) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
LAby bylo zajisténo, ze pokynu davanemu telekomunikacnim zafizenim mezi
zaméstnanci fizeni provozu a doprovodem viaku (mezi doprovodem vlaku
a zaméstnanci fizeni provozu) bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan,
musi zaméstnanec navazujici spojeni uvést: svou funkci a pfesnou polohu:
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zaméstnanci Fizeni provozu se musi identifikovat pomoci fizeni oblasti nebo
umisténi pracovisté takto:

- ,Vlak 99 29, zde je vypravci stanice Dobrichovice.*;

« &l. 29 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z11:

»,Musi dodrzovat predevsim tato zakladni pravidla:
Pri hovoru pouZivat spisovny, resp. hovorovy Cesky jazyk bez narecnich zvyklosti,
miuvit pomalu, zfetelné a normalni hlasitosti, pouZivat kratké véty, hovor vést
struéné, s jasnym obsahem sdéleni, dodrzovat obsah zavaznych slovnich znéni,
neprerusovat nouzova volani (vyCkat na jejich ukonceni), ke kazdému navazani
nebo ukonceni spojeni pouZit jednoznacnou identifikaci ucastnika, ktera je tvofena
volaci znaékou definovanou a pridélenou podle ustanoveni pfedpisu SZDC T7. .

Osoba fidici drazni dopravu (také vypravéi DOZ2) byla dale mj. povinna pfi obsluze drahy
vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného SZZ a TZZ, pficemz pokyny
udilené pfi Fizeni dopravy musely byt struéné a srozumitelné a nesmély ohrozovat
bezpecnost drazni dopravy.
Pro ucely organizovani a Fizeni drazni dopravy byla zst. s DOZ vzdy povazovana za
stanici obsazenou vyprav¢im. Vyprava vlakl v takovychto stanicich se mohla uskutecnit:

* navésti hlavniho naveéstidla, dovolujici jizdu vlaku,

* naveésti ,Odjezd®, danou vypravéim,

* Ustnim rozkazem (v pfipadé poruchy vypravky),

* telekomunikaénim zafizenim,

* pisemnym rozkazem,

pficemz prednostné se vyprava vlaki uskuteCfiovala navésti hlavniho navéstidla,
dovolujici jizdu vlaku, v¢. PN.

Vypraveéi DOZ2 se v ramci komunikace se strojvedoucim viaku Os 25042 mylné domnival,
Ze komunikuje se strojvedoucim viaku Os 15186, pfestozZe se strojvedouci viaku Os 25042
vlaku vyprav€éimu DOZ2 predstavil, byt neuplné, kdyZ neuvedl svou pfesnou polohu —
Cislo koleje zst. Chrudim, viz bod 3.1.9 a niZe. Zaznamenana komunikace mezi vypravcim
DOZ2 a strojvedoucim viaku Os 25042 zapocala v 6:29:24 h, tj. cca 3 minuty po Casu
pravidelného odjezdu vlaku Os 25042 ze zst. Chrudim a byla iniciovana strojvedoucim
vlaku Os 25042 za ucelem upozornéni vypravéiho DOZ2 na €as pravidelného odjezdu jim
fizeného vlaku a doposud neuskuteCnénou vypravu vlaku. VypravCéi DOZ2 se
strojvedouciho dotazal, zda neprojel navéstidlo a nedoslo k uniku vzduchu z hlavniho
potrubi, nacez strojvedouci vlaku Os 25042 odpovédél, ze naveéstidlo neprojel, ze stoji
pfed nim a zZe k uniku vzduchu z hlavniho potrubi nedoslo a Ze na navéstidle sviti navést
,StUj“. Vyprav€i DOZ2 a ani strojvedouci viaku Os 25042 vSak navéstidlo, o kterém
hovofili, nekonkretizovali a nezadali jeho upfesnéni.

Poté se vypravCi DOZ2 pokousSel pro vlak Os 25042, o kterém se stale domnival, ze se
jedna o vlak Os 15186, obsluhou ovladacich prvka SZZ zst. Chrudim postavit (alespon)
posunovou cestu, a umoznit mu tak dalSi jizdu do Zst. MedleSice. Po chvili informoval
strojvedouciho viaku Os 25042 stojiciho na SK €. 4, Ze na (blize nespecifikovaném)
navéstidle by jiz méla byt davana navést ,Posun dovolen®. Strojvedouci vlaku Os 25042
reagoval odpovédi, Ze na navéstidle (opét bez jeho blizSi specifikace) stale sviti navést
,StUj“, a vyzval vypravciho k sepsani rozkazu. Vypravei DOZ2 presto strojvedouciho viaku
Os 25042 slovy ,Prejezd je uzavienej, tak jed hele, jed pomalu k MedleSiciim, j6, budem

58



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

pokracCovat. Ja tady vidim bilou, mam tady normalné, prejezd uzavren.” vyzval k odjezdu
smérem k Zst. MedleSice. Po navazujicim upozornéni strojvedoucim viaku Os 25042, Ze
,<fady nikde nic bila, tady nikde nic nestoji“, jej vypravCi DOZ2 znovu informoval o projeti
naveéstidla ,,7a“. | kdyz strojvedouci opétovné uvedl, Ze nic neprojel a Ze stoji ,na peronu,
stale na perénech”, tak mu vyprav¢i DOZ2 sdélil informaci o obsazeném Useku v jiné ¢asti
zst. Chrudim, pfiéemz zminil navéstidlo ,L7“. Na to strojvedouci vlaku Os 25042 vyzval
vyprav€éiho DOZ2 k postaveni vlakové cesty prostfednictvim PN. Nicméné, dle slov
strojvedouciho nesvitila ,na Zadnym navéstidle bila“. Kdyz jej vyprav€i DOZ2 opétovné
informoval, Ze ,pfejezd je zavienej, ted’ by méla svitit privolavacka na tom 1a...",
strojvedouci vlaku Os 25042 konecné uved! informaci o své poloze tim, Ze stoji ,na
Ctyrce®, a poté jesté jednou upresnil ,Na Ctyry. VZdyt ja jsem v Chrudimi na perénech.”
a opétovné uved! Cislo viaku 25042. | presto tuto skute¢nost vypravCi DOZ2 opétovné
oslovil strojvedouciho vlaku Os 25042 jako vlak Os 15186 a navic s podivem, Ze se
nachazi ,jesté na perénech”.

Z uvedené komunikace jednoznacné vyplyva, ze zatimco vlak Os 25042 béhem celé
probihajici komunikace stal na SK €. 4 a jeho strojvedouci mél po celou dobu (logicky) na
mysli navést(i) odjezdového navéstidla L4, tak vypravéi DOZ2 mél na mysli odjezdové
naveéstidlo L1a. Nelze si nevS§imnout, Ze ackoli strojvedouci vlaku Os 25042 vicekrat uvedl,
ze ,stoji na peronech®, vypravCi DOZ2 tuto informaci zcela ignoroval. K uvedenému
nepochybné pfispélo nejen oboustranné nedodrZzeni zavaznych slovnich znéni
stanovenych vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy SZ, ale také styl komunikace bez
pouziti konkrétnich (jednoznaénych) oznadeni navéstidel, &isel koleji a uzavienych ZP.

Na tomto misté nelze neuvést, ze v pfipadé dodrzeni zavaznych slovnich znéni jak
vypravéim DOZ2, tak strojvedoucim vlaku Os 25042, pfipadné alespon netolerovanim
nepfesnych a nekonkrétnich informaci, by k vySe uvedenému nedorozuméni nedoslo,
viz nize. Souc€asné nelze pfehlédnout potencial ohrozeni bezpe¢ného provozovani drahy
a drazni dopravy v situaci, kdy by strojvedouci vlaku Os 25042 vyzvu vypravéiho DOZ2
k odjezdu vlaku uposlechl a vlak na SK €. 4 ve sméru na TK Chrudim — Chrudim mésto
uvedl do pohybu proti navésti ,Stdj“ navésténé odjezdovym navéstidlem L4 (nikoli L1a, jak
se vypravCi DOZ2 mylné domnival), pfes nespravné prestavenou vyhybku €. 8, kdy TK
Chrudim — Chrudim mésto byla obsazena vlakem Mn 83229 stojicim pfed vjezdovym
navéstidlem CHS, viz Obr. €. 10 této ZZ, tzn. na jinou TK, nez vyprav€i DOZ2 zamyslel
(Chrudim — MedleSice).

Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti s MU, protoze se udalo az po jejim vzniku.
Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
vypravéiho DOZ2 RDP Pardubice:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o § 14 odst. 5 vyhladky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pokyny udilené pfi rizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecénost drazni dopravy. Pri vydavani pokynu pfi fizeni dopravy
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prostrednictvim sdélovaciho zafizeni musi byt ziejmé, kdo pokyn vydava a kdo
Jej prijima. Pokyn nelze spojovat s jinymi sdélenimi.”,
+ ¢&l. 25 odst. 7 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Ve smyslu pfedpist pro provozovani drahy Spravy Zeleznic je nutné jednat podle
nejlepSiho vedomi a svédomi i v téch pfipadech, které v nich nejsou vyslovné
uvedeny, a to tak, aby byla vzdy zaruéena bezpeénost provozovani drahy a drazni
dopravy.”;
+ &l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je piné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti;
+ ¢&l. 36 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
»Za spravnost davaneho pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, ...".
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o &l. 329 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Vyprava viaku ve stanicich obsazenych vypravéim se mizZe uskutecnit:
a) navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku nebo
b) navésti Odjezd, danou vyprav¢im nebo
¢) ustnim rozkazem (v pripadé poruchy vypravky) nebo
d) telekomunikacnim zarizenim nebo
e) pisemnym rozkazem.".

v

Dopravce byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby osoba fidici drazni vozidlo, tzn. také strojvedouci
vlaku Os 15186, fidila HDV jen ze stanovi$té, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovala trat a navésti a jednala
podle zjisténych skute€nosti. Strojvedouci odpovidal za vSechna dopravni opatfeni
vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu. Za jizdy nesmél prekrocCit nejvy$Si dovolenou rychlost, pficemz musel zajistit
podminky (mohl-li je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi a zastavit vlak
bezpetné prfed navésténym mistem. Brzdové zafizeni HDV, v tomto pfipadé motorové
jednotky, byl strojvedouci povinen udrzovat v pohotovém stavu a obsluhovat jej v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy dopravce, pfi¢emz v souvislosti s provadénim
zkousky brzdy odpovidal za pozadované nastaveni pfestavnych a uzaviracich
mechanismu brzdy na jim fizeném HDV. VSemi dostupnymi prostfedky byl pak povinen
ucinit opatreni k zastaveni vlaku, zjisti-li, ze jeho jizda neni dovolena nebo je-li viak nécim
ohrozen.

Pro splnéni vySe uvedeného se musel strojvedouci vlaku Os 15186 na zakladé znalosti
tratovych poméru na tratich a v dopravnach, kde fidi DV, tedy i v zst. Chrudim, orientovat
v misté, kde se s vlakem (HDV 847.006-4) nachazi. Pfed odjezdovym navéstidlem L1a,
které navéstilo navést ,Stlj“, jez zakazovala strojvedoucimu jizdu vlaku, musel
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strojvedouci vlaku Os 15186 zastavit, a to ¢elem jedouciho vlaku ve vzdalenosti 10 m
(odhadem). Touto vzdalenosti bylo stanoveno obvyklé misto zastaveni.

Je vhodné doplnit, Ze cestova a odjezdova navéstidla jsou na drahach provozovanych SZ
hlavnimi navéstidly s absolutnim vyznamem navésti ,Stdj“. Absolutni vyznam navésti
,ot0j“, v tomto konkrétnim pfipadé vztazeny ke svételné navésti ,Stlj* navésténé
odjezdovym navéstidlem L1a Zst. Chrudim, byl technologickymi postupy SZ vyjadfen
(definovan) jako pojem, kdy strojvedouci po zastaveni vlaku (popf. PMD nebo posunového
dilu) pfed hlavnim navéstidlem s naveésti ,Stdj“, mohl pokraCovat v dalSi jizdé pouze po
obdrzeni stanoveného pokynu, ktery dovoloval jizdu kolem tohoto naveéstidla.

Strojvedouci vlaku Os 15186 fidil HDV 847.006-4 z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy vlaku. P¥i jizdé v zst. Chrudim ze SK €. 2a, kolem cestového navéstidla Lc2a, které
naveéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, pfes SK €. 2 kolem
odjezdového navéstidla L2, které taktéz navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani
navésti Vystraha*, a na SK €. 1a pfi jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu,
umisténému na nedostate€nou zabrzdnou vzdalenost, nepfekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost 50 km-h™, viz body 3.1.7, 3.1.8 a 3.1.9 této ZZ. Ackoli odjezdové navéstidlo L2
svou navésti mj. pfedvéstilo na nasledujicim hlavnim navéstidle, tzn. odjezdovém
naveéstidle L1a, navést ,Stlj“, viz body 3.1.8 a 3.1.9 této ZZ, tak strojvedouci pfed timto
navéstidlem manipulaci s ovladacimi prvky HDV 847.006-4 rychlost viaku fizeného
v rezimu ARR nikterak neupravoval, viz bod 3.1.7 této ZZ, a to ani od mista zaCatku
viditelnosti navésti ,Stdj* navésténé timto odjezdovym navéstidlem, a s vlakem
nedovolené pokraCoval za uroven odjezdového navéstidla L1a zst. Chrudim.

Nelze si nevSimnout, Ze vySe uvedené nekoresponduje s vyjadifenim strojvedouciho viaku
Os 15186, podle kterého mélo odjezdové navéstidlo L2 zst. Chrudim naveéstit navést
,Rychlost 40 km/h a volno®, a tudiz by za jim uvadéné situace mohl po minuti obvodu
vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu L2 Zst. Chrudim a dvou rychlostniki N
umisténych nad sebou s Cislici ,80“ a ,85" celou motorovou jednotkou vlaku Os 15186,
jenz byl dle TJR na svém odjezdu ze Zst. Chrudim navic zpozd&n o témé&f 7 minut, pfi
jizdé po SK €. 1a zvySovat rychlost vlaku (avSak tak, aby mohl s vlakem bezpecné zastavit
na zastavce na znameni Chrudim zastavka). Strojvedouci vSak po minuti obvodu vyhybek
pfilehlych k odjezdovému navéstidlu L2 a dvou rychlostniki N celou motorovou jednotkou
pokracoval v dal$i jizdé viceméné konstantni rychlosti cca 49,5 km-h™, pfi¢emz k jim
zvolenému zpUsobu jizdy k odjezdovému naveéstidlu L1a se nedokazal vyjadfit.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v_pri€inné souvislosti s MU souvisejici s cinnosti
strojvedouciho vlaku Os 15186:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
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§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjiSténych
skuteénosti,*;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navesténym mistem,”;
¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.:
.pred navésti ,Stlj“ musi kazdy viak zastavit,"“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o § 6 odst. 3 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,2SViti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho

svétla je:

a) ¢ervena — navést , Stuj*,

&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.*;

&l. 36 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Za spravnost davaneého pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za
provedeni zaméstnanec, ktery pokyn prijima a ma vykonat.“,

&l. 77 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:

,<Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a Fidit se jimi.*

&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Navést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje ... .%

&l. 91 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Navést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). Celo
Jedouciho viaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. ...
Vzdalenosti 10 m (odhadem) pred hlavnim néavéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni. ... ."
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o &l. 91 odst. 3 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
LAbsolutni vyznam navésti Stuj je pojem, kdy strojvedouci po zastaveni viaku
(PMD, posunového dilu) pfed hlavnim néavéstidlem s navésti Stuj, mizZe
pokracovat v dalSi jizdé pouze po obdrzeni pokynu, ktery dovoluje jizdu kolem
tohoto navéstidla.“,
o &l. 91 odst. 4 pism. d) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Hlavni navéstidla s absolutnim vyznamem navésti Sttj jsou:
d) odjezdova navéstidla;*;
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&l. 436 odst. 4 vnitiniho predpisu SZ D1:
.Strojvedouci vedouciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni, ktera
vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci ridicimi a organizujicimi drazni
dopravu.”;
+ ¢&l. 437 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla, zda prislusna navéstidla
dovoluji jeho jizdu ... .%
+ &l. 440 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
»Strojvedouci vedouciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté, stanoveném
timto predpisem; ... .",
+ &l. 31 pism. d) vnitfniho predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
d) sledovat za jizdy viaku nebo posunového dilu trat’ a kolejisté véetné trakéniho
vedeni a fidit se navéstmi a narizenymi pokyny;*;
+ ¢&l. 121 vnitfniho predpisu CD V 2:
.Za jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejisteé pred vozidlem, na
elektrifikované trati i trakéni vedeni a plnit ustanoveni pfedpist tak, aby jizda byla
bezpecna. ...%
+ &l. 122 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna:
a) vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a pokud
mozno byl dodrzen jizdni rad;®;
+ &l. 171 pism. c) vnitfniho predpisu CD V15/I:
.Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach ..., okamZité
dopravni situaci (vyjadfené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skuteéné
okamZzité rychlosti viaku zajistit:
¢) Zastaveni vlaku na poZadovaném misteé;".

Vznikne-li MU pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, potom
mj. dopravce zajiStuje, aby kazdy zaméstnanec (osoba ve smluvnim vztahu k dopravci),
ktefi se svou pracovni ¢innosti podileji na provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasili
na urCené ohlasovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistili sami nebo se o ni
vérohodné dozvédéli. Dopravce pak byl mj. povinen neprodlené oznamit kazdou MU
v drazni dopravé DI v rozsahu udaji stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto
oznameni aktualizovat neprodlené poté, co se dozvédél o zméné oznamenych udajl nebo
o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych.

Dopravce byl dale povinen zajistit misto MU a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
MU, pfiemz zmény puvodniho stavu na misté MU byly pfipustné do pfichodu organu
¢innych v trestnim fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu slozek 1ZS.
Nezasahovaly-li tyto osoby, byly zmény plvodniho stavu na misté MU pfipustné po
souhlasu povéfené osoby provozovatele drahy nebo dopravce definované § 9 odst. 1
vyhlasky €. 376/2006 Sb., Slo-li napf. o provadéni zachrannych praci. V téchto pfipadech
byla povéfena osoba povinna vyhotovit nacrtek s vyznaCenim puavodni situace
a provedenych odklizovacich praci pro obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy,
popf. misto (pUvodni situaci) zdokumentovat technickymi prostfedky. Za pofizeni nacrtku
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a zdokumentovani mista MU odpovidala povéfena osoba, ktera dala pfikaz nebo souhlas
k provedeni zmén.

Strojvedouci vlaku Os 15186 podle svého vyjadfeni vznik MU — nedovolenou jizdu viaku
Os 15186 za odjezdové navéstidlo L1a zst. Chrudim nezjistil, a to nejen v dobé jejiho
vzniku v 6:21:25 h, viz body 3.1.7, 3.1.9 a 4.3.1 této ZZ, ale také po jejim vzniku, protoze
mu dle jeho slov na stanovisti strojvedouciho HDV 847.006-4 mimo indikaci uniku vzduchu
z hlavniho potrubi majiciho za nasledek zastaveni vlaku na zhlavi smér
MedleSice/Chrudim mésto a mimo akustickou signalizaci vychazejici z ovladaciho pultu
stanovisté strojvedouciho, nemélo byt ani na displeji vozidlové RDST Koliber nic
indikovano.

Z dat zaznamenanych RR motorové jednotky 847.006-4 o jizdé viaku Os 15186
mj. vyplynulo, Zze dne 10. 6. 2024 v 6:21:32 h, tzn. 7 s po vzniku MU, byl vozidlovou RDST
prijat kédovany pfikaz ,G-STOP*. Pfijeti tohoto pfikazu bylo strojvedoucimu signalizovano
vozidlovou RDST akusticky po dobu 3 s a také vizualné — pferuSované indikovanym
napisem ! STOP!“ a preruSovang, cervené prosvétlenym tlaCitkem ,A ALARMY,
vyzadujicim po strojvedoucim navazani spojeni se zaméstnancem fidicim drazni dopravu
v rezimu nouzového volani, kdy tato vizualni signalizace trvala az do doby preruseni
napajeni vozidlové RDST. V nasledujici sekundé byl zaznamenan zacatek rychlého
snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, nasledkem kterého vlak v 6:21:44 h, tzn. 19 s
po vzniku MU, zastavil. Z ddvodu nepouziti funkce TRS — ,GENERALNi VOLBA*
vypravéim DOZ2 k informovani strojvedoucich o hrozicim nebezpeci, nebyl strojvedouci
vlaku Os 15186 o duvodu zastaveni vlaku informovan. Strojvedouci, aniz by v rezimu
nouzového volani €i jinym zpusobem navazal spojeni s vyprav€éim DOZ2 a zjistil divod
zastaveni vlaku, v Case 6:25 h az minimalné 6:32 h komunikoval se strojvedoucim-
instruktorem a poté zapocal manipulaci s ovladacimi prvky motorové jednotky za ucelem
preruseni napajeni vozidlové RDST. Jeji napajeni obnovil v 6:35:24 h zapnutim vozidlove
baterie. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl doplnén na jmenovity tlak 4,9 bar v 6:37:57 h,
kdy tomuto doplnéni predchazelo zmacknuti tladitka ,NAPLNENI HLAVNIHO POTRUBI.
O 25 s pozdéji, v 6:38:22 h pak strojvedouci uvedl| vlak z mista kone¢ného zastaveni po
vzniku MU do pohybu a pokracoval v dalSi jizdé. Prvni zaznamenana verbalni komunikace
po vzniku MU vedena mezi vyprav€éim DOZ2 a strojvedoucim viaku Os 15186 byla
zapocCata az v 6:39:37 h, v ramci které se vypravCi DOZ2 dotazal strojvedouciho na stav
véci. Strojvedouci vlaku Os 15186 informoval vypravéiho DOZ2 o uniku vzduchu
vzduchu z hlavniho potrubi opétovné rozjel. Vypravéi DOZ2 se strojvedouciho zeptal na
smeér jeho jizdy a posléze mu odsouhlasil dalsi jizdu k zst. MedleSice.

Lze shrnout, Ze ackoli strojvedouci vlaku Os 15186 nemél informace o duvodu zastaveni
vlaku, pfesto s vyprav€éim DOZ2 radiové spojeni pomoci TRS (v rezimu nouzového volani)
nebo spojeni jinym telekomunikacnim zafizenim nenavazal, coZz s ohledem na jeho
tvrzeni, Ze odjezdové navéstidlo L1a zst. Chrudim mélo navéstit navést ,Volno®, a vznik
MU tak nemél sam zjistit, mélo za nasledek, Ze se o vzniku MU ,nedozvédél® a jeji vznik
neohlasil na ohlasovaci pracovisté dopravce CD (vznik MU na ohlaovaci pracovisté
provozovatele drahy SZ za dané situace tak strojvedouci vlaku Os 15186 nemohl ohlasit,
ale byl by to pravé vypravéi DOZ2, ktery by strojvedouciho v ramci neuskute¢néné
komunikace o vzniku MU informoval). Strojvedouci po zastaveni vlaku Os 15186
v kone¢ném postaveni po vzniku MU, misto navazani spojeni s vypravéim DOZ2,
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komunikoval se strojvedoucim-instruktorem a posléze zapocal s nedovolenou manipulaci
s ovladacimi prvky HDV a poté nedovolené uved! viak Os 15186 do pohybu.

Uvedené, kdy na misté MU nebyly provadény zachranné prace, mélo za nasledek prodleni
v oznameni vzniku MU na DI a nezajisténi mista MU, tzn. provedeni zmén na misté MU pred
ohlasenim jejiho vzniku podle ohlasovaciho rozvrhu a pfed jejim oznamenim DI, ale také pred
udélenim souhlasu povérené osoby a DI s uvolnénim drahy.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo_pfiéinnou souvislost s MU souvisejici s &innosti
strojvedouciho vlaku Os 15186:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";
§ 49 odst. 3 pism. a) a b) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni
a) neprodlené oznamit kazdou mimofadnou udalost v drazni dopravé Drazni
inspekci v rozsahu udaji stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto
oznameni aktualizovat neprodlené pote, co se dozvédéli o zméné oznamenych
udaji nebo o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych, a soucasné
oznamit kaZdou vaznou nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je znacna Skoda
podle trestniho zékoniku, Policii Ceské republiky,
b) zajistit misto mimofadné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti,”
§ 7 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
,Vznikne-li mimoradna udalost pri provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, provozovatel drahy a dopravce zajiStuje, aby kazdy zaméstnanec nebo
osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou
pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
neprodlené ohlasili na uréené ohlasovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost
zZjistili sami nebo se o ni vérohodné dozvédeli.”,

§ 9 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb. a &l. 446 odst. 10 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Zmény ptvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do pfichodu
organu Cinnych v trestnim rizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu sloZek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény pavodniho stavu na misté mimoradné udalosti pripustné po
souhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce, jde-li o provadéni
zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisu.
Vtéchto pfipadech se vyhotovi nacrtek s vyznaCenim plvodni situace
a provedenych praci, popripadé se misto (plvodni situace) zdokumentuje
technickymi prostredky. Za pofizeni nacrtku a zdokumentovani mista mimoradné
udalosti odpovida osoba, ktera dala prikaz nebo souhlas k provedeni zmén.*,

&l. 445 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec (nebo osoba) ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo
drazni dopravy, ktery se svou pracovni ¢innosti podili na provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy, je povinen neprodlené ohlasit na urcené ohlasovaci
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pracovisté vznik mimoradné udalosti, pokud tuto udalost sam zjistil nebo se o ni
vérohodné dozvédél.”,

&l. 446 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Pri vzniku mimoradné udalosti je tfeba zabranit pohybu veskerych zucastnénych
draznich a jinych vozidel, manipulaci s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze
zucastnénych zafizeni majicich vliv na mimoradnou udalost a prfemistovani véci
souviseficich s mimoradnou udalosti, a to az do vydani souhlasu se zahajenim
odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro provadéni zachrannych
praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvlastnich pravnich predpisa.”;

&l. 3 vnitfniho predpisu CD D 17:

.Provozovatel drahy a drazni dopravy je povinen:

a) neprodlené oznamit kazdou mimofadnou udalost v drazni dopravé Drazni
inspekci v rozsahu udaji stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto
oznameni aktualizovat neprodlené pote, co se dozvédéli o zméné oznamenych
udaji nebo o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych, a soucasné
oznamit kaZdou vaznou nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je znacna Skoda
podle trestniho zékoniku, Policii Ceské republiky,

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti,”

¢l. 53 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z11:

,Cinnost strojvedouciho:

V pripadé zaucinkovani systému samocinného zastaveni vliaku musi strojvedouci

zjistit, zda byl vlak zastaven vlakovym zabezpelovacem, nebo dalkové radiovym

zafizenim TRS.

o Pokud nebyl strojvedouci informovan o ddvodu zastaveni vliaku, navaze radiové
spojeni pomoci TRS nebo spojeni jinym telekomunikaénim zarizenim
s pfislusnym vypravéim (dispe¢erem) a zjisti divod zastaveni.

o Po zjisteni davodl zastaveni uvede strojvedouci vozidlovou radiostanici do
vychozi polohy pfed zastavenim viaku kédovanym pfikazem STOPR, tzn., Ze
vypne a po uplynuti doby 20 s znovu zapne napajeni vozidlové radiostanice
(prislusny jistic). Tato obsluha neovlivni obvody vlakového zabezpecovaciho
zafizeni (neni nutno je pfenastavovat).

o Po této obsluze strojvedouci pfekontroluje, Ze vozidlova radiostanice je ve
spravném provoznim rezimu, a nhavazZe Spojeni s prislusnym vypravéim
(dispecerem).

Vlak Os 25042, jenz se v dobé vzniku MU nachazel na SK ¢&. 4 Zst. Chrudim, byl tvofeny
motorovym vozem Fady 810, ktery nebyl vybaven technickymi prostfedky pro realizaci
samocinného zastaveni na zakladé povelu tratové cCasti vlakového radiového zafizeni
TRS, a tudiz nedos$lo k uniku vzduchu z hlavniho potrubi HDV, nicméné vozidlova RDST
tohoto HDV vyslany povel ,G-STOP® pfijala, viz také body 3.1.9 a 5.3 této ZZ.

Dopravce CD pouzil pfi provozovani drazni dopravy, konkrétné vliaku Os 25042, DV, jehoz

technické prostfedky neumoznovaly na zakladé povelu vlakového radiového zafizeni
vydaného provozovatelem drahy jeho samocinné zastaveni.
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Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU, ponévadz vlak
Os 25042, tvofeny samostatné jedoucim motorovym vozem 810.094-3, v dobé vyslani
povelu ,G-STOP* stal na SK €. 4 a vyCkaval na ¢as pravidelného odjezdu.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist tykajici se uloh a povinnosti dopravce
CD, mimo pri¢innou souvislost s MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,
* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,2Dopravce je povinen pouZzit pro provoz na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systéemu vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajisténi fizeni
drazni dopravy nebo pro prenos povell, signald, hlaseni ¢i datovy prenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni; umoZzriuje-li
tratova cast vlakového radiového zarizeni vyslat povel k samocinnemu zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostredky pro jeho
realizaci.”.

Pro zajisténi, Ze bylo pokynu davanému telekomunikacnim zafizenim mezi osobou fidici
drazni dopravu a strojvedoucim, resp. vedoucim posunové Cety pfi posunu s posunovou
Cetou, porozuméno a pokyn byl spravné vykonan, musel strojvedouci (resp. vedouci
posunové Cety), jako zaméstnanec navazujici spojeni, uvést svou funkci — identifikovat se
Cislem vlaku (posunového dilu) a pfesnou polohou, napf. takto ,Zde je viak 280 ve stanici
Pardubice na treti koleji.“.

Vedouci obsluhy vlaku Mn 83229, jako zaméstnanec navazujici spojeni, kontaktoval dne
10. 6. 2024 v 6:23:46 h, vypravCiho DOZ2 (pfijemce spojeni) za uelem dotazani se slovy
,(Osloveni dispeCera kiestni jménem), kdo odpalil generalni stop®, nasledkem ¢ehoz doslo
k uniku vzduchu z hlavniho potrubi mj. i HDV vlaku Mn 83229 stojiciho na TK Chrudim —
Chrudim mésto pfed vjezdovym navéstidlem CHS. Vedouci obsluhy vlaku Mn 83229 se pfi
navazani spojeni telekomunikacnim zafizenim s vypravéim DOZ2 neidentifikoval
a neuvedl ani Cislo vlaku, ani pfesnou polohu, viz vySe uvedené a body 3.1.9 a 5.3 této
ZZ.

Uvedené nelze posuzovat v pfiinné souvislosti s MU, protoze dana komunikace probéhla
az po jejim vzniku.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo_pri€innou souvislost s MU souvisejici s €innosti
vedouciho obsluhy vlaku Mn 83229:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
,pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;
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« ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”;

+ ¢&l. 25 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZzovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma pfednost pred vSsemi ostatnimi ¢innostmi. ...%

+ &l. 36 odst. 2 pism. aa) vnitfniho predpisu SZ D1:
LAby bylo zajisténo, Ze pokynu davanemu telekomunikacnim zarizenim mezi
zameéstnanci fizeni provozu a doprovodem viaku (mezi doprovodem vlaku
a zaméstnanci fizeni provozu) bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan,
musi zaméstnanec navazujici spojeni uvést: svou funkci a pfesnou polohu:
strojvedouci se musi identifikovat ¢islem vilaku (posunového dilu) a presnou
polohou takto:
- ,Zde je vlak 17 518 mezi stanicemi Nemilkov — B&Siny.“;
+ &l. 29 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z11:
»,Musi dodrzovat predevsim tato zakladni pravidla:
Pri hovoru pouZivat spisovny, resp. hovorovy Cesky jazyk bez narecnich zvyklosti,
miuvit pomalu, zfetelné a normalni hlasitosti, pouzivat kratké véty, hovor veést
struéné, s jasnym obsahem sdéleni, dodrzovat obsah zavaznych slovnich znéni,
neprferusovat nouzova volani (vyCkat na jejich ukonceni), ke kazdému navazani
nebo ukonceni spojeni pouZit jednoznacnou identifikaci ucastnika, ktera je tvofena
volaci znaékou definovanou a pridélenou podle ustanoveni pfedpisu SZDC T7.“.

Strojvedouci vlaku Os 25042, jako zaméstnanec navazujici spojeni, kontaktoval dne 10. 6.
2024 v 6:29:24 h, tj. cca 3 minuty po Casu pravidelného odjezdu vlaku Os 25042 ze
zst. Chrudim, vyprav€iho DOZ2 (pfijemce spojeni) za uCelem upozornéni vypravciho
DOZ2 na Cas pravidelného odjezdu jim fizeného vlaku a doposud neuskute¢nénou
vypravu vlaku. Strojvedouci vlaku Os 25042 se pfi navazani spojeni telekomunikacnim
zafizenim s vyprav€éim DOZ2 nepfesné identifikoval, kdyZ neuvedl svou pfesnou polohu
Cislem koleje a nazvem stanice, viz vySe uvedené a body 3.1.9 a 5.3 této ZZ.

Uvedené nelze posuzovat v pri¢inné souvislosti s MU, protoZze dana komunikace probéhla
az po jejim vzniku.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravniho pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo_ pfri€innou_souvislost s MU souvisejici s €innosti
strojvedouciho vlaku Os 25042:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
LpDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

« &l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”;
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&l. 25 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi. ...%;

&l. 36 odst. 2 pism. aa) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

LAby bylo zajiSténo, Ze pokynu davanemu telekomunikacnim zarizenim mezi
zameéstnanci fizeni provozu a doprovodem viaku (mezi doprovodem vlaku
a zaméstnanci fizeni provozu) bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan,
musi zaméstnanec navazujici spojeni uvést: svou funkci a presnou polohu:
strojvedouci se musi identifikovat ¢islem vilaku (posunového dilu) a presnou
polohou takto:

- ,Zde je vlak 280 ve stanici Pardubice na treti koleji.“;
&l. 29 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z11:

»,Musi dodrzovat predevsim tato zakladni pravidla:

Pri hovoru pouZivat spisovny, resp. hovorovy Cesky jazyk bez narecnich zvyklosti,
miuvit pomalu, zfetelné a normalni hlasitosti, pouzivat kratké véty, hovor vest
stru¢né, s jasnym obsahem sdéleni, dodrzovat obsah zavaznych slovnich znéni,
nepferusovat nouzova volani (vyCkat na jejich ukonceni), ke kazdému navazani
nebo ukonceni spojeni pouZit jednoznacnou identifikaci ucastnika, ktera je tvofena
volaci znaékou definovanou a pridélenou podle ustanoveni pfedpisu SZDC T7.“.

Strojvedouci vlaku Os 15186, jako zaméstnanec navazujici spojeni, kontaktoval dne 10. 6.
2024 v 6:39:37 h vypravCiho DOZ2 RDP Pardubice (pfijemce spojeni). Pfi navazani
spojeni se nepfesné identifikoval, kdyZz nesrozumitelné uved! Cislo vlaku, zatimco svou
pfesnou polohu neuvedl vibec, viz vySe uvedené a body 3.1.9 a 5.3 této ZZ.

Uvedené nelze posuzovat v pfiinné souvislosti s MU, protoze dana komunikace probéhla
az po jejim vzniku.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€innou_souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho vlaku Os 15186:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

&l. 25 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:

.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”;

&l. 25 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZzovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma pfednost pred vsemi ostatnimi ¢innostmi. ...%

&l. 36 odst. 2 pism. aa) vnitfniho predpisu SZ D1:
LAby bylo zajisténo, Ze pokynu davanemu telekomunikacnim zarizenim mezi
zameéstnanci fizeni provozu a doprovodem viaku (mezi doprovodem vlaku
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a zaméstnanci fizeni provozu) bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan,
musi zaméstnanec navazujici spojeni uvést: svou funkci a pfesnou polohu:
strojvedouci se musi identifikovat Cislem vilaku (posunového dilu) a presnou
polohou takto:

- ,Zde je vlak 280 ve stanici Pardubice na treti koleji.“;

« &l. 29 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z11:

»,Musi dodrzovat predevsim tato zakladni pravidla:

Pri hovoru pouZivat spisovny, resp. hovorovy Cesky jazyk bez narecnich zvyklosti,
miuvit pomalu, zfetelné a normalni hlasitosti, pouZivat kratké véty, hovor vést
struéné, s jasnym obsahem sdéleni, dodrzovat obsah zavaznych slovnich znéni,
neprerusovat nouzova volani (vyckat na jejich ukonceni), ke kazdému navazani
nebo ukonceni spojeni pouZit jednoznacnou identifikaci ucastnika, ktera je tvofena
volaci znaékou definovanou a pridélenou podle ustanoveni pfedpisu SZDC T7. .

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatell
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statnino dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupka.
Povinnosti DU je ve |hit& do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahujici
jemu urCené bezpecnostni doporucCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelng, alespori jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osveédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezniéni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

DI se pfi vysetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly na
zucCastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU. Jednalo se
zejména o posouzeni jejich praktickych zkuSenosti, teoretickych znalosti a délky praxe.

Vyprav¢i DOZ2 pracoval ve funkci vypravéiho od zafi roku 1983, nicméné v dopravnach,
pfipadné na jinych dispecerskych pracovistich s DOZ z JOP pracoval pferusované do roku
2010 a poté opétovné az od 10. 6. 2024. V ramci denni smény dne 10. 6. 2024, ktera byla
jeho vabec prvni sménou na RDP Pardubice, doslo ke vzniku MU. V ramci jeho témér
41 let dlouhé praxe nebyly zaznamenany zadné neplnéné zkousky ani vysledek zkousky
s hodnocenim neprospél.

Vypravéi DOZ2 mél tudiz dostate¢né dlouhou praxi. Jinymi slovy, byl odborné zpusobily
pro praci ve svych funkcich a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik
této MU. Nicméné jeho chovani po vzniku MU bylo ovlivnéné nedodrzovanim hovorové
kazné pfi komunikaci se zaméstnanci dopravcl ve spojeni se zménou Cisel vlaku
vyplyvajici ze zmény jizdniho fadu (grafikonu vlakové dopravy), ktera probéhla dne 9. 6.
2024, tj. den pfed vznikem MU.

Strojvedouci vlaku Os 15186 pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 2017 nepfetrzité
az do vzniku MU, jeho pfedchozi pracovni €innost byla mimo obor drazni dopravy.

Vzhledem k okolnostem vzniku dané MU se DI v ramci Setfeni lidskych a individualnich
vlastnosti zabyvala podrobné také odbornou zpusobilosti strojvedouciho viaku Os 15186.
Strojvedouci vlaku Os 15186 byl dle pravnich piedpisti Ceské republiky a jednotnych
technologickych postupi dopravce CD v dobé& vzniku MU odborné zpuisobily k vykonu
zastavané funkce. Byl drzitelem licence strojvedouciho vydané DU dne 4. 10. 2016,
s platnosti do 4. 10. 2026. Vydani licence pfedchazela Skoleni k ziskani zakladnich
obecnych znalosti, dovednosti a postupl nezbytnych pro fizeni DV a vykon ¢innosti
strojvedouciho, realizovana dopravcem CD. Strojvedouci vlaku Os 15186 byl v dobé
vzniku MU rovnéz drzitelem osvédcCeni strojvedouciho bez stanoveni doby platnosti, kdy
pravidelné prezkouseni ZOZ bylo dopravcem CD provadéno ve ffiletych cyklech, a to
nejpozdéji do 3 let od vydani osvédcCeni strojvedouciho nebo od vykonani posledni
zkous$ky Ci pfezkouseni ZOZ. Zkousku ZOZ a ovéreni znalosti k obsluze pro druh drazniho
vozidla ,M“ strojvedouci vykonal u dopravce CD dne 8. 2. 2017, posledni pravidelné
prezkouseni ZOZ pak dne 7. 11. 2023. V dobé vzniku MU byl znaly obsluhy DV fady 704,
714,742,754, 810, 814, 841, 844 a 847, v pfipadé fady 847 ode dne 21. 2. 2024.
Seznameni s tratovymi poméry na trati a v dopravnach celostatni drahy Havli¢kiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem, kde strojvedouci viaku Os 15186 Fidil DV, byly
strojvedoucim prokazatelnym zpUsobem potvrzeny v dokumentu ,KARTA ZNALOSTI
TRATE".

Je zfejmé, Ze strojvedouci vlaku Os 15186 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani
bylo pfi jizdé v Zst. Chrudim ovlivnéno nevédomym pochybenim, které si strojvedouci
nepfipousti. Dle jeho vyjadfeni mélo cestové navéstidlo Lc2a navestit navést ,Rychlost
40 km/h a ocCekavejte rychlost 40 km/h“, odjezdové navéstidlo L2 mélo navéstit navést
,Rychlost 40 km/h a volno“ a odjezdové navéstidlo L1a mélo navéstit navést ,Volno“.
Tomuto tvrzeni vSak neodpovidal strojvedoucim zvoleny zpusob jizdy, kdy, jak jiz bylo
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uvedeno v bodu 4.1.1 této ZZ, za jim uvadéné situace by mohl po minuti obvodu vyhybek
pfilehlych k odjezdovému navéstidlu L2 Zst. Chrudim a dvou rychlostnikd N umisténych
nad sebou s Cislici ,80“ a ,85“ celou motorovou jednotkou viaku Os 15186, navic
zpozdéného o témér 7 minut, pfi jizdé po SK €. 1a zvySovat rychlost vlaku na takovou
hodnotu, aby mohl s vlakem bezpelné zastavit na zastavce na znameni Chrudim
zastavka. Nicméné, strojvedouci po minuti obvodu vyhybek pfilehlych k odjezdovému
naveéstidlu L2 a dvou rychlostniki N celou motorovou jednotkou pokracoval v dalSi jizdé
viceméné konstantni rychlosti cca 49,5 km-h”" v rezimu Fizeni ARR pfi navolené
pozadované rychlosti 50 km-h™, coZ odpovida zpusobu jizdy k odjezdovému navéstidlu
L1a, na kterém strojvedouci, na zakladé navésti navésténych cestovym navéstidlem
a odjezdovym navéstidlem, ocekaval navést ,StUj“. Na tuto navést vSak nikterak
nereagoval, z Cehoz vyplyva, Ze tuto navést pfi pozorovani trati a navésti nezjistil
a pfiinou jeho pochybeni byla nepozornost (Setfenim DI nebylo zjisténo, Ze by
strojvedouci vlaku Os 15186 pfi jizdé k odjezdovému navéstidlu L1a zst. Chrudim, jez
naveéstilo navést ,Stuj“, jednal s umyslem vzniku MU). Uvedené potvrzuje také skutecnost,
Ze strojvedouci na nedovolenou jizdu vlaku za odjezdové navéstidlo L1a nijak nereagoval
a vlak byl zastaven az po aktivaci funkcionality VNPN a vyslani kédovaného pfrikazu
,G-STOP*, na ktery odpovidajicim zplsobem zareagovala vozidlova RDST.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou na MU zuc€astnénych
zaméstnancd, jejich zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického a psychického
stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce. Pfi Setfeni nebylo u téchto zaméstnancu
zjisténo nedodrZeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené
doby na oddech a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

DI se v ramci Setfeni organizacnich faktor( a ukoll zabyvala také postupy provozovatele
drahy SZ a dopravce CD upravujicich zptsob a podminky zajisténi dodrzovani
existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych
podminek stanovenych mj. ve vnitrostatnich pravnich predpisech a ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy a dopravce.

U strojvedouciho viaku Os 15186 dopravce CD provedl od ledna 2023 do vzniku
predmétné MU celkem 2 kontroly. Pfi téchto kontrolach nebyly zjistény nedostatky.

U vypravéiho DOZ2 provozovatel drahy SZ proved| od ledna 2023 do vzniku pfedmétné
MU minimalné 6 prokazatelnych kontrol. Pfi téchto kontrolach nebyly zjiStény nedostatky
v souvislosti s éinnosti vypravéiho. Ve sledovaném obdobi bylo provozovatelem drahy SZ
u vypravciho DOZ2 dale vykonano 12 detalkoholovych zkouSek, vzdy s negativnim
vysledkem.

PFi Setfeni nebyly na stran& provozovatele drahy SZ a dopravce CD zji$tény faktory
souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim

Pracovisté vypravciho DOZ2 se nachazelo v dopravnim sale RDP Pardubice umisténém
v 1. patfe samostatné budovy RDP, z néhoz byla osobami Fidici drazni dopravu dalkové
ovladana zabezpecCovaci zafizeni dopraven a organizovana drazni doprava na té které
trati. V tomto dopravnim sale pracovali dva vypravéi DOZ (vyprav¢éi DOZ1 a vypravci
DOZ2) a dale dva pohotovostni vypravéi (vyprav€éi PPV1 a vypravCi PPV2). Pracovisté
vyprav€ich, sestavajici ze zadavaciho pocitaCe zabezpeCovaciho zafizeni a graficko-
technologické nadstavby zabezpecovaciho zafizeni, byla konstrukéné shodna a navzajem
plné zastupitelna. Verbalni komunikace uc€astnikd telefonnich, radiovych (mistni radiova
sit), mobilnich a GSM-R siti se uskuteCnovala prostfednictvim dispecerského terminalu
IP Touch Call, pfiCemz uskute¢néné hovory a spojeni byly nahravany na zaznamové
zarfizeni ReDat.

Dvé pracovisté vypravCich DOZ (pracovni stoly) byla orientovana na jih a dvé pracovisté
pohotovostnich vyprav€ich byla orientovana na sever. VySka pracovnich stolu byla
nastavitelna, rozméry pracovnich stold umozrovaly pohodlinou pracovni polohu.
Vzdalenost monitorl od o€i zaméstnancu c¢inila cca 75 az 80 cm, kdy kolmé pohledy na
monitory o uhlopfi¢ce 24" byly uspofadanim pracovist zajistény.

Obr. €. 9: Pohled na JOP vyprav¢iho DOZ2 umisténé na RDP Pardubice

Zdroj: DI

JOP vyprav€iho DOZ2 se nachazelo na pravé strané dopravniho salu RDP Pardubice,
bylo orientovano na jih a sestavalo mj. z osmi monitor o uhlopficce 24", viz Obr. €. 9 této
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ZZ. Velikost pouzitych monitorl se pro potfebu obsluhy zabezpeCovacich zafizeni jevila
jako dostatecna.

Na RDP Pardubice bylo dale umisténo monitorovaci pracovisté kamerového systému
s mistem provozovani v zst. Pardubice hl. n., Pardubice-Rosice nad Labem, Hlinsko
v Cechach, Zdarec u Skut€e, Chrast u Chrudimi, Slatifiany, Chrudim a MedleSice.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecénosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku prfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

4.4.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy SZ provozoval drahu na zakladé platného Gfedniho povoleni
a osvédCeni o bezpec€nosti provozovatele drahy. Dopravci CD a CDC provozovali drazni
dopravu na zakladé platné licence a osvédcCeni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2018 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 513 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé viaku za
cestové nebo odjezdové naveéstidlo s navésti ,Stuj”. Z tohoto poctu doSlo nasledné
v 11 pfipadech ke srazce DV, v 5 pfipadech k vykolejeni DV a v 9 pfipadech ke srazce DV
s technickym zafizenim drahy. Nasledkem téchto MU bylo usmrceno 8 osob, vznikla ujma
na zdravi u 163 osob a celkova Skoda ve vySi 721 822 397 KC.

V zst. Chrudim ve sledovaném obdobi DI eviduje 1 MU, pfi které byla uskutecnéna
nedovolena jizda vlaku Os 5340 za odjezdové navéstidlo L1a s navésti ,Stlj”, a to dne
21.10. 2022, kdy pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani naveésti ,Stuj“ odjezdového
naveéstidla L1a strojvedoucim viaku Os 5340.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nerespektovani navésti ,Stlj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L1a Zelezniéni

vrwve

nevédomym pochybenim — nepozornosti, ktera pfi jizdé k tomuto navéstidlu navést
,otUj“ nezjistila.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pricina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L1a at
Chrudim station by the train driver of the regional passenger train No. 15186
caused by train driver's unconscious mistake, he did not notice the signal ,Stop”
while driving to the signal device L1a.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* provedeni mimofadné kontroly viditelnosti navésti hlavniho navéstidla L1a
zst. Chrudim, a to v navaznosti na pfipis DI, viz bod 4.1.1 této ZZ;

76



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

zavedeni pomalé jizdy v useku o délce 158 m pred odjezdovym navéstidlem L1a
a odeslani vyzev k udrzbé vegetace rostouci na soukromych pozemcich
v bezprostfedni blizkosti SK €. 1a a 2b zst. Chrudim, a to v navaznosti na pfipis DI,
viz bod 4.1.1 této ZZ;

+ upozornéni dopravce CD na nutnost pfijeti uginného opatfeni k predchazeni MU
z divodu odpovédnosti za vznik této MU.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

» strojvedoucimu vlaku Os 15186 nafridil absolvovat mimoradné ovéreni znalosti
a uplatnil vuci nému postup dle zakona ¢&. 262/2006 Sb.;

* na zakladé vlastniho Setfeni nafidil projednani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
a odpovédnost za jeji vznik, v&. zadani pokynu vedoucim pracovnikim
k pfedchazeni vzniku podobnych MU na nejblizSi pravidelné mésiéni poradé
strojvedoucich — instruktor(i dopravce CD, Oblastniho feditelstvi osobni dopravy
Vychod.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

v v

* projednani zjisténych nedostatkll na nejbliz§i interni poradé zamérené na systém
bezpecnosti.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

* IM performed an extraordinary visibility check of signals of the main (departure)
signal device L1a, based on the letter from the Rail Safety Inspection Office;

* initiation of speed restriction with a length of 158 m in front of the departure signal
device L1a and sending of requests to remove the vegetation that grew on the
private properties close to station tracks No. 1a and 2b at Chrudim station, based
on the letter from the Rail Safety Inspection Office;

+ IM informed the railway undertaking CD about the necessity to accept an effective
measure in order to prevent occurrences due to responsibility for this occurrence.
The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

* RU ordered an extraordinary knowledge verification of the train driver of the
regional passenger train No. 15186 and applied against him the procedure
according to Act No. 262/2006 Coll.;

* RU ordered a discussion of the causes and circumstances of the occurrence of the
occurrence and the responsibility for it, including issuing instructions to the
managers to prevent the similar occurrences at the next regular monthly meeting of
train drivers — trainers of RU CD (Regional Directorate for Passenger Transport
East).

The railway undertaking CDC took the following measure after the occurrence:
» discussion of the identified deficiencies at the next safety-oriented internal meeting.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

nedostate¢na viditelnost navésti navésténych odjezdovym navéstidlem L1a
zst. Chrudim;

neohlaseni vzniku MU podle ohlasovaciho rozvrhu;

nezajisténi mista MU;

nedodrzeni zavaznych slovnich znéni vypravéim DOZ2 pfi komunikaci se
strojvedoucimi vlakli Os 15186 a Os 25042 a vedoucim obsluhy vilaku Mn 83229;

vyzva k odjezdu vlaku Os 25042 ze zst. Chrudim ve sméru MedleSice, aniz by
vypravéi DOZ2 provedl souhrn dopravnich ukonU nezbytnych k dovoleni jizdy
vlaku.

U dopravce CD:

neohlaseni vzniku MU podle ohlasovaciho rozvrhu;

nezajisténi mista MU;

pouziti DV 810.094-3 nevybaveného technickymi prostfedky k jeho samocinnému
zastaveni pfi provozovani v radiové siti TRS u vlaku Os 25042;

nedodrzeni zavaznych slovnich znéni strojvedoucimi viaki Os 15186 a Os 25042
pfi komunikaci s vypravéim DOZ2.

U dopravce CDC:

nedodrzeni zavaznych slovnich znéni vedoucim obsluhy viaku Mn 83229 pfi
komunikaci s vyprav€im DOZ2.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

an insufficient signals visibility of the main departure signal L1a at Chrudim station;
the occurrence was not reported according to the reporting plan of IM;
failure to secure the place of the occurrence;

failure to comply of binding formulations by the station dispatcher DOZ2 in
communication with train drivers of the regional passenger trains No. 15186 and
No. 25042 and the head of train attending crew of the freight train No. 83229;

call for departure of the regional passenger train No. 25042 from Chrudim station in
the direction of MedleSice, without the station dispatcher DOZ2 performed the
transport operations necessary to allow the train movement.

At the railway undertaking CD:

the occurrence was not reported according to the reporting plan of RU;
failure to secure the place of the occurrence;

the rolling stock No. 810.094-3 of the regional passenger train No. 25042 was not
equipped with technical means for the implementation of automatic stop of the
rolling stocks in TRS radio network;
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» failure to comply of binding formulations by the train drivers of the regional
passenger trains No. 15186 and No. 25042 in communication with the station
dispatcher DOZ2.

At the railway undertaking CDC:

» failure to comply of binding formulations by the head of train attending crew of the
freight train No. 83229 in communication with the station dispatcher DOZ2.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 13. Unora 2025

Ing. Pavel Vranik, Ph.D. v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 10: Snimek ze zaznamu z kamery umisténé na pfednim Cele vlaku Os 15186 v Case po korekci
6:21:44 h, kdy se pfedni Celo vlaku nachazelo v kone¢ném postaveni po MU v km 81,236,. Vpravo na
TK Chrudim — Chrudim mésto stél ve vzdalenosti cca 30 m pfed vjezdovym navéstidlem CHS v km 81,223
(km 0,710 trati Chrudim — Chrudim mésto) vlak Mn 83229 dopravce CDC.

Zdroj: CD
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