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Tato zavére¢na zprava je verejna a vesSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéreéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem zjistit pFiciny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 5. 3. 2024, 8:46 h.
Popis udalosti: stfet vlaku Os 13206 s osobou (zaméstnancem provozovatele drahy).
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, RoZznov pod Radhostém —

Valasské MezifiCi, v useku mezi dopravhami D3 Roznov pod
Radhostém a Stfitez nad Be¢vou v km 9,112.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 13206).

Nasledky: 1 usmrceni;
celkova Skoda 27 754 K¢.

Bezprostfedni pficina:
* nezajisténi vlastni bezpecnosti mistrem trati pfi vstupu a pobytu v prujezdném
prifezu tratové koleje v dobé jizdy viaku Os 13206.
Pfispivajici faktor:
* nevarovani mistra trati nachazejiciho se v prijezdném prufezu tratové koleje nebo
ve volném schidném a manipulaénim prostoru &i v jeho tésné blizkosti, ktery do

prijezdného prufezu tratové koleje znovu vstoupil nejpozdéji pfed vznikem
mimoradné udalosti, zvukovou navésti ,Pozor‘ danou osobou fidici drazni vozidlo

vrwvse

fidici drazni vozidlo, ackoli se mistr trati nachazel v misté, kde byl z kabiny osoby
fidici drazni vozidlo zjistitelny.

Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijmout opatfeni, které
zajisti, aby osobé fidici drazni vozidlo na draze zelezni¢ni (vyjma drahy specialni)
byla stanovena povinnost dat zvukovou navést ,Pozor‘ nejen v situaci, kdy
zpozoruje, ze v prujezdném prufezu koleje, po které jede nebo pojede, se nachazi
osoba, ale také v situaci, kdy zpozoruje osobu nachazejici se v bezprostfedni
blizkosti koleje, po které jede nebo pojede [netyka se napf. osob nachazejicich se
ve vzdalenosti vétSi nez 2,5 m od osy pojizdéné koleje na nastupisti (v bezpecném
prostoru vyznaceném Zlutou ¢arou)].
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SUMMARY

Date and time: 5" March 2024, 8:46 (7:46 GMT).
Occurrence type: an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

Description: collision of the regional passenger train No. 13206 with the worker
(employee of the infrastructure manager).

Type of train: the regional passenger train No. 13206.

Location: open line between Roznov pod Radhostém and Stfitez nad Becvou

operating control points, km 9,112.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 13206).

Consequences: 1 fatality, O injury;
total damage CZK 27 754,-

Causal factor:

» failure to ensure own safety by the track foreman at entrance and stay in structure
gauge of the track line at the time while the the regional passenger train No. 13206
was moving.

Contributing factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 13206 did not warn by warning
signal ,Attention” the track foreman who was situated in structure gauge of the track
line or in walking and handling clearance or nearness and who entered to the
structure gauge before the occurrence, because the train driver did not see the
track foreman although the track foreman was located in place where he was
detectable from cab of the train driver.

Systemic factor: none.
Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of its activities as a national safety authority to accept a measure which
ensures that for train drivers at railways (with exception of metro) will be determine
obligation to give the warning signal ,Attention“ not only in situation when he notices
a person in the structure gauge of track where he is driving or will drive but also in
sutuation when he notices a person in immediate nearness of track where he is
driving or will drive [it does not relate a person who is situated in distance more than
2.5 metres from track centre-line on platform (in safe area which is marked by
yellow line].
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARR automaticka regulace rychlosti

BOZP bezpeclnost a ochrana zdravi pfi praci

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo

ETD elektronicky jizdni fad (Electronic timetable display)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

018 odbor systému bezpecénosti provozovani drahy Spravy Zeleznic, statni
organizace

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RDST radiostanice

RR registracni rychlomér

RDV fidici drazni vozidlo

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace [do 31. 12. 2019 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC)]

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TO tratovy okrsek

TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

VPS vedouci provozniho stfediska Spravy trati

Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

7S zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni piejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

vnitini pfedpis SZ Bp1

vniténi predpis SZ Bp2

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU (od 1. 1.
2024 nahradila vyhlasku ¢. 101/1995 Sb., kterou byl
vydan R&ad pro zdravotni zpUsobilost osob  pfi
provozovani drahy a drazni dopravy)

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni ucinném v dobé vzniku
MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp1 Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané
zdravi osob pfi Cinnostech a pohybu v jeho prostorach
av prostorach Zelezni¢ni drahy provozované statni
organizaci Sprava zeleznic®, ve znéni u€inném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp2 Predpis
o bezpec€nosti a ochrané zdravi pfi praci zaméstnancl
statni organizace Sprava Zeleznic®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU
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vnitfni predpis SZ D1

vnitfni pfedpis SZ D3

vnitfni predpis CD D 2

vnitini predpis CD V 2

vnitfni predpis CD V 8/I

Opatfeni feditele O18 &. 38/2020

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D3 Predpis
pro zjednodusené fizeni drazni dopravy“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD D2 Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy, a.s.”,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD V 2 Pfedpis pro
lokomotivni Cety dopravce Ceské drahy, a.s.“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD V 8/I Pfedpis pro
provoz a obsluhu rychlomérd dopravce Ceské
drahy, a.s.”, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

Opatteni dopravce CD, ,Opatfeni feditele 018 &. 38/2020
— Provozni aplikace pro strojvedouci“, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

10
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‘ owi

2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 3. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadii
MU na bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenim vzniklym a pfimo souvisejicim
s nasledky MU, kdy poSkozeny zaméstnanec — mistr trati (dale jen mistr trati) utrpél ajmu
na zdravi s nasledkem smrti. Mistr trati se tak nemohl vyjadfit ke svému chovani béhem
vykonu prace (smény) dne 5. 3. 2024 a k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU. DI proto
nemohla zjistit veSkeré relevantni informace vedouci k objasnéni pfedmétné MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely
PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predev§im z vlastnich poznatkd,

zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

Uroverl spoluprace se zastupci subjektll zugastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, na MU zucastnénych DV, pfislusné €asti infrastruktury drahy
Zelezni¢ni, pracovisté dirigujiciho dispeCera zst. Valasské Mezifi€i a pracovniho
mista vedle TK Roznov pod Radhos$tém - Stfitez nad Belvou, na kterém
zaméstnanci provozovatele drahy pfed vznikem MU vykonavali praci;

11
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v ramci ohledani zucastnénych DV bylo provedeno pfezkou$eni spravné funkce
lokomotivni houkacky, resp. pistaly, DV zafazeného v Cele vlaku Os 13206;

* provéfeni jak moznosti osinéni osoby fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku
Os 13206 pfi jizdé k mistu vzniku MU, tak poSkozené osoby — mistra trati,
zaméstnance SZ;

* analyza dat zaznamenanych RR umisténého na HDV vlaku Os 13206;
+ analyza podklad( vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR;

* provedeni a vyhodnoceni ovéfovaciho pokusu, kterym byla ovéfena viditelnost
osoby nachazejici se v bezprostfedni blizkosti mista vzniku MU z Celni kabiny
strojvedouciho vlaku Os 13206;

* provedeni ovéfovaciho pokusu, kterym byla v misté vzniku MU ovérena slySitelnost
vlaku jedouciho ve sméru od dopravny D3 Roznov pod Radhostém, ktery nedaval
naveésti ,Pozor, a vlaku, ktery navésti ,Pozor” daval;

« analyza vysvétleni na MU zucastnénych osob podanych provozovateli drahy
a dopravci, PCR a Dl;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organt
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjist€né souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfet s osobou.

Skupina MU: nehoda.
3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 5.3.2024.
Cas: 8:46 h.
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Misto: draha ZelezniCni, kategorie regionalni, Roznov pod Radhostém -
Valasské Mezifii, v useku mezi dopravhami D3 Roznov pod
Radhostém a Stfitez nad Becévou, km 9,112.

GPS soufadnice:  49.4619736N, 18.0806567E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni draha Roznov pod Radho$tém — Valadské Mezifici je jednokolejnou,
neelektrizovanou (neelektrifikovanou) trati se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy,
ktera zaCina u zarazedla koleje €. 1 v km 12,695 v dopravné D3 Roznov pod Radhostém
a kon&i u hlavniho (vjezdového) navéstidla RS Zst. ValaSské Mezifi¢i, v km 0,611.
Dirigujici stanici byla zst. ValaSské MezifiCi. Trat v misté vzniku MU vede soubézné

s pozemni komunikaci — silnici 1. tfidy €. 35 (dale jen silnice 1/35).

—

Zst. Valasské Mezifici £ dopravna D3 RoZnov pod Radhostém
(dopravna D3 Stfitez nad Becvou) (zastavka Zubii)

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI na mapovém podkladu www.apycz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Bylo provedeno ohledani Zelezni¢niho svrSku a souvisejicich prostor v obvodu drahy mezi
km 9,200 a km 8,900 Siré trati mezi dopravnami D3 Roznov pod Radhos$tém a Stfitez nad
Becvou, a to v€etné mista zastaveni vlaku Os 13206 po MU. Soubézné bylo provedeno
ohledani v sidle osoby Fidici drazni dopravu (dale jen dirigujici dispecCer) v pfilehlé
zst. ValaSské MezifiCi. Nasledné bylo provedeno samotné ohledani soupravy viaku
Os 13206 a jako posledni bylo provedeno podrobné ohledani mista, kde vné prijezdného
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prafezu TK Sire trati mezi dopravnami D3 Roznov pod Radhostém a Stfitez nad BeCvou
vykonavali ¢innost zaméstnanci SZ.

Stav infrastruktury:

misto vzniku MU se nachazelo na jednokolejné Siré trati v km 9,112 meazi
dopravnami D3 Roznov pod Radhostém a Stfitez nad Becvou;

TK byla ohrani¢ena dopravnami D3 Roznov pod Radhostém a Stfitez nad Becvou,
pfiCemz hranice mezi Sirou trati a dopravnami D3 byla vymezena lichobé&znikovymi
tabulkami umisténymi v km 12,584 a km 8,117;

tratova rychlost v misté vzniku MU a v pfilehlém Gseku TK byla 60 km-h™.
Nepfenosné naveéstidlo — rychlostnik N pfikazujici strojvedoucimu navésti ,Tratova
rychlost® nepfekrocCit od tohoto navéstidla rychlost udanou cislem ,60“ bylo ve
sméru jizdy vlaku Os 13206 umisténo v km 12,778, tj. 3 666 m pfed mistem vzniku
MU:;

ve sméru jizdy vlaku Os 13206 se vpravo od mista MU vné prijezdného prifezu TK
a volného schidného a manipulaéniho prostoru nachazel souvisly porost listnatych
stromlO a kefll o ruzné vySce a stafi. Vétve stroml byly bez listi, pfipadné na
nékterych z nich se nachazelo neopadané zahnédié listi;

ve sméru jizdy vlaku Os 13206 vlevo od TK v misté vzniku MU vedla soubé&zné
pozemni komunikace — silnice 1/35, kdy vzdalenost osy TK od zpevnéné krajnice
této pozemni komunikace byla 6,5 m. V mist¢ MU byl silny hluk zpUsobeny
projizdéjicimi silniénimi vozidly jedoucimi po této pozemni komunikaci;

Zelezniéni svrSek v mist¢ MU byl vlhky, bez viditelnych zavad, znecisténi
a poskozeni;

na hlavach kolejnic nebyly pfed, v misté vzniku MU ani za timto mistem zjistény
stopy po pouziti piskovaciho zafizeni DV,

pred, za a ani v misté vzniku MU nebyly na Zelezni¢nim svrdku zfetelné stopy po
provadéni prace v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté (napfiklad provadéni
demontaze, udrzby atd.). K poSkozeni Zelezni¢niho svrS8ku a ani jinych soucasti
drahy v souvislosti s predmétnou MU nedoslo;

Sira trat v misté vzniku MU byla vedena v pfimé koleji, a to na naspu. Z TK ve
sméru od dopravny D3 Roznov pod Radhostém bylo misto MU viditelné ze
vzdalenosti vétsi nez 500 m.

Pozn. DI: ovéfenim skute¢né viditelnosti osoby odéné ve vystrazném odévu
nachazejici se vpravo vedle TK, tzn. také v prijezdném prafezu koleje, z kabiny
strojvedouciho byla ovéfovacim pokusem zjisténa hodnota 638 m, viz body 3.1.7
a4.1.1 této Z7Z;

pfed vznikem pfedmétné MU a v dobé jejiho vzniku provadéli zaméstnanci SZ ofez
kfovin a vétvi mimo prdjezdny prafez TK, a to v km 9,121 mezi dopravnami D3
RozZnov pod Radhostém a Stfitez nad Beévou. Tuto Cinnost provadéli pfiblizné na
ploSe 70 m? v misté vyseku vegetace (vzrostlych kefl a stromd) rostouci vpravo od TK;

misto, kde zaméstnanci SZ (3 pracovnici Udrzby a oprav trati, na které dohliZel
vedouci praci, jenz zastaval funkci mistr trati) vykonavali Cinnost, tedy kde provadéli
ofez kfovin a vétvi, se nachazelo vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 13206 ve
vzdalenosti 3,5 m az 10,5 m od osy TK a jeho Sifka byla cca 10 m. V tomto prostoru
byly blize k ose TK na dvou mistech ve vzdalenosti cca 3,5 m od osy koleje
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naskladany na sobé drobné vétve a na jednom misté poté byly na sobé naskladany
nafezané silngjSi kmeny (vétve) stromu. Ve sméru jizdy vlaku Os 13206 nebylo toto
misto Zzadnym zpusobem oznaceno (napf. navéstidly);

télo mistra trati se v dobé ohledani nachazelo 16 m za mistem vzniku MU
v km 9,096, a to vedle Zelezni¢niho naspu vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 13206
ve vzdalenosti 8 m od osy TK (za slozkami IZS instalovanou nehodovou clonou).
Na uvedené misto bylo, vlivem MU, télo odhozeno HDV CZ-CD 95 54 5 814 052-7
(dale jen 814.052-7);

misto vzniku MU nebylo monitorovano kamerovym systémem.

Udaje vztahuijici se k provozovani drahy:

v obvodu dopravny D3 Roznov pod Radho$tém bylo umisténo kryci navéstidlo LkS,
v km 12,787, platné pro smér do Valasského MezifiCi, které bylo obsluhovano
automaticky jizdou vlaku. Zakladni navést kryciho navéstidla LkS byla navést
,volno“, ktera strojvedouciho informovala, Ze v prostorovém oddilu za pfisluSnym
krycim naveéstidlem jsou vSechna svételna PZZ v bezporuchovém a bezanulaénim
stavu;

na trati D3 se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy Roznov pod Radhostém —
ValaSské MezifiCi byla drazni doprava organizovana a fizena dirigujicim
dispecerem sidlicim v pfilehlé Zst. ValaSské Mezifi¢i. Kontrolou hlasovych zaznamu
po MU bylo zjisténo, ze strojvedouci vlaku Os 13206 zazadal dirigujiciho dispeCera
o souhlas k odjezdu do prostorového oddilu RoZnov pod Radhostém — Stfitez nad
BecCvou a dirigujici dispecCer udélil strojvedoucimu souhlas k odjezdu vlaku;

z dostupnych podkladl vyplynulo, ze dirigujicimu dispecerovi nebylo znamo, Ze by
v okoli mista vzniku MU mély probihat prace na zafizeni nebo jiné cinnosti
v provozovane ZzelezniCni dopravni cesté. Mistr trati dne 5. 3. 2024 v 8:17 h
kontaktoval prostfednictvim pfidéleného sluzebniho mobilniho telefonu dirigujiciho
dispecCera, a dle vyjadfeni dirigujiciho dispeCera se mistr trati mél dotazovat, jaké
pojedou vlaky na trati Roznov pod Radhostém — Valasské MezifiCi. Hovory vedené
v telefonnim okruhu — sluzebnim mobilnim telefonem nebyly zaznamenavany
zadnym zaznamovym zafizenim provozovatele drahy SZ;

prohlidkou dopravni dokumentace v sidle dirigujiciho dispeCera v pfilehlé

zst. ValaSské MezifiCi bylo zjiSténo, ze TK nebyla pfed vznikem MU vylou€ena

a provoz na ni nebyl jakkoli omezen,;

pravidelny odjezd vlaku Os 13206 z dopravny D3 Roznov pod Radhostém byl dle

TJR v 8:41 h, pfitemz skuteény odjezd vlaku byl dle zaznamu o provozovani drazni

dopravy vedenych a zaznamenavanych Grafickou dopravni dokumentaci —

provozni aplikaci GRADO v témze Case;

na pracovisti dirigujiciho dispeCera v Zst. ValaSské Mezifici:

o v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni pro ,D3
Roznov p. R. ValaSské MezifiCi“ nebyla evidovana Zadna souvisejici porucha
ani zavada,

o ve svazku pisemnych rozkazu ,Pfikaz vlaku pro trat se zjednodusenym Fizenim
drazni dopravy“ nebyl nalezen zadny zapis vztahujici se k jizdé vlaku Os 13206
dne 5. 3. 2024,
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o v prfislusném Telefonnim zapisniku nebyl nalezen Zadny zapis vztahujici se
k predmétné MU.

Stav DV vlaku Os 13206:

doprovod vlaku byl tvofen strojvedoucim a vedouci obsluhy viaku (dale jen
vlakvedouci);

vlak byl tvofen samostatné jedouci motorovou jednotkou s obchodnim nazvem
,Regionova“, sestavenou z HDV 814.052-7 zafazeneho v Cele vlaku a RDV CZ-CD
95 54 5 914 052-6 (dale také RDV 914.052-6);

predni Celo vlaku se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo na TK Roznov pod
Radhostém — StfiteZz nad Be€vou v km 8,934, tj. 178 m za mistem stfetu;

vlak byl na pfednim Cele HDV 814.052-7 oznaCen navésti ,Zacatek vlaku®, tvofenou
dvéma bilymi svétly umisténymi ve stejné urovni nad narazniky a tfetim hornim
bilym svétlem umisténym tak, aby svétla tvofila rovnoramenny trojuhelnik. Na
zadnim ¢ele RDV 914.052-6 byl vlak oznaden navésti ,Konec vlaku®, tvofenou
dvéma Cervenymi svétly ve stejné vysi;

HDV 814.052-7 mélo nasledkem stfetu s osobou poskozeny laminatovy kryt
pfedniho Cela v misté jeho pravého zaobleni, a to v prostoru pod pravym
naraznikem:;

strojvedouci Fidil vlak Os 13206, pozoroval trat a navésti ze stanovisté
strojvedouciho HDV 814.052-7, tzn. z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
vlaku. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjisténo nic, co by
strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruseném pozorovani trati, navésti
a jednani podle zjisténych skutecnosti;

biologické stopy nebyly na DV vlaku Os 13206 ani v misté MU nalezeny;

strojvedouci nebyl pred jizdou vlaku Os 13206 zpraven pisemnym rozkazem
o0 okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na
draze, které by mély pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy;

u strojvedouciho vliaku Os 13206 bylo, jesté pred pfichodem inspektora DI, PCR
provedeno odborné méfeni ke zjisténi mnozZstvi alkoholu v dechu a orientacni
vySetfeni na ovlivnéni navykovymi latkami, a to bez zjisténych nedostatk;

pfi vzniku MU nedoslo k uniku ekologicky zavadnych latek;

ohledanim soupravy vlaku Os 13206 nebyly zjistény skute€nosti naznacujici, ze by
dopravce zucastnéna DV pouzival pfi provozovani drazni dopravy v technickém
stavu neodpovidajicim schvalené zpuUsobilosti, ve svéSeni vlaku rovnéz nebyly
zZjistény zavady.

Strojvedouci pfi ohledani DV inspektory DI neuplatnil zavadu na DV vilaku
Os 13206;

na zadni sténé kabiny strojvedouciho HDV 814.052-7 byla umisténa ,Trvala zprava

o brzdéni“, ktera obsahovala mj. udaje o brzdéni platné i pro vlak Os 13206;

v kabiné strojvedouciho HDV 814.052-7 se nachazel, resp. nachazela m;.:

o kniha ,KNIHA PREDAVKY HV &. 95 54 5 814 052-7“ (dale jen Kniha pfedavky),
obsahujici mj. zapis o pfevzeti motorové jednotky dne 5. 3. 2024 strojvedoucim
vlaku Os 13206, a to na vlaku Os 3905 v Zst. ValaSské MezifiCi. V knize nebyl
zjistén zadny zapis vztahujici se k MU,
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o svazek pisemnych rozkazu ,Pfikaz vlaku pro trat se zjednoduSsenym fizenim
drazni dopravy*“, kdy posledni zapis byl na prvopisu rozkazu €. ,165705" ze dne
19. 2. 2024,

o ,Telefonni zapisnik pro dopravny na dirigované trati“, kdy posledni zapisy ze dne
5. 3. 2024 se vztahovaly k provedeni posund v dopravné D3 Roznov pod
Radhostém, a to po vlaku Os 3905 (s Casem ukonceni v 7:45 h) a pfed vlakem
Os 13206 (s Casem ukonc&eni v 8:33 h);

* na stanovisti strojvedouciho HDV 814.052-7 se nachazel(a):

o spinac fizeni v zapnuté poloze,

o pFepinaC sméru, kterym byla navolena jizda vpred,

o sdruzena paka jizdniho kontroléru v poloze ,R* — rychlobrzda,

o paka kontroléru pfimocinné brzdy v poloze ,B2“ — Uplné zabrzdéni,

o prepinaC ARR v poloze ,|“ — ARR zapnuta,

o prepinaC ovladani zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho v poloze
,PROVOZ" — zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho zapnuto,

o prepina€ zavéru brzdy byl v poloze ,0“ — zavér vypnuty,

o zdvojeny manometr tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu indikoval 7,8 bar
a v potrubi pribézné samocdinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) O bar,

o manometr tlaku vzduchu v brzdovém valci indikoval 3,8 bar,

o elektronicky rychlomér UniControls Tramex, vyr. &. 8045, jenz byl v provozu,
pficemz zobrazoval, se zobrazenym ¢asem a hodnotou rychlosti ,0“ km-h™;

* na levé strané stanovisté strojvedouciho HDV 814.052-7 se nachazela ovladaci
skfinka vozidlové RDST T-CZ VS 67, ktera na displeji zobrazovala mj. €islo vlaku
,13206°, pozici na vlaku ,1. strojvedouci®, operatora ,TRS* a Cislo simplexniho
kanalu ,07“ a €Cislo stuhy ,66;

* ve skfini vzduchového zafizeni HDV 814.052-7 byl kohout pfed
elektromagnetickym ventilem zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho otevien
a zaplombovan. Rovnéz byl otevien uzaviraci kohout lokomotivniho rozvadéce
DAKO CV1nD-Pm16;

+ HDV 814.052-7 bylo vystrojeno brzdovym zafizenim s litinovymi brzdovymi Spaliky,
RDV 914.052-6 bylo vystrojeno brzdovym zafizenim s nekovovymi (kompozitnimi)
brzdovymi Spaliky typu LL. VSechny brzdové Spaliky DV vlaku doléhaly celou
pracovni plochou k jizdnim plocham dvojkoli;

* na HDV 814.052-7 byla ovéfena cinnost lokomotivni piStaly a houkacky, dale byla
provedena zkousSka spojeni s dirigujicim dispeCerem sidlicim v Zst. ValaSské
MezifiCi prostfednictvim vozidlové RDST, nedostatky nebyly zjistény;

» dale byla provedena zkouska brzdy DV — funkénosti pribézné samocinné tlakové
brzdy viaku (dale jen pribézna brzda) s vysledkem — brzda v pofadku;

* souprava hlavnich klicd ,B“ pro pfislusnou trat D3 byla ulozena v kabiné
strojvedouciho HDV 814.052-7.

Povétrnostni podminky: obla¢no az zatazeno, + 9 °C, denni doba, viditelnost nebyla
snizena zadnymi vlivy. Ackoli elevace stfedu slunecniho
kotou€e nad horizontem méla hodnotu témér 20° a slunecéni
paprsky mohly sméfovat do zadni €asti vlaku Os 13206 zleva
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pod uhlem cca 33°, tak i s ohledem na vétSinu oblohy zakryté
oblaky Ize osInéni sluncem u na MU zucastnénych
zaméstnancl vyloucit.

Geografické udaje: trat' v misté vzniku a v pfilehlém okoli byla vedena v pfimém
sméru na naspu, soubézné se silnici 1/35, viz bod 3.1.8 této
ZZ.

V misté MU vné volného schiadného a manipulaéniho prostoru byly pfed jejim vznikem
provozovatelem drahy SZ provadény udrZovaci prace na vzrostlé vegetaci podél TK.
Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu. V misté MU nebyla bezprostiedné
pred vznikem MU zavedena mimofadna vyluka.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pri MU doslo k:
o usmrceni zaméstnance SZ — mistra trati.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena $koda na:

« HDV 22 064 K¢;
» zafizeni drahy 5690 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 27 754.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V duisledku vzniku MU byl mezi dopravnami D3 Roznov pod Radhostém a Stfitez nad
BecCvou dne 5. 3. 2024 prerusen provoz od 8:46 h do 11:40 h téhoz dne.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ mistr trati, zamé&stnanec SZ;

» dirigujici dispecer zst. Valasské MezifiCi.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 13206, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:

+ 3 pracovnici udrzby a oprav trati, zaméstnanci SZ;

« VPS, zaméstnanec SZ;

+ vlakvedouci vlaku Os 13206, zaméstnanec CD.
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ZucCastnéné subjekty:
Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Roznov pod Radhostém — ValaSské

sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéZ provozovatelem této
drahy.

Dopravcem vlaku Os 13206 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra¢nich Cisel

Vlak: Os 13206 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 HDV: 814.052-7 P

Pocet naprav: 4 RDV: 914.052-6 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 64

Skutecna brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvys$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 60

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 13206:
* vlak byl urCeny k pfepravé cestujicich, v dobé vzniku MU timto vlakem cestovalo
9 cestuijicich;
» vychozi stanici vlaku byl Roznov pod Radhostém, kone€nou stanici bylo ValaSské
Mezifici;
+ drzitelem HDV a RDV motorové jednotky byly CD;

» zkousSka brzdy hnaciho vozidla pfed vznikem MU byla vykonana dne 5. 3. 2024 ve
2:45 h ve Valasském Mezifi€i, a to pred jizdou vlaku Os 13201;

» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Motorova jednotka fady 814 s obchodnim nazvem ,Regionova“ byla tvofena
dvounapravovym motorovym vozem — HDV 814.052-7 a dvoundpravovym RDV
914.052-6. Motorovy vlz byl ¢lenén na kabinu strojvedouciho se stfedové orientovanym
stanoviStém strojvedouciho v pfedni ¢asti HDV, pfedni nastupni prostor, velkoprostorovy
oddil pro cestujici a zadni nastupni prostor, na ktery navazoval prechodovy mustek.
Padorysné usporadani RDV bylo od HDV ponékud odlisné, kdy centralni ¢ast RDV byla
feSena jako nizkopodlazni nastupni prostor. Po obou stranach nizkopodlazniho prostoru
byly zfizeny oddily pro cestujici, oddélené od nastupniho prostoru prosklenymi
pFepazkami s dvefmi. Na opaéném konci RDV se nachéazela kabina strojvedouciho, jejiz
provedeni odpovidalo kabiné na HDV. Kabiny a ergonomicky uspofadana stanovisté
strojvedouciho umoznovaly strojvedoucimu nerusené pozorovani traté a navésti a snadné
fizeni DV.
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Motorova jednotka fady 814 byla vybavena prubéznou brzdou DAKO DK-P. Prabéznou
brzdu bylo mozno ovladat sdruzenou jizdni pakou, jez elektrickymi impulsy ovladala
elektropneumatické ventily elektricky Ffizeného brzdice DAKO-BSE. Motorova jednotka
byla dale vybavena pfimoc€innou brzdou, hydrodynamickou brzdou — retardérem, jenz byl
soucasti hydromechanické planetové prevodovky Voith DIWA 864.3E, a ruCni vietenovou
brzdou. Pfimocinna brzda byla fizena elektricky ovladanym brzdi€em s ovladacem Lekov
KRD 34.

HDV 814.052-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — RR s elektronickym zaznamem dat UniControls Tramex, €. 8045. Ze
zaznamenanych dat, mj. vyplyva:

v 8:41:14 h

vlak byl v dopravné D3 Roznov pod Radhostém uveden do pohybu
(dle TJR odjezd v 8:41:30 h), viz bod 4.1.1 této ZZ;

v 8:41:57 h

vlak rychlosti 36 km-h™" minul pfednim ¢elem Uroven rychlostniku
prikazujiciho strojvedoucimu nepfekro€it od tohoto naveéstidla
rychlost udanou ¢&islem ,60%

v 8:45:12 h

vlak zastavil na zastavce Zubti (dle TJR pfijezd v 8:45:30 h);

v 8:45:32 h

vlak byl na zastavce Zubti uveden do pohybu (dle TJR odjezd
v 8:45:30 h). Nasledoval plynuly rozjezd vlaku;

v 8:45:54 h

vlak jedouci rychlosti 25 km-h™" se pfednim Celem nachazel ve
vzdalenosti 859 m pred mistem vzniku MU, a to na ZP P7424 —
v misté neruSeného rozhledu na pokracujici ¢ast traté (Zeleznicni
svrSek) az do km 8,800 ve sméru k dopravné D3 Stfitez nad
Becvou;

v 8:46:16 h

vlak jedouci rychlosti 49 km-h” se nachazel v misté zacatku
viditelnosti osob(y) nachazejici se vpravo ve sméru jizdy vlaku vné
TK Roznov pod Radhostém — Stfitez nad Be€vou v prostoru mezi
TK a vegetaci rostouci vpravo od koleje. Pfedni Celo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 638 m pfed mistem vzniku MU, viz bod
4.1.1 této ZZ;

v 8:46:38 h

vlak dosahl maximalni rychlost 59 km-h™, a to po ujeti 651 m od
mista uvedeni do pohybu na zastavce Zubfi. Pfedni €elo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 297 m pfed mistem vzniku MU;

v 8:46:56 h

vznik MU - stfet pfedniho ¢ela vlaku jedouciho rychlosti 59 km-h""
s osobou — mistrem trati nachazejicim se v prijezdném prufezu
TK;

v 8:46:57 h

strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou zavedl
rychloCinné brzdéni. Ve stejné sekundé byl zaznamenan zacCatek
snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty
5 bar na hodnotu 3 bar. Vlak jedouci rychlosti 59 km-h"' se pfednim
Celem nachazel 15 m za mistem vzniku MU.

Ve stejné sekundé bylo zaznamenano naplnéni brzdovych valcu
tlakem vétSim nez 0,2 bar;
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v 8:47:14 h |vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU, po ujeti drahy 178 m
od mista vzniku MU,

zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim
v celém posuzovaném useku periodicky obsluhovano.

Posledni obsluha tlacCitka bdélosti strojvedoucim byla zaznamenana 15 s pfed
vznikem MU, tzn. v 8:46:41 h, v dobé, kdy se predni €elo vlaku jedouciho
rychlosti 59 km-h™" nachazelo ve vzdalenosti 248 m pfed mistem vzniku MU;

v celém posuzovaném useku nebylo zaznamenano pouziti lokomotivni houkacky

Ci pistaly — dani zvukové navésti ,Pozor®, z cehoz vyplyva, Ze strojvedouci:

o nerespektoval navést ,Piskejte” navésténou vystraznym kolikem umisténym
v km 11,253 pfed ZP P7425 nachazejicim se v km 10,911,

o pfi jizdé od zastavky Zubfi po misto vzniku MU Zadnou osobu nevaroval
a neupozornil ji na jizdu vlaku;

jizda vlaku byla fizena v rezimu ARR z kabiny strojvedouciho HDV 814.052-7;

ze statistickych dat RR vyplyva, Ze strojvedouci viaku Os 13206 do
elektronického RR pfed odjezdem vlaku Os 13206 z vychozi stanice, tj. dopravny
D3 Roznov pod Radhos$tém, nezadal Cislo vlaku Os 13206. Jizda vlaku Os 13206
tak byla zaznamenana pod Cislem pfedchoziho vliaku Os 3905;

nejvysSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena.

V ramci $etfeni této MU byly DI ve spolupraci s dopravcem CD provedeny ovéfovaci
pokusy, kterymi bylo zjiSténo, ze:

nepferuseny rozhled na trat' v misté vzniku MU v km 9,112 z kabiny strojvedouciho
DV vlaku jedouciho ze sméru od dopravny D3 Roznov pod Radhostém byl jiz
z prostoru ZP P7424 (km 9,971), kde Zelezniéni svrSek $iré trati pfechazel z oblouku do
pfimého sméru, tzn. ze vzdalenosti 859 m pred mistem vzniku MU;

osoba odéna ve vystrazném odévu nachazejici se vedle TK (mimo jeji prijezdny
prdfez) v misté vzniku pfedmétné MU v km 9,112 byla z kabiny vedouciho DV viaku
jedouciho ze sméru od dopravny D3 Roznov pod Radhostém nepochybné zjistitelna od
km 9,750, tzn. ze vzdalenosti 638 m pfed mistem vzniku MU;

i pfes uvedeni PZZ ZP P7424 nachéazejiciho se 859 m pred mistem vzniku MU jizdou
vlaku do stavu vystraha, kdy mj. zvukovou vystrahou — charakteristickym pferuSovanym
zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ varovalo ucastniky silniniho
provozu, Ze se k ZP bliZi viak, nebyla tato zvukova vystraha z mista vzniku MU ani
z mist, kde se v dobé vzniku MU nachazeli svédci MU (pracovnici udrzby a oprav trati —
zaméstnanci SZ, ktefi byli sougasti pracovni skupiny), slysitelna;

vlak tvofeny motorovou jednotkou 814.052-7/914.052-6 jedouci po TK Roznov pod
Radhostém — StfiteZ nad Becvou ve sméru od dopravny D3 RozZnov pod Radhostém,
jehoz strojvedouci nedaval lokomotivni piStalou ani lokomotivni houkackou zvukovou
navést ,Pozor”, byl z mista vzniku MU slysitelny na vzdalenost 69 m a z mist, kde se
v dobé vzniku MU nachazeli svédci MU, byla slySitelna na vzdalenost 52 m od mista
vzniku MU;

zvukova naveést ,Pozor® davana strojvedoucim z HDV vlaku, tvofeného vySe uvedenou
motorovou jednotkou, jedouciho po TK ve sméru od dopravny D3 RozZnov pod
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Radhostém, byla z mista vzniku MU slySet ze vzdalenosti 350 m pri davani této
navésti lokomotivni houkackou a ze vzdalenosti 118 m pri davani dané navésti
lokomotivni pist'alou. Z mist, kde se v dobé vzniku MU nachazeli svédci MU, byla
zvukova navest ,Pozor slySet ze vzdalenosti 333 m pfi davani této navésti lokomotivni
houkackou a ze vzdalenosti 118 m pfi davani dané naveésti lokomotivni pistalou;

» slysitelnost jizd vlakd & zvukové navésti ,Pozor‘ byla z mista vzniku MU, resp.
z mist, kde se v dobé vzniku MU nachazeli svédci MU, negativné ovlivnéna hlukem
ze silni¢niho provozu na s TK soubézné vedouci silnici 1/35, kdy dle hlukové mapy
z roku 2022 muize dosahovat hlukovy ukazatel pro celkové obtéZovani hlukem
(Ldvn) hodnoty 70 az 75 dB. V misté, kde se nachazeli svédci, byla slySitelnost
jizdy vlaku a slySitelnost zvukové navésti ,Pozor‘ navic negativhé ovlivhéna
i vzrostlou vegetaci rostouci vpravo podél TK ve sméru jizdy vlakd od dopravny D3
Roznov pod Radhostém;

+ pribliznd doba potfebna pro zadani &isla viaku a nadteni TJR na sluzebnim tabletu
strojvedouciho, kdy tento tablet byl zcela vypnut, Cinila 90 s, pfi aktivaci ,uspaného”
tabletu, kdy Ccislo vlaku nebylo strojvedoucim zadano, Cinila 20 s a pfi aktivaci
L2uspaneho* tabletu s jiz zadanym cCislem vlaku Cinila 3 s.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Na Zzelezni¢ni draze Roznov pod Radhostém — ValaSské Mezifi¢i byla jizda vlaku
zabezpeCena zjednoduSenym fizenim drazni dopravy, kdy drazni doprava byla
organizovana podle technologickych postupti obsaZenych ve vnitfnich pfedpisech SZ D1
a SZ D3 tak, Ze ve stanovenych tratovych Usecich se pohyboval pouze jeden viak (PMD).
Doprovod vlaku mél pfedem stanoveny dopravny D3, kde se vlaky kfiZuji nebo predjizdéji,
a stanoveny dopravny D3, v nichZ byla nafizena ohlaSovaci povinnost. Dirigujici stanici
byla pfilehla Zst. Valasské Mezifici.

TK Roznov pod Radhostém — Stfitez nad Be€vou byla ve sméru jizdy vlaku Os 13206 od
zastavky Zubfi v km 10,071 vedena:

* do km 9,918 v levém oblouku o poloméru 500 m s dvéma pfechodnicemi, a to pfes
ZP P7424 v km 9,971, pficemz do km 9,950 TK klesala ve sklonu 2,35 %o,
od km 9,950 do km 9,917 klesala ve sklonu 8,19 %. a od km 9,917 klesala ve
sklonu 8,75 %o;

* od km 9,918 do km 8,778, {j. i v misté vzniku MU v km 9,112, v pfimém sméru,
pricemz do km 9,550 v klesala ve sklonu 8,75 %o, od km 9,550 do km 9,205 klesala
ve sklonu 8,32 %o a od km 9,205 do km 9,100, tj. i v misté vzniku MU v km 9,112,
klesala ve sklonu 5,13 %eo.

V useku mezi dopravnou D3 Roznov pod Radhostém a zastavkou Zubfi v km 10,911 se
nachazel ZP P7425 oznadeny a zabezpedeny pouze vystraznymi kFizi, pfed kterym byl
vkm 11,253 umistén vpravo TK vystrazny kolik s navésti ,Piskejte”. V useku mezi
zastavkou Zubfi a mistem vzniku MU se nachazel v km 9,971 ZP P7424 zabezpedeny
svételnym PZZ.

Zelezniéni svrdek TK v misté vzniku MU tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru S49 svafené do
bezstykové koleje, upevnéné na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen prazec)
SB3 a SB4 pomoci dvouvrtulovych rozponovych podkladnic T 8. Trat byla vedena na
nizkém naspu. Stérkové kolejové loZze bylo tvofeno neznedisténym lomovym kamenem
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‘ owi

frakce 31,5/63 mm, stezka na plani zZelezni¢niho spodku vedena ve sméru jizdy vlaku
Os 13206 vpravo TK byla zarostla travou a zanesena nanosem opadaného listi z vegetace
(vzrostlé kefe a stromy) rostouci podél trati, kdy pfechod mezi plvodnim kamenivem
stezky a svahem naspu byl nezfetelny a stezka pfechazela ve svah naspu az po dno
pfikopu, za nimz nasledoval mirny protisvah, kde rostla vegetace (vzrostlé kefe a stromy).
Vlevo trati byl mezi silnici 1/35 a trati za stezkou odvodnovaci pfikop, za nimz se jiz
nachazelo zemni téleso pfilehlé pozemni komunikace.

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

+ strojvedouci vlaku Os 13206 — Zapis se zaméstnancem, Ufedni zaznam
o0 podaném vysvétleni PCR a Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o zpravidla fidi DV osobnich vlaki mezi Roznovem pod Radhostém a Kojetinem.
Pfedchozi vykon prace (sménu) ukoncil dne 4. 3. 2024 v 19:07 h ve Strojové
stanici Valasské MezifiCi. Na stejném misté nastoupil vykon prace (sménu) dne
5. 3. 2024 se zaCatkem v 6:44 h. Jako prvni vlak Fidil Os 3905 do Roznova pod
Radhostém,

o odpoc€inek prfed zaCatkem vykonu prace (smény) dne 5. 3. 2024 travil doma
spankem, z domova cestoval ha sménu vlastnim automobilem. Cesta mu trvala
cca 5 min,

o po pfijezdu vlaku Os 3905 do dopravny D3 Roznov pod Radhos$tém mu
vlakvedouci zahlasila, Ze vSichni cestujici vystoupili a Ze souprava je prazdna.
Poté sjednal s dirigujicim dispeCerem posun DV od vlaku Os 3905 a pfestavil je
mimo nastupisté, kde DV zlstala stat az do odjezdu predchoziho vlaku
z dopravny D3 Roznov pod Radhos$tém, ktery stal u nastupisté (pozn. DI:
jednalo se o vlak Os 3908),

o pfed odjezdem vlaku Os 13206 z dopravny D3 RozZnov pod Radhostém sjednal
posun s DV ur€enymi pro tento vlak zpét k nastupisti. Pfed samotnym odjezdem
vlaku si pak od dirigujiciho dispe€era vyzadal souhlas k odjezdu a vlak nasledné
uvedl do pohybu. Odjezdu vilaku podle jeho vyjadieni dale pfedchazelo zadani
,2udaji do rychloméru, radiostanice, informacniho systému a tabletu do systému
ETD.”. Pozn. DI: dle statistickych dat RR strojvedouci vlaku Os 13206 do RR
pfed odjezdem tohoto vlaku z dopravny D3 Roznov pod Radhos$tém zadné
informace o vlaku Os 13206 nezadal, viz body 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ,

o byl pfesvédCeny, Ze stanovené udaje do RR pfed odjezdem viaku Os 13206
z dopravny D3 Roznov pod Radhostém zadal,

oz dopravny D3 Roznov pod Radhostém fidil vlak Os 13206, koneCnou stanici
méla byt Zst. Valadské MezifiCi. V kabiné strojvedouciho byl sam, neposlouchal
reprodukovanou hudbu ani nepouzival mobilni telefon,

oz dopravny D3 Roznov pod Radho$tém odjel dle TJR (pozn. DI: ve skutegnosti

16 s pfed pravidelnym odjezdem, viz body 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ), citil se
zcela zdrav a nebyl unaveny. Pfi fizeni vlaku Os 13206 pouZzival bryle na dalku,
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proC nerespektoval navest ,Piskejte” navesténou vystraznym kolikem
umisténym v km 11,253 pfed ZP P7425 (v km 10,911) nedavanim zvukové
navesti ,Pozor”, nedokazal vysvétlit,

pred vznikem MU s vlakem zastavil na zastavce Zubfi. Po odjezdu ze zastavky
Zubfi pokraCoval v jizdé do nasledujici dopravny D3 Stfitez nad Bec€vou, kde se
mél kfizovat s protijedoucim vlakem,

ze zastavky Zubfi vede TK nejdfive mirnym levym obloukem, pfiCemz za
svételnou kfizovatkou v obci Zubfi (pozn. DI: jedna se o svételnou kfiZzovatku,
jejiz soudasti je ZP P7424) nasleduje dlouhy rovny Usek trati, kde se nenachazi
nic, co by branilo v rozhledu na TK,

v dobé vzniku MU bylo denni svétlo, neprselo, nebyla mlha, viditelnost nebyla
ni¢im snizena,

po rozjezdu ze zastavky Zubfi jel s vlakem rychlosti 60 km-h". V nasleduijici
dopravné D3 Stfitez nad Belvou mélo probéhnout kfizovani vlaku
(pozn. DI: jednalo se o kfizovani vlaku Os 13206 s vlakem Os 3909). Proto se
za jizdy v kabiné strojvedouciho vénoval pfipravé selektivni volby na RDST,
zapinal ,uspany“ sluzebni tablet, jenz mél pfed tim poloZzen vpravo vedle pultu
strojvedouciho na pultiku pod pravym bo¢nim oknem. Nez tak ucinil, tak na trati
pfed sebou Zadnou osobu nevidél,

pfimy usek trati za zastavkou Zubfi hodnotil jako velmi bezpecCny, protoze na
ném nejsou Zadné Zeleznicni pfechody ani ZP. VZdy voli tento usek pro pfipravu
na kfizovani v dopravné D3 Stfitez nad Becvou,

po dobu zapinani ,uspaného” sluzebniho tabletu pferusované sledoval trat,

poté, co na sluzebnim tabletu nasel potfebné informace, se podival opét pred
vlak a uvidél pfed sebou stat osobu v kolejisti zady k vlaku, kdy tato osoba byla
odéna do oranZového obleCeni. Tato osoba stala vné TK tésné vedle pravé
kolejnice ve sméru jizdy vlaku. Na tuto skuteCnost reagoval zavedenim
rychloCinného brzdéni. SlySitelnou zvukovou navést ,Pozor” lokomotivni
houkackou nestihl dat, protoZe osobu vidél na vzdalenost cca 20 m,

na otazku tykajici se jeho cinnosti, kterym se v kabiné strojvedouciho vénoval
v Casovém mezidobi 42 s, tzn. mezi Casem 8:45:54 h, kdy se predni Celo viaku
Os 13206 nachéazelo na ZP P7424, a &asem vzniku MU v 8:46:56 h, a to se
zapocitanim (odectenim) ¢asu 20 s potfebného pro aktivaci ,uspaného® tabletu,
kdy Cislo vlaku nebylo strojvedoucim zadano (pozn. DI: pro potfeby Setfeni této MU
nepracovala DI s ¢asem potfebnym na aktivaci ,uspaného” tabletu s jiz zadanym
Cislem vlaku €inicim 3 s, viz bod 3.1.7 této ZZ, nybrz s vySe uvedenym Casem 20 s,
protoze tento delSi Cas vypliuje vétsi Cast vySe uvedeného mezidobi 42 s a je pro
strojvedouciho vyhodnéjsSi) odpovédél ,K fomu nemam co vice frici. Uz jsem se
vyjadril v Zapisu se zaméstnancem.”, ve kterém mj. uved! ... po minuti pfejezdu
Jjsem si zaCal chystat radiostanici a tablet na nasledné krizovani v dopravné D3
StfiteZ nad BecCvou. Tento usek trati je velmi bezpecny, protoZze na ném nejsou
Zadné pfechody, Ci prejezdy, proto vzdy volim pravé tento usek pro pfipravu na
krizovani. Nékolikrat jsem pri této ¢innosti pohledem zkontroloval trat’ pfed sebou a ta
byla prazdné. Zédnou prekazku, & osobu jsem nezaregistroval. Ve chvili, kdy jsem
zjistil, se kterym viakem kfizuji, jsem zved| oCi a prfed sebou na velmi kratkou
vzdalenost jsem v mnou pojizdéné koleji uvidél ¢lovéka ve vystraznem odéwu. .. .5
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@)

na otazku tykajici se nezpozorovani Zzadné osoby ve vystrazném odévu v dobé
jizdy vlaku Os 13206 nachazejici se na kamenivu TK RoZnov pod Radhostém —
Stfitez nad BecCvou, a to v prostoru hlav prazci a Sikminy kolejového loze,
resp. vpravo v blizkosti TK v jejim volném schidném prostoru, do okamziku
bezprostfedné prfed vznikem MU odpovédél: ,Pfitom chystani kfizovani, kdy
Jjsem pohledem kontroloval trat’ pfi mé ¢innosti se sluzebnim tabletem, tak jsem
vidél do dalky max 100 az 150 m, protoze jsem hlavu nezved! uplné nahoru.
Mnou uvedena vzdalenost nebyla ovlivnéna povétrnostnimi viivy ani jinymi vlivy,
protoZe jsem se dal nepodival.”,

ke stfetu vlaku s osobou dosSlo pravou predni ¢asti HDV. Vlak zastavil ve
vzdalenosti cca 200 metrd za mistem vzniku MU.

» dirigujici dispeCer Zst. ValaSské Mezitii — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

na vykon prace (sménu) dne 5. 3. 2024 nastoupil v 6:25 h,

v 8:17 h se ho dotadzal mistr trati, tzn. vedouci pracovni Cety, o sdéleni
informace, zda v useku mezi zst. ValaSské Mezifi€i a dopravnou D3 Roznov pod
Radhostém pojedou né&jaké mimofadné vlaky. Na tento dotaz mu odpovédél, ze
zadné mimoradné vlaky v pfedmétném useku nepojedou,

v 8:50 h mu nahlasila vlakvedouci vlaku Os 13206 stfet s osobou v km 9,100.
Dale postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
+ 3 pracovnici udrzby a oprav trati — Zapisy se zaméstnancem, Ufedni zaznamy

o podanych vysvétleni PCR a Zaznamy o podanych vysvétleni DI:

o

dne 5. 3. 2024 nastoupili na vykon prace (sménu) na TO Valasské Mezifi¢i pred
Sestou hodinou, kdy v cca 5:50 h jim mistr trati sdélil charakter a rozsah praci,
které budou ten den provadét. Nasledné se prevlékli do pracovnich odévu
s reflexnimi prvky,

po sedmé hodiné odjeli sluzebnim autem z TO, pfi€emz méli za ukol obhlédnout
mista na trati mezi RoZznovem pod Radhostém a Valasskym Mezifi¢im pro
pozdéjSi vyfezavani drevin. Postupné jeli autem, kdy nejprve zastavili v ZaSove,
dale pokracovali do Roznova pod Radhostém a nasledné se premistili zpét do
Zubfi. Zaparkovali v cca 8:30 h u blizkého motorestu [pozn. DI: ve skute€nosti
(dle Knihy jizd vedené elektronicky, do které byly informace o Casech jizd
a mistech zastaveni vozidla vkladany automaticky v soucinnosti se zafizenim
instalovanym ve vozidle) v Zubfi u motorestu zaparkovali v 8:17 h]. Nasledné se
cela pracovni skupina pésky pfemistila i s narfadim pres silnici 1/35 k TK, kde
mistr trati ur€il misto praci v km 9,100 a rozdélil konkrétni praci jednotlivym
¢lenum pracovni skupiny,

pfed zapocetim praci byli mistrem trati fadné poucCeni o bezpelnosti pfi
provadéni praci, kde jim bylo feCeno, Ze se maji pohybovat vné hranice volného
schiddného a manipulaéniho prostoru, tj. 3 a vice metrd od osy TK, pficemz
s Casovym predstihem budou mistrem trati upozornéni na prajezdy vlaku kolem
pracovniho mista,

pfed zahajenim praci si mistr trati ovéfil dotazem na dirigujiciho dispeCera
zst. Valasské Mezifici, ze po trati nepojedou zadné mimoradné vlaky,
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mistr trati pomoci sluzebniho mobilniho telefonu vyhledal viak jedouci kolem
pracovniho mista a informoval ¢leny pracovni skupiny o tom, Ze 1. vlak jedouci
kolem pracovniho mista bude vlak Os 13206 ve sméru od Roznova pod
Radhostém,

dva Clenové pracovni skupiny pracovali asi 5 — 10 m od TK s motorovou pilou
a tfeti s nGzkami na vétve. Mistr trati stal u TK na kamenivu kolejového loze,
ato v prostoru hlav prazcl a Sikminy kolejového loze, odkud na né dohlizel
(pozn. DI: mistr trati tedy zasahoval svym télem do prljezdného prifezu),
tzn. stal v misté, kde mél na celé pracovni misto nejlepSi rozhled. Stal tam
i poté, co skoncilo fezani pilami,

mistra trati respektovali jako vedouciho a zkuSeného pracovnika. Proto mistra
trati (vedouciho praci) zadny &len pracovni skupiny neupozornil, ze se stale
pohybuje v prijezdném prufezu TK, a soustfedili se na svou praci a jim davané
pokyny pro praci,

s motorovymi pilami pracovali asi 5 az 10 min. Po ukonceni fezani pily vypnuli
a mistr trati jim sdélil, Ze za cca 5 min pfijede vlak od Roznova pod Radhostém.
Posléze asi 2 az 5 min pracovali uz s odfezanymi a ostfihanymi vétvemi, které
dle instrukci mistra trati pfenaseli na hromady, viz Obr. €. 3. PFi této praci
registrovali hluk z provozu na silnici /35 vedouci soub&zné s TK. Clenové
pracovni skupiny v dobé vzniku MU pracovali v pfedklonu otoCeni zady k TK,

samotny stfet vlaku jedouciho od Roznova pod Radhos$tém s mistrem trati
nevideéli, zaznamenali vSak zvuk narazu HDV do téla mistra trati a nasledny
dopad jeho téla,

pred vznikem MU neslySeli davani zvukové naveésti ,Pozor®, zvuk od ucinku brzd
vlaku zaslechli, az kdyz vlak projel mistem vzniku MU,

mobilnim telefonem aktivovali IZS a na zakladé instrukci operatorky zacali
poskytovat mistrovi trati prvni pomoc. Tuto Cinnost vykonavali az do pfijezdu
Z7Z8S,

vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU cca 200 m za mistem stfetu. Po
zastaveni vlaku, kdyz poskytovali prvni pomoc mistru trati, k nim pfiSel
strojvedouci vlaku a sdélil jim, Ze mistra trati nevidél a Ze se musel divat do
tabletu;

* VPS - Zapis se zaméstnancem:

o

vvvvv

mistrovi trati plan prace, na kterém se spolecné domluvili pfedchozi den.
Soucasné mu uved! kilometrické polohy planovaného kaceni stromu v ramci
12. a 13. 3. 2024. Pracovni skupina méla provést pfipravné prace pfed
zahajenim planované vyluky, jez spocivaly ve vyfezu kfovin v okoli mista
planovaného kaceni stromud cizim pravnim subjektem. Poté pracovni skupina
odjelaz TO,

v 8:24 h mu mistr trati telefonoval na jeho sluzebni mobilni telefon. Protoze v té
dobé mél pfijaty jiny hovor, zatelefonoval mu zpét az v 8:30 h. V ramci
probéhlého hovoru mu mistr trati potvrdil misto prace v km 9,100,
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o v 9111 h ho informoval pfednosta Spravy trati Olomouc o vzniku MU mezi
Roznovem pod Radhostém a Valasskym MezifiCim, kde doSlo ke stfetu vliaku
s osobou — zaméstnancem SZ. V ramci hovoru si vzajemné& upiesnili
kilometrickou polohu mista, kde méla pracovat skupina — zaméstnanci TO
ValaSské Mezifi¢i. Poté se neuspésné pokousel telefonicky kontaktovat mistra
trati,

o na misto vzniku MU se dostavil spoleCné s vrchnim mistrem, kde zjistili, ze
po$kozenou osobou je mistr trati;
» vlakvedouci vlaku Os 13206: — Zapis se zaméstnancem:
o mezi zastavkou Zubfi a dopravnou D3 Stfitez nad BeCvou se nachazela
v predni ¢asti oddilu pro cestujici HDV a provadéla kontrolu jizdnich dokladu,
o zaznamenala naraz a nasledné zabrzdéni vlaku, k Uujmé na zdravi cestujicich
nedoslo.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 5. 3. 2024 v 5:50 h seznamil mistr trati (vedouci praci), v prostorach TO ValaSské
MezifiCi, ostatni Cleny pracovni skupiny (3 pracovniky udrzby a oprav trati) s charakterem
a rozsahem praci, planovanych k provedeni béhem smény. Nasledné se vSichni pfipravili
na vykon prace.

V 6:44 h nastoupil na sménu strojvedouci vlaku Os 13206 ve Valasskem Mezifici, kdy
z této zst. Fidil vlak Os 3905 do dopravny D3 Roznov pod Radhostém. Viak Os 3905 byl
tvofen dvouvozovou motorovou jednotkou ,Regionova“ sestavenou z RDV 914.052-6
zarazeného v Cele vlaku a HDV 914.052-7.

V 7:31 h odjela pracovni skupina z TO sluzebnim automobilem do ZaSové, kam pfijeli
v 7:43 h za ucelem prohlidky vegetace.

Vlak Os 3905 zastavil v dopravné D3 Roznov pod Radhostém v 7:46 h, nasledné byla
souprava od tohoto vlaku formou posunu pfestavena mimo prostor nastupisté.

Pracovni skupina po prohlidce vegetace v ZaSové odjela sluzebnim automobilem v 7:49 h
do Roznova pod Radhostém, kam pfijela v 8:03 h a po 10 minutach odjeli do Zubfi.
Automobil byl zaparkovan u motorestu v Zubfi v 8:17 h. Ve stejném Case mistr trati
ho na jizdy vlakl mezi zst. ValaSské Mezifi¢i a dopravnou D3 Roznov pod Radhostém.
Nasledné v 8:24 h mistr trati telefonoval VPS, ale hovor nebyl VPS pfijat z divodu vedeni
hovoru s jinym uc€astnikem. VPS telefonoval zpét mistrovi trati az v 8:30 h, pficemz mu
mistr trati potvrdil misto prace v km 9,100 pfedmétné trati. Pracovni skupina se pak pésky
premistila i s nafadim pres silnici 1/35 k TK a dale na pracovni misto, které mistr trati jako
vedouci praci ur€il v km 9,100 a poté pfidélil konkrétni praci jednotlivym ¢lenim pracovni
skupiny. Mistr trati pfi své Cinnosti zaujimal postaveni a nachazel se v misté, kde
zasahoval svym télem do prujezdného prafezu TK. Dva c¢&lenové skupiny pracovali
s motorovymi pilami a jeden s nuzkami na vétve, pfiemz tuto praci ukoncili po 5 az
10 minutach. Nasledné se az do vzniku MU vénovali ukladani vétvi na hromady dle
instrukci mistra trati.

V Case 8:31:53 h az 8:32:29 h pfistavil v dopravné D3 RozZnov pod Radhostém
strojvedouci soupravu viaku Os 13206 formou posunu zpét k nastupisti a v 8:41:14 h uved|
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oRAD

vlak Os 13206 do pohybu, aniz by mél zapnuty sluzebni tablet a mohl tak dany vlak vést
podle jeho TJR. B&hem jizdy vlaku k zastavce Zubfi vlak minul vystrazny kolik s navésti
Piskejte” umistény v km 11,253 pred ZP P7425, pfi¢emz strojvedouci nedal lokomotivni
houkackou nebo pistalou zvukovou navést ,Pozor”. V 8:45:12 h vlak zastavil na zastavce
odjezdu ze zastavky strojvedouci za jizdy vlaku, v blize neuréené dobé&, manipuloval
s RDST a sluzebnim tabletem, ktery mél pfedtim ,uspany, za ucCelem pfipravy na
kfizovani vlaki v dopravné D3 Stfitez nad Belvou. Pfitom podle svého vyjadfeni
preruSované sledoval trat. V 8:45:54 h se vlak jedouci rychlosti 25 km-h™" pfednim ¢elem
nachazel ve vzdalenosti 859 m pred mistem vzniku MU, a to na ZP P7424 — v misté
zaCatku neruseného rozhledu na pokracujici Cast traté az do km 8,800 ve sméru
k dopravné D3 Stfitez nad Bedvou. V 8:46:16 h se vlak jedouci rychlosti 49 km-h”
nachazel ve vzdalenosti 638 m prfed mistem vzniku MU, tedy v misté zaCatku viditelnosti
osoby (mistra trati) odéné do vystrazného odévu nachazejici se vpravo ve sméru jizdy
vlaku vné TK Roznov pod Radhostém — Stfitez nad Bec€vou, a to v prostoru mezi TK
a vegetaci rostouci vpravo od koleje. Vlak nadale plynule zvySoval rychlost. Maximalni
rychlost 59 km-h™" vlak dosahl v 8:46:38 h ve vzdalenosti 297 m pred mistem vzniku MU.
O 3 s pozdéji, tzn. v 8:46:41 h, kdy do vzniku MU zbyvalo 15 s, strojvedouci naposledy
obslouzil tlaCitko bdélosti strojvedouciho. Vlak se v daném Case nachazel pfednim Celem
ve vzdalenosti 248 m pfed mistem vzniku MU.

Strojvedouci vlaku Os 13206 pfi jizdé ze zastavky Zubfi zjistil osobu (mistra trati) odénou
ve vystrazném odévu nachazejici se v prijezdném prafezu TK obracenou zady
k pfijizdéjicimu vlaku, az kdyz se s vlakem nachazel ve vzdalenosti cca 20 m pfed touto
osobou. Vlak jel v té dobé konstantni rychlosti 59 km-h™" a vzniku MU jiz nebylo mozné
prakticky zabranit. Strojvedouci v celém prubéhu jizdy vlaku od zastavky Zubfi do doby
vzniku MU zvukovou navést ,Pozor”, kterou by lokomotivni houkackou nebo pistalou
varoval osobu (mistra trati) a upozornil ji na jizdu vlaku, nedal. V 8:46:56 h nasledoval
vznik MU, kdy vlak jedouci rychlosti 59 km-h™" pravou pfedni ¢asti HDV 814.052-7 narazil
do zad mistra trati. RychloCinné brzdéni vlaku strojvedouci zavedl o 1 s pozdéji,
tzn. v 8:46:57 h, ve vzdalenosti 15 m za mistem vzniku MU. V kone¢ném postaveni po
vzniku MU vlak zastavil po ujeti drahy 178 m.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 846 h vznik MU;

 8:47 h pracovnik udrzby a oprav trati, jenz byl ¢lenem pracovni skupiny, ohlasil
vznik MU na IZS;

*+ 8:50 h vlakvedouci vlaku Os 13206 ohlasila vznik MU dirigujicimu dispecerovi
zst. Valasské Mezifici, jenz dale postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu;

* 8:53 h prvnislozka IZS (ZZS) dorazila na misto vzniku MU;
« 8:55h vedouci dispe&er CDP Pterov ohlasil vznik MU na 018 SZ;

* 9:02h poverena osoba O18 §Z ohlasila vznik MU na COP DI za provozovatele
drahy SZ a dopravce CD;

* 10:50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;
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* 11:38 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 11:40 h obnoven provoz v TK Roznov pod Radhostém — Stfitez nad Becvou.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 8:47 h, tj. 1 min po vzniku MU,
pracovnikem udrzby a oprav trati, jenz byl clenem pracovni skupiny.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
+ PCR, Uzemni odbor Vsetin, Oddéleni obecné kriminality;
» ZZS Zlinského kraje, skupina Rendez-vous a posadka rychlé zdravotnické pomoci;
» ZZS Zlinského kraje, vyjezdova zakladna Valasské Mezifici;
» HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany PFerov;
* HasiCsky sbor mésta RoZnova pod Radhostém, pfispévkova organizace.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpelné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a predmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravci
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Dale dle obecného ustanoveni uvedeného zakona mély osoby, tzn. také zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce, nachazejici se v obvodu drahy dbat o svoji bezpecnost,
dbat pokynl provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpec€nosti provozovani
drahy a drazni dopravy a pokynu k zajisténi ochrany majetku a vefejného poradku a byly
povinny zdrzet se v8eho, co by mohlo ruSit nebo ohrozit provozovani drahy a drazni
dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na soucastech drahy nebo na DV nebo narusit
vefejny poradek.

Provozovatel drahy na zakladé zakona €. 266/1994 Sb. a narizeni vlady €. 168/2002 Sb.
stanovil vnitfnim predpisem SZ Bp1 a SZ Bp2 zakladni pravidla bezpeé&nosti a ochrany
zdravi osob, pfipadné zpusoby bezpecné organizace Cinnosti v prostorach provozovatele
drahy SZ nebo na Zelezniéni draze provozované SZ. Povinnosti SZ bylo zajistit
bezpeénost a ochranu zdravi zaméstnancti SZ pfi praci vytvofenim pracovnich podminek,
které umozni bezpeCny vykon prace s ohledem na rizika mozného ohrozeni Zzivota
a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace.

Provozovatel drahy SZ tak byl mj. povinen zabezpecit, aby zaméstnanci SZ vykonavajici
prace na jeho pracovistich obdrzeli pfed jejich zahajenim informace a pokyny k zajisténi
bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci a o pfijatych opatfenich. Pfi pracovni skuping,
tvofené dvéma nebo vice osobami, musela byt jedna z osob vedoucim praci.

V8echny osoby, tj. také mistr trati, jenz byl vedoucim praci pracovni skupiny, byly
v prostorach SZ a na draze provozované SZ povinny podle svych moznosti dbat o svou
vlastni bezpec€nost, o své zdravi i o bezpelnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostfedné dotyka jejich jednani. Chuze v provozované dopravni cesté, tj. TK, sméla
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byt konana mimo tuto kolej, a to zpravidla po stezce. Koleje bylo dovoleno pfechazet
pouze kolmo k ose koleje. Osoby musely vzdy pfedpokladat jizdu DV a pfed oCekavanym
prujezdem DV musely osoby zaujmout takové postaveni, pfi kterém nebude ohrozZena
jejich bezpec€nost. Pfi €innostech v provozované dopravni cesté bylo zakazano vstupovat
do provozované dopravni cesty bez soustfedéni se na provoz, zdrZzovat se v provozované
dopravni cesté bez divodu pfimo souvisejiciho s pracovnimi povinnostmi a osoby mély
zaujmout takoveé postaveni pred jizdou DV, aby nebyly zachyceny uvolnénym nakladem,
kladkami, fetézy, provazy, otevienymi dvefmi nebo jinymi ¢astmi vozidel a bylo-li to mozné,
byly povinny stat ¢elem k predpokladané jizdé a po dobu prijezdu sledovat projizdéjici
DV.

Za zajisténi bezpelnosti &lend pracovni skupiny na pracovnim misté odpovidal vzdy
vedouci praci, ktery byl vedoucim zaméstnancem a byl opravnén stanovit a ukladat
podfizenym zaméstnancim pracovni ukoly, organizovat, fidit a kontrolovat jejich praci
a davat jim k tomu ucelu zavazné pokyny. Vedouci praci byl pfi pracich mj. povinen
v pfipadé bliziciho se DV k pracovnimu mistu zajistit, aby pfed ofekavanym prijezdem
DV osoby zaujaly takové postaveni, pfi kterém nebude ohrozena jejich bezpecnost.

Cinnost pracovni skupiny dne 5. 3. 2024, tvofené mistrem trati (vedoucim praci) a tfemi
pracovniky udrzby a oprav trati, méla spocCivat v provedeni pfipravnych praci pfred
zahajenim planované vyluky. Tyto prace mély obsahovat vyfez kfovin v okoli mist
planovaného kaceni stroml. Pracovni skupina méla ur€eno pracovni misto vné
provozované TK, kdy svou c&innosti méli ¢lenové pracovni skupiny konat mimo volny
schldny prostor koleje, tzn. vné TK ve vzdalenosti 3 a vice metri od osy koleje.
Bezpelnost prace na pracovnim misté byla zajisténa vykonem prace vné volného
schlidného a manipulaéniho prostoru koleje vedené v pfimém sméru, viz bod 3.1.9 této
ZZ, a nad ramec povinnosti vyplyvajicich z pravnich pfedpisi a vnitfnich predpisu
provozovatele drahy SZ stfeZenim, jez o své vali zajistoval vedouci praci, a to
prostfednictvim svych smyslu, tzn. zrakem a sluchem.

Ackoli ¢lenové pracovni skupiny vedené mistrem trati (vedoucim praci) méli provadét
¢innosti mimo pojizdénou TK, tzn. vné provozované TK, kdy zadny z c&lend pracovni
skupiny, v€. jeho samotného, se neméli nachazet (pohybovat se) nejen v prujezdném
prifezu TK, ale ani ve volném schidném a manipulaénim prostoru této TK, a mistr trati
predpokladal jizdu vlaku Os 13206 ve sméru od dopravny D3 Roznov pod Radhostém, tak
pfi své Cinnosti zaujimal postaveni, ve kterém byla jeho bezpeénost ohrozena. Kontroloval
a daval instrukce podfizenym ¢Elentm pracovni skupiny z mista, kde zasahoval svym télem
do prljezdného prafezu TK, a to bez ohledu na skute¢nost, Ze Setfenim dané MU nebylo
mozné jednoznacné urcit, kde pfesné se mistr trati v blize nespecifikovatelnou chvili pfed
vznikem MU nachazel a jak se na tomto misté pfesné pohyboval, viz bod 3.1.9 této ZZ.
Nicméné s ohledem na:

* velikost a umisténi pracovniho mista nachazejiciho se 3,5 m az 10,5 m od osy TK
a Sirokého cca 10 m, kdy ve vzdalenosti cca 3,5 m od osy koleje byly naskladany
dvé hromady vétvi, na némz pracovali 3 pracovnici udrzby a oprav trati,

* neregistraci mistra trati tfemi pracovniky udrzby a oprav trati v jejich blizkosti pfi
praci s odifezanymi a ostfihanymi vétvemi, které dle instrukci mistra trati prenaseli
na hromady (pokud by se mistr trati nachazel na pracovnim misté, potom by jeho
pfitomnost pracovnici udrzby a oprav trati zaznamenali — pfi pfenaseni vétvi by se
nachazel — pohyboval v jejich bezprostfedni blizkosti),
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je zfejmeé, ze mistr trati se po delSi dobu prfed vznikem MU nachazel v prostoru
vymezeném osou TK a hromadami sloZenych vétvi, tzn. v prijezdném prifezu koleje nebo
ve volném schidném a manipulaénim prostoru €i v jeho tésné blizkosti, tedy v prostoru,
ve kterém byl viditelny z vedouciho DV vlaku jedouciho od dopravny D3 Roznov pod
Radhostém na vzdalenost 638 m, viz bod 3.1.7 a nize uvedené.

Soucasné je nezpochybnitelné, Ze se mistr trati minimalné nékolik sekund pfed vznikem
MU nachazel v prujezdném prufezu TK, protoze:

» strojvedouci vlaku Os 13206 podle svého vyjadieni poté, co na sluzebnim tabletu
nasel potfebné informace a podival se opét pred vlak, zahlédl osobu (tzn. mistra
trati) stat k nému oto€enou zady vné TK tésné vedle prave kolejnice na vzdalenost
cca 20 m, tj. s ohledem na rychlost viaku 59 km-h™" cca 1,2 s pred vznikem MU,

» tato osoba (mistr trati) musela do prostoru hlav prazcu, tzn. kolejového loze,
vstoupit. Do tohoto prostoru pfirozené nevstupovala bokem, tj. otoCena Celem
nebo zady k pfijizdéjicimu vlaku Os 13206, ale otoCena pfiblizné kolmo k ose
koleje a zady k pfijizdéjicimu vlaku se musela otoCit az posléze, kdy tato Cinnost
by ji trvala cca 3 s.

Mistr trati se minimalné po vySe uvedeny Cas 4,2 s nachazel v misté, kde nesmél
vstupovat bez soustiredéni se na provoz, zdrzovat se v ném bez divodu pfFimo
souvisejiciho s pracovnimi povinnostmi a kdyz uz se v provozované dopravni cestg,
nachazel, tak pred pfijezdem vlaku Os 13206 mél zaujmout takové postaveni, aby nebyl
zachycen cCastmi DV (DI vychazela z pfedpokladu, ze mistr trati nejednal s umyslem
vzniku MU).

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, v _pri€inné souvislosti s MU souvisejici s ¢innosti
mistra trati:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...%

* § 106 odst. 4 pism. ¢) zakona €. 262/2006 Sb.:
.Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych mozZnosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostfedné dotyka jeho jednani, pripadné opomenuti pri praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich predpisti a poZadavku
zaméstnavatele k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikacnich predpokladi zaméstnance. Zaméstnanec je
povinen dodrzovat pravni a ostatni predpisy a pokyny zameéstnavatele k zajisteni
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl fadné seznamen, a fridit se
zasadami bezpecéného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele,”;

+ Clanek 3 odst. 6 vnitfniho predpisu SZ Bp1:
,V8echny osoby v prostorach SZ a na draze provozované SZ jsou povinny podle
svych mozZnosti dbat o svou vilastni bezpecénost, o své zdravi i o bezpecnost
a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostifedné dotyka jejich jednani.”,
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+ Clanek 9 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ Bp2:
,Kazdy zaméstnanec SZ je povinen dbat podle svych moznosti o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi osob, kterych se bezprostiedné
dotyka jeho jednani. Znalost zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich
a ostatnich predpisti a poZadavk( SZ k zajisténi bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
praci je nedilnou a ftrvalou soucasti kvalifikaCnich predpokladi kazZzdého
zaméstnance.”,

+ Clanek 9 odst. 2 pism. a) vnitiniho predpisu SZ Bp2:
,Zaméstnanci SZ jsou dale povinni dodrzovat pravni a ostatni pfedpisy a pokyny
zaméstnavatele SZ k zajisténi BOZP. s nimiz byli f4dné a prokazatelné seznémeni,
a ridit se zasadami bezpecného chovani na pracovisti a informacemi
zaméstnavatele SZ.“.

PfestozZe pracovnici udrzby a oprav trati (Clenové pracovni skupiny) podfizeni mistru trati
(vedoucimu praci) védéli, Ze jejich pracovni skupina ma provadét cinnosti mimo
pojizdénou TK, tzn. vné provozované TK, a pfitom vidéli, Ze mistr trati se v prubéhu
pracovni €innosti nenachazel mimo prujezdny prufezu TK &i volny schudny a manipulani
prostor, tak mistra trati na toto neupozornili.

Uvedené nelze posuzovat jako nedodrzeni pravnich pFedpisi a vnitfnich predpisu
provozovatele drahy a ani v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoZe pracovnici udrzby
a oprav trati (Clenové pracovni skupiny) o svou vlastni bezpe€nost, o své zdravi, dbali a
jejich jednani pfi praci se bezprostiedné nedotykalo bezpelnosti a zdravi mistra trati. Mistr
trati byl jejich vedoucim praci (nadfizenym zaméstnancem), jehoz respektovali jako
autoritu — soustfedili se na svou praci a na mistrem trati davané pokyny pro praci.

V § 5 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je obecné stanoveno, Ze navéstni soustava na
celostatni a regionalnich drahach je mj. tvofena jednotnym systémem zvukovych
(slysitelnych) navésti ve stanoveném provedeni, kdy zakladni navésti navéstni soustavy
na téchto drahach jsou uvedeny v pfiloze €. 1, Casti |, této vyhlasky. U zvukové navésti
,Pozor je poté touto vyhlaskou stanoveno, Ze tuto navést, davanou dlouhym zvukem
piStaly nebo houkacky vedouciho DV, dava strojvedouci vzdy, aby varoval pfed jedoucim
DV a upozornil osoby pfi provozovani drahy a drazni dopravy na jizdu DV. Z hlediska
predmétné MU je dullezité tuto problematiku blize vylozit.

Zaméfime-li se na systematiku, smysl a obsah pfedmétné vyhlasky, tak z ni vyplyva, ze
hlavnim uCelem zvukové navést ,Pozor” je za 1. varovat (tedy upozornovat na nebezpeci)
osoby pfed jedoucim DV a za 2. upozornit (tedy vybidnout k povSimnuti, vzbudit
pozornost) osoby pfi provozovani drahy a drazni dopravy na jizdu DV. ZpUsob pouziti této
zvukové navésti neni ve vyhlasce €. 173/1995 Sb. blize specifikovan, nicméné opétovné
s ohledem na systematiku, smysl a obsah této vyhlasky je zfejmé, ze tuto navést neni
mozné i s ohledem na hlukové znecisténi venkovniho prostfedi davat v neoduvodnénych
pfipadech.

V pfipadé varovani pfed jedoucim DV Ize z obsahu vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. vysledovat,
Ze se toto de facto tyka vSech myslitelnych osob, tedy jak zaméstnancl provozovatell
drah a dopravcl, ale také napf. uzivatell pozemnich komunikaci (chodci, fidi¢i atd.),
avaze se k pouziti ,Vystraznych navéstidel* (dle vnitfniho predpisu SZ D1 se jedna
0 ,Varovna navéstidla“), kam patfi navéstidlo s naveésti ,Piskejte” (umistovano napf. pred
ZP zabezpe&enymi pouze vystraznym kfizem) a navéstidlo s navésti ,Pracovni misto,
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piskejte“. Obecné by se tak dalo shrnout, Ze strojvedouci dava zvukovou navést ,Pozor*
k varovani pfed jedoucim DV na zakladé urcitétho pokynu, daného napfiklad
tzv. ,Vystraznym kolikem®, a to bez ohledu na to, zda se v blizkosti drahy (ZP apod.)
nachazi osoby, bez ohledu na to, zda néjaké osoby zpozoruje a bez ohledu na to, zda se
jedna o zaméstnance provozovatell drah a dopravcu.

Oproti tomu je 2. pfipad, kdy strojvedouci dava zvukovou navést ,Pozor®, aby upozornil
osoby pfi provozovani drahy a drazni dopravy na jizdu DV. Tento pfipad poté uzce souvisi
s vlastni Cinnosti strojvedouciho a pfedevSim s jeho povinnosti pozorovat trat a navésti
a jednat podle zjisténych skutecnosti. V pfipadé upozornéni osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy na jizdu DV lze tedy vysledovat, Ze se toto upozornéni tyka omezeného
okruhu osob, tedy pouze osob plnicich ulohy pfi provozovani drahy a drazni dopravy (de
facto se jedna pouze o zaméstnance provozovatell drah a dopravcu, pfipadné smluvnich
stran). Tyto osoby se totiz pfi své Cinnosti na draze a v obvodu drahy mohou pohybovat
v mistech verejnosti nepfistupnych, coz jsou mista specificka a do znaéné miry vyZaduijici
specialni zplsob organizace prace a pracovnich postupl, v€. specifickych postupt
tykajicich se pohybu v téchto mistech. V této souvislosti je vhodné zopakovat, Ze kazdy
zaméstnavatel je povinen zajistit bezpe€nost a ochranu zdravi zaméstnancl pfi praci
s ohledem na rizika mozného ohrozeni jejich Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace.
Davani zvukové navésti ,Pozor® k upozornéni osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy na jizdu DV tak ma sekundarni charakter, na kterém nelze stavét vyhradni
zajisténi bezpecnosti a ochranu zdravi téchto osob pfi praci. Pfesto davani navésti ,Pozor*
ma z hlediska bezpecnosti v téchto pfipadech prokazatelny a nezastupitelny vyznam
a jejim pouzitim rovnéz muze prokazatelné dojit k odvraceni vzniku MU &i snizeni jejich
nasledkua (napf. viz ZZ, €. j.: 6-1064/2018/Dl, Stret vlaku Ex 1007 se zaméstnancem
externi firmy pracujicim v 1. staniéni koleji v Zst. Rudoltice v Cechéach, ze dne 26. bfezna
2018).

V pfipadé upozornéni osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy lze obecné shrnout, Ze
strojvedouci dava zvukovou navést ,Pozor®, aby upozornil osoby pfi provozovani drahy
a drazni dopravy na jizdu DV, na zakladé pozorovani traté, a to po zjiSténi pritomnosti
téchto osob. Nicméné jiz neni ve vyhlasce €. 173/1995 Sb. blize specifikovano, zda tak ma
jednat ve vSech pfipadech, kdy se tyto osoby nachazeji v obvodu drahy, nebo tak ma
jednat napf. pouze u osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které se nachazeji
v prujezdném prufezu pojizdéné koleje.

Pro uplnost je nutné doplnit, Ze strojvedouci tuto navést musi davat také v pfipadech
stanovenych vnitinim pfedpisem provozovatele drahy a vnitinim pfedpisem dopravce, tedy
v dalSich pfipadech, kdy je vhodné tuto zvukovou navést pouzit.

Vnitinim pfedpisem SZ D1 je v &l. 129 odst. 3 pism. b) stanoveno, Ze k varovani osob,
tzn. jak osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, tak dalSich osob, musi strojvedouci
dat navést ,Pozor* zpozoruje-li, ze v prljezdném prifezu koleje, po které jede nebo
pojede, se nachazeji osoby. Zaroven je vnitfnim predpisem SZ D1 stanoveno, Ze jiné
pouziti, umisténi nebo provedeni navéstidel a navésti, provedeni technologickych postupu
apod., nez je stanoveno timto predpisem, je zakazano.

Pro srovnani je nutné uvést, Ze v minulosti platném vnitinim pfedpisu SZDC (CD) D1
,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTIi PRI ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY* Géinném od 28. 12. 1997 do 1. 7. 2013, bylo odli¥n& od pfedpisu SZ D1
platného v dobé vzniku MU mj. stanoveno, Ze k varovani osob musi strojvedouci dat
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navest ,Pozor®, zpozoruje-li je v koleji nebo v bezprostfedni blizkosti koleje, po které
pojede nebo jede.

Dl i s ohledem na dlouhodobou aplikaci znéni ustanoveni ¢l. 129 odst. 3 pism. b) vnitfniho
predpisu SZ D1 platného v dobé& vzniku MU, Ze ,K varovani osob musi strojvedouci dat
navést Pozor: zpozoruje-li, Ze v prujezdném prurezu koleje, po které jede nebo pojede, se
nachazeji osoby;*, rozumi, co vedlo jeho zpracovatele k pouziti terminu ,prajezdny prufez"
v pfedmétném ustanoveni tohoto pfedpisu. Nicméné dle DI je takoveéto striktni vymezeni,
spocivajici v omezeni pouziti této navésti pouze na prijezdny prufez je z hlediska ucelu
davani zvukové navésti ,Pozor‘ nedostateéné. Je nutné upozornit, Ze jizdou vlaku (DV)
v jeho okoli vznika stfidavy aerodynamicky tlak a sani, coz ma vliv na stabilitu osob
nachazejicich se v blizkosti prujezdného prifezu pojizdéné koleje, kdy hrozi realné
nebezpedi jejich ,vtaZzeni® pod projizdéjici vlak (DV). Déale neni s ohledem na lidské
schopnosti mozné ocCekavat, Ze strojvedouci za jizdy DV (zvlasté na velkou vzdalenost,
v oblouku koleje a pfi vysSich rychlostech), vzdy a pfesné pohledem 2z kabiny
strojvedouciho vymezi, zda se osoba v tésné blizkosti pojizdéné koleje nachazi jiz v jejim
prijezdném prifezu, nebo ne. Nelze také vyloucit, Ze osoba nachazejici se v blizkosti
pojizdéné koleje, ale mimo jeji prijezdny priafez, se z nejriznéjSich pficin tésné pred
jedoucim vlakem ocitne v prujezdném prufezu pojizdéné koleje.

Je tak ziejmé, Ze ackoliv davani zvukové naveést ,Pozor” podle ¢l. 129 vnitiniho pfedpisu
SZ D1 slouzi také k varovani osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy na jizdu DV, tak
dle nazoru DI toto varovani ma sekundarni charakter, na kterém nelze stavét vyhradni
zajisténi bezpec€nosti a ochranu zdravi téchto osob pfi praci. Jejim ucelem je tyto osoby
upozornit, aby mohly odpovidajicim zplsobem jednat — tedy aby dana osoba vystoupila
z pojizdéné koleje, resp. do pojizdéné koleje nevstoupila, a ustoupila, nejen vné
prujezdného prifezu pojizdéné koleje, ale az do bezpecné vzdalenosti, aby nedosSlo ke
vzniku MU.

DI ma tedy za to, ze strojvedouci by mél mit ulozeno za povinnost davat zvukovou naveést
,Pozor“, aby varoval osoby na jizdu DV, zpozoruje-li je nejen v pojizdéné koleji nebo koleji,
kterou bude pojizdét, ale také zpozoruje-li je v bezprostredni blizkosti této koleje [netyka
se napf. osob nachazejicich se ve vzdalenosti vétSi nez 2,5 m od osy pojizdéné koleje na
nastupisti (v bezpe&ném prostoru vyznaceném Zlutou ¢arou)]. DI proto zastava nazor, zZe
stavajici ustanoveni vnitfniho predpisu SZ D1 upravujici situace, za kterych musi
strojvedouci davat zvukovou (slysSitelnou) navést ,Pozor”, jsou pro zajisténi odpovidajici
urovné bezpecnosti nedostatecna, viz bod 6 této ZZ.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, nelze z vysledk( Setfeni dané MU jednoznacéné urcit, kde
presné se mistr trati v blize nespecifikovatelnou chvili pfed vznikem MU nachazel a jak se
na tomto misté pfesné pohyboval. To znamena, Zze neni mozné presné urdit, zda se po
danou dobu stale nachazel v prijezdném prifezu koleje nebo na jeho hrané nebo jej
opustil a nachazel se mimo prijezdny prufez v blizkosti koleje (v prostoru viditelném
z kabiny strojvedouciho vedouciho DV vlaku na vzdalenost 638 m, viz nize) a do
prijezdného prafezu koleje znovu vstoupil nejpozdéji 4,2 s pied pfijezdem viaku
Os 13206.

Proto v navaznosti na vySe uvedené, ve spojeni s chovanim strojvedouciho vlaku
Os 13206 po odjezdu ze zastavky Zubfi, viz nize uvedené a body 3.1.9 a 4.3.2 této ZZ,
nelze danou bezpecnostni mezeru spocivajici v absenci jednoznacné povinnosti zvukovou
naveésti ,Pozor” varovat osoby nachazejici se v bezprostfedni blizkosti koleje, po které viak
(DV) jede nebo pojede posuzovat v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.
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Dopravce byl podle ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby osoba fidici drazni vozidlo, tzn. také strojvedouci
vlaku Os 13206, Fidil HDV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat, tzn. vymezenou cast
drahy, ur€enou pro jizdu vlaku, a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti. Pfi stfidani
na ose, resp. pred odjezdem vlaku z vychozi stanice (dopravny), byl povinen na displeji
elektronického rychloméru zadat Cislo vlaku. Za jizdy pak nesmél prekrocCit nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost,
pricemz musel zajistit podminky (mohl-li je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi
a zastavit vlak bezpecné pred navésténym mistem. VSemi dostupnymi prostfedky byl pak
povinen ucinit opatfeni k zastaveni vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena nebo je-li
vlak né¢im ohrozZen.

Pro splnéni vySe uvedeného se musel strojvedouci vlaku Os 13206 na zakladé znalosti
tratovych pomérd na tratich a v dopravnach, kde fidi DV, tedy i na trati mezi dopravnami
D3 Roznov pod Radhostém a Stfitez nad Bec€vou, orientovat v misté, kde se s vlakem
nachazi.

Strojvedouci vlaku Os 13206 Fidil motorovou jednotku z kabiny strojvedouciho HDV
814.052-7 zafazeného v Cele vlaku Os 13206, tzn. ze stanovisté, z néhoz byl nejlepsi
rozhled. V celém pribéhu jizdy vlaku neprekrocil nejvyssi dovolenou rychlost.

Strojvedouci vlaku Os 13206 pfed odjezdem vlaku Os 13206 z vychozi stanice — dopravny
D3 Roznov pod Radhostém do RR UniControls Tramex nezadal stanoveny udaj o viaku —
Cislo vlaku 13206. V RR tak ponechal zadané Cislo pfedchoziho vliaku 3905.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti s MU, protoZe se jednalo pouze
o administrativni pochybeni, jez nemélo na vznik MU zadny vliv.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo_pfri€innou_souvislost s MU souvisejici s €innosti
strojvedouciho vlaku Os 13206:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

+ ¢&l. 32 pism. a) vnitiniho predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni Ceta je déale povinna obsluhovat a fidit pridélené a prevzaté hnaci
vozidlo v souladu s navodem na jeho obsluhu a pfislusnymi dokumenty;*;

+ &l. 67 vnitiniho predpisu CD V 8/I:
,P0o pfistaveni vedouciho hnaciho vozidla na vlak a ziskani udaji o vlaku
strojvedouci za klidu vozidla ... a zada ... Cislo vlaku: ...

+ ¢&l. 68 vnitiniho predpisu CD V 8/1:
,V misté, kde se méni néktery ze zadavanych udaju, strojvedouci provede nové
zadani.“.
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Strojvedouci vlaku Os 13206 pfi jizdé mezi dopravnou D3 Roznov pod Radhostém
a zastavkou Zubri nerespektoval navest ,Piskejte” navesténou vystraznym kolikem
umisténym v km 11,253 pfed ZP P7425 danim zvukové navésti ,Pozor”.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti s MU, protoZe s ohledem na
velkou vzdalenost od mista vzniku MU (2,141 km), ve spojeni s hlukem ze silni€niho
provozu na silnici 1/35 (soubé&zné vedouci v misté vzniku MU s TK), by zvukova naveést ,Pozor”
davana pred ZP P7425 byla v misté vzniku MU neslysitelna, viz bod 3.1.7 této ZZ.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo_ pfri€innou_souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho vlaku Os 13206:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti,*;

+ &l. 7.1. Casti | Prilohy &. 1 k vyhlaSce &. 173/1995 Sb.:
.Navéstidlo s navésti ,Piskejte” je sloupek nebo navéstni deska, na kterych je pas
stridavé &ervenych a bilych pruhi stejné délky z materialu odréaZejiciho svétlo nebo
s bilymi odrazkami v Cervenych pruzich. Navestidlo se umistuje pred prejezdy
zabezpelenymi pouze vystraznym kfizem ... Osoba fidici drazni vozidlo musi
davat za jizdy od navéstidla az k pfejezdu nebo k mistu, kde neni zajistén schudny
a manipulacni prostor, opakované navest ,Pozor®, navést ,Pozor‘ nemusi byt
opakovana, jestlize osoba fridici drazni vozidlo ma bezpecné zjisteno, Ze se
k prejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace nebo Ze se v tratovém useku
nenachazi Zzadny zaméstnanec.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o ¢&l. 5 Casti | Prilohy &. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb.:
.Zvukova navést "Pozor", davana dlouhym zvukem piStaly nebo houkacCky
vedouciho drazniho vozidla; navést dava osoba, ridici drazni vozidlo vzdy, aby
varovala pred jedoucim draznim vozidlem a upozornila osoby pfi provozovani
drahy a dréazni dopravy na jizdu drazniho vozidla. ...%
+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméestnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”,
+ &l. 129 odst. 3 pism. ea) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,K varovani osob musi strojvedouci dat navést Pozor pred prejezdy s vystraznymi
koliky ... — jednou v urovni vystrazného koliku a poté opakované nejméné dvakrat
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od téchto vystraznych koliki az k prejezdu. Navést Pozor nemusi strojvedouci
opakovat, jestlize zjistil, Ze se k prejezdu neblizi uZivatel pozemni komunikace,”,
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o &l. 129 odst. 1) vnitiniho predpisu SZ D1:
,Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkaCkou nebo piStalkou)
upozorriuje osoby na pohyb vozidel.”,

+ ¢&l. 387 odst. 1) vnitfniho predpisu SZ D1:
,Navést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, postavena na kratSi strané, se
stridavé ¢ervenymi a bilymi pruhy; nejsou-li pruhy z odrazek nebo reflexniho
materialu, jsou v cervenych pruzich bilé odrazky) pfikazuje strojvedoucimu
(zaméstnanci v ¢ele sunutého vliaku nebo sunutého posunoveho dilu) davat navést
Pozor.“;

+ ¢&l. 31 pism. d) vnitiniho predpisu CD V 2:
,Lokomotivni Ceta je zejména povinna: sledovat za jizdy viaku ... trat’ a kolejisté ...
a ridit se navéstmi a nafizenymi pokyny;*;

+ ¢&l. 121 vnitfniho predpisu CD V 2:
,Za Jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejisté pred vozidlem, ...
a plnit ustanoveni predpist tak, aby jizda byla bezpecna. ...*;

+ ¢&l. 122 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V 2:
,Lokomotivni Ceta je za jizdy zejména povinna: vest viak tak, aby nebyla naruSena
bezpecnost Zelezni¢niho provozu a pokud mozno byl dodrzen jizdni rad.;*.

Strojvedouci odpovidal za vSéechna dopravni opatfeni vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku
se zameéstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu, souasné odpovidal za to, ze
vlak s pfepravou cestujicich neodjede pred ¢asem odjezdu podle jizdniho fadu. Pokud byl
gas odjezdu v TJR uveden s pllminutovym &asovym Udajem, povazovala se podle
vnitfniho predpisu dopravce CD D 2 za &as odjezdu vzdy celd minuta zaokrouhlena
smeérem dold.

Na tomto misté je vhodné uvést, ze podle ustanoveni pravnich pfedpist a vnitfnich
pfedpist provozovatele drahy a dopravce byl strojvedouci povinen vést viak podle jeho
stanoveného jizdniho fadu, tzn. TJR (jizdniho fadu konkrétniho vlaku). TJR zpracovaval
provozovatel drahy SZ a byl uréeny zejména pro vedeni vlaku strojvedoucim. Dopravce
pak odpovidal za vEasné pfedani platného TJR strojvedoucimu. V podminkach dopravce
CD byly jednotlivé TJR pfedavany strojvedoucim v elektronické podob& umozfuijici jejich
zobrazeni ve sluzebnim tabletu, kdy kazdému strojvedoucimu byl dopravcem pfidélen
jeden sluzebni tablet.

Povinnost dopravce piedat strojvedoucimu viaku Os 13206 TJR vlaku Os 13206 byla
dopravcem splnéna — strojvedouci vlaku Os 13206 mél béhem predmétné smény
k dispozici sluzebni tablet a v ném ulozeny TJR daného vlaku.

Pravni predpisy neukladaly pfimo za povinnost mit za jizdy otevieny TJR (v ti§t&né
podobé nebo elektronické podobé zobrazeny na sluzebnim tabletu). Nicméné dle Opatfeni
feditele O18 €. 38/2020 strojvedouci vedouciho vozidla vlaku byl povinen mit trvale
zobrazen TJR po celou dobu jizdy vlaku elektronicky v aplikaci ETD. Navic, pokud
strojvedouci jel alespon v Casti své trasy na trati, na niz byla dopravni sluzba fizena dle
predpisu pro zjednodu$ené fizeni drazni dopravy SZ D3, byl povinen mit po celou dobu
jizdy vlaku zobrazen TJR a byt po celou dobu jizdy vlaku piihla$en na tento vlak, aby byla
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znama jeho pozice ostatnim strojvedoucim v ramci dané traté. Uvedené vychazi nejen
z potfeb pfedchazeni vzniku MU — srazky DV na tratich se zjednoduSenym fizeni drazni
dopravy, ale také zejména s dileZitosti informaci obsazenych v TJR. Nezbytnost otevreni,
resp. zobrazeni TJR, vyplyva rovnéz z ustanoveni vnitfniho predpisu SZ D1, kde je mj.
uvedeno, Ze strojvedouci, jemuz by se za jizdy poskodil nebo zni&il TJR, musel tuto
skuteCnost ohlasit zaméstnanci, ktery v daném mezistaniCnim useku organizuje a fidi
drazni dopravu, a do nejblizSi stanice (vyhybny, dopravny D3, dopravny RB) se fidil
pomuckou s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky osobni
dopravy, nakladni dopravy a lokomotivni vlaky, kdy v dalSi jizdé smél strojvedouci
pokradovat pouze za podminky, Ze dopravce strojvedoucimu doruéi platny TJR nebo za
dalSich podminek danych provozovatelem drahy.

Je tak evidentni, Ze pokud mél strojvedouci Fidit jizdu vlaku (vést vlak) podle stanoveného
jizdniho Fadu, potom musel mit na stanovisti strojvedouciho pfislusny TJR otevien —
zobrazen na sluZzebnim tabletu v aplikaci ETD.

Strojvedouci vlaku Os 13206 mél TJR vilaku k dispozici ve sluzebnim tabletu. Pfed
odjezdem vlaku Os 13206 z vychozi dopravny D3 RozZnov pod Radhostém ,uspany”
sluzebni tablet ponechal strojvedouci odloZzeny v kabiné strojvedouciho HDV 814.052-7
vpravo vedle pultu strojvedouciho na pultiku pod pravym bo¢nim oknem, aniz by ho pfed
odjezdem vlaku zapnul. Do doby jeho zapnuti a naéteni TJR vlaku Os 13206 v aplikaci
ETD kratce pfed vznikem MU, tak strojvedouci nemél k dispozici informace obsazené
v TJR vlaku Os 13206 a ani mu nebyla znama pozice ostatnich vlakd v ramci dané traté.
Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 13206 od uvedeni vlaku Os 13206 do
pohybu v dopravné D3 Roznov pod Radhostém do doby kratce pred vznikem MU neved|
vlak podle stanoveného jizdniho fadu.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti s MU, protoze nevedeni viaku
Os 13206 podle stanoveného jizdniho fadu nemélo samo o sobé vliv na vznik pfedmétné
MU, viz niZe uvedené.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€innou_souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho vlaku Os 13206:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

* § 35 odst. 1 pism. j) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo fidila
jizdu vlaku podle jizdniho fadu,”;

+ ¢&l. 32 pism. b) vnitiniho predpisu CD V 2:
,Lokomotivni Ceta je dale povinna: vést vlak podle jeho stanoveného jizdniho
radu;;

» Cl. 111 Opatfeni feditele O18 €. 38/2020:
,Strojvedouci vedouciho vozidla vlaku je povinen mit trvale zobrazen JR po celou
dobu jizdy vlaku elektronicky ve formatu xml nebo pdf v aplikaci ETD. Volbu
zobrazeného formatu provede strojvedouci s pfihlédnutim ke znéni ¢l. 116.%
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¢l. 116 Opatreni feditele O18 &. 38/2020:

~otrojvedouci vedouciho vozidla vlaku, ktery jede alespon v ¢asti své trasy po trati,
na niz je dopravni sluzba fizena dle pfedpisu pro zjednodusSené fizeni drazni
dopravy vydanym pFislusnym provozovatelem drahy (napf. SZ D3, ZD D3 apod.), je
povinen mit po celou dobu jizdy vlaku zobrazen jizdni fad ve formatu xml a byt po
celou dobu jizdy vlaku pfihldSen na tento viak. ...".

V souvislosti s danou MU je dullezité popsat, jaké mél strojvedouci viaku Os 13206
povinnosti ve vztahu k davani zvukové navésti ,Pozor” po odjezdu ze zastavky Zubfi.
Strojvedouci vlaku Os 13206 nebyl pfedem informovan o praci na zafizeni nebo
cinnostech v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté, protoze na provozované dopravni
cesté Zadné prace vykonavany nebyly, viz vySe uvedené a bod 3.2.1 této ZZ. Proto na trati
pfed mistem vzniku predmétné MU také nebyla umisténa v souvislosti s cinnosti
zaméstnancli SZ (pracovni skupiny vedené mistrem trati) Zadna relevantni navéstidla, na
ktera by mél strojvedouci vlaku Os 13206 povinnost reagovat. Taktéz je dulezité uvést, ze
strojvedouci se mohl a rovnéz musel vénovat i dalSim ¢innostem souvisejicim s jizdou
pfedmétného vlaku, pfi¢emz sledovani trati byla jednou z mnoha avSak zasadni Cinnosti,
kterou musel strojvedouci pfi fizeni DV vykonavat.

Usek trati pred mistem MU v km 9,112 byl pfehledny a mistr trati, nachazejici se
v prostoru vymezeném osou TK a hromadami sloZenych vétvi na pracovnim misté,
tzn. v prljezdném prafezu TK nebo ve volném schidném a manipulaénim prostoru Ci
v jeho tésné blizkosti, mél obleCen vystrazny odév, ktery za dané situace musel byt ze své
podstaty z kabiny strojvedouciho vedouciho DV viaku vidét a také byl viditelny na
vzdalenost 638 m, tj. po dobu 40 s jizdy vlaku Os 13206, viz bod 3.1.7 této ZZ.

Pracovnici udrzby a oprav trati podfizeni mistru trati se pfi praci nachazeli vpravo ve
sméru jizdy vlaku Os 13206 ve vzdalenosti 3,5 m az 10,5 m od osy TK, v prostoru vyseku
vegetace (vzrostlych kefll a stromu) a nebyli z kabiny strojvedouciho vedouciho DV viaku
viditelni z vétSi vzdalenosti — z tohoto duvodu je pro potfeby dané MU relevantni viditelnost
pouze osoby (mistra trati) nachazejici se nejblize k ose TK.

V této souvislosti je nezbytné také zopakovat, Ze i kdyZ se pfed mistem vzniku MU jedna
o pfehledny uUsek trati, tak z pohledu strojvedouciho jedouciho ze sméru od dopravny D3
RoZnov pod Radhostém, nemuselo byt na vétSi vzdalenosti v fadech stovek metri upiné
zcela rozpoznatelné, zda se osoba (mistr trati) v blizkosti koleje jiz nachazi v jejim
prijezdném prufezu, nebo tésné vedle néj, pfiemz nelze vyloudit situaci, Ze osoba
nachazejici se v blizkosti pojizdéné koleje, ale mimo jeji prUjezdny prifez, se
Z nejruznéjSich pficin pred pfijezdem vlaku ocitne v prijezdném prufezu pojizdéné koleje.
Také proto je duleZité, aby strojvedouci pro zajiSténi bezpeénosti provozovani drahy
a drazni dopravy pfi fizeni vlaku (DV) pozoroval trat’ a jednal podle zjisténych skute€nosti
tak, aby jeho jizda byla bezpeéna. Pokud zjisti (zpozoruje) osobu, tzn. také osobu (mistra
trati) odénou ve vystrazném odévu, nachazejici se v prijezdném prufezu koleje, po které
jede nebo pojede, bylo pro spinéni vySe uvedeného mj. nezbytné varovat tuto osobu
danim zvukové navésti ,Pozor” a upozornit ji tak na jizdu vlaku. Pokud tuto osobu zjisti
(zpozoruje) v blizkosti koleje, po které jede nebo pojede, je pro zajisténi bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy z povahy drazni dopravy za stavajiciho predpisového
ramce upraveného vnitfnim predpisem SZ D1 nezbytné, aby strojvedouci této osobé pfi
pozorovani trati, vedle dalSich povinnosti strojvedouciho, vénoval patfiénou pozornost
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tak, aby mohl také tuto osobu co nejdrive po jejim vstupu do prujezdného prurezu
koleje mj. varovat danim zvukové navésti ,Pozor" a upozornit ji na jizdu viaku.

Strojvedouci vlaku Os 13206 po odjezdu ze zastavky Zubfi se za jizdy vlaku vedle dalSich
povinnosti strojvedouciho vénoval manipulaci s RDST (pfipravé selektivni volby) a zapnuti
,uspaného” sluzebniho tabletu pro nadteni TJR Os 13206 (zapnuti a naéteni TJR mél
strojvedouci spravné provést jesté pfed odjezdem vlaku z vychozi dopravny D3 Roznov
pod Radhostém, viz vySe). Pfitom podle svého vyjadfeni preruSované sledoval trat.

Jak jiz bylo v této ZZ uvedeno vySe, tak usek trati pfed mistem vzniku MU v km 9,112 byl
prehledny a mistr trati obleCeny ve vystrazném odévu, nachazejici se v prostoru
vymezeném osou TK a hromadami sloZzenych vétvi na pracovnim misté, tzn. v prdjezdném
prufezu TK nebo ve volném schidném a manipulaénim prostoru €i v jeho tésné blizkosti,
byl viditelny na vzdalenost 638 m, tj. po dobu poslednich 40 s jizdy vlaku Os 13206 pied
vznikem MU. Doba potfebna pro zadani &isla vlaku a naéteni TJR pi aktivaci ,uspaného®
tabletu (za situace, kdy €islo vlaku nebylo strojvedoucim zadano) Cinila 20 s, resp. 3 s (za
situace, kdy bylo Cislo vlaku zadano) a doba potfebna pro pfipravu selektivni volby na
RDST (zmacknuti tlaCitek ACA na displeji vozidlové RDST) Cinila cca 4 s, v souctu tedy
24 s, resp. 7 s. Dobu jizdy vlaku 40 s, kdy byl mistr trati obleCeny do vystrazného odévu
z kabiny strojvedouciho viditelny, Ize tak rozdélit na onéch 24 s, resp. 7 s, kdy strojvedouci
prerusované pozoroval trat, pfiCemz se vyjadfil tak, ze: ,Pritom chystani kfizovani, kdy
Jjsem pohledem kontroloval trat’ pfi mé cCinnosti se sluZzebnim tabletem, tak jsem vidél do
dalky max 100 az 150 m, protoze jsem hlavu nezvedl uplné nahoru. Mnou uvedena
vzdalenost nebyla ovlivnéna povétrnostnimi vlivy ani jinymi vlivy, protoZe jsem se dal
nepodival.“, a na zbyvaijicich 16 s, resp. 33 s, ke kterym lIze vztdahnout jeho odpovéd na
otazku tykajici se jeho Cinnosti, kterym se v kabiné strojvedouciho vénoval v Casovém
mezidobi 42 s, tedy mezi Casem 8:45:54 h, kdy se pfedni Celo vlaku Os 13206 nachazelo
na ZP P7424, a asem vzniku MU v 8:46:56 h. Na tuto otazku odpovédél: ,K tomu nemém
co vice rici. UZ jsem se vyjadril v Zapisu se zaméstnancem.”, ve kterém mj. uved! ,,... po
minuti pfejezdu jsem si zalal chystat radiostanici a tablet na nasledné kfizovani
v dopravné D3 StfiteZ nad Becvou. Tento usek trati je velmi bezpecny, protoZe na ném
nejsou Zadné prechody, Ci prejezdy, proto vZdy volim pravé tento usek pro pripravu na
kfizovani. Nékolikrat jsem pfi této ¢innosti pohledem zkontroloval trat’ pfed sebou a ta byla
prézdna. Zadnou prekazku, & osobu jsem nezaregistroval. Ve chvili, kdy jsem zjistil, se
kterym viakem krizuji, jsem zvedl oCi a pred sebou na velmi kratkou vzdalenost jsem
v mnou pojizdéné koleji uvidél ¢lovéka ve vystrazném odévu. ... viz bod 3.1.9 této ZZ.

Lze tak shrnout, Ze strojvedouci vlaku Os 13206 pfi jizdé vlaku — pfi pozorovani trati ze
vzdalenosti 638 m, tzn. po dobu poslednich 40 s jizdy vlaku, pfed mistem vzniku MU,
nezjistil (nezpozoroval) mistra trati, ackoli se mistr trati nachazel v misté, kde byl z kabiny
strojvedouciho viditelny, coz mélo za nasledek, ze strojvedouci vlaku Os 13206 nedal ani
jedenkrat zvukovou naveést ,Pozor®, kterou by mistra trati nachazejiciho se:
* v prUjezdném prafezu TK nebo
* ve volném schlidném a manipula¢nim prostoru ¢i v jeho tésné blizkosti — v prostoru
vymezeném osou TK a hromadami sloZzenych vétvi na pracovnim misté, kde byl z
kabiny strojvedouciho vedouciho DV viditelny na vzdalenost 638 m, a ktery do
prijezdného prifezu TK znovu vstoupil nejpozdéji 4,2 s pred vznikem MU, kdy
predni Celo vlaku jedouciho rychlosti 59 km-h" se nachazelo ve vzdalenosti
68,83 m,
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varoval a upozornil ho tak na jizdu vlaku (DI vychazela z pfedpokladu, Ze strojvedouci
vlaku Os 13206 nejednal s umyslem nedat danou zvukovou navést).
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, jako prispivajici faktor MU souvisejici s &innosti
strojvedouciho vlaku Os 13206:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo,
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.*;
+ &l. 25 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Kazdy zaméstnanec musi dbat na disledné dodrzovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi. ...%;
+ ¢&l. 129 odst. 3 pism. b) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,K varovani osob musi strojvedouci dat navést Pozor zpozoruje-li, Ze v prijezdném
prarezu koleje, po které jede nebo pojede, se nachazeji osoby;.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o ¢&l. 129 odst. 1) vnitfniho predpisu SZ D1:
,Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou nebo pistalkou) upozorriuje
osoby na pohyb vozidel.”,
o &l. 129 odst. 2) vnitfniho predpisu SZ D1:
, 1ato navést muze byt davana opakované.,
+ ¢&l. 31 pism. d) vnitiniho predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna: sledovat za jizdy viaku ... trat’ a kolejisté ...
a ridit se navéstmi a nafizenymi pokyny;*;
+ ¢&l. 121 vnitfniho predpisu CD V 2:
,Za Jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejisté pred vozidlem, ...
a plnit ustanoveni pfedpisd tak, aby jizda byla bezpecéna. ...",
+ ¢&l. 122 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V 2:
,Lokomotivni Ceta je za jizdy zejména povinna: vest vlak tak, aby nebyla narusena
bezpecnost Zelezni¢niho provozu a pokud mozno byl dodrzen jizdni rad;”.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavateld
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésicti ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahuijici
jemu urCené bezpec€nostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zeleznicCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 260/2023 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

DI se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vlivy, které mohly na zu€astnéné osoby
pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik pfedmétné MU. DI se v ramci Setfeni lidskych
a individualnich vlastnosti zabyvala rovnéz odbornou zpusobilosti na MU zu€astnénych
osob, zejména pak mistra trati a strojvedouciho vlaku Os 13206. Nicméné mistr trati utrpél
Ujmu na zdravi s nasledkem smrti, takze nebylo mozné provést posouzeni vSech vlivu,
které mohly mit pfipadny vliv na vznik MU, v&. pfipadnych faktord, viz bod 2.3 této ZZ.
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Provozovatel drahy byl mj. povinen zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které
jsou zdravotné a odborné zpusobilé.

Mistr trati pracoval v pfredmétné funkci od roku 2016 nepretrzité az do vzniku MU. Mél
odbornou zpusobilost pro tuto pracovni ¢innost a posledni odbornou zkousku vykonal dne
6. 12. 2023, pficemz jeji platnost byla na 5 let a jejim rozsahem byla mj. ovéfena znalost
také vnitfnich pfedpisti provozovatele drahy SZ Bp1 a SZ Bp2.

Mistr trati se rovnéz podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkdm a byl v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobily pro vykon své pracovni funkce, a to bez jakéhokoliv omezeni.
Z dostupnych podkladu Ize konstatovat, Ze DI u mistra trati nezjistila vliv jeho osobni
situace a pUsobeni fyzického a psychického stresu na vznik pfedmétné MU, nicméné dalSi
skute€nosti jsou uvedeny v nasledujicim bodu této ZZ.

Pracovnici udrzby a oprav trati, ktefi byli svédky dané MU, byli odborné zpusobili pro praci
ve svych funkcich a rovnéz se podrobovali pravidelnym |lékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 260/2023 Sb., resp. vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., a byli v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobili pro vykon své funkce.

Pfedmétna MU uzce souvisi s lidskym faktorem, kdy spInéni zakladni povinnosti, kterou je,
Ze vSechny osoby, tzn. také zaméstnanci provozovatele drahy SZ, v prostorach SZ a na
draze provozované SZ byly povinny podle svych moznosti dbat o svou vlastni bezpeénost,
0 své zdravi i 0 bezpeCnost a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostfedné dotyka
jejich jednani, pficemz splnéni vySe uvedeného zavisi Casto pouze na téchto osobach.
Obecné Ize poté fici, Ze Clovék je kliCovou sloZzkou dopravniho systému, nicméné je
i slozkou nejvice chybujici.

Jak jiz DI v minulosti konstatovala, dopravni systém bude smérem k chovani (jednani)
Clovéka bezpec€ny [bez incidentl (nehod)] pouze tehdy, pokud bude konstruovan tak, ze
i kdyz Clovék udéla chybu, tak systém bude schopen tuto chybu korigovat a k incidentu
(nehodé) nedojde. V této véci je vhodné na tomto misté znovu uvést, Ze z lidské podstaty
Clovék chyby déla a délat bude. Jedna se o chyby zamérné (védomé) a chyby nezamérné
(nevédomé).

Z hlediska lidského faktoru je k €innosti mistra trati vhodné v souvislosti s pfedmétnou MU
Znovu uvest, ze:

* TK v misté vzniku MU byla vedena na naspu v pfimém sméru. Z mista MU bylo
mozné pohledem ve sméru k zastavce Zubfi prehlédnout TK na vzdalenost vétsi
nez 500 m, viz Obr. ¢&. 4 této ZZ;

+ misto, kde zaméstnanci SZ (3 pracovnici udrzby a oprav trati, na které dohlizel
mistr trati) vykonavali ¢innost, tedy kde provadéli ofez kfovin a vétvi, se nachazelo
vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 13206 ve vzdalenosti 3,5 m az 10,5 m od osy TK
a jeho Sitka byla cca 10 m;

* v misté MU byl silny hluk zpusobeny projizdéjicimi silniénimi vozidly jedoucimi po
soubézné s pozemni komunikaci — silnici 1/35;

* mistr trati byl s planem praci seznamen den piedem, tj. 4. 3. 2024 vedoucim

vvvvv

a pfed zapocetim praci byli pracovnici udrzby a oprav trati fadné pouceni mistrem
trati o bezpecCnosti pfi provadéni praci, pfiCemz jim bylo feCeno, Ze se maji
pohybovat mimo hranice volného schiddného a manipulaéniho prostoru,
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tzn. 3 a vice metri od osy TK, a budou mistrem trati také upozornéni s ¢asovym
predstihem o prijezdu viaku kolem pracovniho mista;

* mistr trati pomoci mobilniho telefonu vyhledal viak jedouci kolem pracovniho mista
a informoval Cleny pracovni skupiny o tom, Zze prvnim vlakem jedoucim kolem
pracovniho mista bude vlak Os 13206 od Roznova pod Radhostém.

Na zakladé podkladu k pfedmétné MU a vySe uvedenému ma DI za to, ze mistr trati pred
vznikem MU vuci jemu podfizenym zaméstnancim vykonaval svou €innost zodpovédné,
kdy podfizenym pracovnikum udrzby a oprav trati stanovoval a ukladal pracovni ukony
a nasledné také organizoval, fidil a kontroloval jejich praci. Rovnéz v prubéhu smény dbal
na jejich bezpecnost.

Aby takto uvedené ukony mohl co nejlépe vykonavat, tak musel pfed vznikem MU
zaujmout vhodné postaveni v terénu odkud by mél nalezity prehled:

* o déni na misté, kde pracovnici udrzby a oprav trati vykonavali ¢innost a
* 0 jizdé vlakd na TK mezi dopravnhami D3 Roznov pod Radhostém a Stfitez nad
Becvou.

Patrné z téchto duvodu se mistr trati rozhodl, Ze pfi provadéni praci zaujme pozici
v prostoru na zelezni€¢nim svrsku — v prijezdném prafezu TK nebo ve volném schiadném
a manipulaénim prostoru (jednalo se o vyvySené misto, ze kterého byl dobry rozhled na
trat i na pracovni misto), a to i pfesto, Ze ve sméru od dopravny D3 Roznov pod
Radhostém predpokladal jizdu vlaku Os 13206, kdy o této skutecnosti informoval ostatni
Cleny pracovni skupiny.

Co vedlo mistra trati k tomu, Ze se pfed vznikem MU dostal svym télem aZ do prujezdného
prifezu TK, se DI nepodafilo zjistit. Nicméné je zfejmé, ze v dobé vzniku MU stal zady
k pfijizdéjicimu vlaku. Na zakladé dostupnych podkladl Ize vyloucit, Ze by mistr trati takto
jednal umysiné. Lze predpokladat, ze mistr trati pfedmétny viak vibec neregistroval
a v dany okamzik se vénoval blize nezjisténé Cinnosti.

V pfipadé této MU je z hlediska lidskych vlastnosti jednoznacné zasadni problematika
pozornosti. Nahlédneme-li ve zkratce do odborné literatury, tak napfiklad v knize Dopravni
psychologie pro praxi lze nalézt na strané €. 46 text ,... Pozornost je kognitivni funkci
umozriujici vnimajicimu jedinci z okolniho prostiedi vybirat pouze urcité podnéty,
resp. informace, které se jevi v dany okamZik jako vyznamné, a ostatni umoZriuje
ignorovat. Tato funkce vyvstava pfedevsim v situacich informacné naroc¢nych, kde je jejich
spravny vybér a zpracovani nutnou podminkou nasledného rozhodovani a jednani. ...“, na
strané €. 47 text ,,... At na drovni védome, Ci bez jasného uvédomeni, pozornost tedy vzdy
vybira, jakému vyseku skutec¢nosti, v tomto pfipadé dopravniho prostiedi se vSemi
souvisejficimi aspekty, budou vénovany naSe kapacity. Zakladni viastnosti pozornosti je
tedy selektivita, schopnost z podnétové bohatého prostredi vyclenit jeden jev, ktery se

stava figurou, a zbylé se stavaji pozadim. ...“. Na strané €. 50 Ize poté nalezt tezi, ze ,,...
Jak uvadi Janou$ek, Hoskovec a Stikar (1993), nepozornost ... je zpravidla pozornost
odvedena jinam, k vnéjSim podnétim nebo k vnitinimu prozivani. ...“ (zdroj: Sucha, Matus

et al. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace fidi¢l. Vyd. 1. Praha:
Grada Publishing, 2013. 216 s. Psyché. ISBN 978-80-247-4113-0).

Je zfejmé, Ze v blize neurcitelné dobé, viz body 3.1.9 a 4.1.1 této ZZ, pfed vznikem
predmétné MU mistr trati vstoupil do provozované dopravni cesty a zdrzoval se v ni bez
fadného soustfedéni se na drazni provoz a nevénoval pozornost pfijizdéjicimu viaku
Os 13206. Vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ Bp1 pfitom néco takového vyslovné
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zakazuje. Obdobné poté nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb. ve své pfiloze €. 4 uklada
zaméstnavateli povinnost zajistit, aby zaméstnanec vstupoval, pohyboval se a pracoval
v kolejisti jen za ucelem vykonu prace, a to se zvySenou pozornosti na provoz.

Je nanejvys pravdépodobné, Ze pozornost mistra trati byla pfed vznikem MU odvedena
k nezjisténym vnéjSim podnétim nesouvisejicim s provozem vilakiu nebo k vnitinimu
prozivani. Jizdu vlakl na trati tak v ur€ity okamzik odsunul ve svém vnimani do pozadi
a nezabyval se ji (pfipadné se ji zabyval pouze okrajové). Pokud by za této situace byla
opétovné upoutana jeho pozornost na jizdu vlakl, napf. zvukovou navésti ,Pozor, tak by
s nejvétSi pravdépodobnosti na pfijizdéjici vlak adekvatné reagoval a ustoupil mimo
prijezdny prifez koleje (pokud by v prijezdném prifezu nechtél zistat umysing). V dobé
vzniku MU mohl mistr trati vyuzit ke zjisténi jizdy vlaku Os 13206 pouze sluchové vnimani,
protoze byl k pfijizdéjicimu vlaku otoCeny zady. OvSem hluk pfijizdéjiciho vlaku nemusel
byt ve svém dusledku vlabec vyrazny (patrny). Toto bylo umocnéno hlukem zplsobenym
projizdéjicimi silnicnimi vozidly jedoucimi po soubézné pozemni komunikaci — silnici 1/35,
ktery na misté MU ze své podstaty panoval, i kdyz neni mozné zpétné urcit jeho velikost
v daném konkrétnim Case. Lze tak uzavfit, Ze pozornost mistra trati nebyla opétovné
upoutana ani hlukem pfijizdéjiciho vlaku, a to za situace, kdy pfed vznikem pfedmétné MU
strojvedouci vlaku Os 13206 nedaval naveést ,Pozor”.

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou
zdravotné a odborné zpusobilé, tzn. také aby DV na draze celostatni a regionalni Fidily
osoby, které maji platnou licenci strojvedouciho a platné osvédc€eni strojvedouciho.

Strojvedouci vlaku Os 13206 byl drzZitelem platné licence strojvedouciho a platného
osvéddeni strojvedouciho. Rovnéz mél u dopravce CD dostateéné dlouhou praxi v Fadech
let (v roce 2010 ziskal ,Prikaz zpuUsobilosti k fizeni drazniho vozidla“, pficemz byl
u dopravce CD zamé&stnan od roku 1989).

Strojvedouci vlaku Os 13206 byl odborné zpusobily pro pracovni funkci, kterou zastaval,
pfiCemz se neprokazalo, ze by délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti mély vliv na vznik
pfedmétné MU.

Strojvedouci vlaku Os 13206 se rovnéz podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
a byl v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily pro vykon své pracovni funkce, nicméné
s podminkou pouzivani bryli nebo ¢o¢ek (v dobé vzniku MU pouzival bryle). Z dostupnych
podkladu Ize konstatovat, Ze DI u strojvedouciho vlaku Os 13206 nezjistila vliv jeho osobni
situace a pUsobeni fyzického a psychického stresu na vznik pfedmétné MU, nicméné dalSi
skute€nosti jsou uvedeny v nasledujicim bodu této ZZ.

Je ziejmé, Ze pozornost strojvedouciho viaku Os 13206 pfi pozorovani trati byla pred
vznikem pfedmétné MU naruSena nebo zcela odvedena k jinym podnétim, protoze pfi
fizeni vlaku Os 13206 vykonaval dalSi Cinnosti — byt manipulace se sluzebnim tabletem
méla byt realizovana pred odjezdem vlaku z vychozi dopravny D3 Roznov pod Radhostém
a ne za jizdy vlaku. Situaci na trati tak v urcity okamzik odsunul ve svém vnimani do
pozadi a bud se ji zabyval pouze okrajové pozorovanim trati na vzdalenost 100 az 150 m,
nebo vuabec. Pokud by za této situace byla opétovné upoutana jeho pozornost, tak se da
predpokladat, ze by na pfitomnost mistra trati v prijezdném prufezu koleje nebo ve
volném schidném a manipulaénim prostoru reagoval a dal by navést ,Pozor*.

Déle je v tomto pfipadé dulezité i samotné zrakové vnimani strojvedouciho vlaku
Os 13206, protoZze obecné se da fici, Ze strojvedouci za jizdy ziskava ze svého okoli
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nejvic informaci pravé zrakem. Je také znamo, Ze prestoze oko Clovéka muze zachytit
velké mnozstvi informaci, tak ne vSechny se dostanou do jeho védomi. Dulezité je i jejich
nalezité zpracovani. Samotné vnimani ¢lovéka je poté slozity proces, ke kterému existuje
rozsahla teorie a podléha i ur€itym zakonitostem, nicméné toto pfesahuje rozsah této ZZ.
Pokud se strojvedouci vlaku Os 13206 pred vznikem MU pferuSované dival na trat, tak je
mozné, Ze oblast mista MU byla pouze v jeho perifernim zorném poli, které opét podléha
urCitym obecnym zakonitostem (periferni vidéni hdfe rozliSuje barvy a detaily pfedmétu
atd.). Je také mozné, Ze jeho bezdécna (pasivni) pozornost mohla byt za dané situace
upoutana pohybujicimi se a ménicimi se podnéty ze soubézné pozemni komunikace, ale
jiz nebyla upoutana napadnym (vyraznym) podnétem, ktery lze spatfovat v osobé —
mistrovi trati odénému do vystrazného oranzového oblecCeni viditelného na vzdalenost 638
m, viz nasledujici bod 4.3.2 této ZZ. Na zakladé dostupnych podkladl nicméné Ize patrné
vyloucit, Zze by strojvedouci vlaku Os 13206 takto jednal umysiné.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby na MU zuc€astnénych osob v souvislosti s moznym vlivem unavy na jejich
jednani.

analyzovany pouze vykony prace (smény) odpracované na MU zucastnénym mistrem trati
a strojvedoucim vlaku Os 13206 v unoru a bifeznu 2024, a to do vzniku dané MU.

Z analyzovanych vykonu prace (smén) mistra trati je patrné, Ze:
* mél rovnomérné rozloZzenou pracovni dobu (37,5 h) v pétidennim pracovnim tydnu

od 6:00 h do 14:00 h, pficemz vykony prace (smény) ve dnech 26. az 29. 2. a 1. 3.
2024 ukoncil v ramci pfesCasove prace v 16:00 h.

Z analyzovanych vykonu prace (smén) strojvedouciho vlaku Os 13206 je patrné, ze:

» délka stanovené tydenni pracovni doby strojvedouciho, ve spojeni s platnou
kolektivni smlouvou, Cinila 36 h tydné v nepfetrzitém pracovnim rezimu;

* béhem unora 2024 odpracoval 17 smén a u 9 z nich byla konana prace mezi
22. a 6. hodinou (rdzné délky);
* béhem bfezna 2024 odpracoval:
o ¢astsmény z 29. 2. na 1. 3., kdy vykonaval mj. praci mezi 24. a 6. hodinou,
o vykon prace (sménu) predchazejici vykonu prace (sméné), pfi které doslo ke
vzniku MU, zapocal [zaCala béZet pracovni doba (pracovni ¢as)] dne 4. 3. 2024
v 11:02 h ve Valasském MezifiCi. Tento vykon prace (sménu) ukoncil v ten samy
den v 19:07 h [byla ukon€ena pracovni doba (pracovni €as)] ve ValaSském
Mezifici,
o vykon prace (sménu), pfi které doslo ke vzniku MU, zapocal [zaCala béZet
pracovni doba (pracovni ¢as)] dne 5. 3. 2024 v 6:44 h ve Valasském Mezifici.
Z Vala$ského Mezifici strojvedouci vlaku Os 13206 fidil HDV vlaku Os 3905 do
Roznova pod Radhostém, odkud mél pokraCovat na vlaku Os 13206 zpét do
ValaSského Mezifi¢i, kam v8ak z divodu vzniku MU jiz nedoijel;

o mezi vykony prace (sménami) byla ve sledovaném obdobi vzdy dodrzena
minimalni délka nepretrzitého odpocCinku stanovena pravnimi predpisy.
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Nepretrzity odpoc€inek mezi vykonem prace (sménou), kdy doslo ke vzniku MU,
a vykonem prace (sménou) pfedchazejicim byl v délce 11 h a 37 min;
ok MU doSlo v denni dobé, a to po 2 h a 2 min od za¢atku vykonu prace (smény).

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni dobou jak mistra trati, tak
strojvedouciho vlaku Os 13206.

Vzhledem ke skute€nosti, Zze strojvedouci vlaku Os 13206 byl odborné a zdravotné
zpusobily, pfi€emz nebylo zjisténo, zZe by trpél onemocnénim nebo pozil Iéky, pfipadné jiné
latky ovlivAujici pozornost, mél byt schopen si uvédomit a vyhodnotit svilj momentalni stav
(psychickou nebo fyzickou unavu) a na zakladé toho jednat, tedy pfijmout opatfeni
k zajisténi bezpecnosti.

Lze tedy i v navaznosti na skuteCnosti uvedené v predchozim bodu 4.3.1 této ZZ
jednoznacné konstatovat, Ze strojvedouci vlaku Os 13206 v dobé vzniku pfredmétné MU
nevyhodnotil, Ze by jeho momentalni stav mohl mit vliv na fadny vykon prace, a proto
neucinil v tomto sméru Zadné opatfeni. Rovnéz si ani nasledné na psychickou nebo
fyzickou Unavu nestézoval.

Jeho chovani bylo ovlivnéno nevédomou chybou (omylem), kdy dil¢i nebo upiné odvedeni
jeho pozornosti, vedlo k tomu, Ze se strojvedouci vlaku Os 13206 pIlné nevénoval
pozorovani (sledovani) trati, coz mélo za nasledek to, Zze v€as nevyhodnotil pfitomnost
mistra trati v prijezdném prufezu TK nebo v jeho blizkosti (DI vychazela z pfedpokladu, ze
strojvedouci vlaku Os 13206 nejednal s umyslem vzniku MU), viz body 4.1.1 a 4.3.1 této
ZZ.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

PFi Setfeni byla rovn&Z analyzovana kontrolni &innost vykonana zaméstnavatelem SZ
u mistra trati a zaméstnavatelem CD u strojvedouciho viaku Os 13206.

Mistr trati byl v letech 2023 a 2024 (do vzniku MU) podroben péti kontrolam, pfi kterych
nebyly zjistény nedostatky.

Strojvedouci vlaku Os 13206 byl v roce 2023 a 2024 (do vzniku MU) kontrolovan pouze
jednou, kdy zjisténé nedostatky nesouvisely s jeho Cinnosti.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatela drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2017 do doby vzniku pfedmétné MU Setfila na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 8 MU, kdy doSlo ke stfetu vlaku s osobou
vykonavajici €innosti pfi provozovani drahy vné provozované dopravni cesty. Nasledkem
téchto MU bylo usmrceno 8 osob, vznikla ujma na zdravi u 3 osob a celkova Skoda ve vysi
31 609 KC.
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V uvedeném obdobi DI Setfila 2 nize uvedené obdobné MU:

+ ze dne 6. 9. 2017, kdy doslo mezi zst. Jaromé&F a Ceska Skalice v km 9,171 ke
stfetu vlaku R 925 se zaméstnancem externi spoleCnosti pracujicim v blizkosti
tratové koleje. Bezprostfedni pfiCinou MU byl nedovoleny vstup zaméstnance
externi spole¢nosti do prujezdného prufezu nevyloucené tratové koleje v dobé jizdy
vlaku. Zasadni pfi¢inou MU byla nepozornost zaméstnance externi spole¢nosti pfi
vzdaleni se z ur€eného pracovniho mista za ucelem telefonického hovoru;

+ ze dne 18. 6. 2020, kdy doslo mezi Zst. Lysa nad Labem — Celakovice v km 3,645
ke stietu vlaku Os 9143 nebo Os 9419 se zaméstnancem externi spole€nosti
(bezpecnostni hlidkou) stfezici pracovni misto nachazejici se v neprovozované
vyloucené tratové koleji €. 1 Odbocka Karany — Lysa nad Labem. Bezprostfedni
pfiCinou MU byl nedovoleny vstup zaméstnance vykonavajiciho ¢&innost
bezpecnostni hlidky do prujezdného prufezu provozované tratové koleje v dobé
jizdy vlaku Os 9143 nebo Os 9419.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficina:
* nezajisténi vlastni bezpednosti mistrem trati pfi vstupu a pobytu v prujezdném
prufezu tratové koleje v dobé jizdy vliaku Os 13206.
Prispivajici faktor:
* nevarovani mistra trati nachazejiciho se v prijezdném prufezu tratové koleje nebo
ve volném schidném a manipulaénim prostoru ¢&i v jeho tésné blizkosti, ktery do

prijezdného prufezu tratové koleje znovu vstoupil nejpozdéji prfed vznikem
mimoradné udalosti, zvukovou navésti ,Pozor“ danou osobou fidici drazni vozidlo

vrwvs

fidici drazni vozidlo, ackoli se mistr trati nachazel v misté, kde byl z kabiny osoby
fidici drazni vozidlo zjistitelny.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to ensure own safety by the track foreman at entrance and stay in structure
gauge of the track line at the time while the the regional passenger train No. 13206
was moving.

Contributing factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 13206 did not warn by warning
signal ,Attention” the track foreman who was situated in structure gauge of the track
line or in walking and handling clearance or nearness and who entered to the
structure gauge before the occurrence, because the train driver did not see the
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track foreman although the track foreman was located in place where he was
detectable from cab of the train driver.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

prokazatelné seznamil s pfiCinami a okolnostmi vzniku této MU vSechny
zaméstnance SZ, Spravy trati Olomouc a Spravy trati Ostrava prostfednictvim
Elektronické knihy normalii;

vydal Poucny list feditele Oblastniho Feditelstvi Ostrava €. 1/2024, €. j. 81987/2024-
SZ-GR-O10 a prokazatelné s nim seznamil vSechny zaméstnance useku fizeni
prostfednictvim e-learningu.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

na pravidelné mési¢ni poradé strojvedoucich instruktord byly projednany pficiny,
okolnosti vzniku pfedmétné MU a odpovédnosti za jeji vznik, vEetné zadani pokyn
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU;

vuci strojvedoucimu vlaku Os 13206 byl za poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich
pfedpisi mimo pfi¢innou souvislost s MU uplatnén postup dle zakona
¢. 262/2006 Sb.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

demonstrably familiarized all employees of Administrations of tracks Olomouc and
Ostrava with causes and circumstances of the occurrence by Electronic book of
normality;

published Instructive sheet of director of Regional directorate Ostrava No. 1/2024,
reference number 81987/2024-SZ-GR-O10 and demonstrably familiarized all
employess of traffic control by e-learning with its.

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

it were discussed causes, circumstances and responsibility of the occurrence
including assing instructions for prevention similar occurrence at regular month
meeting of instructors of train drivers;

it was used procedure according to Act No. 262/2006 Coll. against to driver of the
regional passenger train No. 13206 for violations law and internal regulations out of
cause connection with the occurrence.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce CD:
» strojvedouci vlaku Os 13206:

o pred odjezdem vlaku z vychozi stanice — dopravny D3 RozZnov pod Radhostém
nezadal do RR stanoveny udaj o vlaku — Cislo vlaku 13206;

o od uvedeni vlaku Os 13206 do pohybu v dopravné D3 RozZnov pod Radhostém
do doby kratce pred vznikem MU nevedl vlak podle stanoveného jizdniho fadu;

o pfi jizdé mezi dopravnhou D3 Roznov pod Radhostém a zastavkou Zubfi
nerespektoval navest ,Piskejte” navésténou vystraznym kolikem umisténym
v km 11,253 pred ZP P7425.

Additional observations
At the railway undertaking CD:
» the train driver of the regional passenger train No. 13206:

o he did not enter data (number of the train) to registrating speedometer before
departure of the regional passenger train No. 13206 from RozZnov pod
Radhostém operating control point;

o he did not drive the regional passenger train No. 13206 according to time table
from departure at RoZnov pod Radhos$tém operating control point until time
before the occurrence;

o he did not respect the warning signal ,Whistle“ before the level crossing No.
P7425 at km 11,253 between Roznov pod Radhostém operating control point
and Zubfi railway stop.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijmout opatfeni, které
zajisti, aby osobé fidici drazni vozidlo na draze zelezni¢ni (vyjma drahy specialni)
byla stanovena povinnost dat zvukovou navést ,Pozor‘ nejen v situaci, kdy
zpozoruje, ze v prujezdném prufezu koleje, po které jede nebo pojede, se nachazi
osoba, ale také v situaci, kdy zpozoruje osobu nachazejici se v bezprostfedni
blizkosti koleje, po které jede nebo pojede [netyka se napf. osob nachazejicich se
ve vzdalenosti vétsi nez 2,5 m od osy pojizdéné koleje na nastupisti (v bezpecném
prostoru vyznaceném Zzlutou ¢arou)].
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SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of its activities as a national safety authority to accept a measure which
ensures that for train drivers at railways (with exception of metro) will be determine
obligation to give the warning signal ,Attention“ not only in situation when he notices
a person in the structure gauge of track where he is driving or will drive but also in
sutuation when he notices a person in immediate nearness of track where he is
driving or will drive [it does not relate a person who is situated in distance more than
2.5 metres from track centre-line on platform (in safe area which is marked by
yellow line].

V Ostravé dne 25. unora 2025

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ) vedouci
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 4: ohled od pracovniho mista, a to volného schudného . anipulac":nl'h
Zdroj: DI

prostoru, smérem k zastavce Zubfi.
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