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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 6. 8.2024, 16:38 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Sp 1671 za uroven hlavniho (odjezdoveého)
navéstidla L2 s naveésti ,Stuj“ a vjeti do vlakové cesty postavené pro
jizdu protijedouciho viaku Os 7007.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Chodoy,
stani¢ni kolej €. 2, hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen odjezdové
navéstidlo) L2 v km 21,096.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaka Sp 1671 a Os 7007).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 18 757 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené uvedeni vlaku Sp 1671 do pohybu a nerespektovani navésti ,Stuj*
hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezniéni stanice Chodov osobou fFidici
drazni vozidlo, aniz by:
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o byl vlak Sp 1671 ze zelezni¢ni stanice Chodov vypraven,

o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem pfesvédcila, zda hlavni (odjezdoveé)
navéstidlo L2 Zelezni¢ni stanice Chodov dovoluje jizdu vlaku.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatell drah ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, v ramci
pravidelného Skoleni osob organizujicich a fidicich drazni dopravu nadale
realizovat a prohlubovat prakticka Skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni
dopravy budou navozovany krizové situace vyzadujici odpovidajici
(provozovatelem drahy stanovenou) reakci na bezprostfedni ohrozeni bezpecného
provozovani drazni dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo snizeni jejich nasledku
bez zbyteCného prodleni.
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SUMMARY

Date and time: 6" August 2024, 16:38 (14:38 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train No.
1671 behind the main (departure) signal device L2 and entry to the
train route for the regional passenger train No. 7007.

Type of train: the regional passenger train No. 1671;
the regional passenger train No. 7007.

Location: Chodov station, the station track No. 2, the main (departure) signal
device L2, km 21,096.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 1671 and
No. 7007).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 18 757,-
Causal factor:

* unauthorized set the regional passenger train No. 1671 in motion and failure to
respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L2 at Chodov station
by the train driver without would:

o it was dispatched the regional passenger train No. 1671 from Chodov station;

o the train driver visually convinced whether the main (departure) signal device L2
at Chodov station allows movement of the train.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» as part of its activities as National Safety Authority to adopt own measure to ensure
at IMs of railway tracks national and regional continue to realize and deepen a
system of practical training for train dispatchers, when it is create crisis situations
requiring an appropriate reaction to immediate threat of safe operation of railway
transport in order to avert an occurrence or reduce their consequences without
unnecessary delay.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DAP dokumenty a predpisy

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DOZ dalkové ovladané zabezpecovaci zarizeni
DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

ETCS european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)
HDV hnaci drazni vozidlo

HLV hlavovy viiz

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

ORP oddéleni operativniho fizeni provozu

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

SELC stfedoevropsky letni &as

SK stanicni kolej

SR staniéni Fad

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

TP technické podminky

UTZ uréené technicke zarizeni

] Uzemni inspektorat

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
VZ vlakovy zabezpecCovac

ZDD zakladni dopravni dokumentace

7 zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZ Z1

vnitfni pfedpis SZ Z3

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni uCinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni uc€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska ¢&. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 Predpis
pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpecovacich
zafizeni“, ve znéni uc€inném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z3 Predpis
pro obsluhu zabezpelovacich zafizeni ovladanych

z jednotného obsluzného pracovisté®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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vnitfni pfedpis SZDC (CD) T121 vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpecovaciho zafizeni“, ve
znéni ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

SR Zst. Chodov vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad

zelezniéni stanice Chodov“, ve znéni uéinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis CD D 2 vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD D 2 Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy a. s.,
ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis CD V 2 vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 6. 8. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadd
mimoradné udalosti na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé
opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU v€etné zucCastnénych DV, SZZ a infrastruktury drahy;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych DV;

* analyza dat archivu SZZ Zst. Chodoy;

* analyza zaznamu( hovoru zuc€astnénych zaméstnancl zaznamenanych zafizenim
ReDat3;

11
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* analyza zaznamu kamerového systému v zst. Chodov;
+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 6. 8. 2024.
Cas: 16:38 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, ZelezniCni stanice Chodov,

odjezdové navéstidlo L2, SK €. 2, km 21,096. Misto zastaveni viaku
(pfednim Celem ve sméru jizdy):

* Sp 1671 se nachazelo v km 20,694;
« Os 7007 se nachazelo v km 20,597.

GPS soufadnice:  50.2318922N, 12.7514228E (misto nedovolené jizdy vlaku Sp 1671
za odjezdové navéstidlo L2).

3.1.3 Popis mista udalosti
Zelezniéni stanice Chodov leZi v km 21,245:

» trati Chomutov — Cheb (dopravni bod ,Chodov zhlavi“) drahy celostatni. V pfilehlych
mezistani¢nich Usecich je trat dvoukolejna a elektrizovana (elektrifikovana)
stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz;

12
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» trati Nové Sedlo u Lokte — Chodov drahy celostatni. V pfilehlém mezistani¢nim
useku je trat jednokolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stfidavou trakeni
soustavou 25 kV/50 Hz;

» trati Chodov — Nova Role drahy regionalni. V pfilehlém mezistani¢nim useku je trat
jednokolejna a neelektrizovana (neelektrifikovana).

véstid|o NS Bl == B misto zastaveni viaku

¢ Sp 1671 u nastupiste

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byla ohledana DV obou
vlaku, infrastruktura drahy jak ve sméru jizdy vlaku Sp 1671, tak i ve sméru jizdy vlaku
Os 7007, a stav zabezpec€ovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:
Viak Sp 1671:

+ vlak Sp 1671 byl sestaven z dvoudilné elektrickeé jednotky ve slozeni (ve sméru
jizdy) CZ-CD 94 54 1 650 204-1 (dale také HLV 650.204-1) a CZ-CD 94 54 1 651
204-0 (dale také HLV 651.204-0);

» Celo vlaku bylo oznaceno navésti ,ZaCatek vlaku“ a v misté kone¢ného postaveni
po MU se nachazelo v km 20,694, tj. ve vzdalenosti 97 m od Cela vlaku Os 7007
(viz obr. €. 2) a 402 m za urovni odjezdového navéstidla L2 Zst. Chodov;
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Obr. €. 2: Pohled ze stanovisté strojvedouciho viaku Sp 1671 na €elo
vlaku Os 7007 Zdroj: DI

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) HLV 650.204-1, ze
kterého byl vlak fizen, bylo zjisténo:

@)

stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

na stanovisti nebylo zjiSténo nic, co by znesnadriovalo vyhled pfed HYV,
pozorovani trati a navesti;

hlavni jizdni paka byla v aretované poloze ,R" — rychlobrzda;
tlaCitko sméru jizdy signalizovalo polohu ,vpfed®;
prepinac rezimu jizdy byl v poloze ,AUTO" — automaticka regulace rychlosti;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu 2,6 bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v napajecim potrubi hodnotu 8,5 bar;

prepinac vlakového zabezpelovate ETCS/MIREL byl v poloze ,provoz’;

na navéstnim opakovaci vlakového zabezpelovate MIREL VZ1 (verze v04)
svitil indikator kontroly bdélosti (modré svétlo), zelena indikacni LED 75
(indikace 75 Hz nosné frekvence), Cervena indikacni LED (indikace stani) a na
alfanumerickém displeji hodnota ,40%

ovladac fizeni byl v poloze ,1“ (zapnuto);
na provoznim displeji bylo zobrazeno:

— hodnota rychlosti 0 km-h" elektronického registraéniho rychloméru Hasler
TELOC;

— zvednuty sbérac;
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— stfidavy proudovy systém;
— zapnuty hlavni vypinac;
— pozadovany tah 0 %, proud 0 A a napéti 27 kV,;
o tlaCitko odjisténi dvefi signalizovalo Zlutym svétlem na levé stranég;

o packovy prepina¢ ovladani schadkd byl v aretované poloze ,dolni schidek
vysunut (nizké nastupisté)”;

o na ovladacim pultu byl umistény displej informacniho systému a radiostanice
prepnuty do rezimu radiostanice s nastavenym Cislem vlaku 1671, sit GSM-R
(C2);

o na ovladacim pultu se nachazel ,VSeobecny rozkaz ¢ 0000020-572 pro vlak

Cislo 1671 tykajici se prechodného omezeni rychlosti v zst. Karlovy Vary, Zst.
Nové Sedlo u Lokte a Zst. Citice;

o na ovladacim pultu se nachazel sluzebni tablet strojvedouciho s aktualni
strankou tabelarniho jizdniho fadu vlaku Sp 1671;

o na stanovisti se nachazela ,Kniha pfedavky HV €. 94 54 1 650 204-1%

u ukazatelll stavu zabrzdéno — odbrzdéno pribézné brzdy byly ve vSech okénkach
Cervené clonky, které byly v jejich stfedu doplnény ¢ernou teckou — pribézna brzda
zabrzdéna;

u ukazatell stavu zabrzdéno — odbrzdéno stfadacové (zajiStovaci) brzdy byly ve
vSech okénkach zelené clonky — stfadacova brzda odbrzdéna;

po zadokumentovani stavu HLV 650.204-1 a HLV 651.204-0 byla povéfenym
zaméstnancem dopravce za pfitomnosti inspektora DI provedena zkouska tlakove
brzdy s vysledkem: ,Brzda v pofadku®;

HLV 650.204-1 a HLV 651.204-0 nebyly vykolejené ani poSkozené;

konec vlaku Sp 1671 byl oznaCen navésti ,Konec vlaku® a nachazel se v km
20,747.

Vlak Os 7007:

vlak Os 7007 byl sestaven z dvouglankové motorové jednotky CZ-CD 95 54 5 844
017-4 (dale také HDV 844.017-4);

Celo vlaku bylo oznaceno navésti ,ZaCatek vlaku® a v misté kone¢ného postaveni
po MU se nachazelo v km 20,597, j. ve vzdalenosti 97 m od cela vlaku Sp 1671
(viz obr. €. 3) a 71 m pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem (dale jen vjezdoveé
navéstidlo) NS Zst. Chodov;

HDV 844.017-4 bylo fizeno ze stanovisté 1 Clanku A;
ohledanim stanovisté strojvedouciho 1 bylo zjisténo:

o stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a navesti;
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Obr. €. 3: Pohled ze stanovisté strojvedouciho vlaku Os 7007 na Celo
vlaku Sp 1671 Zdroj: DI

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu 2,6 bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 5 bar a v napajecim potrubi hodnotu 8,5 bar;

paka ovladace jizdy a brzdy byla v dolni poloze (maximalni vykon brzdy);
paka ovladace nepfimocinné brzdy byla v poloze ,RP*;

prepinac systému ARR byl v poloze ,1%

tlaCitko sméru jizdy svitilo v poloze ,vpied®;

pfepinac provozniho rezimu VZ byl v poloze ,PROVOZ*;

na navéstnim opakovaci VZ LS 06 svitil indikator ¢erveného navéstniho znaku
(Cervené svétlo) a indikator kontroly bdélosti (modré svétlo);

tlacitko bezpec&nostni brzdy bylo v poloze ,neaktivace®;

na displeji strojvedouciho bylo zobrazeno: pismeno ,R* — rezim brzdéni (rychlik),
Viemp = 70 km-h™" (nastaveni hodnoty rychlosti v systému ARR), na ¢ele ¢lanku
A navést ,ZacCatek vlaku“ a na Cele Clanku B navést ,Konec vlaku®, u hnaciho
podvozku pod stanovistém Cclanku A, u bézZného (stfedniho) podvozku
a u hnaciho podvozku pod stanovistém ¢lanku B u vSech naprav signalizace
zabrzdéného vozu (Cervena barva), u vSech tfi podvozkl( Cerné vykficniky
(zabrzdéni zajiStovaci pruzinove brzdy);

zobrazovaci jednotka elektronického registracniho rychloméru typu Hasler
TELOC signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;
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o na ovladacim pultu byl umistén displej informacniho systému a radiostanice
prepnuty do rezimu radiostanice s nastavenym Cislem vlaku 7007, sit GSM-R
(C2);

o na ovladacim pultu se nachazel ,VSeobecny rozkaz ¢. 0000045-906 pro vlak
Cislo 7007 (pro trasu: Cheb — Kadan-Prunéfov pfes Chodov)“ tykajici se
pfechodného omezeni rychlosti v zst. Nové Sedlo u Lokte a zst. Karlovy Vary
a ,VSeobecny rozkaz €. 000002-126 pro vlak Cislo 7007 (pro trasu: Sokolov —
Chomutov sefadovaci nadrazi pfes Chodov, Chomutov)“ tykajici se
prfechodného omezeni rychlosti v iseku Sokolov — Nové Sedlo u Lokte;

o na ovladacim pultu se nachazel sluzebni tablet strojvedouciho s aktualni
strankou tabelarniho jizdniho fadu vlaku Os 7007;

o na stanovisti se nachazela ,Kniha pfedavky HV &. 95 54 5 844 017-4";

na skfini HDV byly po obou stranach pobliz kazdého podvozku umistény indikatory
brzdéni, které informovaly o aktualnim stavu brzdy:

o hnaci podvozek pod stanovistém Clanku A — 2 indikatory pneumatickeé brzdy byly
zbarveny cCervené, indikator zajiStovaci pruzinové brzdy byl z menSi cCasti
zbarven Cervené a z VétSi Casti zbarven zelené (zabrzdéna pneumaticka
i zajisStovaci pruzinova brzda pfi tlaku v brzdovych valcich kolem 4,0 bar, na
ukazateli rezimu Cinnosti brzdy byl aktivni rezim ,R" (prosvétleny bilym svétlem);

o bézny (stfedni) podvozek — 2 indikatory pneumatické brzdy byly zbarveny
Cervené, indikator zajiStovaci pruzinoveé brzdy byl z mensi ¢asti zbarven Cervené
a z vetsi Casti zbarven zelené (zabrzdéna pneumaticka i zajiStovaci pruzinova
brzda pfi tlaku v brzdovych valcich kolem 4,0 bar), na ukazateli rezimu Cinnosti
brzdy byl aktivni rezim ,R* (prosvétleny bilym svétlem);

o hnaci podvozek pod stanovistém Clanku B — 2 indikatory pneumatické brzdy byly
zbarveny cCervené, indikator zajiStovaci pruzinové brzdy byl z mensi Casti
zbarven Cervené a z VétSi Casti zbarven zelené (zabrzdéna pneumaticka

i zajiStovaci pruzinova brzda pfi tlaku v brzdovych valcich kolem 4,0 bar), na
ukazateli rezimu Cinnosti brzdy byl aktivni rezim ,R" (prosvétleny bilym svétlem);

HDV 844.017-4 nebylo vykolejeno ani poSkozeno;
konec vlaku Os 7007 byl oznaden navésti ,Konec vlaku“ a stal v km 20,553.

Stav infrastruktury a zabezpecovaciho zarizeni:

Ve sméru jizdy vliaku Sp 1671:

v km 193,787 (kilometraz trati Chomutov — Cheb) bylo umisténo neproménné
navestidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu
naveéstidlu“ (3 bilé trojuhelniky na ¢erné obdélnikové desce);

v km 193,887 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorniovadlo
s navesti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu® (2 bilé trojuhelniky na cerné
obdélnikové desce);

v km 193,987 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo
s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“ (1 bily trojuhelnik na &erné
obdélnikové desce);
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v km 194,087 bylo umisténo hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové
naveéstidlo) 2L Zst. Chodov:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se &tyfmi navéstnimi svitilnami,

oznatené cCervenym oznaCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,2L°
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, tj. navéstidlio
platné jen pro jizdu vlaku;

na vjezdovém naveéstidle 2L, umisténém vpravo pfimo vedle TK (ve sméru jizdy
vlaku Sp 1671), svitila navést ,Stuj;

naveésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Sp 1671 viditelné na
vzdalenost vétSi nez 450 m;

v km 195,142 bylo umisténo hlavni (odjezdové, které plni funkci cestového pro
smér zst. Chodov) navéstidlo (dale jen cestové navéstidlo) L102 Zst. Chodov:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s 3esti navéstnimi svitiinami

dopInéné indikatorovou tabulkou s Cislici ,5“ a indikatorem se svételnym
pruhem, oznacené Cervenym oznacovacim Stitkem, obsahuijici bily napis ,L102°,
a oznaCovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy jsou polovi¢ni
délky nez Cervené, tj. navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun;

na cestovém navéstidle L102, umisténém vpravo pfimo vedle SK (ve sméru
jizdy vlaku Sp 1671), svitila navést ,StUj*;

navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Sp 1671 viditelné na
vzdalenost vétsSi nez 450 m;

v km 21,096 (kilometraz trati Nové Sedlo u Lokte — Chodov) bylo umisténo
odjezdové naveéstidlo L2 Zst. Chodov:

Obr. €. 4: Odjezdové navéstidlo L2 Zst. Chodov Zdroj: DI
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o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s Sesti navéstnimi svitiinami

doplnéné indikatorem se svételnym pruhem, oznacené Cervenym oznaCovacim
Stitkem, obsahuijici bily napis ,L2% a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi
pruhy, kdy bilé pruhy jsou polovi¢ni délky nez Cervené, tj. navéstidlo platné pro
jizdu vlaku i posun;

na odjezdovém navéstidle L2, umisténém vpravo pfimo vedle SK €. 2 (ve sméru
jizdy vlaku Sp 1671) svitila navést ,Staj“ (viz obr. €. 4);

navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Sp 1671 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 500 m;

vyhybka €. 24 v km 21,018:

o

o

ustfedné prestavovana vyhybka vypravéim 3 Zst. Karlovy Vary/vypravéim
zst. Chodov z JOP a zabezpecena elektromotorickym pfestavnikem;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;
vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry;

levy jazyk vyhybky byl pfilehly k levé opornici, pravy jazyk byl odlehly od pravé
opornice;

vyhybka byla pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu na/z SK
C. 2 a v pfedepsané koncové poloze;

vyhybka byla vlakem Sp 1671 pojizdéna po hrotu;

vyhybka &. 26 v km 20,937

o

@)

ustfedné prestavovana vyhybka vyprav€im 3 Zst. Karlovy Vary/vypravéim Zst.
Chodov z JOP a zabezpeCena elektromotorickym pfestavnikem s rozifeznym
systémem,;

vyhybka byla osazena dvéma cCelistovymi zavéry a nebyla vybavena zavazim
vymeniku a vyhybkovym navéstidlem;

levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k pravé
opornici;

nedovolenou jizdou vlaku Sp 1671 za odjezdové navéstidlo L2 doSlo
k nasilnému pfestaveni vyhybky do vedlejSiho (odbo&ného) sméru pro jizdu na/z
SK ¢. 2;

na vnéjsi strané levého jazyka vyhybky ve sméru jizdy viaku Sp 1671 byly
viditelné stopy po otéru kol DV, které vznikly jako nasledek jejiho rozfezu, tj.
nasilného prestaveni;

vyhybka byla vlakem Sp 1671 pojizdéna po hrotu;

v km 20,933 byla umisténa vpravo pfimo vedle SK ve sméru jizdy vlaku Sp 1671 na
spole¢ném sloupku nad sebou nepfenosna navéstidla:

o

@)

Rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s €islici ,65

Rychlostnik N se svislymi ¢ernymi pruhy na levém a pravém okraji (v obou
¢ernych pruzich tfi pod sebou umisténé bilé kruhy) s navésti ,Tratova rychlost®
s Cislici ,70%
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o Rychlostnik 3 s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,40%

v km 20,932 bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK ve sméru jizdy vlaku Sp 1671
neprfenosné naveéstidlo Predvéstni upozorfovadlo s navésti ,Hlavni navéstidlo
slou€eno s predvésti®.

Ve sméru jizdy viaku Os 7007:

v km 20,368 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo
s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“ (3 bilé trojuhelniky na cerné
obdélnikové desce);

v km 20,468 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorriovadlo
s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“ (2 bilé trojuhelniky na cerné
obdélnikové desce);

v km 20,568 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo
s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu® (1 bily trojuhelnik na cerné
obdélnikové desce);

v km 20,668 bylo umisténo vjezdové navéstidlo NS Zst. Chodov:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s $esti navéstnimi svitiinami
doplnéné indikatorovou tabulkou s Cdislici ,5“ a indikatorem se svételnym
pruhem, oznacené Cervenym oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,NS*,
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, tj. navéstidlo
platné jen pro jizdu vlaku;

© na vjezdové navéstidle NS, umisténém vpravo pfimo vedle TK (ve sméru jizdy
vlaku Os 7007), svitila navést ,Stdj;

o navesti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Os 7007 viditelné na
vzdalenost 239 m.

Staniéni zabezpecfovaci zarizeni Zst. Chodov:

zst. Chodov byla vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie —
ESA 11;

SZZ zst. Chodov bylo v dobé vzniku MU dalkové ovladano vypravéim 3 Zst. Karlovy
Vary z JOP DOZ Karlovy Vary;

ohledanim DK zst. Karlovy Vary bylo zjisténo:
o na monitoru JOP SZZ bylo indikovano:

— postavena vilakova cesta pro vlak Os 7007 od cestového naveéstidla Sc1 na SK
¢. 101 a od odjezdového navéstidla S101 na TK €. 1 ve sméru Odbocka Karlovy
Vary-Dvory;

— naru$eni postavené vjezdové vlakové cesty pro vlak Os 7007 nasledkem
ovlivnéni kolejovych useku jizdou vlaku Sp 1671;

— koncova poloha ,-“ vyhybky €. 26;
— navést ,StUj“ na vjezdovém navéstidle NS;
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— ztrata Suntu na SK ¢&. 2 zst. Chodov (kolejovy usek SK, €islo koleje ,2“ a Cislo
vlaku ,1671“ zobrazen hnédou barvou) po nedovoleném odjezdu vlaku Sp 1671
z SK €. 2 a nasledné jizdé za odjezdové navéstidlo L2 s navésti ,Stuj;

— obsazeni kolejového useku CH — NS (mezistani¢ni Usek trati Nové Sedlo
u Lokte — Chodov) vlakem Os 7007 a kolejového useku NS1K vilakem Sp 1671;

o v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
zst. Karlovy Vary nebyla dne 6. 8. 2024 evidovana zadna porucha.

Povétrnostni podminky: teplota, +26 °C, jasno, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovinaty terén, vlakem Sp 1671 pojizdéna SK €. 2 byla v celé
délce nastupisté u SK &. 2 vedena v pfimém sméru
a v urovni okolniho terénu. Geografické podminky nemély
na vznik MU zadny vliv.

Drazni inspekce provéfovala moznost osInéni strojvedouciho vlaku Sp 1671 sluncem
a viditelnost navésti ,Stdj“ na odjezdovém navéstidle L2 Zst. Chodov ve stejném Case a za
obdobnych povétrnostnich — svételnych podminek, které byly v dobé vzniku MU. V misté
zastaveni/rozjezdu vlaku Sp 1671 u nastupisté u SK &. 2 Zst. Chodov sméfovaly slunecni
paprsky z levé strany ke strojvedoucimu pod uhlem cca 145° (viz obr. €. 5).

‘- navéstidlo L2, .
2\ 5 ‘\:17\;‘ ¥z

o

B Misto zastaveni cela &
£4 Sp 1671 u nastupiste

Obr. ¢€. 5: Poloha sluce a smér slune¢niho svitu vici poloze viaku
Sp 1671 Zdroj: www.suncalc.org s upravou DI

Poloha slunce nebyla takova, aby mohla zapfiCinit jak oslAujici u€inek pro strojvedouciho
vlaku Sp 1671, tak i ovlivnéni — snizeni vnimani svételné navésti ,Stlj“ na odjezdovém
naveéstidle L2.

Mozné osInéni vyloucil i sam strojvedouci vlaku Sp 1671, ktery ve svém vyjadfeni uved!:
,V dobé vyse uvedené udalosti byla dobra viditelnost, sluncem jsem oslnény nebyl,
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oRAD

neprselo, ani nebyla mlha. Samotna Zeleznic¢ni trat byla v poradku. ... Piehlednost toho
mista byla dobra, vSe dle pfedpist. V§echno znaceni na trati bylo také v poradku.”

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* DV (vlaky Sp 1671 a Os 7007) 0 K¢;
* zafizeni drahy 0 K¢;
* odstranéni nasledkd po MU a znovuzprovoznéni drahy 18 757 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Skoda na draznich vozidlech, soudastech drahy, Zivotnim prostfedi, prepravovanych
vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

Naklady na odstranéni nasledkd po MU a znovuzprovoznéni drahy byly vyCisleny celkem
na 18 757 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dUsledku vzniku MU dosSlo v jednokolejném mezistaniénim useku Chodov — Nové Sedlo
u Lokte k pferuseni provozovani drahy a drazni dopravy dne 6. 8. 2024 od 16:38 h do
21:20 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ2):

+ vypravéi 3 Zst. Karlovy Vary, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Sp 1671, zaméstnanec CD;

+ strojvedouci vlaku Os 7007, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:
* vedouci obsluhy vlaku Sp 1671 (dale jen vlakvedouci vlaku Sp 1671), zaméstnanec
CD;
* vedouci obsluhy vlaku Os 7007 (dale jen vlakvedouci vlaku Os 7007), zaméstnanec
CD.
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Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni Nové Sedlo u Lokte — Chodov, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Sp 1671 a Os 7007 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Viak Sp 1671:

Viak: Sp 1671 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 52,90 |HLV: 94 54 1 650 204-1 R + Mg
Pocet naprav: 8 HLV: 94 54 1 651 204-0 R + Mg
Hmotnost (t): 116

Potfebnd brzdici procenta (%): 101

Skutecna brzdici procenta (%): 201

Chybégjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 60

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 1671:
* v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazelo 43 cestujicich;

» vychozi stanici vlaku byla Zst. Karlovy Vary, kone¢nou Zst. Plana u Marianskych
Lazni;
+ drzitelem obou HLV byly CD.
Skute€ny stav vlaku Sp 1671 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HLV 650.204-1 mél platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ180651/21-V.07,
vydany DU dne 7. 12. 2021. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 10. 7. 2024 s platnosti do 10. 1. 2025 s vysledkem, Ze DV vyhovuje
podminkam provozu na drahéach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HLV 651.204-0 mél platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ180701/21-V.07,
vydany DU dne 7. 12. 2021. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 10. 7. 2024 s platnosti do 10. 1. 2025 s vysledkem, Zze DV vyhovuje
podminkam provozu, na drahach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HLV 650.204-1 byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — elektronickym rychlomérem Hasler TELOC 3000, ¢. 19510285.

Z rozboru zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem po zohlednéni ¢asové odchylky
(zaznamenany ¢as byl 0 5 s opozdén oproti realnému &asu) vyplyva:
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Rychlomérovy

Ujeta draha

zaznam (m)
Km poloha Registrovana ¢innost
das rychlost _od ¢ela vlaku strojvedouciho — HLV
(h) (km-h) celkem | predchoziho
bodu
16:37:23 0 21,131 zastaveni vlaku Sp 1671 v zst. Chodov
16:37:24 0 21131 pgiadav’ek If uvolnéni levych
nastupnich dvefi
16:38:04 0 21,131 konec signalu ervena z VZ
16:38:11 0 21,131 pozadavek k zavieni dvefi
16:38:11 0 21,131 indikace uzavienych dvefi
16:38:24 1 0,1 0,1 21,131 rozjezd vlaku Sp 1671 z zst. Chodov
16:38:25 4 1,2 1,1 21,130 konec signalu modra z VZ
16:38:26 5 2,4 1,2 21,129 zacatek signalu modra z VZ
16:38:32 18 221 19,7 21,109 konec signalu modra z VZ
prijezd cela vlaku Sp 1671 kolem
16:38:35 22 35,0 12,9 21,096 odjezdového naveéstida L2  zZst
Chodov — vznik MU
16:38:44 40 1130 78.0 21,018 prJezd cvela vlaku Sp 1671 zacatkem
vyhybky €. 24
16:38:48 49 172,0 59,0 20,959 zacatek signalu modra z VZ
16:38:48 49 173,6 1,6 20,957 odpadnuti ventilu VZ
16:38:49 50 174,7 1,1 20,956 dosazeni rychlosti 50 km-h"
oo zahajeni snizovani tlaku vzduchu
16:38:49 50 176,1 1.4 20,955 v hlavnim potrubi z hodnoty 5 bar
16:38:49 49 180,8 4,7 20,950 zahajeni snizovani rychlosti
16:38:50 44 194.0 13,2 20,937 prJezd cvela vlaku Sp 1671 zacatkem
vyhybky &. 26

16:38:52 31 2182 24.2 20,913 pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
na hodnotu 0,1 bar

16:38:53 30 220,2 20 20.911 zapnuti ventilu VZ a ;ahajenl 2vysovani
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi

16:38:54 23 228,7 8,5 20,902 konec signalu modra z VZ

16:38:55 15 236,0 7,3 20,895 zaCatek signalu modra z VZ
1. zastaveni vilaku Sp 1671 po

16:38:58 0 241,8 5,8 20,889 rozjezdu z zst. Chodov, tlak vzduchu
v hlavnim potrubi 4,3 bar

16:39:00 0 2418 5.8 20,889 dosazepl hodn’oty tlaku  vzduchu
v hlavnim potrubi na 5 bar

16:39:11 1 2419 0,1 20,889 rozjezd viaku Sp 1671

16:39:13 2 242,6 0,7 20,888 konec signalu modra z VZ
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16:39:14 3 243,3 0,7 20,888 zacCatek signalu modra z VZ
16:39:20 13 257,2 13,9 20,874 konec signalu modra z VZ
16:39:20 14 258,7 1,5 20,872 zacatek signalu modra z VZ
16:39:26 24 290,8 32,1 20,840 konec signalu modra z VZ
16:38:29 28 309,9 19,1 20,821 zaCatek signalu modra z VZ
16:39:36 36 373,3 36,4 20,758 konec signalu modra z VZ
dosazeni rychlosti 37 km-h" a nasledna
16:39:37 37 3854 12,1 20,746 jizda touto rychlosti; zalatek signalu
modra z VZ
16:39:38 37 396,3 10,9 20,735 zavedeni elektrodynamického brzdéni
16:39:38 37 398,0 1,7 20,733 zavedeni provozniho brzdéni
16:39:39 37 399,6 1,6 20,731 zavedeni rychloCinného brzdéni
16:39:39 36 406,2 6,6 20,725 zahdjeni sniZzovani rychlosti
16:39:43 14 431,8 25,6 20,699 konec signalu modra z VZ
16:39:46 0 436,5 4,7 20,694 konec¢né zastaveni vliaku Sp 1671

Ze zaznamu registracniho rychloméru HLV vyplyva, Ze vlakovy zabezpeloval byl
v ¢innosti a v pribéhu jizdy vilaku strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Dale ze zaznamu
registracniho rychloméru a také z ohledani ovladacich prvkd na stanovisti strojvedouciho,
provedeného bezprostiedné po vzniku MU, vyplyva, Ze jako rezim jizdy byla nastavena
ARR. Nejvyssi dovolena rychlost (60 km-h™") vlaku Sp 1671 v misté vzniku MU nebyla
prekroCena.

V Knize predavky nebyla prfed vznikem MU evidovana zadna technicka zavada. Technicky
stav HLV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Viak Os 7007:

Vlak: Os 7007 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 43,73 |HDV: 9554 5844 017-4 R
Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 99

Skute€na brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 70

v misté zastaveni (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7007:
* v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazelo 64 cestujicich;
» vychozi stanici vlaku byla Zst. Cheb, kone¢nou Zst. Kadan-Prunéfov;

+ drzitelem HDV byly CD.
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Skute€ny stav vlaku Os 7007 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 844.017-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ162219/13-
V.22, vydany DU dne 26. 6. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 29. 4. 2024 s platnosti do 29. 10. 2024 s vysledkem, Zze DV
vyhovuje podminkam provozu, na drah&ch a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HDV 844.017-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Hasler TELOC 3000, €. 23114405.

Z rozboru zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem po zohlednéni ¢asové odchylky
(zaznamenany Cas byl 0 1 s opozdén oproti realnému ¢€asu) vyplyva:

Rychlomérovy

Ujeta draha

zaznam (m) Km
poloha Registrovana €innost
&as rychlost Ik ; d°r"j " cela strojvedouciho — HDV
e celkem | pfedchoziho | yjaku
(h) (km-h") bodu
zastaveni vlaku Os 7007 v zst. Nové
16:36:13 0 198,265 | Sedlo u Lokte; na navéstnim opakovaci
VZ sviti signal mezikruzi
rozjezd vlaku Os 7007 z zst. Nové
16:37:05 1 0,2 0,2 198,265 | Sedlo u Lokte; konec signalu modra na
navéstnim opakovaci VZ
16:37:25 44 1372 137 198 128 zaCatek signalu modra na navéstnim
T ’ ’ opakovaci VZ
16:37:29 49 190 2 530 198.075 konec signadlu modra na navéstnim
T ’ ’ ’ opakovaci VZ
16:37:30 52 203.8 136 198.061 zaCatek signdlu modra na navéstnim
T ’ ’ ’ opakovaci VZ
16:37:34 52 265.9 62 1 197 999 konec signalu modra na navéstnim
R ’ ’ ’ opakovaci VZ
. zaCatek signalu modra na navéstnim
16:37:36 59 298,6 32,7 197,967 opakovadi VZ
o konec signalu modra na navéstnim
16:37:40 64 367,9 69,3 197,897 opakovadi VZ
16:37:41 66 4005 396 197 865 zaCatek signalu modra na navéstnim
T ’ ’ ’ opakovaci VZ
16:37:45 67 4750 74 5 197 790 konec signadlu modra na navéstnim
T ’ ’ ’ opakovaci VZ
16:37:47 68 509 1 34 1 197 756 zaCatek signdlu modra na navéstnim
T ’ ’ ’ opakovaci VZ
. dosazeni rychlosti 69 km-h™ a nasledna
16:37:50 | 69 5577 48,6 197,707 1 4i2da rychlosti v rozmezi 68 70 km-h"
. konec signalu modra na navéstnim
16:37:51 69 585,5 27,8 197,680 opakovadi VZ
16:37:52 69 604,7 19,2 197,660 |zaCatek signalu modra na navéstnim
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opakovaci VZ

16:37:53 69 615,3 10,6 197,650 konec S|vg_]nalu mezikruzi na navéstnim
opakovadi VZ

16:37:55 69 654.8 395 197,610 konec s:i_gnélu modra na navéstnim
opakovadi VZ

16:37:56 69 670,2 15,4 197,595 zacatek vs_ignélu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:37:56 69 685.6 15.4 197,580 zaCatek vsjgnélu Zlutd na navéstnim
opakovaci VZ

16:37:58 69 712.6 27.0 197,553 konec svi.gnélu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:02 69 789.7 771 197 475 konec Eignélu Zlutd na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:03 69 805, 1 15,4 197,460 zacatek vglgnalu Zlutd na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:04 69 824.4 19,3 197,441 konec vs_ignélu Zlutda na navéstnim
opakovadi VZ

16:38:04 69 828.2 38 197,437 zacatek vs_ignélu zZlutd na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:04 69 832.0 38 197,433 konec vs.ignélu Zlutd na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:05 69 844 5 125 197,421 zacCatek fignélu Zlutd na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:10 69 9433 98,8 197,322 konec Eignalu Zlutd na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:12 69 981,6 38,3 197,284 zacatek vs_lgnalu modra na navéstnim
opakovaci VZ

19,586 zacCatek signalu zelena na navéstnim
16:38:15 69 1035,1 53,5 = o akovaéi%/z

197,230 | °P

16:38:17 69 1058.0 22.9 19,609 konec svi.gnalu modra na navéstnim
opakovacdi VZ

16:38:19 68 1118.6 60.6 19,670 konec svl_gnalu zelena na navéstnim
opakovadi VZ

16:38:19 68 11233 47 19,674 zacatek vs_ignélu zelena na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:37 68 14651 3418 20,016 konec svi.gnélu zelend na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:38 69 1476.6 15 20,028 zaCatek iignélu zelend na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:48 70 16743 1977 20,225 konec svi.gnélu zelend na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:48 70 16781 38 20,229 zaCatek signalu Cervena na navéstnim

opakovaci VZ
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16:38:51 70 1736,1 58.0 20,287 zaCatek §_ignélu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:53 70 1762,0 25,9 20,313 |zavedeni provozniho brzdéni

16:38:53 69 1773,5 11,5 20,324 |zahajeni snizovani rychlosti

16:38:54 64 18117 38,2 20,363 konec svi.gnélu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:38:57 60 1842.4 30,7 20,393 zaCatek vs'ignalu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:39:01 49 1901,1 58,7 20,452 konec svl_gnalu modra na navéstnim
opakovadi VZ

16:39:03 48 1919,9 18,8 20,471 zacatek vs_ignélu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:39:07 38 19683 48,4 20,519 konec svi.gnélu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:39:09 33 1989.5 21,2 20,540 zacCatek vs.ignélu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:39:09 29 2020.6 31,1 20,572 konec svi.gnélu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:39:15 18 20304 98 20,581 zaCatek vs'ignalu modra na navéstnim
opakovaci VZ

16:39:19 8 2044 1 13,7 20,595 konec svl_gnalu modra na navéstnim
opakovadi VZ

16:39:21 0 2046,6 2,5 20,597 |zastaveni vlaku Os 7007

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze vlakovy zabezpelovaé byl
v ¢innosti a v prabéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Dale ze
zaznamenanych dat vyplyva, Ze v posuzovaném useku (zst. Nové Sedlo u Lokte — misto
zastaveni Cela vlaku Os 7007) nebyla nejvy$si dovolena rychlost (70 km-h™) viaku Os 7007
prekroCena.

V Knize pfedavky nebyla pfed vznikem MU evidovana Zzadna technicka zavada. Technicky
stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému
Dle SR Zst. Chodov vlastni kolejisté stanice navazuje na dvoukolejnou trat Chomutov —
Cheb pouze jednostranné na karlovarském zhlavi. Na novosedelském zhlavi navazuje
stanice na jednokolejny mezistanicni usek Nové Sedlo u Lokte — Chodov, ktery je
také loketska tratova kolej). V obvodu stanice jsou 3 dopravni body:
* Chodov zhlavi (na karlovarském zhlavi) — navazuje pfimo na TK €. 1 a 2 smér Nové
Sedlo u Lokte a na dopravni bod Chodov;
* Chodov — navazuje na dopravni bod Chodov zhlavi a Chodov uvrat' a loketskou
tratovou kolej;
* Chodov uvrat (na novorolském zhlavi).
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UziteCna délka SK €. 2 vymezena polohou hlavniho (cestového) navéstidla Sc2 v km
21,601 a odjezdového navéstidla L2 v km 21,096 a Cini 505 m. Jedna se o vjezdovou,
odjezdovou a prajezdnou kolej. Nastupisté u SK €. 2 je mimouroviiové a ostrovni o délce
250 m.

Vyhybka €. 26 v km 20,937 byla osazena dvéma Ccelistovymi vyménovymi zaveéry
a zabezpeCena elektromotorickym pfestavnikem s rozfeznym systémem uloZzenym na
pravé strané. Vyhybka nebyla vybavena zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem.
Jednalo se o jednoduchou levostrannou vyhybku typu J 49 1:12-500 Lp b nov, na
betonovych prazcich, ktera byla do kolejisté vlozena v roce 2017. Dle dokumentace
provozovatele drahy byla dovolena rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru
stanovena na 80 km-h™" a ve vedlej$im (odbo¢ném) sméru na 60 km-h™".

Trat Nové Sedlo u Lokte — Chodov je ve sméru jizdy vlaku Sp 1671 vedena:

* v Urovni zaCatku nastupisté u SK &. 2 zst. Chodov, tj. v km 21,370, v pfimém sméru
a ve stoupani 2,97 %o;

* v urovni konce nastupisté u SK ¢&. 2 zst. Chodoy, tj. v km 21,120, v pfimém sméru
a ve stoupani 1,45 %o;

* v urovni odjezdového navéstidla L2 zst. Chodov, tj. v km 21,096, v pfimém sméru
a ve stoupani 1,45 %eo;

* v urovni vyhybky €. 26, tj. v km 20,937, v pfimém sméru a ve stoupani 5,52 %o;

* v urovni zastaveni Cela vlaku Sp 1671 po vzniku MU, ti. v km 20,694,
v levostranném oblouku o poloméru 357 m a ve stoupani 10,69 %;

* v urovni zastaveni Cela vlaku Os 7007 po vzniku MU, tj. v km 20,597,
v pravostranném oblouku (ve sméru jizdy viaku Os 7007) o poloméru 357 m
a v klesani 9,12 %e.

Zst. Chodov je vybavena SZZ ESA 11 EIP a PMI (ESA 44). Dle TNZ 34 2620 se jedna
o zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektrické zabezpelovaci zafizeni, jehoz
elektrické obvody plni funkci pfimého zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy. Kontrola
volnosti koleji €. 1, 2, 3, 101 a 102 je zajiStovana pomoci kolejovych obvodu typu KOA1.
Kontrola volnosti SK ¢&. 4, 4a, 4b a 4c je zajiStovana pomoci pocitaCu naprav typu
Frauscher. U vjezdového navéstidla RS, u cestovych navéstidel Sc4, Lc4a, Scd4a a u
odjezdového navéstidla S4c zst. Chodov je zapojena funkce VNPN.

Mezistanicni usek Chodov — Nové Sedlo u Lokte je vybaven automatickym tratovym
zabezpeCovacim zafizenim s tratovymi souhlasy a kontrolou volnosti traté (indikace
tratového souhlasu na monitoru JOP integrovany do SZZ ESA 11 s EIP a PMI).

V zakladnim stavu je SZZ Zst. Chodov ovladano vypravéim 3 Zst. Karlovy Vary, nebo
z pracovisté DOZ Kadan-Prunéfov (mimo) — Chodov, s moznosti ovladani z pracovisté
JOP umisténého v DK Zst. Chodov. V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Chodov ovladano
vyprav¢im 3 zst. Karlovy Vary.
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SZZ zst. Chodov ma platny Prukaz zpuasobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ
0785/21-E.49, vydany DU dne 10. 6. 2022, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je zpusobilé
k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce €. 139/2022/02-GR ze
dne 29. 6. 2022. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce
a zkouSce ¢&. 336/2022-LP provedena dne 26. 9. 2022 se zavérem: ,Prohlédnuté
a prezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého
zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé.”

Posledni revize elektrickeého zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrické
instalace €. Ch-38-21-JV provedena dne 17. 10. 2021 se zavérem: ,Pfi spravném zachazeni je
revidované zarizeni schopné bezpecného provozu a provozni zpusobilosti podle § 5 odst.
3 vyhlasky 100/1995 Sb.“

Ovérenim viditelnosti vjezdového navéstidla 2L zst. Chodov a jeho navésti nebyla zjisténa
zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost
navesti hlavnich navéstidel z vedouciho DV jedouciho nejvyS$si dovolenou rychlosti za
stanovenych podminek, jenZ byly splnény, alespon po dobu 7 s. Tratova rychlost v km
192,911 az km 194,281 (kilometraz trati ve sméru Chomutov — Cheb) je 100 km-h™. Této
rychlosti odpovida pozadovana viditelnost navésti viezdového navéstidla na vzdalenost
194,44 m. Naveésti vjezdového navéstidla 2L byly viditelné na vzdalenost vétsi nez 450 m.

Ovérenim viditelnosti cestového navéstidla L102 Zst. Chodov a jeho navésti nebyla
zjiSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana
viditelnost navésti hlavnich navéstidel z vedouciho DV jedouciho nejvy$Si dovolenou
rychlosti za stanovenych podminek, jenz byly splnény, alesponn po dobu 7 s. Tratova
rychlost v km 194,281 az km 194,754 je 90 km-h™ a v km 194,754 az km 197,707 je
100 km-h™". Rychlosti 100 km-h™ odpovida poZadovana viditelnost navésti cestového
navéstidla na vzdalenost 194,44 m. Navésti cestového navéstidla L102 byly viditelIné na
vzdalenost vétsi nez 450 m.

Ovérfenim viditelnosti odjezdového navéstidla L2 Zst. Chodov a jeho navésti nebyla
zjiSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost
navésti hlavnich navéstidel ze stojiciho vedouciho DV nejméné na vzdalenost 100 m.

Navésti odjezdového naveéstidla L2 byly viditelné na vzdalenost vétsi nez 500 m.

Posledni pfezkouSeni viditelnosti navéstidel a jejich navésti v zst. Chodov za jizdy viaku
bylo provedeno odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy dne 28. 5. 2024 bez
zjisténych zavad.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo zméfeno napéti na Zzarovce Cerveného svétla
odjezdového navéstidla L2. Naméfena hodnota 10,43 V vyhovéla stanovené toleranci
10,2 V az 11,2 V dle &l. 122 pism. d) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD)
T121.

Rozborem dat zaznamenanych technologickym pocitatem TPC1 SZZ zst. Chodov po

zohlednéni ¢asoveé odchylky (zaznamenany €as byl o 8 s opozdén oproti realnému Casu)
bylo mj. zjiSténo:
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SELC Udalost

16:24:30 h  |zadani Cisla vlaku 1671 do JOP;

16:28:37 h  |postaveni druhé C&asti vlakové cesty pro vilak Sp 1671 od cestového
naveéstidla L102 na SK ¢&. 2 zst. Chodov — na cestovém navéstidle L102
rozsvicena naveést ,Vystraha“

16:28:38 h | postaveni prvni asti vlakové cesty pro vlak Sp 1671 od vjezdového navéstidla
2L na SK €. 102 zst. Chodov — na vjezdovém naveéstidle 2L rozsvicena navést
LVystraha®;

16:28:41 h  |zména navésti vjezdového naveéstidla 2L po uplynuti doby pro ovéfeni stalosti
navéstniho znaku na cestovém naveéstidle L102 — na vjezdovém navéstidle 2L
rozsvicena naveést ,Volno®, na cestovem navéstidle L102 nadale svitila navést
,Vystraha“ a na odjezdovém navéstidle L2 nadale svitila navést ,Stdj*;

16:30:45h |obdrzeni skuteného odjezdu vlaku Sp 1671 z OdbocCky Karlovy Vary-
Dvory;

16:32:41 h  |udéleni tratového souhlasu pro jizdu vlaku Os 7007 z Zst. Nové Sedlo
u Lokte do Zzst. Chodov (po jednokolejné trati Nové Sedlo u Lokte —
Chodov);

16:32:46 h  |udéleni tratového souhlasu pro jizdu vlaku Os 7007 z Zst. Nové Sedlo
u Lokte do zst. Chodov vcetné volnosti trati;

16:32:54 h | postaveni viakové cesty pro vlak Os 7007 od vjezdového navéstidla NS na SK
€. 1 zst. Chodov — na vjezdovém navéstidle NS rozsvicena navést ,Vystraha“,

16:34:11 h  |obdrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku Os 7007 z zst. Nové Sedlo u Lokte;

16:35:22 h | minuti vjezdového navéstidla 2L vlakem Sp 1671;

16:36:09 h | minuti cestového navéstidla L102 vlakem Sp 1671;

16:36:42 h  |obsazeni kolejového useku SK €. 2 vlakem Sp 1671;

16:36:48 h  |vlak Sp 1671 je cely na SK €. 2 — na odjezdovém navéstidle L2 nadale svitila
navest ,Stuj;

16:37:08 h  |obdrzeni skute€ného odjezdu vlaku Os 7007 z Zst. Nové Sedlo u Lokte;

16:37:59 h  |postaveni druhé Casti vlakové cesty pro viak Os 7007 od odjezdového
navéstidla S101 na TK €. 1 — na odjezdovém navéstidle S101 rozsvicena
navest ,\Volno*;

16:38:02 h  |ukonceni vysilani kddu erveného svétla do kolejového obvodu SK €. 2 pro
lichy smér;

16:38:06 h | postaveni prvni Casti vlakové cesty pro vlak Os 7007 od cestového navéstidla
Sc1 na SK €. 101 Zst. Chodov — na cestovém navéstidle Sc1 rozsvicena
naveést ,Volno“ a na odjezdovém navéstidle S101 nadale sviti navést ,Volno*;

16:38:10 h  |zména naveésti vjezdového navéstidla NS po postaveni odjezdové vlakové
cesty pro vlak Os 7007 od cestového navéstidla Sc1 — na vjezdovém
naveéstidle NS rozsvicena navést ,Volno*;

16:38:37 h  |obsazeni kolejového useku V24 za odjezdovym navéstidlem L2

s naveésti ,,Stuj“ jizdou viaku Sp 1671 — vznik MU;
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16:38:38 h | obsazeni kolejového useku T1 CH — NS jizdou vlaku Os 7007;

16:38:45 h  |uvolnéni kolejového useku SK €. 2 vlakem Sp 1671;
evidence ztraty Suntu SK €. 2;

16:38:47 h  |obsazeni kolejového useku V25-26 jizdou viaku Sp 1671;

16:38:48 h | porucha povolujici navésti na vijezdovém navéstidle NS;
zména navesti na vjezdovém navéstidle NS na navést ,Stdj“ nasledkem
obsazeni kolejového useku V25-26 vlakem Sp 1671;

16:38:51 h  |ztrata kontroly koncové polohy ,+“ vyhybky & 26 — nasilné prestaveni
(rozfez) vyhybky jizdou vilaku Sp 1671;

16:38:52 h  |obsazeni kolejového useku NS1K jizdou vlaku Sp 1671;
dosazeni kontroly koncové polohy ,-“ vyhybky ¢&. 26;

16:38:53 h | uvolnéni kolejového useku V24 viakem Sp 1671;

16:38:55 h  |potvrzeni vS8ech 3 chybovych hlaSeni (evidence ztraty Suntu SK ¢&. 2,
porucha povolujici navésti vjezdového navéstidla NS a rozfez vyhybky
€. 26) vypraveéim 3 zst. Karlovy Vary;

16:39:05 h | zadani povelu ,potvrzeni volnosti kolejového obvodu® SK €. 2 vypravéim 3
zst. Karlovy Vary;

16:39:12 h  |evidence chyby povelu ,potvrzeni volnosti kolejového obvodu® SK ¢&. 2
z dlvodu chybného zadani potvrzovaci sekvence;

16:39:14 h | potvrzeni chyby potvrzovaci sekvence vypravCim 3 Zst. Karlovy Vary;

16:39:17 h  |uvolnéni kolejového useku V25-26 vlakem Sp 1671.

Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva, Zze zabezpeCovaci zafizeni vykazovalo pied
vznikem MU a v dobé jejiho vzniku normalni €innost.
Zpusob obsluhy SZZ vypravéim 3 Zst. Karlovy Vary je blize popsan v bodé 4.1.1 této ZZ.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni SZZ Zst.
Chodov a Zst. Karlovy Vary vyplyva, Zze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény
v pfedepsanych intervalech a dne 6. 8. 2024 nebyla evidovana zadna porucha.
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Obr. &. 8: Nasilné prestaveni (rozfez) vyhybky &. 26 jizdou vlaku Sp 1671 Zdroj: DI

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Sp 1671 — Zapis se zaméstnancem:

o v Case odjezdu vlaku Sp 1671 (pozn. DI: z zst. Chodov) dal vyzvu
strojvedouciho (pozn. DI: navést ,Vyzva k pohotovosti“) a po souhlasu k odjezdu
(pozn. DI: navést ,Souhlas k odjezdu®) uzavrel dvefe a rozjel se;

o neuvédomoval si navést na odjezdovém navéstidle (pozn. DI: odjezdové
naveéstidlo L2);

o pfiblizné po 100 m jizdy zaucinkoval MIREL (pozn. DI: VZ MIREL) a doSlo
k Uniku vzduchu;

o protoZze nezaregistroval jinou signalizaci, domnival se, Ze piekro€il dovolenou
rychlost na odjezdu;

o vybavil MIREL a proved! ,dofoukani“ vzduchu;

o vlak zastavil pfiblizné na 10 s a po opétovném rozjezdu a ujeti asi 50 m,
zaregistroval vlak, ktery stal pfed vjezdovym navéstidlem (pozn. DI: vjezdové
naveéstidlo NS);

o vlak Sp 1671 zastavil pouzitim rychlobrzdy;
© na odjezdové navéstidlo L2 nebyl zhorSeny vyhled a na stanovisti byl sam;
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strojvedouci vlaku Sp 1671 — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 6. 8. 2024 vstaval rano kolem 6:00 h, sména mu zacinala v Karlovych
Varech ve 12:00 h, byl odpocaty;

u spoleénosti CD pracuje jako strojvedouci od roku 2016, predtim v této funkci
pracoval u spole€nosti Viamont a Sokolovska uhelng;

ma platnou zdravotni prohlidku a v8echna 8koleni potfebna pro vykon
strojvedouciho, zadné Iéky nebere;

dne 6. 8. 2024 jezdil vlakem tvofenym DV fady 650, po technické strance
fungovalo vSe v poradku;

vyhled z vlaku mél dobry, bryle k fizeni nepouziva ani je nepotfebuje v bézném
zZivote;
na rlznych tratich jsou rizna zabezpecovaci zafizeni k ochrané pfed srazkou
vlaku;

vlak, ktery dne 6. 8. 2024 fidil, byl vybaven zabezpeCovacim systémem MIREL
a ETCS;

systém funguje tak, ze prostrfednictvim cidel pfes kolejové obvody snima
navestidla, udaje pfenasi do fidici jednotky a data se mu ukazuji v kabiné ve
formé barevnych kontrolek;

v zst. Karlovy Vary tento systém funguje tak, Zze jakmile strojvedouci projede
navéstidlo s navésti ,Stuj“, tak se automaticky zastavi provoz v celém obvodu,
aby se predeSlo srazce;

v zst. Chodov to ale funguje tak, ze i pfestoze navéstidlo navésti ,Stuj“, povoli
strojvedoucimu vlak rozjet, projet navéstidlo a pokraCovat v jizdé rychlosti
maximalné 40 km-h™";

rychlost 40 km-h™ nastavi systém vzdy, kdyZ zaznamena néjakou chybu, cokoli,
co neukazuje signal ,Volno®, systém omezi rychlost viaku na 40 km-h™;

prvni trasu do Zst. Plana u Marianskych Lazni zacal dne 6. 8. 2024 v Zst.
Karlovy Vary ve 12:24 h;

jizda do zst. Plana u Marianskych Lazni a zpét do Zst. Karlovy Vary probihala
v poradku, nebyl pod vlivem alkoholu a byl odpocaty;

druhou jizdu do zst. Plana u Marianskych Lazni (pozn. DI: s vlakem Sp 1671)
zacal v zst. Karlovy Vary v 16:24 h;

v 16:38 h pfijel do zst. Chodov, kde zastavil, Cas odjezdu mél hned v 16:38 h;
dal znameni vlakvedoucimu zahoukanim, takto to funguje bézné;

vlakvedouci na tento pokyn reaguje tim, ze mu da zvenku signal — souhlas
k odjezdu (pozn. DI: navést ,Souhlas k odjezdu®);

tento signal dava bud rukou, placackou (pozn. DI: navéstni terCik) nebo ustné;

vlakvedouci v tomto pfipadé nema Zzadnou povinnost sledovat odjezdové
navéstidlo na trati;
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toto je pred rozjetim vlaku vzdy povinnost strojvedouciho, tedy jeho, a svym
zahoukanim dava najevo, Ze je trat volna a navéstidlo dovoluje jizdu;

pfed samotnym rozjetim vlaku (pozn. DI: vlaku Sp 1671) dal vlakvedoucimu
vySe uvedeny pokyn zahoukanim, podival se na hodiny, na jizdni fad, vSe
sedélo s Casem odjezdu, a proto se rozjel vpred,;

dale na displeji kameroveho systému vilaku sledoval pokyny vlakvedouciho;

vlak neni vybaven zpétnymi zrcatky, proto musi sledovat nejen situaci pred
vlakem, ale ob¢as zkontrolovat i displej kamer;

nevsSiml si, Zze navéstidlo (pozn. DI: odjezdové navéstidlo L2) mu nedovolovalo
jizdu a svitilo Cervené, presto se rozjel a pokracoval v jizdé;

z Zst. Chodov se za normalni situace odjizdi rychlosti 60 km-h™, kterou vlak
postupné nabira;

vzhledem k tomu, Ze vlak byl vybaveny systémem MIREL ETCS, tak po projeti
navéstidla (pozn. DI: odjezdové navéstidlo L2), kdyz piekrodil rychlost 40 km-h”,
systém vypustil vzduch z brzd a vlak zastauvil;

v tu chvili si myslel, Ze zapomnél nastavit rychlost 60 km-h™", proto ,dofoukal
vzduch, vlak se odbrzdil a on pokraCoval v jizdé;

po ujeti pfiblizné 50 m uvidél pfed sebou stat dalSi vlak (pozn. DI: vlak Os 7007);
ihned na to zareagoval a zacal brzdit vlak pomoci rychlobrzdy;

vzhledem k tomu, Ze v tu chvili jel pfiblizné rychlosti 20 km-h™, stal prakticky
hned na misté;

po zastaveni vlaku zavolal vyprav€imu do zst. Karlovy Vary a nahlasil mu
situaci;

nasledné za nim pfiSel vlakvedouci, kterému rovnéz fekl, co se stalo, a ten
kontaktoval regionalniho dispeCera a vratil se zpét k cestujicim;

nikdo z cestujicich nebyl zranény, rovnéz ani on nebyl zranény, Skoda na
vlacich nevznikla;

ve chvili, kdy se mu v ramci vykonu zaméstnani stane takovato udalost, Ceka jej
kompletni prfezkouSeni z predpisq, tykajicich se Fizeni vlaku;

v dobé vySe uvedené udalosti byla dobra viditelnost, sluncem oslnény nebyl,
neprselo a ani nebyla mlha;

samotna Zelezni¢ni trat’ byla v pofadku, v useku, kde doslo k udalosti, vede trat
v mirné levotoCivém oblouku ve sméru jizdy vlaku, pfehlednost toho mista byla
dobra, vSe podle predpisu, znaceni na trati bylo také v pofadku;

k celé udalosti doslo jeho chybou, nikdo jiny za to nemohl;

celé udalosti velmi litoval, za celou dobu, co pracuje jako strojvedouci, to byla
prvni mimoradna udalost, kterou zavinil;

strojvedouci vlaku Sp 1671 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

pfi nastupu na sménu dne 6. 8. 2024 byl odpocaty a citil se dobfe;
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O

v dobé odpocinku pfed nastupem na sménu nevykonaval zadnou fyzicky
naro¢nou praci ani nebyl vystaven psychickému tlaku;

pred nastupem na smeénu ani v jejim prubéhu se nevyskytly zadné komplikace
ani stresové situace;

jako strojvedouci pracuje 23 let, na trati Nové Sedlo u Lokte — Chodov jezdi
pravidelné 8 let, nékdy i vicekrat denné, turnus mu vyhovuije;

rovnéz jezdi i na jinych tratich, jako napf. Karlovy Vary — Plzen, Karlovy Vary —
Potlcky, Dalovice — Merklin a dalsi;

¢innost strojvedouciho pro jiné dopravce nevykonava;

dne 6. 8. 2024 pfijel s vlakem Sp 1671 do zst. Chodov s naskokem asi 2 min, na
odjezdovém navéstidle L2 svitila navést ,StUj*;

po zastaveni u nastupisté cestujici vystoupili a nastoupili;

jesté pred vlastnim zastavenim si klavesnicovou volbou ARR nastavil rychlost
60 km-h™', protoze z Zst. Chodov se z SK &. 2 vzdy odjizdi na navést ,Rychlost
60 km/h a volno“ nebo ,Rychlost 60 km/h a vystraha®;

po zastaveni vlaku na navéstnim opakovadi svitila navést ,Stdj“, nasledné po
kratké dobé zhasla a na opakovaci svitilo jiz jen modré svétlo;

protoZe pfijel s naskokem, vénoval nasledujici innost pfedevSim hlidani Casu
odjezdu;

nasledné dal velmi kratce zvukovou navést ,Vyzva strojvedouciho® (pozn. DI:
navést ,Vyzva k pohotovosti), vlakvedouci pfevzal navést a dal souhlas
k odjezdu (pozn. DI: navést ,Souhlas k odjezdu®);

poté zavrel centralnim ovladanim dvefe a bez pohledu na navéstidlo (pozn. DI:
odjezdové navéstidlo L2) se s vlakem rozjel;

po dosazeni rychlosti 40 km-h" do$lo nasledné k zauc¢inkovani zabezpetovace
MIREL a vlak zastavil;

protoZe nenastavil rychlost 60 km-h™ i na zabezpecovaci, domnival se, Ze
prekrocil rychlost 40 km-h™, a proto zabezpecovaé zatcinkoval;

protoze byl o uvedeném dlvodu zastaveni vlaku zau€inkovanim zabezpecovace
zcela presvédcen, vybavil jej tlagitkem ,Enter, ,dofoukal® vzduch a s vlakem se
znovu rozjel;

po tomto nasledném rozjezdu si uvédomil, ze pfi odjezdu vlaku od nastupisté
nebyl pfenasen kod a na navéstnim opakovaci nebyla navést ,mezikruzi“, ale
svitilo pouze modré svétlo, coz nebylo standardni;

v tu chvili spatfil pfed sebou vlak a zavedI rychlo€inné brzdéni;

na otazku, zda predtim, nez dal vlakvedoucimu navést ,Vyzva k pohotovosti®,
Zjistil pohledem, Ze odjezdové navéstidlo L2 dovolovalo jizdu vlaku, odpovédél,
Ze nezjistil;

na otazku, zda v minulosti béhem vykonu sluzby pocitoval sklon k rutinnimu
jednani, odpovedél, ze nepocitoval,
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» strojvedouci vlaku Os 7007 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

@)

o

pfi jizdé vlaku Os 7007 z Nového Sedla u Lokte do Chodova doSlo ke zméné
navéstniho znaku na vjezdovém navéstidle (pozn. DI: vjezdové navéstidlo NS)
na ,Stuj*;

na vlakovém zabezpecovacli se pfepnul znak z ,Volno“ na ,Stdj“ (pozn. DI:
zména indikace zeleného svétla na ¢ervené svétlo na navéstnim opakovaci);

plynule sniZzoval rychlost az do zastaveni pfed vjezdovym navéstidlem (pozn. DI:
vjezdové naveéstidlo NS);

prFiblizné po pul minuté uvidél protijedouci viak, ktery nasledné zastavil;
o vzniklé situaci informoval vypravciho zst. Karlovy Vary;
ve vlaku nedoSlo k Zadnému zranéni;

+ strojvedouci vlaku Os 7007 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

o

dne 6. 8. 2024 ridil vlak Os 7007 na trati Cheb — Kadan;

jel dle jizdniho fadu, mohl mit drobné zpozdéni v fadu minut, pfesné si jiz
nepamatoval;

z zst. Nové Sedlo u Lokte mél na navéstnim opakovadi ,Volno“ a pfed vjezdem
do Zst. Chodov navéstidlo (pozn. DI: vjezdové navéstidlo NS Zst. Chodov) preslo
do polohy ,Stuj*;

na situaci zareagoval tak, Ze plynule zastavil bez pouziti rychlobrzdy;
béhem doby, kdy brzdil, nevidél proti sobé jedouci viak;
pfiblizné pul minuty az minutu po zastaveni uvidél proti sobé jedouci vlak;

v dobé, kdy zastavoval (pozn. DI: s vlakem Os 7007), bylo ve viaku 64
cestujicich, nikomu se nic nestalo ani nedoslo ke zranéni v€etné jeho osoby;

rovnéz nevznikla zadna hmotna skoda;

» vypravCi 3 Zst. Karlovy Vary — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

o

dne 6. 8. 2024 nastoupil na sménu v 6:00 h jako vyprav¢€i pro zst. Chodov;
pridéleny obvod pro fizeni drahy a drazni dopravy je zst. Chodov;

pro vykon pracovni ¢innosti je zdravotné a odborné zpusobily, zdravotni stav
a osobni situace byly v pofadku;

pfi pfevzeti smény a ani v jejim prabéhu nebyly na trakénim vedeni,
zabezpeCovacim zafizeni, sdélovacim zafizeni a ani na prejezdovém
zabezpeCovacim zafizeni Zzadné poruchy ani zavady;

jizdu vlaku Sp 1671 zabezpeloval v jim fizeném useku, kdy vjezd vlaku
Sp 1671 do zst. Chodov byl na SK €. 2;

z zst. Nové Sedlo u Lokte jel vlak Os 7007 s odjezdem v 16:37 h;
pro vlak Os 7007 postavil v ¢ase 16:33 h vlakovou cestu na SK €. 1 zst. Chodov;

vlak Sp 1671 zastavil na SK €. 2 v 16:37 h a mél vyCkat na pfijezd vlaku
Os 7007;
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@)

v ¢ase 16:38 h mu JOP indikovalo ztratu Suntu;

po kontrole monitoru a kamer zjistil, Ze vlak Sp 1671 odjel ze Zst. Chodoy,
a objevila se indikace rozfezu vyhybky €. 26;

nez stadil pouzit ,GENERALNi STOP* vlaky uz staly a strojvedouci vlaku
Os 7007 oznamil mimoradnou udalost;

dale pokracCoval dle ohlasovaciho rozvrhu;

vypravéi 3 Zst. Karlovy Vary — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (nad
ramec jiz vySe uvedeného):

o

@)

@)

vlak Os 7007 byl dne 6. 8. 2024 zpozdény;

v 16:38 h mu na pocitaci vyskoc€ilo hlaSeni JOP, Ze se na koleji déje néco
neobvyklého;

vlaky maji Suntovaci schopnost, aby byly vidét na koleji a zaroven na
monitorech vypravciho;

vzhledem k tomuto hlaSeni se podival na kamery a zjistil, Ze vlak Sp 1671 odjel
z zst. Chodov proti navésti ,Staj;

nasledné se mu na monitoru zobrazil i rozfez vyhybky, coz znamena, ze ji vlak
projel z nespravného sméru;

podle predpist chtél zmacknout tlacitko pro zastaveni viakl, ale v tom mu volal
strojvedouci vlaku Os 7007 s tim, Ze zastavil a proti nému stoji viak Sp 1671;

v dobé udalosti nebyl Zadny problém na trati a ani na zabezpecCovacim zafizeni;

vypravci 3 zst. Karlovy Vary — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

pfi nastupu na sménu dne 6. 8. 2024 byl odpocaty a citil se dobfe;

v dobé odpo€inku pfed nastupem na sménu nevykonaval zadnou fyzicky
naroCnou praci, ani nebyl vystaven psychickému tlaku;

pfed nastupem na smeénu ani v jejim prubéhu se nevyskytly Zzadné komplikace
ani stresové situace;

v dobé vzniku MU nebyl zaméstnan u zadného jiného zaméstnavatele;

jako vypravci pracuje od roku 1987, zZst. Chodov obsluhuje od zacatku jejiho
pripojeni do zst. Karlovy Vary, tedy asi od roku 2018;

dne 6. 8. 2024 postavil vlakovou cestu pro vlak Sp 1671 na SK &. 2 ve sméru od
zst. Karlovy Vary a vlakovou cestu pro vlak Os 7007 na SK €. 1 ve sméru od zst.
Nové Sedlo u Lokte;

poté doslo ke ztraté Suntu na SK ¢&. 2, podival se na kamery a zjistil, Ze vlak Sp
1671 odjel proti naveésti ,Stuj*;

zminény vlak (pozn. DI: vlak Sp 1671) chtél zastavit, ale v té dobé jiz staly
a volal mu strojvedouci vlaku Os 7007, Ze proti nému stoji vlak Sp 1671;

na otazku, jak provéfil a vyhodnaotil pfi¢inu chybovych hlaseni, a to konkrétné
evidenci ztraty Suntu SK €. 2, poruchu povolujici navésti viezdového navéstidla
NS a ztratu kontroly koncové polohy ,+“ vyhybky €. 26, ktera se v rozmezi 6 s
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@)

zobrazila na monitoru JOP, pfedtim, nez zadal povel ,potvrzeni volnosti
kolejového obvodu® SK €. 2, odpovédél, Ze na kamefe vidél, Ze vlak Sp 1671
odjel;

na otazku, zda zaznamenal akustickou indikaci pferuSovanym, pfipadné trvalym
tonem, poruchovych hlaseni, mj. ztraty Suntu a rozfezu vyhybky, ktera jsou touto
akustickou indikaci doplnéna, odpovédél, Ze zaznamenal akustickou indikaci
trvalym tonem,;

na otazku, jakou uroven hlasitosti ma obvykle nastavenou na zadavacim PC,
odpoveédél, ze:

— v DK zst. Karlovy Vary jsou umisténa 4 pracovisté, 1. pracovisté je obvod
zst. Karlovy Vary, Dalovice, Karlovy Vary-Dvory a Dalovice — Merklin,
2. pracovisté je dalkové ovladana trat Hajek — Kilasterec nad Ohfi,
3. pracovisté je obvod Zst. Chodov a 4. pracovisté je dalkové fizena oblast
Stara Role — Potlcky;

— bézné provozni funkce, jako napf. pfedhlaska, se akusticky indikuji pouze
u vypravciho 1. pracovisté s tim, Ze kazdy vypravci, jehoz obvodu se to tyka,
dava vypravCimu 1. pracovisté pokyn k vypnuti akustické indikace;

— za normalniho provozniho stavu je uroven hlasitosti akustické indikace
nastaven na 2. a 3. pracovisti na urovni ,0“, pouze na 1. pracovisti je
nastavena na uroven , 7%

— pfi rizikovych funkcich dochazi k automatickému zvySeni hlasitosti
akustického signalu na vSech pracovistich, a to i v pfipadech, kdy je uroven
hlasitosti nastavena na ,0% tyto funkce pak musi potvrdit vypravéi vSech
pracovist;

— z pfiblizné dvaceti urovni hlasitosti akustickych indikaci jsou bézné
provozni funkce indikovany hlasitosti 7%, rizikové funkce hlasitosti ,15%;

na otazku, zda je uroven hlasitosti dostacujici, nedostaCujici nebo obtézujici,
odpovédél, ze takto nastavené urovné hlasitosti jsou dostacujici a to i z hlediska
bezpec€nosti, obtéZujici nejsou;

na otazku, jaké mnozstvi hlaseni se mu v prubéhu smény zobrazi na monitoru
JOP, odpovédél, ze:
— se to téZko pocita, zalezi na provozni situaci;
— jak bézna, tak i rizikova hlaseni se zobrazuji na monitorech vSech
3 pracovist;
— bézna provozni hlaseni potvrzuji vypravCi vSech 3 pracovist, rizikova
hlaSeni potvrzuje potvrzovaci sekvenci pouze vypravci, jehoz obvodu se to
tyka;
na otazku, zda povazuje néktera hlaseni za nadbyteCna, odpovédél, ze
nepovazuje, protoze méné dulezité informace se potvrzuji pouze klavesou
,Enter a ty dulezité je potfeba potvrdit potvrzovaci sekvenci;

na otazku, zda muze vysvétlit skute€nost, Ze od indikace roziezu vyhybky &. 26
do ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 7007 uplynula 1 min a 21 s,
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o

prestoze ve svém vyjadieni uved|, Zze po indikaci ztraty Suntu na monitoru JOP
a nasledné kontrole monitoru a kamer zjistil, ze vlak Sp 1671 odjel z Zst. Chodov
a objevila se indikace rozfezu vyhybky €. 26, nez vSak stacil pouzit generalni
~STOP vlaky uz staly a strojvedouci vlaku Os 7007 mu oznamil MU,
odpoveédél, ze:
— bé&hem uplynulé doby musel najit tu spravnou kameru (monitor vétSinou
zobrazuje zabéry z minimalné deviti kamer, nastavit jich Ize az tfinact);

vvvvvv

protoze vlaky zajizdéji az na konec peront z divodu nového umisténi
vypravni budovy az na novosedelské zhlavi;

vigviv s

nastaveny zejména na podchody, aby vidél pfestup cestujicich z vlaku do
vlaku;

— v dobé vzniku MU nemél nastavenou kameru, ktera by zobrazovala
uvedeny vilak Sp 1671;

— z toho ddavodu bylo pro zjisténi situace nutné vyvolat nabidku jednotlivych
kamer a v nich najit tu spravnou, ktera by zobrazovala uvedeny vlak, stojici
u nastupisté u SK €. 2;

na otazku, zda v minulosti béhem vykonu sluzby pocitoval sklon k rutinnimu
jednani, odpovédeél, Ze nepocitoval.

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob a svédku:

» vlakvedouci vlaku Sp 1671 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

dne 6. 8. 2024 doprovazel vlak Sp 1671 z zst. Karlovy Vary;

po zastaveni vlaku v Zst. Chodov, vystupu a nastupu cestujicich dostal od
strojvedouciho vyzvu k odjezdu (pozn. DI: navést ,Vyzva k pohotovosti®);

proved! vypravu vlaku a setrval do odjezdu viaku u nastupnich dvefi;

po odjezdu vlaku z zst. Chodov asi po 100 m vlak zastavil a pfiblizné po 30 s se
opétovné rozjel,

ihned po druhém rozjezdu zacal vlak brzdit az do uplného zastaveni;

Sel se zeptat strojvedouciho na ddvod zastaveni vlaku a poté, co mu
strojvedouci otevrel dvefe, vidél vlak, ktery stal na stejné koleji;

dale komunikoval s vyprav€éim v Karlovych Varech a regionalnim dispeCerem
CD;

po prijezdu vySetiovatell a HZS byla provedena evakuace cestujicich
a pokracCoval dale ve sméné;

na otazku, zda vi, jaka navést svitila na odjezdovém navéstidle L2 zst. Chodov,
odpovédél, ze ne;

na otazku, zda bylo z jeho mista vidét toto navéstidlo, odpovédél, ze nebylo;
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o

na otazku, ze kterych dvefi daval strojvedoucimu souhlas k odjezdu (pozn. DI:
navést ,Souhlas k odjezdu®), odpovédél, Ze si neni jisty, mysli, Ze ze druhych
dvefi od konce soupravy;

na otazku, zda doslo ve vlaku ke zranéni cestujicich, odpovédél, Ze ne;

vlakvedouci vlaku Sp 1671 — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

dne 6. 8. 2024 byl v zaméstnani, pracuje jako vlakvedouci u spoleénosti CD;

sména mu zacinala kolem 12:30 h, kdy v zst. Cheb nastoupil do vlaku, ktery jel
ve sméru do zst. Karlovy Vary, vystfidal kolegu vlakvedouciho a vlak od négj
prevzal;

nasledné v 16:24 h mél vlak Sp 1671 pravidelny odjezd z Zst. Karlovy Vary do
zst. Plana u Marianskych Lazni pres Zst. Chodov;

v zst. Chodov vlak (pozn. DI: vlak Sp 1671) zastavil, cestujici vystoupili
a pristoupili;

v Case odjezdu vlaku zahoukal na néj strojvedouci a on védél, Zze to znamena,
Ze je strojvedouci pfipraveny k odjezdu;

jeho povinnosti je v tu chvili vystoupit ven z vlaku na nastupisté, zkontrolovat
okoli vlaku ze strany nastupiSté a zda vsSichni cestujici vystoupili a nastoupili,
a poté dava strojvedoucimu znameni k odjezdu;

ten den zapiskal na pistalku a navéstnim terCikem dal strojvedoucimu znameni,
nastoupil zpét do vlaku a vlak se rozjel;

ve vlaku bylo v tu dobu pfiblizné 43 cestujicich;

po ujeti par set metrd se vlak najednou zastavil, brzdil prudce, ale dalo se to
ustat, v tu dobu kontroloval jizdenky cestujicich;

po zastaveni Sel za strojvedoucim, aby Zzjistil, co se dé&je, protoze védél, ze
nebyli v dalSi zastavce;

kdyz mu strojvedouci oteviel dvefe do kabiny, vidél pres Celni sklo, ze proti nim
priblizné 100 m stoji dalsi vlak;
strojvedouci nasledné ohlasil celou udalost a on poté komunikoval s vypravéim

(pozn. DI: vypravCi 3 Zst. Karlovy Vary) o evakuaci cestujicich, nahradni
dopravé a dalSich vécech s tim spojenych;

poté Sel oznamit cestujicim, co se stalo, a zeptal se, zda neni nékdo zranény;

s cestujicimi, kterym pomohli hasi€i do autobusu, odjel do Zst. Nové Sedlo
u Lokte a poté pokracoval do Zst. Cheb;

vzhledem Kk jejich zpozdéni byla z Zst. Cheb vypravena nova souprava, ktera
jela do zst. Plana u Marianskych Lazni;

ke svym povinnostem jako vlakvedouciho uvedl, Ze ma na starosti kontrolu
cestujicich a jizdnich dokladl, v pfipadé odjezdu ze stanice ma na starosti
kontrolu okoli nastupisté kolem vlaku, dale dava znameni strojvedoucimu, ze
muze jet;
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jeho povinnosti neni sledovat navéstidla ani jiné znacky na trati, to je véc
strojvedouciho;

ve chvili, kdy mu da strojvedouci znameni, tak provede ukony k tomu, aby mohl
vlak odjet, zbytek je na strojvedoucim;

béhem celé udalosti ani pfi nasledné evakuaci cestujicich nedoslo k zadnému
zranéni;

» vlakvedouci vlaku Os 7007 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 6. 8. 2024 doprovazela vlak Os 7007 ze zst. Cheb do zst. Karlovy Vary,
cesta probihala bez zavad;

po odjezdu ze zst. Nové Sedlo u Lokte provadéla kontrolu jizdnich dokladi
v zadni ¢asti motorové jednotky;

po néjaké dobé vlak zastavil pfed zst. Chodov;

setrvala v zadni Casti jednotky a po chvili pro ni pfiSel strojvedouci, ze ma jit
dopredu;

tam ji informoval o MU a Ze PCR a HZS jsou jiZ na cesté;

asi po 30 min probé&hla evakuace cestujicich a ona postupovala podle pokynu
regionalniho dispecera;

na otazku, kolik bylo ve vlaku cestujicich, odpovédéla, ze asi 63;
na otazku, zda doslo k néjakému zranéni, odpovédéla, Ze nedoslo;

na otazku, zda jel vlak v€as dle jizdniho fadu, odpovédéla, Ze ne, do Zst. Nové
Sedlo u Lokte byla ,pomala jizda“. Z toho dlivodu ji ani nebylo podezielé, ze
vlak pred zst. Chodov stoji;

+ vlakvedouci vlaku Os 7007 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

u spoleénosti CD pracuje jako vlakvedouci od 1. 8. 1994;

dne 6. 8. 2024 jela jako vlakvedouci vlaku Os 7007 na trase Cheb — Karlovy
Vary;

z zst. Cheb odjizdi vlak Os 7007 v 15:53 h, jede pfes Zst. KynSperk nad Ohfi,
Sokolov, Chodov do zst. Karlovy Vary a poté dale pokracuje do zst. Chomutov;

dne 6. 8. 2024 zastavili v zst. Nové Sedlo u Lokte, kde vystoupili a nastoupili
cestujici a vlak (pozn. DI: vlak Os 7007) se poté rozjel smérem k zst. Chodov;

po par minutach jizdy zastavil vlak mimo zastavku pfed vjezdovym naveéstidlem
(pozn. DI: vjezdové navéstidlo NS), zastaveni vlaku bylo plynulé z pomalé
rychlosti;

v tu dobu obsluhovala cestujici a byla v zadni ¢asti DV,

po chvili za ni pfiSel strojvedouci, aby s nim Sla dopfedu do kabiny, kde ji fekl,
Ze zastavil z davodu, Ze proti jejich vlaku jel jiny viak, ale stacil zastavit;

dale ji fekl, ze se mu rozsvitilo tlaCitko ,STOP* (poznamka DI: indikace
C¢erveného navéstniho znaku na navéstnim opakovaci) a po zastaveni uvidél
vlak proti nému;
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o v tu dobu bylo v jejich vlaku 63 cestujicich a od zastaveni vlaku az po
nastoupeni do autobusu si Zadny z cestujicich nestéZzoval na Zadné zranéni ani
na vzniklou skodu;

o do pfijezdu hlidky PCR vsichni sedéli ve vlaku a nasledn& po pfijezdu
pFisludniki HZS probihala evakuace cestujicich z vlaku;

o poté jela spole¢né s cestujicimi nahradni autobusovou dopravou do Zst. Nové
Sedlo u Lokte, odkud byl vypraven dalSi vlak do zst. Karlovy Vary.

Prostor SK €. 2 a nastupisté u SK €. 2 byl monitorovan kamerovym systémem se
zaznamem, a to konkrétné kamerami ¢. 11 a 12. Z rozboru téchto zaznamdu, které byly
v ramci Setfeni poskytnuty DI, po zohlednéni ¢asové odchylky (zaznamenany €as byl 0 4 s
opozdén oproti realnému €asu) vyplyva:

Kamera €. 11:
* 16:37:23 h — zastaveni vlaku Sp 1671 u nastupisté u SK &. 2 zst. Chodov;

16:37:29 h — otevieni dvefi vlaku Sp 1671, vystup cestujicich a vlakvedouciho
a nastup cestujicich;

* 16:37:48 h— samocCinné uzavieni dvefi vlaku Sp 1671, vlakvedouci stal na
nastupisti u poslednich nastupnich dvefi vlaku;

* 16:38:09 h— rucni otevieni poslednich nastupnich dvefi vlaku Sp 1671
vlakvedoucim;

* 16:38:10 h— davani navésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedoucim vlaku Sp 1671
a jeho nastup do vlaku;

* 16:38:17 h — uzavfeni poslednich nastupnich dvefi vlaku Sp 1671;
* 16:38:24 h — rozjezd vlaku Sp 1671.
Kamera €. 12:

* 16:38:34 h az 16:38:40 h — jizda vlaku Sp 1671 kolem odjezdového navéstidla L2
zst. Chodov.

Prepis komunikace vypravéi 3 zst. Karlovy Vary — strojvedouci viaku Os 7007:

Zacatek hovoru: 6. 8. 2024, 16:40:12 h Délka nahravky: 23 s
Obsah prepisu: cela nahravka

vypravci Vypravéi Chodov?

strojvedouci A 7007, stojim u vjezdu do Chodova a proti mné stoji proti vlak.

vypravci No, ten vodjel proti stdj, ty jo, ten, ted na to koukam, ty jo.

strojvedouci Jo, takze.

vypravgi No, tak ja volam pohotovost a.

strojvedouci Pohotovost, hasi¢e, vSechno.

vypravci Jo, jo, jo.
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strojvedouci At se to vysetfi.
vypravci Jo.

strojvedouci Dobry, tak jo, zatim aho;.
vypravci Aho;.

Prepis komunikace vypravéi 3 zst. Karlovy Vary — strojvedouci viaku Sp 1671:
Zacatek hovoru: 6. 8. 2024, 16:40:36 h Délka nahravky: 12 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vyprav¢i Vypravéi Vary?
strojvedouci Tady vlak 1671, za Chodovem projel jsem Cervenou.
vyprav¢i Jo, vidim, vidim, ted mi to, ted mi to volal. Ja jdu volat, jo?

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Sp 1671 nastoupil na sménu dne 6. 8. 2024 v zst. Karlovy Vary, a to
nejdfive na vlak Sp 1667 s pravidelnym odjezdem z Zst. Karlovy Vary ve 12:03 h ve sméru
do zst. Plana u Marianskych Lazni, kde mél obrat na vlak Sp 1666 ve sméru zst. Karlovy
Vary a poté obrat na vlak Sp 1671 s pravidelnym odjezdem z Zst. Karlovy Vary v 16:24 h.
Dle zaznamenanych dat registracnim rychlomérem odjel vlak Sp 1671 z zst. Karlovy Vary
v 16:24:57 h ve sméru do Zst. Chodov.

Dle zaznamenanych dat SZZ Zst. Chodov byla po obsluze vyprav€im 3 Zst. Karlovy Vary
postavena dne 6. 8. 2024 pro vlak Sp 1671 v 16:28:37 h druha Cast vlakové cesty od
cestového navéstidla L102 na SK &. 2 zst. Chodov a nasledné v 16:28:38 h prvni Cast
vlakové cesty od vjezdového navéstidla 2L na SK €. 102. V postavené vilakové cesté pro
vlak Sp 1671 ve sméru z OdbocCky Karlovy Vary-Dvory na SK ¢&. 2 zst. Chodov od
16:28:41 h svitila na vjezdovém navéstidle 2L navést ,Volno®, na cestovém navéstidle
L102 navést ,Vystraha“ a na odjezdovém navéstidle L2 navést ,Stlj“.

Nasledné byla v 16:32:54 h postavena vypravCim 3 Zst. Karlovy Vary vlakova cesta pro
vlak Os 7007 od vjezdového navéstidla NS na SK €. 1 Zst. Chodov ve sméru z zst. Nové
Sedlo u Lokte, na vjezdovém navéstidle NS svitila navést ,Vystraha“.

Ze zaznamenanych dat SZZ vyplyva, ze v 16:35:22 h minul vlak Sp 1671 vjezdoveé
navéstidlo 2L, v 16:36:09 h minul cestové navéstidlo L102 a v 16:36:42 h obsadil vlak
Sp 1671 kolejovy usek SK €. 2 Zst. Chodov. Nasledné v 16:38:02 h doslo k ukonceni
vysilani kédu €erveného svétla do kolejového obvodu SK €. 2 pro lichy smér.

Po obsluze vypravéim 3 Zst. Karlovy Vary v 16:37:59 h byla, dle zaznamenanych dat SZZ,
postavena pro vlak Os 7007 druha Cast vlakové cesty od odjezdového navéstidla S101 na
TK €. 1 a nasledné v 16:38:06 h prvni ¢ast vlakové cesty od cestového navéstidla Sc1 na
SK €. 101. V postavené vlakové cesté pro odjezd vlaku Os 7007 z zst. Chodov ve sméru
do Odboc¢ky Karlovy Vary-Dvory v dobé od 16:38:06 h svitila na cestovém navéstidle Sc1
i na odjezdovém navéstidle S101 navést ,Volno®“. Po postaveni odjezdové vlakové cesty
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pro vlak Os 7007 doSlo v 16:38:10 h rovnéz ke zméné navésti na viezdovém navéstidle
NS na navést ,Volno®.

V dobé Casu pravidelného odjezdu vilaku Sp 1671 z zst. Chodov v 16:38 h, kdy vSak vlak
nebyl vypraven a na odjezdovém navéstidle L2 svitila navést ,Stuj“, byly strojvedoucim
vlaku Sp 1671 zahajeny postupy pfed odjezdem vlaku ze stanice, a to konkrétné
strojvedouci, dle svého vyjadreni, dal kratce zvukovou navést ,Vyzva k pohotovosti®,
kterou vlakvedouci pfevzal. Nasledné vlakvedouci, stojici na nastupisti u poslednich
nastupnich dvefi elektrické jednotky, dle zaznamu kamerového systému, dal
strojvedoucimu v 16:38:10 h navést ,Souhlas k odjezdu“ a nastoupil do otevienych
nastupnich dvefi.

Strojvedouci po pfijeti tohoto pokynu, opét aniz by si pohledem ovéfil, zda odjezdové
navéstidlo L2 dovoluje odjezd vlaku, uzaviel v 16:38:11 h, dle zaznamenanych dat
registraCnim rychlomérem, centralné ovladané nastupni dvere elektrické jednotky
av 16:38:24 h nedovolené uved! vlak do pohybu. Po nedovoleném prljezdu kolem a za
odjezdové navéstidlo L2 zakazujici jizdu v 16:38:35 h pokracoval vlak Sp 1671 pres
vyhybku €. 24. Nasledné v 16:38:48 h, dle zaznamenanych dat SZZ, obsazenim
kolejového useku V25-26 doSlo ke zméné navésti na vjezdovém navéstidle NS na navést
,StUj“ (pro protijedouci vlak Os 7007) a v 16:38:51 h doslo ke ztraté kontroly koncové
polohy ,+“ vyhybky &. 26, tj. k nasilnému pfestaveni (rozfezu) vyhybky viakem Sp 1671 do
polohy pro jizdu na/z SK €. 2.

Po ujeti drahy 174 m od rozjezdu vlaku Sp 1671 doslo v 16:38:48 h, dle zaznamenanych
dat registracnim rychlomérem, pfi rychlosti 49 km-h™ k odpadnuti ventilu VZ a naslednému
zahajeni sniZzovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a rychlosti vlaku. Poté, co v 16:38:58 h
vlak Sp 1671 zastavil, strojvedouci, dle svého vyjadieni, vybavil VZ, dofoukal vzduch
av 6:39:11 h se s vlakem opét rozjel.

V dobé nedovolené jizdy vlaku Sp 1671 se vlak Os 7007, ktery v 16:37:05 h odjel z Zst.
Nové Sedlo u Lokte ve sméru do zst. Chodov, nachazel v mezistani¢nim useku Nové
Sedlo u Lokte — Chodov. Poté, co obsazenim kolejového useku V25-26 vlakem Sp 1671
doSlo ke zméné navésti na viezdovém navéstidle NS na navést ,Stuj“, doslo v 16:38:48 h
ke zhasnuti indikace zeleného svétla a k rozsviceni Cerveného svétla na navéstnim
opakovaci vlaku Os 7007. V tu chvili se vlak Os 7007 nachazel v km 20,229, tj. ve
vzdalenosti 368 m pfed mistem jeho nasledného zastaveni. Po zavedeni provozniho
brzdéni v 16:38:53 h zastavil strojvedouci s vlakem Os 7007 v 16:39:21 h po ujeti drahy
285 m v km 20,597, {j. ve vzdalenosti 71 m pfed vjezdovym navéstidlem NS Zst. Chodov.

Po opétovném rozjezdu vlaku Sp 1671 si strojvedouci, dle svého vyjadfeni, uvédomil
skutecnost, Ze v dobé rozjezdu od nastupisté u SK &. 2 zst. Chodov nebyl pfenasen kod
a na naveéstnim opakovaci nesvitila indikace navéstniho znaku mezikruzi, ale svitilo pouze
modré svétlo. ProtoZe v tu chvili pfed sebou spatfil vlak, u€inil strojvedouci vlaku Sp 1671
v8echna dostupna opatfeni pro zastaveni vlaku a v 16:39:39 h pfi rychlosti 37 km-h”, dle
zaznamenanych dat registracnim rychlomérem, zavedI| rychlo¢inné brzdéni. Vlak Sp 1671
zastavil v 16:39:46 h v km 20,694, tj. ve vzdalenosti 402 m za urovni odjezdového navéstidla
L2 a ve vzdalenosti 97 m od €ela vlaku Os 7007.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 16:38:35 h vznik MU;

* 16:40:12 h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 7007 vypravCimu 3 Zst.
Karlovy Vary;

* 16:40:36 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Sp 1671 vyprav€éimu 3 Zst.
Karlovy Vary;

« 16:42h ohlaseni vzniku MU vypravéim 3 zst. Karlovy Vary vedoucimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 16:45h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro
oblast Usti nad Labem na O18 SZ;

* 16:53 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI;

* 17:19h ohlaseni vzniku MU dispegerem CDP Praha — ORP pro oblast Usti nad
Labem na IZS;

* 19110 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI;
e 20:40h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
« 21:20h obnoveni provozu.

Plan IZS aktivoval v 17:19 h, tj. 31 min po vzniku MU, dispeCer CDP Praha — ORP pro
oblast Usti nad Labem.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Karlovarského kraje, Uzemni odbor Sokolov,
2. oddéleni obecné kriminality Sokolov.

« PCR, Krajské feditelstvi policie Karlovarského kraje, Uzemni odbor Sokolov,
Obvodni oddéleni Chodov;

« HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Cheb;
* HZS Karlovarského kraje, Pozarni stanice Chodov a Sokolov.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a predmét jeho C¢innosti a cinnosti riznych dopravci
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osveédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 173/1995
Sb. stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy, obsazené ve
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svych vnitfnich pfedpisech, mj. ve vnitinim predpisu SZ D1, kdy stanovil povinnost osoby
fidici drazni dopravu zajistit pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuZivat zavislosti
vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného zabezpecCovaciho zafizeni. V souvislosti
s predmétnou MU jde zejména o splnéni podminek pfi pfipravé vlakové cesty, kterou se
rozumi souhrn pfedepsanych dopravnich ukond a pracovnich postupl ve stanici pro vjezd,
odjezd nebo prijezd vlaku, mj., aby vlakové cesty pro jizdy vlakl nebyly obsazeny jinymi
DV, nebyla povolena jizda jinych DV, které by se s danymi vlakovymi cestami stykaly nebo
je krizily, a vjezd/odjezd vlakll z/do dopravny s kolejovym rozvétvenim byl povolen, jen
jsou-li vlakové cesty spravné postavené a volné. Zst. Chodov je stanice s dalkové
ovladanym zabezpeCovacim zafizenim vypravéim 3 Zst. Karlovy Vary. Pfipravu
a postaveni vlakovych cest pro vjezd viaki Sp 1671 a Os 7007 do zst. Chodov provedla
osoba fidici drazni dopravu, tj. vypravéi 3 zst. Karlovy Vary, pfedepsanym zpusobem dle
vnitfnich pfedpisu.

Provozovatel drahy dale stanovil technologické postupy tykajici se zabezpeceni jizd vlaku,
které jsou obsaZeny mj. ve vnitinim predpisu SZ D1, tj. v souvislosti s pfedmétnou MU
zejména stanoveni podminek pro vypravu vlaku. Zadny vlak nesmi odjet ze stanice bez
vypravy. Vyprava vlaki ve stanicich obsazenych vypravéim se uskuteCriuje mj. navésti
hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku. Pro ucely organizovani a fizeni drazni dopravy
je stanice s DOZ vzdy povazovana za stanici obsazenou vypravéim. V zst. Chodov pfi
dalkovém ovladani SZZ provadi vypravu vlaku vyprave€i 3 zst. Karlovy Vary. V souladu
s ustanovenim &l. 41 SR 2Zst. Chodov je vyprava viaku s prepravou cestujicich
uskute€novana navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 173/1995
Sb. stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy, obsazené ve
svych vnitfnich predpisech, mj. ve vnitfnim predpisu SZ Z1 a SZ Z3, kdy stanovil povinnost
osoby fidici drazni dopravu zajistit pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy pfi
cinnostech souvisejicich s obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni vzdy dodrzet i souhrn
dopravnich Ukonu a pracovnich postupu stanovenych DAP a ZDD provozovatele drahy.

Obsluhujici zaméstnanec, tj. zaméstnanec ve sluzbé, ktery je k obsluze zabezpelovaciho
zafizeni nebo ke kontrole stavu zabezpec€ovaciho zafizeni odborné zpusobily a je k této
cinnosti urCeny, musi béhem své sluzby podle pfislusnych indikacnich nebo ovladacich
prvkld prabézné sledovat stav zabezpe€ovaciho zafizeni tak, aby mohl feSit situace majici
vliv na bezpeénost a plynulost Zelezniéniho provozu. Urovenr hlasitosti indikaénich prvkd
JOP, a to konkrétné akustickych indikaci, kterymi jsou urené provozni a poruchové stavy
doplnény, nesmi obsluhujici zaméstnanec u aktivniho ZPC upIné ztlumit.

Provozovatel drahy dale ve svém vnitfnim pfedpisu SZ D1 stanovil povinnost jednat ve
smyslu technologickych postuptl SZ pro provozovani drahy i v pfipadech, které nejsou
v nich vyslovné uvedeny, podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla vzdy zaru€ena
bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec, vykonavajici
dopravni sluzbu, nese plnou odpovédnost za zajisténi bezpe€nosti provozovani drahy
adrazni dopravy v rozsahu své odborné zpUsobilosti. Jsou-li zaméstnanci znamy
okolnosti ohrozujici bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned
ucinit vSechna opatreni k odvraceni nebezpeci, napf. zastaveni provozu.
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DI se v ramci Setfeni této MU, podobné jako u jinych v minulosti Setfenych MU, rovnéz zabyvala
okolnostmi nepouziti funkce ,GENERALNI STOP* poté, co vlak Sp 1671 nedovolené projel za
uroven odjezdového navéstidla L2 s navésti ,Stlj* a vjel do vlakové cesty postavené pro jizdu
protijedouciho viaku Os 7007.

Z rozboru zaznamenanych dat SZZ Zst. Chodov vyplyva, Ze poté, co v ¢ase 16:38:37 h
doslo k obsazeni kolejového useku vyhybky €. 24 nedovolenou jizdou vlaku Sp 1671 za
odjezdové naveéstidlo L2 s naveésti ,Stdj“, doslo nasledné:

+ v Case 16:38:45 h k evidenci ztraty Suntu SK &. 2 po uvolnéni kolejového useku SK
€. 2 vlakem Sp 1671;

» v Case 16:38:48 h k poruSe povolujici navésti na vjezdovém navéstidle NS;

« v Case 16:38:51 h naslednou jizdou vlaku Sp 1671 k nasilnému prestaveni
(rozfezu) vyhybky €. 26.

Z rozboru zaznamenanych dat dale vyplyva, Ze v ¢ase 16:38:55 h vypravci 3 Zst. Karlovy
Vary, ktery dalkové ovladal zabezpec€ovaci zafizeni zst. Chodov, potvrdil vSechna chybova
hlaSeni zobrazena na monitoru JOP, a to konkrétné evidenci ztraty Suntu SK €. 2, poruchu
povolujici navésti vijezdového navéstidla NS a rozfez vyhybky €. 26. Nasledné v Case
16:39:05 h zadal vypravci 3 zst. Karlovy Vary povel ,potvrzeni volnosti kolejového obvodu®
SK €. 2. Z davodu chybného zadani potvrzovaci sekvence doslo vSak v ¢ase 16:39:12 h
k evidenci chyby povelu ,potvrzeni volnosti kolejového obvodu®, kterou nasledné v Case
16:39:14 h vypravci 3 zst. Karlovy Vary potvrdil.

Vypravci 3 zst. Karlovy Vary:

* v Zapisu se zaméstnancem ze dne 6. 8. 2024 uved!: ,V 16:38 h JOP indikovala
ztratu Suntu, po kontrole monitoru a kamer jsem zjistil, Ze vlak 1671 odjel ze Zst.
Chodov a objevila se indikace roziezu vyhybky ¢&. 26. Nez jsem stihl pouZzit
generalni ,STOP®, vlaky uz staly a oznamily mimoradnou udélost.*,

« v Ufednim zaznamu PCR ze dne 14. 10. 2024 uved!: ,V 16:38 h mi na poéitaci
vyskocilo hlaseni JOP, Ze se na koleji déje néco neobvyklého. Viaky mayji
Suntovaci schopnost, aby byly vidét na koleji a zaroveri tedy na monitorech
vypravcéiho. Vzhledem k tomuto hlaSeni jsem se podival na kamery a zjistil jsem,
Ze vlak 1671 odjel z nadrazi v Chodové proti navésti ,Stuj“. Nasledné se mi na
monitoru zobrazil i rozfez vyhybky, coz znamena, Ze viak ji projel z nespravného
sméru. Podle predpisti jsem chtél zmacknout generalni tlaéitko pro zastaveni
vlakt, ale v tom mi volal strojvedouci z vlaku 7007 s tim, Ze zastavil a proti nému
stoji ten vlak 1671.“

Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat3 ohlasil strojvedouci vlaku
Os 7007 vyprav€imu 3 zst. Karlovy Vary vznik MU v 16:40:12 h.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze od indikace ztraty Suntu na SK €. 2 v ¢ase 16:38:45 h, resp.
od indikace rozfezu vyhybky €. 26 v Case 16:38:51 h, do ohlaSeni vzniku MU
strojvedoucim vlaku Os 7007 v ¢ase 16:40:12 h uplynula 1 min 27 s, resp. 1 min 21 s.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit vSechna opatfeni k odvraceni
nebezpeci, napf. zastaveni provozu.

Je zfejmé, Ze vypravCi ma béhem vykonu sluzby vice povinnosti, i proto neni moznée, aby
sledoval monitor JOP neustale. Vypravéi 3 Zst. Karlovy Vary vSak poruchova hlaseni
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zaznamenal, rovnéz, dle sveého vyjadfeni, zaznamenal i akustickou indikaci, kterou jsou
poruchova hlaseni, jako napf. evidence ztraty Suntu nebo roziez vyhybky, doplnéna,
avcCase 16:38:55 h je potvrdil. Poté, co chybova hlaseni potvrdil, zadal vypravCi
v 16:39:05 h povel ,potvrzeni volnosti kolejového obvodu® SK €. 2, dle svého vyjadfeni, po
provéfeni a vyhodnoceni chybovych hlaseni pohledem na kameru a zjisténi, ze vlak
Sp 1671 odjel.

K obvykle nastavené urovni hlasitosti akustickych indikaci uréenych provoznich
a poruchovych stava na ZPC vypravéi 3 zst. Karlovy Vary uvedl, ze za normalniho
provozniho stavu je uroven hlasitosti akustické indikace ze 4 pracovist v DK Zst. Karlovy
Vary na 2. a 3. pracovisti nastavena na uroven ,0% pfestoZze provozovatel drahy svym
vhitinim pfedpisem SZ Z3 zakazuje obsluhujicimu zaméstnanci u aktivniho ZPC aplné
ztlumit droven hlasitosti, pouze na 1. pracovisti je hlasitost nastavena na uroven , 7% Pfi
rizikovych funkcich dochazi k automatickému zvySeni hlasitosti akustického signalu na
v8ech pracovistich, a to i v pfipadech, kdy je uroven hlasitosti nastavena na ,0“. Z pfiblizné
dvaceti urovni hlasitosti akustickych indikaci jsou bézné provozni funkce indikovany
hlasitosti ,,7“ a rizikové funkce hlasitosti ,15°.

Vzhledem k tomu, ze vyprav€i 3 zst. Karlovy Vary mél okamzity prehled o situaci v misté
MU prostfednictvim poruchovych hladeni na monitoru JOP, a to konkrétné prostfednictvim
evidence ztraty Suntu SK ¢&. 2, poruchy povolujici navésti vjezdového navéstidla NS
aroziezu vyhybky ¢&. 26, a nasledné v 16:39:05 h zadal povel ,potvrzeni volnosti
kolejového obvodu® SK &. 2 po provéfeni a vyhodnoceni chybovych hlaSeni pohledem na
kameru, dle svého vyjadfeni, Zze vlak Sp 1671 odjel, povazuje Drazni inspekce ¢asovou
prodlevu 1 min 27 s, resp. 1 min 21 s, za neadekvatni reakci na dany stav ve vztahu
k pouziti funkce ,GENERALNI STOP*.

Prestoze je reakce zaméstnancl v mimorfadnych situacich dana do jisté miry i jejich
individualnimi vlastnostmi, kvalitni vycvik a vzdélavani mdze nepochybné zkratit jejich
reakéni doby v téchto situacich. Proto Drazni inspekce opétovné vydava bezpecnostni
doporuceni Draznimu ufadu, aby zajistil u provozovatell drah Zelezninich, kategorie
celostatni a regionalni, v ramci pravidelného Skoleni osob organizujicich a fidicich drazni
dopravu nadale realizovat a prohlubovat prakticka Skoleni, kdy pfi simulovaném fFizeni
drazni dopravy budou navozovany krizové situace vyzadujici odpovidajici reakci na
bezprostfedni ohroZeni bezpeéného provozovani drazni dopravy.

Na zakladé vySe uvedeného Drazni inspekce povazuje za nutné opétovné poukazat
a upozornit na dulezitost a potifebnost instalace technického zafizeni pro nouzové zastaveni
vlakl, které bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
naveéstidlo, na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpecCovac
ETCS zaveden, a tim omezovat nasledky MU.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisd, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi¢innou souvislost s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...,
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&l. 7 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Ve smyslu pfedpist pro provozovani drahy Spravy Zeleznic je nutné jednat podle
nejlepSiho vedomi a svédomi i v téch pfipadech, které v nich nejsou vyslovné
uvedeny, a to tak, aby byla zaruCena bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy.”;

&l. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:

.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je pinée
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”,

&l. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prfednost pfed vSemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit
vSechna opatreni k odvraceni nebezpeci (napf. zastaveni provozu) ....%

&l. 2.1.1.1 vnitiniho predpisu SZ Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pri ¢innostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vZdy dodrzet i souhrn dopravnich tkont a pracovnich
postupt stanovenych DAP a ZDD.*,

&l. 2.1.1.8 vnitfniho predpisu SZ Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi béhem své sluzby podle pfislusnych indikacnich
nebo ovladacich prvki prabézné sledovat stav zabezpecovaciho zafizeni tak, aby
mohl resit situace majici vliv na bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu.©

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny cClanek do souvislosti
s defini¢nim:
o ¢&l. 2.4.1 vnitfniho predpisu SZ Z3:
.Indikacnimi prvky JOP jsou:
a) monitor s reliefem kolejisté;
b) technologicky monitor;
c) velkoplosné zobrazeni;
d) akustické indikace.”;
&l. 2.4.5.4 vnitiniho predpisu SZ Z3:

,Uroveri hlasitosti akustickych indikaci je nastavitelna. Obsluhujici zaméstnanec
nesmi u aktivniho ZPC uroven hlasitosti tplné ztlumit.“.

Dopravce je podle ustanoveni zdkona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Dopravce je podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. mj. povinen zajistit, aby
strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny
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strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle
zjisténych skutecnosti. Dopravce je dale povinen zajistit, aby strojvedouci vedl vlak
takovym zpusobem, aby nebyla narusena bezpecnost Zelezni¢niho provozu, tj. uvedl DV
do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni stanovené provozovatelem drahy.

Dopravce stanovil jednotné technologické postupy tykajici se postupu pfed uvedenim
vlaku do pohybu, aby byla zachovana bezpecCnost pfi provozovani drazni dopravy,
cestujicich i élent doprovodu vlaku, které jsou obsazeny mj. ve vniténim predpisu CD D 2.
Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlakl s pFepravou cestujicich navésti hlavniho
naveéstidla, uvede strojvedouci vlak do pohybu poté, co pohledem zjisti, Ze hlavni
navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji Celo vlaku, dovoluje odjezd vlaku (nebo
tuto skute€nost zjistil z navésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, samostatné predvésti,
opakovaci predvésti nebo z vlakového zabezpefovale) a doprovodem vlaku byly
provedeny dopravcem pfedepsané ukony. Tyto ukony — €innosti smi strojvedouci zahdjit
pouze za podminky, dostal-li od vypravciho pokyn k uvedeni vlaku do pohybu, tj. v pfipadé
vlaku Sp 1671 stojiciho na SK €. 2 Zst. Chodov navésti odjezdového navéstidla L2
dovolujici jizdu vlaku.

Strojvedouci vlaku Sp 1671 v dobé pravidelného odjezdu ze Zst. Chodov, aniz by byl
stanovenym zplsobem ze stanice vypraven, zahdjil dopravcem pfedepsané ukony pied
uvedenim vlaku do pohybu, tj. dal navést ,Vyzva k pohotovosti“. Po obdrzeni naveésti
»Souhlas k odjezdu“ od vlakvedouciho, uzavrel dvefe centralnim ovladanim a prestoze na
odjezdovém navéstidle L2 svitila navést ,Stdj“, ktera mu zakazovala jizdu vlaku, uved| viak
do pohybu. Naslednou jizdou nedovolené projel za uroven odjezdového naveéstidla L2
a vjel do postavené vlakové cesty pro jizdu protijedouciho vlaku Os 7007.

Dle &l. 7.2.11 normy TNZ 34 2620 v dopravnach s kolejovym rozvétvenim se vysilani kodu
vlakového zabezpeCovaCe smi ukoncit, mj. po uplynuti doby, po kterou trva vyluka
protismérnych posunovych cest. Potfebna doba na zastaveni vlaku pfipadné posunu dle
¢l. 8.1.4 normy TNZ 34 2620 se urdi podle vzorce:

t=1/10+ 25
t=505/10+25)=p t=755s
kde:

t — potfebna doba na zastaveni vlaku (s);
| — délka stani¢ni koleje (délka SK €. 2 je 505 m).

Poté, co v 16:37:23 h, dle zaznamenanych dat registracnim rychlomérem, zastavil
strojvedouci s vlakem Sp 1671 u nastupisté u SK €. 2, doslo v 16:38:04 h ke zhasnuti
indikace Cerveného navéstniho znaku na navéstnim opakovaci.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze k ukonCeni vysilani kodu Cerveného svétla do kolejového
obvodu SK €. 2 v 16:38:02 h doSlo po uplynuti doby 80 s od obsazeni kolejového obvodu
SK €. 2 vlakem Sp 1671 v 16:36:42 h a tato doba byla v souladu s ustanovenimi normy
TNZ 34 2620.

V 16:37:23 h vlak Sp 1671 zastavil na 2. SK Zst. Chodov. Strojvedouci si, dle svého
vyjadfeni, jeSté pred vlastnim zastavenim klavesnicovou volbou ARR nastavil rychlost
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60 km-h™", protoZe z Zst. Chodov se ze SK &. 2 vzdy odjizdi na navést ,Rychlost 60 km/h
a volno® nebo ,Rychlost 60 km/h a vystraha“.

HLV vlaku Sp 1671 byl vybaven mobilni Casti vlakového zabezpelovate MIREL VZ1
(verze v04), ktery pfi ztraté pfenosu navéstniho znaku ,Stuj, tj. kddu Cerveného svétla,
aktivuje funkci kontroly projeti navésti ,St0j“, kdy vlakovy zabezpelova¢ pokracuje
v kontrole maximalni rychlosti pro navéstni znak ,Stj“ (40 km-h™) po nasledujicich 23 s
a zaroven nasledujicich 1000 m ujeté drahy. AZ pfi splnéni obou podminek by vyhodnotil
situaci jako provoz na trati bez pfenosu koddu VZ a podle toho zménil hodnotu maximalni
rychlosti.

Po ujeti drahy 174 m od rozjezdu vlaku Sp 1671 doslo v 16:38:48 h, dle zaznamenanych
dat registracnim rychlomé&rem, pfi rychlosti 49 km-h™ k odpadnuti ventilu VZ a naslednému
zahajeni snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a rychlosti vliaku.

Mobilni ¢ast VZ tedy nadale dohliZzela nepfekro¢eni maximalni rychlosti 40 km-h™', pfi¢emz
hodnota maximalni rychlosti se strojvedoucimu zobrazovala. Kontrola maximalni rychlosti
byla nastavena tak, Ze pfi prekroteni o 3 km-h"' se spustila vizualni indikace, pfi
prekroceni o 5 km-h" se pfidal akusticky signal a pfi prekroceni o 7 km-h™ doslo
k intervenci a k aktivaci nouzového brzdéni (rychlo€inného brzdéni). Registrace odpadnuti
ventilu VZ pfi rychlosti 49 km-h™" neni s timto nastavenim v rozporu, ale odpovida reakci
zarizeni na splnéni podminky pfi dané dynamice rozjezdu.

Jiz v 16:38:53 h, tj. 4 s po odpadnuti ventilu VZ, pfi rychlosti 30 km-h™, bylo registrovano
zapnuti ventilu VZ a zahajeni zvySovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi. Po pominuti
priCiny intervence mobilni Casti VZ totiz strojvedouci mohl ukonCit nouzoveé brzdéni
stiskem pfislusného tlacitka. Tim bylo mozné doplnit tlak do hlavniho potrubi prabézné
brzdy. Pfi zohlednéni reakCni doby je zfejmé, Ze strojvedouci tyto ukony Cinil prakticky
okamzité po zasahu mobilni ¢asti VZ. Jak vyplyva z jeho vyjadfeni, byl zcela pfesvédcen
o zastaveni vlaku zaudéinkovanim VZ z davodu piekroceni rychlosti 40 km-h™'. Vysvétloval
si to tim, Ze pfed odjezdem vlaku Sp 1671 z zst. Chodov nastavil rychlost 60 km-h™' pouze
pro ARR, nikoliv vSak na mobilni ¢asti VZ. Proto se bez dalSiho prodleni v 16:39:11 h opét
s vlakem rozjel.

Pfi dovoleném odjezdu ze SK €. 2 Zst. Chodov ve sméru do Zst. Nové Sedlo u Lokte
zobrazuje mobilni ¢ast VZ pfi jizdé po SK &. 2 svétlo Zlutého mezikruzi a pfi jizdé po
zahlavi, kde strojvedouci v disledku intervence mobilni ¢asti VZ zastavil a doplhoval
vzduch do hlavniho potrubi pribé&zné brzdy, zobrazuje zelené nebo Zluté svétlo a zaroven
tam automaticky dochazi k navySeni maximalni rychlosti dohliZzené mobilni ¢asti VZ, jejiz
hodnota se strojvedoucimu zobrazuje. Je pravdou, ze pfi pfenosu zlutého mezikruzi pfi
jizdé po SK ¢&. 2 by vychozi hodnota maximalni rychlosti ¢inila rovnéz 40 km-h™, pficemz
strojvedouci by ji v souladu s navéstnim znakem ,Rychlost 60 km/h a volno“ nebo
,Rychlost 60 km/h a vystraha“ mohl navysit na 60 km-h"'. Pokud tak strojvedouci, dle
svého vyjadreni, neucinil, k intervenci mobilni ¢asti VZ z davodu pfekroCeni maximalni
rychlosti by doslo uplné stejné jako ve skuteCnosti. V mistech, kde strojvedouci zacal feSit
zasah mobilni ¢asti VZ, tedy na zhlavi, se v pfipadé této vlakové cesty kod VZ neprenasi.
V tomto okamziku tedy skuteCna indikace mobilni ¢asti VZ zcela odpovidala teoretické
situaci, o které byl strojvedouci, dle svého vyjadfeni, pfesvéd€en. Znatelny rozdil nastal az
nasledné pfi brzdéni, stani, nasledném opétovném rozjezdu a jizdé na zahlavi, kde oproti
béznému stavu nedochazelo k pfenosu kodu VZ.
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Strojvedouci, dle svého vyjadieni, byl vSak zcela pfesvédcCen, Ze odjizdél na pfislusnou
navést dovolujici jizdu, zasah mobilni ¢asti VZ si odpovidajicim zpusobem zduvodnil,
a proto pokraCoval v dalSi jizdé. Indikace VZ odchylné od normalniho stavu, které jeho
vysvétleni odporovaly, zacal zpétné hodnotit az po opétovném rozjezdu.

V tomto ohledu Drazni inspekce zdUrazriuje, ze po intervencich VZ je pfed pokraCovanim
v jizdé vzdy tfeba nejprve dasledné vyhodnotit vSechny indikace a s nimi souvisejici
skuteCnosti.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pfi€inné souvislosti s MU:

§ 35 odst. 1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen se ridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...%

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjiSténych
skutecnosti, ...";

¢l. 1.1 PFilohy &. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
.pfed naveésti ,Stuj“ musi kazdy viak zastavit,
&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

.,Navést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo
navést Posun dovolen) jizdu vilaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto
pfedpisem i predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.“,

&l. 90 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1:

.,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vlaku i posun, navést Stuj zakazuje jizdu
vlaku, PMD nebo posunového dilu.“,

&l. 91 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Naveést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). ...,
&l. 329 odst. 1 vniténiho predpisu SZ D1:

,Z&dny vlak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) bez vypravy. Vypravu viaku
provadi vypravCi podle ustanoveni této kapitoly.”

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny cClanek do souvislosti
s definiénimi:

o &l. 329 odst. 2 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
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,Vyprava vlaku ve stanicich obsazenych vypravéim se muzZe uskutecCnit navésti
hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku ...",

o @l. 12 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Pro ucely organizovani a fizeni drazni dopravy je stanice s DOZ vZdy povaZovana
za stanici obsazenou vypravéim.*,

+ ¢&l. 331 odst. 4 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viakt z dopravni koleje navésti hlavniho
navestidla, se dale postupuje podle techto ustanoveni: vidi-li strojvedouci, Ze hlavni
naveéstidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji ¢elo viaku, dovoluje odjezd viaku
(nebo tuto skutecnost zjistil z navésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, samostatné
pfedveésti, opakovaci predvésti nebo z vlakového zabezpeclovale), uvede po
provedeni dopravcem predepsanych ukond viak do pohybu;*;

+ &l. 436 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Ve stanici za odjezdu a prijezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*,

+ &l. 260 vnitfniho predpisu CD D 2:
.--. Ve stanici obsazené vypravéim smi strojvedouci vedouciho vozidla vlaku zahajit

Cinnosti dle nasledujicich ustanoveni pouze za podminky, dostal-li od vypravciho
pokyn k uvedeni viaku do pohybu, ...“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny cClanek do souvislosti

s Clanky upravujicimi €innost strojvedouciho po vypravé vilaku:

o &l. 263 pism. a) vnitfniho ptedpisu CD D 2:
,Strojvedouci vedouciho vozidla vlaku postupuje nejdfive v Case pravidelného
odjezdu takto:
aa) pfi odjezdu vlaku ze stanice ... da strojvedouci vzdy navést Vyzva
strojvedouciho nebo Vyzva k pohotovosti. ...,

o ¢&l. 263 pism. d) vnitiniho ptedpisu CD D 2:
,p0 obdrzeni navésti Souhlas k odjezdu strojvedouci vedouciho vozidla vlaku
v systému CODS (centralni ovladani dvefi strojvedoucim) — uzavfe centralné
ovladané nastupni dvefe, zkontroluje pomoci indikace zajisténi nastupnich dvefi
a uvede vlak do pohybu; ...%

+ ¢&l. 23 pism. c) vnitiniho predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

¢) pozorovat za jizdy vliaku nebo za posunu trat a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi*.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobct draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
pfestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaverecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zeleznic¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produkt.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezniéni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, byly v dobé& vzniku MU stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb., vyhlaskou
¢. 260/2023 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zucastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho vlaku Sp 1671 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti
a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval 23 let, z toho u dopravce CD od roku
2016 nepretrzité az do vzniku MU. Strojvedouci mél tudiz dostate¢né dlouhou praxi a dle
dokumentace dopravce CD byl prokazatelné seznamen s tratovymi poméry. Na trati Nové
Sedlo u Lokte — Chodov jezdil 8 let a v pravidelném turnusu.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zplsobily pro praci ve funkci
strojvedouciho.

Zu&astnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vliaku Sp 1671, se podroboval
pravidelnym |ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 260/2023 Sb.

57



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

a na zakladé predlozeného lékaFfského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zaméstnance, strojvedouciho vlaku Sp 1671, jeho zdravotnim stavem a osobni situaci,
vCetné fyzického a psychického stresu.

Jednani strojvedouciho vlaku Sp 1671, souvisejici s jeho praxi, zkuSenostmi, znalostmi
a individualnimi vlastnostmi, je blize popsano v bodé 4.1.1 této ZZ.

4.3.2 Pracovni faktory

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu. Pfi Setfeni
nebylo u zuCastnéného zaméstnance zjisténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed
sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy. V ramci
provadéné kontrolni &innosti doloZil dopravce CD zaznamy o provedenych kontrolach
strojvedouciho viaku Sp 1671 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby, a to konkrétné ve
dnech 31. 8. 2023, 4. 3. 2024, 19. 4. 2024, 22. 5. 2024, 28. 5. 2024 a 7. 6. 2024. \/Sechny
provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatela drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.
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44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2019 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 156 obdobnych MU, jejichZ pfi€inou vzniku bylo
nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu — nedovoleny odjezd viaku
z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich, nasledovany nedovolenou jizdou
téchto vlaku za hlavni navéstidlo s navésti ,Stuj”, ve stanicich, kde rozkaz k odjezdu vlaku
dava vypravcCi strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.
Z tohoto poctu doslo nasledné ve 3 pripadech ke srazce DV a ve 4 pfipadech k vykolejeni
DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd doSlo k usmrceni 1 osoby a Ujmu na zdravi
utrpélo 36 osob. Celkova Skoda pak Cinila 313 484 536 KC.

DI do doby vzniku pfedmétné MU eviduje v uvedeném obdobi v Zst. Chodov 2 MU, pfi které
odjizdéjici vlak s pfepravou cestujicich nedovolené projel za hlavni navéstidlo, které navéstilo
naveést ,Stlj”.

Z vySe uvedeného vyctu obdobnych MU Setfila DI celkem 8 MU:

* zedne 22. 2. 2019, kdy v 19:20 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Ex 350 za uroven
odjezdového navéstidla L2 s navésti zakazuijici jizdu a vjeti do postavené viakoveé
cesty pro vlak Os 17816 v_Zst. Ejpovice. Bezprostfedni pfi¢inou MU byl odjezd
vlaku Ex 350 ze Zst. Ejpovice bez fadné vypravy;

» zedne 5. 3. 2019, kdy v 8:00 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 4708 za uroven
cestového naveéstidla Lc4 s navésti zakazujici jizdu a k nasledné srazce
s protijedoucim vlakem Os 4711 v _zst. Brno hl. n. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ cestového navéstidla Lc4 zst. Brno hl. n. osobou
fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Os 4708;
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ze dne 22. 7. 2020, kdy v 7:12 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 7152 za uroven
cestového naveéstidla Lc1 s navésti zakazujici jizdu a jeho vjeti do postavené
vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 7151 v zst. Jablonné nad Orlici. Bezprostfedni
pri¢inou MU bylo nerespektovani naveésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc1 zelezniéni
stanice Jablonné nad Orlici strojvedoucim vlaku Os 7152;

* ze dne 22. 7. 2020, kdy ve 14:52 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 7004 za
uroven odjezdového navéstidla zakazujiciho jizdu a k naslednému vykolejeni
v zst. Lazné Kynzvart. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nedovolené uvedeni viaku
do pohybu bez vypravy jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla
a nasledné nerespektovani navésti ,Stdj* hlavniho odjezdového navéstidla S1
zst. Lazné Kynzvart;

* zedne 10. 5. 2021, kdy v 6:12 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 9608 za hlavni
navéstidlo s navésti zakazujici jizdu a vjeti do postavené vlakové cesty pro
protijedouci vlak Os 6903 v zst. Praha Masarykovo nadrazi. Bezprostredni pficinou
MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (cestového) navéstidla Sc7
zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os

vrwve

které se projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by:
o byl vlak Os 9608 ze Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi vypraven,

o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem presvédCila, zda hlavni (cestové)
naveéstidlo Sc7 Zeleznicni stanice Praha Masarykovo nadrazi dovoluje jizdu
vliaku;

* zedne 14.7.2021, kdy v 17:23 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 9344 za hlavni
(odjezdové) naveéstidlo L6 s navésti zakazuijici jizdu s naruSenim postavené viakové
cesty pro vilak R 924 v Zst. PofiCany. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L6 v zst. Pofi¢any
strojvedoucim viaku Os 9344, ktery nedovolené uved! vlak do pohybu, aniz by
navest dovolujici jizdu vlaku byla na odjezdovém navéstidle platném pro jeho kolej;

* ze dne 27. 6. 2022, kdy v 5:03 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Ex (SC) 516 za
hlavni (odjezdové) navéstidlo L2 s naslednou srazkou s posunovym dilem v Zst.
Bohumin. Bezprostfednimi pfi¢inami MU bylo nerespektovani navésti ,Stuj”
hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezni¢ni stanice Bohumin osobou fidici

nedovolenym uvedenim vlaku do pohybu, aniz by byl vlak Ex (SC) 516 ze
Zelezni¢ni stanice Bohumin vypraven a nezajisténi provedeni orientaéni dechové
zkousky na poziti alkoholu u osoby Fidici drazni vozidlo vlaku Ex (SC) 516, ktera
nastoupila pozdé na vykon prace (smeénu), nadfizenym zaméstnancem ve sméng;

* ze dne 30. 10. 2022, kdy v 20:02 h doSlo k nedovolené jizdé viaku Os 8415 za
hlavni (odjezdove) navéstidlo S1 zakazujici jizdu a vjeti do postavené viakové cesty
protijedouciho vlaku Os 8416 v Zzst. Vlastec. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo
uvedeni vlaku Os 8415 do pohybu bez pokynu daného provozovatelem drahy
a nerespektovani navésti ,Stuj“ odjezdového navéstidla S1 Zelezniéni stanice
Vlastec strojvedoucim tohoto vlaku.

Na zakladé vysledkt Setfeni vyse uvedené MU ze dne 10. 5. 2021 v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi vydala Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni pro DU, jehoz
predmétem bylo:

,V ramci své c¢innosti jako narodniho bezpecnostniho organu prijeti opatrfeni, které
zajisti u provozovatel(i drah ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni v ramci
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pravidelného $koleni osob fridicich drazni dopravu vytvorit a zavést system
praktického skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni dopravy budou navozovany
krizové situace vyZadujici odpovidajici (provozovatelem drahy stanovenou) reakci
na bezprostredni ohroZeni bezpecného provozovani drazni dopravy pro odvraceni
vzniku MU nebo snizeni jejich nasledkd bez zbyte¢ného prodleni.”

DU nasledné vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpe&nostnim doporugenim DI:

,Drazni ufad, jako drazni spravni urad podle ustanoveni § 54 odst. 1 zakona
o drahach a v souladu s ustanovenim § 53e odst. 4 zakona o drahach vyzval pod
C.j. 5426/22/Lv dne 26. 1. 2022 Spravu Zeleznic, statni organizaci, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, a v8echny ostatni provozovatele drah, kteri
ptsobi na uzemi CR k prijeti opatfeni pro zabezpedéeni praktické realizace
bezpecnostniho doporuceni, tykajiciho se:

o prijeti opatfeni, které zajisti u provozovatelii drah Zelezninich, kategorie
celostatni a regionalni v ramci pravidelného $koleni osob fidicich drazni
dopravu vytvofit a zavest systém praktického Skoleni, kdy pri simulovaném
fizeni drazni dopravy budou navozovany krizove situace vyzadujici odpovidajici
(provozovatelem drahy stanovenou) reakci na bezprostiedni ohroZeni
bezpecneho provozovani drazni dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo snizeni
Jejich nasledkt bez zbytecného prodleni.”

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficina:

* nedovolené uvedeni vlaku Sp 1671 do pohybu a nerespektovani navésti ,Stuj*
hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezniéni stanice Chodov osobou fFidici
drazni vozidlo, aniz by:

o byl vlak Sp 1671 ze zZelezni¢ni stanice Chodov vypraven,

o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem pfesvédcila, zda hlavni (odjezdové)
navéstidlo L2 Zeleznicni stanice Chodov dovoluje jizdu vlaku.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unauthorized set the regional passenger train No. 1671 in motion and failure to
respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L2 at Chodov station
by the train driver without would:

o it was dispatched the regional passenger train No. 1671 from Chodov station;

o the train driver visually convinced whether the main (departure) signal device L2
at Chodov station allows movement of the train.

61



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni:

* prficiny a okolnosti vzniku MU byly projednany na poradé feditele Oblastniho
feditelstvi Usti nad Labem.

Dopravce CD piijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

» pfi¢ina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynda,
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na
nejblizsi pravidelné poradé vedeni Oblastniho feditelstvi osobni dopravy.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

+ causes and circumstances of the occurrence were discussed at meeting of the
director of Regional directorate Usti nad Labem.

The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

* cause, circumstances and responsibility of the occurrence including assigning
instructions leading to eliminate similar occurrences will be discuss at nearest
regular meeting of management of Regional directorate of passenger transport.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* neadekvatni reakce vypravciho 3 Zst. Karlovy Vary ve vztahu k pouziti funkce
,GENERALNI STOP*,

* uplné ztlumeni urovné hlasitosti indikaéniho prvku JOP, tj. akustické indikace
u aktivniho ZPC vypravciho 3 Zst. Karlovy Vary.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the station dispatcher 3 at Karlovy Vary station inadequate reacted in relation to use
function ,General stop function®;

» complete muting of level volume of indication element of unified control place, i.e.
acoustic indication of active entry computer of the station dispatcher 3 at Karlovy
Vary station.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu ufadu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatelll drah Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni v ramci
pravidelného Skoleni osob organizujicich a fidicich drazni dopravu nadale
realizovat a prohlubovat prakticka Skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni
dopravy budou navozovany krizové situace vyzadujici odpovidajici
(provozovatelem drahy stanovenou) reakci na bezprostfedni ohrozeni bezpecného

provozovani drazni dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo snizeni jejich nasledku
bez zbyte¢ného prodleni.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of its activities as National Safety Authority to adopt own measure to ensure
at IMs of railway tracks national and regional continue to realize and deepen a
system of practical training for train dispatchers, when it is create crisis situations
requiring an appropriate reaction to immediate threat of safe operation of railway
transport in order to avert an occurrence or reduce their consequences without
unnecessary delay.

V Plzni dne 7. dubna 2025

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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