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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 15. 6. 2024, 15:11 h.

Popis udalosti: vykolejeni viaku Os 5414.

Draha, misto: draha Zzelezni¢ni, kategorie celostatni, ZelezniCni stanice Rychnov
u Jablonce nad Nisou, vyhybka €. 2 v km 143,294,

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
ARRIVA vlaky, s. r. 0. (dopravce vlaku Os 5414).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 1 038 055 KC.

Bezprostfedni pficina:

* zména rozchodu tfetiho dvojkoli drazniho vozidla viaku Os 5414 néasledkem
uvolnéni obruce z kotouc€e pravého kola ve sméru jizdy.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 15" June 2024, 15:11 (13:11 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of the regional passenger train No. 5414.

Type of train: the regional passenger train No. 5414.

Location: Rychnov u Jablonce nad Nisou station, the switch No. 2, km 143,294.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

ARRIVA vlaky, s. r. 0. (RU of the regional passenger train No. 5414).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 038 055,-

Causal factor:

» change of gauge of the third wheelset of rolling stock of regional passenger train
No. 5414 caused by releasing the connection between the right wheel tyre and the
wheel rim in direction of ride.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: notissued.
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CDP

DI

DU
EBA
ECM
ECVVR

HDV
HZS
IZS
MT DYKO
MU
ORP
PCR
RV
SDH
SPS
SK
SZZ
Sz
TDV
TSI
uiC
]
UTK
27
ZKV
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARRIVA vilaky s. r. 0.

centralni dispecCerské pracovisté

Drazni inspekce

Drazni urad

Eisenbahn-Bundesamt (Némecky spolkovy drazni urad)
entity in charge of meintenance (subjekt odpovédny za udrzbu vozidel)
European Centralised Virtual Vehicle Register (Evropsky
centralizovany virtualni registr vozidel)

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

METRANS DYKO Rail Repair Shop s.r.o.

mimoradna udalost

operativni fizeni provozu

Policie Ceské republiky

fidici vaz

sbor dobrovolnych hasicu

Serwis Pojazdow Szynowych Sp. z 0. o. Sp. k.

stanicni kolej

stani¢ni zabezpecovaci zfizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

taZena drazni vozidla

technické specifikace pro interoperabilitu

Union Internationale des Chemis de fer (Mezinarodni Zelezni¢ni unie)
uzemni inspektorat

Urzad transportu kolejowego (Ufad pro Zelezniéni dopravu)
zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zelezni¢ni kolejové vozidlo

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

smérnice EU 2016/797

smérnice EU 2016/798

nafizeni EU 2019/779

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZ S2/3

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797
ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho
systému v Evropské unii, ve znéni ucCinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798
o bezpecnosti Zeleznic, ve znéni u€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/779, kterym se
pfijimaji podrobna ustanoveni o systému udélovani
osvédcCeni pro subjekty zodpovédné za udrzbu vozidel
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni uCinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rfad drah, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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vnitfni predpis TP 01

interni smérnice PERS 02

interni smérnice PERS 04

vnitfni pfedpis 902 56

CSN EN 15313

Vyhlaska UIC 810-1

vnitfni predpis dopravce ARRIVA, ,TP 01 Predpis pro
udrzbu ZelezniCnich kolejovych vozidel®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce ARRIVA, ,Interni smérnice
PERS 02 Strojvedouci, ve znéni u¢inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce ARRIVA, ,Interni smérnice
PERS 04 Zaméstnanci useku udrzby a oprav
ZelezniCnich kolejovych vozidel, ve znéni ucCinném
v dobé vzniku mimofradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce ARRIVA, pfevzaty od DB,
.instandhaltungshandbuch  Verbrennungstriebzug BR
628, 629 und 928" (Kniha udrzby motorového hnaciho
vozidla fady 628, 629 a 928), ve znéni u€inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

norma CSN EN 15313 (28 0510) ,Zelezniéni aplikace —
Pozadavky na dvojkoli v provozu — Udrzba dvojkoli
v provozu na vozidlech a po demontazi, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Vyhlaska UIC 810-1 Technické specifikace pro dodavani
neopracované valcované obruCe z nelegovanych oceli
pro hnaci kolejova vozidla, ve znéni uc¢inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 15. 6. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé dopad(i mimofadné udalosti na
bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat;
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* méfeni parametrt Zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu a svédku;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zuc¢astnéného HDV;

10
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* UCast na komisionalni prohlidce zucastnénych DV.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtiZze ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organt
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 15. 6. 2024.
Cas: 15:11 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Rychnov

u Jablonce nad Nisou, vyhybka €. 2, km 143,294.
GPS soufadnice:  50.6837733N, 15.1428333E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou lezi na draze Zelezniéni, celostatni, Jaromér —
Liberec, v km 143,376. V pfilehlych mezistani€nich usecich je trat’ jednokolejna.

11
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| vyhybka &.2 | t ykoleje \eTa
v km 143,270 g 4T

napravy v km 143,358

~ n |

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich, v prvni fazi byla ohledana infrastruktura
drahy ve sméru jizdy vlaku Os 5414 — hodkovické zahlavi, vyhybka €. 2 a SK &. 1, ve
druhé fazi byla ohledana DV viaku Os 5414, ve tfeti fazi byl ohledan stav
zabezpecovaciho zafizeni v€etné pultu SZZ.

Stav draznich vozidel:

Vlak Os 5414:

+ vlak Os 5414 byl sestaven z dvoudilné motorové jednotky CZ-ARR 95 54 5 845
316-9 (dale také HDV 845.316-9) a CZ-ARR 95 54 5 945 316-8 (dale také RV
945.316-8);

* vlak nebyl oznagen svételnymi navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“ z ddvodu
vypnuti napajeni z akumulatoru;

* Celo vlaku v misté konecného postaveni po MU stalo v km 143,377, tj. ve
vzdalenosti 83 m od bodu ,0%

« HDV bylo vykolejeno 3. napravou vpravo ve sméru jizdy;
* vykolejena naprava se nachazela v km 143,358, tj. 64 m od bodu ,0%

* prava obru€ vykolejené napravy byla uvolnéna a axialné posunuta na kotouci kola
ve sméru k ose HDV (viz obr. €. 2);

12
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Obr. &. 2: Detail axialniho posunuti uvolnéné obruce
Zdroj: DI

* viak Os 5414 byl fizen ze stanovisté strojvedouciho HDV 845.316-9, jehoz
ohledanim bylo zjisténo:

o

stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a navesti;

prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,0%

vykonova paka byla v poloze ,0%

paka ovladace nepfimocinné brzdy byla v poloze ,Zabrzdéno“ — pfiblizné 50 %;
paka stfadacové (parkovaci) brzdy byla v poloze ,Zajisténo*;

navéstni opakovac byl zhasly (vypnuté napajeni z akumulatoru);

ruCicky manometrli ukazovaly hodnoty tlaku vzduchu: v brzdovych valcich
2,1 a 2,3 baru, v napajecim potrubi 0 baru a v hlavnim potrubi O baru;

prepinac preklenuti nouzové brzdy byl v poloze ,Zapnuto®, kontrolka pfeklenuti
nesvitila;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru UniControls — Tramex RE1xx
signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;
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o na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno Cislo vlaku 005414, stuha 71,
TRS, simplex kanal 21;

o pfepinaC€ navéstnich svétel byl v poloze ,0

o na stanoviSti se nachazely Kniha vozidla 845.316 a tablet strojvedouciho
s tabelarnim jizdnim fadem vlaku Os 5414;

konec vlaku Os 5414 se nachazel v misté konecného postaveni po MU v km
143,331;

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

v km 143,270 se nachazela jednoducha obloukova pravostranna vyhybka €. 2:

o vyhybka byla zabezpelena elektromotorickym pfestavnikem a byla ovladana
ustfedné vypravci zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou;

o vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry, bez zavazi vyméniku, vyhybkovym
naveéstidlem a oznacovacim Stitkem s Cislici ,,2%;

o levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k pravé
opornici;

o na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda doleva“;
o vyhybka byla vlakem Os 5414 pojizdéna proti hrotu;

o na hrotu srdcovky vyhybky v km 143,294 byly zjiStény stopy po narazeni
praveho kola a nasledného vykolejeni — bod ,,0%

za srdcovkou vyhybky bylo poSkozeno 80 betonovych prazcl véetné upevnovadel;
v km 143,326 na SK €. 1 se nachazel neposkozeny izolovany styk;

vedle pravého kolejnicového pasu se nachazely neposkozené stykové
transformatory kolejovych usekl s propojovacimi lany poSkozenymi jizdou pravého
kola ve vykolejeném stavu;

v km 143,350 se nachazel neposkozeny zaCatek hrany nastupisté;

Ohledanim indikaCniho panelu SSZ 2. kategorie typu TEST v dopravni kancelafi
vyprav€iho zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou bylo zjisténo (viz obr. €. 3):

kontrolka vjezdového navéstidla ,L“ svitila klidnym Cervenym svétlem a kontrolka
skupinového odjezdového navéstidla LJ svitila bilym svétlem;

kontrolka ,Udéleni souhlasu® ze sméru od zst. Hodkovice nad Mohelkou svitila
cervenym svétlem;

kontrolky ,Volnost traté” a ,Zavér cesty” svitily bilym svétlem;
prisvitka kolejového useku SK €. 1 svitila Eervenym svétlem;

prosvétlovaci tlacitko ,VJEZD" ze sméru od Zst. Hodkovice nad Mohelkou svitilo
prerusovanym zelenym svétlem;

kontrolka plusové polohy vyhybek &. 2/4 svitila zeleng;

plomby tlaCitek na ovladacim pultu nebyly poskozené a stav pocitadel obsluhy
odpovidal hodnotam uvedenym v elektronické Odevzdavce dopravni sluzby.
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Obr. €. 3: Situace na indikacnim panelu SZZ Zst. Rychnov u Jablonce nad
Nisou po MU Zdroj: DI

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni zst. Rychnov u Jablonce
nad Nisou nebyla dne 15. 6. 2024 evidovana zadna zavada ¢i porucha.

Povétrnostni podminky: zatazeno, sucho, + 18 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: tratova kolej pfed mistem MU je vedena stfidavymi oblouky,
na naspech, misto MU je v levostranném oblouku v prostoru
hodkovického zhlavi Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou
zprava Vv urovni okolniho terénu, zleva na naspu.
Geografické podminky nemély na vznik MU Zadny vliv.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vilastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyc€islena Skoda na:

* HDV (vlak Os 5414) 120 000 K¢;
+ RV (vlak Os 5414) 0 K¢;
* zafizeni drahy 918 055 K¢;
* Zzivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycislena celkem na
1 038 055 K¢&.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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oRAD

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zuc€astnénych subjekti

V dusledku vzniku MU doSlo v Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou k pferuseni provozu
dne 15. 6. 2024 od 15:11 h do 18:40 h, kdy byl provoz obnoven po SK €. 2 mezi
vyhybkami ¢. 2 a ¢. 7 snizenou rychlosti (10 km-h ™). Ve 20:00 h téhoZ dne byla rychlost
zvy$ena na 60 km-h'. Dne 16. 6. 2024 byla ve 20:30 h zahajena provozni vyluka celé Zst.
z duvodu pokracovani odklizovacich praci. Dne 17. 6. 2024 v 9:00 h byl provoz obnoven
bez omezeni v celé zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou, zaméstnankyné SZ.
Dopravce (ARRIVA):
» strojvedouci vlaku Os 5414, zaméstnanec ARRIVA.
Ostatni osoby, svédci:
* pruvodci vlaku Os 5414, zaméstnanec ARRIVA;
+ vypravéi zst. Hodkovice nad Mohelkou, zaméstnankyné SZ;
+ vypravéi zst. Sychrov, zaméstnanec SZ.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni Jaromer — Liberec, byla Ceska republika.
Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem a zaroven drzitelem DV vlaku Os 5414 byla spole¢nost ARRIVA, se sidlem
Kfizikova 148/34, Praha 8-Karlin, PSC 186 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem ARRIVA dne 6. 4. 2022, s ucinnosti od 12. 4. 2022.

Subjektem odpovédnym za udrzbu DV vlaku Os 5414 byla spole¢nost ARRIVA na zakladé
Osvédceni o shodé subjektu odpovédného za udrzbu a OsvédCeni o shodé pro funkci
udrzby, které podle smérnice EU 2016/798 a nafizeni EU 2019/779 vydal DU s platnosti
od 10. 6. 2022 do 10. 6. 2025.

Udrzbarskou dilnou zaijistujici funkci provadéni udrzby (dale také udrzbarska dilna) pro
ECM ARRIVA byla spole¢nost MT DYKO na zakladé Osvédc&eni o shodé pro funkci udrzby,
které podle smérnice EU 2016/798 a nafizeni EU 2019/779 vydal DU s platnosti od
1.12. 2021 do 1. 6. 2026.

Udrzbatskou dilnou zajistujici funkci provadéni udrzby pro ECM ARRIVA byla spolenost
SPS se sidlem ul. Szczecinska 15-19, Lisi Ogon, 86-065, Lochowo, Polska republika.
Udrzbaiska dilna SPS méla platné Osvédéeni o shod& pro funkci udrzby (Certyfikat
zgodno$ci w zakresie funkcji utrzymania), které podle smérnice EU 2016/798 a nafizeni
EU 2019/779 vydal UTK s platnosti od 1. 6. 2022 do 1. 6. 2025.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 5414 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 4546 |HDV: 95 54 5 845 316-9 * R + Mg
Podet naprav: 8 RV: 95 54 5 945 316-8 R + Mg
Hmotnost (t): 78

Potfebna brzdici procenta (%): 86

Skute€na brzdici procenta (%): 180

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 5414
* v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazelo 50 cestujicich;
» vychozi stanici vlaku byla zst. Jaroméf, koneCnou zst. Liberec;

*6

* pfi MU vykolejené a posSkozené DV je oznaceno ,*“.
Skute€ny stav vlaku Os 5414 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 845.316-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ174914/20-
V.22, vydany DU dne 12. 10. 2020. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 22. 2. 2024 s platnosti do 22. 8. 2024 s vysledkem: , Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

RV 945.316-8 mél platny Priakaz zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ174915/20-V.22,
vydany DU dne 12. 10. 2020. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU
byla provedena dne 22. 2. 2024 s platnosti do 22. 8. 2024 s vysledkem: , Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach®.

HDV 845.316-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
— Tramex RE1xx, €. 9296.

Ze zaznamenanych dat z jizdy vlaku Os 5414 vyplyva:
* 15:04:08 h — pfijezd do Zst. Hodkovice nad Mohelkou;

* 15:04:50 h — odjezd ze zst. Hodkovice nad Mohelkou s postupnym zvySovanim
rychlosti;

« 15:06:50 h— po ujeti drahy 1 530 m dosaZeni rychlosti 70 km-h™ a nasledna
jizda na draze 974 m rychlosti v rozmezi 70 — 73 km-h";

* 15:07:39 h — zahajeni provozniho brzdéni;

» 15:08:00 h— sniZeni rychlosti na 30 km-h" v Urovni zatatku omezeni tratové
rychlosti na 30 km-h' stanovené vS8eobecnym rozkazem
¢. 0000011-341 v useku od km 140,400 do km 140,600;

* 15:08:31 h— po ujeti drahy 211 m zahajeni zvySovani rychlosti;
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15:09:51 h— po ujeti drahy 1 070 m dosaZeni rychlosti 60 km-h™ a nasledna
jizda na draze 1 137 m v rozmezi rychlosti 60 — 65 km-h™;

15:10:56 h — prljezd Cela vlaku urovni vjezdového navéstidla L v km 142,836
rychlosti 60 km-h™;

15:11:18 h— prujezd Cela vlaku urovni navéstidla Rychlostnik N s Cislici 60
v km 143,182 rychlosti 46 km-h™;

15:11:28 h— jizda Cela vlaku v urovni srdcovky vyhybky ¢. 2 v km 143,294
rychlosti 42 km-h";

15:11:30 h — najeti pravého kola 3. napravy na hrot srdcovky vyhybky €. 2 v km
143,294 a nasledné vykolejeni pfi rychlosti 40 km-h™ — vznik MU;

15:11:35 h— zaha3jeni poklesu tlaku vzduchu v pribézném potrubi z 4,97
baru na 4,17 baru pii rychlosti 20 km-h' — zavedenim
provozniho brzdéni;

15:11:42 h — zastaveni Cela vlaku Os 5414 v Zst. Rychov u Jablonce nad Nisou
v km 143,377 ve vzdalenosti 83 m od bodu , 0.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu oproti realnému €asu Cinil minus 1 s.

Ze zaznamu registraéniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku jizdy mezi zst. Hodkovice nad
Mohelkou a mistem vzniku MU nebyla nejvy$si dovolena rychlost (85 km-h™) viaku Os 5414
prekroCena.

Dne 25. 6. 2024 bylo na pracovisti dopravce v Teplarné MaleSice jeho odborné zpusobilymi
osobami za U&asti inspektora DI a odborné& zplsobilych osob SZ provedeno komisionalni
zjisténi technického stavu vyvazaného podvozku HDV 845.316-9 véetné poskozeného dvojkoli,
kde bylo zjisténo:

uvolnéni obru€e 3. napravy na pravé strané ve smeru jizdy (viz obr. €. 4);
mezi prumérem vénce kotouc€e a vnitfnim primérem obruce byla naméfena vule 7 mm;
vizualné nebylo zjiSténo poruseni celistvosti kotouce a obruce;

povrch vénce kotouce a vnitini plocha obruce byly znacné zdrsnélé a lesklé (stopy po
vzajemném odirani) s pocinajici korozi;

vystupujici ¢ast vzpérného krouzku chybéla (byla odbrousena vzajemnym odiranim
kotouce a obruce), zbytek krouzku byl zalisovan do drazky obruce;

jizdni plochy obou kol 3. napravy byly poSkozeny jizdou ve vykolejeném stavu;

horni stojina ramu podvozku pfiléhajici k pravému kolu 3. napravy byla probrousena od
okolku kola;

u lozisek a loziskovych skfini nebylo zjiSténo tepelné ovlivnéni;

zaves brzdovych Celisti byl ohnuty.
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Obr. €. 4: Detail uvolnéni obrué¢e na
kotouci kola Zdroj: DI

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

SK €. 1 Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou pfed mistem MU ve sméru jizdy vilaku je
vedena v levostranném oblouku o poloméru 317 m s naslednou pfechodnici zausténou do
vyhybky €. 2 vpravo v urovni okolniho terénu vlevo na naspu. V oblouku stoupa 11,00 %o
a v prechodnici stoupa 7,00 %.. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat, v misté
MU s nejvy$8i dovolenou rychlosti 60 km.h™".

Vyhybka €. 2 v km 143,270 byla vybavena Celistovym vyménovym zavérem. Vyhybka byla
opatfena elektromotorickym pfestavnikem a vyhybkovym navéstidlem bez zavazi
vyméniku. Jednalo se o jednoduchou obloukovou vyhybku typu OBL-049-1:9-
300(1460/378) zl, Pp b, na betonovych prazcich, ktera byla do kolejisté vlozena v roce
2015. Dle dokumentace provozovatele drahy byla dovolena rychlost DV pfes vyhybku
v hlavnim sméru stanovena na 60 km-h", ve vedlej§im sméru na 40 km-h™". Vyhybka byla
prestavena do hlavniho (pfimého) sméru a viakem Os 5414 pojizdéna proti hrotu.

Provozovatelem drahy SZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky & 177/1995 Sb.
a vnitfniho predpisu SZ S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy
zamérené na stav zZelezni¢ni infrastruktury:
* posledni obchuzka trati pfed vznikem MU byla provedena obchizkafem dne
10. 6. 2024 bez zjisténych zavad;
* posledni méfeni vyhybky €. 2 bylo provedeno dne 30. 4. 2024 bez zjiSténych
zavad;
* posledni kontrolni jizda byla provedena dne 27. 5. 2024 bez zjiSténych zavad;
» pravidelna komplexni prohlidka trati v useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec,
byla na zakladé Protokolu z kontroly 30709/2024 provedena ve dnech 13. 5. 2024 —
21. 5. 2024 bez zjisténych zavad v useku Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov
u Jablonce nad Nisou — Jefmanice.
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Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou je vybavena SZZ 2. kategorie typu TEST 14,
s rychlostni navéstni soustavou, které bylo uvedeno do provozu v roce 1986. SZZ ma
platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 0797/00-E.44,
vydany DU dne 3. 10. 2000, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je zpusobilé k provozu na
zakladé Protokolu o provedené prohlidce a zkousce €. 725/2020-LP ze dne 14. 4. 2020 se
zaveérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu
nadale pini funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné
zpusobilé.“

SZZ v zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou nema zaznamové zafizeni.

Z vysledku prezkouseni SZZ bezprostiedné po vzniku MU vyplynulo, ze SZZ Zst. Rychnov
u Jablonce nad Nisou plnilo svou funkci spravné a bez poruch i v dobé MU a nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro uUcely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 5414 — Zapis se zameéstnancem:

o vedl ve sméné viak Os 5414 motorovou jednotkou 845.316-9, ktery ma vychozi
zst. Jaromér;

o v zst. Stara Paka vystfidal kolegu strojvedouciho, ktery mu sdélil, Ze motorova
jednotka je v poradku;

o vlak jel vpfed motorovym vozem;
o béhem jizdy nepozoroval Zadnou zavadu nebo neklidny chod jednotky;

° na vjezdovém navéstidle (pozn. DI: navéstidlo L) Zst. Rychnov u Jablonce nad
Nisou svitila navést ,Volno*;

o vlakova cesta byla postavena na SK €. 1;

o trat ve sméru jizdy do zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou stoupa (poz. DI:
13 - 15 %o);

o cca 100 m pred krajni vyhybkou (pozn. DI: vyhybka €. 2) byl umistén
Rychlostnik N s Cislici ,,60%

o jel vybéhem a pfed krajni vyhybkou mirné pfibrzdil a mél pocit, ze se jednotka
naklonila doprava,;

o po prujezdu krajni vyhybkou uslySel neidentifikovatelné rany;

o domnival se, ze nastala porucha brzdy, proto odbrzdil;

o rany ale pokracovaly, proto zabrzdil provoznim brzdénim;

o predni ¢ast jednotky zastavila u nastupisté a zadni zUstala mimo négj;

o po zastaveni vlaku vySla z dopravni kancelafe vypravCi, ktera slySela hluk
a vidéla zvifeny prach;
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ustné oznamil vypravCi vznik MU, zavolal dispeCera ARRIVA a zorganizoval
vystup cestujicich pfednimi dvefmi jednotky;

» vypravCi zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

o

@)

vykonavala denni sménu ve vySe jmenované stanici;

ve 14:58 h obdrzela ze Zst. Hodkovice nad Mohelkou predvidany odjezd viaku
Os 5414 s Casem 15:04 h;

skuteCny C€as odjezdu vlaku Os 5414 z zst. Hodkovice nad Mohelkou byl
15:05 h;

odeslala pfedvidany ¢as odjezdu 15:12 h do Zst. Jefmanice a provedla pfipravu
vlakové cesty;

pred pfipravou vlakové cesty pro vjezd a odjezd vlaku Os 5414 nevykazovalo
SZZ zadnou poruchu;

oCekavala pfijezd vlaku Os 5414;

pfi vjezdu vlaku uslySela ranu a vidéla zvifeny prach;
nasledné zjistila vykolejeni vlaku;

vznik MU nahlasila dle Ohlasovaciho rozvrhu;

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» sveédek, vypravéi Zst. Hodkovice nad Mohelkou — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

@)

o

vykonavala denni sménu ve vySe jmenované stanici;
sména probihala bez mimoradnosti;

ve 14:58 h odeslala do zZst. Rychnov u Jablonce nad Nisou pfedvidany odjezd
vlaku Os 5414 s Casem 15:04 h;

skute¢ny €as odjezdu vlaku Os 5414 byl 15:05 h;

Zadnych zavad na jmenovaném vlaku si nevSimla ani neslySela podezielé
zvuky;

Zadné osoby ji neoznamily nic podezfelého na jmenovaném vlaku;

» svédek, vypravéi zst. Sychrov — Zapis se zaméstnancem:

o

o

@)

o

@)

vykonaval denni sménu ve vySe jmenované stanici;

sména probihala bez mimoradnosti;

vlak Os 5414 pfijel do zst. Sychrov ve 14:55 h a odjel ve 14:57 h;

zadnych zavad na jmenovaném vlaku si nevSiml ani nesly$el podezielé zvuky;
zadné osoby mu neoznamily nic podezifelého na jmenovaném vlaku.

» svédek, pruvoddi vlaku Os 5414 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

doprovazel vlak Os 5414 z zst. Stara Paka do zst. Liberec;

po odbaveni cestujicich po zastaveni v Zst. Hodkovice nad Mohelkou proSel
celou soupravu;
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o v misté s omezenim rychlosti na 30 km-h™" ode8el na zadni stanovisté, kde mél
uloZzené osobni véci, aby se napil;

o pfi jizdé obloukem za zastavkou Doubi u Turnova se mu zdalo, jako by drhly
napravy, ale od kolegl védél, ze se takovy zvuk ozyva, kdyz jsou kola po
soustruzeni, nevénoval tomu proto pozornost;

© na neklidny chod soupravy ho nikdo z cestujicich neupozornil.
Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 5414 prevzal soupravu (HDV 845.316-9 a RV 945.316-8) od
predchoziho strojvedouciho v Zst. Stara Paka s tim, Ze je souprava v pofadku. Viak
Os 5414 dale pokraCoval v jizdé ve sméru Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou. BEéhem
této jizdy nikdo ze zaméstnancu dopravce ani provozovatele drahy nezaregistroval
néjakou zavadu nebo neklidny chod, ktery by mohl souviset s uvolnénim obruce kola
a naslednym vykolejenim vlaku. P¥i vjezdu vlaku Os 5414 na srdcovku vyhybky €. 2 v Zst.
Rychnov u Jablonce nad Nisou doslo nasledkem uvolnéni obru€e na kotouci pravého kola
treti napravy k naruseni vodici funkce kola a naslednému vykolejeni vlaku. Strojvedouci
na vzniklou situaci reagoval zastavenim vlaku jesté pfed mistem pravidelného zastaveni.
Po provedeni prohlidky soupravy zjistil, Ze doslo k vykolejeni.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 1511 h vznik MU:;

* 15114 h ohlaseni vzniku MU vypravéi zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou
vedoucimu dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 15:15 h ohlaseni vzniku MU vypravci zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou na IZS;

* 15:21 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na O18 SZ;

« 15:30 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZ na Centralni ohlagovaci
pracovisté DlI;

* 16:25 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;
* 17:26 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;
« 18:40 h obnoveni provozu na SK ¢&. 2 se snizenou rychlosti 10 km-h";
« 20:00 h zvyseni rychlosti na SK ¢. 2 na 60 km-h™;
17. 6. 2024
* 9:00 h Uplné obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala v 15:15 h, tj. 4 min
po vzniku MU, vypravci zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou.
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Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ PCR, Uzemni odbor Jablonec nad Nisou, obvodni oddéleni Zelezny Brod;
* HZS Libereckého kraje, stanice Jablonec nad Nisou;

+ HZS SZ, jednotka pozarni ochrany Liberec a Nymburk;

* HZS, Jednotka SDH obce Rychnov u Jablonce nad Nisou.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potrfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledhoval rozsah a predmét jeho Cc&innosti a c&innosti riznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan. V ramci zavedeného systému je provozovatel
drahy opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi
plynulé a bezpeéné drazni dopravy. Pfi fizeni drazni dopravy jsou povinny osoby Fidici
a podilejici se na fizeni drazni dopravy sledovat jizdu drazniho vozidla. Pfi zjisténi zavad
ohrozujicich bezpecnost v drazni dopravé musi neprodlené ucinit opatfeni k odvraceni
tohoto nebezpecni a o této skuteCnosti informovat dopravce.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

Dopravce je mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze, fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, vydat ke dni zahajeni provozovani drazni
dopravy vnitini pfedpis o organizacnim zajiSténi udrzby draznich vozidel a zajistit, aby jim
zavedeny systém zajiStovani bezpecCnosti drazni dopravy zohledrioval druh, oblast
arozsah provozu a byl dodrzovan. K jizdé nesmi dopravce pouzit drazni vozidlo
s nepfipustnym poskozenim nebo trhlinami na provozné dulezitych Castech vozidla,
deformaci vozové skiiné nebo pojezdu nebo jinymi zavadami bezprostfedné ohroZujicimi
bezpecCnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

Dopravce ARRIVA vydal v souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. c) zakona
€. 266/1994 Sb. vnitini pfedpisy o organizacnim zajisténi udrzby draznich vozidel, a to
vnitini pfedpis TP 01 a interni smérnici PERS 04, jejichz u¢elem a obsahem je stanoveni
parametri provozuschopnosti, zasad pro udrzbu DV a zakladni ustanoveni pro vykon
prace zameéstnancl useku udrzby a oprav DV v&etné technologickych postupu Cinnosti,
které tito zaméstnanci vykonavaji.

Dale dopravce ARRIVA vydal interni smérnici PERS 02, ktera obsahuje zakladni
ustanoveni pro vykon povolani zaméstnancl ve funkci strojvedouci vcetné
technologickych postupu €innosti, které tito zaméstnanci vykonavaiji.

Dopravce ARRIVA pouzil dne 15. 6. 2024 pfi provozovani drazni dopravy HDV 845.316-9,
u kterého doslo béhem jizdy k nepfipustnému posSkozeni provozné dllezité Casti DV.
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Konkrétné se jednalo o tfeti napravu HDV 845.316-9 vlevo ve sméru jizdy, u které doslo
k protaCeni obru€e na kotouci kola a postupnému vzajemnému odirani véetné ubrouseni
vzpérného krouzku. Nasledkem uvolnéni obruCe v radialnim i axialnim sméru nebyl
dodrzen rozchod tohoto dvojkoli. Byla naruSena vodici funkce kola, ktera se projevila pfi
vjezdu dvojkoli na srdcovku vyhybky €. 2 v Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou
a naslednym vykolejenim.

V ramci Setfeni této MU byly zjistény dalSi faktory souvisejici s udrzbou DV ve vztahu
k uloham a povinnostem ECM a udrzbarskych dilen (viz body 4.1.2 a 4.2.5 této ZZ).

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri¢inné souvislosti s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.*;

* § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
LK jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma prekroCeny pripustné meze
opotrebeni, nebo nepfipustné posSkozeni nebo trhliny na provozné ddleZitych

“@,

castech vozidla, ........,%
* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

LK jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pfipadné deformace

vozove skriné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostfedné ohrozujici

bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.”.

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢lanek do souvislosti s defini¢nimi:

o €l. 2.1 vnitfniho predpisu TP 01:

,Udrzba je soubor &innosti provadénych u ZKV majici za cil udrzet funkéni ZKV ve
stavu, v jakém m(ze plnit jemu uréenou funkci, nebo ZKV do takového stavu
pfivést, pfi souCasném zajisténi trvalé neporusSenosti bezpecnostnich systému
a dodrzeni platnych norem.”

o ¢l. 2.5 vnitiniho pfedpisu TP 01:

JPreventivni udrzba slouzi k udrzeni Z}gv v provozuschopném  stavu
a k pfedchazeni porucham jednotlivych casti ZKV. Udrzbové ukony preventivni
udrzby jsou usporadany do tzv. Udrzbovych stuprit se stanovenou periodicitou, ...*

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektu odpovédného za udrzbu DV (viz
bod 4.2.5 této ZZ).

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych

dodavatelu zelezni¢nich produktd.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve |haté do 12 mésicli ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu uréené bezpeénostni doporu€eni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti
s timto bezpecCnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniCni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni byly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby draznich vozidel viz body 4.1.1 a 4.2.5
této ZZ. Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z Upravy draznich vozidel nebo
udrzby a upravy technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Podle § 43b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. musi drzitel (provozovatel) DV
provozovaného na draze celostatni a regionalni zajistit, aby jeho udrzbu v souladu se
systémem udrzby zabezpecovala osoba, ktera spliiuje podminky podle pfimo pouzitelného
predpisu Evropské unie (nafizeni EU 2019/779) upravujiciho systém udélovani osvédceni
pro subjekty odpovédné za udrzbu vozidel (nafizeni EU 2019/779), jiz bylo vydano
osveédceni dokladajici splnéni danych podminek a ktera je zapsana v registru draznich
vozidel.

Podle § 43b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. musi osoba zabezpecujici udrzbu DV
provozovaného na draze celostatni nebo regionalni splfiovat podminky podle pfimo
pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho systém udélovani osvédceni pro
subjekty odpovédné za udrzbu vozidel (nafizeni EU 2019/779) a za timto uCelem zavede
systém udrzby a zajisStuje jeho dodrzovani.

Podle ¢l. 14 odst. 1 smérnice EU 2016/798 musi byt kazdému DV pfed pouzitim na siti
pridélen subjekt odpovédny za udrzbu (ECM), ktery musi byt zapsan v registru vozidel
v souladu s ¢lankem 47 smérnice EU 2016/797.

Podle €l. 3 odst. 1 nafizeni EU 2019/779 musi, aniz je dotCen ¢l. 15 odst. 1 smérnice EU
2016/798, kazdy ECM spliovat pozadavky pfilohy Il tohoto nafizeni pro vSechna DV, na
néz se vztahuje smérnice EU 2016/798.

Podle €l. 14 odst. 2 a 3 smérnice EU 2016/798 zajisti ECM, aby DV, za jejichz udrzbu je
odpovédny, byla v bezpeCném provozuschopném stavu. Za timto ucelem pro né zfidi
systém udrzby, jehoz prostfednictvim mimo jiné zajiStuje, aby DV byla udrZzovana
v souladu s knihou udrzby podle platnych pozadavk( a pravidel pro udrzbu, a to vcetné
zajisténi vysledovatelnosti Cinnosti udrzby.
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Systém udrzby se sklada z nasledujicich funkci:

a) funkce fizeni, jejimz ucCelem je dohliZet na funkce udrzby uvedené v pismenech b),
c) a d) a tyto funkce koordinovat a zajistit bezpeény stav vozidla v Zelezni¢nim
systému,

b) funkce rozvoje udrzby, jez spoCiva v odpovédnosti za spravu dokumentace
o udrzbé, vcCetné jejiho usporadani, na zakladé udaju o konstrukci a provozu
a rovnéz na zakladé vykonnosti a vyuzivani zkuSenosti,

c) funkce fizeni udrzby vozidlového parku, jejimz ucCelem je Fidit vyjimani DV
z provozu za uc€elem provedeni udrzby a jejich vraceni do provozu po provedeni
udrzby,

d) funkce provadéni udrzby, jejimz ucelem je provadét pozZadovanou technickou
udrzbu DV nebo jeho ¢asti, v€etné dokumentace o uvolnéni do provozu.

ECM provadi funkci fizeni podle pism. a) sam, zatimco funkce udrzby uvedené podle
pism. b) az d) nebo jejich ¢asti mize zadat jinym smluvnim stranam, jako jsou napf.
udrzbarské dilny.

Nafizeni EU 2019/779, které nabylo ucinnosti dne 16. 6. 2020, stanovi systém udélovani
osvédc&eni pro vSechny typy DV. Od tohoto dne musi mit certifikovan svuj systém udrzby
vSechny spole¢nosti, které maji ve spravé DV, ktera jsou provozovana na celostatni
a regionalni draze v Ceské republice a pro ktera je v narodnim nebo evropském registru
vozidel veden jejich ECM. Vydanim pfislusného certifikatu se dokladuje spinéni pozadavki
pFilohy Il nafizeni EU 2019/779, pfic¢emz:

* ,OsvédcCeni o shodé subjektu odpovédného za udrzbu“ osvédcuje plnéni funkce
fizeni udrzby podle pism. a);
+ ,OsvédCeni o shodé pro funkce udrzby“ osvédCuje pInéni funkce rozvoje udrzby,
funkce fizeni udrzby vozidlového parku a funkce provadéni udrzby podle pism. b),
c) a d) systému udrzby.
Jako drzitel certifikatu pro funkci fizeni podle pism. a) odpovida ECM vzdy za to, ze DV, za
jejichz udrzbu je odpovédny, jsou provozovana v bezpetném provozuschopném stavu,
ato i v pfipadech, kdy zada funkce udrzby uvedené podle pism. b), c) a d) dalSim
smluvnim stranam.

V pfiloze Il nafizeni EU 2019/779 je uvedeno, Ze subjektem odpovédnym za udrzbu mize
byt Zelezni¢ni podnik (dopravce), provozovatel infrastruktury (provozovatel drahy), drzitel
(provozovatel) DV, opravarensky podnik, vyrobce, nebo vyjime&né i jiny subjekt.

Na zakladé udaju z vypisu z Evropského registru vozidel byl vlastnikem a drzitelem
(provozovatelem) HDV 845.316-9 dopravce ARRIVA, jenz byl v dobé vzniku MU rovnéz
subjektem odpovédnym za udrzbu, kterému bylo udéleno Osvédceni o shodé subjektu
odpovédného za udrzbu pro rozsah €innosti — kategorie ZelezniCnich vozidel: lokomotivy,
motorové vozy, ucelené jednotky, vydaného DU dne 6. 6. 2022. Podle tohoto osvéd&eni
byla ARRIVA spole€nosti typu: zelezni¢ni podnik (dopravce), drzitel. Spole€nost ARRIVA
byla v dobé& vzniku MU také drzitelem OsvédCeni o shodé pro funkce udrzby uvedené
v €l. 14 odst. 3 pism. b), ¢) a d) smérnice EU 2016/798, pro rozsah &innosti — kategorie
Zelezni¢nich vozidel: lokomotivy, motorové vozy, ucelené jednotky, vydaného DU dne
6. 6. 2022. Podle tohoto osvédcCeni byla ARRIVA spoleCnosti typu: zelezni¢ni podnik
(dopravce), drzitel.
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V interni smérnici PERS 04 je uvedeno, ze zakladni dokumentaci popisujici udrzbu vozidla
je Kniha udrzby. Ta musi byt vytvofena pro kazdé DV a musi obsahovat vSechny
informace potfebné k provedeni daného stupné udrzby. U DV, ktera nejsou schvalena
podle TSI, je nutno popis obsahu Knihy udrzby podle smérnice EU 2016/797 chapat jako
doporuceny s tim, ze skuteCny rozsah dokumentace je pak umérny dostupnosti konkrétni
dokumentace k témto vozidlim. Vzdy v8ak musi byt v ramci funkce rozvoje udrzby (¢l. 14
odst. 3 pism. b) smérnice EU 2016/798) snahou mit k DV rozsah Knihy udrzby maximalné
kompletni.

Kniha udrzby je podkladem pro stanoveni technologie dilenského zasahu. Provedeni
dilenskych zasah( mimo planovanou udrzbu se eviduje elektronickou formou ve formulafi
Vykaz prace. Provedeni planované udrzby se eviduje v listinné podobé v dokumentu
Zaznam o provedené udrzbé, ktery je souc€asti Knihy udrzby, pficemz zapisy v dokumentu
provadi zaméstnanec Useku udrzby a oprav ZKV, jenz tuto opravu provedl. Uvedené
dokumenty jsou archivovany.

Program udrzby a pfedpis udrzbovych opatfeni pro zajisténi bezpecnosti HDV fady 845
(BR 628, 629 a 928), ktera nejsou schvalena podle TSI, pfevzala spolecnost ARRIVA od
puvodniho vlastnika a drzitele. Zakladnim dokumentem popisujicim udrzbu HDV Ffady 845
je Kniha udrzby (vnitfni predpis 902 56), ve které jsou stanoveny jednotlivé periodické
udrzbové stupné IS 510, IS 520, IS 530 a IS 540. Interval mezi jednotlivymi periodickymi
udrzbovymi stupni byl stanoven na ujetych 15 000 km. Po vystfidani péti periodickych
udrzbovych stupnud IS 510 a IS 520 nasleduje stfidavé periodicky udrzbovy stupen IS 530
nebo IS 540.

Ve vnitinim pfedpisu TP 01 je ve vztahu ke kontroldam obruci kol na DV mimo jiné
uvedeno, Ze vzajemna poloha kotou¢ — obrué¢ na dvojkoli ZKV se provede barevnym
kontrolnim znacenim v Sifce 10 — 15 mm, a to od pfechodového oblouku kotouce pres
celou tloustku vnéjSiho Cela obruCe. Obdobné se provede barevny pruh na protilehlé
strané kola po 180° jeho obvodu, v pfipadé DV fady 845 je Knihou udrzby stanoveno
provést znaceni po 90° jeho obvodu (viz obr. €. 5). Pokud se zjisti posunuti obruce,
zjisténé podle posunuti tohoto kontrolniho znaéeni, a obru¢ nevykazuje jiné znamky
uvolnéni, provede se nové barevné oznacCeni. Za zaklad nového znacCeni se vezme
stavajici barevny pruh na obruci, ktery se doplni na kotou¢ a nasledné se doplini druhym
pruhem ve vzdalenosti 10 — 15 mm na obou soucastech. U dvojkoli, kde bylo zjisténo
posunuti obruce, je nutné v provozu zajistit zvlastni sledovani této obruce (po ujeti 50 az
200 km), zda nedoSlo k jejimu opétovnému posunuti. Informaci o potfebé sledovani
stanovi odpovédny zaméstnanec useku udrzby a oprav v souladu s ustanovenim interni
smérnice PERS 04.
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Izolace PVC =

Obr. €. 5: Detail oznaceni obruce a kotouce Zdroj: ARRIVA

V ramci jednotlivych udrzbovych stupnd je také mimo jiné provadéna ,Vizualni kontrola
naprav, diski obruci kol, rozpérnych krouzkl a loziskovych skfini“, ktera je dokladovana
v Zaznamu o provedenych pracich na vozidle fady 845 (dale také zaznam) pod Cislem
16 vCetné jména a podpisu provadéjici osoby ECM. Rozsah a postup kontroly je u vSech
periodickych udrzbovych stuprill stejny a je stanoven pod polozkou ¢&. 8 technologického
postupu R 3210.4011 vnitfniho pfedpisu 902 56 takto:

,Obsah prace: Oznaceni obruce ocistit a zkontrolovat, pfipadné oznaceni obnovit;
* Kuvalitativni poZadavky: 4 dobre rozeznatelna oznaceni, oznaceni neni posunuté;

* Prislusné pokyny: v pripadé posunuti oznaleni provést oznaceni nové cervenou
barvou (20-30 mm siroke, 50-100 mm dlouhé) a obruce denné kontrolovat nebo
dvojkoli vyménit.”

Ze zaznamu predlozenych ECM vyplyva, Ze v roce 2024 byla pred vznikem MU na HDV
845.316-9 provedena udrzba podle nasledujicich periodickych udrzbovych stupnu:

datum udrzbovy stupen stav km
22.2.2024 IS 510 506 326
29. 3. 2024 IS 520 520 311
3.5.2024 IS 510 536 367
1.6.2024 IS 520 551 959

Z predlozenych zaznamu dale vyplyva, ze vizualni kontroly dvojkoli byly provedeny a zZe
jejich technicky stav odpovidal stanovenym provoznim hodnotdm. Od provedeni
posledniho periodického udrzbového stupné az do vzniku MU ujelo HDV 9 000 km.

Pfi komisionalni prohlidce bylo na neposkozenych kolech zjiSténo mirné zaslé barevné
kontrolni oznaceni (bilou barvou), na poSkozeném kole nebylo znaceni zjistitelné z diivodu
odirani kola o ram podvozku pfi jizdé ve vykolejeném stavu.

29



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

oRAD

Interni smérnice PERS 02 stanovuje strojvedoucim pfi nastupu na sménu prubézné
kontrolovat technicky stav pfidéleného HDV, a to zejména téch Ccasti, které maji
bezprostfedni vliv na bezpecnost. Strojvedouci je povinen zkontrolovat mimo jiné stav
pojezdu, a to pfi pfevzeti a odstaveni HDV na ureném misté a dale pfi stfidani na ose,
zastaveni a pobytu vlaku ve stanici, pokud to dovoli doba pobytu. PFi prevzeti
odstaveného HDV na ureném misté je strojvedouci povinen se seznamit s poslednimi
pozadavky na opravy v mobilni aplikaci ,ZAVADY ARRIVA®, se zapisy v Knize pfedavky
a potvrdit svym podpisem pievzeti HDV.

Byla predloZzena ,Kniha predavky 845.316% ktera je podle vnitiniho prfedpisu TP 01 vedena
v listinné podobé. Do této knihy se zaznamenavaji provozni zaznamy a svym podpisem
i prevzeti HDV bez zavad. Zjisténé zavady v provozu zaznamenavaji strojvedouci podle interni
smérnice PERS 02 prostfednictvim mobilni aplikace ,ZAVADY ARRIVA*.

Z predlozenych vystupl tykajicich se uvedeného HDV vyplyva, Zze dne 14. 12. 2023 byla
strojvedoucim nahlasena zavada, a to konkrétné podezfeni na poskozeni jizdni plochy najetim
na kameny na kolejich. Dne 21. 12. 2023 byla zaméstnancem udrzby provedena prohlidka
jizdnich ploch, kdy byly zjistény ,odlupky* na jizdnich plochach druhého dvojkoli RV.
Zameéstnanec udrzby rozhodl a nasledné uvedl do zapisu, Zze HDV je provozuschopné
s nutnosti provedeni kontroly za 30 dnd a nasledné reprofilace jizdni plochy na dvojkoli
odstaveno z provozu a dne 31. 1. 2024 byla provedena obnova jizdniho profilu a nasledné bylo
HDV zarazeno opét do provozu.

DalSi zavady tykajici se pojezdu uvedeného HDV nebyly zjistény.

V ramci Setfeni této MU se DI zabyvala problematikou poSkozeného dvojkoli, konkrétné
uvolnéni obru¢e z kotouCe pravého kola ve vztahu k udrzbarské dilné, ktera dotené
dvojkoli sestavovala.

Technicky popis obrucoveho kola (viz obr. €. 6 ) a jeho montaze (zdroj: Kolejova vozidla | —
doc. Ing. Petr Heller, CSc, ZCU Plzen, 2017)

»,Kola dvojkoli mohou byt podle své konstrukce:
* Kola celistva (monoblokova) — z jednoho kusu.

* Kola obruCova — slozena ze tfi dild: z obvodové obrucCe, za tepla nataZzené
s pfesahem na vénec kotouCe nebo hvézdice. Sestava je zajiSténa vzpérnym
krouzkem.

Kotou¢ je tvoreny obvodovym véncem, stfedovym nabojem a obé ¢asti spojujici deskou.

Jako jmenovity se u obruci uvadi vnitini pramér. Pro vyrobu obruci se pouZivaji uhlikové
oceli, prednostné vakuované. Vyhlaska UIC 810-1 stanovi jakosti oceli pro obruce (viz
tabulka. €. 1)

Obruce s opracovanym vnitfnim primérem se na kotouce nebo hvézdice s opracovanym
obvodem natahuji s pfesahem za tepla. Obru¢ se ohfeje na 200 az 250 °C a nasadi na
kotou¢ nebo hvézdici. Po nasazeni se do drazky na vnitinim prauméru obruc¢e co nejrychleji
vsadi vzpérny krouzek — ten miva bud’ plochy nebo — obdélnikovy prirez nebo profilovy —
lomeny ,V*— prarez.”
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Obr. &. 6: Rez obruovym kolem
Zdroj: Kolejova vozidla |

Z dokumentace predlozené ECM vyplynulo, Ze dotéené dvojkoli bylo sestaveno na
zakladé objednavky udrzbafskou dilnou SPS. K provedené sestavé dvojkoli dotéeného
podvozku predlozil ECM protokoly od udrzbaiské dilny SPS, ve kterych byly uvedeny
udaje o rozmérech kotouCl a obruCi, které odpovidaly dovolenym tolerancim,
a o provedené defektoskopii bez zjisténych zavad. V protokolu bylo také uvedeno, Ze pfed
montazi byla teplota ohfati obru¢e maximalné 220 °C. Teplota ohfevu obruCe pred
nasazenim na kotoué je podle CSN EN 15313, Ptilohy D.4 Specifické pozadavky na
obrucova kola stanovena v rozsahu 200 °C az 250 °C. Dale predlozil dodaci list
o chemickém, mechanickém, technologickém a metalografickém zkoumani vystaveny
hutnim zavodem s uvedenim Cisla tavby, které odpovidalo Cislu zjisténému na obruci pfi
komisionalni prohlidce, a o jakosti oceli B4 a jejim sloZeni, které bylo v souladu
s vyhlaskou UIC 810-1 (viz tabulka €. 1).

Tabulka €. 1
Jakost Chemické slozeni % max Mechanické vlastnosti
oceli B4 c Si Mn | Rm (N/mm?) | A(min%) | KU (J)
UIC 810-1 0,7 0,5 0,9 800-940 10 10
dodana 0,62 0,33 0,81 880 17.4 11

Rm — pevnost v tahu
A — taznost pfi pretrzeni
KU — vrubova houzevnatost pfi 20 °C
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Podvozek s dotéenym dvojkolim byl od udrzbariské dilny SPS prevzat dne 29. 9. 2022
a nasledné zavazan pod HDV 845.316-9 dne 13. 10. 2022 smluvni udrzbarskou dilnou MT
DYKO. Nasledné provedl ECM technickou prohlidku s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach”. Od zavazani pod HDV najelo dotéené dvojkoli do vzniku MU
307 698 km.

Po vzniku MU rozhodl ECM v ramci své odpovédnosti a pravomoci dané funkci fizeni podle
¢l. 14 odst. 3 pism. a) smérnice EU 2016/798 provést provéfeni sestaveni dvojkoli u udrzbarské
dilny SPS za ucelem zjisténi pfi€in uvolnéni obruce z kotouCe praveho kola treti napravy. Dne
18. 7. 2024 probéhlo v sidle vySe uvedené udrzbarské dilny za ucasti odborné zpUsobilé
osoby ECM Setfeni, a to:

* vizualni prohlidka poskozeného dvojkoli, pfi které bylo potvrzeno uvolnéni jedné
obruc€e a spravné upevneéni druhé obruce;

* komisionalni demontaz uvolnéné obruce, po které nasledovalo pfeméreni praméru
vénce kotoucCe, pfi némz byly zjistény znacné odchylky od vykresové dokumentace.

Z protokolu, ktery byl na zakladé vySe uvedeného jednani vypracovan, vyplyva, Ze
vzhledem ke znacnému poskozeni plochy vénce kotou€e a vnitiniho praméru obruce
nebylo mozno vlivem nehodového déje prekontrolovat rozméry prumérd presnym
méfenim. Zastupci ECM a udrzbarské dilny SPS stanovili pfi¢inu uvolnéni obru¢e na vénci
kotouCe v nedodrzeni technologie pfipravy montaze. Technologicky postup uvedeny
v ,Mérném listu sestavy dvojkoli VT 627/628“ stanovuje provadét méreni ve tfech mistech
po 120° (pozn. DI: pro zji$téni dodrzeni dovolené odchylky od kruhovitosti). Setfenim bylo
zZjisténo, Ze méreni pruméru vénce kotouce kola a vnitfniho praiméru obruce bylo v rozporu
se stanovenym technologickym postupem provadéno pouze na jednom misté.

Pfestoze pficinou vzniku MU bylo nedodrzeni stanoveného technologického postupu pfi
sestavovani dvojkoli ze strany udrzbarské dilny, je ECM jako drzitel certifikatu pro funkci
fizeni podle €l. 14 odst. 3 pism. a) smérnice EU 2016/798 vzdy odpovédny za to, Zze DV jsou
provozovana v bezpetném provozuschopném stavu, a to i v pfipadech, kdy zada funkce
udrzby uvedené podle pism. b), c) a d) této smérnice dalSim smluvnim stranam.

Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitinich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu DV, v pri¢inné souvislosti s MU:
* Cl. 14 odst. 2 smérnice EU 2016/798:
LAniz je dotéena odpovédnost Zelezni¢nich podniki a provozovatell infrastruktury
za bezpecéné provozovani viaku podle Clanku 4, subjekt odpovédny za udrzbu
zajisti, aby vozidla, za jejichz udrzbu je odpovédny, byla v bezpecném
provozuschopném stavu. ...%

* §43b odst. 5 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,Osoba zabezpecujici udrzbu drazniho vozidla provozovaného na draze celostatni
nebo regionalni musi splrnovat podminky podle pfimo pouzitelného predpisu
Evropské unie upravujiciho systém udélovani osvédceni pro subjekty odpovédné
za udrzbu vozidel (Nafizeni Komise EU ¢&. 2019/779) a za timto ucelem zavede
systéem udrzby a zajiStuje jeho dodrzovani. Systém udrzby zahrnuje opatreni
zajistujici bezpecné provozovani drazniho vozidla spocCivajici v fizeni
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a usmérriovani postupt souvisejicich s udrzbou drazniho vozidla a dohledu nad
témito postupy,;
* §43b odst. 5 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Osoba zabezpecujici udrzbu drazniho vozidla .......... Systém udrzby zahrnuje
opatreni zajistujici bezpecné provozovani drazniho vozidla spocCivajici v radném
provadeni udrzby drazniho vozidla v souladu s dokumentaci nezbytnou pro udrzbu
drazniho vozidla podle technické specifikace pro interoperabilitu pro subsystém
kolejova vozidla (Nafizeni Komise EU ¢. 1302/2014), technickymi specifikacemi pro
interoperabilitu a pravnimi a vnitfnimi predpisy,*;

* Meérny list sestavy dvojkoli VT 627/628:

»,VNnéjsi primér vénce kotouce meérit na tfrech mistech s posunutim o 120° ve dvou
méricich rovinach.”.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb., vyhlaSkou €. 260/2023 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly
na zucastnéného zameéstnance pulsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Os 5414 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti
a délky praxe. Po vykonani odborné zkousky pro pracovni €innost strojvedouciho dne
1. 10. 2021 a ovéreni znalosti pfed nasazenim na tratovy vykon pracoval v této funkci
nepretrzité az do vzniku MU. Dle dokumentace dopravce byl strojvedouci prokazatelné
seznamen s tratovymi poméry.

DI Setfenim zjistila, Ze strojvedouci byl odborné& zpuUsobily pro praci ve funkci
strojvedouciho.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou strojvedouciho viaku
Os 5414.

ZuCastnény zaméstnanec dopravce ARRIVA, strojvedouci vlaku Os 5414, se podroboval
pravidelnym l|ékaifskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 260/2023 Sb.
a na zakladé predlozeného Iékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory

Strojvedouci vlaku Os 5414 nastoupil na sménu dne 15. 6. 2024 ve 13:25 h v zst. Stara
Paka po odpoc€inku mezi po sobé jdoucimi sménami v délce 17:55 h na vlak Os 5414
s pravidelnym odjezdem z Zst. Stara Paka ve 12:36 h. Vzhledem k odpracované dobé
1:46 h nebyla pfiméfena doba na oddech a jidlo v pribéhu smény jesté Cerpana.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnéného zaméstnance zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatel( drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél, nad
ramec zjisténi obsazenych v bodu 4.2.5 této ZZ, souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

Na zakladé usneseni k vyzadani informaci k predmétné MU obdrzela DI vysledky statniho
dozoru provadéného DU u dopravce ARRIVA se zamérfenim prfedevSim na problematiku
provozovani DV a ECM.

,Dne 8. 12. 2020 — statni dozor ve viaku, protokol ¢. DUCR-4702/21/Kd:

Zjisténi z viaku R 99950 na hlavnim nadrazi v Praze:

1. Drazni vozidla 95 80 0 642 534-1 a 95 80 0 642 034-2 jsou provozovéana v Ceské
republice bez rozsifeni oblasti pouziti pro CR nebo dodateéného povoleni pro
provoz v CR.

2. PouZivani uvedenych vozidel nebylo dopravcem nahlaseno Draznimu uradu
v souladu s ustanovenim § 23a, odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., zakon o drahach,
v platném znéni (dale jen,zakon o drahach®).

Na zakladé zjisténi byla dopravci udélena pokuta.

Dne 21. 1. 2021 — statni dozor ve vlaku, protokol ¢. DUCR-6019/21/Kd:
Zjisténi z vlaku Os 28127 v useku Praha-Podbaba — Praha-Liberi:

1. Drazni vozidla 95 80 0 642 847-7 a 95 80 0 642 347-8 jsou provozovéana v Ceské
republice bez uvedeni rozsifeni oblasti pouziti v EC VVR (neproveden prislusny
zaznam do registru EBA).

2. Na vozidlech chybi oznaceni schopnosti interoperability (tzv. ,rastr) s uvedenim
zemi, kde muze byt vozidlo provozovano.

3. Ve voze 95 80 0 642 347-8 chybi plomba na rukojeti zachranné brzdy.

4. Pouzivani uvedenych vozidel nebylo dopravcem nahlaseno Dréznimu udfadu
v souladu s ustanovenim § 23a, odst. 4 zakona o drahach.

Dne 23. 5. 2021 - statni dozor ve vlaku, protokol ¢. DUCR-36219/21/Kd:
Zjisténi z viaku Os 5412 po jeho dojezdu do cilové Zst. Liberec:

1. Nedokoncena registrace vozidel — v ECVVR neni evidovana zpusobilost vozidla pro
provoz v CR. V oznadeni schopnosti interoperability (dle Provédéciho nafizeni
Komise (EU) 2019/773, Dodatek H, odstavec 6) neni uvedena zpusobilost vozidel
pro provoz v Ceské republice).

Dny 17. - 20. 5. 2022 — Certifikace ECM (prvotni), protokol ¢. DUCR-28311/22/0h:
Nezjistény neshody v nastaveni systému udrzby, vydano 5x doporuceni:
1. Aktualizovat a doplnit obsah Pfilohy Il k PNK 2019/779.
2. | 4e) Doplnit seznam legislativnich norem, které se vztahuji k ECM.
3. ZlepSit oznaCeni méridel — nahradit nespolehlivé nalepovaci Stitky napfiklad
gravirovanim.
4. Zkontrolovat méfidla a sjednotit oznaceni platnosti kalibrace na ,kalibrace do*.
5. Provérit skutecny stav oznaceni v dilnach a podle potfeby doplnit bezpecnostni
tabulky ke strojam.

Dne 26. 7. 2023 — pravidelny statni dozor ECM, protokol ¢. DUCR-45192/23/Kd:
Nezjistény neshody v nastaveni a ¢innosti systému udrzby, identifikovana 1x pfilezitost
ke zlepSeni:
1. PInéni poZadavku c¢asti I, bod 6.1 c) PrFilohy Il provadéciho nafizeni Komise (EU)
2019/779: Organizace musi zavést systéem fizeni zpasobilosti, ktery umozni pfidélit
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pfislusné ukoly zaméstnancum s odpovidajici zpusobilosti. — Stanovte v interni
dokumentaci poZadavky na minimalni udroveri odborné zpusobilosti osob
provadejicich technické kontroly Zelezni¢nich vozidel dle § 64 a § 65 vyhlasky
C. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad drah.

Dne 23. 2. 2024 — mimoradny statni dozor ECM, protokol ¢. DUCR-9039/24/Kd:
Zjisténi:

1. PInéni poZadavku casti |, bodu 5.4 Prilohy Il provadéciho narizeni Komise (EU)
2019/779: Organizace musi mit postupy pro zajisténi koordinace C¢innosti
souvisejicich s prislusnymi postupy v ramci celé organizace. — Z predloZzené interni
dokumentace jednoznacneé nevyplyva zastupitelnost nékterych  klicovych
zameéstnancu v ramci systému udrzby (kontrolovano pro pozici technického
reditele). Podrobné definujte zastupitelnost klicovych zaméstnancu systému udrzby
(matici zastupitelnosti, popisy pracovni naplné ¢i jinym zptsobem).

2. PInéni poZzadavku casti I, bodu 7.4 j) PFilohy Il provadéciho narizeni Komise (EU)
2019/779: PoZadavky (na pfedavani klicovych provoznich informaci) stanovené
v bodech 7.1, 7.2 a 7.3 se uplatni zejména u nasledujicich provoznich informaci:
tisriové informace tykajici se situaci, kdy je naruSen bezpecny provozuschopny
stav... — V pfipadé zjisténych bezpecnost ohroZujicich problému se vstfikovacimi
trubkami motorovych vozid f. 845 neprobéhlo prokazatelné informovani ostatnich
ECM zabezpecujicich udrzbu stejné vozidlové rady. Informujte prokazatelné
o svych bezpecnostné- relevantnich zjiSténich ostatni znamé ECM vozidlové rady
845 (primym dopisem, informaci predanou prostfednictvim Drazniho ufadu nebo za
vyuZziti nastroje SAIT).

3. Neexistence (alespori) signalizace poZaru v rizikovych mistech jednotky 845 / 945
je v rozporu s poZzadavkem pril. ¢. 3, ¢ast I, bod 8 pism. g) vyhlasky 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni rad drah, na signalizaci protipoZzarniho zafizeni.
Stanovte v ramci systému udrzby napravné opatfeni pro dosaZeni odpovidajiciho
stavu dle uvedeného poZadavku vyhlasky 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
rad drah.

4. Na vozidle 95 54 5 845 117-1 / 95 54 5 945 117-0 nebyly dohledény udaje
poZadované pril. ¢. 3, ¢asti I, bod 9.5 vyhlasky 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah. Zajistéte, aby Vami udrzovana vozidla byla vybavena témito
udayi.

Dne 27. 6. 2024 — pravidelny statni dozor ECM, protokol ¢. DUCR-33127/24/Kd:
Nezjistény neshody v nastaveni a ¢innosti systému udrzby ani prileZitosti ke zlepSeni.
Bylo probrano vykolejeni motorové jednotky 845 316-9 dne 15. 6. 2024 v Zst. Rychnov

u Jablonce n. N., ECM informoval o probihajicim Setfeni a po uzavieni pfipadu poskytne
DU protokol.

Dne 22. 8. 2024 — mimoradny statni dozor, protokol ¢. DUCR-41442/24/Tu:
Zjisténi:
1. P¥i¢inou pozaru motoroveho vozu 95 54 5 845 301-1 bylo nedostatecné utazeni

Sroubu pfiruby olejové hadice. Nasledkem bylo uvolnéni spoje hydrostatického
okruhu a vystriknuti a rozpraSeni hydraulického oleje, ktery vzplal po kontaktu
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s rozpalenym vyfukovym potrubim. PrfedloZte Draznimu udfadu nasledujici

dokumenty souvisejici se vznikem a vySetfovanim MU:

o hlasenku MU,

o rozbor rychloméru za cely den 12. 8. 2024,

o zapisy se zaméstnanci (strojvedoucim, priavod¢im, popf. s dalSimi
zaméstnanci),

o zapis z komisionalni prohlidky ze dne 16. 8. 2024,

o pfehled prijatych opatfeni na zakladé MU a jejich plnéni,

o prehled provedenych vymeén predmétnych hydraulickych hadic na vozidlech
rady 845 od 1. 1. 2023,

o dolozeni vSech udrzbarskych zasahu véetné pfislusnych kilometrickych probéhu
od posledni prohlidky 1S520 a data o provedeni a kilometrické probéhy
prohlidek 1S530, 1S540 a 1S550 na vozidle 845.301

Pri¢inou netesnosti bylo nedotazeni Sroubu priruby, pravdépodobné pfi montazi
hadice. PrestoZze kontrola hydrostatického okruhu je predepsana pfi periodickych
prohlidkach vsech stuprid, zavada nebyla identifikovana.

o Zajistéte peclivou kontrolu spoju hydrostatického okruhu u vSech jednotek
véetné evidence provedenych kontrol a o jejich provedeni informujte Drazni
urad.

o ZaSlete Draznimu uradu technologicky postup R 3580.7023 pro kontrolu
vysokotlakého hydrostatického potrubi.

o Informujte Drazni urad o tom, jaka opatieni byla prijata pro zvy$eni kvality praci
v ramci periodickych prohlidek.

Motorové jednotky 845/945 nejsou v rozporu s pozadavky uvedenymi v pril. ¢. 3,

cast Il, bod 8, pism. g) vyhlasky ¢. 173/1995 Sh., kterou se vydava dopravni rad

drah, vybaveny signalizaci protipozarniho zarizeni. Na zakladé statniho dozoru
vykonaného dne 23. 2. 2024 byla do SKODA PARS a.s. pfistavena jednotka

845/945.112 k instalaci protipozarni signalizace, ktera by méla byt realizovana

v prabéhu Fijna 2024. Instalace na dal$i jednotky této rady by méla byt realizovana

v prubéhu roku 2025, smlouva se zhotovitelem v8ak dosud neni podepsana.

o Informujte Drazni arad o zahdjeni instalaci a predlozte harmonogram, podle
kterého budou instalace provadény.

o Sdélte Draznimu uradu, jak bude navrh modifikovan pro jednotky 845/945
vybavené klimatizaci a pomocnym spalovacim motorem.

Drazni dfad konstatuje, Ze vozidla fady 845/945 ve stavajicim stavu nevybavena
pozarni signalizaci nesplnuji pozadavky pfril. €. 3, ¢ast Il, bod 8, pism. g)
vyhlasky 173/1995 Sb., kterou se vydavani dopravni fad drah, ani zakladni
pozZadavky na bezpecnost dle pril. lll, ¢l. 1, odst. 1.1.4 smérnice (EU) 2016/797,
zejména s prihlédnutim k poctu pozZard na vozidlech tohoto typu.

o Je nezbytné vozidla uvést do souladu s poZadavky vyhlasky 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni rad drah a vybavit je stabilnim hasicim zafizenim,
nebo alespori pozarni signalizaci. Podminky pro zajisténi bezpecného
provozovani draznich vozidel 845/945 stanovi Drazni Grad samostatnym
rozhodnutim.

PInéni poZadavku casti |, bodu 7.4 j) PFilohy Il provadéciho narizeni Komise (EU)

2019/779: PoZadavky (na pfedavani klicovych provoznich informaci) stanovené

v bodech 7.1, 7.2 a 7.3 se uplatni zejména u nasledujicich provoznich informaci:
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10.

11.

12.

tisriové informace tykajici se situaci, kdy je narusen bezpecny provozuschopny stav

— V pfipadé zjisSténé bezpecnost ohrozujici netésnosti hydrostatickeho okruhu

u rady 845 neprobéhlo prokazatelné informovani ECM zabezpecujicich udrzbu

stejné vozidloveé rady.

o Informujte prokazatelné ostatni znamé ECM zabezpecujici udrzbu vozidlové
rady 845 o svych bezpecnostné-relevantnich zjisténich, prfedevsim o pficiné
poZaru a nutnosti peclivé kontroly hydrostatického okruhu (pfimym dopisem,
informaci pfedanou prostfednictvim Drazniho urfadu nebo za vyuZiti nastroje
SAIT).

Upozornéni na nekvalitni vstfikovaci trubky, které byly pricinou nékolika
pfedchozich pozard, bylo zaslano znamym ECM dne 26. 3. 2024 e-mailem.

PloSna vyména vstrikovacich trubek probéhla dle sdéleni zastupcl spole¢nosti
ARRIVA vlaky s.ro. u vSech jejich vozidel, kde nebylo mozZno identifikovat
dodavatele.

o ZaSlete Draznimu uradu prehled, kdy byla u kterych vozidel vyména
vstfikovacich trubek provedena.

Pri¢inou poZaru vozu 845.314 dne 15. 1. 2021 v Chiibské bylo poSkozeni
elektroinstalace pri montazi informacniho systému pro cestujici. Zalezitost byla
rfeSena zakaznickym auditem u zhotovitele, avS§ak zpétna kontrola vozidel, na
kterych jiz byla uprava realizovana, nebyla provedena.

o PrFijméte opatfeni ke kontrole stavu elektroinstalace potencionalné rizikovych
vozidel a informujte o ném Drazni urad.

V zdznamu o provedenych pracich na vozidle 845.301 pfi prohlidce 1S510 nejsou
uvedena Cisla nékterych meéridel.

o Navrhnéte opatieni k napravé a informujte o ném Drazni ufad

Byl projednan osobni dopis GR SZ upozorriujici na &asté incidenty, mimofédné

udalosti a nizkou spolehlivost u motorovych jednotek 845/945.

o Drazni urad poZaduje vysvétleni rozdilu udaji o poctu pfipadd pozard, zahoreni
nebo zadymeni dréznich vozidel uvedenych v dopise SZ oproti dokumentu
Evidence rizikovych udalosti, predloZzenym spolec¢nosti ARRIVA vlaky s.r.o. a o
sdéleni, o jaké udalosti se jednalo.

o ZaSlete Draznimu uradu seznam neschopnosti HV a naruSeni jizdniho radu
vy8Sich nez 30 min z ddvodu technickych zavad v obdobi od 1. 1. 2022 do
1. 8. 2024, vcetné jejich pricin.

Udrzba motorovych jednotek 845/945 probihd v nevhodnych venkovnich

podminkach.

o Informujte Drazni urad, jak spolec¢nost ARRIVA vilaky s.r.o. hodla fresit
nevyhovujici podminky na pracovisti udrzby a jaké kroky a v jakych terminech
k tomu hodla podniknout.

Lhaty periodickych prohlidek se s ohledem na vysoky pocet zaznamenanych
mimoradnych udalosti a incident( jevi jako nepfiméfené dlouhé. Lhdta pro
provedeni prohlidky nejniz§iho stupné 1S510 je 15 000 km (pramérny denni béh
vozidel je kolem 500 km), zatimco u srovnatelnych typ( vozidel Ihdta pro provedeni
prohlidky nejnizsiho stupné zpravidla nepfekracuje 5 000 km.
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o Provedte hodnoceni prislusnych rizik a prijméte prislusna opatreni v oblasti
udrzby. O vysledku Drazni urad informujte.

13. Ridici viiz 95 54 5 945 301-0 nebyl v rozporu s § 43, odst. 5 zékona 266/1994 Sb.
viditeIné oznacen pfidélenym evropskym cislem vozidla, které bylo z jedné strany
vozu necitelné.

o Oznacte vozidlo pred navratem do provozu pfislusnym EVN.

14. Protokoly z komisionalnich prohlidek vozidel 845.109-8/945.109-7 (zadymeni

v prostoru bézného podvozku v zast. Praha-Kbely) a 845.316-9 (vykolejeni

v Rychnové u Jablonce n. N. — praskla obru€) byly dne 2. 9. 2024 zaslany
Draznimu aradu.

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni 3 obdobné MU, kdy doslo k vykolejeni drazniho vozidla
v disledku uvolnéni obru€e na disku kola drazniho vozidla.

Z vySe uvedeného poctu Setfila DI pficiny a okolnosti vzniku tyto obdobné MU:

» ze dne 3. 7. 2015 v zst. Horni Cerekev, kde doslo k vykolejeni drazniho vozidla
fazeného ve vlaku Pn 62800 pfi vjezdu do Zelezni¢ni stanice Horni Cerekev.

vrwve

* ze dne 18. 11. 2018 v zst. Studénka, kde doSlo ke staZeni obruce z kotouce kola
tazeného drazniho vozidla s jeho naslednym vykolejenim za jizdy vlaku Pn 52918.
Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo uvolnéni spojeni obru¢e s véncem kotouce
levého kola 1. napravy tazeného drazniho vozidla CZ-AWT 88 54 9200 105-6 za
soucCasné destrukce vzpérného krouzku a ¢asti obruce.

Na zakladé vysledkl Setfeni MU ze dne 18. 11. 2018 v zst. Studénka vydala DI
bezpeénostni doporuceni DU, jehoz pfedmétem bylo:

Pfijeti vlastniho opatfeni, které zajisti provedeni jednorazové kontroly stavu obruovych
kol TDV pouzivanych pfi provozovani drazni dopravy vSemi dopravci v ramci €lenskych
zemi Evropské unie, zda nepochazeji z tavby €. 33049 od vyrobce Zelezni¢nich dvojkoli
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oRAD

Huta Gliwice (tehdejsi Polska lidova republika). U vSech TDV s danou obruéi pak zajistit
prijeti u€inného opatireni proti moznému vykolejeni téchto TDV za jizdy vlaku.

DU pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpe&nostnim doporué¢enim DI:

Oslovil dopravce dopisem €. j.: 34815/19 ze dne 28. 6. 2019 ,Opatfeni k zajisténi
provedeni kontroly stavu obruCovych kol — tavba €. 33049 vyrobce Huta Gliwice“.
Nasledné zaslal dopraveim &. j.: 53695/19 ze dne 2. 10. 2019 ,Zadost o zaslani vysledku
dohledani obru€ovych kol — tavba €. 33049 vyrobce Huta Gliwice®. Na zjiSténé vozy
s obrugovymi koly tavby &. 33049 vydal DU ,Rozhodnuti o nezpuisobilosti draznich vozidel
C. j.: 53675/2019 ze dne 24. 10. 2019. Zalezitost vysledku Setfeni mimofadné udalosti
a Bezpecnostni doporuceni bylo feSeno s dopravci i v ramci ECM.

DI provadéla dozor nad Setfenim MU provozovatelem drahy a dopravcem:

* ze dne 9. 7. 2008 v dopravné D3 Jindfi§, kde doSlo k vykolejeni uzkorozchodného
HDV vlaku MOs 267. Pfi¢inou byla technicka zavada, spocivajici v nedostate¢ném
nalisovani obruce na disk kola.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficina:

* zména rozchodu tretiho dvojkoli drazniho vozidla viaku Os 5414 nasledkem
uvolnéni jedné obruce z kotoucCe pravého kola ve sméru jizdy.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» change of gauge of the third wheelset of rolling stock of regional passenger train
No. 5414 caused by releasing the connection between the right wheel tyre and the
wheel rim in direction of ride.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

+ vedouci zaméstnanci OR Hradec Kralové budou seznameni s pfiinami, okolnostmi
a odpoveédnosti za vznik MU na poradé feditele OR Hradec Kralové.

Dopravce a ECM ARRIVA pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* v ramci své pravomoci dané funkci fizeni podle ¢l. 14 odst. 3 pism. a) smérnice EU
2016/798 proved| audit u udrzbarské dilny SPS, pfi kterém bylo zjisténo nedodrzeni
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stanovenych technologickych postupl pfi zhotovovani dila, béhem kterého byla
prijata potfebna opatfeni;

upozornil v uvahu pfipadajici dopravce na problematiku obru¢ovych kol;

upozornil strojvedouci na kontrolu mimo jiné pojezdu a souososti oznaceni
obru€ovych kol DV Fady 845/945 v ramci ukonl spojenych s piebiranim DV do
provozu po odstaveni a také pfi vhodnych provoznich prestavkach;

v ramci pravidelného Skoleni strojvedoucich provedeného v druhém pololeti 2024
upozornil opétovné na kontrolu dvojkoli v prib&hu smény;

neprodlené provedl kontrolu vSech obru€ovy kol, vSechna dvojkoli byla nasledné
znovu pfeznacena.

Udrzbarska dilna SPS pfijala po vzniku MU nasleduijici opatteni:

pfijala opatfeni pro dodrZeni stanoveného technologického postupu Upravou
Mérného listu sestavy dvojkoli vozidla;

provedla dusledné proSkoleni a prokazatelné seznameni osob podilejicich se na
sestaveni a kontrole montaze obruci na kotouce.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

lead employees of the Regional directorate Hradec Kralové will be informed about
the causes, circumstances and responsibility for the occurrence at a meeting of the
director of Regional directorate Hradec Kralové.

The railway undertaking and the entity in charge of maintenance ARRIVA took the
following measures after the occurrence:

it was performed audit at maintenance workshop Serwis Pojazdow Szynowych Sp.
z 0. 0. Sp. k. within authority by function of control according to article 14 paragraph
3 a) of Directive 2016/798 when it was found out failure to observe set technological
procedures at make of work and it was accept needed measures;

notice in consideration RUs on problematic of tyre wheels;

notice train drivers to check of running gear and aligned of marking tyre wheels of
rolling stocks series 845/945 within operations connecting with taking over the
rolling stocks to operation after out of operation and at suitable operating breaks;

re-notification on check of wheelsets during shifts within regular schooling of train
drivers in second half of 2024 year;

immediate inspection of all tyre wheels. all wheelsets were subsequently
re-branded.

The Serwis Pojazdéw Szynowych Sp. z 0. 0. Sp. k. took the following measures after the
occurrence:

it was accepted measures for observance set technological procedure by
adjustment of Measuring sheet of composition of rolling stock wheelsets;
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* it was performed consistent schooling and demonstrable familiarization of people
who participate on composition and check of assembling tyres to rims.

5.3 Doplnujici zjiSténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce ARRIVA nebylo zji$téno.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking ARRIVA.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 28. bfezna 2025

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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