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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz ich kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub uniknigcia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majg wplyw na wystgpienie

zdarzenia poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w czasie
lub zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

Czynniki systemowe:

(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub przyczyniajgcy
si¢ o charakterze organizacyjnym,
zarzgdczym,  spofecznym  Ilub
regulacyjnym, ktory moze miec
wplyw na podobne i powigzane
zdarzenia w przysziosci,
z uwzglednieniem w szczegolnosci
warunkéw ram  regulacyjnych,

I.  STRESZCZENIE

Powazny wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie Kkolejowo-drogowym (zwanym dalej ,,przejazdem
kolejowym™) kategorii D, polegajace na wjezdzie samochodu ci¢zarowego
IVECO (ciagnik siodlowy z naczepa) bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
pasazerski MOJ 87940 relacji Kotobrzeg — Poznan Gtowny, co doprowadzito
do najechania tego pociaggu na naczepe¢ samochodu cigzarowego.

10.01.2024 r. godzina 07:58.

Przejazd kolejowo-drogowy kategorii D zlokalizowany na szlaku Rogozno
Wielkopolskie - Budzyn, tor nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan
Glowny POD — Pita Glowna, numer identyfikacyjny przejazdu 354 056 055,
polozenie geograficzne 52°52°32,18”N 16°58°18,01E.

Na miejscu zdarzenia $§mier¢ poniost rewizor pociggu. Maszynista oraz kierownik
pociagu zostali cigzko ranni. Maszynista w wyniku doznanych obrazen zmart
w szpitalu, a kierownik po pobycie w szpitalu zostal wypisany do domu.
Rewizor, maszynista oraz kierownik pociggu to pracownicy przewoznika
kolejowego POLREGIO S.A. Ranny zostal jeden pasazer pociagu MOJ 87940.
Kierujacy pojazdem drogowym nie doznat obrazen. Zniszczeniu ulegta naczepa
samochodu ci¢zarowego oraz elektryczny zespot trakcyjny ENS7AL - 1527.
Pociag ulegt wykolejeniu pierwszym woézkiem w kierunku jazdy na prawg strong.

Wijazd samochodu cigzarowego na przejazd Kkolejowy bezposrednio przed
nadjezdzajacy pociag.

1) Wjazd na przejazd kolejowy pojazdu drogowego bez zatrzymania do czego
zobowigzuje znak B-20 ,,STOP”.

Ostry kat skrzyzowania drogi z linig kolejowa utrudniajacy kierujagcemu
pojazdem drogowym obserwacj¢ czota zblizajacego si¢ pociggu.
Niezachowanie szczeg6Olnej ostroznoSci przez Kierujacego pojazdem
drogowym w czasie zblizania si¢, wjazdu i przejazdu przez przejazd
kolejowy, z rownoczesnym prowadzeniem przez niego rozmowy
telefonicznej.

2)

3)

Niewystarczajacy opis SPOSObu przeprowadzania pomiarow widocznos$ci czota

pociagdéw zawarty w Punkcie 4, cze$¢ B Zalacznika nr 3, rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyZowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn.
zm.). Okreslenie tylko parametru wysoko$ci punktu obserwacyjnego nie opisuje
kompleksowo warunkow, w jakich znajduja sie uzytkownicy drogi, w tym nie
uwzglednia ograniczen widocznosci dla kierujacych pojazdami drogowymi przez
szyby przednie i boczne.
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projektu i stosowania systemu
zarzqdzania bezpieczenstwem,

Zlecenia i ich adresaci:

1. W zwiagzku z zaistniatymi wypadkami oraz znacznym ryzykiem

zaistnienia kolejnych zdarzen na przejezdzie, zarzadca infrastruktury PKP

PLK S.A. wspolnie z zarzadcg drogi Wojtem Gminy Budzyn uzgodnig

realizacje jednego z ponizszych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa

na przejezdzie:

1) zmiang konfiguracji odcinka drogi dojazdowej do linii kolejowej, aby
kat skrzyzowania z linig kolejowa byt zblizony do 90° przy
zachowaniu obecnej kategorii przejazdu lub

2) zmiang kategorii przejazdu na wyzsza lub

3) likwidacj¢ przejazdu.

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. do czasu realizacji

jednego z dziatan okreslonych w zaleceniu 1 z uwagi na zagrozenie

bezpieczenstwa na przejezdzie, wprowadzi state ograniczenia predkosci
dla czota pociggu do 20 km/h na szerokosci przejazdu kolejowego
kategorii D w kilometrze 56,055 linii kolejowej 354 Poznan Gtowny POD

— Pita Gtowna w obu kierunkach.

Minister Infrastruktury przeanalizuje tre$¢ rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadal skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U.

2015 poz.1744 z pozn. zm.) w zakresie dotyczacym uzupehnienia

szczegotowych warunkow sprawdzania widoczno$ci czota pociagu

z drogi z uwzglednieniem warunkéw zblizonych do tych, w jakich

znajdujg si¢ uzytkownicy drogi (m.in. kierujacy roznymi pojazdami

drogowymi. Uzasadnienie w rozdziale IV punkcie 3.4 niniejszego

Raportu).

Przewoznicy kolejowi eksploatujacy pojazdy kolejowe z napgdem

dokonajg sprawdzenia zabudowanych systemoéw rejestracji  obrazu

przedpola jazdy pod katem prawidlowosci i cigglosci rejestracji obrazu.

W przypadku systemoéw zopoznionym zapisem obrazu dokonajg

modyfikacji w uktadach zasilania tak, aby zapewni¢ jego cigglo$¢ nawet

w przypadku utraty zasilania zewngtrznego.

PKP PLK S.A. zweryfikuje wyniki przeprowadzonych ocen ryzyka

zaistnienia zdarzen na przejazdach kolejowych kat. D, dla ktorych kat

skrzyzowania jest mniejszy niz 60°, (wykonanych zgodnie z pkt 4.2,

zalecenie nr 7 w Raporcie Rocznym za rok 2020 z dziatalnosci PKBWK)

i podejmie stosowne dziatania.
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.1.2024 z dnia 23 stycznia 2024 r. o podjgciu
postgpowania w sprawie zdarzenia kolejowego na przejezdzie kolejowym kategorii D w km 56,055 linii
kolejowej nr 354.

Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 0 transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r. poz. 1786, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawg 0 transporcie
kolejowym”, zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie
danych pod numerem PL-10513.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Zgodnie z art.28e ust.3 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym , wypadek lub incydent tworzy serie wypadkow
lub incydentow odnoszqgcych si¢ do systemu, jako catosci”.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapily ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

Postepowanie prowadzone byto na podstawie art. 28h ust, 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktore zgodnie
z postanowieniem art.28f ust.3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkéw statych Komisji Zespot badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspdtpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK.590.1.1.2024 z dnia 23.01.2024 r.).

Zgodnie z pismem nr PKBWK.590.1.2.2024 z dnia 24.01.2024 r., w dniu 30.01.2024 r. przewodniczacy
komisji kolejowej przekazat protokolarnie zgromadzona dokumentacj¢ Zespotowi badawczemu PKBWK.

6. Opis poziomu wspélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajagcego  OKoliczno$ci  zdarzenia  wspolpraca
z przedstawicielami podmiotow powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzita zastrzezen Zespotu
badawczego.
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7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

W trakcie postepowania Zespot badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepiséw
wewnetrznych zarzadcy infrastruktury oraz dokumentacji technicznej. Ponadto korzystal z wiasnej wiedzy
i doswiadczenia oraz z dokumentacji sporzadzonej przez Zespot badawcezy i komisje kolejows.

W ramach badania zdarzenia Zesp6ot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:

ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkow w dniu wypadku, miedzy innymi ogledziny
przejazdu, drog dojazdowych, linii kolejowej,

wystuchanie 0so6b zwiazanych ze zdarzeniem,

sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej w dniu zdarzenia oraz w terminach
p6zniejszych,

analize¢ dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce infrastruktury
kolejowej, prokurature,

analize danych rejestratora parametréw jazdy pojazdu kolejowego (EN57AL-1527),

analize przepisow wewnetrznych zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego zwigzanych
z badanym zdarzeniem,

analize systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury i przewoznika,
analize dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)

4)

5)
6)

7)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1786 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 682 z p6zn. zm. ).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1047 z p6zn.
zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2023 r. poz. 645 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1781).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w Sprawie pracownikoéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz.U.
22021 r. poz. 101 z p6zn. zm.).
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8)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkow 1 incydentdow w transporcie kolejowym (Dz.U.
z 2016 r. poz. 369).

9) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie og6élnych warunkéow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z p6zn. zm.).

10) Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310 z p6zn.zm.).

11) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.
22016 r. poz. 124 z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.
1) Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.
2) Pt-5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych z napgdem.

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
1) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.
2) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.
3) 1d-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.
4) 1k-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
5) 1d-7 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.
6) Ir-7 Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo-drogowych i przejsc.
7) Ir-17 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Czlonkowie Zespotu badawczego podczas ustalania przebiegu zdarzenia napotkali trudnosci, ktore zwigzane
byly z odczytaniem danych z rejestratora przedpola jazdy pojazdu kolejowego EN57AL-1527. Pomimo
wydanego zalecenia nr 4 w raporcie PKBWK/01/2019, rejestrator przedpola jazdy pracowat w trybie
okresowego zapisywania danych na nos$niku rejestratora i ostatni zarejestrowany obraz przedpola jazdy
konczy si¢ 3 min przed zdarzeniem. W wyniku zniszczenia kamery czotowej pojazdu kolejowego i utraty
zasilania, od momentu ostatniego zapisu w rejestratorze do momentu zniszczenia kamery, rejestrowane
obrazy znajdowaly si¢ w pamieci tymczasowej i nie zostaty zapisane.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

W zwiazku z prowadzonym niezaleznie postgpowaniem przez Prokurature Rejonowa w Wagrowcu, Zespot
badawczy podjat wspotprace z prokuratorem prowadzacym sprawe. Wspotpraca odbywala si¢ na podstawie
Porozumienia z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartego pomiedzy Prokuratorem Generalnym
a Przewodniczagcym Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych. Zespot badawczy uzyskat wglad
do dokumentéw zgromadzonych przez Prokurature. Ponadto Prokuratura Rejonowa w Wagrowcu przekazata
Zespotowi badawczemu Opinie biegtego sgdowego z zakresu ruchu drogowego.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Zespot badawcezy nie zidentyfikowat innych istotnych informacji w kontekscie prowadzonego postepowania.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie zostato zakwalifikowane, jako powazny wypadek.

Polegato ono na wjezdzie samochodu cigzarowego (ciagnika siodtowego marki IVECO wraz z naczepa)
na przejazd kolejowy bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski MOJ 87940 relacji Kotobrzeg
— Poznan Gtoéwny, co doprowadzito do najechania tego pociggu na naczepg samochodu cigzarowego.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 10.01.2024 r. 0 godz. 07:58, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D,
zlokalizowanym na szlaku Rogozno Wielkopolskie - Budzyn, tor nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354
Poznan Gtowny POD — Pita Glowna. Polozenie geograficzne 52°52°32,18”N 16°58°18,01”E.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
I geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Przejazd kolejowo-drogowy kat. D, na ktorym zaistniato zdarzenie, potozony jest na ul. Nowe Budy
w ciggu drogi gminnej nr 201517P. Nawierzchnia drogi bitumiczna z gruntowym poboczem. Szerokos¢
jezdni na dojazdach do przejazdu kolejowego wynosi 5,00 m. Pasy ruchu rozdzielone znakiem P-4
,,Linia podwdjna ciggta”. Dopuszczalna predkos¢ pojazdoéw drogowych na drodze w rejonie przejazdu
wynosita 90 km/h. Droga skrzyzowana jest z torem kolejowym pod katem 53°. Obszar skrzyzowania
linii kolejowej z droga znajduje si¢ w terenie niezabudowanym. Ulica Nowe Budy w miejscowosci
Budzyn w rejonie przejazdu po obu stronach jest oznakowana znakami ostrzegawczymi A-10, stupkami
wskaznikowymi po stronie prawej, G-1a, G-1b, G-1c oraz Tablica T-7 (,,Tabliczka wskazujgca ukiad
toréw i drogi na przejezdzie”). Przed przejazdem, znajduje sie znak G-3 , Krzyz Sw. Andrzeja” oraz
znak drogowy B-20 ,,STOP”. Na jezdni umieszczono znak poziomy P-12 ,.Linia bezwzglednego
zatrzymania — stop”. Wspotrzgdne geograficzne przejazdu to: 52°52°32,18”N 16°58°18,01”E. Zdarzenie
zaistnialo w porze jasnej bez opadow i mgly, w temperaturze otoczenia wynoszacej -9° C. W dniach
poprzedzajacych zdarzenie wystapity opady $niegu i na drodze dojazdowej do przejazdu oraz na ptytach
przejazdowych zalegal ubity $nieg i 16d. W rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac
remontowych majgcych wptyw na zaistnienie zdarzenia.
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Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku (opr. PKBWK)

[Rogozno]

Zniszczony znak B-20 "STOP" i G-3

Miejsce zatrzymania czota

pociggu 87940 w km.55,900
Pozycja samochédu w momencie

zdarzenia
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

1.5.

1.6.

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,

inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

Na miejscu zdarzenia $mier¢ ponidst rewizor pociagu. Maszynista oraz kierownik pociagu zostali ci¢zko
ranni. Maszynista po 26 dniach pobytu w szpitalu w wyniku doznanych obrazen zmart. Kierownik
pociagu po 13 dniach pobytu w szpitalu zostal wypisany do domu. Rewizor, maszynista oraz kierownik
pociagu to pracownicy przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. Ranny zostat jeden pasazer pociggu
MOJ 87940. Kierujacy pojazdem drogowym nie doznat obrazen.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

W wyniku uderzenia pociggu w naczep¢ pojazdu drogowego, ulegla ona zniszczeniu, a tadunek
w postaci arkuszy blachy zostat rozrzucony po obu stronach linii kolejowej.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

Tabor kolejowy
Pociag byt zestawiony z elektrycznego zespotu trakcyjnego ENS7AL-1527, ktérego czton B ulegt

zniszczeniu i wykolejeniu (zdjecie nr 11 2).

Kabina maszynisty zostata oderwana od ostojnicy, a pulpit wraz z wyposazeniem kabiny przemieszczony
do przedziatlu pasazerskiego za kabing. Pierwszy przedziat pasazerski w wyniku przemieszczajacych sie
elementow zostat zniszczony.

Infrastruktura

Stwierdzono uszkodzenia w postaci:

- zniszczony stup o$wietleniowy,

- zniszczone znaki drogowe G-2, G-3, B-20,

- uszkodzone podktady betonowe — ok. 300 sztuk, przytwierdzenie szyn na dtugosci 150 m.

Srodowisko
W wyniku zdarzenia nie wystapito skazenie §rodowiska.

Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularng dzialalnos¢ zaangazowanych
podmiotow

Skutki zdarzenia spowodowaty konieczno$¢ wstrzymania ruchu pociagdéw na linii 354 po torze nr 1, na
szlaku Rogozno Wielkopolskie — Budzyn, od godziny 07:58 dnia 10.01.2024 roku do godziny 16:30 dnia
11.01.2024 roku.

Podczas przerwy w ruchu opoznionych zostato 35 pociggow pasazerskich na 2253 minuty oraz 4 pociagi
towarowe na 107 minut.

Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powiazania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nast¢pujace 0soby:

1.7.

— maszynista prowadzacy pociag MOJ 87940 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.,
— kierownik pociggu MOJ 87940 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.,

— konduktor pociggu MOJ 87940 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.,

— rewizor pociaggu MOJ 87940 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.,

— kierujacy pojazdem drogowym (ciagnikiem siodlowym).

Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag MOJ 87940 zestawiony byt z elektrycznego zespotu trakcyjnego (EZT) EN57AL-1527.
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EZT posiadat ,,Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego Nr T/2014/0254
oraz aktualne ,Swiadectwo naprawy okresowej nr POT3/2-46/2023” z dnia 19.07.2023 roku.
Swiadectwo wazne do 15.08.2027 r. lub na przebieg do 996 584 km. W momencie zdarzenia
zarejestrowany przez rejestrator DEUTA WERKE przebieg EZT wynosit 639 665 km.
Niezaleznie od ww. S$wiadectw pojazd posiadat , Przywrocenie do
nr PRS2KG/33/01/2024  z dnia 09.01.2024 po wykonanym poziomie utrzymania P1.
Poszczegolne cztony EZT miaty nadane identyfikatory — numery EVN:

— czlon A—nr PL- PREG 94 51 2 122 343-8

— czlon S —nr PL- PREG 94 51 2 122 344-6

— czion B—nr PL- PREG 94 51 2 122 345-3.
Dane o pociggu MOJ 87940 — z karty proby hamulca:

eksploatacji

dhugos¢ pociagu........ooovvviiiiiiiinnn.. 65 m,
— masa 0golna pociggu............eevverenninns 145 ton,
— procent masy hamujgcej wymagany....... 104%,
— masa hamujaca wymagana.................. 151 ton,
— masa hamujgca rzeczywista.................. 161 ton.

1.8. Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoSciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Linia kolejowa nr 354 Poznan Gtowny POD - Pita Glowna byta poddana modernizacji
w latach 2015 - 2018.

Tor:

SZYNY YPU. o — 60E1 (UIC60) — rok zabudowy 2010,
Podktady........coooviiiiiii — strunobetonowe typu PS94,

Typ przytwierdzenia............cooooviiiiiiiiiiiiininn, — sprezyste typ SB3,

Rodzaj podsypKi........cooveiiiiiiiiii — thuczniowa grubos¢ 30 cm,
Najwicksza dozwolona predkos$¢ pociggéw na szlaku... — 120 km/h.

Przejazd kolejowo-drogowy:
— kategoria D,
— skrzyzowanie linii kolejowej nr 354 , szlak Rogozno Wielkopolskie — Budzyn z drogg gminng
nr 201517P ul. Nowe Budy, miejscowos¢ Budzyn,
— indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (zétta naklejka): 354 056 055,
— oS przejazdu - km 56,055,
— kat skrzyzowania drogi z linig kolejowa — 53°,
— nawierzchnia przejazdu zbudowana jest z ptyt przejazdowych typu CBP,
— nawierzchnia drogi na dojazdach - bitumiczna,
— niweleta drogi dojazdowej (zgodnie z kilometracja linii kolejowej):
- strona lewa +2,00% na dtugosci 25 m,
- strona prawa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) +2,30% na dtugosci 25 m,
— iloczyn ruchu na przejezdzie — 6682; ostatni pomiar dokonano w dniach 19/20.09.2023 roku,
— o0golna dlugos¢ przejazdu — 9,5 m,
— szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 9,0 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 4,5 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa — 5,0 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona prawa — 5,0 m,
— maksymalna predkos¢ pojazdow drogowych przez przejazd — 90 km/h,
— przejazd oswietlony — dwa stupy oswietleniowe, po jednym z kazdej strony przejazdu.
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Oznakowanie przejazdu.

Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu w dniu zdarzenia

Na dojazdach do przejazdu kolejowego po obu stronach, ustawiony byt znak ostrzegawczy A-10 wraz ze
stupkami wskaznikowymi G-1a, G-1b i G-1c oraz ze wzgledu na szczegdlnie niebezpieczny przejazd,
ktorego kat skrzyzowania jest mniejszy 60° ustawiono Tabliczke T-7. Przed przejazdem ustawiony byt znak
B-20,,STOP” w odlegtosci 9 m od gtowki szyny oraz na wspolnym stupku znak G-3 ,,Krzyz $w. Andrzeja”
ze znakiem G-2 ,,Sie¢ pod napigciem” w odlegtosci 5 m od gtowki szyny.

Widocznos¢ czota pociagu z drogi dojazdowej z odlegtosei 5, 10 i 20 metrow przedstawia Tabela nr 1 (dane
z metryki przejazdu kolejowo-drogowego). Kolorem czerwonym w Tabeli 1 zaznaczono odleglosci
odnoszace si¢ do widocznosci z kierunku jazdy pojazdu drogowego w kierunku jadacego pociagu.

Tabela 1 — Widocznosci czola pociagu z drogi okreslone w metryce przejazdu
Odlegto$¢ mierzona od skrajnej szyny

5m 10m 20m Predkosé V Wymagane
strona toru strona toru strona toru w rejonie warunki
przejazdu widocznos$ci
prawa lewa prawa Lewa prawa lewa
o o o o o o
= e = g = g = g = g = = 1S
s 8| E || £ |2 g2 E|&) g3 g |Ele
= = = = = = = = = = = = = Q& | «
'-: N N
Pomiary wg metryki przejazdu kolejowo-drogowego
1000 | 850 660 | 1000 | 1000 | 600 660 700 500 600 550 600 120 660 | 432 -
N
[Rogozno] [Budzyn]
_—

Lewa strona toru

Widocznosé w prawo \\ Widocznosé w lewo

W 6b w km. 55,300

755 m przed osig przejazdu W 6b w km. 56,800

745 m przed osig przejazdu

<

Kierunek jazdy pociagu 87940

Widocznosé w lewo \\ Widocznosé w prawo

Prawa strona toru

Widocznos¢ czota pociagu z drogi z odlegiosci 5, 10, 20 mz

Kierunek jazdy samochaodu
kierunku jazdy samochodu

Przejazd kolejowo-drogowy kat.D
w km 56,055
lini kolejowe] 354 Poznan Gf. - Pita Gi.

Kat skrzyzowania linii kolejowej z droga 53°

Rysunek 2 — Szkic widocznosci na podstawie metryki przejazdu (opr. PKBWK)
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Oznakowanie od strony toru
Wskazniki W6b:
— w km 55,300, tj. 755 metrow od osi przejazdu,
— wkm 56,800, tj. 745 metréw od osi przejazdu (kierunek jazdy pociagu).

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Nie zidentyfikowano innych istotnych informacji w kontekscie opisu zdarzenia.
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

W dniu 10 stycznia 2024 r. dyzurny ruchu posterunku LCS Poznan IV o godzinie 07:55 przygotowat droge
przebiegu na wyjazd pociaggu MOJ 87940 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. z toru stacyjnego
nr 1 ze stacji Budzyn na tor szlakowy w kierunku stacji Rogozno Wielkopolskie.

Tego samego dnia, okoto godziny 07:00 kierujacy ciggnikiem siodtowym marki IVECO z naczepg, po
nocnej przerwie udat si¢ w dalsza droge w celu dostarczenia tadunku. Wjezdzajac na droge gminng
nr 201517P w kierunku przejazdu kolejowego i dalej do miejsca roztadunku, 0 godz. 07:57 odebrat poprzez
zestaw glosnomowigcy telefon od dysponenta zleceniodawcy. W tym czasie pociag nr 87940 zblizat si¢ do
przejazdu, po wyjezdzie ze stacji Budzyn. Po minigciu wskaznika W6b maszynista rozpoczal podawanie
sygnatu ,,Baczno$¢”. Gdy zauwazyt samochdd przed przejazdem, sygnat ten podawat nieprzerwanie przez
12 sekund. W tym czasie w pierwszym przedziale za kabing maszynisty (przedzial stuzbowy) siedziat
rewizor pociggu oraz kierownik pociggu. Maszynista widzac, ze samochod kontynuuje jazde przez przejazd,
wdrozyt hamowanie nagte pociggu 7 sekund przez zdarzeniem, po czym wybiegt z kabiny i krzyknat ,,na
podloge”. Kierownik pociggu po tej komendzie wybiegt z przedziatu stuzbowego do pasazerow by ich
ostrzec, natomiast rewizor pozostal w przedziale stuzbowym. Pomimo wdrozenia hamowania naglego,
doszto do najechania pociagu na naczepe ciagnika siodtowego przy predkosci 100,5 km/h. Kierujacy
samochodem nie doznal obrazen i po zdarzeniu zakonczyl rozmowe telefoniczng prowadzona
z dysponentem zleceniodawcy.

Po uderzeniu pociggu w naczep¢ nastgpito zerwanie paséw mocujacych arkusze blachy i ich
przemieszczenie w kierunku pociagu, powodujac rozerwanie poszycia bocznego elektrycznego zespotu
trakcyjnego EN57AL-1527 na dlugosci 9 metrow. Nastepnie arkusze blachy zostaty rozrzucane po obu
stronach toru w obrebie przejazdu. W chwili zdarzenia osie naczepy znajdowaly si¢ na przejezdzie
kolejowym, natomiast o§ napedowa ciagnika siodlowego znajdowala si¢ poza przejazdem. Uderzenie
pociggu w naczepe nastapito w okolicy drugiej i trzeciej osi. Pojazd kolejowy uderzyt lewym przednim
naroznikiem. Sita od$rodkowa obrocita pojazd drogowy, a nastgpnie zostat on odrzucony na prawa strone
toru, patrzac w kierunku jazdy pociagu. Pierwszy wozek elektrycznego zespotu trakcyjnego ENS7AL-1527
ulegt wykolejeniu na prawa strong¢ toru i pociag zatrzymat si¢ w kilometrze 55,900 (155 metrow od
przejazdu). Wzgledne potozenie pojazdow w chwili zdarzenia przedstawiono na rys 3.

Po zdarzeniu w wyniku doznanych obrazen na miejscu zmart rewizor pociggu, a maszynista
w wyniku obrazen zmart po 26 dniach pobytu w szpitalu. Kierownik pociagu zostal ci¢zko ranny
I przetransportowany do szpitala. Jeden z pasazerow po przewiezieniu do szpitala i udzieleniu pomocy
zostal tego samego dnia wypisany do domu.

W oparciu 0 dane zawarte w rejestratorach parametrow technicznych pociagu i samochodu, Zespot
badawczy opracowat tabele zidentyfikowanych zdarzen bezposrednio przed wypadkiem (Tabela 2). Dane
z rejestratorow zostaty zaokraglone do pelnych sekund, pelnych km/h i pelnych metrow.
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Tabela 2 — Zidentyfikowane zdarzenia

. Zdarzenia zidentyfikowane w Zdarzenia zidentyfikowane w
Czas przed zdarzeniem .. . S
pojezdzie kolejowym pojezdzie drogowym
16 sekund - predkos$¢ 117 km/h - predkos¢ 16 km/h
- odlegtos¢ od przejazdu 512 m - odlegtos¢ przed ling P-12
- rozpoczecie nadawania sygnatu | ,,STOP” —17 m
dzwigkowego ,,Bacznos¢” - trwa rozmowa telefoniczna
przez zestaw gtosnomowiacy
12 sekund - predkos¢ 118 km/h - predkos¢ 3 km/h
- odlegto$¢ od przejazdu 400 m - odlegtosc¢ przed ling P-12
- trwa nadawanie sygnatu »STOP” —5m
dzwigkowego ,,Bacznos¢” - trwa rozmowa telefoniczna
przez zestaw gtosnomowiacy
9 sekund - predkos¢ 117 km/h - predkos¢ 8 km/h
- odlegto$¢ od przejazdu 300 m - najechanie na lini¢ P-12
- trwa nadawanie sygnatu »STOP”
dzwigkowego ,,Bacznos¢” - trwa rozmowa telefoniczna
przez zestaw gtosnomowiacy
7 sekund - predkos¢ 117 km/h - predkos¢ 7 km/h
- odlegto$¢ od przejazdu 232 m - kontynuacja zblizania si¢ do
- trwa nadawanie sygnatu przejazdu
dzwigkowego ,,Bacznosc” - trwa rozmowa telefoniczna
- wdrozenie nagltego hamowania przez zestaw gtodnomowiacy
5 sekund - predkos¢ 117 km/h - predkos¢ 9 km/h
- odlegto$¢ od przejazdu 174 m - odlegto$¢ przedniej czesci
- trwa naglte hamowanie pociggu samochodu od toréw ok. 2 m
- trwa rozmowa telefoniczna
przez zestaw gtosnomowiacy
4 sekundy - predkos$¢ 114 km/h - predko$¢ 9 km/h
- odlegtos¢ od przejazdu 120 m - wjazd przedniej czesci pojazdu
- trwa nagle hamowanie pociagu na tory na przejezdzie
- zaprzestanie nadawania sygnalu | - trwa rozmowa telefoniczna
dzwigkowego ,,Bacznos¢” przez zestaw gtosnomowiacy
2 sekundy - predkos¢ 109 km/h - predkos¢ 10 km/h
- odlegtos¢ od przejazdu 76 m - naczepa pojazdu znajduje si¢
- trwa naglte hamowanie pociggu na torach przejazdu
- trwa rozmowa telefoniczna
przez zestaw gtosnomowiacy
zdarzenie - predkos¢ 100,5 km/h - trwa rozmowa telefoniczna
- przerwanie petli bezpieczenstwa przez zestaw gto§nomowigcy

Koniec rejestracji parametréw jazdy pojazdu kolejowego w wyniku uszkodzen nastapit 1 sekunde
po zdarzeniu przy predkosci 90 km/h.

16

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl




Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 10.01.2024 r. o godz. 07:58, przejazd kolejowo-drogowy
kat. D na szlaku Rogozno Wielkopolskie — Budzyn, tor nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtowny POD — Pita Gtéwna

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stluzb
ratowniczych i ratunkowych

Po wypadku o godzinie 07:59 kierujacy ciagnikiem siodtowym zadzwonit pod numer alarmowy 112
i poinformowat 0 zdarzeniu. Podrézna (pracownik PKP PLK S.A.), ktéra jechata pociggiem MOJ 87940
poinformowata o zdarzeniu o godzinie 08:08 dyzurnego ruchu posterunku LCS Poznan IV stanowisko B.
O godzinie 08:10 dyzurny ruchu zamknat tor nr 1 szlaku Rogozno Wielkopolskie - Budzyn. O godzinie
08:30 zostalo wytgczone napigcie w sieci trakcyjnej.

Pogotowie ratunkowe, policja i straz pozarna wedlug adnotacji dyspozytora, na miejsce wypadku dotarty
0 godzinie 08:18, natomiast przedstawiciel zarzadcy infrastruktury o godzinie 09:47. Prokurator na miejscu
o godzinie 09:40. Straz pozarna oraz przybyle pogotowie ratunkowe przystgpili natychmiast do udzielania
pomocy poszkodowanym, tj. rewizorowi pociagu, maszyniscie i kierownikowi pociagu. Poszkodowany
maszynista pociggu MOJ 87940 po uwolnieniu z zakleszczonych elementdéw pociagu przez straz pozarna,
zastal przetransportowany do szpitala w Pile, gdzie po 26 dniach w wyniku doznanych rozlegtych obrazen
zmart. Rewizor pociggu W wyniku doznanych obrazen zmart na miejscu wypadku. Kierownik pociggu zostat
przetransportowany do szpitala w Chodziezy, a nastepnie do szpitala w Pile, gdzie po 13 dniach leczenia
zostal wypisany do domu.

Dziatania ratownicze zwigzane ze zdarzeniem trwaty do godziny 15:15 dnia 10.01.2024 roku.

Sktad pociagu biorgcy udziat w zdarzeniu, po zakonczeniu dziatan stuzb ratunkowych, 0 godzinie 15:15
zostal Sciagniety do stacji Budzyn, lokomotywa SM42-1123 PKP CARGO S.A.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow Kkolejowych. Obowiazki zarzadcey infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia
07 lipca 1994 — Prawo budowlane. Przepis ten zobowigzuje zarzadcéw do przeprowadzania przegladéw
rocznych i pigcioletnich obiektow budowlanych (w tym przejazdow wraz z urzadzeniami zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie). Instrukcja wewnetrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w § 31 naklada obowiazek
przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdow (m.in. w zakresie nawierzchni kolejowej i drogowej,
warunkow widoczno$ci, os$wietlenia). Czasookresy przegladow obiektow budowlanych zawarte
w instrukcjach zgodne z art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo budowlane. PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Poznaniu przedstawil protokoty z przeprowadzonych przegladéw (kontroli) rocznych
i piecioletnich przejazdéw. Zespot badawczy dokonal analizy protokotéw z kontroli pigcioletniej, rocznej
i doraznej przeprowadzonej w latach 2022 - 2023 dotyczacej utrzymania obiektu budowlanego
w zakresie sprawdzenia stanu technicznego. Po dokonaniu sprawdzenia urzadzen diagnosta nie stwierdzit
nieprawidlowosci i1 okreslit ich stan techniczny, jako dobry. W zwigzku z tym nie zachodzita koniecznos¢
wydawania zalecen i obiekt zostal dopuszczony do dalszej eksploatacji bez wydawania zalecen
wymagajacych podjecia dziatan naprawczych.

Ponadto PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu przedstawit ,,Sprawozdanie z oceny ryzyka
technicznego i operacyjnego” z dnia 30.11.2022 roku, zaakceptowane przez Dyrektora Biura
Bezpieczenstwa Spotki PKP PLK S.A.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A.

Przewoznik kolejowy realizuje dziatalnos¢ na podstawie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
nr PL1020210197 wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na okres od 01.12.2021 r.
do 01.12.2026 r. Przewoznik do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt pojazd kolejowy posiadajacy
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz $wiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymagane
przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pociag prowadzony byl na podstawie rozktadu jazdy.

Obowigzki przewoznikow w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla instrukcja
zarzadcy infrastruktury Ir-1 — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow, le-1(E-1) — Instrukcja
sygnalizacji oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika. Pt-2 — Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.
Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespot badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci
w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociggu.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
ushug utrzymania

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A, dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawno$¢, stan techniczny
I przestrzeganie procesu utrzymania pojazdow. Elektryczny zespot trakcyjny EN57AL-1527 prowadzacy
pociag posiada $wiadectwo typu pojazdu kolejowego oraz aktualne swiadectwo nr POT3/2-46/2023
naprawy okresowej z dnia 19-07-2023 roku. Przewoznik przedstawit dokumentacje z ostatnich wykonanych
przegladéw technicznych pojazdu kolejowego. Zespot badawczy stwierdzil nieprawidlowos¢ w zakresie
utrzymania i eksploatacji urzgdzen rejestrujgcych obraz przedpola jazdy. Nieprawidtowo$¢ polegata na
braku podtrzymania zasilania i ciggtosci zapisu obrazu do chwili zdarzenia.

Stan techniczny pojazdu kolejowego nie mial wptywu na zaistniate zdarzenie.
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1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktéow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw producentéw taboru i dostawcow produktéw kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem w transporcie
kolejowym. Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat
czynnikéw §wiadczacych o zwiazku krajowej wladzy bezpieczenstwa z zaistniatym zdarzeniem. Wedtug
danych otrzymanych z Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu, od 2021 roku do dnia wypadku na terenie
Zaktadu Linii Klejowych w Poznaniu, Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego przeprowadzit 9 kontroli
w zakresie stanu technicznego i procesu utrzymania infrastruktury kolejowej. Kontrolami zostaty obj¢te 33
przejazdy kolejowo- drogowe. Na przedmiotowym przejezdzie nie zostata przeprowadzona kontrola przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organow ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych

w punkcie 1.2

Jednostka certyfikujaca przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. jako podmiotu odpowiedzialnego
za utrzymanie w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) jest Prezes Urz¢du Transportu
Kolejowego. Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat
czynnikow majacych wptyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére majgq zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo

ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Na podstawie § 81 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.) obowiazki prawidtowego
oznakowania i utrzymania drogi dojazdowej do przejazdu naleza do zarzadcy drogi.

Kierujacy pojazdem drogowym prowadzit jednoosobowa firme¢ transportowa, zajmujaca si¢ przewozem
cigzkich tadunkoéw. Posiadat prawo kierowania pojazdami drogowymi kategorii C+E i w momencie
zdarzenia byt wtascicielem ciggnika siodtowego marki IVECO wraz z naczepa.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem

Elektryczny zespot trakcyjny (EZT) ENS57AL-1527 byt wyposazony przez producenta w system rejestracji
parametrow jazdy DEUTA-WERKE.

Zespot badawczy dokonat analizy zarejestrowanych parametrow jazdy.

EZT byt prowadzony z kabiny B. Na ponizszym wykresie zostaty przestawione nastgpujace parametry jazdy
pociagu MOJ 87940:

1)
2)
3)
4)
5)

czas,

predkos¢ w km/h,

hamowanie pociagu - zatagczenie hamowania naglego,
jazda z poborem pradu,

dziatanie syreny - sygnatu ,,Bacznos¢”.
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Date: 19.02.202409:34:39 Filename: EN57_1527_20240111_072614_SLC.usar

Numer pofzdu ENS7 Cras poatiy 2024-01-10 07:56:00,750 Troga poatkowa kmil 200839.8635 Kierunek fizenia 1
iient PESA/ZNTKMM s oy 2024-01-10 07:58:16.410 Droga knneowa (k) 200841.9910 Punkt adsinka (] .0000
wersh lorfiguradi SWWBS-556/E Ak ualny eyt STH Mortha [k a.0000
zZnacnkk L drega [km] 0.0000 Znaank L @as - Znaczk 2 droga [km) 0.0000 Znaanlk 2 zas -

Predkoé¢ pociagu V[km/h]
120 Uzycie przycisku naglego hamowania,
zmiana ciénienia w uktadzie hamulcowym

1 . ]
115 7/// ﬁ

110

Godzina zdarzenia 7:58:15.590]

105

Prediosé w momencie zdarzenia 100,5 km/h
100

A
T t v T T t T I
2024-0[1-10 07:58:00.000 2024-01-10 07:58:05.000 2024-01-10 07:58:10.000 2024-01-10 07:58:15.000

- Cisnienie Przewéd gt | —m—m—m—m—P—P;—P—;———————_—_—— R

Cisnienie_Cylindry S-S S —

—Jazdaz pob Pradu

= Cis. w cyl ham - A |

_ Cisnienie w cyl ham |
czion B

_ Ci$ w cyl ham czion |
silrikowy

— SYRENA kab B

_ Petla
bezpieczenstwa

Uszkodzenie kabiny pocigagu,
Czas trwania sygnalu "Bacznosc" 12 sekund zerwanie petli bezpieczenstwa

2024-01-10 D‘?:SS:DD.GOU 2024-01-10 07:58:05.000 2024-01-10 07:58:10.000 2024-01-10 DI7 58:15.000
Rysunek 4 — Wykres parametréw jazdy pociagu MOJ 87940 (opr. PKBWK)

Opis rejestracji parametrow jazdy pociagu nr 87940 od godz. 07:57 do 07:58 — do chwili zdarzenia i konca

zapisu danych:

- godz. 07:57:59 przy predkosci 117 km/h, 512 metréw przed przejazdem, zostat podany trwajacy 12 sekund
sygnal ,,Baczno$¢”, sygnal ,,Baczno$¢” podawany byt na drodze 392 metrow,

- godz. 07:58:09 przy predkosci 116 km/h, po przejechaniu 338 metrow w trakcie nadawania sygnatu
,»Baczno$¢”, zarejestrowany nagly wzrost ci$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych, wdrozenie przez
maszyniste nagtego hamowania; wskutek wdrozonego hamowania nastgpit szybki spadek predkosci jazdy,

- godz. 07:58:11 - przy predkosci 114 km/h zakonczenie podawania sygnatu ,,Bacznos¢” (7 sekundy przed
zdarzeniem i 120 metréw przed przejazdem),

- godz. 07:58:15 - moment zdarzenia przy predkosci 100,5 km/h (przerwanie petli bezpieczenstwa pojazdu
kolejowego),

- godz. 07:58:16 przy predkosci 90,6 km/h koniec zapisu danych rejestratora - wskutek wypadku, po
uszkodzeniu kabiny B wystapit brak transmisji danych do rejestratora w kabinie A.

Pojazd byt wyposazony w system rejestracji obrazu przedpola jazdy typu POLGARD z okresowym zapisem na

pamigeci trwatej. Ostatni zapis nastapit na stacji Budzyn. W wyniku zdarzenia nastapit brak zasilania i nie zostat

zarejestrowany obraz od stacji Budzyn do chwili zdarzenia. Zawarty w pamieci tymczasowe] obraz przedpola
jazdy od stacji Budzyn do miejsca zdarzenia zostat utracony wraz z utrata zasilania i potaczenia rejestratora

z kamerami podtaczonymi do sieci Lan na pojezdzie. Jazda odbywata si¢ kabing B.

Urzadzenia aparatury bezpieczenstwa pociagu (A.B.P) na EZT - sprawne.
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Jak wynika z ustalen Zespolu badawczego, kierujacy pojazdem drogowym prowadzit rozmowe telefoniczng
przez zestaw glo$nomoéwigcy. Pomimo, ze rozmowa telefoniczna z uzyciem zestawu glosnomoéwigcego jest
dozwolona w trakcie kierowania pojazdami drogowymi przez obowigzujace prawo, rozproszenie uwagi
kierujacego byto na tyle duze, ze moglo doprowadzi¢ do biednej oceny sytuacji w rejonie przejazdu
kolejowego. Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujagcego pojazdem drogowym podczas dojazdu
do przejazdu kolejowego i przejazdu przez przejazd, spowodowane prowadzeniem rozmowy, Zespot
badawczy uznat za czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Zespol badawczy nie zidentyfikowal wplywu cech indywidualnych maszynisty na zaistniale zdarzenie.
Maszynista podawat sygnal ,,Bacznos$¢”, gdy samochod nie byt jeszcze na przejezdzie. Z odlegtosci 512 m
i przy predko$ci 117 km/h maszynista nie byt w stanie okresli¢ czy samochdd sie zatrzymat przed przejazdem
czy, jak miato to miejsce, poruszat si¢ z niewielkg predkoscia (3 km/h). Po wjezdzie samochodu na przejazd
kolejowy maszynista wdrozyt nagte hamowanie i ewakuowat si¢ z kabiny.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Stanowisko pracy maszynisty typowe, zgodne z dopuszczeniem do eksploatacji. Stanowisko pracy maszynisty
nie miato wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Stanowisko pracy kierowcy typowe. Pojazd drogowy posiadat wazne badanie techniczne. Konstrukcja kabiny
pojazdu drogowego ogranicza widocznos¢ w prawa stron¢. Ograniczenie to ma istotny wpltyw szczegolnie
podczas zblizania si¢ i przekraczania przejazdéw kolejowych, ktorych kat skrzyzowania jest mniejszy niz 60°.
Widocznos¢ z pozycji kierowey w kabinie pojazdu drogowego przedstawia zdjecie 8.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespot badawczy wynika, ze pracodawca zapewnit maszyniscie,
biorgcemu udzial w zdarzeniu, wymagany ustawowo czas wypoczynku. Maszynista pociaggu MOJ 87940
mial 12 godzin wypoczynku przed rozpoczgciem pracy. Posiadal on wymagane przeszkolenie z zakresu
eksploatacji pojazdow trakcyjnych serii EZT oraz inne szkolenia zwigzane ze stanowiskiem pracy.
Maszynista posiadat wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynno$ciami na danym stanowisku pracy. Zesp6l badawczy nie wnosi zastrzezen
do czynnikow zwigzanych z zadaniami organizacyjnymi przewoznika. Zgodnie z zarejestrowang praca
pojazdu drogowego, kierowca mial wymagany wypoczynek.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce w porze porannej, niebo bezchmurne, bez opadéw, temperatura okoto -9° C. Droga
dojazdowa do przejazdu zasniezona i oblodzona ze wzgledu na opady $niegu, ktore wystgpity Kilka dni
wczesniej. Zdaniem Zespotu badawczego droga dojazdowa oraz przejazd kolejowo-drogowy nie byty
posypane substancjami poprawiajacymi przyczepno$¢ pojazdow drogowych.

Droga dojazdowa do przejazdu z kierunku jadacego pojazdu drogowego wznosi si¢ na dtugosci 25 m
i pochyleniu o0 2,3%,. Kat skrzyzowania linii kolejowej z droga wynosi 53°.
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Zdjecie 5 — Widok na przejazd z kierunku jazdy pojazdu drogowego (zrédto PKBWK)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.) okresla warunki projektowania, budowy i uzytkowania
skrzyzowan linii kolejowych z drogami.

W ww. rozporzadzeniu w zataczniku nr 3, cze$¢ B pkt 4 okreslono sposéb wyznaczenia warunkow
widocznosci czota pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym dla poszczegdlnych punktow
obserwacji (z 5, 10 i 20m), ktory stanowi, ze: ,,Widocznos¢ pociggu nalezy sprawdzi¢ w warunkach
zblizonych do tych, w jakich znajdujg sie uzytkownicy drogi. Obserwacje czota zblizajgcego sie¢ pociggu
przeprowadza si¢ z wysokosci od I do 1,2 m nad osig pasa ruchu drogi publicznej. Widocznos¢ te okresla
zarzqdca kolei odnotowujgc w metryce”.

Zarzadca infrastruktury przekazal Zespotowi badawczemu metryke przejazdu kolejowo-drogowego,
notatke ze sprawdzenia warunkdéw widocznosci czota pociggu sporzadzong dnia 10.01.2024 r. wraz z karta
diagnostyki przejazdu z dnia 22.08.2023 r. W dostarczonych dokumentach warunki widoczno$ci czota
pociagu z drogi z odlegtosci 5 m oraz 10 m od skrajnej szyny wynosza 1000 m (Tabela nr 1 — strona prawa
w prawo). Pomiary przeprowadzono z wysokosci 0d 1 -1,2 metra nad osia pasa ruchu drogi publiczne;.

W celu weryfikacji widocznosci czota pociagu z drogi w warunkach zblizonych do tych, w jakich znajduja
si¢ uzytkownicy drogi, Zespot badawczy przeprowadzit sprawdzenie z pojazdu drogowego Citroen Jumper.
Po zatrzymaniu samochodu przed linig P-12, widoczno$¢ czota pociagu z pozycji maksymalnie
wychylonego kierowcy do przodu w kabinie przedstawia zdj¢cie 6. Po dokonaniu pomiaréw okazato sie, ze
widocznos¢ czota pociggu z samochodu dostawczego, uwzgledniajac konstrukcje kabiny wynosi od 45-50
metrow. Pomiar widocznosci wykonany w tym samym miejscu (przed linig P-12) ale z wysokosci pieszego
potwierdza warto$ci zawarte w metryce przejazdu (zdjecie 9). Roznica w widoczno$ci czota pociggu
z samochodu i z punktu obserwacyjnego wedtug zasad okreslonych w rozporzadzeniu wynosi od 950-955
m. Jak wynika z przeprowadzonych pomiaréw, sprawdzenie widocznosci tylko z wysokosci 1-1,2 m nad
osig pasa ruchu, jak przewiduje ustawodawca, w ocenie Zespotu badawczego nie moze by¢ uznane jako
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reprezentatywne dla warunkow zblizonych w jakich znajdujg si¢ uzytkownicy drogi. Réznice w pomiarach
rzgdu 2000% sa zbyt duze, by je uznaé, jako reprezentatywne. Sprawdzenie widoczno$ci czota pociggu
z drogi dokonano réwniez z samochodu osobowego KIA Sportage, bedacego w dyspozycji Komisji (zdjgcie
7), natomiast pomiary widoczno$ci z samochodu cigzarowego zostaly wykonane przez bieglego sadowego
(zdjecie 8). Wyniki z przeprowadzonych pomiaréw z wykorzystaniem roéznych typow samochodoéw
(samochod osobowy KIA Sportage, samochod dostawczy Citroen Jumper i cigzarowy Mercedes) sa
porownywalne, co do ich wartosci.

W uzytych do sprawdzenia typach pojazdow wystgpuje ograniczenie widocznosci przez szyby przednie
i boczne wynikajace z ich konstrukcji. W zwigzku z powyzszym istnieje potrzeba dokonania zmian
w przepisach okreslajacych zasady przeprowadzania pomiaru widocznosci czota pociggu z drogi. Zmiany
powinny uwzglednia¢ ograniczenia wynikajace z konstrukcji pojazdéw drogowych.

3

Zdjecie 6 — Widok z pozycji kierujacego samchodem roen Jumper (zrodto PKBWK).
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Zdjecie 7 — Widok z samochodu KIA Sportage (zrédto PKBWK)

5 ey

T

;B v !
s il 2 b Gt s T3
Zdjecie 8 -- Opracowane pole widzenia z pozycji kierujacego samochodem ci¢zarowym (Zrodto: Opinia biegtego sadowego)
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e

Zdjecie 9 — Widocznos¢ czota pociagu z pozycji pieszego (zrédto PKBWK)

Punkt 4, czes¢ B Zatacznika nr 3, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z pdézn. zm.) Stanowi,
ze: ,,Widoczno$é pociggu nalezy sprawdzi¢ W warunkach zblizonych do tych, w jakich znajdujq sie
uzytkownicy drogi. Obserwacje czota zblizajqcego sie pociggu przeprowadza si¢ z wysokosci od Im do
1,2m nad osig pasa ruchu drogi publicznej.(...)”. W rozporzadzeniu brak zdefiniowania, co oznaczajg
,warunki zblizone do tych, w jakich znajdujq sie uzytkownicy drogi”, natomiast zapis: ,,Obserwacje czota
zblizajgcego si¢ pociggu przeprowadza si¢ z wysokosci od Im do 1,2m nad osig pasa ruchu drogi
publicznej ” pozwala tylko na okreslenie widoczno$ci zwiazanych z przeszkodami terenowymi (np. drzewa,
krzewy, wysoka ro$linnos$¢, budynki, budowle) bez uwzglednienia innych warunkow zblizonych, w jakich
znajduja si¢ uzytkownicy drogi (np. widoczno$¢ z kabiny pojazdow drogowych). Taki zapis doprowadza do
powstania bardzo duzych réznic w okreslaniu warunkéw widocznosci czota pociagu z drogi. Precyzyjne
okreslenie sposobu wykonania pomiaréow w celu okre§lenia warunkéw widocznos$ci czota pociagu na
przejazdach kolejowo-drogowych z drogi jest szczegdlnie istotne, poniewaz bezpo$rednio przektada sie na
organizacj¢ ruchu w rejonie przejazdu (m.in. predkos¢ pociagdw).

W zwigzku z powyzszym Zespot badawczy zaleca, aby Minister Infrastruktury przeanalizowal tre$é
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 p0z.1744 z pézn. zm.) w zakresie dotyczacym uzupelnienia szczegotowych
warunkoéw sprawdzania widocznosci czota pociagu z drogi z uwzglednieniem warunkéw zblizonych do
tych, w jakich znajduja si¢ uzytkownicy drogi (m.in. kierujacy réznymi pojazdami drogowymi).
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3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

W trakcie prowadzonego postgpowania, w dniu 10.08.2024 r. doszto do kolejnego zdarzenia na tym
przejezdzie. Postepowanie wyjasniajace przyczyny tego zdarzenia prowadzone bylo przez komisje
kolejowa.

Opis zdarzenia i skutkow zawarty w Protokole Ustalen Koncowych przez komisje kolejowa:

Dnia 10.08.2024 godz. 10:50; przejazd kolejowo-drogowy w kilometrze 56,055 linii nr 354 Poznan Glowny
POD - Pita Glowna. Kierujagcy samochodem dostawczym jechat ulica Nowe Budy w kierunku drogi
krajowej nr 11. Pomimo, ze do przejazdu zblizal si¢ pociag, samochod wjechat na przejazd i w momencie
zjazdu z przejazdu zostal uderzony w tyt samochodu przez pociag pasazerski 78093 relacji Poznan Gtéwny
— Kolobrzeg.

W wyniku zdarzenia nikt nie doznat obrazen. Zniszczeniu ulegta tylna czg$¢ samochodu dostawczego,
a w pojezdzie kolejowym uszkodzony zostat prawy naroznik.

Jak wynika z analizy zdarzen zaistnialych na tym przejezdzie, warunki w rejonie przejazdu kolejowego sa
niebezpieczne (dwa wypadki w odstepie 8 miesig¢cy), miedzy innymi z powodu ostrego kata skrzyzowania
drogi kotowej z linig kolejowa (53°) oraz ograniczong widocznos$cig czota pociagu dla uzytkownikoéw drogi
miedzy innymi wynikajacej z ,,martwego pola” pojazdu drogowego. Na tym przejezdzie w latach 2011-
2024 zaistniaty trzy wypadki z udziatem uzytkownikéw drogi, z czego dwa w roku 2024. Zdaniem Zespotu
badawczego do czasu wprowadzenia zmiany jak przedstawiono w zaleceniu nr 1, nalezy wprowadzi¢
ograniczenie predkosci pociagdéw do 20 km/h w rejonie przejazdu kolejowego. Ograniczenie powinno
obowigzywac¢ dla czota pociagu na catej szerokosci przejazdu. Ograniczenie to wynika z braku wymaganej
widocznos$ci czota pociggu z drogi przy pomiarach wykonanych z pojazdéw drogowych w warunkach do
tych, w jakich znajduja si¢ uzytkownicy drogi.

W Raporcie Rocznym z dziatalnosci PKBWK za 2020 rok zostalo wydane zalecenie o tresci:

., Zarzgdcy infrastruktury kolejowej dokonajq identyfikacji przejazdow kolejowo-drogowych, na ktorych kgt
skrzyzowania linii kolejowej z drogq nie spelnia warunku okreslonego w § 26 ust. 2 rozporzqdzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz. U. poz. 1744 ze zmianami), dokonajg oceny ryzyka zaistnienia zdarzen na tych przejazdach i podejmg
stosowne dziatania zapobiegawcze zgodnie z posiadanymi systemami zarzgdzania bezpieczenstwa.
Powyzsze zalecenie wynika z powtarzalnosci zdarzen na niektorych przejazdach kolejowo-drogowych, na
ktorych kqt skrzyzowania linii kolejowej z drogg nie spetnia ww. warunku.”.

Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. przedstawito nastepujace dokumenty dotyczace tego zalecenia
(Dziatanie M.1.5.1):

1. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2022. Jedno z zadan okreslat priorytet ,,Dokonanie oceny
ryzyka w zakresie kluczowych zagrozen dla infrastruktury” oraz dzialanie do niego przydzielone
~Przeprowadzenie oceny ryzyka dla przejazdow kolejowo — drogowych, na ktorych kqt skrzyzowania linii
kolejowej z drogq nie spetnia warunku okreslonego w § 26 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. ” z terminem realizacji
28.02.2022 r.

2. Wyciag z realizacji dziatania M.1.5.1.

3. Sprawozdanie z oceny ryzyka technicznego i operacyjnego nr 1Z16E1.2803.02.1.2022.AH (Zaktad Linii
Kolejowych w Poznaniu).

Po analizie ,,Wyciggu z realizacji dziatania M.1.5.1” Zespo6l badawczy stwierdzit niekompletne wpisy
w kolumnie ,,Wdrozenie”. W tabeli przy zapisach wielu Zaktadow Linii Kolejowych nie wskazano sposobu
realizacji zadania lub brak odniesienia do dokumentu opisujacego realizacj¢ zadania. W ,,Sprawozdaniu
z oceny ryzyka technicznego i operacyjnego” nr IZ16E1.2803.02.1.2022.AH w analizie dla poszczegdlnych
kart oceny ryzyka nie wskazano lokalizacji przejazdu kolejowo-drogowego, ktorego dotyczy karta oceny.
Sporzadzono 19 kart oceny ryzyka i dla wszystkich kart wynik analizy jest taki sam:

Cytat:

1) 27 zagrozen w kategorii dopuszczalne;

2) 0 zagrozen w kategorii tolerowane; okreslono dodatkowe srodki kontroli ryzyka dla zagrozen nr: ,
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3) 0 zagrozen w kategorii ,, niedopuszczalne”; okreslono dodatkowe srodki kontroli ryzyka dla zagrozen
nr:

Zdaniem Zespotu badawczego Komisji w punkcie 1) ,.Sprawozdania z oceny ryzyka technicznego

i operacyjnego” w wskazano 27 zagrozen z ,,Rejestru zagrozen PKP PLK S.A.”, nie podajac nazwy zrodta

zagrozenia, a zdania w punkcie 2) i 3) sg niedokonczone i nalezy przeprowadzi¢ weryfikacje tresci ich

Zapisow.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespot badawczy zidentyfikowal czynnik systemowy majacy wplyw na zaistniate zdarzenie.
Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym zarzadzanie ryzykiem
1 bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

5. Wezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postgpowania poddat analizie wybrane wypadki zaistniate
w podobnych okolicznos$ciach na przejazdach kolejowo-drogowych.
Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1. Dnia 23.09.2011r. o godzinie 7:08 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w kilometrze 56,055 linii
kolejowej nr 354 pociag nr 87324 uderzyt w naczepe samochodu cigzarowego przejezdzajacego przez
przejazd. W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegla naczepa samochodu ci¢zarowego. Pociagg nie ulegt
wykolejeniu. W wyniku wypadku nikt nie doznal obrazen.

., Przyczyna bezposrednia:

Pominiecie znaku B-20 ,,STOP” i wjechanie na przejazd.

Przyczyna pierwotna:

Niezachowanie szczegolnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania sie
i przejezdzania przez przejazd kolejowy ”.

2. Dnia 13.06.2018 r. roku o godzinie 12:54 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w kilometrze
342,231 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtowny — Szczecin Glowny, bezposrednio przed nadjezdzajacy
pociag pasazerski MOJ 87502 relacji Szczecin Glowny - Zielona Gora, wjechat samochod cigzarowy
(ciagnik siodtowy) z naczepa marki Volvo zatadowany balami drewnianymi. Kabina elektrycznego zespotu
trakcyjnego trojcztonowego uderzyta w pojazd drogowy pomig¢dzy kabing kierowcy, a siodto ciggnika.

W wyniku najechania na pojazd drogowy doszto do rozbicia samochodu ci¢zarowego Volvo, kierowca
poniodst Smier¢ na miejscu. Rannych zostato 23 podréznych pociagu pasazerskiego oraz 3 osoby obstugi
pociagu, sposrod ktorych maszynista cigzko ranny przetransportowany lotniczym pogotowiem ratunkowym.
W wyniku zdarzenia wykolejeniu ulegt elektryczny zespot trakcyjny ENS7AL-2108,,Rb” (pierwszy, drugi,
czwarty wozek patrzac w Kierunku jazdy 2 osiami, trzeci wozek druga osig w kierunku jazdy). Czton
elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-2108,,Rb” nr EVN 94 51 2 121 862-8 catkowicie zniszczony.
Zerwana sie¢ trakcyjna na dlugosci okoto 300 metréw, dwa stupy trakcyjne zlamane przy torze nr 2,
uszkodzona nawierzchnia na dlugosci okoto 140 metréw oraz szafa aparatowo — zasilajgca.

., Przyczyna bezposrednia:

Wijechanie samochodu ciezarowego na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy
pocigg MOJ 87502 relacji Szczecin Glowny - Zielona Gora.

Przyczyny pierwotne:

Kierowca samochodu cigzarowego zblizajgc sie do przejazdu nie zastosowal si¢ zarowno do znaku B-20
LSTOP”, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymal pojazdu drogowego w miejscu
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wyznaczonym i wjechal na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed jadgcy pocigg MOJ 87502 relacji
Szczecin Gi. - Zielona Gora.

Przyczyny posrednie:

1. Nie upewnienie si¢ przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania si¢ do przejazdu kolejowo-
drogowego czy nie nadjezdza pocigg i kontynuowanie wjazdu na skrzyzowanie kolejowo- drogowe bez
zatrzymania.

2. Ograniczona widocznos¢ czota pociggu w zwigzku z brakiem cigglosci widocznosci z 5 m z uwagi na
usytuowanie betonowych stupoéw trakcyjnych w polu widzenia od strony kierowcy.”

3. W dniu 07.06.2023 r. 0 godzinie 10:53 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D w kilometrze 25,700 linii
kolejowej nr 377 Gniezno Winiary — Stawa Wielkopolska, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
towarowy nr 774040 wjechat samochdd cigzarowy (pojazd specjalny wypetniony betonem typu ,,gruszka”).
W wyniku zdarzenia nastgpito wykolejenie lokomotywy oraz trzech wagonow (prozne cysterny). Samochdod
cigzarowy zostal catkowicie rozbity. Przez rozbitg przednia szybe lokomotywy tadunek dostat si¢ do kabiny
maszynisty. Kierujacy pojazdem drogowym zostat zabrany przez pogotowie ratunkowe do szpitala na
badania.
~Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D.

Przyczyna pierwotne:

Niezastosowanie si¢ kierujgcego samochodem cigzarowym podczas zblizania sie do przejazdu kolejowo-
drogowego do znakow B-20,,STOP’ i G-3 oraz linii bezwzglednego zatrzymania P-12.

Przyczyna posrednia:

Niezachowanie nalezytej ostroznosci kierujgcego samochodem ciezarowym podczas przekraczania
przejazdu kolejowo-drogowego oraz nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu pojazdowi szynowemu.”

4. Dnia 15.02.2023 r. 0 godz. 11.32 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D w kilometrze 41,713 linii
kolejowej nr 404 Szczecinek — Kotobrzeg, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski nr 84102
wjechal samochod cigzarowy marki Mercedes zatadowany ziemig. Pierwsza o$ pierwszego wozka
lokomotywy wykoleita si¢ na prawg strong toru patrzac w Kierunku jazdy. W wyniku zdarzenia rozbity zostat
catkowicie samochod cigzarowy. Przez rozbitg przednig szybe lokomotywy EP07-1012 tadunek dostat si¢
do kabiny maszynisty. W wyniku zdarzeniu zniszczeniu ulegta infrastruktura kolejowa na dtugosci 150 m.
., Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu kolejowego na samochéd cigzarowy na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D.
Przyczyna pierwotne:

Niezachowanie ostroznosci przez kierujgcego samochodem cigzarowym podczas zblizania si¢ do przejazdu
kolejowo-drogowego.

Przyczyna posrednia:

Wjazd samochodem przez uzytkownika przejazdu na przejazd bez zatrzymania sie przed znakiem drogowym
B-20,,STOP” oraz rozmowa przez telefon kierowcy samochodu podczas jazdy.”

5. Dnia 11.08.2023 r. o godz. 8:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym w kilometrze 23,159 linii nr 027
Nasielsk — Torun Wschodni, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski nr 15161 wjechat
samochdd cigzarowy z naczepa zatadowang gruzem. Pocigg uderzyl w naczepe samochodu. W wyniku
zdarzenia kabina autobusu szynowego typu Vt627-101 zostata zmiazdzona. Poszkodowanych byto
5 pasazeréw pociggu oraz 2 cztonkéw druzyny pociagowej. Pojazd kolejowy byt wykolejony dwoma
wozkami 1 nie nadawat si¢ do dalszej jazdy.

»Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu nr 15161 na przejezdzajqcy przez przejazd kolejowo-drogowy kategorii D, pojazd
drogowy (ciggnik siodfowy z naczepg).

Przyczyna pierwotna:
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Niezachowanie szczegolnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania sie do
przejazdu kolejowo-drogowego i nie upewnienie sie, przed przejechaniem przez przejazd kolejowo-drogowy,
czy do przejazdu nie zbliza sie pojazd szynowy.

Przyczyna posrednia:

Nie zastosowanie si¢ kierujgcego pojazdem drogowym do wskazan znakéw drogowych.”

Jak wynika z analizy w/w zdarzen gtowng ich przyczyna byto niezachowanie szczeg6lnej ostroznosci przez
kierujacych pojazdami drogowymi, pomimo prawidlowego oznakowania zaréwno droég dojazdowych do
przejazdow kolejowych jak i przejazdow.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Czynnikiem przyczynowym zdarzenia byt wjazd ciggnika siodtowego wraz z naczepa zatadowang arkuszami
blachy na przejazd kolejowy bezposrednio przed zblizajacy si¢ pociggu do tego przejazdu.

Niezachowanie przez kierujgcego pojazdem drogowym szczegblnej ostroznosci przed i podczas przejazdu przez
przejazd kolejowy, niezatrzymanie si¢ przed znakiem B-20 ,,STOP” i ,linig bezwzglednego zatrzymania
P-127, gdy zblizat si¢ pociag, oraz prowadzenie rozmowy przez zestaw gtosnomoéwiacy telefonu komoérkowego,
zostato uznane przez Zesp6ot badawczy, jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia. Duzy wplyw
na pogorszenie widoczno$ci czota pociagu z drogi ma kat skrzyzowania linii kolejowej z droga, co réwniez
zostato przez Zespot badawczy uznane za czynnik przyczyniajacy sie. Obecne regulacje prawne dotyczace
wyznaczania trojkata widoczno$ci nie okreslajg szczegdlowo, jak wykonaé pomiary z uwzglednianiem
ograniczen wynikajacych z konstrukcji réznego typu pojazdow drogowych. Ma to szczegdlne znaczenie przy
skrzyzowaniach drogi z linig kolejowg o kagtach mniejszych niz 60°. Wyznaczanie trojkata widocznosci z pozycji
1-1,2 m wysokosci nad osig pasa ruchu (wykonywane najczeSciej ze statywu 0 okreslonej wysokosci)
uwzglednia tylko przeszkody terenowe (skarpy, budynki, budowle, drzewa, krzewy, wysoka roslinno$¢).
Tak wykonany pomiar nie odzwierciedla warunkow zblizonych do tych, w jakich znajduja si¢ uzytkownicy
drogi.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

W dniu zdarzenia zarzadca drogi, natychmiast po zakonczeniu akcji ratunkowej, skierowat na droge dojazdowa
do przejazdu piaskarke i droga jak i przejazd zostaty posypane piaskiem wraz z sola.

Gmina Budzyn w sierpniu 2024 roku wprowadzita nowg organizacj¢ ruchu na przejezdzie kolejowym w obrebie
skrzyzowania drogi gminnej 201517P z linia kolejowa 354. Przy ulicy Nowe Budy, ustawiono znaki
D-42 —,,Obszar zabudowany”, ograniczajac W ten sposob predkos¢ do 50 km/h. Przed dojazdem do przejazdu
z obu stron zabudowano na drodze pasy akustyczno-wibracyjne.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1. W zwiazku z zaistniatymi wypadkami oraz znacznym ryzykiem zaistnienia kolejnych zdarzen na przejezdzie,
zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wspdlnie z zarzadca drogi Wojtem Gminy Budzyn uzgodnia realizacje
jednego z ponizszych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa na przejezdzie:

1) zmiane¢ konfiguracji odcinka drogi dojazdowej do linii kolejowe;j, aby kat skrzyzowania z linig kolejowa
byt zblizony do 90° przy zachowaniu obecnej kategorii przejazdu lub

2) zmiang kategorii przejazdu na wyzsza lub

3) likwidacje przejazdu.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. do czasu realizacji jednego z dziatan okreslonych
w zaleceniu 1 z uwagi na zagrozenie bezpieczenstwa na przejezdzie, wprowadzi stale ograniczenia predkosci
dla czota pociggu do 20 km/h na szerokosci przejazdu kolejowego kategorii D w kilometrze 56,055 linii
kolejowej 354 Poznan Gtoéwny POD — Pita Gtowna w obu kierunkach.

3. Minister Infrastruktury przeanalizuje tres¢ rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z pézn. zm.) w zakresie
dotyczagcym uzupetnienia szczegétowych warunkéw sprawdzania widoczno$ci czota pociggu z drogi
z uwzglednieniem warunkow zblizonych do tych, w jakich znajduja si¢ uzytkownicy drogi (m.in. kierujacy
roéznymi pojazdami drogowymi. Uzasadnienie w rozdziale IV punkcie 3.4 niniejszego Raportu).

4. Przewoznicy kolejowi eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem dokonaja sprawdzenia zabudowanych
systemow rejestracji obrazu przedpola jazdy pod katem prawidtowosci i ciaglosci rejestracji obrazu.
W przypadku systemow z opoéznionym zapisem obrazu dokonaja modyfikacji w uktadach zasilania tak, aby
zapewnic jego ciaglo$¢ nawet w przypadku utraty zasilania zewngtrznego.

5. PKP PLK S.A. zweryfikuje wyniki przeprowadzonych ocen ryzyka zaistnienia zdarzen na przejazdach
kolejowych kat. D, dla ktorych kat skrzyzowania jest mniejszy niz 60°, (wykonanych zgodnie z pkt 4.2,
zalecenie nr 7 w Raporcie Rocznym za rok 2020 z dziatalnosci PKBWK) i podejmie stosowne dziatania.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZA
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Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 10.01.2024 r. o godz. 07:58, przejazd kolejowo-drogowy
kat. D na szlaku Rogozno Wielkopolskie — Budzyn, tor nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtowny POD — Pita Gtéwna

Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 01/2025

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

5. ISE Sekcja Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych

6. POLREGIO S.A. Przewoznik kolejowy
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