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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan bgdz ich kombinacje,
ktore w przypadku
skorygowania,
wyeliminowania lub unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)
Czynniki

przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majq wplyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez
zwigkszenie jego prawdo -
podobienstwa, przyspieszenie
skutkow w czasie lub
zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobieglaby
zdarzeniu)

I.  STRESZCZENIE

Wypadek.

Pociag pasazerski ROJ 50673 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A., relacji Malbork
- Gdynia Chylonia, odjechat z toru czwartego stacji Gdynia Gtéwna, w kierunku toru
szlakowego nr 1 do stacji Gdynia Chylonia. Pociag ten jechat po utwierdzonej drodze
przebiegu, na sygnat S10a nadany na semaforze wyjazdowym K4%¥™ W tym samym
czasie realizowana byla jazda manewrowa autobusu szynowego SA138-004 przewoznika
kolejowego POLREGIO S.A. wyjezdzajacego ze stacji paliw, jako sktad manewrowy.
Sklad ten jechat z toru 404 na tor 15a po utwierdzonej drodze przebiegu, ktorej
zakonczenie stanowita tarcza manewrowa Tm30 nadajaca sygnal Ms1 ,,Jazda manewrowa
zabroniona”. Mimo to, autobus szynowy pominat t¢ tarcze, przed ktorg miat si¢ zatrzymac
i kontynuowat jazde w kierunku toru pierwszego przy peronie 2. Najechat na rozjazd
nr 64 rozpruwajac zwrotnicg, przejechat ok. 128 m przez rozjazdy nr 63 i 61 utozone na
kierunek prosty i wjechat w droge przebiegu jadacego pociggu ROJ 50673, doprowadzajac
do czotowego zderzenia na rozjezdzie nr 45 lezacym w torze 5. Czas przejazdu autobusu
szynowego od chwili aktywacji ALARM-u na pulpicie komputerowym na nastawni LCS
Gdynia Gtowna — ,,Rozprucie Zwrotnicy 64”°do momentu zderzenia wynosit 6 s.
05.10.2023 r. 0 godz. 07:00.

Stacja Gdynia Glowna, tor 5, rozjazd nr 45, km 21,522 linii kolejowej nr 202 Gdansk
Gloéwny — Stargard. Potozenie geograficzne 54°31225.0"N 18°31'21.2"E.

Cztery osoby poszkodowane, w tym: ci¢zko ranny maszynista prowadzacy pociag
ROJ 50673, oraz dwie osoby z obstugi tego pociagu i jeden pasazer ranni, wymagajacy
udzielenia pomocy lekarskiej.

Calkowitemu zniszczeniu i wykolejeniu ulegt czton (ra) i uszkodzony czton (s) pojazdu
kolejowego EN57-1248. Zmiazdzeniu ulegla kabina cztonu A pojazdu kolejowego
SA138-004.

Uszkodzone zostaty elementy infrastruktury kolejowej na stacji Gdynia Gtéwna.

Pominiecie tarczy manewrowej Tm30 nadajacej sygnat Msl |, Jazda manewrowa
zabroniona”, przez maszynist¢ realizujacego jazde manewrowa autobusem szynowym
SA138-004 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A., co doprowadzito do wjazdu
w droge przebiegu pociagu osobowego ROJ 50673 przewoznika kolejowego
POLREGIO S.A. i czotowego zderzenia z tym pociagiem.

1) Przekroczenie dozwolonej predko$ci manewrowej przez maszynist¢ pojazdu
kolejowego SA138-004.

2) Niedostateczna obserwacja drogi przebiegu manewrowego przez maszyniste pojazdu
kolejowego SA138-004, co w konsekwencji doprowadzito do pominigcia tarczy
manewrowej Tm30 nadajacej sygnat Msl ,,Jazda manewrowa zabroniona” , oraz
najechania na zwrotnice rozjazdu nr 64 i jej rozprucia ( ulozonej na wprost dla
pociagu ROJ50673).

3) Brak reakcji maszynisty pojazdu kolejowego SA138-004 na rozprucie rozjazdu nr 64
i mimo to kontynuowanie jazdy.

4) Obcigzenie maszynisty pojazdu kolejowego SA138-004 presja czasowa zwigzang
z nieplanowanym tankowaniem autobusu szynowego oraz koniecznoscig
dotrzymania rozktadu jazdy dla pociggu ROS 90303, ktéry miat by¢ obslugiwany
tym autobusem szynowym.
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5)

Czynnik systemowy:

(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub
przyczyniajgcy sie

o charakterze
organizacyjnym, zarzqgdczym,
spotecznym lub
regulacyjnym, ktory moze
mie¢ wplyw na podobne

i powigzane zdarzenia

w przysziosci,

z uwzglednieniem

w szczegolnosci warunkow
ram regulacyjnych, projektu
i stosowania systemu
zarzqdzania bezpie-
czenstwem, umiejetnosci
personelu, procedur

i utrzymania)

Zaleceniaiich 1)
adresaci:

2)

3)

4)

Ograniczona wzajemna widoczno$¢ czola obu pojazdow kolejowych przez
obshugujacych je maszynistow.

Czasochtonna procedura uruchomienia sygnalu RADIO-STOP z poziomu pulpitu
zdalnego sterowania Systemu Zdalnego Sterowania Radiolqcznoscig stacji Gdynia
Gltowna przez dyzurnych ruchu, uniemozliwiajaca szybkie zatrzymanie pojazdow
kolejowych w warunkach zagrozenia ruchu kolejowego.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz pozostate podmioty
zwolnione z obowigzku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa, posiadajace
komputerowe urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym oraz Systemy Zdalnego
Sterowania Radiotgcznoscig, podejmg dziatania majgce na celu zapewnienie
mozliwo$ci natychmiastowego zainicjowania funkcji RADIO-STOP przez dyzurnych
ruchu, w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego za pomoca
dedykowanego i fatwo dostgpnego dla obstugi przycisku dla kazdej stacji bazowe;.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona zmiany organizacji

ruchu kolejowego w obrebie stacji Gdynia Glowna polegajacej na:

1. wykluczeniu mozliwo$ci nadawania sygnatu zezwalajacego Ms2 ,,Jazda
manewrowa dozwolona” dla realizacji przebiegdbw manewrowych od tarczy
manewrowej Tm37 do Tm30 na czas realizacji przebiegéw pociggowych
z torow stacyjnych 1, 2, 3, 4, 5 w kierunku toréw szlakowych nr: 1Ch, 2Ch, 301
i 302. W czasie realizacji ww. przebiegow pociggowych odcinki torowe
i zwrotnicowe Jt15a, iz80, iz73, iz70 powinny by¢ wolne od taboru;

lub

2. wprowadzeniu zapisow w Regulaminie Technicznym Stacji Gdynia Gtéwna
stanowigcych, ze przed realizacja przebiegu pociggowego dyzurny ruchu
dysponujacy ma obowigzek: przerwa¢ manewry stwarzajace ryzyko wjazdu
w droge przebiegu pociggowego oraz upewni¢ si¢ o skuteczno$ci przerwania
i potwierdzenia tego faktu przez maszyniste realizujacego jazde manewrowa
(Instrukcja Ir-1 §12 ust.2).

Przewoznik POLREGIO S.A. zapewni prawidlowa rejestracj¢ parametrow jazdy
pojazdow kolejowych z napgdem, zgodng ze stanem rzeczywistym.

Przewoznicy kolejowi ujma w przepisach wewnetrznych koniecznosé
przeprowadzania okresowych przegladéw rejestratorow poktadowych pojazdow
kolejowych, w zakresie i terminach zalecanych przez producentéw rejestratorow
obejmujacych w szczeg6lnoSci poprawno$¢ rejestracji parametréw stanu
rzeczywistego eksploatacji pojazdu. Przeglady powinny by¢ realizowane przez
producentdw rejestratorow lub upowaznione przez producentéw podmioty.
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5) Przewoznik POLREGIO S.A oraz zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.
Zaklad Linii Kolejowych w Gdyni zapewnia realizacj¢ postanowien ujetych
w uwagach (kolumna 20) w planie obiegow skladow pociggow PR Gdynia
zwigzanych ze zjazdem po paliwo. Nieplanowe tankowania pojazdoéw kolejowych
z napedem, moga si¢ odbywac tylko w uzasadnionych sytuacjach awaryjnych.

6) Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dzialania majgce
na celu wyeliminowanie nieprawidtowosci stwierdzonych przez Zesp6t badawczy
w trakcie prowadzonego postepowania, a ujetych w pkt. V.3. ppkt. 6-10.

A138-004A
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Zdjecie 1 - Mejsce zdarzenia (zrodlo: dokumentacja PKBWK)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Ry$ wydat decyzj¢ nr PKBWK.590.10.2023 z dnia 6 pazdziernika 2023 r.
0 podjeciu postepowania w sprawie zdarzenia zaistniatego w dniu 05.10.2023 r. 0 godz. 07:00 na stacji
Gdynia Gtéwna. Uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r. poz. 1786, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa o transporcie
kolejowym”, zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie
danych pod nr PL-10456.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci, biorgc pod uwage charakter zdarzenia, ktory w nieznacznie
zmienionych warunkach byloby powaznym wypadkiem powodujacym zaprzestanie funkcjonowania
podsystemow strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyjnosci i tworzy seri¢ wypadkoéw odnoszacych sig
do systemu, jako catosci, Przewodniczacy PKBWK zdecydowatl 0 podjeciu postgpowania przez Zespot
badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.3 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opoznien, Kktére uznaje sie¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace czynniki przyczynowe, przyczyniajace si¢ i systemowe do zaistnienia zdarzenia,
prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktére zgodnie
z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialno$ci.

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystgpity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkow statych Komisji trzyosobowy Zespot badawczy,
posiadajacy kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkéw komisji kolejowej z ramienia zarzadey infrastruktury oraz przewoznika
kolejowego do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo nr PKBWK. 590.10.1.2023 z dnia
06.10.2023r.).

Zgodnie z powyzszym pismem, w siedzibie PKP Polskie Linie Kolejowe Zaktad Linii Kolejowych
w Gdyni w dniu 13.10.2023 r. przewodniczacy komisji kolejowej przekazat protokolarnie zgromadzong
dokumentacje kierujgcemu Zespotem badawczym PKBWK.
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Przewodniczacy PKBWK wystepowat pisemnie do zarzadcy infrastruktury oraz przewoznika kolejowego
0 udostepnienie dokumentéw niezbgdnych do postgpowania prowadzonego przez Zespol badawczy
Komisji. Ww. podmioty dostarczyty wszystkie materialy niezbedne do prowadzonego postgpowania.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego okoliczno$ci i czynniki zdarzenia, wspolpraca
z przedstawicielami podmiotow powigzanych z okolicznosciami zdarzenia, tj. zarzadcg infrastruktury
i przewoznikiem kolejowym nie budzita zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn zaistnialego zdarzenia, Zespdt badawczy
uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy infrastruktury
i przewoznika kolejowego oraz dokumentacji technicznej. Ponadto korzystal z wlasnej wiedzy
i doswiadczenia oraz z dokumentacji zgromadzonej przez Zesp6t badawczy, komisje kolejowa i Prokuraturg.
W ramach badania zdarzenia, Zespot badawczy wykonat migdzy innymi:
— ogledziny miejsca zdarzenia oraz pojazdéw kolejowych po zdarzeniu,
— sporzadzit dokumentacj¢ fotograficzna i filmowa,
— analiz¢ dokumentacji przekazanej przez przewoznika Kkolejowego i zarzadce infrastruktury
kolejowej,
— analize danych rejestratora parametrow jazdy pojazdow kolejowych,
— analize obrazu przedpola jazdy (autobus szynowy SA138-004),
— wystuchania pracownikéw zwigzanych z zaistnialym zdarzeniem,
— wizje lokalng polegajaca na jezdzie w kabinie elektrycznego zespotu trakcyjnego serii EN57 oraz
autobusu szynowego SA138,
— wizj¢ miejsca zdarzenia (stacja Gdynia Glowna, nastawnia dysponujaca).

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
W sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 1. str.1. z pdzn. zm.)).

2)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

3)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:
1)  Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1786 z p6zn.
zm.).
2)  Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 1781).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
22021 r. poz. 101 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pézn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. (wybrane)

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)
11)
12)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow.

Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowe;.

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkow i incydentéw
w transporcie kolejowym.

Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania manewrow.

le-1 Instrukcja sygnalizacji.

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych.

le-105 Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla radiotelefonu stacjonarnego/przewoznego dla
sieci radiotelefonicznych z selektywnym wywotaniem grupowym.

le-107 Wymagania techniczno-eksploatacyjne na system zdalnego sterowania radiotgcznoscig.
Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcja obstugi Systemu Zdalnego Sterowania Sieciami Radiotelefonicznymi F-804/2/M.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. (wybrane)

1)
2)

Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.
Pr-2 Instrukcja o technice pracy manewrowej, sygnalizacji i organizacji zestawiania pociaggow
pasazerskich na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez POLREGIO S.A.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Zespot badawczy nie napotkat trudno$ci ani problemow, ktére mogtyby wptynaé na przebieg postepowania,
lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwos$ci

Zespot badawczy wspotpracowal z Prokuratura Rejonowa w Gdyni, Uzyskujac wglad w materiaty
zgromadzone w trakcie prowadzonego dochodzenia przez Policje i Prokuraturg.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Brak innych istotnych informacji.
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I11. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Wypadek — kolizja pociggow.

Pociag pasazerski ROJ 50673 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A., relacji Malbork - Gdynia
Chylonia, odjechat z toru czwartego stacji Gdynia Gtowna, w kierunku toru szlakowego nr 1 do stacji
Gdynia Chylonia. Pocigg ten jechal po utwierdzonej drodze przebiegu, na sygnal S10a nadany
na semaforze wyjazdowym K4%4™ W tym samym czasie realizowana byla jazda manewrowa autobusu
szynowego SA138-004 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. wyjezdzajacego ze stacji paliw, jako
sktad manewrowy. Sklad ten jechat z toru 404 na tor 15a po utwierdzonej drodze przebiegu, ktorej
zakonczenie stanowita tarcza manewrowa Tm30 nadajaca sygnat Ms1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”.
Mimo to autobus szynowy pomingl t¢ tarczg, przed ktdorag mial si¢ zatrzymacé i kontynuowal jazde
w kierunku toru pierwszego przy peronie 2. Najechat na rozjazd nr 64 rozpruwajac zwrotnicg, przejechat
ok. 128 m przez rozjazdy nr 63 i 61 ulozone na kierunek prosty i wjechal w droge przebiegu jadacego
pociagu ROJ 50673, doprowadzajac do czolowego zderzenia na rozjezdzie nr 45 lezagcym w torze 5. Czas
przejazdu autobusu szynowego od chwili aktywacji ALARM-u na pulpicie komputerowym na nastawni
LCS Gdynia Gtéwna — ,,Rozprucie Zwrotnicy 64”do momentu zderzenia wynosit 6 s.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 05.10.2023 r. 0 godz. 0 godz. 07:00 na stacji Gdynia Gtéwna na rozjezdzie nr 45
lezacym w torze pigtym, w km 21,522, linii kolejowej nr 202 Gdansk Gtowny — Stargard. Obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Stacja Gdynia Gloéwna potozona na réwni stacyjnej, jest stacja wezlows, w ktorej zbiega sie pie¢ linii
kolejowych. Przeznaczona jest do obshugi ruchu pasazerskiego i towarowego. Dla obstugi pasazerdw
usytuowanych jest pig¢ peronow dwukrawedziowych z tunelem podziemnym i kladka nad torami,
stuzacymi do przemieszczania si¢ podréznych. O$ stacji znajduje si¢ w km 20,992 linii nr 202.

Tory glowne zasadnicze i dodatkowe posiadajg sie¢ trakcyjng typu C95-C.

W stacji usytuowana jest nastawnia odcinkowa Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) Gdynia Glowna
,GO”, gdzie zlokalizowane sg stanowiska:

- dyzurny ruchu dysponujacy,

- dyzurny ruchu pomocniczy,

- dyzurny ruchu szlakowy,

- dyzurny ruchu odcinkowy.

Wspotrzedne geograficzne miejsca zdarzenia 54°3125.0"N 18°31'21.2"E. Zdarzenie zaistniatlo w porze
dziennej (rano), zachmurzenia oraz opadow brak, temperatura +13°C, widoczno$¢ i styszalno$¢ dobra, inne
zjawiska atmosferyczne nie wystepowaty.

W rejonie stacji nie prowadzono zadnych prac majacych wptyw na zaistnienie zdarzenia.
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Zdjecie 3 - Widok usytuowania pojazdéw po wypadku (zrédlo:tréjmiasto.pl)
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Rysunek 1 - Szkic miejsca wypadku (opracowanie PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujgce si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zaistniatego zdarzenia cztery osoby zostaly poszkodowane, w tym: cigzko ranny maszynista
prowadzacy pocigg ROJ 50673, oraz dwie osoby z obstugi tego pociggu i jeden pasazer ranne, wymagajace
udzielenia pomocy lekarskiej.

b) ladunki, bagaze i inne mienie
Nie doszto do uszkodzenia bagazy pasazeréw pociggu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Tabor kolejowy
Pociag pasazerski ROJ 50673 ztozony z:

— ENb57-1248ra: uszkodzona ostoja, uszkodzone zestawy kotowe, uszkodzone ramy wozkow,
uszkodzony sprzeg czotowy, uszkodzony sprzeg miedzywagonowy, kompletnie zniszczona kabina
maszynisty oraz konstrukcja wagonu, liczne wgniecenia poszycia $cian bocznych,

— ENb57-1248s: uszkodzona ostoja, uszkodzone zestawy kolowe, uszkodzone ramy wozkow,
wgnieciona ostoja (od strony wagonu ra), wcisnieta w ostoje wagonu plyta zderzakowa, uszkodzony
zderzak oraz ptyta zderzakowa, uszkodzony sprzeg migdzywagonowy (laczacy wagony s oraz rb),
wgniecione poszycie pudla wagonu (prawa strona od wagonu ra), wgnieciona $ciana od strony
drzwi miedzywagonowych, wgnieciona $ciana od okien we wnetrzu wagonu,

— ENb57-1248rb: uszkodzona ostoja, uszkodzone zestawy kolowe, uszkodzone ramy wozkow,
uszkodzony sprzeg migdzywagonowy (fgczacy wagony s oraz rb).

Autobus szynowy SA138-004 czton A: uszkodzona konstrukcja kabiny maszynisty, uszkodzone urzadzenia
cigglowo-zderzne, uszkodzone sprzegi hamulcowe, uszkodzony pulpit maszynisty, uszkodzone
nagrzewnice kabiny, uszkodzona szyba czolowa, uszkodzone szyby boczne, uszkodzone reflektory,
uszkodzona szafa elektryczna, uszkodzony klimatyzator oraz kanaty klimatyzacji, uszkodzona podtoga,
uszkodzenia konstrukcji cztonu, uszkodzone blachy poszycia zewnetrznego, uszkodzone dwie pary drzwi
automatycznych, uszkodzone szyby okienne.

Spoétka POLREGIO S.A podjeta decyzje o skresleniu z inwentarza pojazdu EN57-1248, z jego docelowym
przeznaczeniem do fizycznej likwidacji. Autobus szynowy SA138-004 dla przywrdcenia sprawno$ci
technicznej jednostki taborowej, zostat w catosci zakwalifikowany do naprawy awaryjnej.
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Zdjecie 4 - Widok uszkodzen pojaidéw kolechh po zdarzeniu tir(idlo: PBWK)
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Infrastruktura

Uszkodzeniu ulegly elementy urzadzen sterowania ruchem kolejowym (trzy diugie drazki kontrolne
kontroleréw potozenia iglic EF A-100) i sieci trakcyjnej (dwa wieszaki podwieszenia).

Uszkodzeniu ulegly elementy infrastruktury drogowej: uszkodzona lewa potzwrotnica w rozjezdzie nr 64
na skutek rozprucia. W rozjezdzie nr 46 uszkodzona prawa pétzwrotnica, zniszczone podrozjezdnice, ptytki
slizgowe 1 wyszczerbiona iglica w lewej potzwrotnicy.

Srodowisko

W wyniku zdarzenia nie wystgpito skazenie §rodowiska.

Opis innych skutkéw, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotéow

Skutki zdarzenia spowodowaty konieczno§¢ wstrzymania ruchu pociagéw na stacji Gdynia Gtowna.

a)

ograniczenia w ruchu pociggow:

tory nr 1 12 szlaku Gdynia Gtéwna — Gdynia Chylonia zamknigte od godz. 07:01 dnia 05.10.2023 r. do
godz. 02:43 dnia 06.10.2023 r.

tor nr 1 szlaku Gdynia Orfowo — Gdynia Gtowna zamknigty od godz. 07:13 dnia
05.10.2023 1. do godz. 02:43 dnia 06.10.2023 1.

tor nr 2 szlaku Gdynia Orfowo — Gdynia Gtowna zamknigty od godz. 07:13 dnia
05.10.2023 1. do godz. 08:18 dnia 06.10.2023 .

tor nr 202 szlaku Gdynia Glowna - Gdynia Port nieprzejezdny trakcja elektryczng od godz. 07:15 do
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godz. 08:20
» jazda pociagdébw na odcinku Gdansk Gléwny - Gdynia Chylonia odbywala si¢ linig nr 250 torami
Szybkiej Kolei Miejskie;.
b) opdznienia pociaggdow

Opéznienia Pierw. |Wtérne |RAZEM Pierw.  |Wtorne |RAZEM Pierw. |Wtdrne [RAZEM
ooc. s | 1986 | 185 419 64| Poc. | oSt 2 I PO & T PO T
P o593 5279 1872 | tow. | min. | 10250] 469 10719 | oo P min. | 1121] 467 1588 | " [ min.

c) wprowadzona komunikacja zastepcza: nie zachodzita potrzeba

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nastepujace osoby:
— maszynista prowadzacy pocigg osobowy ROJ 50673 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.
— maszynista prowadzacy autobus szynowy SA 138-004 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.
— dyzurny ruchu dysponujacy LCS Gdynia Gtéwna ,,GO”.

1.7. Opis i identyfikatory pociggéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pocigg pasazerski ROJ 50673 przewoznika kolejowego POLREGIO S. A., relacji Malbork - Gdynia
Chylonia zestawiony z dwoch elektrycznych zespotow trakcyjnych (EZT):
1) ENb57-1248 (trzycztonowy) o numerach EVN:
- PL PREG 94 51 2 121 923-8 (ra);
- PL PREG 94 51 2 121 924-6 (s);
- PL PREG 94 51 2 121 925-3 (rb);
2) EN57-1250 (trzycztonowy) 0 numerach EVN:
- PL PREG 94 51 2 121 926-1 (ra);
- PL PREG 94 51 2 121 927-9 (s);
- PL PREG 94 51 2 121 928-7 (rb)
Dhlugos¢ pociggu 129,94 m; masa ogdlna pociggu — 276 t; masa hamujgca wymagana — 241 t; masa hamujgca
rzeczywista — 260 t; procent masy hamujacej rzeczywistej 94 %, procent masy hamujacej wymaganej 87 %.
Sktad manewrowy skladajacy si¢ ze spalinowego zespotu trakcyjnego SA138-004 przewoznika kolejowego
POLREGIO S. A. (trzycztonowy) posiadajacy numery EVN: PL-PREG 95 51 2 720 069-4 (A); 95 51 2 720
070-2 (B); 9551 2 720 071-0 (C).
Dhugos$¢ sktadu manewrowego — 58,63 m. Dozwolona predkosé jazdy manewrowej 25 km/h.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Na stacji Gdynia Gléwna zabudowane sg sygnalizatory $wietlne (semafory wjazdowe, wyjazdowe
i drogowskazowe), dla ktorych w wymaganych przypadkach dodatkowo zastosowano sygnalizatory
powtarzajace. Sygnaty manewrowe nadawane sa przez tarcze manewrowe $wietlne (karzelkowe oraz latarnie
umieszczone na masztach) i semafory oznaczone literg ,,m” na tabliczce opisowe;.

Dla bezpiecznego prowadzenia ruchu pociaggéw i manewrow, stosowany jest komputerowy system sterowania
ruchem kolejowym EbiLock 950 z systemem zdalnego sterowania i kierowania ruchem Ebiscreen 300
z zastosowanym licznikowym systemem stwierdzenia niezajetosci torow i rozjazdow SOL-21 oraz
elektrycznymi napedami zwrotnicowymi typu EEA-5 z kontrolerami iglic EFA-1.

Tor stacyjny 5

SZYNY TYPU. et — 60E1
Podktady.......coieii — strunobetonowe typu PS94
Typ przytwierdzenia................cocooiiiiiiii . — sprezyste typ Sb3
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Rodzaj podsypKi.......ccoovveiiiiiiiiii — tluczniowa

Rozjazd zwyczajny nr 64 — prawy, 60E1 -1:9- 300, przytwierdzenie typu SKL, producent Vossloh Cogifer
podrozjazdnice strunobetonowe, podsypka thuczniowa, zabudowany w 2009 roku.
Rozjazd zwyczajny nr 61 - lewy 60E1 - 1:12 - 500, przytwierdzenie typu SKL, producent Vossloh Cogifer
podrozjazdnice strunobetonowe, podsypka tluczniowa, zabudowany w 2009 roku.
Rozjazd zwyczajny nr 45 — lewy, 60E1 - 1:12 - 500, producent Vossloh Cogifer przytwierdzenie typu SKL,
podrozjazdnice strunobetonowe, podsypka tluczniowa, zabudowany w 2009 roku.

Po zdarzeniu cztonkowie komisji kolejowej oraz przedstawiciele PKBWK ustalili nastepujacy stan urzadzen srk
LCS Gdynia Gtowna:

Utwierdzona droga przebiegu dla pociggu ROJ 50673 z toru stacyjnego 4 na tor szlakowy nr 1 do stacji Gdynia
Chylonia. Szlak ten wyposazony jest w urzadzenia samoczynnej wieloodstepowej czterostawnej komputerowej
blokady liniowej typu SHL-12.

Stan urzadzen srk po zdarzeniu:

a) potozenia zwrotnic: nr 43 (+) plus, nr 45 wykazuje rozprucie, nr 61 wykazuje rozprucie, nr 64
wykazuje rozprucie, nr 66ab (+) plus, nr 66cd (+) plus, nr 68ab (+) plus, nr 68cd (+) plus, utwierdzone
w przebiegu, nr 46 - brak kontroli potozenia,

b) odcinki kontroli niezajetosci: It5 — wolny, 1t4 — wolny, 1t6 — zajety, 1z43 — zajety, 1z45/61 — zajety,
1263/64 — zajety, 1268 — wolny,

c) sygnalizatory: semafor K4 - sygnat S1 $wiatlo czerwone, semafor K5 - sygnat S1 $wiatto czerwone,
tarcza manewrowa Tm27 - sygnal Msl $wiatlo niebieskie, tarcza manewrowa Tm30 - sygnat Msl
$wiatlo niebieskie, tarcza manewrowa Tm37 - sygnal Msl $wiatto niebieskie, tarcza manewrowa
Tm36 - sygnat Ms1 $wiatlo niebieskie.

Kierunek blokady, do stacji Gdynia Chylonia po torze szlakowym nr 1:

stan powtarzaczy odstepow blokowych - torow szlakowych (przekaznikdéw torowych), odcinki oddalania it221D
wolny, it227D wolny, it239D wolny.

Wskazania pierwszego i ostatniego semafora odstgpowego: pierwszy semafor odstepowy 227D — sygnat S3
jedno $wiatto zielone migajace, ostatni semafor odstgpowy 239D - sygnat S5 jedno pomaranczowe $wiatlo
ciggte.

Stan semafora wjazdowego P1 na stacj¢ Gdynia Gtéwna: jedno $wiatlo czerwone ciggte S1 - ,,Stg;."

Stan semafora wyjazdowego K4: jedno swiatto czerwone ciggte S1 - ,,St6;".

Pomieszczenia zamknigte i zaplombowane cechami plomb zgodnymi z ostatnimi odpisami w Ksigzce kontroli
urzadzen stk E1758.

Stan urzadzen srk w terenie zgodny ze stanem urzadzen srk na pulpicie komputerowym EbiScreen 300
posterunku ruchu Gdynia Gtéwna.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zespot badawcezy nie zidentyfikowal innych istotnych informacji w kontekscie opisu zdarzenia.
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 04.10.2023 r. 0 godz. 19:15 maszynista przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. rozpoczatl zmiang
robocza w stacji Gdynia Glowna, gdzie przyjat pojazd kolejowy serii SA133 i wykonywat jazde na odcinku
Gdynia Gtéwna — Hel, Hel — Kuznica. Nastepnie w stacji Kuznica przyjat pojazd spalinowy (autobus szynowy)
SA138-004, ktory obstugiwat do stacji Hel i na ktorym od godz. 23:00 do godz. 4:30 pehit dozor, polegajacy
na pilnowaniu sktadu pociggu, w zwigzku z przypadkami dewastacji przez osoby wykonujace graffiti na
pojazdach kolejowych.
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Sktadem tym, jako pociag pasazerski ROM 90402 odjechat dnia 05.10.2023 r zgodnie z rozkladem jazdy
0 godz. 04:41 w relacji Hel — Gdynia Gtéwna.

Pociag ROM 90402, wjechat planowo do stacji Gdynia Gtowna o godz. 06:14, gdzie na torze pierwszym,
zakonczyt bieg. Na polecenie dyspozytora przewoznika POLREGIO S.A. w uzgodnieniu z dyzurnym ruchu
dysponujacym (mimo braku zaplanowania tankowania w planie obiegéw sktadow pociggow), jako sktad
manewrowy pojechal 0 godz. 06:41 na stacj¢ paliw mieszczacg sie przy torze 404, celem dotankowania
autobusu szynowego. Pojazd ten przebywat na stacji paliw od godz. 06:46 do godz. 06:56. Po zakonczeniu
tankowania sklad ten mial odjecha¢ o godz. 07:03 ze stacji Gdynia Glowna, jako pociag
ROS 90303 w relacji zwrotnej Gdynia Gtowna — Hel po dokonaniu wymiany w peronie druzyny trakcyjne;j.
Dyzurny ruchu dysponujacy za pomoca komputerowego systemu zaleznosciowego, przystapit do uktadania
drog przebiegu dla autobusu szynowego SA138-004 i pociaggu ROJ 50673.

06:57:02 — utwierdzono przebieg manewrowy Tm62-P21 (dla autobusu szynowego);

06:57:07 — utwierdzono przebieg manewrowy P21-Tm37 (dla autobusu szynowego);

06:57:14 — tarcza manewrowa Tm37 utwierdzona, jako poczatek przebiegu (dla autobusu szynowego);
06:57:14 — Tm30 utwierdzona, jako koniec przebiegu (dla autobusu szynowego);

06:57:17 — komputer zalezno$ciowy potwierdza poprawnos¢ wybranego polecenia przez dyzurnego ruchu dla
ustawienia drogi dla manewru od Tm37 do Tm30 (dla autobusu szynowego);

06:57:17 — Tm37 nadaje sygnat Ms2 (przebieg dla jazdy manewrowej od tarczy manewrowej Tm37 do tarczy
manewrowej Tm30 dla autobusu szynowego);

-
| -

Zdjecie 5 - Widok z autobusu szynowego tarczy manewrowej Tm37 nadajacej sygnal Ms2 (zrédlo: POLREGIO S.A.)

06:57:30 — wjazd pociggu ROJ 50673 na tor 4 i jego zatrzymanie przed semaforem K4%*™ nadajacym sygnat
S1.,,St0;

06:58:45 — zajecie izolacji zwrotnicowej Jz87/91 (za tarcza manewrowa Tm62 przez autobus szynowy);
06:59:10 — 07:00:14 - jazda autobusu szynowego z predkoscia w przedziale od 35 km/h do 39,5 km/h;
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06:59:23 — dyzurny ruchy wydaje polecenie do ustawienia przebiegu pociagowego od semafora K4%“™ na tor
szlakowy nr 1 do stacji Gdynia Chylonia dla pociggu ROJ 50673;

06:59:23 — komputer zaleznosciowy potwierdza poprawno$¢ wybranego polecenia dla ustawienia drogi dla
pociagu ROJ 50673 od semafora K42*™ na tor szlakowy nr 1 do stacji Gdynia Chylonia;

06:59:23 — na semaforze wyjazdowym K4%4™ zostaje nadany sygnat S10a dla pociagu ROJ 50673;
06:59:30 — uruchomienie jazdy pociagu ROJ 50673 z toru czwartego;

06:59:39 — wjazd autobusu szynowego na tor 21a;

06:59:49 — wjazd autobusu szynowego na rozjazd nr 73;

06:59:55 — wjazd autobusu szynowego na rozjazd nr 70;

06:59:57 — zwolnienie przez autobus szynowy toru 2la;

07:00:03 — zwolnienie przez autobus szynowy rozjazdu 73;

07:00:04 — wjazd autobusu szynowego na tor 15a;
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pocigg ROJ 50673 autobus szynowy SA138-004

Rysunek 2 - Droga jazdy pociagéw (opracowanie PKBWK)

07:00:04 - pominigcie tarczy manewrowej Tm30 nadajacej sygnal Ms1 przez autobus szynowy;
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Sy N

Zdjecie 6 - Widok z autobusu szynowego tarczy manewrowej Tm30 nadajacej sygnal Ms1 (zrédlo: POLREGIO S.A.)

07:00:08 — zajecie rozjazdu nr 64 i kolejnego nr 63 przez autobus szynowy;

07:00:12 — zwolnienie rozjazdu nr 70;

07:00:13 — system zaleznosciowy Ebi Lock potwierdza, ze Tm30 wy$wietla stan podstawowy Ms1;
07:00:13 - system zaleznosciowy Ebi Lock potwierdza, ze Tm30 jest koncem przebiegu manewrowego;,
07:00:13 — aktywuje sic ALARM — , Rozprucie Zwrotnicy 64”;

07:00:13 - aktywuje si¢ kolejny alarm — ,,Utrata kontroli potozenia zwrotnicy 64”;

07:00:13,5 — wdrozenie hamowania przy predkosci 37,5 km/h przez maszyniste autobusu szynowego;
07:00:16 — nastepuje zwolnienie toru 15a przez autobus szynowy;

07:00:16 — dyzurny ruchu dysponujacy za pomocg radiotelefonu na kanale R6 nadaje komunikat ustny
,Autobus zatrzymaj si¢";

07:00:18 — pociag ROJ 50673 wjezdza na rozjazd nr 43 z predkoscia ok. 53 km/h i nastepuje wdrozenie przez
maszynist¢ nagltego hamowania;
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Zdjecie 7 - Widok z autobusu szynowego na wyjezdzajacy z toru 4 pociag ROJ 50673 na 7 sekund przed zdarzeniem (zrédlo:
POLREGIO S.A)

Zdjecie 8 - Widok z autobusu szynowego na wyjezdzajacy z toru 4 pociag ROJ 50673 (zrédlo: POLREGIO S.A.)
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Zdjecie 9 - Widok z autobusu szynowego na wyjezdzajacy z toru 4 pociag ROJ 50673 (zrédlo: POLREGIO S.A.)

07:00:19 — pociag ROJ 50673 wjezdza na rozjazd nr 45 z predkoscig 42 km/h;
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PG - ! 0 0-05 07:00:19
Zdjecie 10 - Widok z kamer przemyslowych tuz przed zderzeniem (zrédlo: PKBWK)
07:00:19 — wjazd na rozjazd nr 45 autobusu szynowego z predkoscia 6,75 km/h;
07:00:19 — zderzenie pojazdow kolejowych.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po kolizji pociggow, dyzurny ruchu LCS Gdynia Glowna zadzwonit pod numer alarmowy 112 i powiadomit
Centrum Powiadamiania Ratunkowego o zdarzeniu o godz. 07:01. Nastgpnie zamknat tory nr 1 i 2 szlaku
Gdynia Glowna — Gdynia Chylonia i powiadomil dyspozytorow: liniowego i sieciowego o zaistniatym
zdarzeniu i konieczno$ci wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej.

Dziatania ratownicze zostaly rozpoczete dnia 05.10.2023 r. 0 godz. 07:01 z udziatem pogotowia ratunkowego,
strazy pozarnej, policji, SOK, ratownictwa technicznego, pogotowia energetycznego.

Podrézni pociagu ROJ 50673 samodzielnie ewakuowali si¢ z uszkodzonego skladu i udali si¢ w kierunku
Peronu 1 stacji Gdynia Gtéwna. Czterech poszkodowanych zostato hospitalizowanych po wczesniejszym
udzieleniu pomocy medycznej na miejscu.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowigzki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni

Do zadan zarzadcy infrastruktury zwanego dalej ,,zarzadcg” nalezy eksploatacja infrastruktury kolejowej
polegajaca m.in. na:

- prowadzeniu ruchu kolejowego;

- udostepnianiu infrastruktury kolejowej, $wiadczeniu ustug z tym zwigzanych i pobieraniu z tego tytutu optat;
- utrzymanie infrastruktury kolejowej przez prowadzenie prac majacych na celu utrzymanie stanu i zdolnos$ci
istniejacej infrastruktury kolejowej do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, w tym nadzoér nad
funkcjonowaniem urzadzen sterowania ruchem kolejowym i przytorowych urzadzen kontroli bezpiecznej jazdy
pociagow.

W ramach nadzoru nad funkcjonowaniem urzadzen srk, celem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociggdow
w latach 2021 — 2023, zgodnie z ustawg Prawo budowlane i przepisami wewnetrznymi na LCS Gdynia Gléwna,
zespot diagnostyczny zarzadcy przeprowadzit kontrole utrzymania obiektu budowlanego w zakresie
sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania oraz badania diagnostyczne urzadzen srk
i urzadzen telekomunikacji kolejowe;j.

Przeprowadzone kontrole i badania diagnostyczne nie ujawnily nieprawidtowosci majacych wplyw na
zaistnienie zdarzenia.

LCS Gdynia Gtéwna wyposazone jest w System Zdalnego Sterowania Radiotaczno$cig i obstugiwane jest przez
dyzurnego ruchu ze stanowiska dyspozytorskiego systemu radiolaczno$ci. Automatyczne nadanie sygnatu
»~ALARM?”, nastepuje po wykonaniu przez obstugujagcego czynnos$ci ustalonych w instrukcjach obstugi danego
typu radiotelefonu. Powoduje to natychmiastowe samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéw kolejowych
z napgdem wyposazonych w urzadzenia systemu ,,Radio-stop”, ktorych radiotelefony odebraly sygnat
L,ALARM?”. Zastosowana w systemie procedura nadawania sygnatu ,, ALARM?”, nie pozwala dyzurnemu ruchu
na niezwloczne jego nadanie w przypadku zaistnienia zagrozenia, lecz wymusza kilkusekundowsa zwloke.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. Pomorski Zaklad w Gdyni
Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego zobowigzany jest do wyznaczenia pojazdéw

kolejowych posiadajacych §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz Swiadectwo
sprawnos$ci technicznej pojazdu. Przewoznik kolejowy posiada jednolity certyfikat bezpieczenstwa, ktory wraz
z licencja na wykonywanie przewozow uprawnia przewoznika do prowadzenia dziatalnosci.

Zespot badawcezy stwierdzit, ze pojazdy kolejowe biorace udziat w zdarzeniu spelniaty warunki dopuszczenia
do eksploatacji i posiadaly wymagane dokumenty.

Obowiazki przewoznika kolejowego w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja
przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika. Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu,
Zespot badawczy stwierdzit nieprawidtowo$ci w postgpowaniu maszynisty autobusu szynowego SA138-004
podczas wykonywania jazdy manewrowej ze stacji paliw, ktore zostaly szczegdtowo opisane
w pkt IV ppkt 3.

Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociagg ROJ 50673 jak i maszynista prowadzacy autobus szynowy
SA138-004, posiadali wszystkie wymagane przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg ROJ 50673
prowadzony byt na podstawie rocznego rozktadu jazdy wg. ktérego wyjazd ze stacji Gdynia Glowna powinien
nastgpi¢ 0 godz. 06:58 a odjechat 90 s poznie;.

Autobus szynowy SA138-004 w stacji Gdynia Glowna realizowal jazd¢ manewrowg na wyznaczony punkt
tankowania celem uzupelnienia paliwa, a nastgpnie, jako pociag pasazerski ROS 90303 zgodnie z rozkladem
jazdy miat odjecha¢ o godz. 07:03 w relacji Gdynia Glowna — Hel. Na polecenie dyspozytora przewoznika
kolejowego za zgoda dyzurnego ruchu posterunku LCS GO, tankowanie pojazdu nastagpilo niezgodnie
z harmonogramem tankowan pojazdow zaplanowanym w obiegach POLREGIO S.A.
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1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
ushug utrzymania

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnos¢, stan techniczny
i przestrzeganie procesu utrzymania pojazdéw. Dwa elektryczne zespoty trakcyjne EN57-1248 i 1250 oraz
spalinowy zespdt trakcyjny SA138-004 posiadaty wszelkie wymagane dokumenty. Przewoznik przedstawit
dokumentacj¢ z ostatnich wykonanych przegladow technicznych pojazdéw kolejowych. Zespot badawczy nie
stwierdzit nieprawidtowosci w zakresie utrzymania taboru. Stan techniczny pojazdéow kolejowych nie miat
wplywu na zaistniale zdarzenie.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych
Nie dotyczy.
1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzér nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Zespot
badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow majacych wptyw
krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow, na ktore
miatyby wpltyw jednostki notyfikowane.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikéw, na ktore
miatyby wpltyw jednostki certyfikujace przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Opis wybranych parametrow jazdy autobusu szynowego SA138-004 od chwili odjazdu z punktu tankowania na

stacji Gdynia Gtéwna do momentu zatrzymania po zdarzeniu.

Autobus szynowy serii SA138-004 wiasnosci POLREGIO S.A. Pomorski Zaktad w Gdyni wyposazony jest przez

producenta w elektroniczny system rejestracji parametréw jazdy:

»  producent rejestratora: ATM PP Sp. z 0. 0.,

» typ rejestratora: ATM-RP4,

«  parametry rejestrowane przez rejestrator: droga, predkosc¢, czas, jazda z kabiny A lub B, zadziatanie SHP,
zadzialanie czuwaka aktywnego, hamowanie i inne.

Zespot badawczy za pomocg oprogramowania FDS10 wersja 10.1.10 dokonal analizy wybranych parametrow
jazdy zarejestrowanych w rejestratorze bezposrednio przed zdarzeniem.
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FDS wersja 10.1.10 LFL: RPP  Wagon: 001  Frzejozd: 0000/1  Od: 2023-10-05 06:56:26 Do: 2023-10-0507:11:14 Rekord: 2023-10-05 07:01:11

Rysunek 3 - Wykres parametrow jazdy pojazdu kolejowego SA138-004 (opracowanie PKBWK)

Opis parametrow:

06:56:36 — zataczenie napedu i odjazd pojazdu ze stacji paliw;

06:56:36 — 06:58:00 — wzrost predkosci z 0 km/h do 18,5 km/h na drodze 362 m; zadziatanie czuwaka aktywnego
i dwukrotne SHP;

06:58:00 — 06:59:10 —wzrost predkosci z 18,5 km/h do 38 km/h na drodze 492 m; zadziatanie czuwaka aktywnego
i SHP;

06:59:10 — 07:00:14 — jazda z predkoscig w przedziale 35 km/h do 39,5 km/h na drodze 665 m; zadziatanie SHP;
07:00:14 — wdrozenie hamowania przy predkosci 36,1 km/h (zadziatanie petli bezpieczenstwa);

07:00:14 — 07:00:19 - spadek predkosci z 36,1 km/h do 6,75 km/h na drodze 38 m; stopniowy wzrost ci$nienia
w cylindrach hamulcowych obu wozkow (M1 i M2) autobusu szynowego;

07:00:19 — zderzenie czotowe z pojazdem kolejowym EN57-1248 przy predko$ci autobusu szynowego 6,75 km/h;
07:00:19 — 07:00:22 — skokowy wzrost predkosci z 6,75 km/h do 17,5 km/h bedacy konsekwencja zderzenia
(rolowanie zestawu kolowego z czujnikiem wskutek chwilowego podniesienia tego zestawu);

07:00:22 — 07:00:26 — spadek predkosci z 17,5 km/h do 0 km/h na drodze 7 m;

od 07:00:26 — postoj pojazdu po wypadku;

07:01:37 — zmiana zasilania z kabiny B na A.

Na opisywanym odcinku zarejestrowano 6-krotne zadziatanie i uzycie przycisku czujnosci w wyniku zadziatania
urzadzen SHP Iub CA.

Laczna dhugos¢ przejechanego odcinka od miejsca ruszenia do zatrzymania po zdarzeniu wyniosta 1573 m.

Stwierdzone nieprawidlowosci:

» Pojazd kolejowy SA138-004 w trakcie wypadku prowadzony byt z kabiny A, natomiast w rejestratorze
zapisane jest sterowanie z kabiny B.

» Maszynista obstugiwat pojazd z kabiny A, natomiast w rejestratorze jest zapisane zadziatanie SHP
i zadzialanie urzgdzenia CA z kabiny B.

»  Brak rejestracji uzycia przycisku SHP/CA w obu kabinach.

»  Nieprawidlowa rejestracja ci$nienia w przewodzie gtownym.

Powyzsze nieprawidlowosci zdaniem Zespotu badawczego moga wynika¢ z braku lub btednego podiaczenia
przewodow doprowadzajacych sygnaly z poszczegolnych urzadzen do rejestratora.
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Opis zapisow wybranych parametrow jazdy pociggu ROJ 50673 prowadzony EZT EN57-1248 od stacji
Gdynia Glowna do momentu zatrzymania po zdarzeniu.

EZT EN57-1248 wiasnosci POLREGIO S.A. Pomorski Zaktad w Gdyni wyposazony jest przez producenta
w elektromechaniczny system rejestracji parametrow jazdy:

»  producent rejestratora: HASLER Bern,

* typ rejestratora: RTY,

*  parametry rejestrowane przez predkoSciomierz: droga, czas, predkos¢, aktywna kabina A lub B, rejestracja
uzycia przycisku urzadzen czujno$ci CA/SHP, ci$nienie w cylindrach hamulcowych, jazda prgdowa/bezpradowa.

Zespol badawczy dokonat analizy parametréw jazdy zarejestrowanych na tasmie predkosciomierza, w celu
zbadania charakterystyki jazdy pociggu, bezposrednio przed i po zdarzeniu.
Na ponizszym wykresie zostaly przestawione parametry jazdy pociggu ROJ 50673.
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Rysunek 4 - Wykres parametrow jazdy pojazdu kolejowego EN57-1248 (opracowanie PKBWK)

Opis parametrow:

06:00:30 — poczatek postoju pociagu w stacji Gdynia Gtowna

06:02:30 — odjazd z peronu, uzycie przycisku czujnosci, zataczenie SHP i wzrost predkosci do 40 km/h na drodze
200 m;

06:02:40 — wzrost predkosci do 53 km/h na drodze 200 m;

06:03:00 — jazda bez poboru pradu, rejestracja cisnienia w cylindrach (hamowanie), spadek predkosci do 42 km/h
na drodze 100 m; dalsze zarejestrowane parametry nie biegna liniowo, sa faliste, co wynika z zaistnialego
zderzenia czotowego pojazdow kolejowych, zatrzymanie pojazdu po wypadku.

Stwierdzone nieprawidtowosci:

Legalizacja rejestratora przeprowadzona zostala dnia 05.08.2023 r. jednak na ta§mie czas godzinowy rejestrowany
jest niewlasciwie, tj. praca rejestratora ciggla zapis na tasmie czasu, co godzing od 17:00 do 23:00. Natomiast od
godziny 23:00 do godz. 4:00 brak na tasmie zapisu godzin. Nastgpnie zapis godziny ,,5” i W przesunigciu
minutowym zapis czesciowy cyfry ,,6”. Zapis pozostatych parametréw na tasmie prawidtowy.
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Czasy zarejestrowanych parametrow przez rejestrator Hasler sg przesuniete w stosunku do czasu rzeczywistego
0 ok. 57 minut — zarejestrowane na ta$mie czasy sg wczesniejsze niz czas rzeczywisty, np. czas wypadku wg
rejestratora Hasler 06:03, rzeczywisty czas wypadku 07:00.

Na podstawie analizy zapisow systemowych urzadzen srk LCS Gdynia Glowna, komisja kolejowa ustalita
nastepujacg kolejnos¢ zdarzen:

06:57:02 - Utwierdzony zostaje przebieg manewrowy Tm62-P21;

06:57:07 - Utwierdzony zostaje przebieg manewrowy P21-Tm37;

06:57:14 - Tm37 utwierdzona jako poczqtek przebiegu;

06:57:14 - Tm30 utwierdzona jako koniec przebiegu;

06:57:17 - Komputer zaleznosciowy potwierdza poprawnos¢ wybranego polecenia przez dyzurnego ruchu dla
ustawienia drogi dla manewru spod Tm 37 do Tm30;

06:57:17 - Tm37 wyswietla stan ,,droga wolna" dla manewru: przebieg dla jazdy manewrowej spod tarczy
manewrowej Tm37 do tarczy manewrowej Tm30 (dla autobusu szynowego SA138-004);

06:58:45 - Autobus szynowy SA138-004 zajmuje izolacje zwrotnicowg Jz87/91 za tarczq manewrowqg Tm62;
06:59:23 - Dyzurny ruchy wydaje polecenie do ustawienia przebiegu pociggowego spod semafora K4 na tor
szlakowy nr 1 do stacji Gdyria Chylonia dla pociggu 50673;

06:59:23 - Komputer zaleznosciowy potwierdza poprawnosé¢ wybranego polecenia przez dyzurnego ruchu dla
ustawienia drogi dla pociggu 50673 spod semafora K4 na tor szlakowy nr 1 do stacji Gdynia Chylonia;
06:59:23 - Semafor K4 wyswietla sygnat ,, droga wolna" dla pociggu 50673;

06:59:39 - Autobus szynowy SA138-004 zajmuje tor 21a, pod tarcza manewrowg Tm37,

06:59:49 - Autobus szynowy SA138-004 zajmuje rozjazd 73;

06:59:55 - Autobus szynowy SA138-004 zajmuje rozjazd 70;

06:59:57 - Autobus szynowy SA138-004 zwalnia tor 2la;

07:00:03 - Autobus szynowy SA138-004 zwalnia rozjazd 73;

07:00:04 - Autobus szynowy SA138-004 zajmuje tor 15a;

07:00:08 - Autobus szynowy SA138-004 zajmuje rozjazd 63/64;

07:00:12 - Autobus szynowy SA138-004 zwalnia rozjazd 70;

07:00:13 - System zaleznosciowy EbiLock potwierdza ze Tm30 wyswietla stan podstawowy ,, Stoj";

07:00:13 - System zaleznosciowy EbiLock potwierdza ze Tm30 jest koricem przebiegu manewrowego;

07:00:13 - Aktywuje sie ALARM - Rozprucie Zwrotnicy 64;

07:00:13 - Aktywuje sie kolejny alarm - Utrata kontroli potozenia zwrotnicy 64;

07:00:16 - Autobus szynowy SA138-004 zwalnia tor 15a;

07:00:18 - Pocigg 50673 zajmuje rozjazd 43;

07:00:19 - Pocigg 50673 zajmuje rozjazd 45/61,

07:00:19 - Autobus szynowy SA138-004 zajmuje rozjazd 45/61.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Pracodawca POLREGIO S.A. Pomorski Zaklad w Gdyni zapewnit maszynistom bioracym udziat
w zdarzeniu wymagany czas wypoczynku przed podjeciem pracy. Pracownicy posiadali wymagane kwalifikacje
i uprawnienia oraz aktualne badania lekarskie.

Maszynista prowadzacy autobus szynowy bedac w wieku 25 lat, posiadat krotki staz pracy. Licencje maszynisty
posiadat od 21.03.2022 r, swiadectwo uzupelniajace i uprawnienia do prowadzenia pojazdu typu SA138 nabyt
w dniu 11.05.2023 r. Do zdarzenia doszto w trakcie konczacej si¢ nocnej zmiany roboczej, tj. w 12 godzinie jej
trwania, co mogto powodowac¢ brak koncentracji i rozproszenie jego uwagi w trakcie wykonywania manewrow
i mie¢ wplyw na pominigcie tarczy manewrowej Tm30, na ktérej nadany byt sygnat Ms1 ,,Jazda manewrowa
zabroniona”. Na brak obserwacji wskazan tej tarczy manewrowej przez maszyniste, mogta wptynaé rowniez
rutyna i jazda na pamig¢. Maszynista w ztozonych wyjasnieniach przed Zespotem badawczym PKBWK
stwierdzil cyt.: ,, ... Czesto na tarczy Tm62 podany jest sygnat ,, jazda manewrowa zabroniona”, jezeli odbywa
sie wyjazd pociqgu ze stacji Gdynia Gtowna. Jezeli Tm62 jest podana praktycznie zawsze jedziemy do peronow
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Na maszyniscie cigzyla rowniez presja czasowa, spowodowana poleceniem dyspozytora wykonania
nieplanowanego uzupetnienia paliwa, co skrécito czas planowego postoju pociggu W peronach i przekazania
pociagu nowej druzynie trakcyjnej. Sktad ten miat odjecha¢, jako pocigg ROS 90303 ze stacji Gdynia Glowna

0 godz. 07:03.

|CAC STOCZNIOWIEC Gdynia Gl. - Zielona Géra kurs w (1)-(7) ; podjazd GP przoz Laskowice Bydgoszc®

3 [ osu4s [ oss0 [ 7 [ 4
24 , 05:55 I 05:57 9 5  [PR-R Gdynia Chylonia - Pruszcz Gdaniski kurs w (1)-(5) opr.1.XI — TR0
25 [ 96985 { 05:57 obrét 2 2 |PRR Koscierzyna - Gdynia GI. kurs W (1)(7) na poc. 96210 godz. 7:11 PALIWO PRZEFSHLA;\: ﬂl
= w C za noc 96206 =
26 | 35173 J 06:01 06:47 5 3 |ic.TLK ROZEWIE Szklarska PolJelenia Géra/Krakéw Gl. - Gdynia Gi kurs. w (1)-(7) 17 X-11XI zjazd N
27 [ 96206 ! podjazd | 06:07 | 10 5§ |[PR-R Gdynia GI- Gda. Wrzeszez kurs w (1)-(7) podjazd GP 556284 g. 6:05 przez Gda. Osowa <
= s e =
LZS ] 50625 ] S H\)‘ 06:11 j 06:15 ' 2 2 |PR-REIblag - Gdynia Chylonia kurs w (1)-(7) oprécz 10.1X X
L I I 1 1
e — e ey
30 I ] 90402 ’ 06:14 , obrot ] 1 2 |PR-R Hel- Gdynia Gl kurs .w (1)-(7) 4.1X-11.XI na poc 90303 g. 7:03
II 37 i 38177 1’ ,I U619 f U639 ; T 3 [IC-TCR USTRONIE Rrakow GF. - RO WO PTZez STOrsT
[ 32 ] 1 55430 l z obrotu ’ 06:20 j 6 4 |PR-R Gdynia Gl. — Smetowo kurs w (1)-(6) z poc. 55401
ﬁa } I 5302 06:22 l 06:37 ' 7 4 |IC-EIP Gdynia Gl.- Krakéw Gl. kurs .w (1)-(7) podjazd GO-1 przez Malbork llawe
} 34 ’ ] 85200 l 06:24 l 06:27 ' 6 4  |PR-R Slupsk -Elblag .kurs. (1)-(6) oprocz 11.XI przez Tczew Malbork
[ 35 l I 85200 [ 06:24 ’ zjazd l 9 5  |PR-R Slupsk — Gdynia Gt. kurs. (7) oraz 11.XI oprécz 10.1X - zjazd GP 556093 g. 6:50 , GCA 556183 g. 6:43
I 36 ’ 55403 [ ’ 06:25 J 06:30 I 2 2 |PR-R Smetowo - Gdynia Chylonia kurs .w (1)-(7) oprocz 10.1X
I 37 l 55403 ! , 06:25 J 06:31 , 2 2 |PR-R Smetowo - Gdynia Chylonia kurs .w 10.1X
[ 38 l T 85200 I 06:30 , zjazd l 9 5 |PR-R Stupsk - Gdynia GI. .kurs. 10.IX - zjazd GP 556093 g. 6:40 , GCA 556183 g. 6:43 ‘
[ 39 , I 96208 J podjazd ’ 06:33 ‘ 10 5 |PR-R Gdynia Gl.-Gda. Wrzeszcz kurs. .w (1)-(5) opr.1.X| podjazd GP 556200 g. 6:29 .przez Gda. Osowa l
I 40 I 35173 l I 06:34 l 06:39 ] 5 I 3 |IC-TLK ROZEWIE PolJelenia Gl. - Gdynia Gl kurs. .w (1)-(7) 4-16.1X  zjazd GP x
, 41 , , 54100 I 06:37 J 06:43 I 6 J 4  [IC-TLK DOKER Gdynia Gl -Katowice kurs .w (1)-(7) podjazd GP przez Laskowice Bydgoszcz \
3 PR-R Gdarisk Rebiechowo -Gdynia Gl. - kurs. .w (1)~(5) opr.1.XI na poc. 96212 g.7:34 PRZESTAWIC NA
I 42 I 96715 I ] 06:45 , obrotu ’ 2 , 2 |70R 10 ZA 96210 - ZWOLNIC TOR NA POC. 96987 z Gdansk Osowa
I 43 l 50673 l j 06:57 l 06:58 I 4 ' 3 |PR-R Malbork - Gdynia Chylonia kurs .w (1)-(7) X
i PR-R Chojnice - Ko$clerzyna - Gdynia Gl. kurs .w (1)-(5) opr.1.XI na poc. 96214 g. 8:07 PALIWO PRZESTAWIC NA
[4a] sosm7 | [[osse | awner | 2 | 2 [PERC G dahek Oasie
l I 06:56 I 07:01 J 7 J 4 |IC-TLK BORY TUCHOLSKIE Gdynia Gl.- Kostrzyn kurs w (1)-(7) 8-13.1X podjazd GP przez Tczew, Chojnice \
07:03 I obrét ’ 9 [ 5 |PR-R Koscierzyna - Gdynia Gl. kurs .w (1)-(7) na poc. 96902 g 7:15 z Sopotu \
07:03 [ 1 I 2 |PR-R Gdynia GI. - Hel kurs w (1)-(7) 4.1X-11.X] z poc. 90402 \
e

Zdjecie 11 - Zdjecie planu obiegéw skladow pociagéw stacji Gdynia Glowna w dniu wypadku (zrodlo: PKBWK)

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Pojazdy kolejowe biorace udziat w zdarzeniu posiadaty odpowiednie dopuszczenia do eksploatacji na sieci
kolejowej w Polsce oraz byly sprawne technicznie. Stanowiska pracy maszynistow byly typowe i nie mialty
Wplywu na zaistnienie zdarzenia.
Dyzurny ruchu LCS Gdynia Gtéwna, za pomoca Systemu Zdalnego Sterowania Radiolgcznos$cia moze nadaé
automatycznie sygnal ,,ALARM”, powodujac samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéow kolejowych
z napgdem wyposazonych w urzadzenia systemu ,,Radio-stop”, ktorych radiotelefony odebraty sygnat
,ALARM” wg ukierunkowania przez niego rejonu LCS. Jednak zastosowany w systemie proces nadawania
sygnatu ,,ALARM”, nie pozwala dyzurnemu ruchu na intuicyjne i natychmiastowe jego uzycie w przypadku
zaistnienia zagrozenia, lecz wymusza kilkusekundowg zwloke. Dyzurny ruchu reagujac na stan alarmowy
urzadzen srk o rozpruciu zwrotnicy rozjazdu nr 64 (6 s przed kolizja), do mikrofonu radiotelefonu krzyknat cyt.:
,»Autobus zatrzymaj si¢” (3 s przed kolizja). Maszynista autobusu szynowego SA138-004 w reakcji na ustyszany
komunikat, wdrozyt nagte hamowanie. Natomiast maszynista pociagu ROJ 50673 nie reagowal, gdyz nie byt
$wiadom grozacego niebezpieczenstwa. Nagle hamowanie wdrozyt wyjezdzajac z tuku gdy zobaczyt

w odleglosci ok. 100 m przed soba, czolo autobusu szynowego.
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Ponadto dyzurny ruchu na stanowisku operatorskim obshuguje urzadzenia za pomocg kilku myszek o takim
samym wygladzie i profilu, z ktorych tylko jedna bez specjalnego wyrdznienia jest przeznaczona do obstugi
systemu radiotagcznosci, za pomoca, ktorej mozna nada¢ m.in. sygnat ,,ALARM”.

:/

Zdjecie 12 - Stanowisko operatorskie LCS GO (material PKBWK)

Ponadto Zespot badawczy w trakcie prowadzonego postgpowania stwierdzil nakladanie si¢ rozmow
radiotelefonicznych na kanale pociggowym nr 4 ze stacji Gdynia Osobowa i Gdynia Port, ktére powoduja
zaklocenia nadawanych i odbieranych komunikatéw na stanowisku LCS GO.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Zgodnie z Instrukcjg o technice wykonywania manewrow Ir-9, maszynista autobusu szynowego wykonywat
zorganizowang jazde manewrowa ze stacji paliw mieszczacej sie przy torze 404, po przygotowanej drodze
przebiegu przez dyzurnego ruchu posterunku technicznego LCS GO, tylko do tarczy manewrowej Tm30, ktora
nadawata sygnal Msl ,,Jazda manewrowa zabroniona”.

Zgodnie z postanowieniami w/w instrukcji, zachowanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zalezne jest od
wzrokowej obserwacji drog przebiegu, sygnatow i przeszkod oraz stosowania bezpiecznej predkosci jazdy
w zalezno$ci od warunkow. W tym przypadku predko$¢ jazdy manewrowej powinna wynosi¢
25 km/h, a zostala przekroczona i wynosita 39,5 km/h. Zdaniem Zespotu badawczego dotrzymanie
dopuszczalnej predkosci jazdy manewrowej autobusu szynowego, maksymalnie 25 km/h, wydhuizytoby czas
jego jazdy o ok. 60 s. Wydtuzenie czasu jazdy mogtoby da¢ szanse na uniknigcie kolizji lub zmniejszenie jej
skutkow, nawet w przypadku pominigcia tarczy manewrowej Tm30 i najechaniu pojazdu kolejowego
SA138-004 na zwrotnice rozjazdu nr 64, utozonej niezgodnie z jego kierunkiem jazdy.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Maszynista pociggu ROJ 50673 odjezdzajac z toru 4 przy Peronie 3, mial ograniczone pole widzenia przedpola
jazdy, wynikajace z jazdy po torze bedacym w tuku i usytuowany przed nim budynek nastawni LCS GO oraz,
odstawiony na postdj sklad pociagu pasazerskiego na torze postojowym 15 stacji Gdynia Glowna. Ta
ograniczona widoczno$¢, miata wptyw na spdzniong reakcje i wdrozenie nagtego hamowania przez maszyniste
pociagu pasazerskiego.

Maszynista autobusu szynowego roéwniez miat ograniczong widocznos$¢ przedpola jazdy ze wzgledu na budynek
nastawni i odstawiony sktad pasazerski na torze 15.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Zespot badawczy w trakcie prowadzonego postgpowania nie zidentyfikowat innych czynnikow zwigzanych
z zaistnieniem wypadku.
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4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych:

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ushlug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi tzw.
Rejestr zagrozen. Rejestr ten zawiera nastgpujace elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodio
zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajacy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.
Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. prowadzi Rejestr istotnych ryzyk — dokument, w ktorym rejestruje si¢
zidentyfikowane istotne ryzyka, zrodio zagrozen, kryteria akceptacji ryzyka, wskazuje si¢ zwigzane
z nimi $rodki bezpieczenstwa oraz komorke organizacyjng, ktdra ma nimi zarzadzac.

Do prowadzonych Rejestrow Zespot badawczy nie wnosi uwag.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw wykonawczych UE

Podmioty, ktore uczestniczyty w zdarzeniu kolejowym zaistniatym w dniu 05.10.2023 r. 0 godz. 07:00 na stacji
Gdynia Glowna w torze 5 na rozjezdzie nr 45 w km 21,522 linii kolejowej nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard,
posiadaja Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich pozniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4, Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie zidentyfikowano czynnikow majacych wplyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistniale zdarzenie.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Warunkiem dopuszczenia do eksploatacji typéw budowli i typdéw urzadzen majacych wplyw na poziom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, jest uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu.

Firma Alstom Polska S.A. spehnila te warunki i posiada m.in. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego Nr U/2011/0076 dla systemu sterowania
i kierowania ruchem kolejowym EBI Screen 300 oraz Nr U/2012/0065 dla komputerowego systemu sterowania
ruchem kolejowym typu EbiLock 950, ktére zabudowane sg ha stacji Gdynia Gtéwna.

LCS Gdynia Gtéwna wyposazone jest w System Zdalnego Sterowania Radiolaczno$cia obslugiwany przez
dyzurnego ruchu ze stanowiska dyspozytorskiego systemu radiotgcznosci. Producent systemu, firma
PYRYLANDIA Sp. z o. o. posiada Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji systemu zdalnego sterowania
radiotgcznoscia typu F-804/2/M nr U/2002/0037.
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5. Wezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddal analizie wypadki, ktore zaistniaty
w podobnych okolicznosciach.

Na szczegdlng uwage zastuguje wypadek zaistnialy w dniu 18.09.2017r. o godz. 15:16 na stacji Kobylnica,
w torze nr 2, km 8,415 linii nr 353 Poznan Wschod — Skandawa.

Pociag nr TNS 773020 relacji Wrzesnia - Kobylnica przewoznika Torpol S.A. prowadzony ciggnikiem UCS-
40.00 Nr 05 wjechat na stacj¢ Kobylnica o godz. 15:02. Po zatrzymaniu na torze nr 4 i oméwieniu majacych sig
odby¢ manewrow w sposéb niezgodny z wytycznymi zawartymi w §7 instrukcji Ir-5 poprzez uzywanie przez
dyzurnego ruchu oraz kierujacego pojazdem kolejowym slangu branzowego, ciagnik szynowy (drezyna)
objezdzat sktad (2 wagony pozostawione na torze nr 4) po torze nr 6. W czasie trwajacej jazdy manewrowej
ciggnika po torze nr 6 dyzurny ruchu posterunku Ko przystapit do przygotowania drogi przebiegu dla wjazdu
pociggu nr 18102 relacji Suwatki - Szczecin Glowny przewoznika PKP Intercity S.A. prowadzonego
lokomotywa EP08-006 na tor nr 2 stacji Kobylnica. Podczas zblizania si¢ pociggu nr 18102 do semafora
wjazdowego stacji Kobylnica kierowca prowadzacy ciagnik szynowy po torze nr 6 przejechal obok
sygnalizatora z masztem koloru szarego i trzema komorami (brak tabliczki z opisem i brak tablicy z kreska
oznaczajaca kolejno$¢ przed semaforem), na ktorym byl wyswietlony sygnat ,,jedno $wiatlo biate ciagte”.
Prowadzacy ciagnik szynowy zinterpretowal ww. obraz na sygnalizatorze, jako zezwolenie na dalsza jazde
manewrowa w postaci sygnatu Ms2 ,,jazda manewrowa dozwolona” i kontynuowal jazde przejezdzajac obok
semafora M2m wskazujacego sygnat S1 ,,St6j”, nastepnie przejezdzajac przez rozjazd nr 23 wjechat na rozjazd
nr 24 bez jego rozprucia (do krzyzownicy). Wjazd ciggnika w rozjazd nr 24 spowodowal zmian¢ obrazu na
semaforze wjazdowym ,,U” z sygnalu zezwalajacego na sygnat S1 ,,St6j”. Maszynista pociggu nr 18102
zauwazyl zmiang obrazu na semaforze i ciggnik szynowy, ktory wjechat na rozjazd znajdujacy si¢ w jego drodze
przebiegu, w zwiazku, z czym wdrozyl hamowanie nagle. Drezyna przejechata za ukres rozjazdu nr 24
zatrzymujac si¢ na jego krzyzownicy (nie nastgpito rozprucie rozjazdu). Pociag nr 18102 uderzyt czotem
w czoto drezyny przy predkosci okoto 45 km/h, powodujac jej przesuniecie o okoto 50 metrow w kierunku toru
nr 6. W wyniku zdarzenia wykolejeniu ulegt jeden wozek ciggnika szynowego, wszystkie osie lokomotywy
1 jeden wozek pierwszego wagonu za lokomotywa. Wszyscy pracownicy znajdujgcy si¢ w ciggniku szynowym
zdazyli opusci¢ go przed uderzeniem przez lokomotywe. Maszynista 1 pomocnik maszynisty tuz przed kolizja
schronili si¢ w przedziale maszynowym lokomotywy.

Komisja kolejowa ustalita nastepujgce przyczyny zdarzenia:

bezposrednia: pominiccie semafora wyjazdowego M2m wskazujacego sygnat S 1 ,,St6j” przez ciagnik szynowy
UCS-40.00 i wjazd za ukres rozjazdu nr 24;

pierwotna: nieprecyzyjnie i nieszczegbtowo ustalony (oméwiony) przez dyzurnego ruchu stacji Kobylnica plan
pracy manewrowej z kierujagcym ciggnikiem szynowym UCS- 40.00 oraz jego realizacja;

niewla$ciwe odczytanie sygnalu na semaforze wyjazdowym M2m (pigciokomorowym, prawidlowo opisanym)
przez kierujacego ciggnikiem szynowym UCS-40.00.

W latach 2021-2023 (do dnia przedmiotowego zdarzenia) na sieci zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
zaistnialy ogétem 103 wypadki o podobnym charakterze.

-w2021r.—33,
-w 2022 r. — 34,
-w 2023 r. — 36.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odno$nie przyczyn zdarzenia

Przeprowadzane przez zarzadce, badania diagnostyczne urzadzen srk i urzadzen telekomunikacji kolejowej na
LCS Gdynia Gtowna nie ujawnity nieprawidtowosci majagcych wptyw na zaistnienie zdarzenia. Jednak zdaniem
Zespotu badawczego, System Zdalnego Sterowania Radiotgcznoscia, ktory jest obstugiwany przez dyzurnego
ruchu, nie pozwala w sposob intuicyjny i natychmiastowy nada¢ automatycznego sygnalu ,,ALARM”
w przypadku zaistnienia zagrozenia.

Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespo6t badawczy stwierdzit nieprawidtowosci w postgpowaniu
maszynisty autobusu szynowego SA138-004 podczas wykonywania jazdy manewrowej ze stacji paliw, tj.
niewlasciwa obserwacja drogi jazdy, brak koncentracji i rozproszenie uwagi spowodowane zmegczeniem
w 12-ej godzinie pracy nocnej zmiany. Ponadto presja czasowa powodowata pos$piech maszynisty, co
doprowadzito do przekroczenia dozwolonej predkosci jazdy manewrowe;.

Maszynisci pojazdow kolejowych bioragcych udziat w zdarzeniu, mieli ograniczone widzenie przedpola jazdy
z uwagi na uktad torowy (jazda po tuku) oraz na przestaniajacy budynek nastawni i odstawiony sktad pasazerski
na torze 15 stacji Gdynia Gtéwna.

Zespot badawczy PKBWK wustalil, ze czynnikiem przyczynowym zdarzenia byto, pominigcie tarczy
manewrowej Tm30 nadajacej sygnal Msl ,,Jazda manewrowa zabroniona”, przez maszyniste realizujacego
jazde manewrowsa autobusem szynowym SAI138-004 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.,
co doprowadzito do wjazdu w drogg przebiegu i czolowego zderzenia z jadacym pociagiem osobowym
ROJ 50673 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.

Czynnikami przyczyniajacymi si¢ do zaistnienia zdarzenia byty:

1) Przekroczenie dozwolonej predkosci manewrowej przez maszyniste pojazdu kolejowego SA138-004.

2) Niedostateczna obserwacja drogi przebiegu manewrowego przez maszyniste pojazdu kolejowego
SA138-004, co w konsekwencji doprowadzito do pominigcia tarczy manewrowej Tm30 nadajgcej sygnat Msl
,,Jazda manewrowa zabroniona” , oraz najechania na zwrotnic¢ rozjazdu nr 64 i jej rozprucia ( ulozonej na
wprost dla pociggu ROJ 50673).

3) Brak reakcji maszynisty pojazdu kolejowego SA138-004 na rozprucie rozjazdu nr 64 i mimo to
kontynuowanie jazdy.

4) Obcigzenie maszynisty pojazdu kolejowego SA138-004 presja czasowa zwigzang z nieplanowanym
tankowaniem autobusu szynowego oraz koniecznoscig dotrzymania rozkladu jazdy dla pociaggu ROS 90303,
ktéry miat by¢ obstugiwany tym autobusem szynowym.

5) Ograniczona wzajemna widocznos$¢ czota obu pojazdéw kolejowych przez obstugujacych je maszynistow.

Jako czynnik systemowy Zespot badawczy zidentyfikowat czasochlonng procedure uruchomienia sygnatu
RADIO-STOP na pulpicie zdalnego sterowania Systemu Zdalnego Sterowania Radiolgcznoscig stacji Gdynia
Gltowna przez dyzurnych ruchu, uniemozliwiajagca szybkie zatrzymanie pojazdow kolejowych w warunkach
zagrozenia ruchu kolejowego.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Nie zachodzita potrzeba podjecia dodatkowych srodkow w trakcie prowadzonego postgpowania przez Zespot
badawczy PKBWK.

3. Uwagi dodatkowe
Zespot badawczy podczas prowadzonego postgpowania, stwierdzit nastepujace nieprawidtowosci, nie bedace

czynnikami przyczynowymi i przyczyniajagcymi si¢ do zdarzenia:

32

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie Wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 05.10.2023 r. 0 godz. 07:00 na stacji Gdynia Gtéwna, tor 5
rozjazd nr 45, km 21,522 linii kolejowej nr 202 Gdansk Gtowny — Stargard

1) Na tasmie rejestratora HASLER Bern typu RT9 bedacego na wyposazeniu pojazdu EZT EN57 — 1248,
czas godzinowy byl niewlasciwie rejestrowany, tj. praca rejestratora ciggla od godz. 17:00 do 23:00 i od
godziny 23:00 do godz. 04:00 brak na tasmie zapisu godzin. Nastepnie zapis godziny ,,5”
1 W przesuni¢ciu minutowym zapis czesciowy cyfry ,,6”.

2) Czasy zarejestrowanych parametrow przez rejestrator Hasler sa przesunigte w stosunku do czasu
rzeczywistego o ok. 57 minut — zarejestrowane na ta$mie czasy sg wczesniejsze niz czas rzeczywisty.

3) Pojazd kolejowy SA138-004 w trakcie wypadku prowadzony byt z kabiny A, natomiast w rejestratorze
typu ATM-RP4 zapisane jest sterowanie z kabiny B. Maszynista obstugiwat przycisk SHP/CA w kabinie
A, natomiast w rejestratorze jest zapisany przejazd nad elektromagnesem SHP i wzbudzenie urzadzenia
CA z kabiny B.

4) Brak rejestracji uzycia przycisku SHP/CA w obu kabinach w rejestratorze typu ATM-RP4
zainstalowanym na pojezdzie kolejowym SA138-004.

5) Jazda pojazdu SA138-004 celem zatankowania pojazdu, niezgodna z planami obiegéw realizowanych
przez przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.

6) Dziatka 28 Regulaminu Technicznego Stacji Gdynia Gtowna nie zawiera jazd pociggowych na semafor
wyjazdowy K4 dla przebiegow P21 i P22.

7) Naktadanie si¢ rozméw radiotelefonicznych na kanale pociggowym nr 4 ze stacji Gdynia Glowna
i Gdynia Port powodujace zaktocenia w nadawaniu i odbieraniu komunikatow na stanowisku LCS GO.

8) Ograniczona mozliwo$¢ rozpoznania sygnalow nadawanych w porze dziennej przez tarcze manewrowg
karzetkowa Tm30 przy pogodzie stoneczne;.

03/04/2024 06:25:49

Zdjecie 13 — Widoczno$¢ tarczy manewrowej Tm30 nadajacej sygnal Ms1. (materiat PKBWK)

9) Brak oznakowania myszek komputerowych dla obstugi systemu radiotgcznosci.
10) Niewlasciwe nadawanie komunikatéw przy pomocy radiotacznosci pociggowej przez dyzurnego ruchu
LCS GO niezgodne ze wzorami radiograméow.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz pozostate podmioty zwolnione z obowiazku

posiadania autoryzacji bezpieczenstwa, posiadajace komputerowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz

Systemy Zdalnego Sterowania Radiotacznoscia, podejma dziatania majace na celu zapewnienie mozliwosci

natychmiastowego zainicjowania funkcji RADIO-STOP przez dyzurnych ruchu, w przypadku zagrozenia

bezpieczenstwa ruchu kolejowego za pomocg dedykowanego i tatwo dostepnego dla obstugi przycisku dla kazde;j
stacji bazowej.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona zmiany organizacji ruchu kolejowego

w obrebie stacji Gdynia Glowna polegajacej na:

1.  wykluczeniu mozliwo$ci nadawania sygnatu zezwalajacego Ms2 ,,Jazda manewrowa dozwolona” dla
realizacji przebiegow manewrowych od tarczy manewrowej Tm37 do Tm30 na czas realizacji przebiegow
pociggowych z toréw stacyjnych 1, 2, 3, 4, 5 w kierunku torow szlakowych nr: 1Ch, 2Ch, 301 i 302.
W czasie realizacji ww. przebiegdw pociggowych odcinki torowe i zwrotnicowe Jt15a, iz80, iz73, iz70
powinny by¢ wolne od taboru;

lub

2.  wprowadzeniu zapisow w Regulaminie Technicznym Stacji Gdynia Gloéwna stanowigcych, ze przed
realizacjg przebiegu pociggowego dyzurny ruchu dysponujacy ma obowigzek: przerwa¢ manewry
stwarzajace ryzyko wjazdu w droge przebiegu pociggowego oraz upewnic si¢ o skuteczno$ci przerwania
i potwierdzenia tego faktu przez maszyniste realizujacego jazde manewrowg (Instrukcja Ir-1 §12 ust.2).

Przewoznik POLREGIO S.A. zapewni prawidtows rejestracj¢ parametrow jazdy pojazddéw kolejowych

z napedem, zgodng ze stanem rzeczywistym.

Przewoznicy kolejowi ujma w przepisach wewnetrznych koniecznos¢ przeprowadzania okresowych przegladow

rejestratorow poktadowych pojazdow kolejowych, w zakresie i terminach zalecanych przez producentéw

rejestratorow obejmujgcych w szczegdlnosci poprawnosc rejestracji parametrow stanu rzeczywistego eksploatacji
pojazdu. Przeglady powinny by¢ realizowane przez producentéw rejestratorOw lub upowaznione przez
producentéw podmioty.

Przewoznik POLREGIO S.A oraz zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych

w Gdyni zapewnig realizacj¢ postanowien ujetych w uwagach (kolumna 20) w planie obiegow sktadow pociggow

PR Gdynia zwigzanych ze zjazdem po paliwo. Nieplanowe tankowania pojazdéw kolejowych z napedem, moga

si¢ odbywac¢ tylko w uzasadnionych sytuacjach awaryjnych.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania majace na celu wyeliminowanie

nieprawidtowos$ci stwierdzonych przez Zespdt badawczy w trakcie prowadzonego postepowania, a ujetych

w pkt. V.3. ppkt. 6-10.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA KOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Kys
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Wykaz podmiotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 02/2025

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
PKP PLK S.A. Zaktad Linii .
4, . . Zarzadca infrastruktury
Kolejowych w Gdyni
. POLREGIO S.A. Pomorski p ik Koleio
. . rzewozni
Zaktad w Gdyni oy
6. Alstom Polska S.A. Producent urzadzen srk
PYRYLANDIA , L.
7. Producent urzadzen tacznosci
Sp.zo.o.
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