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1. Wstep nt. dzialalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw  Kolejowych
(zwanej dalej “Komisja”)
1.1 Podstawy prawne funkcjonowania Komisji

Przy Ministrze Infrastruktury dziala Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych (,,Komisja”)
zgodnie z:
e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 16/2007 poz. 94
zwana dalej ,,Ustawa”),
e Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593) w sprawie
powaznych wypadkoéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych (,,Rozporzadzenie™),
e Regulaminem dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, ktory wszedt w zycie
z dniem 30.12.2008 r. na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w
sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ogloszonego w
Dzienniku Urzgdowym Ministra Infrastruktury z 30 grudnia 2008 r. (Nr 15 poz. 75).

Komisja wykonuje zadania w imieniu Ministra. Ustanowienie Komisji bylo wynikiem implementacji do
prawa krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego (,,Dyrektywa”) i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych. Zgodnie z art. 21 Dyrektywy kazde Pan-
stwo Cztonkowskie powinno zapewni¢ prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkow i incydentow przez
staty podmiot niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wtadzy bezpieczenstwa, regulatora
rynku kolejowego, przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcow infrastruktury oraz wszelkich innych stron, kto-
rych interesy moglyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem
dochodzeniowym w znaczeniu okreslonym Dyrektywa w Polsce jest Panstwowa Komisja Badania Wypad-
kow Kolejowych (,,Komisja). Komisja jest w petni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od
podmiotdw, o ktérych mowa w art. 21 Dyrektywy.

1.2 Zadania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych w s§wietle obowiazujacych przepi-
sow krajowych w Polsce

Komisja realizuje swoje zadania w imieniu Ministra wtasciwego do spraw transportu. Prowadzi ona
postepowanie po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej majagcym oczywisty negatywny wplyw na
regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem, z wytaczeniem najechania pojazdu ko-
lejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory. W ramach swojej dziatalnosci Komisja prowadzi lub
nadzoruje dochodzenia po zdarzeniach, ktorych celem jest ustalenie przyczyn, okolicznos$ci-zdarzen jak row-
niez okreslenie wnioskow zapobiegawczych. Komisja moze réwniez prowadzi¢ postgpowanie w odniesieniu
do wypadkow lub incydentow, ktore w nieznacznie réznigcych si¢ warunkach bytyby powaznymi wypadka-
mi powodujacymi zaprzestanie funkcjonowania podsystemow strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyj-
nosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;.
Decyzj¢ dotyczaca podjgcia postepowania przez Komisje podejmuje jej Przewodniczacy w ciggu tygodnia od
dnia uzyskania informacji o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym na podstawie otrzy-
manego protokotu ogledzin miejsca wypadku lub protokétu ustalen konicowych wypadku.

Przewodniczacy Komisji prowadzi rowniez nadzor nad pracami komisji kolejowych badajacych zaist-
niate zdarzenia. Komisje kolejowe maja obowiazek zakonczy¢ postepowanie w ciggu 30 dni roboczych od
zaistnienia zdarzenia. Przewodniczacy Komisji ma prawo do prolongaty terminu zakonczenia dochodzenia o
max. 5 miesigcy na pisemne wystapienie przewodniczacego komisji kolejowej. W ramach nadzoru nad pra-
cami komisji kolejowych, cztonkowie stali i dorazni Komisji moga uczestniczy¢ w pracach tych komisji.
Czlonkowie Komisji moga réwniez by¢ wyznaczeni przez Przewodniczacego Komisji do przewodniczenia
kazdej komisji kolejowej. W spornych przypadkach, Przewodniczacy Komisji ma prawo do powotania no-
wego sktadu komisji kolejowej. Po zakonczeniu kazdego postepowania Komisja dokonuje analizy pro-
tokotow ustalen koncowych otrzymanych od komisji kolejowych badajacych wypadki lub incydenty kolejo-
we. Cztonkowie stali Komisji posiadajg legitymacje uprawniajagce do czynnosci stuzbowych w miejscu wy-
padku zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie wzorow legitymacji czionkow
PKBWK (Dz. U. Nr 41 poz. 269). W przypadkach, w ktorych Komisja przewodniczy dochodzeniu, sporzad-
za raport zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawarto$ci ra-
portu z postepowania w sprawie powaznego Wypadku, wypadku lub incydentu (Dz. U. Nr 41 poz. 268).
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1.3 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31.12.2010 r. w sktad Komisji wchodzito 4 cztonkéw statych oraz zatrudniony byt 1 pra-
cownik obstugi komisji prowadzacego sprawy administracyjno-biurowe i sekreatriat Przewodniczacego Ko-

misji. Komisja ma swoja siedzibe w Ministerstwie Infrastruktury w Warszawie.

Zgodnie z Ustawg, obstuge kadrowa, finansowa, socjalng i administracyjng Komisji prowadza wtasciwe ko-
morki organizacyjne Ministerstwa Infrastruktury.

Tadeusz Rys

[ Przewodniczacy Komisji }

Zastepca Przewodniczgcego

Jan Andrzej Miynarczyk

Sekretarz — cztonek staty
Rafat Lesniowski

Czilonek staty
Andrze| Gniwek

-

Czionkowie Dorazni
Komisji — 150 os6b

_[

Barbara Pi6ro

Pracownik obstugi Komisiji }

Stan na dzien 31.12.2010 r.

Schemat 1 — Schemat struktury organizacyjnej Komisji

1.4 Podzial kompetencji i wzajemne powiazania jednostek odpowiedzialnych za poszczeg6lne obszary
bezpieczenstwa transportu kolejowego w Polsce
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Schemat 2 — Schemat powigzan pomiedzy Komisjg a pozostalymi urzedami i podmiotami rynku kolejowego.

1.5. Regulamin Komisji
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Na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ogloszonego w Dzienniku Urzedowym Ministra Inf-
rastruktury w dniu 30 grudnia 2008 (Nr 15 poz. 75), z dniem ogloszenia wszedt w zycie Regulamin Komisji
(’Regulamin”).

Podstwowe zapisy Regulaminu stanowia:

1. Przewodniczacy Komisji kieruje jej pracami. W razie nieobecnos$ci Przewodniczacego Komisji jej pra-
cami Kieruje Zastgpca Przewodniczacego. W razie nieobecno$ci Zastepcy Przewodniczacego pracami
Komisji kieruje wyznaczony przez Przewodniczacego Komisji cztonek staty Komisji.

2. Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacje zadan Komisji, zapewnia wtasciwa organizacj¢ pracy, jej
sprawne dziatanie oraz reprezentuje Komisje na zewnatrz.

3. Do obowiazkow Przewodniczacego Komisji nalezy, w szczegdlnosci:

zapewnienie organizacyjnych warunkow wspotpracy Komisji z wiasciwymi podmiotami prowadza-
cymi postepowanie w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow lub incydentdow w innych pan-
stwach cztonkowskich Unii Europejskiej w zakresie okreslonym w art. 28j ustawy;

sktadanie Ministrowi rocznego sprawozdania z realizacji zadan Komisji, obejmujacego w szczegdl-
nosci wykaz powaznych wypadkoéw, wypadkow i1 incydentow na liniach kolejowych objetych poste-
powaniami prowadzonymi przez Komisj¢ oraz stan realizacji tych postgpowan, a takze wnioski ma-
jace na celu ich usprawnienie;

przekazywanie zalecen w zakresie poprawy bezpieczenstwa Prezesowi Urzedu Transportu Kolejo-
wego, a W uzasadnionych przypadkach innym zainteresowanym podmiotom, w tym podmiotom in-
nych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

nadzor nad przestrzeganiem przez cztonkéw Komisji i pracownika obstugi przepisow o ochronie in-
formacji niejawnych i ochronie danych osobowych;

scista wspotpraca z Sekretarzem Komisji, w szczeg6lnosci przy kompletowaniu dokumentéw doty-
czacych powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych;

ustalanie, w porozumieniu z Biurem Dyrektora Generalnego, zakresu czynnosci pracownika obstugi
Komisji oraz bezposrednia kontrola realizacji przydzielonych mu zadan.

organizacja i prowadzenie postepowan w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkdéw i incydentow
na liniach kolejowych nalezacych do kompetencji Komisji oraz nadzor nad ich wtasciwym przebie-
giem i terminowym zakonczeniem;

nadzor nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe;

organizowanie sporzadzania ekspertyz i opinii, w tym nadzor nad ich realizacja, zgodnie z procedu-
rami obowigzujacymi w Ministerstwie Infrastruktury, zwanym dalej ,,Ministerstwem”;

ustalanie, we wspotpracy z Sekretarzem Komisji, termindéw i programow posiedzen Komisji,
prowadzenie posiedzen Komisji;

ustalanie listy ekspertow;

wyznaczanie cztlonkow doraznych do pracy w Komisji.

4. Do obowiazkéw Zastepey Przewodniczacego nalezy, w szczegdlnosci:

zastepowanie Przewodniczacego Komisji w czasie jego nieobecnosci;

uczestniczenie w postepowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkoéw i incydentow na
liniach kolejowych zastrzezonych do kompetencji Komisji;

nadzor nad prowadzonymi postepowaniami, odpowiednio w zakresie swoich kompetencji;
zglaszanie Przewodniczagcemu Komisji wnioskéw o sporzadzenie ekspertyz lub opinii oraz uzasad-
nianie koniecznos$ci ich wykonania w przypadku, gdy z wnioskiem wystepuje kierujacy zespotem
powypadkowym;

scista wspotpraca z Sekretarzem Komisji, w szczegdlnosci przy kompletowaniu dokumentéw doty-
czacych powaznych wypadkow, wypadkoéw i incydentéw na liniach kolejowych.

5. Do obowiagzkéw Sekretarza Komisji nalezy, w szczegolnosci:

nadzorowanie pracownika obstugi Komisji w zakresie wykonywania zadan na jej rzecz;
zawiadamianie o terminie posiedzen osob majacych w nich wziac udziat;
kontrola pod wzgledem formalnym uchwal Komisji przed podpisaniem ich przez cztonkéw Komisji;
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e prowadzenie ewidencji powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych, w
sprawie ktorych Komisja prowadzita lub prowadzi postepowanie;

e prowadzenie ewidencji zawiadomien, o ktorych mowa w § 5 ust. 3 rozporzadzenia;

e prowadzenie ewidencji dokumentacji z postgpowan w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i.incydentéw na liniach kolejowych;

e prowadzenie listy Ministra, o ktorej mowa w art. 28a ust. 4 ustawy;

e wspoldziatanie z Prezesem Urzgdu Transportu Kolejowego w zakresie obejmujacym statystyke po-
waznych wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych;

e prowadzenie ewidencji legitymacji wydanych cztonkom Komisji przez Ministra;

e uczestnictwo w postegpowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na li-
niach kolejowych zastrzezonych do kompetencji Komisji.

6. Do obowigzkow cztonka statego Komisji nalezy:

e uczestnictwo w postgpowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na li-
niach kolejowych prowadzonych przez Komisjg;

e wnioskowanie, w uzasadnionych przypadkach, o sporzadzenie ekspertyz lub opinii w postgpowa-
niach, o ktérych mowa w pkt 1;
uczestnictwo w posiedzeniach Komisji;

e zapoznawanie si¢ na biezagco z materiatami krajowymi i zagranicznymi z zakrésu postgpowan w
sprawach powaznych wypadkow, wypadkoéw i incydentow na liniach kolejowych.

7. Do obowiazkow cztonkow doraznych Komisji nalezy:

e UuCzestnictwo w postepowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na li-
niach kolejowych, do ktérych zostali wyznaczeni;

o wnioskowanie w uzasadnionych przypadkach o sporzadzenie ekspertyz lub opinii w postgpowa-
niach, o ktérych mowa w pkt 1;

e Uczestnictwo w posiedzeniach Komisji dotyczacych postepowan, do uczestniczenia w ktorych zosta-
li wyznaczeni.

8. Decyzja o podjeciu (Iub nie podjeciu) prowadzenia postgpowania przez Komisje

Przewodniczacy Komisji, po uzyskaniu informacji o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie na linii
kolejowej w trybie § 5 ust. 3 rozporzadzenia, dokonuje kwalifikacji tego zdarzenia w celu ustalenia koniecz-
nosci podjecia postepowania przez Komisje. Jezeli Przewodniczacy Komisji zdecyduje o podjeciu postepo-
wania powoluje zespot powypadkowy, a w szczegdlnosci wyznacza kierujacego zespotem powypadkowym
sposrod cztonkéw Komisji i w porozumieniu z nim ustala sktad zespotu. W sktad zespotu powypadkowego
moga wchodzi¢ wyznaczani z listy Ministra przez Przewodniczacego Komisji, w porozumieniu z kie-
rujacym zespotem powypadkowym, cztonkowie dorazni. Jezeli jest to uzasadnione szczegdlnymi okolicz-
nosciami faktycznymi, w pracach zespotu powypadkowego moga uczestniczy¢ eksperci wskazani przez
Przewodniczacego Komisji, na wniosek kierujacego zespotem powypadkowym. W przypadku niepodjgcia
lub odstapienia przez Komisje od badania wypadku lub incydentu na linii kolejowej, Przewodniczacy Ko-
misji nadzoruje postepowanie podjete przez komisje kolejowa.

1.6 Formy i sposoby prowadzenia postepowania przez Komisje

Komisja prowadzi postgpowanie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw 1 incydentow w
nastepujacych formach:
1. Ogélny nadzor nad zdarzeniami — w ramach tego nadzoru Komisja weryfikuje dokumentacje kazdego
zdarzenia poczawszy od analizy zawiadomienia 0 zdarzeniu az po analize¢ protokotu ustalen koncowych.
W indywidualnych przypadkach, jesli komisja kolejowa miejscowa lub zaktadowa nie wskazata przyczyn
lub nie okreslita kategorii zdarzenia, przesytany jest protokot ogledzim miejsca zdarzenia oraz inne do-
kumenty dotyczace zdarzenia.

2. Bezposredni nadzor nad zdarzeniami — stosowany w przypadku niektorych zdarzen, w szczegolnosci w
sytuacji, jesli istnieje uzasadnione podejrzenie, ze komisja kolejowa moze mie¢ problemy z ustaleniem
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przyczyn, okolicznosci czy kategorii zdarzenia. W ramach bezposredniego nadzoru cztonkowie stali Ko-
misji biora udzial w posiedzeniach komisji kolejowych przystuchujac si¢ i obserwujac prowadzone
postgpowanie, odbywaja wizje lokalne na miejscu zdarzen oraz zapraszajg cztonkow komisji kolejowych
na posiedzenia Komisji w Warszawie. W 2010 roku odbylo si¢ tacznie 15 spotkan z komisjami kolejo-
wymi w Warszawie poswieconych badanym zdarzeniom. Czlonkowie Komisji przystuchujac si¢ prowad-
zonym postgpowaniom analizuja szczegoétowo dokumentacje w sprawie zdarzen i jesli to niezbedne
wnoszg uwagi do prowadzonego postepowania. W ramach tej formy dziatnosci Komisji w 2010 r. , bez-
posrednim nadozrem zostato objetych ogotem 15 zdarzen, z czego: 1 powazny wypadek (A) oraz 14 wy-
padkéw (B).

Szczegotowe zestwienie postgpowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisje zawiera ponizsza Tabela
Nr 1.

Tabela Nr 1'— Wykaz postgpowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisje

L.p. | Data zdar- | Miejsce zdarzenia | Kategoria | Przyczyna bezposrednia Data zakonc- | Liczba
zenia zdarzenia zenia 0s6b
postepowania | zabitych
/rannych
1. 2009.11.05 Linia 1 st. Kolusz- | B03 wykolejenie ezt EN57 w rozjezdzie dwima pierws- | 2010.01.18 0/0
ki km. 105,163 zymi wozkami z powodu jazdy manewrowej skiadu
bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu przy pominigciu
semafora wskazujacego sygnat "St6;"
2 2009.11.12 Linia 447 stacja | B35 Nie zachowanie ostroznosci przez podréoznego na | 2010.01.20 0/1
Grodzisk  Mazo- peronie, wkutek czego dostat si¢ on pomiedzy peron
wiecki km. 29,510 a pociag
3. 2010.01.21 Linia 20 st. Wars- B11 wykolejenie wagonu weglarki jednym woézkiem w | 2010.03.31 0/0
zawa Gdanska tor rozjezdzie z powodu przekroczonych parametrow
2/16 wagonu
4. 2010.01.29 Linia 61 st. B34 najechanie ze skutkiem $miertelnym na pracownika | 2010.05.17 1/0
Wioszczowa km. zatrudnionego przy ods$niezaniu przejscia dla
47,755 podréznych
5% 2010.02.03 Linia 91 st. B13 Najechanie pociagu na wykolejnice przy wjezdzie na | 2010.02.03 0/0
Krakow Plaszow SZ wskutek niewtasciwej obshugi urzadzen
km. 3,509
6. 2010.03.16 Linia 91 szl. Debi- | A18 najechanie przez pocigg towarowy na samochod | 2010.04.26 1/0
ca — Ropczyce km. cigzarowy przy otwartych rogatkach na przejezdzie
115,849 kat. A
7. 2010.03.17 Linia 666 st. Ja- B34 najechanie przez pociag na nastawnicza, ktéra do- | 2010.07.14 1/0
worzno Szczakowa konywata ogledzin rozjazdu
JSB km. 0,780
8. 2010.03.26 Linia 8 st. B09 wykolejenie lokomotywy ET22 w rozjezdzie z po- | 2010.09.15 0/0
Skarzysko — Ka- wodu zwiekszonego tarcia pomigdzy iglica a obr-
mienna km. zezem przy niekorzystnym uktadzie geometrycznym
139,491 rozjazdu i jednoczesnym nie smarowaniu obrzezy
lokomotywy
9. 2010.04.29 Linia 353 st. Torun | B34 Najechanie przez pociag na osobe przebywajaca w | 2010.08.24 0/1
Miasto km. miejscu niedozwolonym
137,100
10. 2010.05.07 Linia 95 st. B09 wykolejenie wagonu towarowego jednym wozkiem | 2010.07.15 0/0
Podleze km. w rozjezdzie z powodu ztego stanu technicznego toru
32,280
11. 2010.05.16 Linia 137 szl. BO4 najechanie przez pociag na stojaca drezyne z powodu | 2010.05.16 0/7
Zabrze - Gliwice nie zatrzymaniem si¢ przed semafoem samoczynnej
GLC km. 22,810 blokady liniowej wskazujacym sygnat ”’Std;”
12. 2010.06.10 Linia 275 st. Leg- B13 najechanie oststniego wozka szynobusu na wykolej- | 2010.09.14 0/0
nica km. 64,808 nic¢ natozona pod jadacym taborem w wyniku sa-
moczynnego przedwczesnego rozwigzania drogi
przebiegu
13. 2010.08.18 Linia 139 st. B06 przekroczenie dopuszczalnej predkosci jazdy po- | 2010.10.29 0/0
Makotowiec km. ciggu, ktora na kierunek zwrotny po rozjazdach nr 5
14,164 i 4, na sygnal zezwalajacy na semaforze G1/2 wy-
nosita 40 km/h, przy rzeczywistej 119 km/h
14. 2010.08.29 Linia 70 szl. W toku W toku ustalania Sprawa w 0/0
Chmielnik — ustalania toku
Grzybdéw km.
28,033
15. 2010.08.31 Linia 273 st. Brzeg | B04 Niezatrzymanie si¢ pociagu przed semaforem wska- Sprawa w 0/1
Dolny km. 30,194 zujacym sygnat ’Stdj” toku
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3. Bezposredni udzial cztonka statego Komisji w pracach komisji kolejowej — stosowany przede wszystkim
przy powaznych wypadkach, jesli istnieje podejrzenie, ze do powstania wypadku przyczynit si¢ zle funkc-
jonujacy system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Zgodnie z § 10 ust. 3 Rozporzadzenia,
Przewodniczacy Komisji moze dla kazdego rodzaju zdarzenia wyznaczy¢ na przewodniczacego komisji
kolejowej miejscowej lub zaktadowej cztonka Komisji (statego lub doraznego). W 2010 r. nie prowadzo-
ne byto zadne postepowanie przez komisje kolejowa pod przewodnictwem cztonka statego lub doraznego
Komisji wyznaczonego przez Przewodniczacego Komisji.

4. Prowadzenie postgpowania przez zespot powypadkowy powotany przez Przewodniczgcego Komisji — W
przypadku tej formy Przewodniczacy Komisji Wyznacza zespdt powypadkowy sposrod cztonkéw statych i
doraznych Komisji i zespot powypadkowy Komisji bezposrednio prowadzi postepowanie w Sprawie zdar-
zenia. W tym przypadku w wyniku postepowania powstaje Raport, ktory jest przyjmowany przez Komisje
w drodze uchwaty. W 2010 roku Przewodniczacy Komsji powotat zespot powypdkowy w przypadku
dochodzen w sprawie dwoch powaznych wypadkow tj.:

1) wyznaczajac p. Andrzeja Gniwka — czlonka statego Komisji na kierujacego zespotem powypadko-
wym w sprawie powaznego wypadku kat. A04 zaistniatego w km. 151,835 linii 405 szlak Ke¢pice —
Korzybie. Zdarzenie to zostato zgloszone do Europejskiej Agencji Kolejowej ("ERA”) za pomoca
systemu ERADIS pod sygnaturg PL-957.

2) wyznaczajac p. Jana Andrzeja Miynarczyka — Zastgpce Przewodniczacego Komisji na Kierujacego
zespotem powypadkowym w sprawie wypadku kat. A04 zaistniatego w km. 175,170 linii nr 006 na
stacji Biatystok. Zdarzenie to zostalo zgtoszone do Europejskiej Agencji Kolejowej ("ERA”) za
pomoca systemu ERADIS pod sygnatura PL-1025.

2. Zdarzenia w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2010 r.
2.1 Zdarzenia zgloszone Komisji

Obowigzek zgtaszania do Komisji powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych
wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593).
Ustawa i Rozporzadzenie wprowadzity podziat na nastgpujace rodzaje zdarzen w transporcie kolejowym:

1) powazny wypadek — wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociagu lub innym podobnym
zdarzeniem z przynajmniej 1 ofiarg Smiertelng lub przynajmniej 5 ciezko rannymi (ciezko ranny —
osoba przebywajaca w szpitalu w wyniku wypadku dtuzej niz 24h) lub powodujacy znaczne znisz-
czenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska, ktore mogg zosta¢ oszacowane
przez komisje na min. 2 mln Euro, majacy oczywisty wpltyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub
zarzadzanie bezpieczenstwem,

2) wypadek — niezamierzone, nagte zdarzenie lub cigg zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego powo-
dujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska; do wypadkoéw zali-
cza si¢ w szczegolnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z udziatem os6b
spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu lub pozar pojazdu kolejowego,

3) incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek i powazny wypadek zwigzane z ruchem pociggéw ma-
jace wplyw na jego bezpieczenstwo.

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2010 r. zgtoszono do Komisji ogotem 1119 zdarzen kolejowych
wg klasyfikacji wynikajacej z Rozporzadzenia, z czego:

- 65 powaznych wypadkow,
- 809 wypadkow,
- 245 incydentow.

Il0s¢ i strukture zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiaja ponizsze Tabele nr 2 i 3.

Tabela nr 2 - Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2010 r. w stosunku do lat 2008-2009
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Rodzaj zdarzenia 2008 | 2009 | 2010 Zmiana
(I-incydent, W-wypadek, 2010/2009
PW-powazny wypadek)

149 | 82 65 -20,7%
PW (kat. A)

771 | 788 809 +2,7%
W (kat. B)

419 | 244 245 +0,4 %
|  (kat.C)
Suma koncowa 1339 | 1114 | 1119 +0,4%
Liczba zabitych tgcznie 305 | 362 303 -17,6%

Liczba powaznie rannych | 263 | 260 172 -33,8%
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Tabela Nr 3 — Struktura zdarzen w latach 2009 — 2010 z podziatem na kategorie

Kategor_ia .

s Opis kategorii zdarzenia (earacre. | 2ot | o00o
nie nie

literowe) cyfrowe)

A Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ”St6j” lub w miejscu gdzie powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia 4 2 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 3 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynng sygnalizacjg i potrogatkami (kat. B) 19 3 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z s y izacjg bez rogatek i potrogatek (kat. C) 20 3 8
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie bez j sygnalizacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 21 1 18
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego (kat. F) 2 i, 2
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie lub przejsciu strzezonym 31 2 3
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie z zamoczynng sygnalizacja przejazdowg (Kat. B, C) - 3 5
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach i przejéciach 33 i 2
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami na stacjach i szlakach 34 34 44
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolej (wskakiwanie, dnigcie z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub g I ie pojazdu kolej 35 2 il

POWAZNE WYPADKI __ SUMA & &2

B Przyjgcie pojazdu kolejowego na stacj¢ na tor zamknigty lub zajety 2 2 i
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolej po Sciwie utozonej I j drodze przebiegu albo Sciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym 3 16 9
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "St6j" lub w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia 4 17 13
Przekroczenie najwigkszej dozwolonej p Sci jazdy 6 2 1
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 8 2 1
Uszkodzenie lub zle utrzymanie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewlasciwe wykonywanie robét, np. wadliwy roztadunek materiatéw, nawierzchni, pozostawienie materialow i sprzgtu na torze lub w
skrajni pojazdu kolejowego ol 58 44
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu kolej pecjal pr ia (W tym rowniez hanie na przedmiot igcy czgs¢ konstrukeyjna pojazdu kolejowego z
napedem, pojazdu kolejowego specjal pr: ia) 10 10 9
Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czg$¢ konstrukcyjna wagonu) 1 21 16
Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym 12 0 %
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoz¢ hamulcowa, wozek bagazowy, pocztowy itp.) 13 18 15
Zamach zbrodniczy 14 1 0
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu i pr zeni rotnicy pod pojazdem kolejowym 15 4 11
Niewtlasciwe zestawienie pociagu 16 0 0
Niewtasciwe zatadowanie, roztad ie, niep i Sci w i iu fadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach fadunkowych 17 2 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 19 9
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynng lizacja i po i (kat. B) 19 13 16
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynna sygnalizacja bez rogatek i potrogatek (kat. C) 20 59 55
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie bez samoczynnej sygnalizacji $wietnej i bez rogatek (kat. D) 21 156 151
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego (kat. F) 22 1 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie poza przejazdami na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy B3l 3 9
Pozar w pociagu 24 6 2
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 25 0 A
Klgski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢ ziemi) 28 i 2
Zhosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzadzenia) 30 4 5]
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie lub przejéciu strzezonym 31 10
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na jezdzie z samoczynna sygnalizacja przejazdowa (Kat. B, C) 32 6 5
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach i przejéciach 23 1 14
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami na stacjach i szlakach 34 315 334
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub h ie pojazdu kolej 35 35 45
Rozerwanie si¢ pociagu, ktore nie spowodowato zbiegnigcia wagonow 37 i 0

nieustalona 4 4
WYPADKI SUMA 809 788

Cc Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do dni lub w kierunku niewtasciwym 1 2 1
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacjg na tor zamknigty lub zajety 42 2 0
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej, ni i j drodze przebiegu albo ni Sciwa obstuga urzadzei sterowania ruchem kolejowym 43 3 6
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolej przed tem "Stoj" lub w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia 44 1 13
Przekroczenie najwickszej dozwolonej predkosci jazdy 45 0 0
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagow 46 1 1
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 47 4 1
Przedwczesne rozwiazanie drohi przebiegu i przetoz pod dem kolejowym 48 2 0
Niewlasciwe zestawienie pociagu 49 0 0

tasci tad ie, d ie, nieprawidfowosci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynno$ciach tadunkowych 50 7 )
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewtasciwe wykonywanie robot, np. wadliwy roztadunek materiatow, ienie materialéw i sprzgtu na torze lub w skrajni pojazdu kolejo-
VNviefporawidlowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym p dujace: 1 "St6j" odstgpu blokady liniowej zajetego przez pojazd kolejowy, nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze - - =
przy nieprawidtowo utoZonej drodze przebiegu, nieprawidiowej pracy urzadzen niezajetoéci torow lub rozjazdow, niewlasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej 52 2 0
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolej jal pr ia powodujace koniecznos¢ wytaczenia z ruchu 53 7 13
Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace konieczno$¢ jego wylaczenia z ruchu 54 89 79
Pozar w pociagu 55 8 18
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 56 0 2
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do kofica pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk powstaty w granicach obszaru kolejowego 57 0 0
Niekontrolowane Inienie si¢ materiatu niebezpi 2z wagonu lub opak i j ia $rodkow do likwidacji zagroZenia pozarowego, chemi biologi na stacji lub na szlaku 59 6 0
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkodg (np. ptozg hamulcowa, wozek bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia i ofiar w ludziach 50 18 9
Zamach zbrodniczy 61 L 0
Katastrofy zywiotowe (np. Powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢ ziemi) 62 5 9
Katastrofy budowlane na terenie kolejowym 63 1
Zioliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzadzenia) 64 32 33
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, dnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu kolejowego) niepowodujace ofiar w ludziach 65 25 2
Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigta rogatka (potrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych 66 2 10
Nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen pr ch do prowadzenia ruchu kolej lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradzieza 67 1 1

INCYDENTY SUMA
245 244

LACZNIE

1119

1114
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2.2 Zdarzenia zgloszone przez Komisje do ERA

W 2010 r. zgloszonych zostato do Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) za posrednictwem sytemu

Opis zgloszonych zdarzen zawiera Tabela Nr 4.

Tabela Nr 4 - Zdarzenia zgtoszone przez Komisj¢ do ERA w 2010 r.

ERADIS facznie 5 zdarzen, z czego 2 powazne wypadki oraz 3 wypadki. Zgtoszenia nastgpily na podstawie:
art. 19 8 2 Dyrektywy w przypadku 2 zdarzen
art. 19 8 1 Dyrektywy w przypadku 3 zdarzen.

L.p. | Data Miejsce zdar- | Kategoria | Przyczyna bezposrednia Znak wg | Data zakonc- | Podstawa Liczba
zdarzenia | zenia zdarzenia ERADIS zenia zgloszenia 0s6b
postepowania | wg Dyrek- | zabitych /
tywy rannych
2004/49/EC
1. 2010.02.29 | Linia 61 st. | B34 Najechanie ze skutkiem $miertel- | PL-868 2010.05.17 Art. 19.1 1/0
Wioszczowa nym na pracownika zatrudnionego
km. 47,755 przy odsniezaniu przejscia dla
podroznych
2. 2010.05.16 | Linia 137 szl. | BO4 najechanie przez pociag na stojaca | PL-932 2010.05.16 Art. 19.2 0/1
Zabrze - Gliwi- drezyne z powodu nie zatrzymania
ce GLC km. si¢ przed semaforem samoczynnej
22,810 blokady - liniowej wskazujacym
sygnat ”St6j”
3. 2010.07.14 | Linia 405 szl. A04 uruchomienie pojazdu kolejowego | PL-957 2010.07.13 Art. 19.1 0/13
Kepice - Kor- bez wymaganego zezwolenia
zybie km.
151,835
4. 2010.08.18 | Linia 139 st. | BO6 przekroczenie dopuszczalnej | PL-975 2010.10.29 Art. 19.2 0/0
Makotowiec predkosci jazdy pociagu, ktéra na
km. 14,164 kierunek zwrotny po rozjazdach nr
5 1 4, na sygnat zezwalajacy na
semaforze G1/2 wynosita 40 km/h,
przy rzeczywistej 119 km/h
5. 2010.11.09 | Linia 006 st. | AO4 najechanie lokomotywy po- | PL-1025 w toku Art. 19.1 0/0
Bialystok km. ciggul12861 na.3 wagon pociagu
175,170 55272 (cysterny z olejem napedo-
wym)wskutek niezatrzymania
pociagu nr 112861 przed semafo-
rem wskazujacym sygnat ”’Stdj

2.3 Analiza zdarzen za 2010 r.

Liczba zdarzen
W roku 2010 r. catkowita liczba zaistniatych zdarzen zgloszonych do Komisji zwigkszyta si¢ w stosunku do

zowej w transporcie kolejowym w roku 2010.

Powazne wypadki

roku poprzedniego o 0,4%. Swiadczy to o pewnej stabilizacji poziomu zdarzen, przy rosnacej pracy przewo-

Duzemu zmniejszeniu ulegla catkowita liczba powaznych wypadkow (0 ponad 20%), co wynika zaréwno ze
zmniejszenia liczby wypadkoéw z udziatem osob i taboru w ruchu o 20% w stosunku do roku 2009 r. jak
rowniez ‘coraz lepszego kwalifikowania zdarzen przez komisje kolejowe (lepsze rozumienie definicji po-
waznego wypadku).
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Ma to miejsce w szczegolnosci w przypadku zdarzen z udziatem oséb potraconych przez tabor w ruchu (ka-
tegoria B34). Obecnie wigkszo$¢ komisji kolejowych kwalifikuje tego rodzaju zdarzenia juz jako ,,wypadki”
a nie ,,powazne wypadki” pomimo, ze w zdarzeniu s3 ofiary Smiertelne. Jednakze patrzac na definicje ,,po-
waznego wypadku” — zakwalifikowanie zdarzenia do tej grupy wymaga stwierdzenia, ze system zarzadzania
bezpieczenstwa funkcjonowat niewtasciwie i wnioski z badania tego zdarzenia moga mie¢ wptyw na regula-
cje bezpieczenstwa. W wigkszosci zdarzen z udziatem oséb system zarzadzania bezpieczenstwem funkcjo-
nowat prawidlowo, stad brak uzasadnienia kwalifikacji jak ,,powazny wypadek”.

Jednakze pomimo ogolnego trendu spadkowego, w tej grupie zdarzen wystapity 2 powazne wypadki kat.
A04 zwigzane z nie zatrzymaniem si¢ pociggu w wyznaczonym miejscu badz uruchomieniem pociaggu bez
wymaganego pozwolenia. Dotyczy to powaznych wypadkow zaistniatych w Korzybiu oraz Biatymstoku, w
przypadku ktorych system zarzadzania bezpieczenstwem funkcjonowat nieprawidtowo. Dla poréwnania w
2009 r. powazne wypadki kat. A04 nie wystepowaty.

Doda¢ nalezy, ze liczba powaznych wypadkéw na przejazdach kolejowych uleglta zmniejszeniu o okoto
30%, przy ogolnej tendencji zwickszenia liczby zdarzen na przejazdach. Swiadczy to o tym, ze pomimo
wzrastajacej liczby zdarzen na przejazdach, konsekwencje tych zdarzen dla zdrowia i zycia uzytkownikow
przejazdow, pasazerow i pracownikow kolejowych sa mniejsze.

Wypadki
W zakresie liczby wypadkow nastgpit niewielki wzrost o prawie 3% w stosunku do roku poprzedniego.
Wptyw na to miaty miedzy innymi pogorszenie bezpieczenstwa w nastepujacych obszarach:

» duzy wzrost 0 ponad 30% liczby wypadkoéw zwigzanych z nie zatrzymaniem si¢ pociggu w wyzna-
czonym miejscu badz uruchomieniem pociggu bez wymaganego pozwolenia; spowodowane to jest
miedzy innymi nieprawidtowosciami w nadzorze nad czasem pracy i wypoczynku druzyn trakcyj-
nych u niektorych przewoznikow,
duzy wzrost liczby wypadkéw zwigzanych z kleskami zywiotowymi (wystepujace powodzie, opady
$niegu) o 550%; jednakze ich liczba byla pomimo wzrostu catkiem niewielka i wyniosta 13.
wzrost o ponad 6% ogo6lnej liczby wypadkdw na przejazdach kolejowych,
wzrost o ponad 30% liczby wypadkow spowodowanych ztym stanem technicznym wagonow,
wzrost 0 ponad 31% liczby wypadkow zwigzanych z niewlasciwym stanem technicznym infrastruk-
tury kolejowej,
duzy wzrost o 300% liczby wypadkéw z pozarem w pociagu; jednakze ich liczba byta pomimo
wzrostu catkiem niewielka i wyniosta 6.

YV VVYV V

W tej grupie istniejg rowniez obszary, w ktorych nastgpita poprawa bezpieczenstwa w stosunku do roku
poprzedniego tj.
» zmniejszenie 0 ponad 20% liczby zdarzen z udziatem 0s6b spowodowanych wsiadaniem lub wysia-
daniem z pociagu w ruchu badz wypadnieciem z pociagu,
» zmniejszenie o prawie 10% liczby wypadkow zwigzanych z najechaniem pojazdu kolejowego na
0soby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami i stacjami,
» zmniejszenie o ponad 60% liczby zdarzen zwigzanych z najechaniem pociggu na pojazd drogowy
lub odwrotnie poza przejazdami lub na torze dojazdowym do bocznicy.

Incydenty
Liczba incydentéw prawie nie ulegta zmianie w stosunku do 2009 r. — nastapito zwigkszenie 0 1 zdarzenie.

Do obszarow, w ktorych liczba incydentow wzrosta naleza w szczegdlnosci:

» liczba zbiegni¢¢ pojazdow kolejowych wzrost z 1 do 4 — tj. o 300%, spowodowane niewlasciwym
zabezpieczeniem pojazdow;
liczba incydentow zwigzanych z nieprawidtowosciami w zatadunku, roztadunku czy niewtasciwym
zabezpieczeniu fadunkéw wzrost z 2 do 7 tj. 0 250%,
liczba incydentéw z niekontrolowanym uwolnieniem si¢ materiatow niebezpiecznych ze zbiornikow
cis$nieniowych na wagonach towarowych wzrost z 2 do 6 tj. 0 200%,
najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze wzrost z 9 do 18 tj. 0 100%,
wylaczenie wagonu z pociagu zZ powodu jego ztego stanu technicznego wzrost z 79 do 88 tj. o ponad
11%.

A2\ 7 S A 7

Jednoczes$nie nastapit spadek liczby incydentow w zakresie:
» wyprawienia, przyjecia lub jazdy pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozonej drodze przebiegu —
spadek z 6 do 3 tj. 0 50%,
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» uszkodzenia nawierzchni, mostu lub wiaduktu i niewlasciwe wykonywanie robot, w tym pozosta-
wienie materiatow i sprzetu w skrajni toru — spadek z 22 do 16 tj. o ponad 30%,

» pozar w pociagu — spadek z 18 do 8 — tj o ponad 50%,

» uszkodzenie pojazdu kolejowego z napgdem powodujace konieczno$¢ jego wylaczenia - spadek z 13
do 7 —tj. o prawie 50%.

Poszkodowani w wypadkach

Znacznemu zmniejszeniu 0 ponad 20% w stosunku do roku 2009 ulegta liczba 0s6b poszkodowanych we
wszystkich zdarzeniach, w tym w grupie osob zabitych nastapit spadek o ponad 10%, w grupie powaznie
rannych — o ponad 30%. Na powyzsze miato wptyw zmniejszenie liczby wypadkow z udziatem osob i tabo-
ru w ruchu. Biorac pod uwage powyzsze wskazniki nalezy uzna¢ rok 2010 jako bezpieczniejszy w stosunku
do roku poprzedniego, w szczegolnosci w sytuacji, gdy taczna liczba zdarzen w analizowanych latach pozo-
stata prawie niezmieniona.

W grupie 0so6b, ktdre zostaty zabite w wypadkach kolejowych wigkszo$¢ 0sob stanowity 0soby nieupowaz-
nione oraz uzytkownicy przejazdow kolejowych.

Jedynie 3 osoby to pracownicy kolejowi, ktorzy zgineli podczas pracy, w tym 1 maszynista i 2 pracownikow
potraconych przez pojazdy kolejowe ze skutkiem $miertelnym.

Nie odnotowano ofiar wypadkéw posrod pasazerdw pociaggow.

Zdarzenia na przejazdach

Na uwage zastuguje nieznaczne zwigkszenie liczby zdarzen na przejazdach (powaznych wypadkow i wy-
padkow) o ponad 2%. Wplyw na to miato znaczne zwigkszenie liczby wypadkow na przejazdach kat. A (o
100%), przy czym na przejazdach pozostatych kategorii zanotowano niewielki spadek ilosci zdarzen w gra-
nicach 1-2%.

Ponizej zilustrowano na wykresach podstawowe dane dotyczace wskaznikow liczby zdarzen w 2010 r.

Liczba oséb poszkodowanych w zdarzeniach w
latach 2008 - 2010
700
622
600 568
500 475
400 362
305 303
300
200
O zabici
100
O powaznie ranni
O T T
2008 2009 2010 B razem _
poszkodowani
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Zdarzenia (powazne wypadki i wypadki) na przejazdach w
2010 r. w stosunku do lat poprzednich

razem

przej. publiczne kat D (bez
rogatek i urzadzen samoczynnej
sygnalizaciji)

przej. publiczne kat C (bez
rogatek i z urzgdzeniami
sygnalizacji)

przej. publiczne kat B (potrogatki)

przej. publiczne kat A (rogatki z
obstuga)

—267
60
[239
_|167
169
[156
62 W 2010
63
7
02009

22 @ 2008
1
15

llos¢ zdarzen (powaznych wypadkéw i wypadkow) z udziatem
oso6b i taboru w ruchu

450 q 411,
400 378 383382
350349 —
350
zgg m 2008
llos¢ wypadkow 200 02009
150 B 2010
128 33 33 33 ot 26737
0 T T T
na przejazdach i poza podczas razem
przejsciach przejazdami i wsiadania i
przez tory przejsciami wysiadania z
pociggu w ruchu
oraz
wypadniecia z
pociggu
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3. Rekomendacje wydane przez Przewodniczacego Komisji

W wyniku zakonczonych postepowan po zdarzeniach kolejowych przez komisje kolejowe, na podst-
wie ust. 8 art. 281 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 z
pozniejszymi zmianami) w zwigzku ze stwierdzonymi podczas postgpowan nieprawidtowosciami stano-
wigcymi bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, Komisja na podstawie podjetych uch-
wat na posiedzeniach wydata w 2010 roku 13 zalecen (4 wystapienia) W Sprawie poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.
Zestawienie wydanych rekomendacji w 2010 r. zawiera Tabela nr 5.
Zgodnie z art. 281 ust. 11 oraz ust. 10 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Z
2007 r. Nr 16 poz 94 z p6zn. Zmianami), Prezes Urzedu Transportu Kolejowego przedstwil pismem z dnia
11.02.2011 r. Przewodniczacemu Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Kolejowych informacje na te-
mat realizacji zalecen (rekomendacji) w sprawie bezpieczenstwa, wydanych przez Komisje w 2010 r.
Z przedstwionej informacji wynika, ze wigkszo$¢ zalecen zostalo zrealizowanych, za§ 1 zalecenie jest w
trakcie realizacji. Szczegotowa informacj¢ na temat wydanych zalecen przez Komisj¢ oraz stanu ich reali-
zacji przedstwia tabela nr 5.
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Tabela Nr 5 — Zalecenia (rekomendacje) Komisji

danego obrazu S$wiatla stosowanego we wskaznikach W24.

2. Zarzadca infrastruktury dokona analizy w zakresie mozliwosci
ujednolicenia rozmieszczenia komér $wietlnych sygnalizatora z
masztem czerwono-bialym z zachowaniem podzialu komoér
Swiatlem czerwonym tak, Ze pojedyncze S$wiatlo ponizej komory
Switala czerwonego, jesli Swieci samodzielnie jest sygnalem
watpliwym.

nialego w dniu 18
sierpnia 2010 r. w
km. 14,164 linii
Nr 139

Nr Adresat re-
Lp Data uchwaly | komendacji ” . Zwiazane ze Stan reali-
wydania | Komisji 1D DG ) zdarzeniami zacji
1. |30.07.2010 | 1/PKBW | Zarzadca spowodowanie przez zarzadce infrastruktury podjecia w trybie pilnym | w sprawie po- Zrealizo-
K/2010 | infrastruktury | dzialah majacych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego: waznego wypad- | wane
niezwloczne przywrécenie calkowitej sprawnos$ci technicznej | ku kat. A04
urzadzen sterowania ruchem kolejowym w mijance Korzybie, zaistnialego w
2. wprowadzenie obowiazku dwuosobowej. obstugi trakcyjnej w | dniu 13.07.2010 r.
lokomotywach jednokabinowych na odcinku linii 405 Stupsk — | 0 godz. 9:12 na
Szczecinek w obu kierunkach dla wszystkich przewoznikéw kole- | szlaku Kepice —
jowych, w tym stosowna korekta w Regulaminie udostepniania | Korzybie w km.
tras pociagow i stuzbowym rozkladzie jazdy pociagéw; 151,835 linii nr
3. spowodowanie zapewnienia zasiegu radiolacznos$ci pociagowej na | 405 Pita — Ustka
czestotliwosci 150 MHz budujac urzadzenia retransmisji sygnatu
ze stacji Mistko oraz przywrdcenie pelnej sprawnosci technicznej
urzadzen Kapsch o czestotliwosci 450 MHz, w
tym pilne uruchomienie nieczynnej do dnia dzisiejszego stacji ba-
zowej systemu Kapsch w Korzybiu,
4. dokonie zabiegébw konserwacyjnych napowietrznej linii teletech-
nicznej bedacej nosnikiem transmisji sieci Kapsch i Systemu Nad-
zoru Ruchu wlacznie z wycieciem drzew w pasie tej linii.
5. zabudowe w stacji Slupsk urzadzen rejestracji rozméw prowad-
zonych na kanale 6 radiolacznoS$ci pociagowej o czestotliwosci 150
MHz na odcinku linii Stupsk — Miastko,
6. wyciecie galezi drzew znajdujacych si¢ obecnie w obrysie po-
jazdow kolejowych i skrajni budowli na odcinku linii 405 Stupsk —
Szczecinek stanowiacych w trakcie jazdy pociagu zagrozenie dla
druzyny pociagowej i podréznych,
7.  przypomnienie pracownikom zarzadcy infrastruktury oraz pra-
cownikom przewoznikéw o calkowitym zakazie przekazywania i
otrzymywania zgody na wjazd na mijanki i szlaki linii nr
405 przy pomocy telefonéw komaérkowych.
2. |03.08.2010 |2/PKBW | UTK Spowodowanie przez Urzad Transportu Kolejowego podjecia pilnych | w sprawie wy- Zrealizo-
K/2010 dzialan w odniesieniu do zarzadcéw kolejowych i przewoznikow kole- | padku wykoleje- | wane
jowych prowadzacych przewozy samochodéw osobowych w wagonach | nia wagondw
nalezacych do spélki STVA (Francja) majacych na celu podjecie przez | wlasnosci STVA
te podmioty nastepujacych dzialan: (Francja) do
1. Sprawdzanie stanu urzadzen podwieszajacych przewody hamul- | przewozow sa-
cowe (liny) do podwozia wagonéw oraz pomiedzy wagonami 2- | mochod6éw 0so-
osiowymi polaczonymi na stale sprzegiem Srubowym. bowych, typ
2. Sprawdzenie poprawnosci poziomego polozenia glowic polaczenia | wagonu wyni-
sprzegow hamulcowych. kajacy z numeru
3. Sprawdzenie czy zapewniony jest minimalny przeswit 140 mm | 23 87 437 2xxX-X,
pomiedzy glowka szyny a sprzegiem Srubowym oraz pomiedzy | zaistnialego w
glowka szyny a glowica i podwieszeniem sprzegu hamulcowego. dniu 30.06.2010 r.
na szlaku Hinter-
gasse — Braz na
linii Arlberg
(Austria)
3. [01.12.2010 | 3/PKBW | Przewoznik Spowodowanie przez przewoznika aby pojazdy kolejowe eksploatowa- | w sprawie wy- Zrealizo-
K/2010 ne i bedace wlasnoscia lub w dyspozycji Spétki, ktore po 28 marca 2005 | padku kat. B34 wane
r. posiadaly potwierdzenie stanu technicznego wystawionym $wiadect- | zaistnialego w
wem sprawnosci technicznej, posiadaly pelne dane co do przebiegu w | dniu 03 pazdzier-
[km] i daty waznosci w $wiadectwie sprawnosci technicznej. nika 2010 r. w
km. 375,711 linii
Nr 65
4. |29.12.2011 | 4/PKBW | Zarzadca 1. Zarzadca infrastruktury rozwazy mozliwo$é zmiany konstrukcji | sprawie wypadku | W trakcie
K/2010 | infrastruktury wskaznika W24 w celu polepszenia parametréw widocznosci po- | kat. B06 zaist- realizacji

4. Pozostale aspekty zwiazane z funkcjonowaniem Komisji w roku 2010.
4.1 Dzialalno$¢ Komisji w 2010 r.

16



Raport Roczny Paristwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

W 2010 r. Komisja prowadzita statutowa dziatalno$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, przy znacz-
nych oszczedno$ciach przyznanych srodkow finansowych w stosunku do zatozonego budzetu finansowego
na rok 2010 przyznanego Komisji przez Ministerstwo Infrastruktury.

W ramach swoich dziatan Komisja wspotpracowala z innymi komoérkami Ministerstwa Infrastruktury mie-
dzy innymi w zakresie opiniowania projektow aktow prawnych, programéw branzowych, przygotowywania
budzetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.

Dziatalno$¢ Komisji rowniez dotyczyta wspotpracy z komisjami kolejowymi, zewngtrznymi organizacjami i
przedsigbiorstwami w kraju i za granicag w nastepujacych obszarach:

e komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania w sprawie zdarzen,

e Europejska Agencja Kolejowa (ERA) w zakresie uczestnictwa w posiedzeniach plenarnych i konfe-
rencjach organizowanych przez Agencj¢, wymiany informacji oraz organizowanych badaniach an-
kietowych,

e udzial w wielu konferencjach i szkoleniach organizowanych przez krajowych zarzadcow infrastruk-
tury, przewoznikow, urzedy panstwowe oraz szkoty wyzsze w zakresie prezentacji prac Komisji
oraz sposobu prowadzenia dochodzen zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi (powaznymi wypad-
kami, wypadkami i incydentami).

4.2 Wspolpraca z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajow

Wspolpraca z NIB Czechy

W dniach 26-27.10.2010 r. odbyto si¢ robocze spotkanie w Poznaniu z przedstawicielami Drazni In-
spekce (NIB Czechy) w sprawie omowienia projektu Raportu w zwiazku z powaznym wypadkiem zaistnia-
tym w dniu 08.08.2008 r. w stacji Studenka z udziatem pasazerow i taboru kolejowego z Polski. W trakcie
spotkania delegaci NIB Czechy oméwili przyczyny, okolicznosci oraz sformutowane rekomendacje po po-
waznym wypadku. Strony spotkania wyrazity w stosunku do siebie podzigkowania za bardzo pozytywng i
owocng wspoélprace przy badaniu ww. zdarzenia.
Wymieniono rowniez doswiadczenia na temat dochodzen z innych zdarzen oraz poruszono tematyke innych
obszarow biezacej wspotpracy. Atmosfera spotkania byta niezwykle przyjazna. Kolejne tego typu spotkania
zaplanowano na nastgpne lata.

Wspolpraca z NIB Wegry

W dniu 15.03.2010 r. w pociggu obstugiwanym przez przewoznika z Wegier nastapito wykolejenie 3
proznych (ale nie oczyszczonych) wagonow cystern wkrotce po odjezdzie ze stacji. Wykolejenie 3 wagonow
byto poprzedzone wykolejeniem wagonu typu Zas wiasnosci podmiotu z Polski, spowodowanym uszkodze-
niem tozyska tocznego. Lozysko po uszkodzeniu wypadto z maznicy — jego kawatki wraz z pokrywa mazni-
cza zostaty znalezione na migdzytorzu.

Dochodzenie w sprawie ww. wypadku prowadzone byto przez krajowy organ dochodzeniowy Wegier
(NIB Wegry). Wstepne ustalenia przyczyn wypadku wskazywaly na to, ze do powstania zdarzenia przyczy-
nito si¢ pekniecie wewngtrznego pierscienia w maznicy, ktory spowodowal powstanie luzu osiowego w
lozysku zewngtrznym, a w konsekwencji jego zniszczenie i spowodowanie duzej sity poosiowej, ktora spo-
wodowata peknigcie srub pokrywy maznicy, wyrzucenie uszkodzonych elementow maznicy na zewnatrz
oraz wykolejenie wagonu.

Biorac pod uwage fakt, ze w fancuchu odpowiedzialnos$ci za stan techniczny i zaistnienie zdarzenia wy-
stepuja rézne podmioty m.in. przewoznik (Wegry), wiasciciel wagonu (podmiot z Polski), warsztat napraw-
czy dokonujacy przegladu i badan zestawow kotowych (podmiot z Polski), natomiast podmioty te pochodza
z krajow UE, NIB Wegry wystapil w dniu 26.03.2010 r. do NIB Polska o wspotprace w zakresie prowadzo-
nego dochodzenia. W ramach wspotdziatania przedstawiciele NIB zostali poproszeni o wsparcie w zakresie
zrozumienia wszystkich informacji zawartych w posiadanych dokumentach na temat utrzymania wagonu
oraz podsumowanie w zakresie posiadanych informacji na temat sposobu utrzymania pojazdu kolejowego.

Komisja dokonata szczegétowej analizy podmiotéw odpowiedzialnych za stan techniczny, utrzymanie
wagonu oraz analiz¢ posiadanej dokumentacji. Potgczone to byto z wizyta w siedzibach tych podmiotéw i
audytem. Wnioski z badan zostaty zawarte w Raporcie Komisji z dnia 05.08.2010 r. i przestane do NIB We-
gry do wykorzystania.

4.3 Wyzwania na rok 2011 r.
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W ramach biezacej dziatalnosci Komisji w 2011 r. niezbedna bedzie realizacja m.in. nastepujgcych dziatan:

=  Prowadzenie i nadzorowanie dochodzen;

= Opracowanie strony internetowej i logo Komisji;

= QOpracowanie zalecen na bazie wynikow postepowan prowadzonych przez komisje kolejowe doty-
czacych catej sieci kolejowej w Polsce lub w Unii Europejskiej;

= Aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzen kolejowych

= Wspotpraca z innymi komdrkami Ministerstwa Infrastruktury przy transpozycji do przepisow kra-
jowych zmian do Dyrektywy nr 49/EC/2005 opisanych oraz innych przepisow;

= Dalsza wspolpraca z Urzedem Transportu Kolejowego w ramach systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem i zalecen przekazywanych do realizacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK;

= Efektywna wspotpraca z urzgdami krajowymi i organizacjami migdzynarodowymi;

Udzial w bilateralnych spotkaniach z przedstawicielami krajowych organow dochodzeniowych

(NIB) innych krajow UE;

Udziat w zespotach roboczych i szkoleniach organizowanych przez Europejska Agencje Kolejowa

Szkolenia cztonkow statych w zakresie wiedzy niezbg¢dnej do realizacji zadan Komisji;

Biezaca aktualizacja Listy Ministra - Cztonkéw doraznych Komisji;

Nadzér nad przestrzeganiem zatozen budzetu Komisji na 2011 r.;

W roku 2011 Komisja nadal bedzie kontynuowaé dziatania zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa na

liniach kolejowych min poprzez:

=  Whnikliwa analize czasu pracy i sposobu zatrudniania pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego

= Rekomendowanie zmian postanowien w przepisach wewnetrznych w sprawie prowadzenia ruch po-
ciggow przez stacje odbiegajaca od jazd rozktadowych

=  Sukcesywne wprowadzanie parametrow przebiegu kilometrow wagonow w okresie mi¢dzy napraw-
czym

= Biezaca wymiang doswiadczen i wiedzy z Urzgdem Transportu Kolejowego jak i z zagranicznymi
Organami Dochodzeniowymi (NIB).

5. Podsumowanie

Pomimo prawie niezmienionej liczby zdarzen w 2010 r. w stosunku do roku poprzedniego nastapita po-
prawa bezpieczenstwa w transporcie kolejowym przejawiajaca si¢ przede wszystkim w zmniejszeniu
liczby 0s6b poszkodowanych (zabici, powaznie ranni) o $rednio o 23%. Zmniejszenie liczby poszkodo-
wanych byto skorelowane ze zmniejszeniem ilosci powaznych wypadkow o ponad 20% w stosunku do
roku 2009. Jednoczes$nie w grupie wypadkow nastapit wzrost o ponad 3%.
Na uwage zasluguje nieznaczne zwigkszenie liczby zdarzen na przejazdach (powaznych wypadkow- i
wypadkéw) o ponad 2%. Wptyw na to miato bardzo znaczne zwigkszenie liczby wypadkow na przejaz-
dach kat. A ( 0 100%), przy czym na przejazdach pozostatych kategorii zanotowano niewielki spadek
iloéci zdarzen. Swiadczy to o tym, ze przejazdy kat. A nalezy obja¢ w 2011 r. szczegdlna kontrola przez
zarzadcow infrastruktury.
Komisja w 2010 r. wypelniala swoje statutowe obowiazki, jednoczesnie nie przekraczajac zalozen bu-
dzetu na rok 2010 r. Realizowata je przy efektywnej wspolpracy z wieloma podmiotami, przede wszyst-
kim z komisjami kolejowymi, ktore nadzoruje, Urzedem Transportu Kolejowego oraz zarzadcami infra-
struktury i przewoznikami.
Dziatania Przewodniczacego Komisji w ramach nadzoru nad postgpowaniami prowadzonymi przez ko-
misje kolejowe wymusity wnikliwa analiz¢ przyczyn powstania zdarzen na bazie ktorej opracowane
wnioski zapobiegaja powstaniu podobnych zdarzen. Szczegdtowej analizie sa poddawane postanowienia
ujete w przepisach wewnetrznych przewoznikow, zarzadcoéw infrastruktury, regulaminach organizacji
pracy, wymogow kwalifikacyjnych i systemu zarzadzania bezpieczenstwem czy nowe okolicznosci po-
wstania zdarzenia nie wymagaja doprecyzowania ich. Wydane przez Przewodniczacego rekomendacje
na podstawie podjetych uchwat przez Komisj¢ uwzglednialy powyzsze powodujac migdzy innymi:
= podjecie srodkow majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego na linii nr 405 w
zwigzku z niewtasciwie funkcjonujacym systemem zarzadzania bezpieczenstwem,
= realizacje¢ dziatan prewencyjnych na podstawie ostrzezen otrzymanych w ramach europejskiego sys-
temu SIS (Safety Information System) i spowodowanie kontroli stanu technicznego wagonéw do
przewozu samochodéw,
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= sukcesywne wprowadzanie peilnych terminéw wazno$ci Swiadectw sprawnoS$ci technicznej pojaz-
dow,

= podjecie przez zarzadce infrastruktury dziatan zmierzajacych do poprawy czytelnosci wskazan se-
maforow,

= ograniczenie predkosci na odcinkach linii i przejazdach kolejowych, na ktorych nie zapewniono
bezpieczenstwa ruchu kolejowego (zwiekszona czestotliwos$¢ wystepowania zdarzen).

6. Dane kontaktowe i teleadresowe Komisji

Siedziba Komisji:

Ministerstwo Infrastruktury

Ul Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

budynek A pok. 249 - Sekretariat, Przewodniczacy, Z-ca Przewodniczacego
247 — Sekretarz, Cztonek staty

Czlonkowie stali:

Tadeusz Rys$
Przewodniczacy PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: trys@mi.gov.pl

Jan Andrzej Mtynarczyk
Zastgpca Przewodniczacego PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, 630-14-34, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: jmlynarczyk@mi.gov.pl

Rafat Le$niowski

Sekretarz, Czlonek staty PKBWK

felefon (0-22) 630-14-35, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: rlesniowski@mi.gov.pl

Andrzej Gniwek

Cztonek staly PKBWK, telefon (0-22) 630-14-36, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: agniwek@mi.gov.pl

Pracownik obstugi komisji:
Barbara Pi6ro, telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: bpioro@mi.gov.pl
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