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1.1

1.2

INTRODUKTION
Lagar

Statens haverikommission har en oberoende stéllning. Verksamheten regleras av lagen
(1990:712) om undersokning av olyckor, férordningen (1990:717) om understkning av
olyckor och férordningen (2007:860) med instruktion for Statens haverikommission.

Genom dessa bestdmmelser har det s.k jarnvagssakerhetsdirektivet (2004/49/EG) ge-
nomférts i Svensk ratt.

Roll och uppgift

Statens haverikommission (SHK) inréttades den 1 juli 1978 med uppgift att undersdka
allvarliga civila och militara flygolyckor.

Fran och med den 1 juli 1990 (prop.1989/90:104, bet. 1989/90:TU23, rskr.1989/90:265)
utdkades SHK:s uppgifter. SHK fick d& ocksa ansvaret for att fran sdkerhetssynpunkt
undersdka allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom sjéfart, sparbunden trafik och
inom annan verksamhet

Fran och med den 1 juli 2007 (prop.2006/07:45, 2006/07:110, bet.2006/07:TU13, rskr.
2006/07:199) utbkades SHK:s uppgifter pd omradet sparbunden trafik. Sadana olyckor
skall undersékas om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av ur-
sparningar eller av andra handelser med betydelse fér sakerheten som har medfort att
minst en person har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller sparfordon,
sparanléggningar, egendom som inte transporteras med sparfordonet eller miljén har
fatt sa omfattande skador att de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp
motsvarande minst tva miljoner euro. Transportstyrelsen utreder inte ldngre nagra
olyckor pa omradet sparbunden trafik enligt den nya lagstiftningen och SHK kan inte hel-
ler dverlata at styrelsen att géra en undersokning.

Syftet med SHK:s undersdkningar &r att:

¢ Sa langt som mgjligt klarlagga saval handelseforloppet som orsaken till hidndel-
sen liksom skador och effekter i Gvrigt.

e Ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att férebygga att liknande
handelser intréffar eller att begrénsa effekten av liknande handelser.

e Ge underlag fér en beddémning av de insatser som samhallets raddningstjanst
har gjort i samband med hdndelsen och, om det finns skal dartill, for forbattringar
av raddningstjansten.



1.3 Organisation

Generaldirektor

(1)

Stab
Ordférande (2)
Adm.Chef (1)

i
/ Avdelning 1 \

Sjofart, Spartrafik, Vagtrafik
och andra allvarliga olyckor
och raddningstjanst

e T

/ Avdeining 2
Luftfart, Militara olyckor och
raddningstjanst

e P

2 UTREDNINGSPROCESSEN

241 Arenden som ska undersdkas

e

Administrativa
avdelningen
Reqgistratur
Ekonomi
Personal/HR
Administration

(4)

N

SHK undersdker olyckor och allvarliga tillbud inom sparbunden trafik sedan 1990.
Transportstyrelsen &r tillsynsmyndighet.

SHK undersoker héndelser som intréffat i Sverige.

En olycka rérande spartrafik (jarnvags-, tunnelbane-, eller sparvagsdrift) orsakad av kol-
lision mellan sparfordon, ursparning eller annan handelse med betydelse for sdkerheten

ska undersokas om:

e minst en person har omkommit eller minst fem personer har blivit allvarligt ska-

dade, eller

o sparfordon, sparanldggningar, egendom som inte transporteras med sparfordo-

net eller miljén har fatt skador fér minst tva miljoner euro.

Ett tillbud till en olycka ska undersdkas om:
e det har inneburit allvarlig fara fér en olycka,
e det tyder pa vasentliga fel hos sparfordon eller sparannlaggningar m.m.,eller

e det tyder pa andra vésentliga brister i sékerhetshénseende.

2.2 Myndigheter som samverkar i utredningarna

En koordinator fran berérda tillsynsmyndigheter foljer regelmassigt undersékningen.



2.3

3.1

Utredningsarbetet

SHK ska sa langt det ar mojligt forsoka klarldgga saval handelsefériopp som orsak fill
en héndelse liksom skador och effekter i dvrigt. | SHK:s uppdrag ingar ocksa att ge un-
derlag fér en beddmning av raddningstjénstinsatsen vid en olycka. Vid behov ska SHK
genom rekommendationer ge respekfive tillsyns- eller sdkerhetsmyndighet underlag for
beslut om lampliga atgéarder.

| SHK:s arbete ingar inte att ta stalining i ansvars- eller skadestandsfragor. Utredningar-
na syftar enbart till férbattningar av sakerheten.

Vid en understkning ska SHK enligt géllande bestammelser alltid besta av minst en ord-
férande och en utredningsledare.

Med tanke pa den spannvidd av héndelser som kan komma ifraga fér en haveriutred-
ning, behéver SHK ibland anlita externa experter som med sina respektive specialkun-
skaper arbetar 4t kommissionen vid faktainsamling och analys. Fér de vanligaste fére-
kommande undersdkningarna har SHK avtal med experter pa olika omraden. Foér den
som férordnas som expert géller att vederbérande, oavsett var han/hon &r anstélld, en-
bart féretrader sig sjalv och i rollen som expert bidrar med sin sakkunskap.

| slutet av faktainsamlingsfasen haller SHK ett haverisammantrade dar man presenterar
alla de fakta som man funnit. Alla som &r berérda av handelsen inbjuds att delta i detta
sammantrade. Aven foretradare for intresseorganisationer och fackférbund brukar bju-
das in till sammantradet.

UTREDNINGAR

Avslutade utredningar 2011

Typ av Antal Antal offer Sakskador i €

olycka olyckor Om- Allvarligt | (Uppskatt-
komna | skadade | Ning)

Plankors- 1 2 0

ningsolycka

Persono- 1 1

lycka p.g.a.

tag i rorelse

Tillbud 2 0




3.2

Utredningar fardigstéllda och pabérjade 2007-2011

Grund fér undersékning:

i= [ enlighet med Jarnvagssakerhetsdirektivet,
ii= Enligt nationell lagstiftning (mé&jliga omraden som ar undantagna i art.2,§2)

iii= Frivilliga undersdkningar- andra kriterier (Nationella lagar utan hanvisning i jarnvags-
sékerhetsdirektivet).

Utredningar fardigstallida 2007

Datum for
hdandelsen

Titel for utredningen

2005-02-28 Tillbud till kollision mellan SJ tag 186

2005-02-28

och 181 | Gardsjo, Vastra Gatalands
l&n, 2005-02-28

Olycka med tag 5525 i Ledsgard,
Hallands |&n, 2005-02-28

Utredningar fardigstallda 2008

Datum foér
handelsen

2006-03-29

2007-10-19

2007-12-13

2008-01-16

Titel for utredningen

Kollision mellan resandetag 8789 och
ursparad godsvagn | godstag 49302
Linkdping-Vikingstad, Ostergétlands
lan, 2006-03-29

Tillbud till kollision tagen 67373 och
3743 mellan Stenungsund och Ytterbyn,
Véstra Gotalands lan, 2007-10-19
Tillbud till plankorsningsolycka mellan
lastbil och rst. 2513 pa Esplanaden i
Sundbyberg, Stockholms lan,
2007-12-13

Tillbud till kollision med otillaten rérelse
pa strackan Alby-Angebyn, Vasternorr-
lands lan, den 16 januari 2008

Utredningar fardigstéllda 2009

Datum for
hdndelsen

2007-08-07

2006-09-26

2008-04-11

Titel fér utredningen

Tillbud till kollision mellan tagen 90161
och 52517 pa Stockholms Central,
Stockholms 1&n, den 7 augusti 2007
Olycka vid vaxling i Hallsberg,

Orebro l&n, den 26 september 2006
Tillbud till plankorsningsolycka mellan

4

Juridisk
grund

Juridisk
grund
i

Juridisk
grund
[

Fardigstalld

2007-03-16

2007-07-02

Fardigstalld

2008-07-21

2008-10-08

2008-12-19

2008-12-18

Fardigstalld

2009-03-17

2009-03-24

2009-03-31



2008-06-09

2006-01-19

2008-06-17

2008-07-29

2008-12-21

2005-05-16

2007-07-26

lastbil med sldp och resandetadg 3763
pa strackan Stor Hoga-Kode, Vastra
Gétalands 1&n, den 11 april 2008

Tillbud till kollision mellan vagnuttagning
for transport och tag 3539 pa
Bryngends station, Vastra Gétalands
I&n, den 9 juni 2008

Tillbud till kollision med tag 2510 i Véas-
terhaninge, Stockholms lan,

den 19 januari 2006

Tillbud till kollision mellan tag 7081 och
vagnuttagning 76910 vid Klockarback-
ens linjeplats pa strackan Umea-
Brannland, Vasterbottens lan,

den 17 juni 2008

Tillbud till kollision mellan vagnuttagning
for transport och tag 10093 pa Torne-
trask station, Norrbottens 14n, den 29
juli 2008

Ursparning med vagnuttagning 73664
pa Kimstad station, Ostergétlands lan,
den 21 december 2008

Brand i tunneltag vid Rinkeby station,
Stockholms lan, den 16 maj 2005
Ursparning med tag 412 pa Gnesta
station, i S6dermanlands lan, den 26 juli
2007

Utredningar fardigstallda 2010

Datum for
handelsen

2007-07-20

2007-11-24

2007-08-05

2008-06-04

Titel for utredningen

Brand i sparriktare SPR 3208B, pa
strackan Bréckefors-Ed, Vastra Géta-
lands I&n, den 20 juli 2007

Brand i spararbetsmaskin DSS 18668, i
Grétingen, Jamtlands |4n, den 24 no-
vember 2007

Tillbud till kollision mellan resandetag
219 och en vaxlingsrérelse pa Stock-
holms dstra, Stockholms l&n, den 5 au-
gusti 2007

Olycka, ursparning med tag 814 pa
strdckan Rotebro - Upplands Vasby,
Stockholms 1an, den 4 juni 2008

Juridisk
grund

2009-06-09

2009-08-25

2009-10-06

2009-12-03

2009-12-15

2009-12-22

2009-12-22

Fardigstalld

2010-01-27

2010-03-31

2010-10-25

2010-12-21



3.3

Datum for
handelsen

2009-05-02

2010-02-01

2010-03-13

2010-09-09

Utredningar fardigstéllda 2011

Juridisk
grund

Tillbud med rullande vagnar pa strackan i
Ostavall - Alby, Vasternorrlands lan,

den 2 maj 2009

Olycka med pakoérd spararbetare pa i
Linghems driftplats, Ostergétlands lan,

den 1 februari 2010

Tillbud till kollision mellan tag 9765 och i
tdg 92 pa Skutskars sodra, Gavieborgs

l&n, den 13 mars 2010

Plankorsningsolycka med tag 3750 i
pé plankorsningen Solgarden, Véastra

Gotalands lan,

den 9 september 2010

Titel for utredningen

Utredningar paboérjade 2010-2011 men inte firdigstillda

Utredningar pabdrjade 2010

Datum foér
handelsen

2010-06-04
2010-09-12
2010-11-17

Titel fér utredningen

Pakérningsolycka, Karlberg
Kollision mellan X2-tdg och graviastare, Kimstad
Tillbud till personolycka, Skavstaby

Utredningar pabérjade 2011

Datum for
hdndelsen

2011-01-27
2011-06-09
2011-06-09

2011-11-01
2011-11-02

Titel fér utredningen

Tillbud till pakérning, Frovi
Tillbud till kollision, Nyhem-Grétingen

Tillbud, Vasentliga fel och brister, Slussen och
Medborgarplatsen

Tillbud till kollision, Hoting-Storuman
Tillbud till ursparning, Malmo-Helgoland

Fardigstalld

2011-02-02
2011-06-22

2011-03-09

2011-09-05

Juridisk
grund
i
i
i

Juridisk
grund
[
i
i



3.4

Sammanfattningar av fardigstéllda utredningar 2011

RJ 2011:01

Tillbud med rullande vagnar pa strickan
Ostavall - Alby, Visternorrlands lin, den 2
maj 2009

Lérdagen 2 maj 2009 intraffade ett tilloud med vagnar som rullade okontrollerat pa
stréckan Ostavall — Alby.

Vagnarna hade tidigare samma dag transporterats fran Ostavall till timmerterminalen i
Tova for att sedan aterigen koras tillbaka till timmerterminalen i Ostavall for att lastas
med timmer.

Nar taget kom till Ostavall var féraren tvungen att flytta loket till andra dnden av tagsattet
fér att kunna backa med vagnarna till timmerterminalen.

Nar féraren hade backat in till timmerterminalen i Ostavall kopplade han loss vagnarna
och stéllde upp dem pa terminalen. Dérefter kérde han loket till Ange kl. 14.35 som tag
85090.

En privatperson som befann sig i nérheten av jarnvagen i Ostavall uppmarksammade att
det fanns vagnar som rullade och kontaktade kl. 15.27 fjarrtagklareraren i Ange fér att
meddela att det fanns vagnar som rullade i Ostavall.

Fjarrtagklareraren hade strax innan samtalet uppmarksammat att det fanns en kortslu-
ten sparledning i Ostavall och hade bérjat underséka vad detta kunde vara.

Vagnarna rullade ca 4 km pa uppsparet innan de stannade. Héndelsen orsakade inga
skador men om ett tdg hade befunnit sig pa uppsparet pa vag mot Ostavall hade en kol-
lision kunnat intraffa.



RJ 2011:02

Tillbud till kollision mellan tag
9765 och tag 92 pa Skutskirs
sOdra, Gavleborgs ldn, den 13

Fredagen 13 mars 2010 intraffade ett tillbud till kollision mellan tag 9765 och tag 92 pa
Skutskars sédra.

Tag 9765 skulle transportera timmer till Furuviks sédra. Taget, som bestod av tva lok
och 22 vagnar, hade satts samman pa Gavle godsbangard. Vagnarna hade tidigare
kommit fran Borlange till Gavle och i Gavle kopplades tva diesellok till vagnarna istéllet
fér det lok som hade anvénts frdn Borlange.

Tag 9765 hade akt fran Gavle mot Furuviks sédra och nar taget befann sig vid Bomans-
berget gjorde foraren en retardationskontroll av taget. Féraren upptéackie da att taget
bromsade mycket daligt och att hastigheten 6kade i medlutet istéllet for att minska.

Forst efter ca 10 kilometer lyckas féraren att stanna taget som da hade passerat en sig-
nal i "stopp” och kért upp en vaxel.

Den direkta orsaken till hdndelsen var att huvudledningen till bromsen var blockerad
mellan de bada loken.

Bakomliggande orsaker var att det inte var tydligt vilka krav som géllde for provning av
bromsen vid hopkoppling av lok och att det inte fanns tillrackligt med tid i férarens tur-
lista for att genomfora klargéringen av loken.



RJ 2011:03
Olycka med pakérd spararbetare pa Linghems driftplats, Ostergétlands I&n, den 1 februari

2010

.

Linksping

— Skiss dver Linghems driftplats a— [
(inte skalenlig ) Gistad {Norrkdping )

[w Vaxel Vel Adu

o 132 101

\ / .

Nedspar
Véxel Viixel
atfiorm 131 102

Mandagen den 1 februari 2010 intraffade en olycka i Linghem dér en person som utfér-
de snérdjning i en sparvaxel blev pakérd av ett tag och omkom.

Ett fel pa en isolerskarv hade uppstatt pa uppsparet mellan Linghem och Gistad och
felet medforde férseningar i tagtrafiken eftersom en signal inte kunde visa "kor”.

Dagen fore olyckan blev det kant att det eventuellt skulle bli gynnsammare vader under
mandagen och att det da skulle bli méjligt att atgarda den felaktiga isolerskarven. Dock
var det noédvandigt att det skulle kunna ga att lagga om véaxlarna i Linghem och Gistad
for att det skulle kunna koéras s.k. enkelsparsdrift pa den dubbelspariga stréckan mellan
Linghem och Gistad.

Ett arbetslag bestaende av tva personer beordrades pa mandag morgon till Linghem fér
att rensa véaxel 131 och 132 fran sné och is. Da det inte fanns nagra férplanerade tider
for att kunna stdnga av sparet fér arbete beslutade sig personerna i arbetslaget istéllet
att arbeta utan att stdnga av sparet, antingen med en vaxel lokalfrigiven eller att en per-
son arbetade medan den andre holl uppsikt fér ankommande tag (arbete med tagvar-
nare). Det fanns inte nagon i forvdg utsedd person som hade ansvaret fér att uppratta
en Skydds- och S&kerhetsplanering utan detta var upp till personerna i arbetslaget att
utse. Nagon sadan person utsags emellertid aldrig. Personerna i arbetslaget hade en in-
formell 6verenskommelse som innebar att om den ena personen arbetade i sparet
skulle den andre vara tagvarnare.

Nar den ene i arbetslaget skulle varma nagra stag i en vaxel utgick han fran att kamra-
ten skulle bevaka fér ankommande tag och bérjade att arbeta med detta. Plétsligt horde
han nagot som "hackade” i véxeln, tittade upp mot héger och sag ett tdg komma. Han
hann precis kasta sig at sidan innan taget kom fram till arbetsplatsen. Nar taget hade
passerat sag han att arbetskamraten saknades och forstod att denne hade blivit pakord.

Den direkta orsaken till olyckan var att det inte fanns nagon formellt utsedd SoS-ledare
som kunde gora en riskbeddmning av arbetet for att darefter upprétta ett korrekt skydd.

Bakomliggande orsaker till olyckan &r brister i styrning, ledning och uppféljning av skydd
vid spararbete. Detta ledde till att det aktuella arbetet bedrevs utan tillréackligt skydd mot
pakérning av tag. Vidare fanns det brister hos Banverket och Strukton Rail AB som



innebar att man inte lyckades fanga upp att arbete utférdes med ett skydd som inte var
tillatet enligt de regler som fanns. Trots att bristerna var kdnda hos Banverket och
Strukton Rail AB atgardades inte dessa.

10



RJ 2011:04

Plankorsningsolycka med tag 3750

pa plankorsningen Solgarden, Vastra Gota-
lands l&n, den 9 september 2010

Den 9 september 2010 intréffade en olycka med tadg 3750 pa plankorsningen Solgarden
som d&r beldgen pa strackan Stora Héga — Stenungsund, Vasta Gétalands lan.

Tva yngre kvinnor som befann sig pa plankorsningen blev pakérda av tag 3750 och om-
kom. Plankorsningen, som &r utrustad med ljud- och ljussignaler, &r en gang- och cykel-
vag och forbinder bostadsomréden i sédra delen av tatorten éster om jarnvagen med
handel och service som ligger vaster om jarnvégen.

Den direkta orsaken till olyckan var att de personer som omkom befann sig pa plankors-
ningen samtidigt som ett tag.

Bakomliggande orsaker till att olyckan intréffade var att det inte hade gjorts nagon riska-
nalys av hur féréndringen av anldggningen paverkade andra faktorer sdsom #ndrade
férhallanden vid plankorsningar. Hade en vidare riskanalys genomférts hade det even-
tuellt kunnat uppméarksammas att befintligt skydd vid plankorsningar behéver férandras
och anpassas till de nya forutsattningarna.

Trafikverkets sakerhetsstyrningssystem har inte férmatt att fanga upp att det fanns sys-
tematiska brister i 6versynen av plankorsningar.

11



3.5 Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 aren

Spartrafik utredningar 2007-2011

Utredningar olyckor/tillbud 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | TOT
kollision 1 1
Kollision med ett hinder 1 1

= ursparning 1 1 2
é < plankorsningsolycka 1
© + | Personolycka pga. Tag i ré- 2 2
g; | relse
§ & | Brand i rullande materiel 0
=< Omfattande farligt gods 0
Brand 2 2
Tillbud 4 6 1 2 5 18
TOTAL 7 8 1 6 5 27

4 REKOMMENDATIONER 2011

12



Datum och tidpunkt: 2009-05-02

Plats: Ostavall, Vasternorrlands 14n

Typ av hdndelse: Tillbud med rullande vagnar i okontrollerad rérelse

Typ av fordon och tagnummer: |Vagnar av typen Lnps.

Ombordvarande

Ombordvarande antal: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal omkomna: Personal: 0

. Passagerare: 0

Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande materiel: Inga

Skador pa jérnvégsinfra- Inga

struktur:

Andra skador: Nej

Sammanfattning: se avsnitt 3.5

Utgivning av slutrapport: [2011-02-02

Rekommendation  Transportstyrelsen rekommenderas att underséka méjligheten att ta fram
RJ 2011:01 R1 normer for hur skydd ska anordnas fér parkeringsspar sa att skydden hindrar

fordon fran att rulla ut i, eller nara, anslutande huvudspar @ven da det inte ar
reserverat en tagvag i huvudsparet

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att i samband med tillsyn understka om
RJ2011:01 R2 verksamhetsutbvarnas sékerhetsstyrningssystem &r tillrackliga fér att fanga

upp beteenden som kan medféra fara for trafiksékerheten




Beteckning Er beteckning Dokumenttyp Sida
’ ‘ TRANSPORT TSJ 2009-1466 J-20/09 BREV 1(3)
A STYRELSEN
Datum Ert datum Handlaggare

Vég- och jarnvagsavdelningen 2011-06-09 2011-02-02 Jerker Stubbans

Statens haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

Tillbud med rullande vagnar pa strackan
Ostavall — Alby, 2009-05-02.

Transportstyrelsen har frin Statens haverikommission mottagit rapport
RJ 2011:01 tillbud med rullande vagnar pé strackan Ostavall-Alby, Y lin,
den 2 maj 2009.

I nimnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

e underséka mojligheten att ta fram normer for hur skydd ska anordnas for
parkeringsspér sd att skydden hindrar fordon frén att rulla i, eller néra,
anslutande huvudspér dven dé det inte dr reserverat en tagvig i huvud-
sparet (RJ 2011:01 R1),

e isamband med tillsyner underséka om verksamhetsutévarnas sikerhets-
styrningssystem é&r tillrdckliga for att finga upp beteenden som kan med-
fora fara for trafiksékerheten (RJ 2011:01 R2).

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borldinge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besoksadress: Hagavégen 2 telefon: 0771-503 503



Beteckning Er beteckning Dokumenttyp
’ ‘ T R A N S P 0 RT TSJ 2009-1466 J-20/09 BREV

A

STYRELSEN

Datum Ert datum Handlaggare

Vag- och jarnvagsavdelningen 2011-06-09 2011-02-02 Jerker Stubbans

Transportstyrelsens atgdrder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapporter RJ 2011:01

Rekommendation RJ 2011:01 R1

Transportstyrelsen tar med rekommendationen i sin kunskapsbank, for bed6m-
ning och utvérdering, i arbetet med framtagning av de nationella tekniska regel-
specifikationerna (NTR), som ska komplettera de europeiska regelverken om
tekniska specifikationer for driftkompabilitet (TSD) vilka ligger som grund vid
nybyggnation och ombyggnation av befintlig infrastruktur. Transportstyrelsen
kommer dven att kontakta Trafikverket for i del av deras syn pa rekommenda-
tionen.

Transportstyrelsen har beslutat att under &r 2011 genomfora en sikerhetstillsyn i
spdromrdden med parkeringsspér, avseende tillgéngen till och tilldmpningen av
bromsskor, bromsslddar och annan mobil utrustning som ska forhindra att jarn-
vigsfordon rullar vid uppstélining pa parkeringsspér.

Transportstyrelsen gor med anledning av ovanstdende beddmningen att rekom-
mendationen RJ 2011:01 R1 &r uppfylld.

Rekommendation RJ 2011:01 R2

I de Europeiska bestdmmelserna Lokforardirektivet (2007/59/EG) som ligger till
grund for kommande svensk lag Behdrighet for lokforare (Prop. 2010/11:122)
anges att lokforare ska urvalstestas for yrkesmaéssig lamplighet samt dérefter
med regelbundenhet undersékas utifrdn yrkesmissig fysisk och psykisk lamplig-
het. Hélsoforeskrifterna for lokforare och andra sidkerhetsfunktioner, som &r un-
der omarbetning av Transporstyrelsen, bestimmer periodiciteten mellan och hur
undersékningarna ska genomforas.

Transportstyrelsen genomfor sikerhetstillsyn for att kontrollera verksamhetsut-
6varens anvinder sitt sékerhetsstyrningssystem 1 verksamheten . Myndigheten
kontrollerar bland annat de system som verksamhetsutdvaren har enligt fore-
skrifterna om sdkerhetsstyrningssystem for jarnvdgsforetag m.m. (JvSFS 2007:1
§ 7c) gillande kontroll av personalens lamplighet. Verksamhetsutvaren har
dven sjilv en skyldighet att revidera sitt system for kontroll av personalens
limplighet och utvirdera om syftet med det systematiserade sakerhetsforebyg-
gande arbetet har avsedd effekt (JvSFS 2007:1 § 11).

Transportstyrelsen har beslutat att granska rekommendationen utifrén om lag-
stod finns och hur den eventuellt ska praktiseras vid sédkerhetstillsyn.

Transportstyrelsen gér med anledning av ovanstdende beddmningen att rekom-
mendationen RJ 2011:01 R2 &r uppfylld.

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borldnge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besoksadress: Hagavagen 2 telefon: 0771-503 503
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Datum och tidpunkt: 2010-03-13

Plats: Skutskar sédra, Gavleborgs lan

Typ av hdndelse: Tillbud kollision

Typ av fordon och tagnummer: | Lok, T44,nr 268 och 346 samt 22 vagnar av typen Laaps och tag 92

Ombordvarande

Ombordvarande antal: Personal: Inte undersékt
Passagerare: Inte undersokt

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande materiel: Inga

Skador pa jdrnvégsinfra- Inga

struktur:

Andra skador: Nej

Sammanfattning: se avsnitt 3.5

| Utgivning av slutrapport: [2011-03-09

Rekommendation
RJ 2007:02 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att risken for enkelfel i samband
med faststéllande av ett tags bromsférmaga minimeras, t.ex. genom inférande
av checklistor e.d.

Rekommendation
RJ 2011:02 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att underséka om reglerna fér bromsprov
kan anpassas for att uppna en baéttre tydlighet och sa att bromsproven sdker-
stéller att féraren kan bromsa tagen.

Rekommendation
RJ 2011:02 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att i sin tillsynsverksamhet &ven kontrolle-
ra att jarnvagsforetagen har system som sakerstéller att personalen har tillréc-
kligt med arbetstid for att utféra arbetsuppgifterna enligt foreskrifterna.

Rekommendation
RJ 2011:02 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att utféra och dokumentera riskanalyser
nar den foreslar férandringar i foreskrifter som kan paverka trafiksakerheten.

Rekommendation
RJ 2011:02 R4

Transportstyrelsen rekommenderas att utreda om kraven pa skydd av tagvag
ar tillrackliga for att uppna en tillracklig sakerhet i jarnvagssystemet
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Datum Ert datum Handléggare

Vag- och jarnvagsavdelningen 2011-05-31 2011-03-09 Jerker Stubbans

Statens haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

Tillbud till kollision mellan tag 9765 och tag 92 pa
Skutskar sodra, 2010-03-13.

Transportstyrelsen har frdn Statens haverikommission mottagit rapport
RJ 2011:02 tillbud till kollision mellan tdg 9765 och tag 92 pa Skutskir sodra,
X ldn, den 13 mars 2010.

[ ndmnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

tillse att risken for enkelfel i samband med faststillande av ett tigs
bromsférmaga minimeras, t.ex. genom inférande av checklistor e.d.
(RJ2007:02 R1),

undersdka om reglerna for bromsprov kan anpassas for att uppna béttre
tydlighet och sj att bromsproven sékerstéller att foraren kan bromsa té-
gen (RJ 2011:02 R1),

i sin tillsynsverksamhet dven kontrollera att jirnvigsforetagen har system
som sikerstéller att personalen har tillrickligt med arbetstid for att utféra
arbetsuppgifterna enligt foreskrifterna (RJ 2011:02 R2),

utféra och dokumentera riskanalyser nir den foreslér foréndringar i fore-
skrifter som kan paverka trafiksdkerheten (RJ 2011:02 R3),

utreda om kraven pd skydd av tdgvig dr tillrickliga for att uppna en till-
ricklig sékerhet i jarnvagssystemet (RJ 2011:02 R4).

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borldnge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besdksadress: Hagavagen 2 telefon: 0771-503 503
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Datum Ert datum Handl&ggare

Vag- och jarnvagsavdelningen 2011-05-31 2011-03-09 Jerker Stubbans

Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapporter RJ 2011:02.

Rekommendation RJ 2007:02 R1 och RJ 2011:02 R2

Transportstyrelsen har planerat att under 2011 genomfora sikerhetstillsyn utifrén
de hindelser med dalig bromsforméga pa godstdg som intriffade under 2010,
Sakerhetstillsynen kommer bland annat att innefatta kontroll av vilka rutiner
jarnvégsforetagen har for att minimera risken for enkelfel vid faststillande av
tégens bromsforméga. Dess handhavandeinstruktioner for olika loktyper och
anvisningar for utforande av bromsprov pé loken efter multipelkoppling. Kom-
petens hos personal 1 sékerhetsfunktion och genomforande av instruktioner efter
dvergéng fran kdrning med radiostyrningsutrustning till kdrming frén lokhytt
samt kontroll av rutiner och system for att uppna tillricklig arbetstid i tjinstgd-
ringslista for personal i sdkerhetsfunktion att utfora de foreskrivna arbetsuppgif-
terna

Transportstyrelsen gor med anledning av ovanstdende bedémningen att rekom-
mendationen RJ 2007:02 R1 och RJ 2011:02 R2 kommer att uppfyllas.

Rekommendation RJ 2011:02 R1

Transportstyrelsen inledde 1 april 2011 en forstudie med syfte att ge underlag
for beslut och planering av arbetet att omarbeta och tydligare dela upp Jarnvigs-
styrelsens trafikforeskrifter, JTF, (JvSFS 2008:7) i foreskrifter och handbok.
Forstudien skall vara férdig i slutet av september 2011.

Den 31 maj 2009 infdrdes JTF som nationella bestimmelser pé det svenska
jarnvégsnitet, med undantag av lokala och regionala jarnvigsnit som ar frist-
ende. Fyra dndringsforeskrifier och Handbok JTF har getts ut under de tva ar
som gétt sedan inforandet. Handbok JTF i sin helhet bestar av ett 16sbladssystem
vilket underlattar for anvdndarna vid dndringar i foreskrifterna med bilagor.

I och med de senaste dndringsforeskrifterna, TSFS 2010:163, har Transportsty-
relsen ocksa tagit det forsta steget mot en separation av Handbok JTF fién fore-
skrifterna. Transportstyrelsen bedomer att det under en lang tid framéver kom-
mer att finnas ett fortsatt behov av att géra éndringar i foreskrifterna och diarmed
ocksé i Handbok JTF.

Foreskrifterna ar i dagsléget utformade med detaljerade instruktioner och ibland
uppbyggda med t ex dialogslingor. Ddrmed avviker de fran kraven i forfatt-
ningssamlingsférordningen (1976:725). Foreskrifterna i sin nuvarande form
skulle dessutom bli konserverande for jarnvigsdriften och bromsa effektivise-
ringen av transporter pa jirnvag, eftersom forandringar i foreskrifter tar ldng tid
pd grund av de juridiska formaliteterna. I en handbok kan éndringar ddremot
goras snabbare.

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borlinge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Besdksadress: Hagavégen 2 telefon: 0771-503 503
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V&g- och jarnvagsavdelningen 2011-05-31 2011-03-09 Jerker Stubbans

Av dessa anledningar dr strategin for Transportstyrelsen att JTF delas upp i en
foreskrift med trafiksakerhetskrav och regler p4 dvergripande nivé, samt i en
handbok med detaljerade anvisningar som foljer pd dessa krav och regler. Stra-
tegin dr ocksd att regler som &r gemensamma och visentliga for trafiksikerheten
ska ges ut som nationella foreskrifter, &ven nér det géller trafikeringen av banor
med ERTMS (European Rail Traffic Management System).

Transportstyrelsen gér beddmningen av rekommendationen att kravet p4 att ut-
fora bromsprov inte berdrs, utan att det dr de detaljerade instruktionerna efter
genomfort bromsprov som SHK anser bor bli tydligare. Transportstyrelsen be-
domer att fortydligandet kan anst4 till det eventuella arbetet med att separera
foreskrifterna och Handbok JTF.

Transportstyrelsen anser att retardationskontroll och tidigare foreskriven prov-
bromsning har samma syfte, det vill sdga att under fard avgéra om fardens
bromsverkan 4r den samma som beréknad tillika inmatad i tdgskyddssystemet.
Skillnaden 1 utforandet ér att vid retardationskontroll anvander sig foraren av ett
tekniskt hjalpmedel (tagskyddssystemet) for att utvérdera bromsverkan medans
vid tidigare foreskriven provbromsning gjorde foraren utifrén utbildning och
erfarenhet en personlig utvirdering av bromsverkan. Transportstyrelsen gér be-
domningen att retardationskontrollen ir ett battre verktyg for foraren att utviirde-
ra bromsverkan én provbromsning,

Transportstyrelsen har planerat att under 2011 genomfbra sikerhetstillsyn utifrin
de héndelser med délig bromsformaga pa godstdg som intridffade under 2010,
vilket presenteras i ovanstdende svar pa rekommendation,

Transportstyrelsen bedomer att rekommendation RJ 2001:02 R1 kommer att
uppfyllas

Rekommendation RJ 2011:02 R3

I enlighet med forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning genomfor
Transportstyrelsen konsekvensanalyser vid inforande och foréndringar av fore-
skrifter. De flesta foreskrifter Transportstyrelsen utfirdar 4r forindringar av re-
dan befintliga foreskrifter. Det &r d4 ett absolut krav att konsekvensutredningen
skiljer pd det som &r nytt och det som ar gammalt. Det &r alltid forindringarna
som ska konsekvensutredas. Nér det ar friga om formellt sett helt nya foreskrif-
ter &r utgdngspunkten saledes att samtliga regler ska konsekvensutredas. Om
redan géllande bestimmelser oforéndrade flyttas 6ver till nya foreskrifter kan
myndigheten enligt Tillvixtverket koncentrera konsekvensutredningen pé de
bestdammelser som &r nya eller som faktiskt har fordndrats 1 sak.

Transportpolitiken har flera mal. Det évergripande mdlet handlar om en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning. Transport-
politikens funktionsmdl handlar om att skapa tillgénglighet, medan Adnsyns-

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borldnge www.transportstyrelsen.se jarmvag@transportstyrelsen.se
Besdksadress: Hagavagen 2 telefon: 0771-503 503
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Vag- och jarnvagsavdelningen 2011-05-31 2011-03-09 Jerker Stubbans

mdlen handlar om sékerhet, milj6 och hilsa. De olika mélen star inte sdllan i
konflikt med varandra, det vill siga om man genomfor en dtgérd som gor att vi
rdr oss 1 positiv riktning for ett mal si medfor detta ofta att ndgot annat mal ps-
verkas i1 negativ riktning. Detta innebér att vi ofta tvingas viiga olika konsekven-
ser mot varandra ndr vi tar stillning till om en viss atgird — exempelvis vissa
foreskrifter — &r vérda att genomfora.

Konsekvensutredningen ér ett hjdlpmedel for att viirdera om regleringen verk-
ligen behdvs och om de positiva konsekvenserna — nyttan — av en viss reglering
Overvéger de negativa. Den dr samtidigt ett hjdlpmedel for att utforma foreskrif-
terna sd vil som mojligt sa att de positiva effekterna blir s& stora som méjligt i
forhéllande till de negativa. Nar Transportstyrelsen arbetar med en reglering ska
myndigheten, om sd dr mdjligt, ta fram fakta som ger std 4t att det finns ett
problem, till exempel — om det &r friga om en sikerhetsreglering — uppgifter om
hur ménga olyckor som sker per ér i den typ av héndelser som regleringen avser
att forhindra. Ofta handlar regleringen om att férhindra héindelser med lag san-
nolikhet, men med stora konsekvenser. Problembeskrivningen i konsekvensut-
redningen handlar da om att beskriva risken (sannolikheten) for att handelser ska
intréffa, samt konsekvenserna om de intréffar. Det 4r aldrig ett relevant problem
som sddant att ett omrdde dr oreglerat. Regleringar innebir alltid ett ingrepp i
minniskors eller foretags vardag, som i sig 4r negativt. Samhillet dnskar egent-
ligen reglera sd lite som mojligt — reglering ska bara tillgripas om problemet &r
sé stort att de positiva effekterna av regleringen dverstiger de negativa effekter-
na.

Transportstyrelsen gér med anledning av ovanstiende bedémningen att rekom-
mendationen RJ 2011:02 R3 &r uppfylld.
Rekommendation RJ 2011:02 R4

Transportstyrelsen kommer att kontakta Trafikverket utifrén frigestaliningen i
rekommendationen.

Transportstyrelsen har planerat att under 2011 genomfora sikerhetstillsyn utifran
de hédndelser med délig bromsformaga pa godstdg som intrdffade under 2010.

Med vénliga hélsningar

T

Birgitta Hermansson
Vig- och jarnvigsdirektor, Transportstyrelsen

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borldnge www.transportstyrelsen.se Jarnvag@transportstyrelsen,se
Besoksadress: Hagavagen 2 telefon: 0771-503 503



Datum och tidpunkt: 2010-02-01

Plats: Linghem, Ostergétlands lan

Typ av hdndelse: Pakérd spararbetare

Typ av fordon och tdgnummer: | X2, 90509

Ombordvarande

Ombordvarande antal: Personal: Inte undersokt.
Passagerare: 0

Antal omkomna: Personal: 1
Passagerare: 0

Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pé rullande materiel: Inga

Skador pé jdrnvégsinfra- Inga

struktur:

Andra skador: Nej

Sammanfattning: se avsnitt 3.5

Utgivning av slutrapport: [2011-06-22

Rekommendation
RJ 2011:03 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att tillsammans med Arbetsmiljéverket
vidta de atgarder som kravs for att sékerstélla att spararbeten sker med en
tillracklig sakerhetsniva.

Rekommendation
RJ2011:03 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att undersdka vilka faktorer som kan
minska den tidspress som medfor att otillatna arbetsmetoder anvénds.

Rekommendation
RJ2011:03 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att genom sin tillsyn dven verifiera att fo-
retagens sdkerhetsstyrningssystem fangar upp avvikelser i verksamheten.

Rekommendation
RJ2011:03 R4

Transportstyrelsen rekommenderas att anvénda tillbudsrapporteringar som ett
systematiskt underlag for att kunna vidta omedelbara atgarder for att fére-
bygga olyckor och tillbud.

Rekommendation
RJ2011:03 R5

Arbetsmiljéverket rekommenderas att tillsammans med Transportstyrelsen
vidta de atgérder som kravs for att sékerstélla att spararbeten sker med en
tillracklig sékerhetsniva.

Rekommendation
RJ RJ2011:03 R6

Arbetsmiljéverket rekommenderas att genom sin tillsyn verifiera att féretagens
systematiska arbetsmiljéarbete fangar upp avvikelser i verksamheten.
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Datum Ert datum Handléggare
Vag- och jarnvégsavdelningen 2011-09-19 2011-06-22 Jerker Stubbans

Statens haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

Olycka med pakord spararbetare pa Linghems
driftplats, 2010-02-01.

Transportstyrelsen har tagit emot Statens haverikommission rapport RJ 2011:03
Olycka med pdkord spararbetare pa Linghems drifiplats, E lin, den 1 februari

2011.

I ndmnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

tillsammans med Arbetsmiljéverket vidta de dtgérder som kravs for att
sdkerstilla att spararbeten sker med tillréicklig sikerhetsniva
(RJ2011:03 R1),

undersoka vilka faktorer som kan minska den tidspress som medfor att
otillatna arbetsmetoder anvinds (RJ 2011:03 R2),

genom sin tillsyn dven verifiera att foretagens sdkerhetsstyrningssystem
fangar upp avvikelser (RJ 2011:03 R3),

anvénda tillbudsrapporteringar som ett systematiskt underlag for att
kunna vidta omedelbara atgirder for att forebygga olyckor och tillbud
(RJ72011:03 R4).

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borlinge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyreisen.se
Besdksadress: Hagavéagen 2 telefon: 0771-503 503
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V&g- och jarnvagsavdelningen 2011-09-19 2011-06-22 Jerker Stubbans

Transportstyrelsens atgédrder med anledning av Statens
Haverikommissions rekommendationer i rapporter RJ 2011:03
Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket har varit i kontakt med anledning av
rekommendation RJ 2011:03 R1. Tillsynsmyndigheterna har vidtagit 4tgérder
var for sig beroende pi att respektive regelverk 1 det enskilda fallet riktar sig mot
olika juridiska personer.

Transportstyrelsen har tillskrivit Trafikverket med anledning av
rekommendation RJ 2011:03 R2. Transportstyrelsen redovisar delar av
Trafikverkets svar i sitt svar nedan.

Rekommendation RJ 2011:03 R1

Ett antal olyckor och tillbud vid arbete i eller i niirheten av trafikerade spér
intréffade under 2010. Transportstyrelsen krivde att Trafikverket vidtog atgérder
som kunde 6ka sikerheten. Trafikverket inférde den 4 oktober 2010 en
skérpning av sina interna regler vid arbete i sparomrade. De nya reglerna var
tillfélliga och skulle ersittas med mer langsiktiga atgérder senast den 15 april
2011.

Trafikverket presenterade under véren 2011 de langsiktiga atgéirderna for
Transportstyrelsen, vilka bland annat inkluderade att:

o Trafikverket skulle ta fram en ny sékerhetspolicy,

e Trafikverket skulle tillsammans med Trafikverkets bersrda
underentreprendrer ta fram en checklista for riskbedémning infor arbete i
sparomréde,

o Trafikverkets planerade revisionsprogram skulle kompletteras med
arbetsplatskontroller som skulle utféras av oberoende revisorer.

Transportstyrelsen ville forsiakra sig om att Trafikverket kontinuerligt skulle
kontrollera trafikséikerheten nér det géllde arbete i spdromréde.
Transportstyrelsen lade ett foreldggande (TSJ 2010-1860) mot Trafikverket att
redovisa foljande for tillsynsmyndigheten:

e senast den 30 september 2011 redogtra f6r hur man har infért checklistan i
sin organisation och till berérda underentreprendrer,

e senast den 1 oktober 2011 l&mna in den forsta manadsvisa rapporten med
arbetsplatskontroller,

e under perioden 2011-06-01 till och med 2012-06-01 ska det utféras minst 10
stycken oanmélda arbetsplatskontroller. Resultatet ska redovisas till
Transportstyrelsen.

e under perioden 2011-06-01 till och med 2012-06-01 anmila avvikelser av
allvarligare art som intréffat vid arbete i spiromrade senast nistkommande

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borlinge www.transportstyrelsen.se jarnvag@transportstyrelsen.se
Bestksadress: Hagavégen 2 telefon: 0771-503 503
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arbetsdag. Detta gar utanfor den vanliga olycksrapporteringen (JvSFS
2008:1) som alla verksamhetsutdvare &r skyldigt att utfora.

Transportstyrelsen gor med anledning av ovanstaende bedémningen att
rekommendationen RJ 2011:03 R1 &r uppfylld.

Rekommendation RJ 2011:03 R2

Trafikverket framfor att de genomfort en intern beredning med avseende pa att
finna faktorer som dr bidragande till tidspressen. Resultatet fran beredningen
pekar pé att det finns mycket att vinna pé en béttre planering av arbeten i spéar.
Trafikverket har av den anledningen sedan en tid arbetat med att samordna en
del av underhillsatgirderna till sérskilda tidpunkter da flera atgérder kan utforas
samtidigt under en koncentrerad tidsperiod. Trafikverket avser 4ven att
tillsammans med sparentreprendrerna ytterligare se &ver planeringsforfarandet.

Trafikverket pekar dven pé att de arbetar med ett féreldggande fran Transport-
styrelsen (se rekommendation RJ 2011:03 R1) och att insatserna utifran det
arbetet ocksd kommer att & effekter pa tidspressen vid arbete i spér.

Transportstyrelsen gér med anledning av ovanstadende bedémningen att
rekommendationen RJ 2011:03 R2 &r uppfylld.

Rekommendation RJ 2011:03 R3

Transportstyrelsen granskar vid tillstindsprévningen att verksamhetsutévaren
uppfyller kraven 7§ j i foreskrifterna om sékerhetsstyrningssystem... (JvSFS
2007:2) géllande system for avvikelsehantering. Transportstyrelsen verifierar vid
systemrevision bland annat att verksamhetsutovarens avvikelsehanteringssystem
fungerar.

Transportstyrelsen gér med anledning av ovanstdende bedémningen att
rekommendationen RJ 2011:03 R3 #r uppfylld.

Rekommendation RJ 2011:03 R4

Enligt Jarnvégslagen (2004:517) utfirdar Transportstyrelsen tillstand till
verksamhetsutdvare (infrastrukturférvaltare och jarnvigsforetag) efter provning
av bland annat sikerhetsstyrningssystem. Sikerhetsstyrning innebér att
verksamhetsutdvaren har rutiner som férebygger olyckor men samtidigt har
forfaranden som identifierar fel och brister i verksamheten samt rutiner for att
korrigera dessa. Efter erhallet tillstdnd har verksamhetsutdvarna fullt ansvar for
den egna verksamheten med hjélp av sin sdkerhetsstyrning, i vilken
Transportstyrelsen inte ska ses som en del.

Enligt foreskrifterna om olycks- och sdkerhetsrapportering for jérnvdg (JvSFS
2008:1) ska verksamhetsutévare anmaéla intréffade olyckor och olyckstillbud, av
viss allvarlighetsgrad, i sin verksamhet till tillsynsmyndigheten. Detta innebar

Transportstyrelsen Box 267, 781 23 Borlinge www.transportstyrelsen.se Jamvag@transportstyrelsen.se
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vid anmélan inte att Transportstyrelsen tar 6ver ansvaret fér anmilarens
verksamhet och borjar analysera och bedoma vilka direkta atgérder som ska
séttas in, det aligger verksamhetsuttvaren sjalv. En verksamhetsutdvare ska inte
vénta pa att tillsynsmyndigheten hor av sig efter ett eller flera olyckstillbud och
fragar efter vilka atgérder som vidtagits, innan atgirdsarbetet pabérjas. Om
liknande olyckstillbud fortsétter att anmilas kan myndigheten foreligga
verksamhetsutovaren. Ett foreldggande innebiér inte heller att Transportstyrelsen
tar 6ver ansvaret for verksamheten eller 4r den som beslutar vilka dtgirder som
ska vidtas utan innebdr att verksamhetsutévaren indirekt fir visa att de har
formagan till atgérdsarbete som leder fram till beslut pa forbittringar for att 6ka
sikerheten eftersom dessa forbittringar ska presenteras for tillsynsmyndigheten.
Ytterst kan tillsynsmyndigheten aterkalla verksamhetsutévarens tillstdnd.

Transportstyrelsens utfor riskbaserad tillsyn och anvénder bland annat
verksamhetsutévarnas anmaélda olyckor och olyckstillbud till myndighetens
telefonberedskap for att analysera eventuella riskomraden for tillsyn.
Tillsynsmyndigheten har idag ett databaserat hidndelseregister med nigot
bristande analysfunktion, men &r pa vig att implementera ett nytt databaserat
héndelseregister med en mer utvecklad analysfunktion under &r 2012.

Transportstyrelsen gor med anledning av ovanstidende bedémningen att
rekommendationen RJ 2011:03 R4 &r uppfylld.

Med vinliga hélsningar

BirgittajHermansson
Vig- och jarnvégsdirektor, Transportstyrelsen
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Datum och tidpunkt:

2010-09-09

struktur:

Plats: Solgérden, Stenungsund, Vastra Gétalands lan
Typ av hdndelse: Plankorsningsolycka
Typ av fordon och tagnummer: | Motorvagn, X53 3264
Ombordvarande
Ombordvarande antal: Personal: Inte undersdkt.
Passagerare: Inte undersokt.
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Skador pa rullande materiel: Inga
Skador pa jdrnvégsinfra- Inga

Andra skador:

2 personer pa plankorsningen omkomna.

Sammanfattning: se avsnitt 3.5

Utgivning av slutrapport:

12011-09-05

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Trafikverket genomfér en
RJ 2011:04 R1 Oversyn av plankorsningar sa att farliga plankorsningar uppmarksammas och
upprattar uppdaterade atgéardsplaner for att atgarda plankorsningarna.

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Trafikverket i samarbete med
RJ 2011:04 R2 berdrda intressenter, exempelvis kommuner, vaghéllare, systematiskt gér en
oversyn Gver de kriterier som legat till grund for fattade beslut om skydd i
plankorsningar, upprattar tgardsplaner samt atgardar upptackta brister.

gardas.

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att i sin tillsyn kontrollera att infrastruktur-
RJ 2011:04 R3 forvaltarna utfor besiktningar av de anlaggningar som paverkar trafiksakerhet,
att besiktningarna dokumenteras och att vid besiktningarna funna brister at-
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Ert datum Er beteckning
2011-09-056 J-50/10

Statens haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

TOMISSION

STATENS HAVER
o 201 -1z o

Plankorsningsolycka pa strickan
Stora Héga — Stenungsund, 2010-09-09.

Transportstyrelsen har tagit emot Statens haverikommission rapport
RJ 2011:04 Plankorsningsolycka med tag 3750 pa plankorsningen
Solgarden, O lin, den 9 september 2010,

I ndmnda rapport rekommenderas Transportstyrelsen att:

o tillse att Trafikverket genomfor en 6versyn av plankorsningar si att
farliga plankorsningar uppmarksammas och uppréttar uppdaterade
atgirdsplaner for att atgarda plankorsningarna (RJ 2011:04 R1),

o tillse att Trafikverket i samarbete med berdrda intressenter,
exempelvis kommuner, vighallare, systematiskt gor en dversyn Sver
de kriterier som legat till grund for fattade beslut om skydd i
plankorsningar, upprittar atgardsplaner samt &tgérdar upptickta
brister (RJ 2011:04 R2),

¢ isin tillsyn kontrollera att infrastrukturforvaltarna utfér besiktningar
1 de anldggningar som péverkar trafiksikerhet, att besiktningarna
dokumenteras och att vid besiktningarna funna brister itgérdas
(RJ2011:04 R3),

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Jerker Stubbans

Vdg- och jarnvagsavdelningen Telefax 0243-23 66 77 Enhet strategi och analys

Box 267 jerker.stubbans@transportstyrelsen.se
781 23 Borldnge 010-495 55 66

Besbluiitiss www transportstyrelsen.se
Hagavégen 2, Borlénge jamvag@transportstyrelsen.se
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Transportstyrelsens atgédrder med anledning av Statens
Haverikommissions rekommendationer i rapporter RJ 2011:03

Transportstyrelsen har varit i kontakt med Trafikverket med anledning av
rekommendationerna RJ 2011:04 R1 och R2. Transportstyrelsen redovisar
delar av Trafikverkets svar i sitt svar nedan.

Rekommendation RJ 2011:04 R1 och R2

Inom Trafikverket pdgér ett projekt for att ta fram en gemensam modell for
malstyming av trafiksdkerhet vid spartrafik, p4 samma sitt som idag finns
for végtrafik. Modellen ska bland annat innehalla indikatorer med métplan
for att 6ver tid kunna folja utvecklingen av trafiksikerheten for spartrafik
och dér plankorsningar kommer att vara ett delomrade. Trafikverket avser
att genomftra en Sversyn av plankorsningssikerheten i ett systematiskt
arbete enligt den nya modellen. I projektets uppdrag ingdr ocksa att etablera
en aktdrssamverkan och att med berdrda aktérer tillsammans ta fram en
modell med kriterier som karaktiriserar Siker Plankorsning. Denna aktors-
samverkan kommer att utvecklas utifrdn dagens Plankorsningsdelegation,
som 4r ett etablerat forum for samverkan rérande plankorsningsfragor.
Trafikverket har reviderat dokumentet BVH 701 Plankorsningar — Bygga
nytt, Bygga bort, Val av skyddsalternativ, som ger ett st6d vid val av skydd i
plankorsningar.

Transportstyrelsen har i oktober 2011 inlett en sdkerhetstillsyn

(TSJ 2011-1618) mot Trafikverket i syfte kontrollera tillimpningen av
styrande dokument BVF 701 Plankorsningar — Beslut om skydds-
anordningar. Det 4r en uppfoljning av en sikerhetstillsyn utford 2008 mot
davarande Banverket, om hur de fingade upp foréndrade trafikflsden vid
plankorsningar, som resulterade i att det styrande dokumentet togs fram.

Transportstyrelsen gor med anledning av ovanstdende bedémningen att
rekommendationerna RJ 2011:04 Rloch R2 dr omhéndertagna.

Rekommendation RJ 2011:04 R3

Transportstyrelsen utfor sikerhetstillsyn mot infrastrukturforvaltare gillande
besiktning av spranldggning med stéd av fSreskrifterna (BV-FS 1997:2)
om besiktning och underhdll av spdranliggning.

Transportstyrelsen utforde under april-maj 2011 en tillsyn mot Trafikverket
avseende atgérder av upptéckta och bedomda akut- och veckofel fran
sdkerhetsbesiktningar (TSJ 2011-636). Transportstyrelsen kommer att
genomfora en tillsyn mot samma verksamhetsutévare med samma syfte
under forsta kvartalet 2012. Hittas avvikelser i dokumentering av utférd
besiktning eller att upptéckta brister inte har atgérdats inom faststilld tid,
har tillsynsmyndigheten mandat att foreldgga verksamhetsutSvaren.
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Transportstyrelsen gor med anledning av ovanstdende bedémningen att
rekommendationen RJ 2011:04 R3 &r omhéndertagen.

Med vinliga hélsningar

C?tQ'_ %M%

BirgittajHermansson
Viag- och jarnvigsdirektor, Transportstyrelsen



