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A. 1 Raporti sisu

Aastaaruanne annab Ulevaate Eesti raudteevaldkonnast 2010. aastal. Kirjeldatakse
ohutusdirektiivi rakendamist, ohutustunnistuste valjastamisega seonduvat, peamisi
trende raudteeohutuses ning riikliku jarelevalve labiviimist. Lisaks on esitatud
Tehnilise Jarelevalve Ameti (National Safety Authority — NSA) struktuur ja sidusus
raudteevaldkonnaga.

Koik arvulised tabelid on esitatud teksti sees kakskeelsetena.

2010. aastal jatkusid raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate investeeringud infrastruktuuri
ohutustaseme tdstmiseks — uuendati raudteellesdidukohtade automaatikat,
parandati  ndhtavustingimusi  raudteellesdidukohtadel ning  rekonstrueeriti
ooteplatvorme kdrgusele 550 mm. Viimane tegevus tekitab muuhulgas ohutuma
ligipaasetavuse platvormidele ning tagab paremad raudtee Uletamise vdimalused.
Uhtlasi on see héadavajalik eeldus uue reisiveeremi kasutuselevbtmiseks Eesti
vorgustikus.

Ménevorra muutusid ka Tehnilise Jarelevalve Ameti prioriteedid raudteeohutusalases
jarelevalveto6s — koostod tihenes nii raudtee-ettevotjate kui ka kohalike
omavalitsustega (ohutuskampaania raames levitatud sdnum sai seetdttu senisest
suurema katvuse), tapsustusid ohutusalase ennetustod eesmargid ning nende
elluviimise kava. Uhtlasi tegutseti 2010. aasta teisel poolel intensiivselt ohutusportaali
ohutus.ee avamise nimel. Lisaks analluusiti olemasolevat infot jarjepidevamalt kdigis
Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeteenistuse struktuuritiksustes, et viia téoplaanid
maksimaalse tapsuseni ja kasutada voimalikult efektiivselt olemasolevat ressurssi.

A.2 Summary

The Annual Report gives an overview of the developments in Estonian railway
sector in 2010. The report gives an overview of implementing the Safety
Directive, issuing of safety certificates, statistics and surveillance activities.
The structure and position of Estonian Technical Surveillance Authority
(National Safety Authority — NSA) among the institutions of the railway sector
is also presented.

All numerical tables (ANNEX) within the report are presented bilingually.

Compared to 2009 the number of accidents has risen somewhat but the
number of deaths still remained within 10. In 2010 railway infrastructure
managers continued to invest into improvements to safety on level-crossings
(automatic upgrades, improvement of visibility). The project to reconstruct
existing passenger platforms to the height of 550 mm also continued. The
project also aims to provide a safer access to platforms and railway crossings
for pedestrians.

Railway division of Technical Surveillance Authority (TSA) has improved its
cooperation with railway companies and local governments year after year and



2010 was no exception. New prevention objectives were established (including
concentrated efforts to open safety portal “ohutus.ee”).

Technical Surveillance Authority acted as implementing agency in acquisition
of new passenger trains (EMUs and DMUS) in Estonia.

B. Tutvustav osa
B.1 Uldine

Tehnilise Jarelevalve Ametile on 2010. aasta ohutusaruanne jarjekorras viies
(varasemad aastad 2006-2009). Kaesolev raport annab Ulevaate nii ohutusdirektiivi
rakendamisega seonduvast kui ka raudteeohutusalastest arengusuundadest ning
senistest toovoditudest.

Raportis esitatakse detailsemalt vaid mdne peamise ohutusnaitaja (kokkupdrked
Ulesdidukohtadel, otsasdidud) anallitsile tuginedes Eesti raudteeohutuse arengut
iseloomustavad asjaolud. Pdhjuseks tdsiasi, et vastavaid trende on hakatud
ststeemselt hindama alles viimastel aastatel, kuivdrd varasema perioodi kohta
puudus nimetatud ohutusnaitajatest ammendav Ulevaade ning need ei olnud I6puni
Uhtlustatud Euroopa Liidus kehtiva maaratlusega.

Ajendatuna eeltoodust alustati 2010. a ka siseriikliku intsidentide maaratluse
tapsustamist taiendavate juhtumitega, eesmargiga koguda senisest detailsemat
teavet vorgustiku ohutustaseme ning seelabi ettevdtjate ohutusjuhtimise kohta.
Lisaks paremale ohutusnaitajate trendide analluusile loob see taiendava tapsuse
Uhiste ohutusnaitajate maaratlusele vastava info kogumisel. Tehnilise Jarelevalve
Ameti kogemus naitab selgelt, et asjakohaste algandmete laekumine ning nende sisu
digsus on igakulgselt olnud tagatud vahemalt aastast 2004 ning sektor on selles osas
koostddvalmis.

B.2 Raudteevaldkond Eestis

Raudteede kaart, Railway infrastructure (public railway)

ANNEX A.1
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Eesti raudteede kogupikkus aastal 2010 on 2167 km, millest Eesti digusaktide
kohaselt on avalikuks kuulutatud 1540 km. Avalikku raudteed majandavad AS EVR
Infra ja Edelaraudtee Infrastruktuuri AS.

AS Eesti Raudtee (riiklik ariihing) emaettevottena omab ja majandab Iabi
tutarettevotte AS EVR Infra 1317 km raudteid (sh kaherajalisi ja elektrifitseeritud
piirkondi).

Edelaraudtee Infrastruktuuri AS on erakapitali pdhineva Edelaraudtee AS
tutarettevote, kellel kuulub 223 km raudteid.

Edelaraudtee AS ja AS Eesti Raudtee on vertikaalselt integreeritud raudtee-

ettevdtjad, kes tegelevad labi oma tutarettevotete nii  raudteeinfrastruktuuri
majandamise kui raudteeveo teenuse osutamisega.

ANNEX A.2.1

Public Railway Infrastructure Manager
Avaliku raudteeinfrastruktuuri majandajad

1. AS EVR Infra TEN-T (va Valga-Orava, Keila-Riisipere
ja Klooga-Klooga-Ranna)

2. Edelaraudtee Infrastruktuuri AS Mitte TEN-T




ANNEX A.2.2

Railway Undertaking (cargo)

Avalikul raudteel 2009. aastal kaubaveoga tegelevad/tegelenud raudtee-ettevotted

1. ASE.R.S

started in January 2008
alustas tegutsemist jaanuaris 2008

2. AS EVR Cargo

started in January 2009
alustas tegutsemist jaanuaris 2009

3. Edelaraudtee AS

marginal cargo transport on
Edelaraudtee infrastructure
marginaalne kaubavedu Edelaraudtee
infrastruktuuril

Railway Undertaking (passenger)

Reisijateveoga tegelevad raudtee-ettevotted Eestis

1. Edelaraudtee AS

passenger-train  service all over
Estonia by DMU-s

riigisisene reisijateveoteenus
diiselrongidega

2. AS GoRail

international passenger-train service
Tallinn-Moscow-Tallinn

rahvusvaheline reisijateveoteenus Tallinn-
Moskva-Tallinn

3. Elektriraudtee AS

passenger-train service on electrified
tracks in Tallinn and Harjumaa county
reisijateveoteenus elektrifitseeritud
piirkonnas Tallinnas ja Harjumaal

B.3 Kokkuvote — ldine trendide analiiUs (raudteeohutuse areng, sertifitseerimine)

Vaadeldaval perioodil on raudteeohutuse arengule mdéju avaldanud kindlasti 23.
detsembril 2010. a toimunud raudteednnetus, kus tuhja reisirongi juht rikkus disel ajal
teadlikult rongiliikluse reegleid ja millega kaasnes Aegviidu-Kehra jaamavahel
kokkupdrge kaubarongiga. Ajendatuna sellest, ning Uhe raudtee-ettevdtja soovist ule
minna Uhemehejuhtimisele, hinnati 2010. aastal taiendavalt selle tegevusega
kaasnevaid riske ning véimelikke meetmeid nende maandamiseks. Lisaks analuusiti
peamistele ohutusnaitajatele tuginedes vdrgustiku ohutustaset Uldiselt.

Ohutusnaitajate analtusi tulemusel saab 2010. aastast valja tuua vaid Uhe negatiivse

trendi:




- Ulesditudel on margata kokkupdrgete suurenemist vorreldes eelmise kolme
aastaga. Siiski on selline trend kitsalt kvartaalne probleem ning poéhjustatud
peamiselt teiste ametkondade ndérgemast tegutsemisest eelkdige talihoolde
osas.

Positiivsetest trendidest saab valja tuua alljargnevad asjaolud:

- Otsasobitude arv on jaanud samaks ning pdhjustest saab peamiselt valja tuua
no ettekavatsetud rongi ette astumise. Sellele viitab muuhulgas asjaolu, et
enamus otsasoite leiab aset kohtades, kus ei ole ulekaigukohti ega ka no
valjakujunenud kaiguradasid. Sellise trendi osas on reisijatele mdeldud
infrastruktuuri (ooteplatvormid, Ulekaigud) ajakohastamine ning lahenduste
hindamine Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt suunatud peamiselt
ooteplatvormide ohutuma juurdepaasetavuse, ohutusmargistuse paranemise
ning optimaalsemate ja selgemate trajektooride kujunemisele raudtee koérval
likumiseks;

- Vahenenud on intsidentide arv osade naitajate I6ikes, nt mahasdidud,
rédpamurrud, keelavast foorisignaalist moéoddasdidud. Asjaolu, mida saab
selgitada sellega, ettevdtjate kontroll iseenda tegevuse Ule on muutunud
labipaistvamaks ja susteemsemaks.

Ohutusnaitajate analuusi kaigus tuvastatud meetmed, mis avaldavad perspektiivis
moju vorgustiku ohutustasemele, on kindlasti naiteks uue veeremi pardaseadmetele
lisaohutusfunktsioonide paigaldamine, mis ei v8imalda veeremijuhil seadmeid valja
[Ulitada, samuti rodbastee geomeetria ja terviklikkuse kontrolli tdhustamine ja
automaatikaga varustatud Ulesdidukohtade pidev  seisundikontroll  (rikete
operatiivseks avastamiseks).

Samuti vdib markida, et Tehnilise Jarelevalve Ameti ohutusjarelevalve metoodika
muutumisega seonduvalt tekitati ettevdtjatele senisest selgem kohustus ja vajadus
taiendavalt hinnata ning anallUsida ettevéttesisest ohutusalast kaitumist ja taiendada
siseauditi labiviimise korda (muuta perioodilisust ja ulatust). Aktiivsem ohutusalase
teavitamise ja koolitustaseme téstmine raudtee-ettevotjate endi poolt nahtub ka
nendepoolselt labiviidavatest loengutest, infopaevadest ning koosdppustest
(kaubaveo-ettevotjate koolitamine ja tulemuste hindamine, raudtee-ettevotte poolt
initsieeritud loengud paastjatele ja politseile, praktilised paastedppused koostoime
tagamiseks).

Lisaks haakub Uldise raudtee ohutustaseme tdstmisega see, et 2010. aasta 1.
jaanuaril hakkas kehtima raudteeseaduse muudatus, mis kohustas mittevaliku
raudteeinfrastruktuuri omanikke taotlema tegutsemise ohutustunnistust (B o0sa)
mitteavalikul  raudteeinfrastruktuuril  raudteeliikluse  korraldamiseks. Sisuliselt
tahendab see taiendavat kindlust Tehnilise Jarelevalve Ametile ning
raudteevorgustikul tegutsevatele veoettevotjatele. Siinkohal peab markima, et
tulemusi selles osas saab hinnata ja anallusida alles jargmistel perioodidel.

C. Organisatsioon

C.1 Tehnilise Jarelevalve Amet




Tehnilise  Jarelevalve Amet on riigiasutus, mis asub Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) valitsemisalas. Asutus loodi 01.01.2008. a ja
see koosneb elektroonilise side teenistusest, toostusohutuse teenistusest ning
raudteeteenistusest.

Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeteenistus tegeleb siseriiklikes 6igusaktides
satestatuga (raudteeseadus ja selle alusel antud &igusaktid) ning riikliku
ohutusasutusena jalgib Euroopa Liidu koostalituse ja ohutuse alaste Oigusaktide
taitmist raudtee-ettevdtjate poolt, samuti osaleb asutus vastava regulatsiooni
rakendamisel praktikas. Alates 01.01.2008. a on Eesti raudtee-ettevotjatele
kohustuslik raudtee ohutusjuhtimise slUsteemi ohutustunnistus ning alates 2009.
aastast on kohustuslik maarata ohutusindikaatorid.

Raudteeseaduse kohaselt on Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeteenistuse
padevuses ohutustunnistuste valjaandmine ja kehtivuse pikendamise otsustamine;
raudteeveeremi, raudteeinfrastruktuuri ja raudteeliikluse korraldamise nduetele
vastavuse kontrollimine; raudteerajatiste detailplaneeringute VOi
projekteerimistingimuste kooskdlastamine ja raudtee-ehituse riiklik jarelevalve;
ehitus- ja kasutuslubade valjastamine; raudteeinfrastruktuuri labilaskevéime
jaotamise toimingute tegemine; rahvusvahelistest lepingutest tulenevate raudtee-
alaste tehnilise jarelevalvega seonduvate Eesti Vabariigi kohustuste taitmise
tagamine ja vajadusel Eesti Vabariigi esindamine  rahvusvahelistes
raudteeorganisatsioonides; samuti muude seadusest tulenevate Ulesannete taitmine.

Lahtuvalt eeltoodust kindlustab Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeteenistus Eesti
raudteevorgustiku turvalise ja ohutu arengu labi pideva jarelevalve vastavalt riiklikele
digusaktidele ja Euroopa digusele. Lisaks harmoniseerib ja uuendab Tehnilise
Jarelevalve Amet koos Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumiga valdkonna
oiguslikku baasi Eestis.

2010. aastal oli raudteeteenistuses raudteeinfrastruktuuri osakond ja
raudteetranspordi osakond ning neis tddtas kokku 12 inimest, kellest 10 tegeles
riikliku raudteeohutuse jarelevalvega. Kaks inimest tegeles raudteevaldkonna
arendusprojektidega, sealhulgas Euroopa Liidu struktuuritoetuste kasutamise
korraldamisega ning raudteeinfrastruktuuri kasutustasude maaramisega.

Organisatsiooni struktuur
Structure of NSA

ANNEX B.1
Director General
peadirektor
Electronic Communications Railway Division Industrial Safety Division
Division Raudteeteenistus Toostusohutuse teenistus

Elektroonilise side teenistus




General Department
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C.2 Vastustuse jaotus organisatsioonide vahel

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi  koosseisus on teede- ja
raudteeosakond, mis koostab  teedevorgu, veoste-  ja soitjateveo,
raudteeinfrastruktuuri, raudteetranspordi logistika, raudtee reisijate- ja kaubaveo
alaseid arengukavu ja prognoose ning teostab sellealast jarelevalvet. Lisaks vastutab
osakond soidukite, raudteeveeremi, tee- ja raudteeliikluse ning nende liiklus- ja
keskkonnaohutusega seotud valdkondades riigi arengukavade valjatootamise ning
nende elluviimise tagamise eest.

Nimetatud osakond valmistab ette ka valdkonda reguleerivate digusaktide eelndusid.
Samuti tegeleb ministeerium kui uurimisasutus (National Investigation Body — NIB)
raudteednnetuste uurimisega ning transpordivaldkonna riskianalUuside
koostamisega.

Tehnilise Jarelevalve Amet kui riiklik ohutusasutus (National Safety Authority - NSA),
teostab seadusega satestatud Ulesannete ulatuses riikliku jarelevalvet ning kohaldab
seadusega ettenahtud alustel ja wulatuses riikliku sundi. Lisaks valjastab
raudteeteenistus raudteerajatiste ehitus- ja kasutuslubasid ning ohutustunnistusi
raudtee-ettevotjatele.

Eesti raudtee-ettevdtjate kohustus on tagada nende tegevuse vastavus seadusega
kehtestatud nduetele raudteeinfrastruktuuri majandamisel, kauba- ja
reisijateveoteenuse osutamisel, raudteeveeremi remondil ning raudteerajatiste
ehitamisel.

Organisatsiooni seos raudteevaldkonna teiste ettevotete ja asutustega,
Organisational relationship chart

ANNEX B.2
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D. Raudteeohutuse areng

D.1 Raudteeohutuse sailitamise ja suurendamise algatus

2010. aastal raudteeohutuse sailitamiseks ja suurendamiseks ettevdetu oli ajendatud
nii  Uldistest ohutusindikaatoritest kui ka 23. detsembril 2010. a juhtunud
raudteednnetusest.

Uldiste ohutusindikaatorite I16ikes saab 2010. aastal valja tuua viimaste aastatega
vorreldes enam-vahem samaks jaanud otsas6itude arvu. Positivne on, et
potentsiaalsed kohad, kuhu sellised juhtumid varasemalt koondusid (eelkdige kohad,
kus jalakaijatel viibimine oli keelatud), pole enam dnnetusi juurde tekitanud. Jatkuva
ooteplatvormide rekonstrueerimise ning koos sellega ka inimeste liikumistrajektooride
tapsustumisega raudtee korval ja selle Uletamisel loodetakse ohutustaset selles osas
veelgi tdsta. 2010. aastal andis Tehnilise Jarelevalve Amet kasutusloa kokku 40
ooteplatvormile, mis oli rekonstrueeritud kdrgusele 550 mm, so ligikaudu 25% kdigist
Eestis olevatest ooteplatvormidest. Kdigi avalikul raudteeinfrastruktuuril olevate
ooteplatvormide rekonstrueerimine peaks I6ppema 2012. aastaks.



Raudteeohutuse taseme paranemisele andis tduke mitme ohtliku Uleséidukoha
varustamise jarel taiendavate ohutusseadmetega ning ka eelnevalt taiendavate
ohutusabinbudega  varustatud uleséitukohtadel toimunud  &nnetuste arv
markimisvaarselt ei tdusnud. Hoolimata Tehnilise Jarelevalve Ameti ja raudtee-
ettevdtjate pingutustest suurendada raudteellesbdidukohtade ohutust, naitab eespool
nimetatud Onnetuste anallts (vt D.2), et kvartaalse statistika tdusu pdhjustasid
ennekdike tavaparasest lumerohkem talveperiood, keerulised ilmastikuolud ning
soidukijuhtide suutmatus kontrollida oma liikluskaitumist. Siinkohal peab mainima, et
seoses ilmastikust tingitud raskete oludega, tapsustusid 2010. aastal erinevate
osapoolte vastustused raudteellesdidukohtade talihoolde kisimuses.

Oluline on ka markida, et Eestis kehtiva hadaolukorra seaduse kohaselt lasus
Tehnilise Jarelevalve Ametil kohustus koostada 2011. aastaks kaks riskianallusi —
reisirongiga ja kaubarongiga juhtuda vdiva hadaolukorra kohta. Eeltdo selleks algas
juba 2010. aastal ning selle kaigus hinnati seni rakendatud meetmeid ohutustaseme
hoidmiseks: rongide liiklusjuhtimisega ja veeremi tehnilise seisundiga seonduv ning
infrastruktuuri kvaliteedi kontrollimisega seonduv. Vérreldes viimase kolme aasta
neid ohutusnaitajaid vdib 6elda, et nimetatud valdkondades on referents tagasihoidlik
(6nnetuste arv on vaike) ning neil juhtudel saab raakida vaid ohutustaseme
sailitamisest.

23. detsembril 2010. a toimunud raudteednnetuse tulemusena voeti kasutusele laias
laastus kaheks jagunevad meetmed. Operatiivsed meetmed, mis rakendati raudtee-
ettevdtja poolt, olid téorutiinide tdhustamine ning ohutusjuhtimissisteemi riskide
kirjeldamise ja hindamise osa tdiendamine. Tehnilise Jarelevalve Amet rakendas
omakorda nn strateegilisi meetmeid (I&bi digusruumi tapsustamise) -
pardaseadmetele  taiendavate  ohutusfunktsioonide lisamine, taiendavad
kaitsemeetmed jaamades. Nii operatiivsete kui ka strateegiliste meetmete tulemusi
saab hinnata alles perspektiivis.

Koostoos kohalike omavalitsustega poodras Tehnilise Jarelevalve Amet jatkuvalt
kérgendatud tahelepanu tegevustele raudteekaitsevoondis, seda nii
detailplaneeringute kui ka raudtee-ehituse osas. Markimist vaaribki tésiasi, et 2010.
aastal teadvustas kohalik omavalitsus teravamalt vajadust oma
planeerimistegevuses arvestada raudteega ja sellest lahtuvaga. Samas ka selle
meetme tdhusus avaldub alles perspektiivis.

D.2 Detailsem andmete anallus

Tehnilise Jarelevalve Ameti 2010. aasta sisend uUhiste ohutusnaitajate (Common
Safety Indicators — CSI) osas on laetud ERAILi infosusteemi (http://eccairs-
era.softeco.it:8080).

ANNEX C — CSl data (attached separately)

Jargnevalt on toodud peamiste ohutusnaitajate koondandmed vérdluses 2006-2009
aastaga.


http://eccairs-era.softeco.it:8080/
http://eccairs-era.softeco.it:8080/

Year Accidents Fatalities Injuries
aasta raudteednnetus | surmajuhtumid | vigastatud
2006 47 16 21

2007 46 13 19

2008 25 9 10

2009 19 10 7

2010 31* 12 14

*sisaldab nii kokkupdrkeid kui otsasdite. Kokkupdrkeid raudteetlesdidukohal oli 17,
lisaks 23.12.2010 toimunud kahe rongi kokkupdrge ning otsasbite inimestele oli 13.

Vorreldes 2009. aastaga tdusis 2010. aastal raudteednnetuste arv, kuid siiski jai see
vaadeldava perioodi algusaastatega vorreldes madalamaks. Raudteednnetuste
peamiseks pdhjuseks vdib pidada liikluseeskirjade eiramist liiklejate poolt ning tee- ja
ilmastikuoludele sobimatu sdidukiiruse valimist. Raudteel toimunud dnnetusjuhtumite
arvu suurenemine on seotud ka tavaparasest pikema ja lumerohkema talvega ning
sbidukijuhtide suutmatusega arvestada talvisel ajal ulesdidukohal valitsevate
tingimustega. Vaadeldavate raudteednnetuste vahendamise osas toome allpool
meetmed raudteeullesdidukohtade ja —Ulekaigukohtade Ibikes.

Ooteplatvormide  rekonstrueerimise raames hinnati muuhulgas Ule ka
likumistrajektoorid jaamades ja peatuskohtades (naiteks Tartu-Valga ja Laane
Harjumaa raudteeldikudel), eesmargiks on luua liiklejatele senisest mugavam ja
ohutum liikumisteekond.

2010. aastal jatkati tegevusi raudteellesdidukohtade varustatuse parendamiseks,
seadmestades osad Ulesdidukohad automaatsete foorisignalisatsiooniseadmetega
esmakordselt ning uuendades modnel juhul olemasolevaid seadmeid. Selliselt on
vahemalt kuuest probleemsest Ulesdidukohast kolm saanud ohutumaks.

Tehnilise Jarelevalve Amet omaltpoolt tdhustas jarelevalvet raudtee-ettevotjate
ohutusjuhtimise slUsteemide toimimise Ule, mille tulemusel paranesid ettevdtete
ohutustasemed (Uldiselt (vahenenud on intsidentide arv). Koostdd suurendamisel
poorati tahelepanu ka raudtee-ettevdtjate ning raudtee-ehitusega tegelevate
ettevotjate koolitamisele raudtee-ehitusega seonduvalt (ehitusaegne liiklusohutus,
padevate isikute kasutamise vajalikkus, korrektne dokumenteerimine jm).

D.3 Ohutusalaste soovituste kokkuvote

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium kui uurimisasutus (NIB) esitas oma
2010. aasta raudteeliiklusdnnetuste aastaaruandes Tehnilise Jarelevalve Ametile 2
ettepanekut raudteeliiklusohutuse tdstmiseks. Mdlemad aktsepteeriti ja kuulusid
taitmisele 2011. aasta jooksul.

Tehnilise Jarelevalve Ametile tehtud ettepanekud olid suunatud uue, rajatava
Ulesdidukoha seadmestamisele vastavalt liiklusohutuse kaasaegsetele nduetele ning
meetmete rakendamisele vahese maanteesdidukitepoolse liiklusintensiivsusega
Ulesdidukohtade sulgemiseks (liikluse suunamisega uuele Ulesdidukohale).



2010. aasta jooksul tehti NIB poolt kuuele erinevale adressaadile kokku 14
ettepanekut raudteeliiklusohutuse suurendamiseks. Ettepanekute menetlemise
protsessi jalgides saab nimetada, et 2011. aastaks on juba ca 85% ettepanekutest
taidetud.

E. Tahtsamad muudatused digusaktides

Tahtsamad muudatused digusaktides on esitatud alljargnevas tabelis.

ANNEX D

Legal reference Date Reason for Description

Oigusakti nimi ja valjaandja legislation introduction Kirjeldus
comes into Alus kehtestamiseks
force
Joustumise
kuupaev

Railway Act § 9’ Came into Safety certificate Part

force B obligation for non-

01.01.2010 public railway owners
Raudteeseadus § 9’ Joustus Mitteavalikul raudteel
01.01.2010. a rongiliikluse
korraldamisel
tegutsemise
ohutustunnistuse
kohustuslikkus
Decree of the Minister of Came into Railway Act § 45 Requirements for

Economic Affairs and force section 7 excamination process
Communications from 21.08.2010 for locomotive-driver
12.08.2010 No 50

»Reglement of locomotive-

driver examination “

Majandus- ja Joustus Raudteeseaduse Vedurijuhi
kommunikatsiooniministri 21.08.2010. a | § 45 Idige 7 eksamineerimisega

12. augusti 2010. a maarus
nr 50 ,Vedurijuhi
eksamineerimise kord*

seonduv

2010. aastal alustati raudteevaldkonna tehniliste normide ajakohastamisega ning
tehti tApsustusi raudteeseaduses seoses teiste digusnormide muutmisega.

F. Ohutustunnistuse areng ja autoriseerimine

F.1 Riiklik 6igusruum-kehtivuse algusajad-kattesaadavus




Kogu seadusloomega seotud protsess on Eestis jalgitav internetis aadressidel
www.riigiteataja.ee ja http://www.tja.ee/index.php?id=11142. Viimasel aadressil on
kehtivatest odigusaktidest loetelu, mida uuendatakse pidevalt. Koigil raudtee-
ettevotjatel on  vahetult vbimalus vaadelda kooskdlastamisel olevaid
raudteevaldkonna digusakte ja osa votta digusloomest.

Regulatsioonide valjatootamise |6ppfaasi on kaasatud suuremate raudteeveo-
ettevbtjate ja  raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate  esindajad. =~ Ohutusdirektiivi
harmoniseerimise protsess on Eestis olnud avatud ning koigil asjast huvitatud
ettevdtetel on olnud véimalik eelndudega tutvuda ja omapoolseid ettepanekuid
esitada. Ohutusjuhtimise susteemi juhendmaterjalide tutvustamiseks on Tehnilise
Jarelevalve Amet labi viinud koolituse kdigile raudtee-ettevdtjatele ning vajadusel
pakub jatkuvalt raudtee-ettevotjatele informatiivset tuge uute oGigusaktide kehtima
hakkamise eel.

F.2 Véljastatud ohutustunnistused (tabelina)

Annex E
Jrk | Raudtee-ettevétja Riiklik Tegevusala (RU, RU- Kehtib kuni
nr OT number ariregistri passenger, IM) (validation)
kood
1. AS Polevkivi Raudtee | 10338065 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080001 Aosa’ MUUDETUD/AJAKOHASTATUD
EE1220080018 B osa’ (changed/updated) 09.12.2013
2. Westgate Transport 11056908 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
ou
EE1120080004 A osa
EE1220080024 B osa 09.12.2013
3. 0oU Dekoil 10069369 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080006 A osa
EE1220080025 B osa 09.12.2013
4, AS Sillamde Sadam 10318973 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080007 A osa
EE1220080019 B osa 09.12.2013
5. Maardu Raudtee AS 10049295 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080008 A osa
EE1220080020 B osa 09.12.2013
6. | AS Railservis 10677459 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080009 A osa
EE1220080022 B osa 09.12.2013
7. AS E.R.S. 10676715 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080010 A osa
EE1220080026 B osa 09.12.2013
8. AS GoRail 10541949 Raudtee reisijateveoteenus (RU- | 01.10.2013
EE1120080011 A osa passenger)
EE1220080032 B osa 23.12.2013

! ohutusjuhtimise stisteemi ohutustunnistus
2 tegutsemise ohutustunnistus



http://www.riigiteataja.ee/
http://www.tja.ee/index.php?id=11142

9. Elektriraudtee AS 10520953 Raudtee reisijateveoteenus (RU- | 01.10.2013
EE1120080012 A osa passenger)
EE1220080028 B osa 09.12.2013
10. | Edelaraudtee AS 10182640 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 10.11.2013
EE1120080013 A osa MUUDETUD/AJAKOHASTATUD
EE1220080021 B osa (changed/updated) 23.12.2013
11. | Edelaraudtee AS 10182640 Raudtee reisijateveoteenus (RU- | 10.11.2013
EE1120080014 A osa passenger)
EE1220080027 B osa MUUDETUD/AJAKOHASTATUD | 23.12.2013
(changed/updated)
12. | Edelaraudtee 10786958 Raudteeinfrastruktuuri 10.11.2013
Infrastruktuuri AS majandamine (IM)
EE1120080015 A osa
23.12.2013
EE1220080031 B osa
13. | OU Eurodek Synergy | 11301354 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 09.12.2013
EE1120080016 A osa
EE1220080033 B osa 23.12.2013
14. | AS Kunda Trans 10228551 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 23.12.2013
EE1120080029 A osa
23.12.2013
EE1220080030 B osa
15. | AS EVR Cargo 11575850 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 21.01.2014
EE1120090035 A osa
EE1220090036 B osa 21.01.2014
16. | AS EVR Infra 11575838 Raudtee infrastruktuuri 23.01.2014
EE1120090037 A osa majandamine (IM)
EE1220090038 B osa 23.01.2014
17. | Petromaks Stividori 10411916 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 03.02.2014
AS
EE1120090039 A osa
EE1220090041 B osa 20.02.2014
18. | AS Paldiski Raudtee | 10892057 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 19.02.2014
EE1120090040 A osa MUUDETUD/AJAKOHASTATUD
EE1220090042 B osa (changed/updated) 28.03.2014
19. | Edelaraudtee AS 10702335 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 05.06.2014
EE1120090043 A osa
EE1220090044 B osa 05.06.2014
20. | Edelaraudtee AS 10702335 Raudtee reisijateveoteenus (RU- | 05.06.2014
EE1120090045 A osa passenger)
05.06.2014
EE1220090046 B osa
21. | AS Alexela Terminal 10392389 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 02.02.2015
EE1120100001 A osa
02.02.2015
EE1220100003 B osa
22. | Eesti Energia 10032386 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 02.02.2015

Kaevandused AS
EE1120100002 A osa

02.02.2015




EE1220100004 B osa

F.3 Ohutustunnistused

Ohutustunnistuste (A ja B osa) kohustuslikkus raudtee-ettevdtjatele 2008. aastal tuli
ohutusdirektiivist. 2010. aastal valjastati 2 ohutustunnistuse uut B o0sa seoses
raudtee-ettevotete strukturaalsete muudatustega.

Valjastatud ohutustunnistused on kantud ERA vastavasse registrisse.

2010. aasta 16pu seisuga omas Eestis 18 ettevitet kaubaveoteenuse
ohutustunnistust (A ja B 0sa), 4 ettevdtet reisijateveoteenuse ohutustunnistust (A ja B
osa) ja 2 ettevotet omasid avaliku raudteeinfrastruktuuri majandamise
ohutustunnistuse A ja B osasid.

2010. aasta 1. jaanuaril hakkas kehtima raudteeseaduse muudatus, mis kohustas
mittevaliku raudteeinfrastruktuuri omanikke taotlema tegutsemise ohutustunnistust (B
osa) mitteavalikul raudteeinfrastruktuuril raudteeliikluse korraldamiseks. Sisuliselt
tahendas see kindlust veoettevotjatele, kes pakuvad veoteenust mitteavalikul
raudteeinfrastruktuuril. 2010. aasta 16puks oli nimetatud ohutustunnistusi valjastatud
40 ettevottele.

Vastastikkuse tunnustamisega Eestis pole probleeme ette tulnud, sest seda
protseduuri pole rakendatud (Uhtegi taotlust pole esitatud).

G. Raudtee-ettevotjate jarelevalve

Tehnilise Jarelevalve Ameti kogu personalist moodustab raudteeteenistus oma 12
tootajaga ca 14 % ja vaid kaks inimest raudteeteenistuse tdotajatest ei tegele
jarelevalvetegevusega.

Tehnilise Jarelevalve Amet ei eristanud 2010. aastal jarelevalve toiminguid ja
auditeid pdhjusel, et pea iga jarelevalvetoiming sisaldab endas teatud maaral ka
auditile iseloomulikku tegevust ettevotte dokumentatsiooni ja enesekontrolli toimimise
osas.

Tehnilise Jarelevalve Amet viis 2010. aastal labi 74 planeeritud jarelevalve toimingut,
mille kaigus kontrolliti raudtee-ettevétjate ohutusjuhtimise susteemi rakendumist,
likluskorraldust, veeremijuhtide t60d, raudtee veeremi korrashoidu, ohtlike kaupade
vedu, raudtee infrastruktuuri korrashoidu ning raudteetranspordi tuleohutust.
Planeeritud jarelevalvemenetlus on pohiliselt seotud ettevdtjate
ohutusjuhtimissusteemide rakendumise jarelevalvega (selle olemasolul).

Kdik planeeritud jarelevalvetoimingud viidi labi kas raudtee-ettevotja poolse
esindajaga voi ettevotja teadmisel.

Uhtegi raudtee-ettevdtjate poolset kaebust Tehnilise Jarelevalve Ameti tegevuse
kohta 2010. aastal ei laekunud.




Mitteplaneeritud jarelevalvetegevusi oli 2010. aastal kokku 4. Kolmel korral kaivitas
selle raudteellesdidukohal talihoolde tegemata jatmine ning Ghel korral oli tegu side-
ja turvanguseadmete rikkumisega kolmandate isikute poolt.

INSPECTIONS of RUSs/IMs | Issued Issued Issued Safety | Other
for 2010 Safety Safety Authorisations | Activities
Jarelevalvetoimingud Certificates | Certificates | Ohutuslubade (national
raudtee-ettevotetes 2010 Part A Part B valjastamine surveillance)
Ohutustunni | Ohutustunni Muud
stuste A osa | stuse B-osa tegevused
valjastamine | valjastamine (riiklik

jarelevalve)

planned 74* 0 2 0 74
unplanned 4 0 0 0 4
carried out 78 0 2 0 78

*CSI| andmetes on lisatud planeeritud jarelevalve toimingutele raudtee-ettevotjate
poolsed 7 siseauditit, mistdttu CSI tabelis on vastav naitaja 81.

H. Common Safety Method (CSM) maaruse rakendamine

Uhise ohutusmeetodi maarus (CSM) voeti vastu 24.04.2009. a ning selle Ulevdtmist
Eestis korraldatakse koost6ds Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumiga.

Eestis toimus 2010. aastal Uks oluline dnnetus (vt B.3), mille tulemusel alustati uue
veeremi pardaseadmetele taiendava ohutusfunktsiooni lisamise kohustuse tekitamist
ning raudtee-ettevdtja ohutusprotsesside ilevaatamist. Uhtegi olulist muudatust
raudteevaldkonnas , mis vajanuks selle rakendamisega kaasnevate riskide hindamist
vastavalt artiklis 5 kirjeldatud riskijuhtimismenetlusele, 2010. aastal ei olnud.

I. Kokkuvote, jareldused, prioriteedid

2010. a oli Tehnilise Jarelevalve Ameti enda rutiinide tapsustamise aeg -
ajakohastati olemasolevaid todvahendeid, tapsustati ohutusalase ennetust6o
elluvimise kava ning hinnati taiendavalt valdkonnas esinevaid riske eesmargiga
omandada voimalikult aktuaalne Ulevaade ohutustasemest vastava hetke seisuga.
Uhtlasi astuti esimesi samme riske alandavate meetmete rakendamisel. Ajendatuna
eeltoodust keskendus planeeritud jarelevalve 2010. aastal jatkuvalt ettevotjate
ohutusjuhtimissisteemide rakendumise kontrollimisele. Perspektiivis minnakse
valdavalt Ule raudtee-ettevdtjate enesekontrolli rakendumises veendumisele ning Uha
enam pddratakse oma rutiinide ajakohastamisel tahelepanu Uhiste ohutusmeetodite
maaruses esitatud parimatest praktikatest.

2010. a oli TJA muuhulgas varasemast enam pildis ohutusalase sénumi
levitamisega. Teostatud ettevalmistused ohutusportaali sisustamiseks vdimaldavad
jargmistel perioodidel kindlasti ohutusteavet sihtgruppidele sisteemsemalt edastada.

Prioriteedid jargmiseks aastaks on vaieldamatult ohutustaset tbstvate meetmete
sisseviimine valdkonda reguleerivatesse digusaktidesse.



J. Info algallikad

e Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi koostatud énnetuste aruanded
(NIB);
e Raudtee-ettevdtjate esitatud aruanded, taotlused;

e Jarelevalve kaigus Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt kogutud info (vastavalt
Uhistele ohutusindikaatoritele).



