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A. 1 Raporti sisu

Aastaaruanne annab Ulevaate Eesti raudteevaldkonnast 2012. aastal. Aruandes
kirjeldatakse  ohutusdirektiivi  rakendamist, ohutustunnistuste véljastamisega
seonduvat, peamisi trende raudteeohutuses ning antakse Ulevaade riiklikust
jarelevalvest. Lisaks on esitatud Tehnilise Jarelevalve Ameti (National Safety
Authority — NSA) struktuur ja sidusus raudteevaldkonnaga.

Koik arvulised tabelid on esitatud teksti sees kakskeelsetena.

2012. aastal jatkusid Eestis sarnaselt 2011. aastale raudteesektori jdupingutused
uue reisiveeremi kasutuselevdtu ettevalmistamiseks - raudteeinfrastruktuuri-
ettevOtjad panustasid eelkdige reisijate infrastruktuuri uuendamisse, Tehnilise
Jarelevalve Amet seevastu 0digusliku baasi tdiendamisse. Nimetatud tegevuste
teostamisega kulmineerub oluline ajajark Eesti raudteev@rgustiku tehnilise baasi
uuendamisel - tekkinud on ohutumad ligipaasud ooteplatvormidele, paranenud on
kéikide kasutajagruppide juurdepaas reisijateveoteenusele ning tagatud on paremad
raudtee Uletamise vBimalused.

Lisaks eeltoodule toimus mitmete vOrgustiku ohutust suurendavate meetmete
elluviimine, mille rakendamise kohustus satestati Tehnilise Jarelevalve Ameti
initsiatiivil  siseriiklikus 0Oiguses eelnevatel perioodidel — ennekdike uuendati
raudteellesdidukohtade automaatikat (eelkdige vananenud fooride asendamine
LED-tiupi fooridega) ja parandati nahtavustingimusi raudteeilesdidukohtadel.
Nimetatu on o0sa suuremast programmist (ajavahemikul 2011-2018 on
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatel kohustus asendada kdik vanal tehnoloogial
pohinevad raudteellesbdidukoha automaatikaseadmed uue tehnilise lahendusega
ehk nn LED-tuupi fooridega), mis Tehnilise Jarelevalve Ameti hinnangul edeneb
oodatud kujul ning on juba 2012. aastaks andnud markimisvaarse efekti (ndhtub ka
vastavatest ohutusnéitajatest).

Monevorra muutusid ka Tehnilise Jarelevalve Ameti prioriteedid raudteeohutusalases
jarelevalvetdds — raudteev@rgustiku riskianalltsi jareldustele tuginedes tapsustusid
ohutusalase ennetustdd eesmargid ning nende elluviimise kava, tihenes koostdd nii
raudtee-ettevotjate kui ka kohalike omavalitsustega. Lisaks analiisiti olemasolevat
infot jarjepidevamalt koigis Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeteenistuse
struktuuritksustes, et viia tooplaanid maksimaalse tapsuseni ja kasutada véimalikult
efektiivselt olemasolevat ressurssi. Varasemalt inspekteerimispdhiselt jarelevalvelt on
ligutud samm-sammult auditeerimispdhise jarelevalve suunal — selline lahenemine
lubab Tehnilise jarelevalve Ametil uurida raudtee-ettevotjate tegevust vastavate
funktsioonide I6ikes labi terve organisatsiooni.

A.2 Summary

This annual report provides an overview of the Estonian railway sector in 2012. It
describes the implementation of the Safety Directive, relating to the issuing of safety
certificates, key trends in railway safety and provides an overview of the national rail
safety supervision. The structure and position of Estonian Technical Surveillance



Authority (National Safety Authority — NSA) among the institutions of the railway
sector is also presented.

All numerical tables (Annex) within the report are presented bilingually.

In 2012, as in previous year the sector worked towards introduction of new EMUs
and DMUs - infrastructure managers invested into reconstruction of passenger
infrastructure, Estonian Technical Surveillance Authority into improvement of
regulations. These activities mark a significant milestone in modernisation of
technical foundation of Estonian railway Network — marked improvements are visible
in passenger infrastructure, passenger services and railway crossing possibilities,
both in terms of safety and ease of access to all categories of potential users.

In addition a number of measures were taken to improve safety levels. Principal
attention was on upgrading level crossings and automation (particularly the
replacement of obsolete traffic signals with LED traffic lights) and improving visibility
conditions on level crossings. These activities are part of a larger program (within a
period of 7 years, from 2011 to 2018, the infrastructure managers are obliged to
replace all existing traffic signals with LED traffic lights) that is advancing according to
schedule and has had marked visible effects as early as in 2012. The
aforementioned activities were prescribed in national regulations by the initiative of
Technical Surveillance Authority during previous years.

Some changes took place in Technical Surveillance Authority's priorities for railway
safety work — risk analysis of railway network resulted in clarification of objectives for
accident prevention and the implementation plan for those objectives, co-operation
with both rail operators and local authorities was intensified. Due to a consistent
analysis of available information the Technical Surveillance Authority rail division’s
work plans were modified to be as effective as possible to fully utilise available
resources. Previously most of the supervision actions were inspections but the
supervision process has gradually moved towards supervision audits - an approach
which allows to investigate the activities of railway undertakings or infrastructure
managers in one category through the entire organization (from on-site
measurements to the interviews of management).

B. Tutvustav osa

B.1 Uldine

Tehnilise Jarelevalve Ametile on 2012. aasta ohutusaruanne jarjekorras seitsmes
(varasemad aastad 2006-2011). Kéesolev raport annab Ulevaate nii ohutusdirektiivi
rakendamisega seonduvast kui ka raudteeohutusalastest arengusuundadest ning
seni tehtust.

Raportis esitatakse mdne peamise ohutusnaitaja (kokkupdrked ulesdidukohtadel,
otsasdidud, ré6bastelt mahas6idud ja muud intsidendid) analtitsile tuginedes Eesti
raudteeohutuse arengut iseloomustavad asjaolud. Kuigi sellekohase info edastamine
raudtee-ettevotjatele muudeti kohustuslikuks alles 2011. aastal, saab siiski vaita, et



asjakohaste algandmete laekumine ning nende sisu 8igsus on igakulgselt olnud
tagatud vahemalt aastast 2004. Sektor on selles osas olhud koostddvalmis ning
seetottu on ka 2012. aastal joustunud maaruse ,Raudteeliklusonnetuste ja
raudteeintsidentide jaotus, ohutusnaitajad ja nendest teavitamise kord" rakendumine
lainud sujuvalt. Samuti on sisuline vordlus ja trendide jalgimine olnud véimalik pea
kiimme aastat.

B.2 Raudteevaldkond Eestis

Raudteede kaart, Railway infrastructure (public railway)
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Eesti raudteede kogupikkus aastal 2012 on 2167 km, millest Eesti digusaktide
kohaselt on avalikuks kuulutatud 1540 km. Avalikku raudteed majandavad AS Eesti
Raudtee ja Edelaraudtee Infrastruktuuri AS.

AS Eesti Raudtee (riiklik arihing) omab ja majandab 1317 km raudteid (sh
kaherajalisi ja elektrifitseeritud piirkondi).

Edelaraudtee Infrastruktuuri AS on erakapitalii pdhineva Edelaraudtee AS-i
tutarettevote, kellele kuulub 223 km raudteid.



ANNEX A.2.1

Avaliku raudteeinfrastruktuuri majandajad
Public Railway Infrastructure Manager

1. AS Eesti Raudtee

TEN-T (va Valga-Koidula, Keila-Riisipere
ja Klooga-Klooga-Ranna)

2. Edelaraudtee Infrastruktuuri AS

Mitte TEN-T

ANNEX A.2.2

Avalikul raudteel 2012. aastal kaubaveoga tegelevad/tegelenud raudtee-

ettevotted

Railway Undertaking (cargo)

1. ASE.R.S

alustas tegutsemist jaanuaris 2008
started in January 2008

2. AS EVR Cargo

alustas tegutsemist jaanuaris 2009
started in January 2009

3. Edelaraudtee AS

marginaalne kaubavedu Edelaraudtee
infrastruktuuril

marginal cargo transport on Edelaraudtee
infrastructure

Railway Undertaking (passenger)
Reisijateveoga tegelevad raudtee-ettevotted Eestis

1. Edelaraudtee AS

riigisisene reisijateveoteenus
diiselrongidega

passenger-train service all over Estonia
by DMU-s

2. AS GoRalil

rahvusvaheline reisijateveoteenus
Tallinn-Moskva-Tallinn ja  Tallinn-
Peterburg-Tallinn
international  passenger-train  service
Tallinn-Moscow-Tallinn, Tallinn-
St.Petersburg-Tallinn

3. Elektriraudtee AS

reisijateveoteenus elektrifitseeritud
piirkonnas Tallinnas ja Harjumaal
passenger-train service on electrified
tracks in Tallinn and Harjumaa county




B.3 Kokkuvote — lldine trendide analiils (raudteeohutuse arenq, sertifitseerimine)

Tehnilise Jarelevalve Ameti ohutusjarelevalve metoodika muutmisega on tekitatud ka
ettevOtjatele senisest selgem kohustus ja vajadus perioodiliselt hinnata enda
kehtestatud enesekontrolli instrumentide tdhusust. Ettevdtjate senisest aktiivsem
ohutusalase teadlikkuse téstmine nahtub ka nende endi poolt oma koostd6partnerite
seas labiviidud loengutest, infopaevadest ning koost6o6ppustest (ennekdike paaste-
ja politseiasutusega koostdo parendamine).

Ohutusnéitajate analliisi tulemusel ei ole 2012. aastast valja tuua mitte Uhtegi
negatiivset trendi. Positiivsetest trendidest saab valja tuua jargmised olulised
tadhelepanekud:

OtsasOitude arv on monevorra vahenenud. Selle peamiseks pdhjuseks on
ooteplatvormide ohutuma juurdepédasetavuse loomine, ohutusmargistuse
parandamine ning optimaalsemate ja selgemate trajektooride kujundamine
raudtee vahetus laheduses voi sellest ule liikumiseks;

Vahenenud on intsidentide arv veeremirikete, mahas6itude, ré6pamurdude
ning keelava naiduga foorisignaalist moddasfitude osas, samuti side- ja
turvanguseadmete rikete |6ikes. Seda asjaolu saab selgitada sellega, et
ettevOtjate kontroll iseenda tegevuse Ule on muutunud labipaistvamaks ja
susteemsemaks. Samuti on Tehnilise Jarelevalve Ameti hinnangul méjutanud
seda tendentsi ka rekonstrueeritud infrastruktuur ning vahenenud kaubaveo
mahud,;

Samuti on vahenenud 2012 aastal kokkupdrgete arv (vt ANNEX B.3.1).
Alanemise tendents on tingitud Uheltpoolt raudteevorgustiku enda ohutumaks
muutumisest, teisalt on ka tdusnud liiklejate teadlikkus raudteel varitseda
vlivatest ohtudest. Eeltoodud asjaoludele lisaks on oluline m&ju ka ohtlike
Ulesdidukohtade sulgemisel (aastatel 2010-2012 on Eestis suletud kokku
kaheksa samatasandilist raudteetlesdidukohta, millel valdavalt toimusid
raskete tagajargedega Onnetused) ja viiel varasema tehnilise varustatuseta
raudteellesdidukohal ohutumate lahenduste rakendamisel (LED-foorid,
tokkepuud).

ANNEX B.3.1
Kokkupdrgete arv 2002-2012/ Collisions 2002-2012
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Eeltoodust nahtub, et raudteevorgustiku riskianalliisi kéigus kaardistatud ohtude
vahendamise meetmete rakendamine on esimesi positiivseid tulemusi andnud
ennekdike raudteeiletuskohtadel. Samas on alustatud ka teiste riskianaltitsi kdigus
kaardistatud meetmete elluviimist — uue raudteeveeremi kaikuandmisel on
tdhelepanu po6oratud veeremi ohutusseadmete lisafunktsioonide olemasolule, mis
valistavad autoriseerimata isikute poolt veeremi kaitamise, samuti on ndutud
tdiendavate ohutusfunktsionaalsuste olemasolu raudteeveeremi juhtimisel Uhes
isikus. Tehnilise Jarelevalve Ameti hinnangul annab eeltoodu tdiendava panuse
raudteevorgustiku ohutustaseme téstmisele.

Lisaks udlalméargitule tagab Tehnilise Jarelevalve Ametile tdiendava kindluse
raudteevorgustiku ohutustaseme ajakohasusest muutunud oludele asjaolu, et 2010.
aasta 1. jaanuaril kehtima hakanud raudteeseaduse muudatus kohustab mittevaliku
raudteeinfrastruktuuri omanikke taotlema tegutsemise ohutustunnistust (B 0sa)
mitteavalikul raudteeinfrastruktuuril raudteeliikluse korraldamiseks. Siinkohal vdib
valja tuua, et Eestis on mainitud tegutsemise ohutustunnistusi 55 ettevottel.

C. Organisatsioon

C.1 Tehnilise Jarelevalve Amet

Tehnilise Jarelevalve Amet on riigiasutus, mis asub Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) valitsemisalas. Asutus loodi 01.01.2008. a ja
see koosneb elektroonilise side teenistusest, toOstusohutuse teenistusest ning
raudteeteenistusest.

Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeteenistus tegeleb siseriiklikes 6igusaktides
séatestatud (raudteeseadus ja selle alusel antud digusaktid) tegevustega ning riikliku
ohutusasutusena jalgib Euroopa Liidu koostalituse ja ohutuse alaste digusaktide
taitmist raudtee-ettevotjate poolt, samuti osaleb asutus vastava regulatsiooni
rakendamisel praktikas.



Raudteeseaduse kohaselt on Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeteenistuse
padevuses ohutustunnistuste véljaandmine ja kehtivuse pikendamise otsustamine;
raudteeveeremi, raudteeinfrastruktuuri ja raudteeliikluse korraldamise nduetele
vastavuse kontrollimine; raudteerajatiste detailplaneeringute vOi
projekteerimistingimuste kooskdlastamine ja raudtee-ehituse riiklik jarelevalve;
ehitus- ja kasutuslubade ning vedurijuhilubade véljastamine; raudteeinfrastruktuuri

labilaskevOime jaotamise toimingute tegemine; rahvusvahelistest lepingutest
tulenevate raudtee-alaste tehnilise jarelevalvega seonduvate Eesti Vabariigi
kohustuste taitmise tagamine ja vajadusel Eesti Vabariigi esindamine

rahvusvahelistes raudteeorganisatsioonides; samuti muude seadusest tulenevate
Ulesannete taitmine.

Lahtuvalt eeltoodust kindlustab Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeteenistus Eesti
raudteevorgustiku turvalise ja ohutu arengu labi pideva jarelevalve vastavalt riiklikele
Oigusaktidele ja Euroopa Oigusele. Lisaks harmoniseerib ja uuendab Tehnilise
Jarelevalve Amet koos Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumiga valdkonna
oiguslikku baasi Eestis.

2012. aastal oli raudteeteenistuses raudteeinfrastruktuuri osakond ja
raudteetranspordi osakond ning neis todtas kokku 14 inimest, kellest 10 tegeles
riikliku raudteeohutuse jarelevalvega. Jarelevalvetegevusega ei tegelenud peale
teenistuse juhi veel kolm inimest, kelle Ulesandeks oli raudteevaldkonna
arendusprojektidega tegelemine, sealhulgas Euroopa Liidu struktuuritoetuste
kasutamise korraldamine ning raudteeinfrastruktuuri kasutustasude maaramine.

Organisatsiooni struktuur
Structure of NSA

ANNEX B.1
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C.2 Vastustuse jaotus organisatsioonide vahel

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi  koosseisus on teede- ja
raudteeosakond, mis koostab  teedevérgu, veoste- ja  sditjateveo,
raudteeinfrastruktuuri, raudteetranspordi logistika, raudtee reisijate- ja kaubaveo
alaseid arengukavasid ja prognoose ning teostab sellealast jarelevalvet. Lisaks
vastutab osakond soidukite, raudteeveeremi, tee- ja raudteeliikluse ning nende
liklus- ja keskkonnaohutusega seotud valdkondades riigi arengukavade
valjatbotamise ning nende elluviimise tagamise eest.

Nimetatud osakond valmistab ette ka valdkonda reguleerivate digusaktide eelndusid.
Samuti tegeleb ministeerium kui uurimisasutus (National Investigation Body — NIB)
raudteednnetuste uurimisega ning transpordivaldkonna riskianalliiside
koostamisega.

Tehnilise Jarelevalve Amet kui riiklik ohutusasutus (National Safety Authority - NSA),
teostab seadusega satestatud Ulesannete ulatuses riikliku jarelevalvet ning kohaldab
seadusega ettendhtud alustel ja ulatuses riikliku sundi. Lisaks véljastab
raudteeteenistus raudteerajatiste ehitus- ja kasutuslubasid, vedurijuhilubasid ning
ohutustunnistusi raudtee-ettevotjatele.

Eesti raudtee-ettevdtjate kohustus on tagada nende tegevuse vastavus seadusega
kehtestatud nduetele raudteeinfrastruktuuri majandamisel, kauba- ja
reisijateveoteenuse osutamisel, raudteeveeremi remondil ning raudteerajatiste
ehitamisel.

Organisatsiooni seos raudteevaldkonna teiste ettevdtete ja asutustega,
Organisational relationship chart

ANNEX B.2
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D. Raudteeohutuse areng

D.1 Raudteeohutuse sailitamise ja suurendamise algatus

2012. aastal koondusid raudteeohutuse sailitamiseks ja suurendamiseks ettevéetud
tegevused peamiselt kehtiva digusraamistiku taiendamisele (vt alapeatikk E ja
ANNEX D), et luua vajalik baas selle tarbeks, kui riik realiseerib oma plaanid tdsta
rongide lilkumiskiirust ning suurendada liiklusmahte.

Ajendatuna vajadusest suurendada rongide liikumiskiirusi ja tihendada
liklusgraafikut, tegi Tehnilise Jarelevalve Amet 2012. aastal mitmeid ettepanekuid
kehtivate reeglite tdiendamiseks. Olulisimad nendest on kindlasti kohustus raudtee-
infrastruktuuri ettevotjatele varustada oma infrastruktuur aastaks 2020 téiendavate
veeremi teljelaagri Ulekuumenemise tuvastamise seadmetega ning tagada ka
rodbasteede geomeetria pideva jalgimise t6hustamine (seni kasutatud metoodika
pole piisavalt operatiivne ja usaldusvdarne). Veeremi valdajatele tekkis omakorda
kohustus lisada veeremi ohutusseadmetele taiendavad funktsioonid, mis muuhulgas
ei luba autoriseerimata isikutel veeremiga opereerida.

Siinkohal tasub vélja tuua asjaolu, et raudtee-ettevdtjad on viimasel paaril aastal
hinnanud oma riske tulenevalt kolmandate isikute sattumisest raudteele ning piiranud
tiheasustusega aladel raudteid aiaga. Nimetatud tegevus pole Kkehtivates
Oigusaktides otseselt kohustusena séatestatud, kuid Tehnilise Jarelevalve Ameti
hinnangul on juba k&esolevaks hetkeks markimisvaarse efekti andnud (varem
nimetatud piirkondades toimunud otsasdite enam ei eksisteeri).



D.2 Detailsem andmete analliiis

Tehnilise Jarelevalve Ameti 2012. aasta sisend Uhiste ohutusnéaitajate (Common
Safety Indicators - CSI) osas on laetud ERAILI infosUsteemi
(http://erail.era.europa.eu/).

ANNEX C — CSl data (attached separately)

Jargnevalt on toodud 2012. aasta peamiste ohutusnéitajate koondandmed vordluses
2006-2011 aastaga.

aasta raudteednnetused | surmajuhtumid | vigastatud
year railway accidents fatalities injuries
2006 47 16 21

2007 46 13 19

2008 26 9 10

2009 19 10 7

2010 31 12 14

2011 28* 9 7

2012 20* 7 7

*Raudteednnetuste lahter 2012 ja 2011 sisaldab nii raudteeveeremi ning
mootorsdiduki kokkupdrkeid kui veeremi otsasdite inimestele, rongide mahaminekuid
ja rongide omavahelisi kokkupdrkeid (rongide mahaminekuid ja omavahelisi
kokkuporkeid oli 2012. aastal kokku 4). Varasematel aastatel on see lahter
kajastanud vaid kokkuporkeid ja otsasOite p&hjusel, et mahaminekuid ja rongide
omavahelisi kokkupdrkeid man6évritdodel ei loetud rongiliikluses toimunuteks. Kahel
viimasel aastal on Eesti Gigusruumi kohaldatud Euroopa digusega vastavaks ning
seetdttu kajastuvad Onnetuste koguarvus nii rongiliikluses kui ka mandovritoodel
toimunud rongide mahaminekud ja omavahelised kokkupdrked.

Vorreldes 2011. aastaga langes oluliselt 2012. aastal toimunud raudteednnetuste
koguarv. Endiselt vdib kokkupdrgete peamiseks pohjuseks pidada liikluseeskirjade
eiramist liiklejate poolt ning tee- ja ilmastikuoludele sobimatu sdidukiiruse valimist.
Enamus kokkup®rkeid (neljast juhtumist 3) leidis aset talvisel perioodil reguleeritud
Ulesditudel rasketes ilmastikuoludes ning sdidukijuhtide tahelepanematuse tottu.
Viimaste aastate tegevused on tdstnud raudteellesbitude ohutuse soovitud
tasemele. Regulatsiooni uuendamine, probleemsete Ulesfidukohtade sulgemine ja
nahtavuse parendamine ulesditudel ohutuse tagamiseks on vilja kandnud.

Otsasbitude peamiseks pdhjuseks oli tdhelepanematus ning liikluseeskirjade
eiramine (8 juhtumit), samuti raudteel viibimine selleks mitteettendhtud kohas (4
juhtumit). Hooletusest tingitud &nnetuste vahendamiseks piirati méddunud aastal


http://erail.era.europa.eu/

mitmetes s6lmjaamades ning linnasisestel jaamavahedel (nt Tallinn-Balti, Lillekdila,
Tapa, Tartu, Jogeva) raudtee Uletamiseks mitte ettenahtud kohtasid. Lisaks avati
mitmeid jalakaijate tunneleid, mis muudavad raudtee Uletamise maksimaalselt
ohutuks. Nende muudatuste positivne mdju avaldub aga Tehnilise Jarelevalve Ameti
hinnangul jargnevatel perioodidel.

2012. aastal valjastas Tehnilise Jarelevalve Amet kasutusloa ka viiele jalakaijate
tunnelile, mis asuvad Tallinnas ja Harjumaal suurtes liikluss6lmedes ja jaamades.
Uks tunnel avati Tallinnas seoses Ulemiste raudteejaamas toimunud ooteplatvormide
rekonstrueerimisega ja kaks tunnelit olid seotud Ulemiste liikluss6lme uuendamisega.
Neljas jalakaijate tunnel avati Tallinnas Lillektla piirkonnas — kohas, kus eelnevalt oli
vaga korge kasutusintensiivsusega tUhetasandiline raudteetlekéaigukoht (seal asuvad
molemal pool raudteed elurajoonid ja vahetus ldheduses on ka Uks Tallinna
suurimaid kaubanduskeskusi). Kujunenud olukorras leidis raudtee-ettevdtja
vOimaluse piirkonna rekonstrueerimistoode kaigus raudteeohutuse suurendamiseks
rajada eritasandiline raudteelletuskoht. Viies jalakéijate tunnel avati Tallinna lahistel
asuvas Lagedi jaamas — sealse tunneli rajamise vajaduse tingis eelkdige asjaolu, et
Lagedi jaamas toimuva rongiliikluse ja manddvritdéde intensiivsuse tottu oli sealne
samatasandiline  Ulekdigukoht vaga sageli inimestele suletud. Lagedil
ooteplatvormide rekonstrueerimise kaigus rajatud tunneliga loodi turvalisem olukord,
kus inimesed padsevad ohutult nii teisele poole raudteed kui ka vajadusel
ooteplatvormile.

Jatkuva ooteplatvormide rekonstrueerimise ning koos sellega ka inimeste
likumistrajektooride tapsustumisega raudtee kdrval ja selle Uletamisel loodetakse
saavutatud ohutustaset selles osas sdilitada. 2012. aastal andis Tehnilise
Jarelevalve Amet kasutusload kokku 36 ooteplatvormile, mis olid rekonstrueeritud
kérgusele 550 mm. Koos 2011. aastal véljastatud ooteplatvormide kasutuslubadega
(mida oli 55), on 2012. aastaks kogu avalikul raudteeinfrastruktuuril olevatest
ooteplatvormidest viidud kdrgusele 550 mm ca 80%. 2013. aastaks loodetakse ka
tlejaénud viiendik ooteplatvormidest rekonstrueerida vajalikule kdrgusele.

D.3 Ohutusalaste soovituste kokkuvote

2012. aasta jooksul viidi ellu 2011. aastal Eesti Ohutusjuurdluse Keskuse (NIB) poolt
viiele erinevale adressaadile tehtud kokku 18 ettepanekut raudteeliiklusohutuse
suurendamiseks. Tehnilise Jarelevalve Ametile oli kokku suunatud 5 ettepanekut, mis
koik olid seotud Gigusloomega. Ettepanekute menetlemise protsessi jalgides saab
nimetada, et 2013. aastaks on juba ule poolte kodigist tehtud ettepanekutest taidetud.

2012. aasta kohta kaivaid tdiendavaid ohutusalaseid ettepanekuid ei ole Tehnilise
Jarelevalve Ametile esitatud.

Eesti Ohutusjuurdluse Keskuse kodulehekiljel on kogu info pidevalt kattesaadav
kodigile huvilistele http://www.ojk.ee/.

E. TAhtsamad muudatused digusaktides


http://www.ojk.ee/

Tehnilise Jarelevalve Amet osales olulise sisendiga digusruumi muutmises, tehes

vajalike muudatuste osas pidevat

koostodd nii

sektori

kui majandus- ja

kommunikatsiooniministeeriumiga. Muudatused olid eelkdige tingitud vajadusest
tekkinud olukorras (uus ja kiirem veerem, uuenenud infrastruktuur ja selle rajatised)
hoida endiselt saavutatud ohutustaset.

Tahtsamad muudatused digusaktides on esitatud alljargnevas tabelis.

ANNEX D
Oigusakti nimi ja valjaandja | JBustumise | Alus Kirjeldus
Legal reference kuupaev kehtestamiseks Description
Date Reason for
legislation introduction
comes into
force
Raudtee Joustus Muutunud Raudteevdrgustikul
tehnokasutuseeskiri 12.09.2012. a | olukorras lubatud maksimaalse
ohutustaseme Kiiruse tous;
jatkuv séilitamine; | ro6bastee kvaliteedi
raudteesektori ja kontrolli taiendavad
riigi vajadused nduded; reisirongide
transpordipoliitika | opereerimisel suurem
elluviimisel paindlikkus;
raudteevorgustiku
uldise ohutustaseme
suurendamine
Railway Technical Rules Came into The ongoing Increasing the
force preservation of maksimum allowed
12.09.2012 safety level in speed; additional

changed
circumstances; the
railway sector’s and
the government’s
need of transport
policy
implementation

requirements to rail
guality inspection;
enabling additional
flexibility in operating
with passenger trains;
increasing the level of
safety on a railway
network

Ooteplatvormide standard

Standard for passenger
platforms

Uue veeremi
kasutuselevdotmine

Authorisation of new
trains

Uuenenud nduded 550
mm kdrgustele
ooteplatvormidele

Updated or changed
requirements for 550




mm high passenger
platforms

TSI-de ajakohastamine 1520
mm vdrgustiku eriosades

Technical Specifications for
Interoperability

1520 mm raudtee-
vorgustiku
erisuste
Ulevaatamine ning
thtlustamine EL
raudteevdrgustiku

ga

Evaluation of 1520
mm railway network
specific parameters
with the intention to
harmonize them
with the whole EU
network

Erinevates Euroopa
Raudteeagentuuri
toogruppides arutatu
sisseviimine TSI
eelndudesse

Introducing updated
1520 mm rail network
specific technical
parameters in TSI drafts

F. Ohutustunnistuse areng ja autoriseerimine

F.1 Riiklik digusruum ohutustunnistuse ja —lubade menetlemisel

Kogu seadusloomega seotud protsess on Eestis jalgitav internetis aadressil
www.riigiteataja.ee. Veebilehel http://www.tja.ee/index.php?id=11142 on loetelu
kehtivatest raudteevaldkonna Oigusaktidest, mida vajadusel uuendatakse. Kaoigil
raudtee-ettevotjatel on vahetult vdimalus vaadelda kooskd&lastamisel olevaid
raudteevaldkonna Oigusakte ja osa votta Gigusloomest Tehnilise Jéarelevalve Ameti
dokumendiregistri kaudu.

Regulatsioonide valjatdotamisesse on kaasatud suuremate raudteeveo-ettevotjate ja
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate  esindajad.  Ohutusdirektiivi  harmoniseerimise
protsess on Eestis olnud avatud ning kdigil asjast huvitatud ettevdtetel on olnud
vOimalik eelndudega tutvuda ja omapoolseid ettepanekuid esitada. Ohutusjuhtimise
susteemi juhendmaterjalide tutvustamiseks on Tehnilise Jarelevalve Amet labi viinud
koolituse kdigile raudtee-ettevdtjatele ning vajadusel pakub jatkuvalt raudtee-
ettevotjatele informatiivset tuge uute digusaktide kehtima hakkamise eel.

F.2 Valjastatud ohutustunnistused (tabelina)

Annex E

Jrk | Raudtee-ettevdtja Riiklik Tegevusala (RU, RU- Kehtib kuni

nr OT number ariregistri passenger, IM) (validation)
kood



http://www.riigiteataja.ee/
http://www.tja.ee/index.php?id=11142

Westgate Transport 11056908 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
ou
EE1120080004 A osa
EE1220080024 B osa 09.12.2013
OU Dekoil 10069369 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080006 A osa
EE1220080025 B osa 09.12.2013
AS Sillamé&e Sadam 10318973 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080007 A osa
EE1220080019 B osa 09.12.2013
Maardu Raudtee AS 10049295 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080008 A osa
EE1220080020 B osa 09.12.2013
AS Railservis 10677459 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080009 A osa
EE1220080022 B osa 09.12.2013
AS E.R.S. 10676715 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 01.10.2013
EE1120080010 A osa
EE1220080026 B osa 09.12.2013
AS GoRail 10541949 Raudtee reisijateveoteenus (RU- | 01.10.2013
EE1120080011 A osa passenger)
EE1220080032 B osa 23.12.2013
Elektriraudtee AS 10520953 Raudtee reisijateveoteenus (RU- | 01.10.2013
EE1120080012 A osa passenger)
EE1220080028 B osa 09.12.2013
Edelaraudtee 10786958 Raudteeinfrastruktuuri 10.11.2013
Infrastruktuuri AS majandamine (IM)
EE1120080015 A osa

23.12.2013
EE1220080031 B osa
OU Eurodek Synergy | 11301354 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 09.12.2013
EE1120080016 A osa
EE1220080033 B osa 23.12.2013
AS Kunda Trans 10228551 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 23.12.2013
EE1120080029 A osa

23.12.2013
EE1220080030 B osa
AS EVR Cargo 11575850 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 21.01.2014
EE1120090035 A osa
EE1220090036 B osa 21.01.2014
AS Eesti Raudtee 11575838 Raudtee infrastruktuuri 23.01.2014
EE1120090037 A osa majandamine (IM)
EE1220090038 B osa 23.01.2014
Petromaks Stividori 10411916 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 03.02.2014
AS
EE1120090039 A osa
EE1220090041 B osa 20.02.2014
AS Paldiski Raudtee | 10892057 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 19.02.2014

EE1120090040 A osa

EE1220090042 B osa

28.03.2014




Edelaraudtee AS 10702335 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 05.06.2014

EE1120090043 A osa

EE1220090044 B osa 05.06.2014
Edelaraudtee AS 10702335 Raudtee reisijateveoteenus (RU- | 05.06.2014
EE1120090045 A osa passenger)

05.06.2014
EE1220090046 B osa

AS Alexela Terminal 10392389 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 02.02.2015

EE1120100001 A osa

02.02.2015
EE1220100003 B osa
Eesti Energia 10032386 Raudtee kaubaveoteenus (RU) 02.02.2015
Kaevandused AS
EE1120100002 A osa

02.02.2015

EE1220100004 B osa

F.3 Ohutustunnistused, autoriseerimine

2012. aasta I0pu seisuga omas Eestis 15 ettevbtet kaubaveoteenuse
ohutustunnistust (A ja B osa), 3 ettevotet reisijateveoteenuse ohutustunnistust (A ja B
osa) ja 2 ettevotet omasid avaliku raudteeinfrastruktuuri majandamise
ohutustunnistuse A ja B osasid. 2012. aastal muudeti Ghe ettevotte ohutustunnistuse
B osa seoses raudtee-ettevOtte muudatustega ettevotte struktuuris. Valjastatud
ohutustunnistused on kantud ERADIS andmebaasi.

2010. aasta 1. jaanuaril hakkas kehtima raudteeseaduse muudatus, mis kohustas
mittevaliku raudteeinfrastruktuuri omanikke taotlema tegutsemise ohutustunnistust (B
osa) mitteavalikul raudteeinfrastruktuuril raudteeliikluse korraldamiseks. Sisuliselt
tdhendas see taiendavat ohutusalast kindlust kogu sektorile, eelkdige aga
veoettevotjatele, kes pakuvad veoteenust mitteavalikul raudteeinfrastruktuuril. 2012.
aasta I6puks oli nimetatud ohutustunnistusi véljastatud 55 ettevottele.

Seoses uue Stadler Flirt-tiupi reisiveeremi jdbudmisega Eestisse algas 2012. aasta
I6pus uute rongide katsetusperiood. Katsetamine oli Uks osa vastavushindamise
menetlusest, mille kaigus hinnati uue veeremitiilibi vastavust Euroopa Liidus ja
Eestis kehtivatele nduetele. Kohapealsete katsetuste eesmark oli veenduda
ennekdike uue veeremi ja Eesti raudteevorgustiku koostoimes, samuti kontrollida
veeremi vOimekust opereerida ohutult ning vajadusel veeremit téiendavalt
haalestada. Katsed viidi [8bi vastavalt Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt
heakskiidetud katsetuste programmile, mille kohaselt l&abivad kontrolli kdik kriitilised
veeremi osad. Tehnilise Jarelevalve Amet pdodras katsetuste perioodi véaltel erilist
tahelepanu sdiduohutusega seotud katsetele (pidurite efektiivsus, soéidustabiilsus)
ning reisijatele modeldud funktsionaalsuste kontrollimisele (kbikide kasutajagruppide
ligipaas, teavitussisteemid rongis).

G. Raudtee-ettevotjate jarelevalve




Tehnilise Jarelevalve Ameti kogu personalist moodustab raudteeteenistus oma 14
téotajaga ca 16 % ja vaid neli inimest raudteeteenistuse tootajatest ei tegele otseselt
jarelevalvetegevusega.

Tehnilise Jarelevalve Amet viis 2012. aastal |abi 46 planeeritud jarelevalve toimingut,
mille kaigus kontrolliti raudtee-ettevétjate ohutusjuhtimise ststeemi rakendumist,
sealhulgas liikluskorraldust, veeremijuhtide t66d, raudtee veeremi korrashoidu,
ohtlike kaupade vedu, raudtee infrastruktuuri korrashoidu ning raudteetranspordi
tuleohutust.

Auditeerimist raudteeohutuse direktiivi mdistes (sisaldab Uhe ettevotte [6ikes kolmel
erineval tasandil labiviidavat jarelevalvet) viidi 2012. aastal labi kahes ettevéttes.
Uhel juhul tingis sellise auditeerimise ettevotte struktuurne muutus ja jagunemine,
teisel juhul oli tegu reisiveo-ettevdttega, kes pidi pika perioodi véltel opereerima
linidel, kus viidi 1&bi laiaulatuslikke rekonstrueerimistoid. Todde mahukuse tottu oli
tOsiselt hairitud ka veo-ettevdtja tavapéarane tegevus. Kontrolli kdigus veenduti, et
veo-ettevotja ja infrastruktuuri-ettevotja vahelised lepingud ning teavitus toimiks ja et
tekkinud olukorras oleks ohutus pidevalt tagatud.

labi

Koik planeeritud jarelevalvetoimingud viidi kas

esindajaga voOi ettevotja teadmisel.

raudtee-ettevotja poolse
Uhtegi raudtee-ettevétjate poolset kaebust Tehnilise Jarelevalve Ameti tegevuse
kohta 2012. aastal ei laekunud.

Mitteplaneeritud jarelevalvetegevusi oli 2012. aastal
puudutasid raudteerajatiste ehitusjarelevalvet.

kokku 10 ja need kdik

Jarelevalvetoimingud Ohutustunnist | Ohutustunni | Ohutuslubade | Muud
raudtee-ettevotetes uste A o0sa|stuse B-osa|valjastamine tegevused
2012 valjastamine valjastamine | Issued  Safety | (riiklik
Inspections and audits of | Issued Issued Safety | Authorisations jarelevalve)

RUs/IMs for 2012

Safety

Certificates

Other

Certificates Part | Part B Activities
A (national
surveillance)
planned 46 0 0 0 46
unplanned 10 0 0 0 10
carried out 56 0 0 0 56

Siinkohal juhime tahelepanu, et 2012. aastal toimus Euroopa Raudteeagentuuri
poolne Tehnilise Jarelevalve Ameti auditeerimise intervjuude osa: auditeeriti Eesti
riikliku ohutusasutuse ohutustunnistuste valjastamise protseduure, jarelevalve
strateegia koostamist ja selle elluviimist ning veeremi ja infrastruktuuri
vastavushindamist. Auditi Idpparuanne valmis 2013. aastal ning mdningaid soovitusi,
mis tehti t60 kaigus, on Tehnilise Jarelevalve Amet juba rakendanud (eelkdige
tapsemad t66lehed ja protseduurireeglite kirjeldused).



H. Uhise ohutusmeetodi maaruse rakendamine

Uhise ohutusmeetodi maarus (Common Safety Methods) vdeti Eestis vastu
24.04.2009. a ning selle Ulevotmist Kkorraldati koostéds Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumiga.

Olulisim asjaolu, millele tuleb tdhelepanu juhtida, on see, et Uhtegi olulist muudatust
raudteevaldkonnas, mis vajanuks selle rakendamisega kaasnevate riskide hindamist
vastavalt eelnimetatud maaruse artiklis 5 kirjeldatud riskijuhtimismenetlusele, 2012.
aastal ei olnud.

Ohutusindikaatorite osas tasub siinkohal vélja tuua, et 2012. aastal esitasid kdik
raudtee-ettevotjad oma iga-aastased ohutusaruanded 2011. aastal kehtima hakanud
maaruses ,Raudteeliiklusonnetuste ja raudteeintsidentide jaotus, ohutusnaitajad ja
nendest teavitamise kord" néutud kujul. Ehkki kdigile ettevétjaile oli see esimene
kord kdnealust maarust taita, esitati kdik aruanded korrektsete ja digeaegsetena. See
tuleneb Tehnilise Jarelevalve Ameti hinnangul asjaolust, et Uhise ohutusmeetodi
maaruse kohast informatsiooni on Eestis kogutud juba aastaid ning seetbttu ei
tekitanud siseriiklikus diguses kehtima hakanud uus kord ettevdtjates segadust.

I. Kokkuvdte, jareldused, prioriteedid

Kokkuvotteks saab 6elda, et 2012. a jatkus Tehnilise Jarelevalve Ameti enda rutiinide
tdpsustamine — ajakohastati olemasolevaid t66vahendeid, tapsustati ohutusalase
ennetustdd elluviimise kava ning hinnati téiendavalt valdkonnas esinevaid riske
eesmargiga omandada voOimalikult aktuaalne ulevaade ohutustasemest vastava
hetke seisuga. Ajendatuna eeltoodust keskendus planeeritud jarelevalve 2012. aastal
jatkuvalt ettevotjate ohutusjuhtimissiisteemide rakendumise kontrollimisele.

Tehnilise Jarelevalve Amet on valinud suuna, mille kohaselt perspektiivis minnakse
valdavalt tle raudtee-ettevotjate enesekontrolli rakendumises veendumisele ning ha
enam po6oratakse oma rutiinide ajakohastamisel tadhelepanu raudteevorgustiku
riskianaltilsis ilmnenud peamistele jareldustele ohtude vahendamiseks.

2012. aasta tegevused keskendusid peaasjalikult olemasoleva regulatiivse baasi
tdiendamisele, et luua ettevaatavalt tingimused rongiliikluse mahu kasvuks ning
kiiruste tbusuks. Lisaks vaarib markimist kahe tehnilise standardi (reisijate
infrastruktuur ja reisiveerem) uuendamine ning uUhildamine, tagamaks uue
reisiveeremi ohutu integreerimine Eesti raudteevorgustikul 2013. aastal.

Tehnilise Jarelevalve Ameti suurim prioriteet 2013. aastal on uue reisiveeremi ohutu
integreerimine avalikul raudteevdrgustikul ning sellega kaasneva muutuva keskkonna
teadvustamine nii avalikkusele kui raudteesektorile. Uhtlasi jatkab Tehnilise
Jarelevalve Amet ERA auditi raames tehtud soovituste juurutamist oma
tookorralduses.

J. Info algallikad



Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi koostatud &nnetuste aruanded
(NIB);

Raudtee-ettevotjate esitatud aruanded, taotlused;

Jarelevalve kaigus Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt kogutud info (vastavalt
Uhistele ohutusindikaatoritele);

Tehnilise Jarelevalve Ameti aastaraamat 2012.



