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A.1. Scope of the report

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) a kozuti, a vasuti, hajozasi és polgéri 1égi kozlekedessel
kapcsolatos kozlekedeés hatdsagi feladatait latja el a terlleti szerveinek (Regionalis
Igazgatdsagok, Kiemelt Ugyek lgazgatdsaga, Palyaalkalmassag Vizsgalati Igazgatdsag, Polgari
Légi kdzlekedési lgazgatosag) kozremiikodésével.

A Nemzeti Biztonsagi Szervezet (NSA) a vasuti kozlekedésben a Kiemelt Ugyek Igazgatésaga
Vasuti Hatosagi Féosztaly nemzeti hatosagi tigyekben

A.2. Summary in English (optional)

A jelentés a magyarorszagi vasuti kozlekedési rendszerek hatosagi feladatait (szabalyozas,
felugyelet) és alrendszerek miikodési keretfeltételeit (teriileti hataly, miikodési struktara) illetve
az eseteket reprezentald 2007. évi statisztikai adatokat és elemzéseket mutatja be.

B. Introductory Section

1. Introduction to the report

A jelentés célja: attekintést adjon a vasuti kozlekedési hatésag az alrendszerekben
kozremiikodék 2007. évi tevékenységérol.

A jelentést ismertetjik a vasuttarsasagokkal (RU), a vasuti infrastruktira kezeldkkel (IM),
a Kozlekedéshiztonsagi Szervezettel (KBSz) és a Statisztikai Hivatallal.

(Amennyiben a jelentés helyenként nem tartalmaz informéaciét, annak oka, hogy a vasuti
adatszolgaltatasi rendszer azok gylijtésére nem terjed ki.

2. Railway Structure Information (Annex A)
- Network map
- List of Railway Undertakings and Infrastructure Managers

3. Summary — General Trend Analysis (e.g. trends in the development of railway
safety’, certification etc.)

A NKH jelenlegi szervezete 2007. januar 1-el kezdte meg mtikodését.

2006. év 2007.ev 2008. varhato

Balesetek 1.1.a. 1
(6sszes baleset) 376 162 220
Vasutbiztonsagi

tanusitvany 0 7 13

(érvényes)
VasUtbiztonsagi

engedély 0 0 1
(érvényes)

! General trend analysis in a few drops, the detailed trend analysis is to be developed in the paragraph D.
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C. Organisation

1. Introduction to the organisation

2. Organisational flow — relationship (diagram) between the NSAs and other national
bodies (such as National Investigation Bodies, National Regulatory Bodies,
Ministry of Transport etc.) (Annex B)

D. The development of railway safety

1. Initiatives to maintain/improve safety performances

The most significant safety measures decided in the MS during the reporting year
should be reported in this paragraph; if these measures have had as a trigger
accidents or precursors to these, they should be reported as in Table D.1.1:

Biztonsag javitasaért tett intézkedés 2007-ben nem volt.

A KBSz balesetvizsgalati zardjelentések nem tartalmaztak olyan ajanlasokat, észrevételeket,
amelyek hatosagi intézkedések megtételét igényeltek. A zardjelentésekben targyalt balesetek
kivaltd okai kelléen szabdlyozottak. A balesetek mulasztdsokbdl kovetkeztek be. A
szabalyok betartasara hivtuk fel a figyelmet.

Table D.1.1 - Safety measures triggered by accidents/precursors to these

Accidents/precursors which triggered | Safety measure decided
the measure

Description of the

Date Place
event

O Nem volt

If these safety measures have had other triggers, they should be reported as in
Table D.1.2:

Table D.1.2 - Safety measures with other triggers
Safety measure decided | Description of the trigger of the measures

Nem volt.
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2. Detailed data trend analysis

This paragraph should contain the analysis of trends related to all categories of
CSls:

e Number of accidents; 162

e Number of fatalities; 60

e Number of injures; 37

e Number of precursors to accidents; 671

e Cost of all accidents, hours worked on safety
16 668 000 EUR

e Technical safety of infrastructure and its implementation,
management of safety

2007. évben az infrastruktira kezel6je nem rendelkezett
vasutbiztonsagi engedéllyel. Ennek egyik f& oka, hogy még
nincs elfogadott Biztonsagiranyitasi rendszere.

Moreover, the possible reasons of these trends should be reported.

The scope of the statistics, the definitions applied and the data on CSls are to be
reported in Annex C; the data in the charts of this template are just examples.

3. Results of safety recommendations
2007-ben nem volt kiadott biztonsagi ajanlas, ezért eredményr6l nem lehet beszamolni.

Amennyiben a késébbieckben biztonsagi intézkedések, akciok lesznek a biztonsagi
ajanlasokbadl, akkor a 49/2004. EK iranyelv szerint jarunk el.

E. Important changes in legislation and reqgulation

The Safety Directive - Stage of implementation
- National basis of implementation
- Applicable national legislation

In the Safety Directive it is stated that important changes in legislation and regulation
concerning railway safety should be reported. As important changes could be
implementation of EU requirements in national legislation and other important changes
of the national railway legislation and regulation.

In the annex D a list of possible legislation and regulation is described which should be
reported if these are changed essential.
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For important changes of the legislations or regulations (including also the notified
rules), the following information should be stated in the table in Annex D:

- The legal reference
- The date the change comes into force

- The reason for the introduction of the change (Specify if it is new legislation or an
amendment to existing legislation)

- The description of the change

(2006. évi jelentéshez kiegeészités az észrevételek alapjan, kiegészitést kértek, hogy mi az oka az
0j vasuti térvény megjelenésének)

A vasUtra vonatkozo eurdpai unios jogalkotas sziikségessé tette, hogy a vasutrol sz6l6 1993. évi
XCV. torvény mddositasa helyett 0j térvény Kkerlljon megalkotasra 2005-ben. A vasuti
kozlekedésrdl sz6l6 2005. évi CLXXXIIL torvény (a tovabbiakban Vtv.) 2006. januar 1-jén
Iépett hatalyba.
Az 1j torvényben uj szempontok keriiltek megfogalmazasra az iranyelvekbdl levezetve, igy
tobbek kozott:

- vasuti palyahoz valé nyilt hozzaférés, szolgaltatasok

- vasuti palyakapacitas és annak elosztasa

- mikodési engedély

- vasUtbiztonsagi tanusitvany/engedély

- kozlekedéshiztonsagi szerv és feladata

- vasuti kozlekedési hatdsag szerv és feladata

- vasUti igazgatasi szerv és feladata

- képzési lehetséghez valod hozzaférés

- munkavallalék jogok és kotelezettségek

A torvény alapjan a vasUtbiztonsagi tanusitvany, biztonsagi engedély, biztonsagiranyitasi
rendszer, biztonsagi jelentés részletes szabalyai a 40/2006.(1V.26) GKM miniszteri rendeletben
kerilt bevezetésre.

2007-ben a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos jogalkotas beemelte a 40/2006.(1V.26) GKM
miniszteri rendeletbe a Bizottsag 653/2007/EK rendeletét.

F. The development of safety certification and authorisation

1. National legislation — starting dates — availability

1.1. Starting date for issuing Safety Certificates according to Article 10 of Directive
2004/49/EC (if necessary, distinguish between Part A and Part B)
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2007 évben a tanusitvanyok a 49/2004. iranyelv 10. §-a szerint lett kiadva.

1.2. Starting date for issuing Safety Authorisations according to Article 11 of
Directive 2004/49/EC

2007 évben nem kerult kiadasra vasutbiztonsagi engedély.

1.3. Availability of national safety rules or other relevant national legislation to
Railway Undertakings and Infrastructure Managers (website, paper documentation
on request, etc.)

A vaslttarsasagok, weben, CD-n és papir alapon is hozzaférhetnek a joganyagokhoz, a
vasutbiztonsagi tanudsitvany/engedély kérelmek tartalmi és formai kovetelményeit a NSA
CD-n biztositja az engedélyt kérd vasuttarsasagoknak.

2. Numerical data (Annex E)

3. Procedural aspects

3.1. Safety Certificates Part A

3.1.1. Reasons for updating/amending Part A Certificates (e.g. variation in type of
service, extent of traffic, size of company)

2007-ben a vasUtbiztonsagi tanusitvany A részét nem kellett médositani.

3.1.2. Main reasons if the mean issuing time for Part A Certificates (restricted to
these mentioned in Annex E and after having received all necessary information),
was more than the 4 months foreseen in Article 12(1) of the Safety Directive

Az ligyintézési hataridé nem haladta meg a 4 honapot.

3.1.3. Overview of the requests from other National Safety Authorities to
verify/access information relating the Part A Certificate of a Railway Undertaking
that has been certified in your country, but applies for a Part B certificate in the
other Member State

Nincs ilyen.

3.1.4. Summary of problems with the mutual acceptance of the Community wide
valid Part A Certificate

A vasutbiztonsagi tanusitvany A részével kapcsolatban nem volt probléma.
3.1.5. NSA Charging fee for issuing a Part A Certificate (Yes/No — Cost)

A Kkozlekedesi hatosdg altal végzett vasuti hatosagi eljardsok igazgatasi szolgaltatasi
dijairdl szol6 72/2006. (IX. 29.) GKM rendelet tartalmazza az eljaréasi, szolgéltatasi dijakat.

3.1.6. Summary of the problems with using the harmonised formats for Part A
Certificates, specifically in relation to the categories for type and extent of service
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A vasUtbiztonsagi tanusitvany A részével kapcsolatban nem volt probléma.

3.1.7. Summary of the common problems/difficulties for the NSA in application
procedures for Part A Certificates.

A vasUtbiztonsagi tanusitvany A részével kapcsolatban a hat0sag részér6l nem meriilt fel
kérdes.

3.1.8. Summary of the problems mentioned by Railway Undertakings when
applying for a Part A Certificate

A vasUtbiztonsagi tanusitvany A részével kapcsolatban vasutvallalatok (RU) nem jeleztek
problémat a.

3.1.9. Feedback procedure (e.g. questionnaire) that allows Railway Undertakings
to express their opinion on issuing procedures/practices or to file complaints

A vasultvallalatok a panaszaikat, észrevételeiket irdsos formaban (levélben, emailben)
tehetik meg a hatésagunknal.

3.2. Safety Certificates Part B

3.2.1. Reasons for updating/amending Part B Certificates (e.g. variation in type of
service, extent of traffic, lines to be operated, type of rolling stock, category of
staff, etc.)

A vasUtbiztonsagi tanusitvany B részét nem kellett modositani.

3.2.2. Main reasons if the mean issuing time for Part B Certificates (restricted to
these mentioned in Annex E and after having received all necessary information),
was more than the 4 months foreseen in Article 12(1) of the Safety Directive

Az ligyintézési hataridé nem haladta meg a 4 honapot.

3.2.3. NSA Charging fee for issuing a Part B Certificate (Yes/No — Cost)

A kozlekedési hatdsag altal végzett vasuti hatdsagi eljarasok igazgatasi szolgaltatasi
dijairdl szold 72/2006. (1X. 29.) GKM rendelet tartalmazza az eljarasi, szolgaltatasi dijakat.

3.2.4. Summary of the problems with using the harmonised formats for Part B
Certificates, specifically in relation to the categories for type and extent of service

A vasutbiztonsagi tandsitvany B részével kapcsolatban nem volt probléma.

3.2.5. Summary of the common problems/difficulties for the NSA in application
procedures for Part B Certificates.

A vasUtbiztonsagi tanusitvany B részével kapcsolatban a hat0sag részérél nem meriilt fel
kérdés.
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3.2.6. Summary of the problems mentioned by Railway Undertakings when
applying for a Part B Certificate

A vasUtbiztonsagi tanusitvany B részével kapcsolatban a vasutvallalatok (RU) nem jeleztek
problémat.

3.2.7 Feedback procedure (e.g. questionnaire) that allows Railway Undertakings
to express their opinion on issuing procedures/practices or to file complaints

A vasutvallalatok a panaszaikat, észrevételeiket irasos formaban (levélben, emailben)
tehetik meg a hatésagunknal.

3.3. Safety Authorisations

3.3.1. Reasons for updating/amending Safety Authorisations
VasUtbiztonsagi engedély nem kellett modositani, mert ilyen nem volt.

3.3.2. Main reasons if the mean issuing time for Safety Authorisations (restricted to
these mentioned in Annex E and after having received all necessary information),
was more than the 4 months foreseen in Article 12(1) of the Safety Directive

3.3.3. Summary of the regularly problems/difficulties in application procedures for
Safety Authorisations

3.3.4. Summary of the problems mentioned by Infrastructure Managers when
applying for a Safety Authorisation

3.3.5. Feedback procedure (e.g. questionnaire) that allows Infrastructure
Managers to express their opinion on issuing procedures/practices or to file
complaints

3.3.6. NSA Charging fee for issuing a Safety Authorisation (Yes/No — Cost)

A kozlekedési hatdsag altal végzett vasuti hatdsagi eljarasok igazgatasi szolgaltatasi
dijairdl sz6ld 72/2006. (1X. 29.) GKM rendelet tartalmazza az eljarasi, szolgaltatasi dijakat
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G. Supervision of Railway Undertakings and Infrastructure Managers

1. Description of the supervision of Railway Undertakings and Infrastructure
Managers

2007-ben nem volt fellilvizsgalat a vasutvallalatoknal.
1.1. Audits/Inspections/Checklists
- Use
- Audits/inspections carried out by the NSA staff/third parties/both
- NSA manpower available for audits (Number, % of NSA staff involved)
- Economical aspects of audits (Costs,...)
1.2. Vigilance aspects/Sensitive points to follow-up by the NSA
2. Description of the coverage of the legal aspects within the annual reports from

the Infrastructure Managers and Railway Undertakings — Availability of the annual
reports before 30 June (according to Article 9(4) of the Railway Safety Directive)

Issued Issued Issued Other
Safety Safety Safety Activities
Certificates | Certificates | Authorisations | (To
Part A Part B specify)
3. Number of planned
inspections of .
RUs/IMs for 20xx gﬁi”ed

2007-ben nem volt felulvizsgalat a vasutvallalatoknal

Issued Issued Issued Other
Safety Safety Safety Activities
Certificates | Certificates | Authorisations | (To
Part A Part B specify)
4. Number of planned
%urdzltgxc))(f RUs/IMs carried
out

2007-ben nem volt fellilvizsgalat a vasutvallalatoknal
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5. Summary of the relevant corrective measures/actions (amendment, revocation,
suspension, important warning, etc.) related to safety aspects following these
audits/inspections

2007-ben nem volt felllvizsgalat a vasdtvallalatoknal, ezért megtett és korrigald
intézkedeések nem voltak.

6. Short summary/description of the complaints from IM(‘s) concerning RU(‘s)
related to conditions in their Part A/Part B Certificate

Az infrastruktira vasuttarsasagoknak nem volt észrevétele a vallalkoz6 vasuttarsasagok
tanusitvany A és B részéhez kapcsolodoan.

7. Short summary/description of the complaints from RU(‘'s) concerning IM(‘s)
related to conditions in their authorization

A vallalkoz6 vasuttarsasagoknak nem volt észrevétele, mivel az infrastruktdra
vasuttarsasagok nem rendelkeztek vasutbiztonsagi engedéllyel.

H. NSA Conclusions on the reporting year — Priorities

A vasuttarsasagok kevesebb mint féléves miikodésébol kovetkeztetéseket nem lehet levonni.
2007-ben a NSA-nak még nem voltak prioritasai.

I. Sources of information

Az adatok a vasuUttarsasagok éves jelentéseibol kerlltek dsszeallitasra.

J. Annexes

ANNEX A: Railway Structure Information

ANNEX B: Organisation chart(s) of the National Safety Authority

ANNEX C: CSls data — Definitions applied

ANNEX D: Important changes in legislation and regulation

ANNEX E: The development of safety certification and authorisation — Numerical Data
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