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1. FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en selvstendig institution un-
der Transportministeriet der har som hovedopgave at undersegge havarier, ulykker og haendelser pé luftfarts-
omradet og jernbaneomradet i Danmark, og pa luftfartsomrédet tillige i Gronland og Fereerne.

Havarikommissionens undersggelser tager ikke sigte pa placering af skyld eller ansvar, men har udelukkende
et forebyggende sigte om at forbedre jernbanesikkerheden og at undga havarier og ulykker i fremtiden.

Havarikommissionen ensker gennem denne arsberetning
— at orientere om arets undersogelsesaktiviteter,
— at redegare for status for implementering af de anbefalinger Havarikommissionen er fremkommet
med og
— at formidle statistisk information om de havarier, ulykker og haendelser Havarikommissionen har
undersagt.

Arsberetningen indeholder overordnet information om undersogelsesaktiviteterne og ikke detaljeret informa-
tion om de enkelte undersggelser. Rapporter og redegerelser for de enkelte havarier, ulykker og haeendelser
kan findes pa Havarikommissionens hjemmeside (www.aib.dk).

Kapitel 2 indeholder en kort introduktion til Havarikommissionen.

Kapitel 3 giver et overblik over Havarikommissionens underseggelsesaktiviteter i 2019. Det sker ved opgerel-
ser over indkomne og afsluttede sager, hvilket giver et meget forenklet billede, da undersogelser har meget

varierende omfang og form.

Kapitel 4 praesenterer i oversigtsform status for implementering af de anbefalinger Havarikommissionen er
fremkommet med, hvilket kan studeres nermere i Appendiks 2.
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2. HAVARIKOMMISSIONEN

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en selvstendig institution un-
der Transportministeriet. Havarikommissionens undersggelsesopgaver pa luftfarts- og jernbaneomradet er
fastlagt i henholdsvis Lov om luftfart (Lovbekendtgerelse nr. 1036 af 28. august 2013) og Jernbanelov (Lov
nr. 686 af 27/05/2015) med efterfolgende mindre justeringer.

Havarikommissionens hovedopgave er at undersege havarier og haendelser pé luftfartsomrédet i Danmark,
Grenland og Faergerne og ulykker og hendelser pa jernbanecomradet i Danmark. Séfremt danske passagerer
eller dansk registrerede luftfartgjer eller jernbanekeretgjer er involveret kan Havarikommissionen deltage i
undersogelser, der gennemfores af andre staters undersegelsesmyndigheder.

Havarikommissionens undersggelser tager ikke sigte pa placering af skyld eller ansvar, men har udelukkende
et forebyggende sigte om at undga havarier og ulykker i fremtiden.

2.1. Mission og vision
Havarikommissionen arbejder efter folgende mission:

Havarikommissionens mission
Havarikommissionen skal gennem uvildige undersogelser fremsette anbefalinger med henblik pé at fore-
bygge havarier, ulykker og handelser inden for jernbane og luftfart.

Den rolle og opgave, der udtrykkes i missionen, er helt fundamental for Havarikommissionens virke og i til-

leeg til missionen er Havarikommissionens vision vejledende for aktiviteterne.

Havarikommissionens vision
Havarikommissionen vil udvikle og fortsat:
* levere et undersggelsesresultat af hej faglig karakter inden for en tidshorisont, som ger at
resultatet far afgarende betydning for forebyggelse af lignende tilfaelde.
» sikre, at vores rolle er objektiv og uvildig samt, at der aldrig er tvivl om vores integritet.
» gore vores kommission attraktiv — bade som arbejdsplads og som del af en sterre sammenheaeng
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2.2. Havarikommissionens organisation

Havarikommissionens organisation omfatter undersegelsesenheder for henholdsvis luftfart og jernbane samt
en chef og et sekretariat.

Havarikommissionen er normeret til i alt 8 arsvaerk, fordelt med en i sekretariatet, to i jernbaneenheden og
fem i luftfartsenheden. Chefen for luftfartsenheden er tillige chef for Havarikommissionen, og chefen i jern-
baneenheden er souschef i Havarikommissionen.

Havarikommissionen

Havarikommissionen

Luftfartsenheden Jernbaneenheden

Sekretariatet

3. ARETS UNDERSOGELSESAKTIVITETER

3.1. Jernbaneomradet

12020 modtog Havarikommissionen 94 underretninger om ulykker og haendelser pé jernbaneomradet mod
122 12019. Af disse 94 indberetninger omhandlede de 34 indberetninger selvmord eller forseg pa selvmord,
disse sager underseges ikke af Havarikommissionen.

Efter vurdering ift. Havarikommissionens undersggelsesforpligtigelse og den forventede sikkerhedsmaessige
leering, blev det ud af de resterende 60 sager besluttet ikke at fortsatte underseggelserne for de 50 af sagerne,

og sagerne blev lukket.

3.2. Oversigt over sager i 2020

Efterfolgende skema indeholder en sammenfatning af indgdende og afsluttede sager.
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Forst er det totale antal modtagne straks underretninger angivet. Derefter er forst de underretninger som er
fravalgt efter en indledende vurdering eller undersogelse angivet, og derefter er antallet at sager hvor der er
gennemfort en storre eller mindre undersggelse angivet.

De undersegelser, der er afsluttet i 2020, er opdelt efter om de er afsluttet inden for et ar efter haendelsen el-
ler ¢j. Denne opdeling er udtryk for et feelleseuropaisk mal om, at undersggelser sé vidt mulig afsluttes inden

for et ar.

Endelig angives antallet af uafsluttede undersaggelser ved udgangen af 2019 og hhv. ved udgangen af 2020.

Indgaede sager 2020

Antal underretninger 94
Fravalgt efter indledende vurdering / undersggelse (NA) 84
Indgéet 2020 efter fravalg 10

Afsluttede undersogelser i 2020
Offentliggjorte redegorelser og rapporter < 12 mdr. 8

Offentliggjorte redegorelser og rapporter > 12 mdr.

Uafsluttede sager
Uafsluttede sager pr. 31/12-2020 5
Uafsluttede sager pr. 31/12-2019

Note: Redegorelser og rapporter er inkl. forenklede redegerelser (§ 83 sager)

4. ANBEFALINGER

Havarikommissionen kan som resultat af de gennemforte undersegelser fremsaette anbefalinger med det for-
mal at forebygge fremtidige havarier og ulykker. Som uafhaengig undersogelsesenhed stiler Havarikommissi-
onen anbefalingerne til relevante sikkerhedsmyndigheder, der har til opgave at identificere de nedvendige
tiltag i samspil med de bergrte virksomheder, og har befgjelser til at gennemfore disse tiltag i brancherne.
Jernbanebranchen udvikles gradvist mod mere fzlles europaiske rammer, men er fortsat primaert nationalt
specifik og anbefalingerne stiles derfor primert til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som er den danske sik-
kerhedsmyndighed.
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4.1. Jernbane

I nedenstéende skema er status for anbefalinger pa jernbaneomradet inden for de sidste 5 ar sammenfattet.

Udstedte anbefalinger | Status pa anbefalinger

Efterkommet/ Aben

Lukket
Ar I alt % %
2016 4 4 100 0 0
2017 * 7 4 57 3 43
2018 7 3 43 4 57
2019 4 2 0 2 50
2020 0 - - - -
I alt 22 13 50 9 50

* Indtil 2017 blev tallet opgjort i oktober maned aret efter, hvorfor sager lukket det efterfolgende ar har veret medtaget.
Fra 2017 og fremefter vil tallet alene indeholde antallet af anbefalinger lukket i det r som arsrapporten omfatter,

hvilket resulterer i at bl.a. antallet af afsluttede anbefalinger i 2017 og frem er ekstraordinert lavt.

Arsberetningen for 2019 indeholdt pa jernbaneomradet 11 dbne anbefalinger, og pa baggrund af undersegel-

serne og de allerede ivaerksatte foranstaltninger fandt Havarikommissionen ikke grundlag for at fremsatte
anbefalinger i 2020. Ud af de 11 abne anbefalinger, er 2 anbefalinger blevet feerdigbehandlet 1 2020, séledes

at der nu er 9 abne anbefalinger.

En oversigt over alle dbne anbefalinger inden for jernbaneomradet er givet i Appendiks 1.
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5. STATISTIKKER OVER RAPPORTEREDE HANDELSER

Péa jernbaneomradet bruges en felles europeisk database (ERAIL, administreret af ERA) — svarende til den
for luftfart anvendte.

De statistiske oversigter pa jernbaneomradet kan med fordel leeses sammen med Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens “’Sikkerhedsrapport for jernbanen”, der er baseret pé arlige indberetninger fra operaterer og infra-
strukturforvaltere i Danmark. Disse indberetninger omfatter ogsé de ulykker og haendelser, som Havarikom-
missionen ikke har undersggt. Heri redegeres for udviklingen i ulykker gennem en arraekke og ulykkernes
settes i forhold til transportomfanget pa jernbanen (mio. tog-km).
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6. APPENDIKS

Status for Abne anbefalinger og for anbefalinger afsluttet i 2020 p4 jernbaneom-
radet

Forklaring til den af Havarikommissionen anvendte terminologi:

Aben: Alle tilfeelde hvor gennemforelse ikke er besluttet, eller hvor gennemforelse er igangsat, men
ikke afsluttet.

Efterkommet: Alle tilfeelde hvor en anbefaling pd basis af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilbage-
melding om “efterlevet” anses for opfyldt i alt veesentligt.

Lukket: Lukket deekker tilfeelde hvor anbefalingen ikke direkte er fulgt, men hvor tiltag er gennemfort,
og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens som sikkerhedsmyndighed har vurderet tiltagene som tilstreekke-
lige, og ikke vil foretage sig yderligere.

Afvist: Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens eller andre myndigheder som anbefalingen var stilet til har
afvist at foretage sig noget.

2020 udstedte

Ingen ébne.

2019 udstedte

Lyntog 210 kollideret med sattevognstrailer fra godstog 9233 pa Storebzltsbroen (Vestbroen) den
2. januar 2019 (2019-2)

Onsdag den 2. januar 2019 kl. 7:29 kolliderede DSB tog L 210 (Arhus H-Kebenhavns Lufthavn) med en
settevognstrailer fra DB Cargo Scandinavia tog G 9233 (Hgje Tastrup-Fredericia). Kollisionen skete pa
Storebaltsbroen (Vestbroen) taet ved landfaestet pa Fyn i streekningens km 127,450. Ved ulykken blev 8

passagerer draebt og 18 passagerer sérede, heraf 4 alvorligt. Havarikommissionen konkluderede at sette-
vognstraileren var leesset med hovedbolten i skamlen, men at skamlen ikke var last inden ulykken.

DK-2019 R 1 af 18.12.2019 | Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at ERA sikrer at alt sikkerhedskritisk udstyr (f.eks. tilbeher) pa gods-
vogne identificeres og handteres i det europaiske vedligeholdelsesregime.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Som opfolgning pa offentliggarelse af Havarikom-
missionens endelige undersegelsesrapport, frem-
sendte styrelsen den 20.12.2019 brev til ERA vedre-
rende anbefaling 1. Styrelsen oplyser, at man som
NSA gerne vil bidrage til arbejdet med identificering
af sikkerhedskritiske komponenter i det europeiske
vedligeholdelsesregime.

Styrelsen har d. 10.06.2020 modtaget svar fra ERA
pa brev af 20.12.2019 vedr. anbefaling 1 og er i fort-
sat dialog med ERA.

Det skal afklares, hvilken forpligtelse styrelsen har
ift. at folge op pé anbefalingen til ERA. Iflg. lovgiv-
ningen skal ERA selv svare ift. anbefalinger rettet
mod dem.
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DK-2019 R 2 af 18.12.2019

Status: Efterkommet

Havarikommissionen anbefaler, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer at sikkerhedsledelsessyste-
met hos DB Cargo Scandinavia A/S fremadrettet indhenter sikkerhedsrelevant viden hos medarbejdere
og andre involverede, og handtere dette i virksomhedens sikkerhedsledelsessystem.

Besvarelse af anbefalingen:

Styrelsen har bedt DB Cargo om at redegere for,
hvilke tiltag DB Cargo vil ivaerksette som opfelgning
pa anbefaling 2, herunder hvordan DB Cargo arbejder
med at forbedre sikkerhedskulturen i virksomheden.
Styrelsen har den 06.01.2020 modtaget redegerelse
fra DB Cargo vedrarende eksisterende savel som
kommende tiltag for forbedring af sikkerhedskulturen
1 organisationen og i samarbejdet med eksterne par-
ter. Styrelsen har den 04.02.2020 oplyst DB Cargo, at
styrelsen vil folge op pa implementering af disse til-
tag ved kommende tilsyn.

Ved flere tilsyn gennemfort i 2020 er der fulgt op
omkring sikkerhedskulturen, bade ift. haendelses-
héandtering og sikring af, at sikkerhedsledelsessyste-
met er kendt og efterlevet bade af egne og eksterne
parter, nar dette er relevant.

Styrelsen vurderer, at DB Cargo har implementeret
tiltag bl.a. omkring registrering og handtering af haen-
delser og generelt har fokus pa sikkerheden, samt
hvordan arbejdet med sikkerhed kan understottes af
systemet ude i organisationen.

Styrelsen vurderer at der fortsat skal vaere fokus pa
handtering og opfelgning pa haendelser ved de kom-
mende tilsyn samt andre punkter relateret til redego-
relsen, herunder implementering helt ud i organisatio-
nen. Styrelsen anser dog det fortsatte fokus ved op-
folgningstilsyn som en integreret del af styrelsens ar-
bejde.

Styrelsen vurderer, at handtering af anbefalingen le-
ver op til det af Havarikommissionen anbefalede.

Bemarkninger:

DK-2019 R 3 af 18.12.2019

Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer at Banedanmark og A/S Sto-
rebelt gennemforer analyse af behov for opdaterede sikkerhedsmaessige krav til vind-restriktioner og
kvalitet af vindmalinger, samt sikrer at bl.a. stormberedskabet er bekendt med de sikkerhedsmaessige

granser.

Besvarelse af anbefalingen:

Som indledende opfalgning pa anbefaling 3, har sty-
relsen den 20/12/19 bedt Banedanmark om en rede-
gorelse, der indeholder en analyse af de eksisterende
vindrestriktioner, vurdering af disses kompatibilitet
med den aktuelle trafik samt en vurdering af eventu-
elt behov for opdatering af restriktionerne.
Anbefalingen har efterfolgende vaeret genstand for
adskillige meder, hvor Havarikommissionen ligele-
des har deltaget i nogle af disse. Banedanmark har
udarbejdet synopsis for analyse, som er kommenteret
af styrelsen af flere omgange.

Bemarkninger:
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Seneste synopsis er modtaget og kommenteret i ja-
nuar 2021. Banedanmark har efterfolgende pabegyndt
analysearbejdet og har oplyst, at analysen forventes
feerdiggjort medio 2021.

Stadig under behandling.

DK-2019 R 4 af 18.12.2019 Status: Efterkommet

Havarikommissionen anbefaler, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer at DSB undersgger mulighe-
den for forbedret fastgarelse af lyspaneler pa litra MG (IC4 togtypen) og i nedvendigt omfang imple-
menterer forbedringerne.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Styrelsen bad pa baggrund af anbefalingen DSB om
at redegore for folgende punkter:

* Vurdering af om den eksisterende fastgerelse af lys-
paneler pa litra MG (ICE4) er tilstraekkelig.

* Undersggelse af hvilke forbedringstiltag, som er re-
levante og mulige for bedre fastgerelse af lyspaneler
pa denne togtype.

Af DSB’s fremsendte svar fremgar, at DSB har gen-
nemfort tracktest pa i alt 100 lyspaneler pa 10 forskel-
lige IC4-tog, for at kunne vurdere om den eksiste-
rende fastgerelse af lyspaneler pa litra MG (ICE4) er
tilstreekkelig. Disse trektest havde 1 hvert tilfeelde
vist, at det pagaldende lyspanel opfylder de krav, der
er fastsat i "EN 12663-1:2010 Jernbaner — Konstruk-
tionskrav til jernbanekeretgjer - Del 1: lokomotiver
og passagervogne (samt alternativer til godsvogne)”.
Med udgangspunkt i standarden har DSB beregnet, at
de omtalte lyspaneler skal kunne modsta et nedadga-
ende traek pd 1,38 kg svarende til en kraft pa 13,8 N.
Den gennemforte tracktest pa 100 lyspaneler har som
udgangspunkt udsat lyspanelerne for et nedadgéende
trek indtil "puden’ bred eller panelet faldt ud. Den
gennemsnitlige kraft, hvor lyspanelerne ikke leengere
modstod det nedadgdende traek og brad ud af deres
fastgerelse er malt til 93 N, hvilket er ca. 6 gange ho-
jere end standardens minimumskrav. Den mindste
kraft, som kunne lgsgeare et lyspanel blev malt til 63
N.

Alle 100 lyspaneler levede op til de krav, som er fast-
sat 1 standarden.

DSB har siden 2014 registreret 25 tilflde, hvor et
lyspanel har vaeret beskadiget eller har manglet. DSB
kan gennem deres undersegelse udelukkende pege pa
harverk, som primeer arsag for beskadigede eller
manglende lyspaneler. Andre &rsager er ikke identifi-
ceret. [ ingen af de registrerede tilfeelde har der vaeret
tale om tilskadekomne.

DSB vurderer i deres redegarelse, at der ikke er be-
hov for forbedringstiltag.
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Styrelsen tager DSB’s redegerelse til efterretning og
vurderer, at DSB’s handtering af anbefalingen lever
op til det af Havarikommissionen anbefalede.

2018 udstedte

Regionaltog kollideret med gravemaskine mellem Skodsborg og Klampenborg den 14.11.2017
(2017-46)

Den 14.11.2017 klokken 07:43 kolliderede tog 2026 med en gravemaskine pa streekningen mellem
Skodsborg og Klampenborg. Ved ulykken var de sikkerhedsmaessige barrierer (aftale forud med vagtha-
vende, meldinger og dackninger, m.v.) der skulle hindre ulykker i sddanne situationer, tilsyneladende sat
ud kraft eller tilsidesat.

DK-2018 R 6 af 13.11.2018 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer at Banedanmark ferer tilsyn
med - isaer kortvarige - sporspaerringer med henblik pa at tilse at sikkerhedsbestemmelserne overholdes
af savel SR-arbejdsledere som stationsbestyrere, vagthavende og trafikal(e) driftsansvarlige - herunder
sikrer, at hensynet til toggang og prioritering af entreprenerernes arbejde pé intet tidspunkt medferer at
sikkerhedsbestemmelser tilsideszttes.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Sagsbehandlingen af anbefalingerne er endnu ikke til-
endebragt. Styrelsen havde pa baggrund af heendelsen
opstartet en inspektion. Det er i sagsbehandlingen
ikke blevet saerlig klart, hvordan anbefalingerne fra
Havarikommissionen er handteret. Styrelsen har pé
mede med Banedanmark oplyst, at styrelsen planlaeg-
ger at folge op med Banedanmark ved at bede om et
separat megde om sagen.

DK-2018 R 7 af 13.11.2018 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer at Banedanmark vurderer
hvorvidt bestemmelserne i SR om anvendelse af kortvarige sporsparringer i forleengelse af ovenstdende
skal @ndres, sdledes at Banedanmark sikrer at kortvarige sporsperringer ikke ma anvendes, nar sporet
bliver ufarbart, f.eks. nér gravemaskiner — ogsé kortvarigt — skal ind i sporet. Desuden ber Banedanmark
sikre at reglerne for kortvarige sporsparringer — i overensstemmelse med SSB 30/2017, 07/2018 og se-
nest SSB 26/2018 ikke kan anvendes i spor uden sporisolation (SR bilag 8), uden etablering af supple-
rende barrierer (til erstatning for anvendelse af kortslutningsstrop).

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Sagsbehandlingen af anbefalingerne er endnu ikke til-
endebragt. Styrelsen havde pa baggrund af heendelsen
opstartet en inspektion. Det er i sagsbehandlingen
ikke blevet saerlig klart, hvordan anbefalingerne fra
Havarikommissionen er handteret. Styrelsen har pa
mede med Banedanmark oplyst, at styrelsen planlaeg-
ger at folge op med Banedanmark ved at bede om et
separat mede om sagen.
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Person ramt af tog i overgang mellem perroner pa Tjzereborg den 10.08.2017 (2017-133)
10.08.2017 kl. 14:43 blev en dreng ramt af tog i perronovergangen over spor 1 til perronen ved spor 2 pa
Tjeereborg Station. Pakerslen skete fordi den unge mand lgb i perronovergangen, idet han formentlig
med fokus pa at na toget i spor 2 oversa eller ignorerede advarslerne fra varslingsanlaeegget og heller ikke
ndede at se det fra Esbjerg gennemkerende tog Den unge mand, der omkom ved pakerslen, skulle med et
regionaltog, der holdt i spor 2.

DK-2018 R 4 af 09.08.2018 Status: Efterkommet

Havarikommissionen anbefaler at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer vurdering af Banedanmarks
sikkerhedsledelsessystem, i forhold til hvorvidt eller hvordan sikkerhedsledelsessystemet hédndterer nye
sikkerhedsrelevante oplysninger, som ikke direkte er et resultat af en ulykke eller heendelse.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Styrelsen har i forbindelse med fornyelsen af Ba-
nedanmarks sikkerhedsgodkendelse i 2019 fulgt op
pa, at Banedanmark har processer for handtering af
nye sikkerhedsrelevante oplysninger fra fejl og mang-
ler ved driften samt fra henvendelser fra eksterne par-
ter. Ved fornyelsen blev disse processer auditeret,
hvilket gav anledning til en afvigelse, som falges op i
overensstemmelse med styrelsens normale sags-

gange.

DK-2018 R 5 af 09.08.2018 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer en risikovurdering gennem-
fort, med henblik pa at vurdere hvorvidt aktiveringstidspunktet i advarselsanlaeg ber vaere athaengig af
togenes hastighed.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Sagsbehandlingen er endnu ikke tilendebragt. Be-
handles ved samlet status for handtering af anbefalin-
ger vedr. perronovergange.

Person ramt af tog i overgang mellem perroner, Bred, den 28.07.2017 (2017-132)

Den 28.07.2017 k1 00:20 blev en ung mand ramt af tog i perronovergangen pa Bred station. Den unge
mand omkom ved pékerslen. Han var umiddelbart inden pakerslen steget af et tog, der var ankommet
fra Odense i spor 2, og skulle, sammen med sine kammerater, krydse spor 1 i perronovergangen.

DK-2018 R 3 af 13.07.2018 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler i fortsattelse af tidligere anbefalinger efter ulykkerne i Tollgse hhv.
Kverndrup, at Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen:

a) foranlediger sikkerheden ved samtlige publikumsvendte perronovergange i Danmark vurderet og i
fortsattelse af Banedanmarks rapport af 31.05.2018 ”Opfelgning pa sikkerheden i Banedanmarks
publikumsvendte perronovergange”

b) foranlediger vurderet, om de nuvarende sikringsforanstaltninger ved perronovergange er tilstraekke-
lige og tidssvarende i forhold til nuvaerende brugsmenster og passageradfeerd og sammenholdt med
de forbedringer af sikkerhedsforanstaltninger, der indferes og er blevet indfert ved jernbaneover-

karsler.
Det bemarkes, at anbefalingen ogsa omfatter perronovergange uden for Banedanmarks omrade.
Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:

Sagsbehandlingen af anbefalingerne er endnu ikke til-
endebragt. Behandles ved samlet status for handte-
ring af anbefalinger vedr. perronovergange.
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2017 udstedte

Stationsbetjent (elev) omkommet ifm. afsporing i Hoje Taastrup, den 12.12.2016 (620-2016-9)

Ulykken skete pa baggrund af en kombination af manglende overholdelse af reglerne for rangering, og at
elever inden for geeldende retningslinjer kunne arbejde uden opsyn. Undersggelserne har ogsa afdsekket,
at der bade fandtes kutymer for at igangsette rangering uden korrekt indhentet tilladelse, og genopta-
gelse af rangering efter ATC-ngdbremsning uden at korrekt tilladelse.

DK-2017 R 5 af 06 12 2017 Status: Aben

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer, at der for alle elever pa de jernbanesikkerhedsmassige uddan-
nelser findes retningslinjer for elevernes ansvarsomrade, dvs. om og i givet fald pa hvilke betingelser
elever mé udfere sikkerhedsmaessigt arbejde helt eller delvist uden opsyn.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:

Trafikstyrelsen bemarker, at ansvar for udferelsen af | Havarikommissionen vurderer ikke sagen for
opgaver hos operatererne ikke er fastlagt i uddannel- | endelig afsluttet endnu.

sesmateriale. Dette er derimod en del af beskrivel-
serne vedr. udferelse af sikkerhedsmeessige opgaver,
som skal vaere fastlagt som en del af virksomheder-
nes sikkerhedsledelsessystemer. Styrelsen har stor fo-
kus pa roller, ansvar og kompetencer ved bade udste-
delse af sikkerhedscertifikater/-godkendelser og ved
det lobende opfelgningstilsyn. Styrelsen overvejer,
om der er behov for yderligere reaktioner vedr. anbe-
falingen.

DK-2017 R 6 af 06 12 2017 Status: Efterkommet

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sammen med Banedanmark sikrer, at potentielt sikkerhedskritiske ku-
tymer opfanges af og korrigeres gennem sikkerhedsledelsessystemerne.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Styrelsen har gennem sit tilsyn fokus pa sikkerheds-
kultur og —kutymer generelt. [ 2019 blev der i forbin-
delse med fornyelse af Banedanmarks sikkerhedsgod-
kendelse gennemfort et omfattende tilsyn, der bade
adresserede det dokumenterede sikkerhedsledelsessy-
stem og implementeringen i praksis. Der var bl.a. fo-
kus pa hele organisationens forstaelse for sikkerheds-
ledelsessystemet og ansvar for at reagere ved uhen-
sigtsmaessigheder, herunder hvordan Banedanmark
héandterer situationer, hvor sikkerhedsbarende regler
og procedurer ikke efterleves (administrative sikker-
hedsbrister).

DK-2017 R 7 af 06 12 2017 Status: Efterkommet

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sammen med Banedanmark og relevante operaterer sikrer, at ATC
instruksens betingelser for genoptagelse af korsel efter ATC-ngdbremsning overholdes.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Arbejdet med sikkerhedsledelse indbefatter kontrol
af, at relevante instruktioner kendes og efterleves.
Dette omrade indgar derfor til stadighed i styrelsens
tilsyn.
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Person pikert i perronovergang, Kvaerndrup, den 23.05.2016 (611-2016-242)

Advarsels og- sikringsforanstaltningerne ved perronovergangen pa Kvaerndrup station er — som det frem-
gér af foranstdende — siden 1999 ikke blevet tilpasset de @ndrede drifts- og sikkerhedsforhold (eget ha-
stig, @get toggang, endret standsningsmenster mv.) herunder heller ikke folgerne af den mangelfulde
vedligeholdelse af perronkanten

DK-2017 R 1 af 22.05.2017 | Status: Efterkommet

Havarikommissionen anbefaler, at Trafik-, og Bygge- og Boligstyrelsen sikrer, at der gennemfores risi-
koanalyse af passagersikkerheden pa Kvarndrup og Stenstrup stationer, herunder ogsa hvorvidt de gael-
dende bestemmelser er overholdt siden 1999 (&ndret trafik, oget streekningshastighed mv.), og sikrer at
ngdvendige sikkerhedsmaessige foranstaltninger gennemfores.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Ad 1 - 3) Trafikstyrelsen har bedt Banedanmark om
at igangsaette aktiviteter jf. Havarikommissionens an-
befalinger. Banedanmark har gennemfort folgende:

e Udviklet metode for risikovurdering (risikotal)
og gennemfort denne for samtlige perronover-
gange pa Banedanmarks infrastruktur.

o Truffet beslutning om anvendelse af metoden til
risikovurdering af kereplansendringers betyd-
ning for sikkerheden i perronovergange.

e Foretaget omlaegning af trafikken pad Kvaerndrup
Station, saledes at gennemkerende tog ikke len-
gere anvender spor 1, men anvender spor 2, hvor
der ikke er nogen perronovergang.

e Truffet beslutning om at etablere varslingsanleg
pa Kvarndrup Station og Stenstrup Station.

o Identificeret behov for et samlet organisatorisk
sikkerhedsmaessigst ansvar for perronovergange,
og besluttet at samle dette ansvar ét sted i orga-
nisationen.

Derudover har Banedanmark pabegyndt en afdaek-
ning af behov for endringer i det samlede regel-
grundlag for sikkerhed i perronover-gange.
Trafikstyrelsen anser anbefaling 1 som efterkommet.

DK-2017 R 2 af 22.05.2017 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafik-, og Bygge- og Boligstyrelsen sikrer, at der gennemfores risi-
koanalyse af personsikkerheden ved perronovergange, hvor der ikke er etableret varslingsanlaeg eller an-
den lignende sikring, herunder hvorvidt de geeldende bestemmelser er tilstreekkelige. Risiko-analysen
skal ogsa omfatte andre overgange mellem perroner, der af passagerer kan opfattes som perron over-

gange.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Sagsbehandling er endnu ikke tilendebragt.
DK-2017 R 3 af 22.05.2017 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafik-, og Bygge- og Boligstyrelsen sikrer, at der udarbejdes klare
og relevante regler for anvendelse af varslingsanleg og skiltning ved perronovergange.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
Sagsbehandling er endnu ikke tilendebragt.

2016 og tidligere udstedte

Ingen ébne.
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