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1. Wstep

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji
Stata i niezalezna Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych, zwana dalej , Komisja” lub
+PKBWK", prowadzi badania powaznych wypadkow, wypadkdéw i incydentéw od dnia 17 kwietnia
2007 .

Utworzenie Komisji byto wynikiem implementacji do prawa krajowego stanowiska ujetego w art. 21
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych uchylonej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczerfistwa kolei - Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102
zwanej dalej ,Dyrektywa”. Zgodnie z art. 22 obecnej Dyrektywy Rzeczpospolita Polska zapewnita
prowadzenie dochodzenia w sprawie wypadkéw i incydentéw przez staly podmiot niezalezny
funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wtadzy bezpieczefistwa, regulatora rynku kolejowego,
przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcédw infrastruktury oraz wszelkich innych stron, ktdrych interesy
moglyby byé¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem
dochodzeniowym okreslonym Dyrektywa, zgodnie z prawem krajowym jest ,Komisja”. Komisja jest
w pemhi niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotéw, o ktérych mowa
w art. 22 Dyrektywy i reprezentowana na zewnatrz przez Przewodniczacego. Artykut ten
jednoczesnie upowaznia Krajowy Organ Dochodzeniowy do pelnienia funkcji nadzorujjcej
dochodzenie w razie powaznego wypadku, wypadku [ub incydentu.

Komisja dziala na podstawie postanowiefi rozdzialu 5a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekstjednolity: Dz. U.z 2021 r. poz. 1984 z p6Zn. zm.), zwanej dalej ,ustawg
o transporcie kolejowym” lub ,ustawa”.

Od dnia 1 listopada 2019 roku minister wiadciwy ds. wewnetrznych zapewnia budzet, a obstuge
Komisji stanowi urzad obstugujacy tego ministra (zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019
roku o zmianie ustawy o transparcie kolejowym - Dz. U. poz. 1979}.

Z dniem wejscia w zZycie powyzsze] ustawy o zmianie ustawy strona uméw i porozumieft zawartych
przez ministra wiasciwego do spraw transportu albo urzedu, ktéry zapewnia jego obstuge,
dotyczacych funkcjonowania Pafstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, staje sie
odpowiednio minister wlasciwy do spraw wewnetrznych albo urzedu zapewniajacego jego obstuge.
Podstawowym zadaniem Komisji jest prowadzenie postepowania po kazdym powaznym wypadku
w transporcie kolejowym (zaistnialym na liniach kolejowych o szerokos$ci toréw nie mniejszej niz 300
mm, sieciach kolejowych funkcjonalnie wyodrebnionych z systemu kolejowego oraz bocznicach
kolejowych nie bedacych prywatnymi), majacym oczywisty (negatywny) wplyw na regulacje
bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie tym bezpieczeiistwem, jak stanowi art. 28e ust. 1 ustawy.
Komisja moze réwniez prowadzi¢ postgpowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, ktére

w nieznacznie zmienionych warunkach, bylyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie
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funkcjonowania  podsysteméw  strukturalnych  lub sktadnikéw  interoperacyjnosci
transeuropejskiege systemu kolei, jak stanowi art. 28e ust. 2 ustawy. Decyzje o podjeciu
postepowania, o ktérym mowa wyzZej, podejmuje Przewodniczacy Komisji nie pdzniej niz w ciggu
2 miesiecy od dnia otrzymania zgloszenia, jak stanowi art. Z28e ust. 3a ustawy.

Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu innego niz powyzej
przedstawiony, o ile zaistnial on w okolicznos$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania, w tym
przypadku decyzje o podjeciu postepowania na podstawie art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie
kolejowym, podejmuje Przewodniczacy Komisji, nie majac okreslonego terminu.

Inng przestankg do podjecia decyzji o prowadzeniu postepowan w sprawie wypadkow
i incydentéw jest ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi
przyczynami. Kazda decyzja o podjeciu postepowania w sprawie wypadku Iub incydentu jest

poprzedzona uwzglednieniem:

» wagi wypadku lub incydentu;

> czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkéw lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu, jako catosci;

»  wplywu wypadku lub incydentu na bezpieczefistwo kolei na poziomie wspoéinotowym;

» wnioskéw zarzadcdw, przewoinikéw kolejowych, ministra wilasciwego do spraw
wewnetrznych oraz ministra wlasciwego do spraw transportu, Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK” lub panstw czlonkowskich Unii Europejskiej.

W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postepowania Komisja informuje
o tym Agencje Kolejowa Unii Europejskiej, podajac date, czas i miejsce zdarzenia, jak réwniez jego
rodzaj i skutki obejmuijace ofiary $miertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione

straty materialne.

W ramach swoje] dziatalnoéci Komisja prowadzi postepowania, ktorych celem jest ustalenie
okolicznoéci zdarzen, czynniki przyczyniajace sie do powstania zdarzenia, jak réwniez okreslenie
wnioskow zapobiegawczych, majgcych na celu poprawe bezpieczefistwa w transporcie kolejowym.
Komisja sporzadza raport z postgpowania zawierajacy zalecenia w =zakresie poprawy
bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom, przyjmujac
uchwale w tym zakresie. Postepowania prowadzone przez Komisje nie rozstrzygaja o winie lub

odpowiedzialno$ci.

Cztonkowie Komisji posiadaja legitymacje uprawniajgce do wykonywania czynnosci, o ktérych
mowa w art. 28h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym. Wzdr legitymacji okreéla rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 23 paZdziernika 2020 r. w sprawie wzoru
legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. U. poz. 1894).

Legitymacje cztonkowi Komisji wydaje minister wtaéciwy do spraw wewnetrznych.
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W przypadku podjecia przez Komisje postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, komisja
kolejowa przekazuje Komisji prowadzenie postepowania. PKBWK sporzadza raport
z prowadzonego postepowania zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/572
z dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczqcym struktury sprawozdar stosowanej na potrzeby sprawozdan
(raportéw - w okresleniu ustawodawstwa polskiego) z dochodzeri w sprawie wypadkéw i incydentéw
kolejowych, zwane dalej ,Rozporzqdzeniem Wykonawczym Komisji (UE)”, ktére ustanowito strukture
sprawozdaf w odniesieniu do dochodzen w sprawie wypadkéw i incydentéw, o ktérych mowa w art.
20 ust. 1i 2 Dyrektywy (UE) 2016/798.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r. (Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku), weszto w zycie dnia 14 maja 2020

roku, wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panistwach czlonkowskich.

1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r. w skiad Komisji wchodzito 10 cztonkéw statych
w tym Przewodniczacy, dwoch Zastepcédw Przewodniczacego oraz Sekretarz Komisji.

Siedziba Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych znajduje sie w budynku
Ministerstwa Spraw Wewngtrznych i Administracji pod adresem: al. J. Ch. Szucha 2/4, 00-582
Warszawa.

Na podstawie art. 28d ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2019 r. poz. 710, 730, 1214, 1979 i 2020), Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji wydat
Zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 w sprawie
regulaminu dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwany dalej Regulaminem
Komisji), opublikowane w Dzienniku Urzedowym Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji pod
poz.mr 2.

W zatgczniku nr 1 do Zarzadzenia nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 stycznia 2020 r. (poz. 2) zawarty jest Regulamin dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkdéw
Kolejowych, obowiazujacy od 31 stycznia 2020 r., okreslajacy kierunki dziatania Komisji, strukture
organizacyjng i zobowigzania Urzedu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w zakresie
obstugi Komisji.

Zgodnie z postanowieniami § 5 ust. 1 Regulaminu Komisji, Przewodniczacy koordynuje
realizacje zadan Komisji, zapewnia wlasciwa organizacje pracy Komisji, jej sprawne dziatanie oraz
reprezentuje Komisje na zewnatrz.

Strukture organizacyjng PKBWK okresla Zatgcznik Nr 2 do ww. Zarzgdzenia:

1. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych z siedzibg w Warszawie (5 etatéw —
cztonkowie stali):

a) Przewodniczacy,

E—E——— = R, == = = = = s e ee—— = = —— —— ]
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b} Zastepca Przewodniczacego do spraw badawezych,
c) Zastepca Przewodniczacego do spraw technicznych,
d) Sekretarz Komisji,
e) czlonek staly.
2. 0ddziat Komisji z siedzibg w Katowicach (4 etaty):
a) czlonek staty koordynujacy prace oddziahy,
b) czlonkowie stali (3 etaty}.
3. 0ddziatl Komisji z siedziba w Poznaniu (3 etaty):
a) cztonek staly koordynujacy prace oddziah,

b) cztonkowie stali (2 etaty).

Patistwowa Komisja
Badania Wypadkow

T55] Oddziat Komisji |
7 siedziba
w Katowicach

Stan zatrudnienia na dziei 31 grudnia 2022 r. :

e siedziba Komisji w Warszawie - 4 czlonkéw statych (1 wakat) oraz 1 pracownik obstugi®)
Komisji,

+ oddziat Komisji w Katowicach - 3 cztonkdw statych (1 wakat),

o oddzial Komisji w Poznaniu - 3 cztonkéw stalych.

*} obstuge Komisji zapewnia urzad ministra wiasciwego do spraw wewnetrznych.
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2. Czynnosci i formy prowadzenia dzialalnosci przez Komisje¢ i sprawowania nadzoru przez

Przewodniczacego w 2022 1.

W 2022 r. Komisja prowadzila dziatalno$¢ zwigzana z zaistnialymi zdarzeniami w transporcie

kolejowym, wykonujac m.in. nastepujace czynnosci:

1.

Analize¢ natychmiastowego zgltoszenia dotyczacego zaistniatego zdarzenia przekazanego przez
podmioty wskazane w art. 28g ustawy.

Celem analizy wstgpnej byto ustalenie skutkéw zaistnialego zdarzenia (okolicznosci, przyczyny,
liczba poszkodowanych, oszacowanie strat oraz innych waznych danych majacych wptyw na
zaistnienie zdarzenia). Byl to zakres czynnosci wykonywanych przez cztonkéw Komisji, pod

nadzorem Przewodniczacego Komisiji.

Wstepne informacje dotyczace zaistniatego zdarzenia byly przekazywane Przewodniczacemu
Komisji.
Decyzje w sprawie wyjazdu czlonkéw Komisji na miejsce zaistniatego zdarzenia, celem

dokonania ogledzin, podejmowat Przewodniczacy Komisji lub Zastepca Przewodniczgcego.

Bezposredni udzial cztonka/6w Komisji w ogledzinach miejsca zdarzenia w obecnosci
przewodniczacego komisji kolejowej - stosowany byt przede wszystkim przy zdarzeniach,
w ktorych istnialo podejrzenie, ze do powstania zdarzenia przyczynit sie zle funkcjonujacy
system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego i wymaga on analizy oraz ewentualnych
dziatann korekcyjnych lub zaistnialy inne przestanki wskazujace na konieczno$é¢ podjecia
postepowania - zgodnie z art. 28e ust. 2ai 3 ustawy o transporcie kolejowym. Z ogledzin miejsca
zdarzenia czlonkowie sporzadzali notatki, przedkladajgc rekomendacje Przewodniczgcemu

PKBWK.

Zebrane i przekazane informacje wstepne, tj. rodzaj zdarzenia i skutki obejmujace ofiary
sSmiertelne, osoby ciezko ranne oraz straty materialne, umozliwialy Przewodniczacemu Komisji

oceni¢ konieczno$¢ wydania decyzji o podjeciu postgpowania w sprawie zaistniatego zdarzenia.

Postepowanie w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu wykonywat Zespot

badawczy Komisji powotany przez Przewodniczacego Komisji.

Prowadzenie postepowania przez Zespdt badawczy Komisji powotany przez Przewodniczacego
Komisji - nastgpuje przez wyznaczenie kierujacego Zespotem badawczym, a nastepnie
w porozumieniu z nim ustalenie skiadu Zespohu badawczego sposréd czlonkéw statych
i doraznych Komisji. Zespét badawczy Komisji przeprowadzat czynno$ci majgce na celu ustalenie
okolicznosci i czynniki przyczyniajace sie do zdarzenia, przygotowanie dokumentacji opisujacej
proces postgpowania, niezb¢dnej do podjecia przez Komisje uchwaty zamykajacej postepowanie

w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu. Kierujacy Zespotem badawczym
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wyznaczat i koordynowal czynnosci wykonywane przez osoby wchodzace w sktad tego zespolu
oraz byl odpowiedzialny za prawidlowos$é¢ przeprowadzonych czynnoséci. Zadania oraz zakres
szczegbltowy czynnosci okresla Regulamin Komisji. Powyzsze czynnoéci wykonywane byty pod

nadzorem Przewodniczacego Komisji.

Komisja wydawata zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym
wypadkom, wypadkom lub incydentom w trakcie trwania postepowania.

Zakres planu prowadzonego postepowania przez Zespdl! badawczy, uzalezniony byt
kazdorazowo od wnioskéw, jakie zamierzata uzyskac¢ Komisja w celu poprawy bezpieczenstwa.
W 2022 r. raporty byly sporzadzane przez Zespoly badawcze Komisji w oparcin o postanowienia
Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE).

Ostateczna wersja projektu Raportu byla przyjmowana uchwala Komisji, w wyniku analizy i po
przyjeciu lub odrzuceniu uwag podmiotéw wymienionych art. 28Kk, ust. 2 ustawy.

W 2022 r. Przewodniczacy Komisji Pan Tadeusz Ry$ podjal decyzje o przejeciu postepowania
i prowadzenia przez Zespdt badawczy Komisji w sprawie nastepujgcych zdarzen:

1) wypadku kolejowego zaistniatlego 14 stycznia 2022 r. o godz. 10:48 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii C w stacji Kolbuszowa, w torze nr 1Wb, w ki 46,925 linii
kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Gléwny;

2} wypadku kolejowego zaistniatego 3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie -
Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B,
w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew;

3) wypadku kolejowego zaistniatego 20 czerwca 2022 r. o godz. 12:55 na posterunku
odgateZnym Regalica, w torze ar 2, w km 204,079 linii kolejowej nr 351 Poznan Gléwny
POD - Szczecin Glowny;

4) incydentu kategorii C57 zaistniatego w dniu 16 pazdziernika 2019 r. o godz. 3:54 na stacji
Leszczyny, na nastawni ,Lsz” w ki 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza
- kontynuacja postepowania podjetego w 2020 r.

Stan realizacji postepowan prowadzonych przez Komisje przedstawia sie nastepujaco:

— postepowania wymienione w pozycjach od 1 do 3 zostaly zakofczone przez Zespoty
badawcze Komisji, a opracowane ,Raporty” z postepowan zostaty przyjete uchwatami
Komisji i opublikowane,

— postepowanie wymienione w pozycji 4, z uwagi na wniosek zarzadcy infrastruktury z dnia
09 wrzesnia 2020 r. oraz wage i wplyw na bezpieczenstwo odnoszace sie do systemu - jako
catosci, podjete przez PKBWK decyzja Przewodniczacego Komisji nr PKBWK.7,.2020 z dnia
01.10.2020 r. - bylo kontynuowane przez powotany Zespét badawczy Komisji.

W 2022 r. Komisja opracowata i opublikowata 3 raporty tymczasowe:
— PKBWK 01/T1/2022 z postepowania w sprawie incydentu zaistniatego 5 lutego 2021 r.
o godz. 09:40 na stacji Gogolin, w torze nr 6, w km 22,400 linii kolejowej nr 136;
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— PKBWKO02/T1/2022 z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu
16 pazdziernika 2019 r. 0 godz.13:54 na stacji Leszczyny, w km 31,738, linii kolejowej nr 140,
Katowice Ligota - Nedza;

- PKBWK 03/T1/2022 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 26
lutego 2021 r. ¢ godz. 05:32 w stacji Grodzisko Dolne, w torze nr 2, w km 163,756 linii

kolejowej nr 68 Lublin - Przeworsk.

Ponadto Komisja zakonczyla postepowania: jedno podjete w 2020 r. i pie¢ podjetych w sprawie
zdarzen zaistniatych w 2021 r. oraz sporzadzita raporty, ktére zostaty opublikowane na stronie
internetowe;j.
Szczegolowe informacje dotyczace prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen
zamieszczono w dalszej tresci raportu.

7. Komisja informowata podmioty wymienione w art. 28k ust. 2 ustawy o prowadzonym
postgpowaniu w sprawie zdarzenia i jego przebiegu, umozliwiajac im przedktadanie opinii

W sprawie postepowania i wnoszenie uwag.

8. Komisja wspoipracowata z wlasciwymi podmiotami prowadzacymi postepowanie w sprawie
powaznych wypadkdéw, wypadkéw lub incydentéw w innych panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, m.in. z Drazni Inspekce - krajowym organem dochodzeniowym w Czechach oraz
krajowym organem dochodzeniowym BEU - Niemiec, jak stanowi art. 28] ustawy.

9. Komisja na podstawie art. 28ja ustawy uczestniczyla w programie wzajemnych ocen

realizowanych w ramach wspétpracy migdzynarodowej krajowych organéw dochodzeniowych
Unii Europejskiej. Przedstawiciel PKBWK uczestniczyl w ocenie krajowego organu

dochodzeniowego Niemiec - jako cztonek zespotu oceniajacego.

10. Komisja monitorowata zgtaszane zdarzenia kolejowe oraz prowadzita ,Ewidencje Zdarzen

Kolejowych (EwZd)".

11. W 2022 roku odbywaty sie wspoélne ogledziny zaistniatych zdarzen kolejowych, wykonywane
przez cztonkow komisji kolejowych i czionkéw Komisji m.in. w zakresie przeprowadzania
pomiardw i badan, analizy dokumentacji.

W trakcie badania przyczyny i okolicznos$ci zdarzenia, czlonkowie Komisji uczestniczyli
w posiedzeniach komisji kolejowej. Komisja udzielita wiele wskazéwek majacych
doprecyzowanie ogledzin miejsca zdarzenia m.in. w zakresie: taboru niewykolejonego, przed i za

wykolejonym taborem oraz infrastruktury.
12. Istotnymi czynnikami majgcymi wptyw na funkcjonowanie Komisji byly:

— Wspélpraca - miedzy organami dzialajgcymi réwnolegle i niezaleznie z wzajemnym

poszanowaniem kompetencji w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia kolejowego, oparta na
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+Porozumieniu z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartym pomiedzy Panstwowa Komisjg Badania
Wypadkow Kolejowych i Prokuratorem Generalnym”. Porozumienie ina zastosowanie réwniez
do wspétpracy z Policj, ABW, Zandarmeria Wojskowa oraz Straza Graniczna (zgodnie
z definicjg organu prowadzacego postepowanie karne - w § 1 pkt 5 Porozumienia). Wszystkie

zapisy odnoszgce sie do praw PKBWK majg zastosowanie réwniez do komisji kolejowych.

— Porozumienie z dnia 16 grudnia 2014 roku pomiedzy Komendantem Glownym Policji oraz
Pafistwowg Komisjg Badania Wypadkéw Kolejowych zawarte w celu okreslenia zasad
wspolpracy w zakresie wzajemnego wspierania dzialan podejmowanych na plaszczyznie

organizowanych i prowadzonych przez nie przedsiewzie¢ o charakterze szkoleniowym.

— Porozumienie z dnia 3 czerwca 2016 roku zawarte pomiedzy Przewodniczacym Parnstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych a Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego
w sprawie wspétpracy w zakresie bezpieczefistwa w transporcie kolejowym Rzeczpospolitej
Polskiej. Celem zawartego porozumienia sg wspoOlne dziatania stron na rzecz rozwoju
i zapewnienia bezpieczennstwa w transporcie kolejowym oraz wymiana informacji

i do$wiadczen w zakresie pracy komisji kolejowych.

Powyzsze Porozumienia dostepne sg na stronie internetowej:

https: //www.gov.pl/web/mswia

zaktadka: Co robimy — Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych: -~ Akty prawne
i dokumenty.

— W ramach wymiany doéwiadczen i podniesienia, jakoSci systemu badania zdarzen oraz
podniesienia stanu bezpieczefistwa w transporcie kolejowym, Cztonkowie Komisji uczestnicza
w organizowanych przez inne podmioty szkoleniach, konferencjach, seminariach, spotkaniach,
posiedzeniach plenarnych, zespotach roboczych, warsztatach, spotkaniach organizowanych
przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej oraz podmioty prowadzace postepowania w sprawie
powaznych wypadkdéw, wypadkéw i incydentéw w innych panstwach czltonkowskich Unii
Europejskiej.

3. Zdarzenia w sprawie, ktorych prowadzone byly postepowania w okresie od 1 stycznia do
31 grudnia 2022 1.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy

Obowigzek natychmiastowego zglaszania Komisji oraz Prezesowi UTK powaznych wypadkéw,
wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych przez zarzadcéw infrastruktury, przewoznikow
kolejowych i uzytkownikéw bocznic kolejowych wynikat z art. 28g ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym. Natomiast obowigzek pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu przez zarzadce

infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej wlasciwego dla miejsca zdarzenia wynikat
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z § 7 ust. 1-5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w  sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym
(Dz.U. poz. 369), zwanego dalej ,rozporzadzeniem”. Przepisy krajowe okre$laja podziat zdarzen
kolejowych w transporcie kolejowym na nastepujace ich rodzaje:

1) powainy wypadek - kaidy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majacym oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie
bezpieczefistwem: z przynajmniej jedna ofiara $miertelna lub przynajmniej piecioma
ciezko rannymi osobami (ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo
wypadku doznata naruszenia czynnosci ciata lub rozstroju zdrowia i w wyniku tego
przebywajaca w szpitalu diuZej niz 24 h), lub powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu
kolejowego, infrastruktury kolejowej lub $rodowiska, ktére moga zostaé natychmiast

oszacowane przez komisje badajacg wypadek, na co najmniej 2 miliony euro;

2) wypadek - niezamierzone, nagle zdarzenie lub ciag zdarzen z udzialem pojazdu kolejowego
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska; do
wypadkow zalicza sie w szczegd6lnosci:

— kolizje,

— wykolejenia,

— zdarzenia na przejazdach,

— zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
— pozar pojazdu kolejowego;

3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane
z ruchem kolejowym i majace wplyw na jego bezpieczefistwo. Doprecyzowanie kosztéw

tego zdarzenia jest w rozporzadzeniu.

Ww. okreslenia rodzaju zdarzen (powaznego wypadku, wypadku i incydentu) zostaty zdefiniowane
wg zapisow ustawy o transporcie kolejowym.

W okresie od 01 stycznia do 31 grudmia 2022 r. zostalo zgloszonych do Komisji
i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd) ogétem 2294 zdarzen
kolejowych wg kwalifikacji przyczyny bezposredniej wynikajacej z rozporzadzenia, z czego: 651
wypadkdw i 1643 incydentow.

. —————————— . |
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Liczbe i strukture zdarzen z podziatem na rodzaje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2022 r. w stosunku do roku 2021.

Rodzaj zdarzenia Zmiana
(PW - powainy wypadek, 2021 2022
W - wypadek, 2022/2021
I - incydent)
nie zanotowano
PW (kat. A) 3 0 w EwZd w 2022
W (kat. B) 661 651 -1,5%
I (kat. C) 1739 1643 -5,5%
taczna 11c.zba zdarzen 2403 2294 -4,5%
kolejowych

Ponizszy wykres przedstawia zestawienie powaznych wypadkdéw, wypadkéw i incydentéw,
zaistnialych wlatach 2020, 20211 2022.

Wrykres 1. Statystyka zdarzen w latach w 2020 + 2022

2500 2403

B powazne wypadki
B wypadki
incydenty

B razem

W tym w 2022 r. z bocznic kolejowych - tgcznie do ewidencji (EwZd) prowadzonej w PKBWK,
zostalo zgloszonych 168 zdarzen kolejowych (w tym: 128 wypadkéw i 40 incydentdw).

Tabela ponizej przedstawia liczbe poszkodowanych (zabitych, ciezko rannych i rannych)
w zdarzeniach zaistniatych w 2022 r. w stosunku do roku 2021 (opracowane na podstawie

dokumentéw przekazanych przez obowigzane podmioty).
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Tabela 2. Poszkodowani w zdarzeniach w 2022 r. w stosunku do roku 2021.

Zmiana
Poszkodowani™) 2021 2022
202272021
Zabici 153 167 +9,204
Ciezko ranni 46™) 51™ +10,9%
Ranni 95 130" +36,8%

) Poszkodowani: zabici, cigzko ranni i ranni (z uwzglednieniem bocznic kolejowych) wg informacii
przekazanych na dzien sporzadzenia Raportu (. do dnia 15 sierpnia 2023 r.), nie uwzgledniono
poszkodowanych zakwalifikowanych w decyzjach prokuratora, jake samobéjstwa lub préby samobéjcze.

) Statystyka (dane liczbowe): zabitych, ciezko rannych i rannych wykazane na podstawie Raportéw Komisji
oraz Protokotéw ustaleri koricowych opracowanych przez komisje kolejowe 1 przekazanych do PKBWK.
Ponizszy wykres przedstawia zestawienie liczby poszkodowanych: zabitych, ciezko rannych

1 rannych, w zdarzeniach zaistniatych w latach 2020, 2021 i 2022, sporzadzony na podstawie

Raportéw Komisji oraz Protokotéw ustaleri koricowych opracowanych przez komisje kolejowe
i przekazanych do PKBWK,

Wrykres 2, Liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach
i wypadkach w latach 2020 = 2022
175

150

125

100

H zabici
75

B ciezko ranni
50

Eranni
25

2022

[ e = s s s aliss 2=~ s seeeeeees 000 S s w6 En R B B D B B Be s e n B o8 mmnoEw_me— )
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3.2 Podziat zdarzen zgloszonych Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy

Przypisanie zdarzen zaistnialych w 2022 r. do odpowiednich rodzajow, dokonane przez PKBWK,

przedstawiaja ponizsze wykresy:

a) powazne wypadki i wypadki - 651

A

Kolizje - 82

B. Wykolejenia - 185

C. Zdarzenia na przejazdach - 192
D.
E

Zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu - 184

. Pozar pojazdu kolejowego - 8.

Wrykres 3. Powazne wypadki i wypadki w 2022

250
200 185 192 184
150
100 82
50
8
O e e [B__N_N_ 3
Kolizje Wykelejenia Zdarzenia na Zdarzenia z Pozar pojazdu
przejazdach udziatem oséb kolejowego
spowodowane
przez pojazd
kolejowy bedacy w
ruchu

b} incydenty -1643

A

Zdarzenia (incydenty) zwigzane z eksploatacja oraz obsluga pociagu i pojazdu kolejowego
(w tym: ® incydenty kategorii: C44 - 118, C45 - 25, C46 - 3, C47 - 9).
Liczba incydentéw ww. kategoriach: 155

. Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego, bez poszkodowanych lub

negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska (tj. * incydenty kategorii C65 - 30).

Zdarzenia (incydenty) na przejazdach kolejowych - niezatrzymanie sie pojazdu drogowego
przed zamknieta rogatka (péirogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych
(t. ® incydenty kategorii C66 - 87); ztosliwe, chuligaiskie lub lekkomys$lne wystepki, bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowigce
zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikow pociggu (tj. ¥ incydenty kategorii C64 - 517).
Liczba incydentéw ww. kategoriach: 604

. Zdarzenia (incydenty) zwigzane z uszkodzeniem lub zlym stanem technicznym pojazdu

kolejowego oraz pozarern {w tym: * incydenty kategorii: C53 - 33, C54 - 199, C55 - 24).
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Liczba incydentéw ww. kategoriach: 256

E. Zdarzenia (incydenty) zwiazane ze zdarzeniami (zakléceniamij) w infrastrukturze
{uszkodzenia, nieprawidlowe zadziatanie urzgdzen, najechanie na przeszkode oraz pozar
w obiekcie lub w poblizu toru, tj. ¥ incydenty kategorii: C51 - 29, C52 - 4, C57 - 3, C60 -35, C64
- 5). Liczba incydentéw ww. kategoriach: 76

F. Zdarzenia (incydenty) spowodowane biednym przygotowaniem drogi przebiegu dla
pociggu (wyprawieniem, uruchomieniem, przyjeciem pociggu lub pojazdu kolejowego) oraz
przygotowaniem pociggu do jazd (tj. ® incydenty kategorii: C41 - 2, C42 - 1, C43 - 85, C48 - 4,
C49 - 1, C50 - 23). Liczba incydenté$w ww. kategoriach: 116

G. Pozostate zdarzenia:
niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego, Kkleski zywiotowe, zloéliwe,
chuliganiskie lub lekkomy$lne wystepki (np. obrzucenie pociggu, kradziez fadunku z pociggu itp.,
rozerwanie sig pociggu lub skladu manewrowego, ktére nie spowodowalo zbiegniecia
wagonoéw, oraz inne przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie (tj. * incydenty
kategorii: C61- 4, C62 - 33, C64 - 85, C67~ 1, C68 - 246, C69 - 40). Liczba incydentow ww.
kategoriach: 409.

Wykres 4. Incydenty w 2022
700
604
600
500
409
400
‘300 256
200 155
116
100 76
: hoansd
0 | ===y |
A, Zwiazane B. Z osobami - C. Naprzejazdach D. Zwigzane E. Zwigzane ze F.Spowodowane G. Pozostate
zekspoatacjaoraz  zwigzane z riuchem kolejowych z uszkodzeniem lub zdarzeniami w blednym zdarzenia
obslugapociggu  pojazdu kolejowego zlym stanem infrastrukturze przygotowaniem
i pojazdu kolejowego technicznym pojazdu drogi przebiegu dla
kolejowego pociagu

*} incydenty kategorii - cznaczenie zgodne z kwalifikacja przyczyny bezpoéredniej, zawarta w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia

16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolegjowym (Dz.U. 2016 1. poz. 369)
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3.3 Zdarzenia w odniesieniu, do ktérych Komisja rozpoczela prowadzenie postepowan
w2022r.
3.3.1 Wypadek kolejowy zaistnialy 14 stycznia 2022 r. o godz. 10:48 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii C w stacji Kolbuszowa, w torze nr 1Wb, w km 46,925
linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszow Glowny

Skutki zdarzenia:

s W wyniku zdarzenia kierujgcy pojazdem
drogowym poniost $mier¢ na miejscu.
Poszkodowanych zostalo pieciu
pasazer6w pociggu. Czterem osobom
udzielono pomocy medyczne]j na miejscu,
jedna osoba w stanie ciezkim zabrana do
szpitala, ktéra na skutek doznanych
obrazen zmarta.

¢ Zniszczeniu ulegl samochdd dostawczy
oraz pierwszy czton pojazdu kolejowego
nr EN63B-108.

e

Zdjecie 2 - Skutki zdarzenia (material komisji kolejowej)

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C. W zdarzeniu brat udziat pocigg pasazerski
RAJ 33506 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A,, zestawiony z elektrycznego zespotu trakcyjnego
EN63B-108 oraz samochod dostawczy marki Citroen Jumper. Zdarzenie polegato na uderzeniu
pociagu w bok samochody, ktérym kierujacy wjechat na przejazd pomimo nadawania sygnatéw na
sygnalizatorach drogowych zabraniajacych wijazdu za te sygnalizatory oraz sygnatéw diwiekowych
emitowanych przez urzadzenia akustyczne.

Po dojezdzie do przejazdu kolejowego, kierujacy samochodem dostawczym zatrzymat sie przed
sygnalizatorami drogowymi, wysSwietlajacymi na przemian czerwone sygnaly S$wietlne
i emitowanych sygnatéw akustycznych. Po chwili ruszyl, pomimo nadawanych przez sygnalizatory
drogowe sygnaldw, zakazujacych wjazdu za te sygnalizatory i wjechat na przejazd bezposrednio
przed nadjezdzajacy pociag. Pojazd kolejowy nr EN63B-108 ulegt zapaleniu oraz wykolejeniu.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zesp6t
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 30 stycznia 2022 r. zglosita przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR") za poSrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL" i powyZsze zdarzenie
zostalo zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10186.
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Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania w celu poprawy bezpieczenstwa

W dniu 24 lutego 2022 roku, pismem skierowanym do Dyrektora PKP PLK S.A. Zaklad Linii
Kolejowych w Rzeszowie, Przewodniczacy Komisji wydal zalecenia w celu podwyzszenia
bezpieczenistwa w transporcie kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu
kolejowego, tj.:

1) wprowadzenie stalego ograniczenia predkosci przed przejazdem kolejowo-drogowym
kategorii C w stacji Kolbuszowa, w km 46,925, linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszéw Gléwny
dla pociggdw poruszajacych sie w kierunku stacji Kolbuszowa do 60 km/h i ustawienie
wskaznikéw W6b stosownie do tej predkosci,

2) zapewni¢ widoczno$¢ sygnatéw $wietlnych nadawanych przez sygnalizatory drogowe
z odleglosci 100 metréw.

Ponadto w dniu 03 lutego 2022 roku, pismem skierowanym do Dyrektora Zarzadu Drég
Powiatowych w Kolbuszowej, wydat zalecenia o ponizszej tresci, tj.:

1) wprowadzenie ograniczenia predkosci dopuszczalnej do 50 km/h na drodze nr 1214R na
dojazdach do przejazdu w zwigzku z niespelnieniem wymogéw zapiséw Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie, zatacznik nr 3 pkt A ust,, 1 jako rozporzadzenia wykonawczego do
art. 7 Prawa budowlanego,

2) oznakowa¢ przejazd {od strony drogi nr 9 - strona lewa przejazdu) znakiem A-10 zgodnie
Z przepisami,

3) oznakowac przejazd znakami poziomymi P-14.

Z tego postgpowania Komisja sporzgdzila raport nr PKBWK 08/2022 (dnia 27 grudnia
2022r.), w ktérym wydala nastepujace zalecenia:

1. W zwigzku ze zmiang w infrastrukturze: przejazdu kolejowego (z kategorii C na kategorie B),
ukiadu torowego i przeznaczenia toréw na bocznicy bedgcej w sasiedztwie toru linii kolejowej
oraz zmiang organizacji ruchu drogowego w obrebie przejazdu, PKN Orlen S.A. powola zespét
ds. oceny i wyceny ryzyka w celu identyfikacji zagrozen majacych wplyw na bezpieczefistwo
ruchu pojazdéw kolejowych i drogowych na przejezdzie kolejowym oraz na torze nr 101.
Zaleca sie by w sktad zespotu identyfikujacego zagrozenia wchodzili przedstawiciele zarzadcy
infrastruktury kolejowej, zarzadcy drogi, uzytkownika bocznicy i organizujacego przewozy
w rejonie bocznicy.

2. PKN Orlen S.A. w uzgodnieniu z PKP PLK S.A. zaktualizuje poczatek bocznicy Terminal Paliw
w Widetce w stosownej dokumentacji.

3. PKP PLK S.A. dokona likwidacji zbgdnych zabudowanych wzdtuz linii nr 71 wkopanych
pionowo szyn stanowigcych punkty state toru bezstykowego. Jake punkty state wykorzystaé
istniejace stupy trakcyjne.

4. PrzewozZnicy kolejowi posiadajacy licencje na przewdz oséb wyposaza pojazdy kolejowe
w miejscach dostepnych dla obstugi pociggu w nosze ratownicze lub inny sprzet do
przenoszenia poszkodowanych.
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3.3.2 Wypadek kolejowy zaistnialy 3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie -
Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B,
w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew

Skutki zdarzenia:

oW  wyniku zdarzenia  kierujacy
autobusem poniést $mierc na miejscu.

e Zniszczeniu ulegt autobus i uszkodzona
zostata lokomotywa EU07A-002 oraz
dwa wagony.

- PR

Zdjecie 4 - Skutki zdarzenia fmateria} wlasny PKBWK)

Zdarzenie na przejeZdzie kolejowym kategorii B, w ktérym brat udziat pociag pasazerski IC 5600/1
przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A., zestawiony z lokomotywy EU07A-002 i siedmiu
wagondw oraz autobus marki Mercedes INTEGRO przewoZnika PKS Grudzigdz. Zdarzenie polegato
na uderzeniu pociaggu w prawa tylng czes¢ autobusu, ktéry znajdowal sie w skrajni taboru na
przejezdzie pomiedzy zamknietymi pdlrogatkami i prébowat opuscié przejazd. Po uderzeniu autobus
zostat odrzucony na prawa strone toru nr 2, patrzac w Kierunku jazdy pociagu na odlegtosé ok. 100
metréw od osi przejazdu.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespo6t
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 21 lutego 2022 r. zglosila przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL" i powyzsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10022.
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Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania w celu poprawy bezpieczefistwa:

W dniu 21 kwietnia 2022 roku pismem skierowanym do Dyrektora PKP PLK S.A. Zak}ad Linii
Kolejowych w Bydgoszczy, Starosty Powiatu Swieckiego oraz Woéjta Gminy Warlubie
Przewodniczacy Komisji wydal ponizsze zalecenia w celu podwyiszenia bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu, tj.:

1) usunigcie zbednych elementéw betonowych przy przejezdzie od strony toru nr 2,
2) usunigcie drzewa rosnacego z lewej strony przejazdu jadac od miejscowosci Bgkowski Miyn,

3) ustalenie granicy dziatek nalezacych do PKP PLK S.A. w obrebie przejazdu w celu przestawienia
urzadzen zabezpieczenia ruchu na tym przejezdzie,

4) przestawienie masztéw kamer monitorujacych przejazd kolejowy w taki sposéb, aby obraz
obejmowat wskazania sygnaloéw na sygnalizatorach drogowych,

5) ustalenie niezbednych dzialan w celu poszerzenia drég dojazdéw do przejazdu
umozliwiajgcych bezkolizyjny ruch pojazdéw w obu kierunkach w czasie dojezdZzania
i przejazdu przez niego,

6) przestawienie stupéw o$wietleniowych oraz sygnalizatoréw drogowych uwzgledniajac
poszerzenie dojazdéw do przejazdu kolejowo-drogowego.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 07/2022 (z dnia 14 grudnia
2022 r.), w ktérym wydata nastepujace zalecenia:

1. Zarzadca infrastruktury PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy przeprowadzi
ponownie oceng znaczenia zmiany z uwzglednieniem warunkéw miejscowych w zwigzku
z realizacjg zalecen powypadkowych.

2. Zarzadca infrastruktury PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy zrealizuje ustalenia
ujete w Notatce z posiedzenia Zespolu ds. oceny znaczenia zmiany zgodnie
z procedurg SMS-PR-03 ,Zarzadzanie zmiang” dla dokonania oceny znaczenia zmiany dla
zmiany technicznej polegajacej na przebudowie przejazddw kolejowych z kategorii A na B na
linii nr 131 Chorzow Batory — Tczew zlokalizowanych w kilometrze 344,021; 437,386; 440,762
z dnia 15.04.2015 roku, w szczegblno$ci w zakresie monitoréw TVU na nastawni dysponujacej
stacji Warlubie.

3. Zarzadca drogi opracuje nowy projekt organizacji ruchu w rejonie przejazdu kolejowego kat.
B, uwzgledniajgcy warunki topograficzne skrzyzowania linii kolejowej z drogg, w taki sposéb,
aby pierwszenstwo przejazdu przez przejazd mialy pojazdy jadace z kierunku miejscowosci
Bakowski Miyn.

4. Zarzadcy infrastruktury podczas kampanii spotecznych majgcych na celu poprawe
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych potozg nacisk na ksztattowanie
prawidlowych zachowan uzytkownikéw przejazdow, w przypadku, gdy pojazd drogowy
znajduje sie pomiedzy rogatkami, w tym m.in. konieczno$¢ natychmiastowego zjazdu pojazdu
z wylamaniem rogatek lub opuszczenia pojazdu, gdy ulegt on uszkodzeniu na przejezdzie.

5. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowego,
przebudowy lub budowy nowego przejazdu lub przejécia dla pieszych, wprowadza obowiazek
oceny znaczenia zmiany, z uwzglednieniem istniejacych warunkéw miejscowych.
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3.3.3 Wypadek kolejowy zaistnialy 20 czerwca 2022 r. o godz. 12:55 na posterunku
odgateznym Regalica, w torze nr 2, w km 204,079 linii kolejowej nr 351 Poznan
Glowny POD - Szczecin Glowny

a . \
Skutki zdarzenia: \ \

oW wyniku zdarzenia uszkodzone
zostaly dwa pojazdy kolejowe:
pociagg ROM 88628/9 prowadzony
autobusem szynowym typu 219M
i pocigg sieciowy Rob.1 prowadzony
wozkiem motorowym WM15P.00/HB-
19,

oW wyniku zdarzenia nie bylo oséb
poszkodowanych.

Zdjecie 5 - Widok p(;jazdéw po zdarzeniu irédh): materiaty
przekazane przez komisje kolejowa)

el

Zdjecie 6 - Widok miejsca starcia pojazdéw (Zradto: materialy
przekazane przez komisje kolejowa)

Podczas jazdy pociggu ROM 88628/9 (POLREGIO Spotka Akcyjna) relacji Szczecin Gtéwny -
Kolobrzeg torem nr 2 ze stacji Szczecin Port Centralny SPA w kierunku posterunku odgateznego
Szczecin Zdroje, na posterunku odgateznym Regalica w ukresie rozjazdu nr 3 doszto do kolizji
Z pociggiem sieciowym Rob., stojacym na rozjezdzie nr 1.

W zdarzeniu braty udziat pociagi: pasazerski ROM 88628/9/9 relacji Szczecin Gléwny - Kolobrzeg
(autobus szynowy typu 219M) przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. oraz pocigg sieciowy
Rob.1 (WM15P.00/HB-19) PKP Energetyka S.A. Podczas przejazdu pociggu ROM 88628/9 torem
nr 2 doszlo do kolizji polegajacej na starciu bocznym w ukresie rozjazdu nr 3 z pociggiem sieciowym
Rob.1, stojgcym na torze nr 1. Koniec pociggu Rob.1 znajdowat sie w ukresie rozjazdu nr 3, zajmujac
skrajnie dla jadacego pociggu ROM 88628/9.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zesp6t
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 01 lipca 2022 r. zglosila przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzZsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10248.
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Nie zachodzita potrzeba wydawania zalecel w celu poprawy bezpieczenstwa w czasie
prowadzonego postepowania.

Z tego postgpowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 02/2023 (z dnia 05 czerwca
2023 r.), w ktorym wydata nastepujgce zalecenia:

1. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zapewni nadz6r nad jakoscia realizacji procesu
inwestycyjnego w Spélce oraz procesu diagnostycznego.

2. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni system nadzoru nad szkoleniem
i autoryzacjg pracownikéw w zwiazku ze zmianami organizacyjnymi lub technicznymi
majacymi wptyw na sposéb wykonywania przez nich czynnoéci.

3. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dostosuje przepisy wewnetrzne do postanowien
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikdéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych =z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw
pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz. 101) w zakresie autoryzacji.

4. Analiza zdarzen zgloszonych do PKBWK w 2022 r.

Spadek ogélnej liczhy zdarzen

W roku 2022 ogolna liczba zdarzen zgloszonych Komisji przez zarzadcdw infrastruktury
I uzytkownikéw bocznic kolejowych wtasciwych dla miejsca zdarzenia zmniejszyla sie o 4,5 %
w stosunku do roku 2021, z czego:

— nie odnotowano powaznych wypadkéw, w odniesieniu, do ktérych Komisja prowadzila
postgpowania (w 2021 roku, odnotowano 3 powazne wypadki kolejowe, tj. kategorii*) A20 -
11A21-2),

— nastapit nieznaczny spadek liczby wypadkéw - 0 1,5% (z 661 zaistniatych w 2021 r. do 651
w2022 1),

— liczba incydentéw spadta o 5,5 % (z 1739 zaistnialych - w 2021 r. do 1643 w 2022 1.).

Z analizy zdarzen zgtoszonych do PKBWK w 2022 r. wynika, ze na bocznicach kolejowych spadta
0 6,7% og6lna liczba zdarzen kolejowych w poréwnaniu do roku 2021 r.

W 2022 roku zaistniato 168 zdarzen: w tym 128 zakwalifikowanych zostato do kategorii wypadki
kolejowe i 40 do kategorii incydenty kolejowe, a w 2021 r. odpowiednio ogdtem zaistniato 180
zdarzen kolejowych: w tym 149 zakwalifikowanych do kategorii wypadki kolejowe oraz 31 do
kategorii incydenty kolejowe.

Struktura zdarzen w 2022 r. w stosunku do 2021 r. z podziatem na kategorie {z uwzglednieniem
kwalifikacji przyczyny bezposredniej} zawarta jest w Zalaczniku ,C” do niniejszego raportu

na str. 88.
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Wypadki

Spadek liczby wypadkéw w stosunku do roku poprzedniego nastapit w 12 kategoriach* (z 40
wszystkich zdarzen kategorii B), tj.: BOO - 26; B09 - 44; B11 -15; B13 - 45; B15 - 13; B19 - 15;
B21-106; B32 - 5; B33 - 10 oraz nie zgloszono zdarzen {catkowity spadek) w kategoriach B02; B06;
B28.

Niewielki wzrost liczby wypadkow nastgpil w 15 kategoriach® tj.: BO3 — 33; B04 - 34; BO7 - 3; B08
- 14; B10 - 8; B12 - 3; B16 - 2; B17 - 10; B20 - 42; B22 - 2; B23 - 11; B24 - B; B30 -5; B31-6;
B34 -175.

Najwiekszy spadek liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw nastgpit w kategoriach:

A21 + B21 - spadek o 46 - zdarzen zaistniatych na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D,
w 2022r. zaistnialy - 152 (2+150) zdarzenia, aw 2022 r. - 106 zdarzen;

B09 - spadek o 14 - uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu,
w tym réwniez niewlasciwe wykonywanie robdt, np. nieprawidiowy rozladunek
materiatdw, nawierzchni, pozostawienie materialéw i sprzetu (w tym maszyn
drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu
kolejowego na elementy budowli - w 2021 r. zaistniato 58, aw 2022 r. - 44 zdarzen;

B13 - spadek o 10 - zdarzen najechania pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode
(np. ptoze hamulcowa, wdzek bagazowy, pocztowy) - w 2021 roku zaistnialo 55
w 2022 r. - 45 zdarzen;

B15 - spadek o 7 - zdarzen przedwczesnego rozwiazania drogi przebiegu lub uchylenia zamkniecia
i przetozenia zwrotnicy pod pojazdem - w 2021 roku zaistniato 20, a w 2022 r. -
13 zdarzen.

Incvdenty

W stosunku do roku poprzedniego, w 2022 r. nastapit spadek liczby zgloszonych incydentéw 0 5,5%

- tj. 0 96 (w 2021 r. zaistniato 1739 incydentéw, a w 2022 r. zaistniato 1643 incydentdw).

Spadek liczby incydentéw nastapit w 12 kategoriach™® (z 27 wszystkich zdarzen kategorii C), tj.:

C42 - 1; C43 - 85; C44 - 118; C46 - 3; C50 - 23; €51 - 29; €52 - 4; C54 - 199; €59 - 0; C60 - 35;

C66 - 87; C68 - 246.

Nieznaczny wzrost liczby incydentéw nastapil w 13 kategoriach™® tj. C45 - 25; C47 - 9; C48 - 4;

€49 -1;C53-33;C55-24;C57-3;C61-1;C62 - 33; C64 - 607, C65 - 30; C67 - 1; C69 - 40.

*) wypadki kategorii - oznaczenie zgodne z kwalifikacis przyczymy bezpoérednlej, zawarta w rezporzadzeniu Ministra Infrastrulctury | Budownictwa z dnfa 16 marca 2016 r, sprawle
pewaznych wypadkdw, wypadkéw § incydentéw w transporeie kolejewyn: (Dz.U. 2 2016 v, pez. 36%)
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Najwiekszy spadek liczby incydentéw nastgpit w kategoriach:

— €68 - z zaistniatych 281 w 2021 r. spadek do 246 zaistnialych w roku 2022 (- 35) - rozerwanie
si¢ pociggu lub sktadu manewrowego, kiére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw;

— €66 - z zaistniatych 122 w 2021 r. spadek do 87 zaistnialych w roku 2022 (- 35) - niezatrzymanie
si¢ pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (pétrogatka) i uszkodzenie jej lub
sygnalizatoréw drogowych, na ktérych zataczone byly sygnaly ostrzegajace o nadjezdzajacym
pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym;

- C54 - z zaistnialych 226 w 2021 r. spadek do 199 zaistnialych w roku 2022 (- 27} - uszkodzenie
lub zly stan techniczny wagonu powodujace konieczno$¢ jego wytgczenia z ruchu na skutek
wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach
warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujgcy przesunieta obreczg), a takze
innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi;

— C44 - z zaistniatych 137 w 2021 r. spadek do 118 zaistnialych w roku 2022 (- 19) -
niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,S5t6j” lub w miejscu, w kitérym powinien
sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia;

— €60 - z zaistniatych 54 w 2021 r. spadek do 35 zaistnialych w roku 2022 (- 19) ~ najechanie
pojazdu kolejowego na przeszkode {(np. ptoze hamulcows, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez
wykolejenia lub poszkodowanych;

— C50 - z zaistniatych 39 w 2021 r. spadek do 23 zaistnialych w roku 2022 (- 16) - niewladciwe
zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowo$ci w =zabezpieczeniu tadunku Ilub inne

nieprawidiowosci w czynnos$ciach fadunkowych.

Zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowyvch

W 2022 r. w poréwnaniu do roku 2021 nastapit spadek o 42 zdarzenia z ogélnej liczby wypadkéw
na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C, D, tj. 0 19,9%, (w 2021 r. - zaistniato 211
wypadkéw, aw 2022 r. 169) w tym:

— na przejazdach Kolejowo-drogowych kategorii A nie zanotowano zmiany liczby wypadkéw,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B spadek o 4 wypadki,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C nastgpil wzrost o 8 wypadkédw,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D spadek o 46 wypadkéw.

Powyzsze statystyki uwzgledniaja réwniez wypadki zaistniate na przejazdach kolejowo-drogowych
uzytkownikéw bocznic kolejowych, tj. 4 wypadki na przejazdach kategorii D i jeden na kategorii A.

Zestawienie pordéwnawcze powaznych wypadkoéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych
poszczeg6lnych Kkategorii z udziatem pojazdéw drogowych i kKolejowych w latach 2020 + 2022

przedstawiono na wykresie ponize;.
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Wykres 5. Powazne wypadki i wypadki na przejazdach kolejowo-
drogowych poszczegélnych kategorii z udziatem pojazdow
drogowych i kolejowych w latach 2020 + 2022

160

140

120

100
80 B kategoria A
60 B kategoria B
40 B kategoria C
20 @ kategoria D

2022

Podstawowymi przyczynami zdarzen przy przekraczaniu przejazddw kolejowo-drogowych sa
nadal w szczegdlnosci:

niezastosowanie sie do zakazu wjazdu na przejazd poza sygnalizator drogowy nadajacy

sygnat zakaz wjazdu ,sygnat czerwony na przemian migajacy”, lub dwa sygnaty czerwone na

przemian migajace,

niezatrzymanie sie przed znakiem ,Stop” i niezachowanie nalezytej ostroZnosci przez
kierujacych pojazdami drogowymi,

przejezdzanie pod zamykajacymi sig rogatkami,

omijanie péirogatek,

brak wymaganego tréjkata widocznosci,

niezachowanie szczegdlnych Srodkoéw ostroznosci przed przejazdem kolejowym przy

zamknietych rogatkach i prawidlowo dziatajacej sygnalizacji swietlnej oraz braku reakgcji

kierowcy samochodu osobowego na sygnal diwiekowy ,Baczno3¢” podawany przez

maszyniste pociagu,

blokowanie przejazdu przez wjezdzanie na tory bez mozliwoéci zjazduy,
niedostosowanie predkosci do panujacych warunkéw drogowych,
nieprzestrzeganie znakéw i innych sygnatéw drogowych,

niewtasciwe zachowanie, gdy auto zostanie unieruchomione na torach,
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— brak reakeji kierujacego pojazdem drogowym, na podawane przez maszyniste pociggu

sygnaty "Baczno$¢”, przy przekraczaniu przejazdu kolejowo-drogowego oraz

w konsekwencji wjechanie na przejazd bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag,

— niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed sygnalizatorem drogowym z wlaczong
sygnalizacja Swietlng zabraniajacg wjazdu pojazdéw na przejazd oraz dzwickowsg i wjazd
bezposrednio przed nadjezdzajagcym pociggiem na prawidlowo zabezpieczonym
i osygnalizowanym przejezdzie kategorii C,

— wijechanie pojazdem drogowym na przejazd kolejowo-drogowy, pomimo zataczonego
ostrzegania na sygnalizatorach drogowych - niezachowanie ostroznosci przez kierowce
na przejezdzie kategorii B i zatrzymanie samochodu na przejezdzie przed rogatka
zamykajaca zjazd,

— niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorami drogowymi pomimo braku
mozliwosci kontynuowania jazdy ze wzgledu na korek uliczny i utkniecie na przejezdzie

kolejowo~-drogowym po zamknieciu rogatek,

— niezatrzymanie si¢ pojazdu przed sygnalizatorem drogowym zabraniajacym wijazdu na
przejazd, niezatrzymanie sie¢ pojazdu drogowego przed przejazdem kolejowo-drogowym
pomimo nadawanych na sygnalizatorach drogowych sygnaléw ostrzegajgcych

o nadjezdzajgcym pociggu i rozpoczeciu zamykania sie rogatek.

Z prowadzonej ewidencji w PKBWK wynika, Ze zaistniato 40 zdarzen kolejowych, polegajacych na

wjechaniu pojazdu drogowego na przejezdzie w bok pojazdu kolejowego znajdujacego sie w sktadzie

pociagu, a bedacego na tym przejezdzie.

Gldwne przyczyny tych wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A to:

wjazd samochodu na zamknieta rogatke na przejezdzie kolejowo-drogowym, uszkodzenie jej

i najechanie samochodem osobowym na przejezdzajacy pociag,

nieprzestrzeganie przez dréznika przejazdowego posterunku, postanowien regulaminu obstugi
przejazdu (brak uzycia przetgcznika awaryjnego zamykania przejazdu),

zbyt pdine przystapienie do zamykania rogatek dla przejazdu pociggu,

zbyt wczesne otwarcie rogatek po przejechaniu pociagu jednym z toréw,

niezastosowanie si¢ kierujgcego pojazdem drogowym do znakdéw drogowych i wjazd pojazdu
drogowego w bok przejezdzajgcego pociggu,

najechanie pociggu na przejezdzajgcy przez przejazd kolejowo-drogowy kategorii A, pojazd
drogowy przy otwartych rogatkach, podczas braku obstugi urzadzer rogatkowych przez

dréznika przejazdowego.

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B obserwuje sie nadal masowe zjawisko wjazdu na

te przejazdy pojazdéw drogowych (w momencie zamykania sie rogatek) i zamykania ich miedzy

T E e e W s S e W e e—" —m —m— - i S e— — o s
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rogatkami. Z analizy Protokotéw ustalert koricowych (PUK) przekazanych przez komisje kolejowe
wynika, Zze w 2022 r. zarejestrowano ponad 604 zdarzen (incydentéw) na przejazdach kolejowo-
drogowych, tj. niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamkniety rogatka (potrogatka)
i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 87); oraz zlosliwe,
chuliganiskie lub lekkomys$lne wystepki, bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla
mienia lub $rodowiska, stanowiace zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu -
zamkniecie pojazdéw drogowych miedzy rogatkami (tj.incydenty z kategorii C64 - 517). W 2022 r.
nastapit wzrost incydentéw kategorii C64 ( z 585 w 2021 r. do 607 w 2022 r.}, a w kategorii C66
zanotowano spadek (z zaistniatych 122 zdarzeit w 2021 r. do 87 w 2022 r.). Nalezy nadmienié, ze

w zaistnialych incydentach nie doszto do kolizji pojazdéw drogowych z pojazdami kolejowymi.

Duza liczba tego rodzaju incydentéw (kategorii C64 i C66) swiadczy o lekkomy$lnym postepowaniu
kierujacych pojazdami drogowymi lub braku zachowania ostroznosci podczas przekraczania

przejazdow kolejowo-drogowych.

Okolicznosci i przyczyny zaistniatych incydentow powinny by¢ wnikliwie analizowane przez
komisje kolejowe i zarzadcéw infrastruktury kolejowej oraz powinny by¢ podejmowane
odpowiednie Srodki zapobiegajace zdarzeniom w przysztosci.

Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby wypadkdéw na przejazdach kategorii B (w 2021 r.
zaistniato 19, aw 2022 r. - 15 wypadkdw).

W 2022 roku, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C zaistnialy 42 wypadki, natomiast
w 2021 r. zaistniaty: 1 powazny wypadek i 33 wypadki, co stanowi wzrost o0 23,5 % (+8).

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D nastapit znaczny spadek liczby powaznych
wypadkow i wypadkéw kolejowych (z zaistnialych 152 w 2021 r. spadek do 106 w 2022 r.), co nalezy
oceni¢ jako zjawisko pozytywne. Kierowcy prowadzacy pojazdy drogowe, majg znaczacy wplyw na
liczbe i powstawanie zdarzei na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, C i D.

W 2022 roku, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D zaistniato 106 wypadkéw, natomiast
w 2021 r. zaistnialy: 2 powazne wypadki i 150 wypadkdw, co stanowi spadek o 30,3 % (-46).
bacznie na przejazdach kolejowo-drogowych w 2022 roku zaistniato ogdtem 169 wypadkéw
kolejowych oraz powaznych wypadkéw kolejowych, — co stanowi 26,0 % ogodlnej liczby wypadkéw
zaistnialtych w 2022 r. (651).

W wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych w 2022 r. zgineto 31 osob, a 18 zostalo ciezko
rannych, natomiast na przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach z udziatem osdb, tj. ogétem

w kategoriach B18, B19, B20, B21, B22 oraz B31, B32 i B33 zanotowano: 42 osoby zabite i 20 ciezko

Poprawie bezpieczenstwa stuzy wdrozenie i doskonalenie dodatkowego oznakowania

(zastosowanego przez zarzadce PKP PLK S.A) przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia w
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poziomie szyn, naklejkami z indywidualnym numerem identyfikacyjnym i numerem telefonu
alarmowego wdrozonym przez zarzadcow infrastruktury kolejowej - projekt tzw. ,Zolta
Naklejka”. Dodatkowe oznakowanie umozliwia szybki kontakt uzytkownika drogi, bedacego
uczestnikiem lub $wiadkiem awarii czy zdarzenia ze stuzbami ratowniczymi. Baza danych
z indywidualnymi numerami identyfikacyjnymi zostata zintegrowana z systemem informatycznym

wykorzystywanym przez operatoréw numeru alarmowego 112.

W przypadku awarii lub zdarzenia na przejezdzie, po potaczeniu z numerem 112 (w razie wypadku
lub zagrozenia wypadkiem) lub numerem awaryjnym (w razie awarii), zglaszajacy podaje

indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu z zéttej naklejki.

Dzigki przekazanej informacji operator numeru 112 lub pracownik kolejowy moze precyzyjnie
okresli¢ lokalizacje przejazdu, co skraca czas reakcji dziatania stuzb w przypadku wystapienia

zagrozenia.

Skuteczno$¢ wdrozenia tego projektu jest uzalezniona od przekazania informacji o ,Zéttej naklejce”,

jak najwiekszej liczbie uzytkownikoéw przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé dla pieszych.

Na podstawie informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

Od 1 czerwca 2018 r. do 31 lipca 2023 r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali 30 200
zgloszen dotyczacych potencjalnych zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych i terenach

kolejowych.

W roku 2022 odnotowano lacznie 7 951 zgloszei z wykorzystaniem programu Zo6ta Naklejka.

Dzigki potaczeniu alarmowemu z numerem 112 podjeto dziatania takie jak:

* wprowadzono ograniczenie predkosci jazdy pociggéw w celu zapewnienia bezpieczedstwa
pasazerow i oséb Korzystajacych z przejazdéw kolejowo-drogowych w 458 przypadkach; (od
01.01.do 30.06.2022 r. - 271 przypadkdw);

e wstrzymano prowadzenie ruchu pociggéw na liniach kolejowych w 205 przypadkach; (od 01.01.
do 30.06.2022 r. - 169 przypadkéw).

Zuwagi na skutki wypadkdow i incydentéw na przejazdach kolejowych, nalezy przyspieszy¢ realizacje
projektéw dotyczacych systeméw monitoringu i analizy zdarzen pozwalajacych na podniesienie
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, C i D, w tym takze identyfikujacych

przestrzeganie ohowiazujacych przepiséw ruchu drogowego.

Ponadto w celu unikniecia zdarzen kolejowych w 2022 roku odnotowano uzycie sygnatu ,Alarm”

nadanego droga radiowa w systemie Radio-stop.

hacznie w 2022 roku w PKP PLK S.A. odnotowano 674 przypadki uzycia sygnatu ,Alarm”, z czego:

. _____________ ]
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> 482 to przypadki nadane z poza systemu kolei, niezasadne;
» 192 to przypadki nadane w systemie kolejowym, w tym:
— 58 to przypadki zasadne - zapobiegajgce zdarzeniom kolejowym,
— 134 to przypadki niezasadne - nadane przez maszynistg, dyZzurnego ruchu, dréznika
przejazdowego lub innego pracownika.
W odniesieniu do roku 2021 liczba przypadkéw uzycia sygnatu ,Alarm” w 2022 r. spadta o 45 %
{z 706 do 674 przypadkdw), a liczba uzasadnionych przypadkéw uiycia spadta 0 9,3% { spadek z 64
w 2021 r. do 58 przypadkéw w 2022 r). Na og6lng liczbe 674 przypadkéw uzycia sygnatu ,Alarm”,
niezasadne uzycie z poza systemu kolei stanowito 71,7% (tj. 482 przypadki).
Uzycie sygnatu ,Alarm” nastgpito przez pracownikéw zatrudnionych na nw. stanowiskach:
» maszynisty - w 31 przypadkach uznanych za uzasadnione oraz 96 przypadkach uznanych za
nieuzasadnione,
¢ drdéznika przejazdowego - w 16 przypadkach uznanych za uzasadniony, natomiast jeden
przypadek uznany za nieuzasadniony,
o dyzurnego ruchu - w 11 przypadkach uznanych za uzasadnione oraz w 8 przypadkach
uznanych za nieuzasadnione.
Najwiecej przypadkéw nieuzasadnionege nadania sygnatu ,Alarm” (616 przypadkéw) odnotowano
na terenach duzych skupisk ludzkich i o duzym zageszczeniu sieci, gdzie zakldcenia sygnaléw maja
wplyw na najwiekszg liczbe linii kolejowych. W roku 2022 najwiekszg aktywnos$¢ w nadawanych
sygnatach ,Alarm” zanotowaly PKP PLK S.A. Zaklady Linii Kolejowych w: Warszawie, Sosnowcu
i Gdyni, przy czym na terenie PKP PLK ZLK w Warszawie jest znaczaco wyzsza (odnotowane zostato
110 nieuzasadnionych uzy¢ sygnatéw ,Alarm”).
Nieuzasadnione przypadki uzycia sygnatu ,Alarm” najliczniej zaobserwowano wsrdd grupy

zawodowej maszynistow - tj. 96 przypadkdéw.

Poszkodowani w zdarzeniach

W 2022 r. w poréwnaniu do roku 2021 liczba zabitych w zdarzeniach kolejowych wzrosta o 9,2 %,
natomiast liczba ciezko rannych wzrosta o 10,9% (Tabela 2). W grupie poszkodowanych (zabitych
i ciezko rannych) przewazajaca wiekszo$¢ stanowia: osoby przechodzace przez tory w miejscach
niedozwolonych lub na przejsciach w poziomie szyn, potracone przez pojazdy kolejowe, osoby
wskakuiace i wyskakujgce z pojazdéw kolejowych w ruchu oraz uzytkownicy przejazdéw kolejowo-

drogowych. Znacznie wzrosta liczba rannych z 95 w 2021 r. do 130 w 2022 r.
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Tabela 3. Poszkodowani w zdarzeniach zaistniatych w 2022 r.

Kategoria poszkodowanych
w zdarzeniach zaistniatych Zabici Ciezko ranni Ranni
w2022,
a) pasazerowie 3 - 19
b) pracownicy facznie z pracownikami ) 6 .
podwykonawcow
c) uzytkownicy prze]az,f!ul kolejowo- 41 19 70
drogowego lub przejscia
d) osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze 122 26 24
kolejowym
e) inni 1 - 3
Ogoélem 167 51 130

5. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w raportach
rocznych do 2022 r. na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o0 transporcie kolejowym

5.1 Zalecenia wydane w 2022 r., a opublikowane we wrze$niu 2022 r. w Raporcie Rocznym
PKBWK za rok 2021
Na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym Komisja wydata w 2022 r.nw. zalecenia
w sprawie poprawy bezpieczenstwa.

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2022” (przekazanej pismem UTK o sygn.: DPN-
WDZK.464.9.2023.1.EK z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika, ze Prezes UTK pismem UTK o syg.: DPN-
WDZK.464.13.2022.2.KG z dnia 21 pazdziernika 2022 r. — przekazatl zmienione zalecenia podmiotom
rynku kolejowego i dokonat analizy informacji o ich realizacji.

Tres¢ zalecen zmienionych, co do tresci Komisji i przekazanych podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK zawiera ponizsze zestawienie ,Zalecenia wydane w 2022 r. przez PKBWK w Raporcie
Rocznym zarok 2021".
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5.2 Zalecenia wydane w 2023 r. przez Komisje w Raporcie Rocznym za rok 2022

Na podstawie art. 28l ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Komisja wydaje

nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1. PKP PLK S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej na podstawie dokonanej analizy
odcinkéw linii kolejowych, na ktdrych wystepuja przypadki wtargniecia zwierzyny le$nej na tor
bezposrednio przed nadjezdzajacym pociagiem oraz podejma dziatania, szczegdlnie w obrebie
obszarow lesnych, majace na celu odstraszanie lub zatrzymanie przed wygrodzeniem zwierzyny
lednej zwierzyny leénej przed najechaniem ich przez pojazdy trakcyjne.

Zalecenie to wynika z naplywu duzej liczby informacji (zgloszenia przewoZnikéw i zarzqdcéw
infrastruktury) dotyczqcych zaistniafych incydentdw, ktdre sq gtdwnie kwalifikowane, jako sytuacje
potencjalnie niebezpieczne D75 - przez zarzgdcow infrastruktury, a stanowig duzq ucigzliwo$é
w eksploatacji i uszkodzeniach pojazdéw kolejowych. Kategoria D75 - okresla najechanie pojazdu
kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru niestanowiqgcq zagroZenia dla bezpieczeristwa
ruchu, niepowodujqce strat w mieniu ani srodowisku lub zatrzymanie sie przed takq przeszkodg.

W 2022 roku w sprawie zaistniatych zdarzer wplynety zawiadomienia zaledwie o 17 incydentach -
glownie kwalifikowanych do kategorii C60, w ktorych komisje kolejowe prowadzily postepowania.
Pozostale zaistniate zdarzenia kwalifikowane byly, jako sytuacje potencjainie niebezpieczne.
Niemnief nalezy podkreslié, ze liczba zdarzen zgtaszanych w powyiszej sprawie tylko w skali
Jednego miesigca - jest kilkakrotnie wieksza od liczby przeprowadzonych zdarzeir
zakwalifikowanych jak incydenty.

2. Zarzadcy infrastruktury, przewoznicy kolejowi, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy
kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiazku uzyskania certyfikatu lub
autoryzacji bezpieczenstwa, a uprawnione do prowadzenia dzialalnosci na podstawie
$wiadectwa bezpieczenstwa, zapewnig cykliczne szkolenia dla cztonkdéw komisji kolejowych
z zagadnien zwigzanych z prowadzeniem postepowan wyjasniajacych okolicznosci zaistnienia

zdarzen kolejowych.

Powyzsze zalecenie wynika z analizy okolicznodci i sposobu postepowania przy wyjasnianiu
przyczyn zaistnialych zdarzen kolejowych, prowadzonych przez niektdre komisje kolgjowe. Czestym
zjawiskiem jest np. dokumentowanie skutkéw zdarzen zamiast faktow okreslajgcych przyczyny
i okolicznosci ich zaistnienia, niepetne (pobiezne} wykonywanie ogledzin celem przyspieszenia
przywrdcenia ruchu kolejowego. W konsekwencji tego, sporzgdzenie Protokotu ogledzin miejsca
zdarzenia nastepuje z bardzo duZym opéinieniem, mimo Ze udostgpniono miejsce zdarzenia do
prowadzenia ruchu kolejowego. Zalecenie to, jest przypomnieniem zaleceri wydanych przez Komisje
w: Raportach za rok 2008 {Raport 2008 str. 13 Tabela Lp. 8 pkt 4) i za rok 2015 (Raport 2015 str.15
pkt. 3b). Powyzsze mimo wydanych zaleceri i sprawowanego nadzoru przez Prezesa UTK - nie jest

w pelni realizowane.
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3. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury dokonaja weryfikacji

obowigzujgcych regulacji dotyczacych fazy przywracajacej ruch po automatycznym nadaniu
sygnatu alarmowego (Radio-stop). W szczegélnosci: opracujg i wdrozg jednolita forme
wydawanege nakazu przywracajgcego ruch, kierowanego do druzyn trakcyjnych
(przewoznikow kolejowych) przez organizujacego ruch pociggéw na tym obszarze w zasiegu
nadanego Alarmu. Ponadto przeanalizujg zasadno$¢ przydatno$ci obecnej lokalizacji ustawienia
wskaznika W28.
Zalecenie wynika, z potrzeby unikniecia zagrozen, ktére mogq powstawac w fazie przywracania do
ruchu po uzyciu automatycznego sygnatu Alarm w sposéb nieuzasadniony ~ gtdwnie z poza systemu
kolei. Utrzymujqcy sie wysoki procent w obszarze nieuzasadnionego automatycznego uzycia
sygnatu Alarm (za pomocq Radio-stop) z poza systemu kolei stanowi ponad 71% ogélnej liczby
zarejestrowanych przypadkow uZycia tego sygnatu na sieci kolejowej PKP PLK S.A. Ponadto
zasadna jest analiza zapiséw dotyczgcych ustawienia wskaznika W28. Np. instrukcja Ir-12 okresla
usytuowanie wskaznika W28 odpowiednio 30 - 70 m za ostatnig zwrotnicq stacji, a 100 - 150 m za
ostatnim rozjazdem posterunku odgateinego, patrzqc w kierunku szlaku. Takie odlegtosci
przyjmujqc, Ze pociggi majq wiekszg dtugosé (np. ponad 200 m ) powodujg, ze pocigg wyjezdzajgcy
z posterunku zapowiadawczego bedzie jeszcze na rozjazdach w chwili zmiany kanatu
radiotqgcznosci, a to z kolei moze w konsekwencji doprowadzié np. do przelozenia rozjazdu pod
jadgcym pociggiem (wskazZnik W28 winien by¢ ustawiony w wigkszej odlegtosci za ostatnim
rozjazdem).

4. Przewoinicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury posiadajacy pojazdy kolejowe z napedem,

uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione
z obowigzku uzyskania certyfikatu lub autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnione do prowadzenia
dziatalnosci na podstawie §wiadectwa bezpieczenistwa ureguluja (w instrukcjach / przepisach
wewnetrznych) oraz wdroza zakaz kontaktowania sie z maszynistg przez telefon komérkowy
podczas prowadzenia pojazdu kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (np. braku
tgcznosci), w ktérych zachodzi konieczno$¢ poinformowania prowadzacego o sytuacjach
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.
Zalecenie powyzZsze jest przypomnieniem zaleceri wydanych przez Komisje w Raportach
nr PKBWK/1/2012 (str. 47 Zalecenie nr 3) i PKBWK 01/2021 (str. 56 Zalecenie nr 6),
a w praktyce eksploatacyjnej nierealizowanych w sposdb konsekwentny. PowyZisze mimo
wydanych zaleceri i sprawowanego nadzoru przez Prezesa UTK - nie jest w petni realizowane.
Zalecenie to pozostaje do wykonania przez podmioty, w ktérych powyzsze nie zostato zrealizowane
do chwili obecnej.

5. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej dokonajg analizy
odcinkéw linii kolejowych, na ktérych wystapily przypadki potracenia osob, wchodzacych na

tory w miejscach do tego nie przystosowanych, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
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i podejma stosowne dzialania zmierzajace do zmniejszenia ich liczby (m.in. poprzez
zalegalizowanie przejécia z odpowiednim oznaczeniem, patrole SOK, wygrodzenia, system
monitoringu (kamery})).
Zalecenie powyzsze ma na celu zmniejszenie liczby potrgcen osob nieuprawnionych, tj. zmniejszenia

liczby zdarzen kategorii B34.

Wydanie ww. zalecen przez Komisje, wynika z analizy liczby zaistniatych zdarzen oraz dokumentéw

przekazywanych przez podmioty rynku olejowego do Komisji.

6. Realizacja zaleceni wydanych w 2022 r. przez PKBWK (wedltug informacji Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego)

Komisja otrzymata w dniu 28 kwietnia 2023 r. od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanym
dalej ,,UTK”, informacje o realizacji zalecefi wydanych przez Komisje w 2022 r.

W 2022 roku, PKBWK przekazata Prezesowi UTK, 8 raportéw z zakonczonych postepowan
w 2022 r. w sprawie zaistniatych zdarzen kolejowych w 2020, 2021 i 2022 roku oraz Raport Roczny

za rok 2021 z dziatalno$ci Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wraz z zaleceniami:

1. RAPORT Nr PKBWK 01/2022 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2021 r. o godz. 09:10 na szlaku Oborniki Wielkopolskie - RogoZno
Wielkopolskie, w torze nr 1, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 30,453 linii
kolejowej nr 354 Poznan Giéwny POD - Pita Gléwna;

2. RAPORT Nr PKBWK 02/2022 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
26 lutego 2021 r. godz. 09:32 na stacji Grodzisko Dolne, tor nr 2, w km 163,756 linii kolejowej nr
68 Lublin Gtéwny - Przeworsk;

3. RAPORT Nr PKBWK 03/2022 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
30 kwietnia 2020 r. o godz. 11:50 na szlaku Swidnica Kraszowice - Jedlina Zdréj, w km 60,885
linii kolejowej nr 285 Wroctaw Giéwny - Swidnica Przedmiescie;

4, RAPORT Nr PKBWK 04/2022 z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
29 lipca 2021 1. o godz. 06:15 na szlaku Szczecin Gumiefice - Tantow, w torze nr 1, przejazd
kolejowo-drogowy kategorii C w km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumience - Granica
Panstwa (Tantow);

6. RAPORT Nr PKBWK 05/2022 z postepowania w sprawie powaznego wypadku zaistniatego
15 czerwca 2021 r. o godz. 10:05 na stacji Kochanéwka Pustkéw w torze nr 1, na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii C w km 313,328 linii kolejowej nr 25 Lodz Kaliska - Debica;

7. RAPORT Nr PKBWK 06/2022 z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego
w dniu 5 lutego 2021 r. 0 godz. 9:37 na stacji Gogolin, w torze nr 6, w km 22,400 linii kolejowej
nr 136 Kedzierzyn KoZle - Opole Groszowice;

8. RAPORT Nr PKBWK 07/2022 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
3 lutego 2022 r. 0 godz. 06:14 na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzéw
Batory - Tczew;
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9. RAPORT Nr PKBWK 08/2022 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
14 stycznia 2022 r. 0 godz.10:48, na stacji Kolbuszowa, w torze nr 1Wb, przejazd kolejowo-
drogowy kat. C, w km 46,925 linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszéw Glédwny;

10. Raport Roczny za rok 2021 z dziatalnosci Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

W ramach nadzoru nad realizacjg zalecenn PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK
dokonat analizy skierowanych do niego zalecen i po wprowadzeniu zmian do ich tresci przekazat je
do realizacji zarzadcom infrastruktury, przewoZnikom kolejowym, podmiotom odpowiedzialnym za
utrzymanie pojazdéw kolejowych oraz podmiotom eksploatujgcym pojazdy specjalne.

Adresaci zalecen, ktérzy nie posiadajg wdroZonego systemu zarzadzania bezpieczedstwem/
utrzymaniem powinny wdrazac zalecenia w oparciu o funkcjonujace w tych podmiotach regulacje
wewnetrzne.

Zalecenia wynikajgce z powyzszych raportow zostaly przekazane przez Prezesa UTK podmiotom
w formie pisemnej (pisma wraz z kartami bezpieczenstwa).

Zalecenia wydane przez PKBWK w 2022 r.,, Prezes UTK przekazywat do realizacji podmiotom
sukcesywnie. Kazdorazowo, wszelkie materiaty i informacje dotyczgce przekazywanych zalecen
z danego raportu umieszczane byly na stronie internetowej UTK.

UTK opracowat ankiete i na jej podstawie podmioty przekazywaly informacje o etapach realizacji

zalecen otrzymanych od Prezesa UTK.

6.1 Analiza informacji dotyczacych realizacji zalecen

Prezes UTK dokonat analizy skierowanych do niego zalecen uwzgledniajgc koniecznoéé zapewnienia
systemowego podej$cia do zarzadzania bezpieczenstwem i minimalizacji ryzyka w transporcie
kolejowym.

Prezes UTK moze uwzgledni¢ zalecenia i przyjac je do realizacji lub przekazaé je w catosci albo
w czesci do realizacji zarzadcom, przewoZnikom kolejowym lub innym podmiotom, ktérych
dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczerfistwo eksploatacji kolei,

podlegajacym regulacji na podstawie przepiséw ustawy o transporcie kolejowym.

Lacznie do podmiotow rynku kolejowego Prezes UTK przekazat do realizacji 37 zalecenia.

Komisja wydata tacznie 42 zalecenia w 8 ww. raportach oraz w Raporcie Rocznym za rok 2021,
w tym 37 zalecen zostato skierowanych do podmiotéw rynku kolejowego, nad ktérymi ustawowy
nadzér sprawuje Prezes UTK oraz 4 zalecenia do pozostatych podmiotéw (tj. zarzadcéw drég

kotowych niebedgcych w nadzorze Prezesa UTK oraz jedno wystapienie do wladciwych ministréw).

Prezes UTK skierowal zalecenia do realizacji autoryzowanym zarzadcom infrastruktury,
certyfikowanym przewoznikom kolejowym, uzytkownikom bocznic kolejowych, zarzadcom kolei

waskotorowych, zarzgdcom sieci kolejowych, ktdre sg funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei
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Unii i przeznaczone do prowadzenia przewozdéw wojewddzkich lub lokalnych (prowadzacym

dzialalno$¢ na podstawie §wiadectw bezpieczefistwa) oraz dysponentom pojazddéw specjalnych.

W oparciu o przekazane informacje podmiotéw rynku, UTK dokonal analizy i oceny sposcbu

postepowania wobec wydanych zalecefi PKBWK.

W przypadkach, gdy przedstawiony przez podmiot harmonogram realizacji dziatafi nie budzit
watpliwo$ci, brak 100% realizacji zalecenia nie wplywal negatywnie na ocene przedstawionych
dziatah. Ponadto przedstawiony usredniony etap realizacji zaleceti (w ponizszej analizie, jako $redni
procent realizacji) zostal wyznaczony w oparciu o przekazane dane, ktére wptynety do Prezesa
UTK w okresie styczen 2022 - kwiecien 2023 (czes¢ podmiotéw, do ktérych zostaly skierowane

zalecenia, dokonata w marcu 2023 r. aktualizacji przekazanych uprzednio informacji).

»~0cena pozytywna” wskazuje, Ze przyjeto zaproponowany sposéb wdrazania zaleceni, uznajac, ze
zadeklarowane dziatania zmierzaja w kierunku prawidtowej realizacji rekomendacji PKBWK.

W przypadkach okre§lonych, jako ,odpowiedZi niekompletna” stwierdzono, ze przekazane
informacje nie zawierajg wszystkich wymaganych elementéw bgdz nie przedstawiono uzasadnienia.
Natomiast wobec podmiotéw, ktoére nie przekazaly informacji o realizacji zalecen (,brak
odpowiedzi”) podejmowane sg czynnoéci administracyjne m.in. wezwania do udzielenia informacji,
pisemne ostrzezenia, a w przypadkach razgcych zaniedbad postepowania w sprawie cofniecia

dokumentéw uprawniajacych do prowadzenia dziatalnosci.

Stan analizy informacji o realizacji zalecenn wedlug informacji przekazanych przez Prezesa UTK

przedstawia sie nastepujaco:
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Raport Roczny za rok 2022

Tabela 4. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 01/2022 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informadji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 01,/2022
Liczba adresatéw zalecen 314
Odpowiedzi udzielone w terminie 247 i
brak udzielono

< ot ‘s odpowiedzi — " odpowiedzi
Brak odpowiedzi w terminie 67 10% f.— 79%,
Liczba wezwan skierowanych do il

: 67 -

podmiotéw
Liczba odpowiedzi udzielonych po 35 odpowiedzi
wezwaniu po wezwaniu ~

T _ 11%
Brak odpowiedzi na wezwanie 32

Tabela 5. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
01/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kelejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zaleceni
z Raportu PKBWK 01/2022
et Lan i
=l
™~ o o~
Zalecenia =9 = o =
49| 2o B8
[~ %) 23 Py
Oceniono
. . 1 15 247
Oldpo_wuedz 0 2 35
niekompletna
T 50 90 81
realizacji zalecenia

Wykres 6. Sredni procent realizacji poszczegdlnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 01/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen z
Raportu PKBWK 01/2022

100 30
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Wykres 7. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 01/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajgcych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 6. Realizacja zalecent przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 01/2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r.

Zalecenia :
wynikajace : Data Sredni procent (%) zrealizowanego
7z Raportu nr = dzg;i;;?rf g:l(.ie ?:glia realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK01/2022 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
{(wyd. w2022 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 1) PKP PLK S.A. 2023-12-31 | 50 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK
) 2) ZI + 3) WKD Sp. 7 0.0. 90 [% = Wl:rakﬂie rea]izacji przez: Zl +
Zalecenie 2 WKD)")
PKP PLK 2022-12-31 {100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
(BZ1 + 1UZb + HOKW 81 {% - wtrakcie realizacji przez: ZI + UZb
Zalecenie 3 +WKD) | e + OKW + WKDY9
PKP PLK 2022-12-31 [LOO (% - zrealizowano przez PKP PLX)

*} wg Informaciji o realizacji zalecei PKEWK za rok 2022 r, - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK
z dnia 2023-04-27 - (dotyczy realizacji zaleceni przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

1) PKP PLK $.A. - oznacza: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zwana dalej ,PKP PLK”
2) 71 - oznacza: autoryzowany zarzadca infrastrultury kolejowej
5) WKD sp. z 0.0. - oznacza; Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. -~ zwana dalej , WKD"

4) UZb - uzytkownicy bocznic kolejowych

5) OKW - oznacza: operatora kolei waskotorowej - zwany dalej ,OKW
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Tabela 7. Analiza informacji o realizacji zalecei z Raportu Nr PKBWK 02 /2022 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego {(wy informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02,/2022
Liczba adresatéw zaleceri 722
. . : il udzielono
Odpowiedzi udzielone w terminie 498 L. odpowiedzi
3o - 69%

Brak odpowiedzi w terminie 224 Odpf;\;fdm b
Liczba wezwan skierowanych do iy

s 224 -
podmiotéw
Liczba odpowiedzi udzielonych po 154 odpowiedzi
wezwaniu po wezwaniu

S _ 21%

Brak odpowiedzi na wezwanie 70

Tabela 8. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
02/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego {wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02 /2022
(2| ™~ o1 ™~ o [ | ™~ o~
SR g [ SRR G
o ~ o~ o~ 2
Zalecenia 2N 2d| 2a | 2N TN | TN | 2o 3‘;&
gQ | 98| B9 | Bg| B9 29|28 | B
A (=W A [ =¥ | o
Oceniono
1
- L 13 1 9 56 1 505 1
Qopaiee: 0 0 0 2 0 0 | 141 1
niekompletna
SEEUphpLOcEnt Cegiizad] 86 | 100 | 100 | 80 | 100 | 100 | 75 90
zalecenia

Wykres 8. Sredni procent realizacji poszczegolnych zaleceni przekazanych przez Prezesa UTK -
Z Raportu Nr PKBWK 02 /2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecefi z Raportu PKBWK 02 /2022

100 100 100 100
100 Gy
90 £ 80 =
80 £ s
70
60
50
40
30
20
10
0 P it e ot st Lo ——
P Py P Py » P Py Py
%0 P %a %‘o P KPS To %
2. 2. <. <. <. <. <. <
0 o ~2 <o o ~0 ~o )
% 22, 2, 2 2 %2, 22, 2
L 4 & NP L% 4 Lo g D P
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Wykres 9. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 02 /2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecei zostat okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji

dziatan zmierzajgcych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 9. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 02 /2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r.

Zalecenia 5
wynikajgce Podmiot bedacy T v e Sredni Procent (%) z.reahzow?ne:go
Z Raportu nr B, LR ] zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 02,/2022 w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w2022 )
1 Z 3 4
y 21 86 (% - w trakcie realizacji przez ZI}%
Zalecenie 1
a PKP PLK 2022-12-31  ]LOO (% - zrealizowano przez PKP PLK)
Zalecenie 2 9 PKP PLK Z_LK 2022-12-22 00 (% - zrealizowano przez PKP PLK
w Rzeszowie ZLK w Rzeszowie)
; Z1 ] e 100 (% - zrealizowano przez Z1)*)
Zalecenie 3
PKP PLK 2022-09-30 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 4 DPK | e 80 (% - w trakcie realizacji przez PK)™
Zalecenie 5 PKP PLK 2022-12-30 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 6 PKP PLK ZLK 2022-09-30 100 (% - Zr-'ea]iz‘owa.no przez PKP PLK
w Rzeszowie ZLK w Rzeszowie)
(PK+ZI+UZb +
Zalecenie 7 OKW + 8 podmioty |  coveerreene 75 (% - wtrakcie realizacji przez: PK + ZI +
Zwolnione) UZb +0KW + podmioty zwolnione}”
7alecenie 8 LOTOS Kolej Sp. z 0.0. 2022-12-31 100 (% - zrealizowano przez LOTOS
Kolej Sp. z 0.0.)

*) wg Informacji o realizacji zalecefi PKBWK za rok 2022 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK
z dnia 2023-04-27 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

6] PKP PLK ZLK w Rzeszowie - oznacza: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie
) PK - oznacza: certyfikowany przewo#nik kolejowy

8.podmioty zwolnione™: oznacza: podmioty zwolnione z obowiazku uzyskania certyfikatu Iub autoryzacji
bezpieczenstwa uprawnione do prowadzenia dziatalnoéci na podstawie §wiadectwa bezpieczeristwa

- O 0 e
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Raport Roczny za rok 2022

Tabela 10. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 03 /2022 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKEWK 03/2022 |

Liczba adresatow zaleceni 55 brak
odpowiedzi -
Odpowiedzi udzielone w terminie 45 5% N
Brak odpowiedzi w terminie 10 ,
Liczba} WIIEZWHI'I skierowanych do 10 Od‘ﬁﬁgﬁ?o udzielono
podmiotéw 13% odpowiedzi
Liczba odpowiedzi udzielonych po 7 82%
wezwaniu
Brak odpowiedzi na wezwanie 3
|

Tabela 11. Ocena udzielonych infermaciji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
03/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji
od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2022
oM o (2] oM o,
[l | o N [ =] (=T (= Tp]
7al . el o b o o M
alecenia = o z N = N =2 of =2
£ 2 28 29 2
=9 A, (=Y [y A
Qeenong 41 12 11 11 11
pozytywnie
Oepigepa 5 0 0 0 0
niewystarczajgca
T 42 84 91 78 85
realizacji zalecenia

Wykres 10. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 03 /2022 (wg informacji od Prezesa UTK)
Sredni procent realizacji poszczegolnych zalecen

z Raportu PKBWK 03/2022
100 91
84 85

a 78
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Wykres 11. Sredni procent realizacji zaleceni przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 03/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecet zostat okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajgcych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKRBWK.

Tabela 12, Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 03/2022 — na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r.

Zalecenia
= . & = 0, .
wynikajgce bt e B Sredm. procent (%) _zreahzom_ranzego
z Raportu nr e R Data realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 03/2022 zalecenia w kolumnie 2 /{etap realizacji)
{wyd. w 2022 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 9 DPS 42 (% - w trakcie realizacji przez DP5)")
Zalecenie 2 Z1 | o, 84 (% - w trakeie realizacji przez Z1)")
Zalecenie 3 /A S 91 (% - w trakcie realizacji przez ZI)”)
Zalecenie 4 2 78 (% - w trakcie realizacji przez ZI)")
Zalecenie 5 ZI | 85 (% - w trakcie realizacji przez ZI)")

") wg Informacji o realizacji zaleceri PKBWK za rok 2022 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK
z dnia 2023-04-27 - (dotyczy realizacji zaleceri przekazanych przez Prezesa UTK pedmiotom rynku kolejowego)

9 DPS - oznacza: dysponentéw pojazdéw specjalnych

e e . e 00—y = w W w w1
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Tabela 13. Analiza informacji o realizacji zaleceni z Raportu Nr PKBWK 04/2022 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)}
Analiza statystyczna informacji o realizacjt zalecen z Raportu PKBWK 04/2022

Liczba adresatéw zaleced 595 brak

odpowiedzi —,
Odpowiedzi udzielone w terminie 409 11%
Brak odpowiedzi w terminie 186 udzielono
Liczba wezwan skierowanych do 186 odpowiedzi
podmiotéw odpowiedzi | 69%
Liczba ofipowiedzi udzielonych po 119 b w;gl‘;f/\;aniu )
wezwaniu
Brak odpowiedzi na wezwanie 67

Tabela 14. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecenn z Raportu Nr PKBWK
04/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od

Prezesa UTK)
Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen
z Raportu PKBWK 04/2022
= <
(=2 <™
M mi M E:'
Zalecenia E 2 E =
[ M~
R A,
QOceniono
pozytywnie 1 426
Odpowiedz
niekompletna 0 102
Sredni procent
realizacji zalecenia 30 87

Wykres 12. Sredni procent realizacji poszczegolnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zaleceni
z Raportu PKBWK 04/202287
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Wykres 13. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2022 {wg informacji od Prezesa UTK}

Sredni procent realizacji zalecefi zostat okreélony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajgcych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 15. Realizacja zalecenl przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 04/2022 — na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r.

Zalecenia
wynikajace : Sredni procent (%) zrealizowanego
Z Raportu nr a dl:gggelf; lz:);l‘i%gia Data realizacji | zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 04/2022 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
{wyd. w2022r1.)
1 2 3 4
Zarzadca drogi
Zalecenie 1 gminnej, Wojt Gminy 10) 100%
Kotbaskowo
Zarzadca drogi
} powiatowe;j, 1 4
Lel il g2 Starostwo Powiatowe LI
w Policach
Zalecenie 3 PKP PLK 2023-12-31 | 30 (% - wtrakcie realizacji przez PKP PLK)
(ZI+UZb+0KW+ | e 87 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + UZb
Zalecenie 4 podmioty zwolnione) + OKW + podmioty zwolnione] )
PKP PLK 2022-12-31 {100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zaleces PKBWK za rok 2022 r, - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK
z dnia 2023-04-27 - (dotyczy realizacji zaleced przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

10) Pismem nr PKBWK.4631.7.18.2021 z dnia 18 maja 2022 r. Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych zgodnie
art. 281 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z pdin. zm.), przekazata
Wojtowi Gminy Kothaskowo w Kotbaskowie informacje o zakoficzeniu postepowania w sprawie wypadku zaistnialego
w dniu 29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, zlokalizowanym na szlaku Szczecin
Gumierice - Tantow, w torze nr 1, w km 60,885 linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumienice - Granica Paristwa (Tantow) wraz
z Raportem PKBWK 04/2022 zawierajacym ,Zalecenie Nr 1”7 kierowane do zarzadcy drogi gminnej. Realizacja ,Zalecenia
Nr 1" potwierdzona zostala przez Gmine Kolbaskowo e-mailem w dniu 17 sierpnia 2023 r.

11) pPismem nr PKBWK.4631,7.19.2021 z dnia 18 maja 2022 r. Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kelejowych zgodnie
art. 28] ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z p6Zn. zm.), przekazata
Staroicie Polickiemu w Policach informacje o zakoficzeniu postepowania w sprawie wypadku zaistniatego
w dniu 29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii G, zlokalizowanym na szlaku Szczecin
Gumierice - Tantow, w torze nr 1, w km 60,885 linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumierice - Granica Paristwa (Tantow) wraz
z Raportem PKBWK 04 /2022 zawierajgcym ,Zalecenie Nr 2”7 kierowane do zarzadcy drogi powiatowej,

Realizacja .Zalecenia Nr 2" potwierdzona zostalta e-mailem w dniu 08 wrzesnia 2023 r. przez Starostwo Powlatowe
w Policach.

. _ ___ _______ ]
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Tabela 16. Analiza informacji o realizacji zalecef z Raportu Nr PKBWK 05/2022 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kelejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 05/2022
Liczba adresatéw zalecen 611
udzielono
Odpowiedzi udzielone w terminie 387 odpowiedzi
brak 63%
Brak odpowiedzi w terminie 224 Odpﬂ"’;"dﬁ
(1]
Liczba wezwan skierowanych do 224
podmiotow
Liczba edpowiedzi udzielonych po 158 odpowiedz
wezwaniu po wezwaniu
P T . 26%
Brak odpowiedzi na wezwanie 66

Tabela 17. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
05/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kelejowego (wyg informacji od

Prezesa UTK)
Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen
z Raportu PKBWK 05/2022
[ ] 1Tp] L
o HI (=) Ni (=] MI
; ol ! 2 e
Zalecenia = = = o
B S A~ ol
B ey S [N
A (2 =®
Oceniono 434 382 55
pozytywnie
Odpowiedz
niekompletna 2 Lt el
Srec%m pfocent ' 75 86 57
realizacji zalecenia

Wykres 14. $redni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 05/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegoélnych zalecen z
Raportu PKBWK 05/2022
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86
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Wykres 15. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 05/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostal okrelony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dzialan zmierzajgcych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 18. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 05/2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r.

Zalecenia
] = 2 = u 2
wynikajgce o A R Dz‘ita Sredm_ procent (%) .zreallzom_ranfego
z Raportu nr ey realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 01/2022 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w2022T1.)
1 2 3 4
(Z1 + UZb + OKW + |75 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + UZb 4
Zalecenie 1 podmioty zwolnione) OKW + podmioty zwolnione)™)
PKP PLK 2022-03-07 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
(Z1 + UZb + OKW + ) 86 (% - wtrakcie realizacji przez: ZI + UZb +
Zalecenie 2 podmioty zwolnione) OKW + podmioty zwolnione)®)
PKP PLK 2022-12-31 (100 (% - zrealizowano przez PKP PLK]
(ZI + UZb + OKW + 57 (% - wtrakcie.realizacji }.)rzez*: Z1+UZb +
Zalecenie 3 podmioty zwolnione) | L (E;KW +§°dm;°ty}zw°1n;0ne} )
17 b — podjeto dziatania alternatywne
PKP PLK 2032-12-31 przez PKP PLK)
Zarzadca drogi,
Zalecenie 4 12) Zarzad Drég 12) 100%
Powiatowych w Debicy

*) wg Informaciji o realizacji zaleceri PKBWK za rok 2022 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK
z dnia 2023-04-27 - (dotyczy realizacji zaleceil przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

12) Pismem nr PKBWK.4631.5.12.2021 z dnia 07 czerwca 2022 r. Patistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
zgodnie art. 28l ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2021 . poz. 1984 z pdin. zm.),
przekazala Zarzadowi Drég Powiatowych w Debicy informacje o zakoficzeniu postgpowania w sprawie wypadku
zaistniatego w dniu 15 czerwca 2021 1. o godz. 10:05 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorti C, zlokalizowanym
na stacji Kochandéwka Pustkéw, w torze nr 1, w ki 313,328 linii kelejowej nr 25 LédZ Kaliska — Debica wraz z Raportem
PKBWK 05/2022, zawierajacym ,Zalecenie Nr 4" - kierowane do zarzadcy drogi.

Realizacja ,Zalecenia Nr 4" zostala potwierdzona pismem nr ZDP.3d.456.67.2021 z dnia 25 maja 2022 r. przez Zarzad
Drog Powiatowych w Debicy 39-200 Debica, ul. Parkowa 26.
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Tabela 19. Analiza informacji o realizacji zalecenl z Raportu Nr PKBWK 06/2022 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego {wg informacji od Prezesa UTK)
Analiza statystyczna informacfi o realizacji zaleceii z Raportu PKBWK 06/2022

Liczba adresatéw zalecen 13
Odpowiedzi udzielone w terminie 13

el = o . udzielono
Brak odpowiedzi w terminie 0 odpowiedzi
Liczba wezwari skierowanych do 0 100%
podmiotow
Liczba odpowiedzi udzielonych po 0
wezwaniu
Brak odpowiedzi na wezwanie 0

Tabela 20. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
06/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen
z Raportu PKBWK 06/2022
) O ] )
o Hl (o] Nl (=] ml (=] ﬂ'|
gl Al X e RN
Zalecenia E o 28 E S z8
£ | 29 | Be [ g
a % o o
Oceniono : 1 1 11 11
pozytywnie
Odpowiedz
niekompletna g o ) 2
Sisdul ioees, 100 100 91 100
realizacji zalecenia

Wykres 16. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecef przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 06/2022 {(wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecefi

z Raportu PKBWK 06/2022
100 100 100
100
90
80
“,
.
Q.
%
%
‘¥
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Wykres 17. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
Z Raportu Nr PKBWK 06/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostal okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow

danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do petnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 21. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje¢ w Raporcie nr
PKBWK 06/2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r.

Zalecenia
wynikajace t Data Sredni procent (%) zrealizowanego
z Raportu nr X dlz':g;?;;: ::1{1 ?:gxia realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 06/2022 zalecenia w kolumnie 2/({etap realizacji)
(wyd. w2022 r.)
1 2 3 4
Zalecenije 1 PKP PLK 2022-12-31 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
Zalecenie 2 PKP PLK 2022-12-31 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
i o 91 (% - w trakee realizacfi - prez: Z1 +
Zalecenie 3 B)PKM S.A.) WKD + PKM)9
PKP PLK 2022-12-31 (100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
(ZI + WKD + PKM) 100 (% - zrealizowano przez: ZI + WKD
Zalecenie4 | T | e + PRM)")
PKP PLK 2022-12-31 |100 (% — zreatizowano przez PKP PLK])

Y wg Informacji o realizacji zaleceri PKBWK za rok 2022 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK
Z dnia 2023-04-27 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

13) PKM S.A. - oznacza: Pomorska Kolej Metropolitarna S.A, - zwana dalej , PKM”
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Raport Roczny za rok 2022

Tabela 22. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 07 /2022 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 07/2022
Liczba adresatéw zalecen 554
udzielono
Odpowiedzi udzielone w terminie 343 odpg;\;/iedzi
(H
Brak odpowiedzi w terminie 211
Liczba wezwat skierowanych do : Bl
podmiotdéw odpowiedzi |
Liczba odpowiedzi udzielonych po p 38%
wezwarniu
Brak odpowiedzi na wezwanie -

Tabela 23. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zaleceni z Raportu Nr PKBWK
07/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego {(wyg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen
z Raportu PKBWK 07/2022
o~ ™~ I~ >~
Q o o™ o (=] ﬂ“l
58 | 53| E§ | ¥9
Zalecenia E 2 E = g S E S
R a & B~ Rt S
(= =8 [» 9 Ay
QOceniono
1oz w2 1 1 266 11
OdpowiedZ
niekompletna : 2 72 8
SISUILDIYEENLY 100 100 71 97
realizacji zalecenia

Wykres 18. Sredni procent realizacji poszczeg6inych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 07/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)
Sredni procent realizacji poszczegdlnych zalecen

z Raportu PKBWK 07 /2022
= 100 100 97
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80 71
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Raport Roczny za rok 2022

Wykres 19. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 07 /2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecenn zostal okreélony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 24. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 07/2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r.

Zalecenia
wynikajace ? Data $redni procent {%) zrealizowanego
z Raportu nr B ERe Y 3 realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
adresatem zalecenia
PKBWK 07/2022 zalecenia w kolumnie 2/(etap realizacji)
{wyd.w 2022 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 ) PKP PLK ZLK 2023-02-27 100 (% - zreatizowano przez PKP PLK ZLK
w Bydgoszczy w Bydgoszczy)
Talecenie 2 PKP PLKZLK w 2023-02-27 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK ZLK
Bydgoszczy w Bydgoszczy)
Zarzadca drogi -
Zalecenie 3 Starostwo Powiatowe 15) 100%
w Swieciu
(ZI + UZb + OKW + 71 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + UZh
Zalecenie 4 podmioty zwolnione) | e + OKW + podmioty zwolnione)*)
PKP PLK 2022-12-31 00 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
; 2| 97 (% - w trakcie realizacji przez ZI)*
Zalecenie 5 (
PKP PLK 2022-12-31 [100 [% - zrealizowano przez PKP PLK)

*) wg Informacji o realizacji zalecefi PRBWK za rok 2022 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK
z dnia 2023-04-27 ~ (dotyczy realizacjl zaleceri przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

14) pKP PLK ZLK w Bydgoszczy — ozhacza: PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Bydgoszczy

15} pismem nr PKBWK.4631.2,20.2022 z dnia 19 grudnia 2022 r. Patistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
zgodnie art. 28] ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z p6in. zm.),
przekazala Staroicie Powiatowemu w Swieciu informacje o zakofczeniu postepowania w sprawie wypadku
zaistniatego w dniu 03 lutego 2022 r. 0 godz. 06:14 na przejeidzie kolejowo-drogowym kategorii B, zlokalizowanym
na szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory -
Tczew wraz z Raportem PKBWK 07 /2022 zawierajgcym ,Zalecenie Nr 3" kierowane do zarzadey drogi.

Realizacja ,Zalecenia Nr 3" potwierdzona zostata przez Powlatowy Zarzad Drég ul. Generala J6zefa Hallera 9, 86-100
Swiecie ~ pismem nr 4080,/29/2022 z dnia 01 marca 2023 r.

- _______ _______________________ ]
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Raport Roczny za rok 2022

Tabela 25. Analiza informacji o realizacji zaleceni z Raportu Nr PKBWK 08/2022 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego {(wg informacji od Prezesa UTK)
Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raporiu PKBWK 08/2022

Liczba adresatow zaleceni 30

brak
Odpowiedzi udzielone w terminie 25 Odpf;\;fdm ™\
Brak odpowiedzi w terminie 5

Liczba wezwan skierowanych do udzielono

podmiotow odpowiedzi
Liczba odpowiedzi udzielonych po A g39%
wezwaniu

Brak odpowiedzi na wezwanie -

Tabela 26. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zaleceni z Raportu Nr PKBWK
08/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od

Prezesa UTK]
Qcena udzielonych informacji o realizacji zalecen
z Raportu PKBWK 08/2022
@ @ o ™
(== o N o m (=R
| Ed | 2% £3
Zalecenia B a 5 a 3 g = a
=9 e = =
Oceniono
A 1 2 7
pozytywnie 1 1
Odpowiedz
niekompletna 9 g 9 0
Sresnbpmmcert s 50 30 15 34
realizacji zalecenia

Wykres 20. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 08/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

$redni procent realizacji poszezegélInych zalecen z Raportu
100 PKBWK 08/2022
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Raport Roczny za rok 2022

Wykres 21. Sredni procent realizacji zalecenh przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 08/2022 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zaleced zostat okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajgcych do petnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 27. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 08/2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK wmarcu 2023 r.

Zalecenia
wynikajace p Data Sredni procent (%) zrealizowanego

z Raportu nr 4 dzg;l;?éz ]zjzl(i%gia realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 08/2022 zalecenia w kolumnie 2 /{etap realizacji)
(wyd. w 2022 1))

1 2 3 4
- 17] vt N . oo
Zalecenie 1 PKN OrlenS.A. | 2023-08-25 525’;‘;) R T e e
7alecenie 2 (PKN Orlen S.A. + | 2023-08-31 |1830 (% - w trakcie realizacji przez PKN Orlen S.A
PKP PLK] + PKP PLK))
Zalecenie 3 PKP PLK 2023-12-31 15 (% - w trakcie realizacji przez PXP PLK ")

Zalecenie 4

16) PK przewdz asib

34 (%- w trakcie realizacji przez PK przewsz 0séb) )

") wg Informacji o realizacji zalecei PKBWK za rok 2022 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK
% dnia 2023-04-27 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

16)PK prrewds osén = przewoznicy kolejowi posiadajacy licencje na przewdéz oséb

17) w trakcie realizacji przez PKN Orlen S.A - na podstawie informaciji udzielonej e-mailem w dniu 18 sierpnia 2023 r.
poziom realizacji (95% - termin planowany realizacji zalecenia do 2023-08-25)

18} w trakcie realizacji przez: PKN Orlen S.A + PKP PLK - termin uzalezniony od przekazania niezbedne] dokumentacji
przez PKN Orlen S.A.); na pedstawie informacji przekazanej przez ORLEN S.A. w pi$mie nr HLI/078/2023 z dnia
31 sierpnia 2023 r. zalecenie Nr 2 zostato zrealizowane z dniem 2023-08-31

| _———————————__ — e e W SN WS N Sttt — S e~ e ] _ e e e S _ i |

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 65




Raport Roczny za rok 2022

Tabela 28. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2021
z dzialalnosci PKBWK przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
{wg informacji od Prezesa UTK]}

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2021 |

Liczba adresatow zalecen 736
Odpowiedzi udzielone w terminie 497
Brak odpowiedzi w terminie 239
Liczba wezwar skierowanych do

ool 239
podmiotéw
Liczba odpowiedzi udzielonych po 159
wezwaniu
Brak odpowiedzi na wezwanie 80

brak

odpowiedzi

11%

odpowiedzi po
wezwaniu
22%

udzielono
— odpowiedzi
67%

Tabela 29. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Rocznego
zarok 2021 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego

(wg informacji od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu
Rocznego za rok 2021
tg‘"’ﬁ “ﬁN E§m| tﬁq‘|
; = 2 Y
Zalecenia 25 = = 2Eg 2Eo
k: § & SgY 3 He S 8 a
é o3 o nc: I~ DC% o3 DG: ™~
Oceniono
- v 10 119 478 440
Odpowied?
nie kompletna . o 178 G
e 87 86 86 86
realizacji zalecenia

Wykres 22. Sredni procent realizacji zalecent przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Rocznego za rok 2021 z dziatalnosci PKBWK {wyg informacji od Prezesa UTK])

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen
z Raportu Rocznego za 2021 z dzialalno$ci PKBWK

100

90

80

70
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Wykres 23. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Rocznego za rok 2021 z dziatalnosci PKBWK (na podstawie informacji z UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajgcych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 30. Stan realizacji zalecein PKBWK wydanych w 2022 r., a opublikowanych
w Raporcie Rocznym za rok 2021 na podstawie informacji przekazanych do PKBWK
w marcu 2023 r. {oraz na podstawie informacji z UTK)

Az Sredni procent (%) zrealizowanego
Z Raportu Rocznego Podmiot bedacy Data realizacji P o fonia )
) : ; zalecenia przez podmioty wymienione
zarok 2021 (wyd. | adresatem zalecenia zalecenia . B
w2022 1) w kolumnie 2/(etap realizacji)
1 2 3 4
. 2N ™ | e 87 (% - w trakcie realizacji przez Z1 )
#19) (
Laecenled PKP PLK 2023-12-31 35 (% — w trakcie realizacji przez PKP PLK)|
19Zalecenie 2 PK) | v 86 (% - w trakcie realizacji przez FK)*)
+UZb + OKW + :
1975lecenie 3 Z +UZO dmg) ty 86 (% - wtrakcle realizacji przez: Zi + UZb
ZWOIl)nione P | T +0KW + podmioty zwolnione ™)
(PK+ZI+UZb+ | vvrnrncciae 86 (% - w trakcie realizacji przez: PK + ZI
19)Zalecenie 4 OKW + podmioty + UZb +0KW + podmioty zwolnione ) *)
zwolnione)
(PKP PLK) 2023-12-31 35 (% w trakcie realizacji przez PKP PLK)

*) wg Informaciji o realizacji zaleceii PKBWK za rok 2021 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464 .13.2022.2 KG
z dnia 2022-10-21- (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

*19) tres¢ zalecef przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK ujeta zostala w zestawieniu w punkcie 5.1 niniejszego
raportu
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Informacje o sSrednim procencie realizacji poszczegolnych zalecen skierowanych do realizacji

przez Prezesa UTK zawarte sa w Zalgczniku A do niniejszego Raportu Rocznego. Natomiast

informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2022 r. skierowanych do innych

zainteresowanych podmiotéw (zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym) zawarte sa

w Zataczniku B.

Wykres 18. Sredni procent realizacji zalecefi PKBWK za 2022 (wg Zatgcznika A)
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6.2 Podsumowanie z realizacji zalecenn Komisji (wediug informacji Prezesa UTK)

Prezes UTK skierowal do podmiotéw rynku kolejowego: certyfikowanych przewoznikéw
kolejowych, autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury, uzytkownikéw bocznic kolejowych,
operatoréw kolei waskotorowych oraz zarzadcéw sieci kolejowych, ktére sa funkcjonalnie
wyodrebnione z systemu kolei Unii i przeznaczonych tylko do prowadzenia przewozéw
wojewddzkich lub lokalnych (prowadzacym dzialalno$¢ na podstawie $wiadectw bezpieczenstwa),
37 zalecen wynikajacych z raportéw PKBWK.

Wskazane podmioty zostaly zobligowane do poinformowania Prezesa UTK w okre$lonym terminie
0 sposobie postepowania z zaleceniami PKBWK.

W UTK przeprowadzono analize odpowiedzi (ilo$ciowg i jako$ciowa) przesytanych przez podmioty
rynku Kkolejowego i na tej podstawie dokonano oceny sposobu realizacji wydanych zalecen
{rekomendacji).

Analiza zawiera w gtéwnej mierze sporzadzong ocene Prezesa UTK, sposobu realizacji zalecen przez
podmioty funkcjonujgce w oparciu o system zarzadzania bezpieczenstwem lub system zarzadzania
utrzymaniem. Byly przypadki, w ktérych stwierdzono braki wymaganych informacji badz nie podano
uzasadnienia stwierdzenia, Ze rekomendacja nie dotyczy podmioctu. Kwestie te bedg monitorowane
podczas realizowanych dziatan nadzorczych UTK z uwzglednieniem potencjalnego zagrozenia dla
bezpieczefistwa oraz wagi niezgodnosci.

Do 01 kwietnia 2023 r. - 105 podmiotéw nie udzielito odpowiedzi o realizacji zalecen wynikajacych
Z przynajmniej jednego raportu PKBWK.

Wg Prezesa UTK, uchylajacymi sie od udzielania odpowiedzi, s3 gtéwnie podmioty, ktére prowadza
dzialalnos¢ w oparciu o $wiadectwo bezpieczefistwa, m.in. uzytkownikéw bocznic kolejowych,
operatoréw kolei waskotorowych czy zarzadcéw infrastruktury zwolnionych z obowigzku

posiadania autoryzacji.

Prezes UTK w ramach sprawowanego nadzoru (zgodnie z art. 28] ust. 9 ustawy) w okresie styczen
2022 - kwiecien 2023 skontrolowat realizacje wybranych zalecen wynikajgcych z raportéw PKBWK
wydanych w 2022 r. We wskazanym okresie przeprowadzono 80 kontroli, w tym 25 kontroli
systeméw zarzadzania bezpieczenistwem. Pozostate dziatania nadzorcze dotyczyly bezpieczefistwa
eksploatacji bocznic kolejowych oraz poszczegélnych obszaréw dziatlalnoéci zarzadcéw
infrastruktury powigzanych z realizacjg zalece. Podczas realizacji dziatan nadzorczych
zweryfikowano sposéb wdrozZenia ponad 230 zalecen. Podczas zrealizowanych Kkontroli zostaly
ujawnione nieprawidtowosci - lacznie zostalo sformulowanych 19 naruszef. Cze$¢ ze
sformutowanych nieprawidtowosci odnosita sie do wiecej niz jednego zalecenia. Sumarycznie

odnotowano naruszenia w odniesieniu do realizacji 41 zalecen. Nieprawidtowo$ci zostaty ujawnione
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w 24% wykonanych kontroli i polegaly gtownie na braku realizacji zalecenn oraz przekazania

wymaganych w tym obszarze informacji Prezesowi UTK.

Dzialalno$¢ nadzorcza Prezesa UTK obejmuje nie tylko zalecenia wydane w danym okresie
sprawozdawczym, ale réwniez inne zalecenia, wydane w latach ubieglych, ktdre maja kluczowe

znaczenie dla bezpieczenstwa transportu kolejowego.

Ponadto PKBWK przeanalizowata realizacje 4 zalecefl skierowanych do podmiotéw nad ktérymi
Prezes UTK nie sprawuje ustawowego nadzoru. Z analizy tej wynika, Ze podmioty te (sprawujgcy

gtdwnie nadz6r na drogami kotowymi) w petni zrealizowaly wydane zalecenia.

7. Pozastale aspekty zwiazane z funkcjonowaniem Komisji w 2022 r.

W 2022 r. Komisja prowadzita dziatalnos$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, na podstawie
przyznanych srodkéw finansowych na ten rok. W ramach przydzielonych $rodkéw finansowych
zatrudnionych byto 9 stalych czlonkéw Komisji, a od sierpnia 2022 r. - 10 statych cztonkdéw Komisii.
W ramach swoich dziatait Komisja wspéipracowata z innymi komoérkami organizacyjnymi
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji miedzy innymi w zakresie analizy projektow
aktéw prawnych, programéw branzowych, przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych
i personalnych.

Dziatania Komisji dotyczyly m.in.:

o  wspélpracy z Urzedem Transportu Kolejowego (UTK),

e wspdlpracy z komisjami kolejowymi prowadzgcymi postepowania w sprawie ustalenia
przyczyn i okolicznoéci zaistniatych zdarzen,

e wyjazdéw czlonkéw stalych Komisji na miejsce zaistnialych zdarzein na polecenie
Przewodniczacego Komisji - (wyjazdy do 18 zdarzen),

* podjecie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu o ile zaistniat on w okolicznosciach
uzasadniajgcych podjecie takiego badania (3 decyzje Przewodniczacego Komisji};

¢ wydania zaleceni podmioctom w celu poprawy bezpieczefistwa, w trakcie prowadzonych
postepowan (12 zalecen),

e wspdlpracy z prokuraturg i policja, na miejscu zdarzenia i w poézZniejszych etapach
postepowania zgodnie z zawartym porozumieniem i obowigzujgcymi przepisami,

e wspodlpracy z organizatorami szkolen i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz
sposobu prowadzenia postepowan w sprawie zdarzen kolejowych (powaznych wypadkéw,
wypadkdéw i incydentéw), przez komisje kolejowe oraz udziatu w spotkaniach i naradach
w przedsiebiorstwach kolejowych, dotyczacych oceny stanu bezpieczefistwa w transporcie

kolejowyrn,
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e udziatu czlonkéw Komisji w seminariach i konferencjach dotyczacych bezpieczenistwa
w transporcie kolejowym,

* wspdlpracy z zarzgdcami drég publicznych réznego szczebla (powiatowe, gminne), po
zaistniatych zdarzeniach kolejowych na przejazdach kolejowo-drogowych,

» wspdlpracy z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajéw UE,

e udzialu w posiedzeniach i zespotach roboczych oraz wspéipracy z Agencja Kolejowg Unii
Europejskiej (EUAR),

e wspolpracy z komérkami Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji w obszarze
projektowania zmian przepiséw krajowych,

¢ wspdlpracy z urzedem obstugujacym Ministra Administracji i Spraw Wewnetrznych, jak
stanowi art. 28d ustawy,

e wspétpracy z Ministerstwem Infrastruktury,

» szkolenia realizowanego przez Komisje dla przedstawicieli kolei Gruzifiskich i Ministerstwa
Rozwoju Republiki Gruzji z zakresu przepiséw miedzynarodowych i krajowych w sprawie
badania zdarzen kolejowych oraz organizacji PKBWK,

¢ wspolpracy z Gtéwnym Inspektoratem Transportu Drogowego (GITD) - w sprawie urzadzeil

monitorujacych wykroczenia kierowcéw w rejonie przejazddéw kolejowo-drogowych.

8. Podsumowanie

W roku 2022 r. ogdlna liczba zdarzeni zgloszonych Komisji zmniejszyta sie o 4,5% w stosunku do
roku poprzedniego. W roku 2022 odnotowano 2294 zgloszone, zaistniate zdarzenia, a w roku 2021
- 2403 (tj. spadek o0 109 zdarzen} (Wykres 1).

Rok 2022 byt pierwszym petnym rokiem, w ktérym do PKBWK wplywaty zgloszenia o zaistnialych
zdarzeniach od wigkszej liczby podmiotéw. PowyZsze wigze sie z rozszerzeniem zakresu
obowigzywania przepiséw Rozdziatu 5a ustawy o transporcie kolejowym na podmioty okreslone
w art. 3 tej ustawy. Zmiana zostata wprowadzona ustawa zmieniajaca ustawe o transporcie
kolejowym z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym - art. 1 pkt 3) lit. b (Dz.
U. poz. 780) i dotyczy zarzadcdw sieci kolejowych, ktére sg funkcjonalnie wyodrebnione z systemu
kolei i przeznaczone tylko do prowadzenia przewozéw wojewddzkich lub lokalnych oraz do
przewoznikow kolejowych prowadzacych dziatalno$é wytgcznie w obrebie tych sieci kolejowych
(m.in. WKD i linie kolei waskotorowych).

NiezaleZznie od powyzszego zanotowano nieznaczny spadek ogélnej liczby zdarzen, a w szczegdlnosci
zmniejszeniu ulegla liczha wypadkéw zaistniatych na przejazdach kolejowych.

W 2022 1. w ewidencji (EwZd} nie zanotowano powaznych wypadkéw, natomiast w obszarze

wypadkdéw nieznaczny spadek o 1,5 %, a incydentow spadek o 5,5 % w stosunku do 2021 r.
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Natomiast w 2021 r. zaistniaty 3 powazne wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych, w tym 2 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B i jeden na przejezdzie kategorii C.

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zaistniato w 2022 r. - 6 wypadkodw, tyle samo co
w roku poprzednim (w 2021 r. zaistniato 6 wypadkéw) — nie zanotowano powaznych wypadkow.
Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w 2022 r. zaistniato 15 wypadkow, a w roku 2021
- 19 wypadkéw. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C w 2022 roku - zaistnialy
42 wypadki, natomiast w 2021 r. - 1 powazny wypadek i 33 wypadki.

Niepokojacym zjawiskiem byt w 2022 r. wzrost wypadkéw o 8 na przejazdach Kolejowo-drogowych
kategorii C.

W 2022 r. zaistnialo ponad 40 zdarzen polegajacych na wjechaniu pojazdu drogowego i uderzeniu
w bok pojazdu kolejowego znajdujgcego sie w pociagu podczas przekraczania przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii D, C a takze B.

Pozytywnym zjawiskiem byl spadek powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-
drogowych w poréwnaniu do roku 2021 (tj. z zaistniatych 211 w 2021 r. spadek do 169 wypadkdw
w 2022 r.). W roku 2022 wystapil spadek liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach
kolejowo-drogowych - 0 19,9 % w poréwnaniu do roka 2021.

Z analizy liczby zaistniatych zdarzen wynika, Zze wystapil nieznaczny wzrost (0 22 incydenty) zdarzen
kwalifikowanych do kategorii C64 {(w roku 2022 zanotowano 607 incydentdw, a w roku 2021 - 585)
ij. zlosliwe, chuligaiiskie lub lekkomysine wystepki {np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez
tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedgcego w ruchu, ufoZenie przeszkody na torze,
dewastacja urzqdzeii energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzqdzenia), bez poszkodowanych Iub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
§rodowiska, stanowiqce zagrozZenie dia pasazeréw lub pracownikéw pociggu. Do kategorii C64 przez
komisje kolejowe - kwalifikowane s3 incydenty, polegajace na wijezdzie i pozostawaniu pojazdéw
drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu, pomiedzy zamknietymi pdirogatkami (rogatkami).
W 2022 r. zaistnialo 607 zdarzei kategorii C64 w tym: 517 na przejazdach kolejowo-drogowych oraz
85 obrzuceni pociggéw i 5 pozostatych incydentéw (kradzieze, utozenie przeszkody i inne czyny
chuliganskie).

Lacznie zanotowano 604 incydenty na przejazdach kolejowo-drogowych - polegajacych na
niezatrzymaniu sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (p&trogatka) i uszkodzenie jej lub
sygnalizatoréw drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 87) oraz zlosliwe, chuligariskie Iub
lekkomy$lne wystepki, stanowiace zagrozenie dla pasazerow lub pracownikéw pociggu, w tym
zamkniecia pojazdéw drogowych na przejazdach, uszkodzenia rogatek (tj. incydenty kategorii C64 -
517).

Nalezy nadmienié, Ze przedstawione dane liczbowe dotyczace incydentéw na przejazdach

kolejowych, w tym zamknieé pojazddéw drogowych w strefie niebezpiecznej na przejazdach
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kolejowo-drogowych kategorii B, oparte sa tylko na informacjach przekazanych przez komisje
kolejowe w Protokotach ustalert koricowych. Natomiast w praktyce istnieje duzo wieksza liczba tego
typu zdarzen - czg$¢ tych incydentdw jest réwniez kwalifikowana do kategorii C66. Nalezy
podkresli¢, Ze nie wszystkie zdarzenia sa zgtaszane (gdyz, po bezkolizyjnym zjeidzie pociggu
z przejazdu kolejowo-drogowego kierujacemu pojazdem drogowym, rogatki podnosza sie
samoczynnie umozliwiajac, mimo nieprzestrzegania przepiséw o ruchu drogowym przy
przekraczaniu tych przejazddéw, odjechaé bezkarnie).

Zarzadcy infrastruktury powinni nadal podejmowac dziatania, aby incydenty pozostawania
pojazddéw drogowych pomigdzy zamknietymi rogatkami bez kontaktu z pojazdami kolejowymi byly
kazdorazowo kwalifikowane wylacznie do kat. C64. PrzewoZnicy winni w ramach kultury
bezpieczenstwa podejmowac dziatania, majace na celu spowodowanie, aby maszynisci i prowadzacy
pojazdy kolejowe kazdorazowo zglaszali pracownikom zarzadcy infrastruktury fakt pozostawania

pojazddéw drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami.

Pomimo znaczgcego spadku zdarzen (wypadkéw) w 2022 r. na przejazdach kolejowo-
drogowych (Wykres 5), liczba ich jest nadal duza i powinna mobilizowaé zarzadcow
infrastruktury do podjecia skutecznych dzialann pewodujacych poprawe bezpieczenstwa
(dalsze zmniejszenie liczby tych zdarzen) .

Odnotowano wzrost liczby poszkodowanych (zabitych) w ewidencji wszystkich wypadkéw
kolejowych, tj. 0 9,2 %. Nalezy zwrdci¢ uwage na kategorie B34, kt6ra zostata uaktualniona na dzien
15 sierpnia 2023 r. Liczba zdarzefi w statystyce w tej kategorii jest znacznie mniejsza, niz
zanotowana na dzief 31 grudnia 2022 r. z uwagi na zakoiiczone postepowania prokuratury i zmiane
kwalifikacji cze$ci zdarzen kategorii B34, jako samobéjstwa lub préby samobéjcze.

Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby incydentéw kategorii C68 - rozerwanie pociagu bez
zbiegnigcia (w 2022 roku zaistniato 246, a w 2021 - zaistnialo 281 incydentéw). Liczba tych zdarzen
jest nadal bardzo duza, co powinno mobilizowaé komisje kolejowe do bardziej wnikliwych analiz
przyczyn i wyjasnienia okolicznosci i przyczyn ich powstawania, w celu minimalizowania zagrozen.
W 2022 r. zaistnialo 14 wypadkdéw kategorii BOB i 9 incydentéw kategorii C47 (tj. zbiegniecia
pojazddw kolejowych). Jest to niepokojgce zjawisko z uwagi na fakt, ze mimo wydanego zalecenia
w tej sprawie w Raporcie Rocznym za rok 2021, liczba tych zdarzen w 2022 wzrosta.

W systemie Ewidencji Zdarzef Kolejowych (EwZd) odnotowano spadek o ponad 41,0%
incydentow kategorii C50 (z 39 incydentéw w 2021 r. do 23 w 2022 r.) dotyczacych niewtasciwego
zatadowania, roztadowania i zabezpieczenia tadunku. Jest to pozytywne zjawisko. Niemniej jednak
wymaga dalszego zwiekszenia nadzoru i =zaangazowania przewoinikébw i podmiotéw
odpowiedzialnych (dotyczy to réwniez podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM)) za

organizacje przewozow towarowych.
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Whikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidlowosci) powinny by¢ poddawane zdarzenia
kat. C54, tj. wykrywane uszkodzenia lub stany awaryjne wagondéw przez urzadzenia detekcji,
potwierdzone w warunkach warsztatowych (gorace maZnice, goracy hamulec skutkujacy
przesunietg obrecza), a takze inne usterki w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazone
przez personel obstugi. Nastapit spadek tych zdarzen z 226 zaistnialych w 2021 r. do 199 - w 2022
roku.

W ewidencji w 2022 r., zanotowano spadek zgtoszonych incydentéw o 5,5% w stosunku do roku
poprzedniego (Wykres 1). W odniesieniu do wypadkdéw zaistniate incydenty generuja mniejsze
straty materialne i mniejsza liczbe 0s6b poszkodowanych. Niemniej jednak utrzymujaca sie ich duza
liczha, stanowi nadal istotng informacje o istnieigcych zagrozeniach, ktére podmioty rynku
kolejowego powinny poddaé¢ moniterowaniu w ramach posiadanych systeméw zarzadzania
bezpieczenistwem i systemdéw zarzadzania utrzymaniem. Incydenty kategorii C54 (199), C64 (607),
C68 (246) stanowig tacznie ponad 64,0 % wszystkich incydentédw zaistniatych w 2022 r.

Whikliwej analizie i eliminacji zagrozen {nieprawidltowosci) powinny by¢ poddawane zdarzenia,
zaistniale podczas prowadzenia robdt inwestycyjnych i modernizacyjnych. Zdarzenia zwiazane
z inwestycjami najczesciej sq kwalifikowane do kategorii B09 i C51. Kategorie zdarzeni B09 i C51
zwigzane z uszkodzeniem lub zlym utrzymaniem budowli obejmujg rdéwniez niewlasciwe
wykonywanie rob6t inwestycyjnych i modernizacyjnych (np. najechanie pojazdu kolejowego na
pozostawione sprzety (materiaty) na torze lub w skrajni toru). Ponadto oprécz powyzszych
kategorii, zdarzenia zaistniale w zwiazku nieprawidiowosciami podczas wykonywania napraw
infrastruktury, robdt inwestycyjnych i modernizacyjnych byty kwalifikowane przez komisje
kolejowe do innych kategorii. W poprzednim roku nastapit spadek liczby wypadkéw kategorii B09 -
z58w 2021 r. do 44 w 2022 r,, a incydentdw kategorii C51 spadek-z 42 w2021 r.do 29w 2022 r.
Liczba tych zdarzen jest nadal znaczaca i podlega¢ winna wnikliwej uwadze przez sprawujacych
nadzdr i organizujgcych te prace (z uwagi na znaczacy wplyw czynnika ludzkiego).
Najczesciej wystepujacymi nieprawidtowos$ciami zwigzanymi ze zdarzeniami w zakresie inwestycji
i modernizacji oraz naprawami nawierzchni i torow jest:
— nieprzestrzeganie tymczasowych regulaminéw prowadzenia robét oraz wewnetrznych
instrukcji zarzadcy,
— opracowanie regulaminéw w sposéb uproszczony nie obejmujacy wszystkich zagrozen
bezpieczenstwa wykonywanych robét,
— nieprawidlowe zabezpieczenie miejsca robét - starcia pojazdéw  kolejowych

z obiektami wchodzacymi w skrajnie toru czynnego - najczesciej z pojazdami pracujacymi na

placu budowy (koparki, wywrotki), nieprawidtowo skltadowane materialy (podklady, szyny itp.),

kolizje z pojazdami drogowymi powstate na skutek braku strzezenia przejazdu kolejowo-
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drogowego przez uprawnionego pracownika, uszkodzenie taboru przez thuczen z pracujgcej na
sgsiednim torze oczyszczarki thucznia, czy piaskowania konstrukcji remontowanego mostu,

— nieprawidlowe postgpowania uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych,
zlokalizowanych w obrebie prowadzonych robét,

— niezachowanie naleZzytej ostroznosci podczas wykonywania rob6t - potracenia
pracownikéw przez pociggi poruszajace sie po torze czynnym bez ograniczenia predkodci,
w sasiedztwie wykonywanych robot,

- nieprawidilowe ulozenie drogi przebiegu - prawidlowo$¢ ulozenia drogi przebiegu nie
weryfikowana przez urzadzenia srk, wyltgczone z powodu prowadzonych robat,

— niezatrzymanie pojazdu w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac (np. przed tarcza
manewrowg lub rozjazdami podczas zjazdu z miejsca robét, rozpoczecie jazdy bez wymaganego
zezwolenia bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu),

— brak Scistej wspolpracy w obszarze inwestycji i eksploatacji, brak wtasciwej komunikacji

pomiedzy Centrami Realizacji Inwestycji i Zakladami Linii Kolejowych PKP PLK S.A.

Z analizy zdarzeii na bocznicach kolejowych w 2022 r. - wynika spadek zaistniatych zdarzen w 2022
r. (tj. - zaistniato 168 zdarzen, w tym 128 wypadkdw oraz 40 incydentéw) natomiast w 2021 r.
zaistniato facznie 180 (w tym 149 zakwalifikowanych do kategorii wypadki kolejowe oraz 31 do

kategorii incydenty kolejowe).

Zdarzenia na bocznicach kolejowych w 2022 stanowia 7,3 % ogélnej liczby (2294) zdarzen
zgloszonych do PKBWK, wypadki (128) stanowia 19,7% ogélnej liczby (651) zaistniatych wypadkéw
kolejowych zgtoszonych do PKBWK, a incydenty (40) stanowiag 2,4% ogdlnej liczby incydentéw
kolejowych (1643).

Komisja w niniejszym raporcie wydala zalecenia stuzgce poprawie hezpieczenistwa w transporcie
kolejowym.

Komisja w 2022 r. wypelniata swoje ustawowe obowiazki, jednoczeénie nie przekraczajgc zalozeni
budzetu na rok 2022 r. Realizowata je przy efektywnej wspétpracy z wieloma podmiotami, przede
wszystkim z: komisjami kolejowymi, krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajéw UE,
zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi, UTK oraz Agencja Kolejowa Unii

Europejskiej.

——— e ————-—— e —— ey
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9. Dane kontaktowe i teleadresowe PKBWK wg stanu na dzien 1 sierpnia 2023 r.

Paiistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
al. . Ch, Szucha Z /4
00-582 Warszawa
CILONKOWIE STALI:
Tadeusz Ry$ Karol Trzofiski
Przewodniczacy PKBWK Zastepca Przewodniczacego PKBWK
teleforr 47 72284 16 telefon 47 722 86 61
Rl oS T O WS T e iy | e e L1
Zastepca Przewodniczacego PKEWK Czlonek staty PKBWK
telefon 47 722 87 33 {wakat)
Henryk Zgrzebnicki Barbara Pi6ro
Sekretarz PKBWK Pracownik obshugi Komisji
telefon 47 722 85 99 telefon 47 722 84 09, fax 47 7272 87 30
e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl
0Oddzial w Katowicach Oddziat w Poznaniu
ul. Rolna 43 ul. Sktadowa 4
40-555 Katowice 61-897 Poznan
Grzegorz Skarwecki Benedykt Kugielski
Czlonek staty PKBWK - koordynujacy prace Oddaiatu Czlonek staly PKBWK koordynujacy pracg Oddziatu
w Katowicach w Poznaniu
telefon 32 607-24-64 telefon 61 221-64-03
Tomasz Resiak Dionizy Jedrych
Czionek staly PKBWK - Oddziat w Katowicach Czionek staly PKBWX - Oddzial w Poznaniu
telefon 32 607-24-65 telefon 61 221-64-05
Marek Rozyc Tomasz Aleksandrowicz
Czlonek staly PKBWK - Oddzial w Katowicach Cztonek staly PKBWK - Oddziat w Poznaniu
telefon 32 607-24-65 telefon 61 221-64-05
Czlonek staty PKBWK
{wakat)
Telefon dyzurny 510126 711

Strona internetowa PKBWK
Strona Komisji dostepna jest pod adresem:
https://www.gov.pl/web/mswia
zaktadka: Co robimy — Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
W ramach strony Komisji dostepne informacje i dockumenty sg pogrupowane na nastepujgce dziaty:
natychmiastowe zglaszanie zdarzen (art. 28g),

e pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych (§ 7),

s  skltad Komis;ji,

e akty prawne i dokumenty,

® raporty,

e ochrona danych osobowych (zgodnie z RODQ).
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ZAXACZNIK A"
do Raportu Rocznego zarok 2022
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.
Informacje na temat realizacji zaleceri PKBWK wydanych w 2022 r.
(wg informacji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego)

W ramach nadzoru nad realizacjg zalecenn PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK
dokonat analizy skierowanych do niego zalecerl z nw. raportdw i po wprowadzeniu zmian do ich
tresci  przekazat je do realizacji zarzadcom, przewozZnikom kolejowym, podmiotom
odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdéw kolejowych oraz podmiotom eksploatujagcym pojazdy
specjalne.

1. RAPORT Nr PKBWK 01/2022 z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2021 r. o godz. 09:10na szlaku Oborniki Wielkopolskie - Rogozno
Wielkopolskie, w torze nr 1, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 30,453 linii
kolejowej nr 354 Poznan Gléwny POD - Pita Gtowna;

2. RAPORT Nr PKBWK 02/2022 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 26
lutego 2021 r. godz. 09:32 na stacji Grodzisko Dolne, tor nr 2, w km 163,756 linii kolejowej nr
68 Lublin Gléwny - Przeworsk;

3. RAPORT Nr PKBWK 03/2022 z post¢powania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 30
kwietnia 2020 . 0 godz. 11:50 na szlaku Swidnica Kraszowice - Jedlina Zdréj w km 60,885 linii
kolejowej nr 285 Wroctaw Glowny — Swidnica Przedmieécie;

4. RAPORT Nr PKBWK 04/2022 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 29
lipca 2021 r. 0 godz. 06:15 na szlaku Szczecin Gumiefice - Tantow, w torze nr 1, przejazd
kolejowo-drogowy kategorii C w km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumienice — Granica
Panstwa (Tantow};

5. RAPORT Nr PKBWK 05/2022 z postepowania w sprawie powaznego wypadku zaistniatego 15
czerwca 2021 r. o godz. 10:05 na stacji Kochanéwka Pustkéw w torze nr 1, na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii C w km 313,328 linii kolejowej nr 25 L6dZ Kaliska - Debica;

6. RAPORT Nr PKBWK 06/2022 z postepowania z incydentu Kolejowego zaistniatego w dniu 5
lutego 2021 r. o godz. 9:37 na stacji Gogolin, w torze nr 6, w km 22,400 linii kolejowej nr 136
Kedzierzyn Kozle - Opole Groszowice;

7. RAPORT Nr PKBWK 07/2022 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego
3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzéw
Batory - Tczew;

8. RAPORT Nr PKBWK 08/2022 =z postepowania w sprawie wypadku Kkolejowego
zaistniatego 14 stycznia 2022 r. o godz.10:48, na stacji Kolbuszowa, w torze nr 1Wb, przejazd
kolejowo-drogowy kat. C, w km 46,925 linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszéw Gtéwny;

9. Raport Roczny za rok 2021 z dziatalnosci Paiistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.
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Analiza informacji o realizacji poszczeg6lnych zaleceii - z odpowiedzi zadeklarowanych
przez podmioty rynku kolejowego

Pod kazdym zaleceniem wskazano §redni procent realizacji danego zalecenia.
Sredni procent realizacji zalecen zostat okreslony przez UTK w oparciu o informacje przekazane
przez adresatow danego zalecenia.

L

Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 01/2022
Z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2021
r. o godz. 09:10 na szlaku Oborniki Wielkopolskie - Rogozno Wielkopolskie, w torze nr 1, na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 30,453 linii kolejowej nr 354 Poznan Gléwny

POD - Pila Gléwna

PKBWK 01/2022_1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe SA. w celu zapewnienia
bhezpieczenistwa w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego zrealizuje ustalenia dotyczace podwyzszenia
kategorii przejazdu wynikajace z protokotu nr 1Z16K1.505.36.2021 z dnia 20 kwietna 2021 1.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 50%

PKBWK 01 /2022_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z 0.0. podejmg dziatania w zakresie skutecznosci nadzoru nad realizacja procedur SMS Iub przepisow
wewnetrznych. W przypadku zmian parametréw linii kolejowej dotyczacych zwiekszenia predkoéci
pociagéw w rejonie przejazddow kolejowo-drogowych nalezy przeprowadzaé ocene znaczenia zriany
indywidualnie dla kazdego ze skrzyzowan w poziomie szyn.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz WKD sp. z 0.0.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 90%

PKBWK 01/2022_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. podejma dziatania majace na
celu poprawe jakosci i doglebnosci kontroli, badan diagnostycznych i sposobu pomiaréw tréjkata
widocznoéci przejazdéw kolejowo-drogowych. Podczas pomiaréw tréjkatéw widocznoeéci nalezy braé pod
uwage fakt, Ze widocznosé czola pociagu z 5 metréw od skrajnej szyny musi by¢ ciagta (nie przestonieta
przez jakiekolwiek obiekty w trakcie zblizania sie pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego) i musi
obejmowad latarnie sygnatowe jego czota. W przypadku niezachowania tego warunku, nalezy ograniczyc
predkos¢ pociagéw w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz WKD sp. z 0.0.
SREDNI PROCENT REALIZAC]L: 81%

II. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 02/2022
z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 26 lutego 2021 r. godz. 09:32 na
stacji Grodzisko Dolne, tor nr 2, w km 163,756 linii kolejowej nr 68 Lublin Gléwny - Przeworsk

PKBWK 02 /2022_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury spowodujg, ze dyzurni ruchu w przypadku, gdy
udziela¢ beda informacji prowadzacym pojazdy kolejowe o koniecznosci przepuszczenia pociggow, powinni
informowa¢ ich na biezaco zmianie organizacji ruchu na stacji.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 86%
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PKBWK 02 /2022_2 Dla zapewnienia widoczno$ci semafora D na stacji Grodzisko Dolne PKP Polskie Linie
Kolejowe 5.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie przestawi stup sieci trakcyjnej lokata 163-44 w rejonie
okregu nastawczego GD1.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2022_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury wykonajg nadzwyczajne sprawdzenie
widocznosci semaforéow ksztattowych w porze dziennej i nocnej na stacjach z siecia trakcyjna w torach
gtownych zasadniczych i dodatkowych.

ADRESACI ZALECENIJA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2022_4 Certyfikowani przewoZnicy kolejowi pasazerscy podejma dziatania w celu poprawy
bezpieczenistwa pasazerdw w pociggach poprzez odpowiednie zamocowanie stolikéw w wagonach bez-
przedzialowych pasazerskich, gwarantujgc bezpieczenstwo podrdznych.

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoznicy kolejowi pasazerscy
SREDNI PROCENT REALIZAC]L: 80%

PKBWK 02/2022_5 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zrealizuje zalecenie okreslone
w protokole z badan diagnostycznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (Protokét nr IZATA-1/3-22-
068/2019 z dnia 21 czerwca 2021 r.) o tresci: ,Przewidzieé remont urzadzen srk, wymiane semaforéw
ksztaltowych na $wietlne oraz zabudowe blokady Eap na przyleglych szlakach do stacji Tryficza-Lezajsk”.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZACJI: 100%

PKBWK 02/2022_6 W celu zapewnienia bezpieczeristwa ruchu peciagéw w przebiegach all, b2 i a23 PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie przywrdci stan techniczny infrastruktury
na stacji Grodzisko Dolne do aktualnie istniejacej dokumentacji technicznej.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie
SREDNI PROCENT REALIZACJT: 100%

PKBWK 02/2022 7 Certyfikowani przewoznicy kolejowi, autoryzowani zarzadcy infrastruktury,
uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione z ohowigzku
uzyskania certyfikatu lub autoryzacji bezpieczefistwa, uprawnione do prowadzenia dziatalnoéci na
podstawie $wiadectwa bezpieczefistwa wprowadza regulacje wewnetrzne w zakresie ograniczenia
korzystania z urzgdzen multimedialnych niezwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego przez druzyny
pociggowe i personel obstugi posterunkéw ruchu w czasie pracy, utrudniajgcym prawidtowy odbiér
nadawanych sygnatéw akustycznych i komunikatéw gtosowych oraz ujma to zagadnienie w programie
pouczen okresowych.

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoinicy kolejowi, autoryzowani zarzadcy infrastruktury,
uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty
zwolnione z obowigzku uzyskania certyfikatu lub autoryzacji bezpieczehstwa,
uprawnione do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie Swiadectwa bezpieczefistwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]L: 75%

PKBWK 02/2022_8 Przewoznik kolejowy LOTOS Kolej Sp. z o. 0. wdrozy zalecenie PKBWK skierowane do
przewoznikéw kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzes rejestrujacych przedpole jazdy - kamer
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cyfrowych lub wideo rejestratordw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji
{rekomendacja PKEWK nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22 listopada 2011 r.)

ADRESACI ZALECENIA: LOTOS Kolej Sp. z 0. 0.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

IIL. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 03/2022
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego 30 kwietnia 2020 r. 0 godz. 11:50
na szlaku Swidnica Kraszowice - Jedlina Zdr6j w km 60,885 linii kolejowej nr 285 Wroclaw
Gléwny - Swidnica Przedmieécie

PKBWK (3/2022_1 Dysponenci pojazdéw specjalnych wdroza zalecenie nr 4 z Raportu PKBWK 03 /2020,
odnoszace sie do wyposazenia pojazddéw specjalnych w rejestrator poltadowy parametréw iazdy oraz
dodatkowo podejm3 dziatania celem doposazenia tych pojazdéw w rejestratory obrazu przedpola jazdy
ipracy.

ADRESACI ZALECENIA: dysponenci pojazddw specjalnych
SREDNI PROCENT REALIZAC]1: 42%

PKBWK 03/2022_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury opracuja zasady prowadzenia rob6t na spadku
linii kolejowej z wykorzystaniem pojazdéw specjalnych samojezdnych bedacych w skiadzie z innymi
pojazdami kolejowymi bez napedu, do stosowania ktérych beda zobligowane przedsiebiorstwa wykonujgce
prace remontowe i utrzymaniowe oraz zapewnig mechanizmy nadzoru nad stosowaniem tej procedury.

ADRESACI ZALECENIA: auteryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 84%

PKBWK 03/2022_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury przekazg przedsigbiorstwom wykonujgcym
prace remontowe i1 utrzymaniowe na terenie ich infrastruktury kolejowej zalecenie o tresci:
sPrzedsiebiorstwa wykonujace prace remontowe i utrzymaniowe na terenie infrastruktury kolejowej
zorganizowane w sposob dhugoterminowy, uniemozliwiajacy bezposredni kentakt z pracownikami, beda
realizowa¢ system kontroli w zakresie dyscypliny pracy i przestrzegania przepiséw i instrukcji,
a w szczegolnosel prowadzenia ruchu, wykonywania prac oraz stanu psychofizycznego pracownikéw” oraz
widroza mechanizmy nadzora nad wykonaniem tego zalecenia.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]L: 91%

PKBWK 03/2022_4 Autoryzowani zarzgdcy infrastruktury:

a. nieposiadajacy stosownych przepiséw dotyczacych prac maszyn i urzadzen poruszajacych sie po tym
samym torze, w tym samym czasie w réznych lokalizacjach opracuja te przepisy dotyczace wzajemnego
komunikowania sig w tych sytuacjach pracy oraz wdroza je do stosowania,

b. posiadajacy powyzsze przepisy przeprowadza szkolenia przypominajace o obowiazujacych zasadach.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadey infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 78%

PKBWK 03/2022_5 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury opracowujac specyfikacje warunkéw
zamodwienia w zwigzku z planowanymi pracami inwestycyjnymi/modernizacyjnymi uwzglednia wydane
zalecenia dotyczace:

a. wyposazenia torowych samojezdnych maszyn do zgrzewania szyn w rejestratory parametréw jazdy
i rejestratory obrazu przedpola jazdy i pracy,

b.wyposazenia pracownikéw w urzadzenia radiotacznosci. Adresaci zalecenia: Autoryzowani zarzadcy
infrastruktur
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ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC)L: 85%

IV.Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 04/2022
z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego 29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na
szlaku Szczecin Gumierfice - Tantow, w torze nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C w km
7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumierice - Granica Panstwa (Tantow);

PRBWK 04/2022 1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w celu poprawy
bezpieczenstwa w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego w km 7,585 podejmie dziatania zmierzajace do
podwyzszenia kategorii tego przejazdu.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZACJ1: 930%

) Dla przejazdu kolejowo drogowego kat. C w km 7,585 linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumieiice — Granica
Patistwa {Tantow) w trakcle uzgodnier jest mozliwo$é podwyzszenia jego kategorii do kat. B, a takze ustalenie
zrodet finansowania planowanej inwestycji. Po ustaleniu mozliwosci wykonania odpowiednich prac, zgodnie
z obowigzujgcg w Spétce procedurg SMS/MMS-PR-03 przeprowadzona zostanie ocena znaczenia zmiany wraz
z identyfikacjg zagrozefl w celu oceny wplywu wprowadzanej zmiany na bezpieczefistwo w systemie
kolejowym.

PKBWK 04/2022_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy
kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczerstwa
uprawnione do prowadzenia dziatalnosci na podstawie swiadectwa bezpieczefistwa podejma dziatania
w zakresie wprowadzenia mechanizméw powodujacych realizacje wnioskéw i zaleced z przegladéw
diagnostycznych na przejazdach kolejowo-drogowych.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowigzku
uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa uprawnione do prowadzenia
dziatalnosci na podstawie §wiadectwa bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 87%

V. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 05/2022
z postepowania w sprawie powaznego wypadku zaistniatego 15 czerwca 2021 r. o godz. 10:05
na stacji Kochanéwka Pustkéw w torze nr 1, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
C w km 313,328 linii kolejowe] nr 25 %.6d7 Kaliska - Debica

PKBWK 05/202_1 Auteryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczerfistwa uprawnione do prowadzenia dzialalno$ci na podstawie §wiadectwa bezpieczeiistwa ujma
w przepisach wewnetrznych obowigzek odwrécenia przejazdowych sygnalizatoréw drogowych i ich
zastonigcia w taki sposdb, aby komory nie byly widoczne dla uzytkownikéw przejazdu w przypadku, gdy
sygnalizatory sa zabudowane, lecz nie zostaly jeszcze oddane do eksploatacji.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione
z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenistwa uprawnione do
prowadzenia dzialalnosci na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa
SREDNI PROCENT REALIZAC]i: 75%

PKBWK 05/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioly zwolnione z obowigzku uzyskania autoryzacji

e ey e e ————
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 81



Raport Roczny za rok 2022

bezpieczenistwa uprawnione do prowadzenia dzialalnosci na podstawie §wiadectwa bezpieczefistwa
podejma dzialania w zakresie wprowadzenia mechanizméw skutecznej kontroli nad prawidtowoscia
wykonywania badan diagnostycznych przejazdow kolejowo-drogowych. W odniesieniu do przejazdéw
kolejowo-drogowych, po ktérych odbywa sie ruch drogowy, obowigzek realizacji okresowych badan
diagnostycznych spoczywa na powyzszych podmiotach.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione
z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczeristwa uprawnione do
prowadzenia dziatalnosci na podstawie $wiadectwa bezpieczefistwa
— SREDNI PROCENT REALIZACJI: 86%

PKBWK 05/2022_3 Dysponenci pojazddw specjalnych bezwzglednie wdroza niezrealizowane zalecenia
zawarte w Raportach PKBWK:

a. Zalecenie nr 3 z Raportu Nr PKBWK/05/2018: ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. doposazy pojazdy
pomocnicze medernizowane, poddawane przegladom pozioméw utrzymania P4 i P5, jak réwniez pojazdy
nowo zakupione, w rejestratory pokladowe parametréow jazdy (rejestrujace, co najmniej predkosé,
ci§nienie w przewodzie gtéwnym i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnatu , Bacznosé”)”,

b.Zalecenie nr 4 z Raportu Nr PKBWK/03/2020: ,Rozszerza sie zalecenia nr 1 i 3 Panstwowe] Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych, wskazane w Raporcie Nr PKBWK/05/2018 z badania powaznego
wypadku kategorii A18 zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r. o godzinie 18:49 na przejezdzie kolejowo-
drogowym kat, A z zawieszong obstuga, usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo - Lapy, w torze
szlakowym nr 1 linii kolejowej nr 36 Ostroleka - Rapy, odnoszace sie do wyposazenia pojazdow
pomocniczych w elementy odblaskowe poprawiajgce widoczno$é pojazdu z hoku oraz w rejestrator
poldadowy parametréw jazdy (rejestrujacy co najmniej predkoéé, ciénienie w przewodzie gléwnym
i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnatu ,Baczno$¢”) na pojazdy specjalne”

ADRESACI ZALECENIA: dysponenci pojazdow specjalnych
SREDNI PROCENT REALIZACJI: 57%

VI. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 06/2022
Z postepowania z incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 5 lutego 2021 r. 0 godz. 9:37 na stacji
Gogolin, w torze nr 6, w km 22,400 linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn Kozle - Opole Groszowice;

PKBWK 06/2022_1 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania
majace na celu zwigkszenie nadzoru przez Centrum Realizacji Inwestycji nad wykonawcami robot w ramach
prowadzonych inwestycji.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

PEKBWK 06/2022_2 Po zakoficzenin kazdego etapu prowadzonej inwestycji zawierajacej fazy nalezy
sporzadzac nowy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociagow podczas wykonywania robot na
terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych, ktory bedzie kontynuacja danego zadania
inwestycyjnego.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 06/2022_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
i Pomorska Kolej Metropolitarna S.A. podejma dziatania majace na celu:
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a)poprawe jakosci i doglebnosci odbioréw technicznych poszczegdlnych faz rob6t w zakresie sprawdzania
zgodnosci dokumentacii projektowej ze stanem na gruncie;

blujecie w tematyce szkolenn dla personelu obstugi posterunkéw ruchu zagadniefi zwiagzanych
z prowadzeniem ruchu pociagéw na stacji i przyleglych szlakach w trakcie obowiazywania obostrze,
telefonicznego zapowiadania pociggéw na szlakach, telefonicznego polecania i zglaszania przygotowania
drog przebiegu na stacji.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z 0.0. oraz Pomorska Kolej Metropolitarna S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 91%

PKBWK 06/2022_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. 7 0.0.
i Pomorska Kolej Metropolitarna S.A. w ramach nadzoru nad prowadzonymi inwestycjami poszerza zakres
kontroli w zakresie zgodnos$ci realizowanych faz z dokumentacja w szczeg6lnosci w trakcie zmian pomiedzy
kolejnymi przejéciowymi fazami robdt inwestycyjnych zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczefistwem
ruchu kolejowego.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, Warszawska Kolej Dojazdowa
sp. z 0.0. oraz Pomorska Kolej Metropolitarna S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]L: 100%

VIL. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 07/2022
Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na
szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na przejeZdzie kolejowo-drogowym
kategorii B w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory ~ Tczew

PKBWK 07/2022_1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Bydgoszczy przeprowadzi ponownie ocene znaczenia zmiany z uwzglednieniem warunkéw miejscowych
w zwigzku z realizacja zalecefi powypadkowych.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
SREDNI PROCENT REALIZACJ}: 100%

PKBWK 07/2022 2 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Bydgoszczy zrealizuje ustalenia ujete w Notatce z posiedzenia Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany
zgodnie z procedurg SMS-PR-03 ,Zarzadzanie zmiang" dla dokonania oceny zhaczenia zmiany dla zmiany
techriicznej polegajacej na przebudowie przejazdéw kolejowych z kategorii A na B na linfi nr 131 Chorzéw
Batory - Tczew zlokalizowanych w kilometrze 344,021; 437,386; 440,762 z dnia 15 kwietnia 2015 r.,
w szczegblno&ci w zakresie monitorow TVU na nastawni dysponujgcej stacjii Warlubie.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 07/2022_3: Zarzadcy infrastruktury podczas kampanii spotecznych majgcych na celu poprawe
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych poloza nacisk na ksztaltowanie prawidtowych
zachowarni uzytkownikéw przejazdow, w przypadku, gdy pojazd drogowy znajduje sie pomiedzy rogatkami,
w tym m.in. konieczno$¢ natychmiastowego zjazdu pojazdu z wylamaniem rogatek lub opuszczenia pojazdu,
gdy ulegt on uszkodzeniu na przejezdzie

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione
z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa uprawnione do
prowadzenia dziatalnoéci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
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SREDNI PROCENT REALIZACJI: 71%

PKBWK 07/2022_4: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w przypadku zmiany kategorii przejazdu
kolejowo-drogowego, przebudowy lub budowy nowego przejazdu lub przejécia dla pieszych, wprowadza
obowiazek oceny znaczenia zmiany, z uwzglednieniem istniejacych warunkéw miejscowych

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 97%

VIIL Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 08/2022
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 14 stycznia 2022 r. o godz.10:48, na
stacji Kolbuszowa, w torze nr 1Whb, przejazd kolejowo-drogowy kat. C, w km 46,925 linii kolejowej
nr 71 Ocice - Rzeszéw Gléwny

PKBWK 08/2022 1 W zwigzku ze zmiang w infrastrukturze: przejazdu kolejowo-drogowego
(z kategorii C na kategorie B), ukladu torowego i przeznaczenia toréw na bocznicy bedacej
w sgsiedztwie toru linii kolejowej oraz zmiang organizacji ruchu drogowego w obrebie przejazdu, PKN Orlen
S.A. powola zespdt ds. oceny i wyceny ryzyka w celu identyfikacji zagrozen majacych wplyw na
bezpieczefistwo ruchu pojazdéw kolejowych i drogowych na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz na torze
nr 101. Zaleca sie by w skiad zespotu identyfikujacego zagroZzenia wchodzili przedstawiciele zarzadcy
infrastruktury kolejowej, zarzadcy drogi, uzytkownika bocznicy i organizujgcego przewozy w rejonie
bocznicy,

ADRESACI ZALECENIA: PKN Orlen S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 950%

"YW dniu 19.01.2023 r. PKN ORLEN S.A. powotal Zespdt Koordynujacy ds. realizacji zalecenia nr 1 z raportu nr
PKBWK 08/2022. W sktad zespolu wchodza przedstawiciele PKN ORLEN SA. oraz przewoznika
organizujacego przewozy w obrebie bocznicy - ORLEN KolTrans S.A. Przewodniczacy Zespotu w pismach nr
HL1/014/2023 oraz HLI/015/2023 zwrdcit sie do Zarzadu Drég Powiatowych w Kolbuszowej oraz do PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie z wnioskiem o wskazanie przedstawicieli do
udziatu w pracach komisji, ktére to osoby zostaly wskazane w przestanej odpowiedzi. Zespdt prowadzi prace
merytoryczne zgodnie z trescig zalecenia.

*¥godnie z informacja nr LR1/010/2023 z dnia 25 sierpnia 2023 r. w toku prac Zespchu powstato opracowanie
pn. Sprawozdanie w zakresie identyfikacji zagrozeni majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw na
przejezdzie kolejowo-drogowym nr 071 046 925", ktére przekazano PKBWK.

PKBWK 08/2022_2 PKN Orlen S.A. w uzgodnieniu z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zakitualizuje poczatek
bocznicy Terminal Paliw w Widelce w stosownej dokumentacji.

ADRESACI ZALECENIA: PKN Orlen S.A. oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
SREDNI PROCENT REALIZAC]L: ) 30%

"1 Zgodnie z informacjg nr LR1/010/2023 z dnia 25 sierpnia 2023 r. - w uzgodnieniu z PKP PLK S.A. Zaklad
Linii kolejowych w Rzeszowie, zaktualizowany zostat poczatek bocznicy Terminala Paliw ORLEN S.A.
w Widelce. W trakcie uzgadniania jest Regulamin Pracy Bocznicy olejowej Terminala Paliw.
Na podstawie informacji przekazanej przez ORLEN S.A. w piémie nr HLI/078/2023 z dnia 31 sierpnia 2023
r. Zalecenie Nr 2 zostato zrealizowane z dniem 2023-08-31.

PKBWK 08/2022_3 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona likwidacji zbednych zabudowanych wzdiuz
linii nr 71 wkopanych pionowo szyn stanowigcych punkty stale toru bezstykowego. Jako punkty state
wykorzystaé istniejace stupy trakcyjne

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 15%

PKBWK 08/2022 4 Przewoinicy kolejowi posiadajacy licencje na przewéz osob wyposaza pojazdy
kolejowe w miejscach dostepnych dla obstugi pociagu w nosze ratownicze lub inny sprzet do przenoszenia
poszkodowanych.

ADRESACI ZALECENIA: przewoZnicy kolejowi posiadajacy licencje na przewdz osob
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 34%

IX. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Rocznego za rok 2021

Raport Roczny za 2021_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury przyspiesza realizacje wdraZzania, na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D, systemow monitoringu i analizy zdarzen (wykrywanie
zblizajacego sie pojazdu drogowego, ostrzeganie kierowetw o zblizaniu sie do przejazdu kolejowo-
drogowego, rejestrowanie zachowania pojazdu na przejezdzie), a takze identyfikujacych przestrzeganie
obowiazujacych przepiséw ruchu drogowego.

JADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 87%

Raport Roczny za 2021_2 Certyfikowani przewoznicy kolejowi podejma dzialania organizacyjne
i techniczne majace na celu zminimalizowanie uszkodzed i zlego stanu technicznego wagonéw oraz
pojazddw z napgdem powodujacych Kkoniecznosé ich wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez
urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace
maznice, goracy hamulec skutkujgcy przesunigta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi.

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoZnicy kolejowi
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 86%

Raport Roczny za 20213 Autoryzowani zarzadcy infrastrulktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz inne podmioty dzialajgce w oparcin o §wiadectwa
bezpieczefistwa posiadajgcy w obstudze i utrzymaniu przejazdy kolejowo-drogowe kategorii B oraz
certyfikowani przewoznicy kolejowi podejma dziatania zmierzajace do zminimalizowania zdarzen kategorii
C64 z udziatem uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych, ktére polegaly na omijaniu zamykanych
rogatek i pozostawaniu pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu (zamknietych miedzy
rogatkami), przez zastosowanie m.in. postanowien ujetych w § 21 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 13 wrzesSnia 2018 r, zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz U.z 2018 1., poz. 1876).

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz inne podmioty
dzialajace w oparciu o $wiadectwa, certyfikowani przewozZnicy kolejowi

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 86%

Raport Roczny za 2021 4 Certyfikowani przewoZnicy kolejowi, autoryzowani zarzadcy infrastruktury
kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione
z obowigzku uzyskania certyfikatu badZz autoryzacji bezpieczefistwa uprawnione do prowadzenia
dziatalnosci na podstawie Swiadectwa bezpieczenistwa podejmag dzialania majace na celu wyeliminowanie
zdarzen kolejowych spowodowanych niezatrzymaniem sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,,St6j” fub
w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymad, albo uruchomieniem pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia.
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ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewozZnicy kolejowi, autoryzowani zarzadcy infrastruktury
kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei
waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowigzku uzyskania
certyfikatu badz autoryzacji bezpieczenstwa uprawnione do prowadzenia
dziatalno$ci na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 86%

ZAEACZNIK ,B”
do Raportu Rocznego za rok 2022
Parnistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
Informacje na temat realizacji zalecet PKBWK wydanych w 2022 r. skierowanych do innych
zainteresowanych podmiotéw (art. 281 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym}

I. Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK 04/2022 z postepowania w sprawie wypadku
kolejowego zaistniatego 29 lipca 2021 r. 0 godz. 06:15 na szlaku Szczecin Gumienfice - Tantow,
w torze nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C w km 7,585, linii kolejowe] nr 409 Szczecin
Gumierice - Granica Panstwa (Tantow)

PKBWK 04/2022_zalecenie_1 Wéjt Gminy Kotbaskowo wdrozy dziatania w zakresie likwidacji obecnego
polaczenia drogi powiatowej nr 34927 z dojazdem do Zwirowni poprzez budowe drogi, zgodnie
7 projektem budowlanym nr P-872/2017 ,Budowa drogi gminnej do terendéw inwestycyjnych
ushugowo-produkcyjnych w obrebie Barnistaw”, zatwierdzonym przez Staroste Polickiego.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi gminnej, Wojt Gminy Koltbaskowao

PROCENT REALIZAC]I: 100% - zrealizowanoc (potwierdzenie realizacji zalecenia przez Gmine
Kotbaskowo e-mailem w dniu 17 sierpnia 2023 r.)

PKBWK 04/2022_zalecenie_2 Do czasu likwidacji obecnego polaczenia drogi powiatowej nr 34927
z dojazdem do zwirowni, zarzadca drogi powiatowej opracuje i wprowadzi nowa organizacje Tuchu
w rejonie dojazdéw do skrzyzowania kolejowo-drogowege gwarantujacg poprawe bezpieczenstwa ruchu.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi powiatowej, Starostwo Powiatowe w Policach

PROCENT REALIZAC]I: 100% - zrealizowano {potwierdzenie realizacji zalecenia e-mailem w dniu
08 wrzeénia 2023 r. przez Starostwo Powiatowe w Policach).

II. Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK 05/2022 z postepowania w sprawie powaznego
wypadku zaistniatego 15 czerwca 2021 r. o godz. 10:05 na stacji Kochandwka Pustkéw, w torze
nr 1, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, w km 313,328 linii kolejowej nr 25 £6dz
Kaliska - Debica

PKBWK 05/2022_zalecenie_4 Zarzgdca drogi zapewni ograniczenie predkosci dopuszczalnej do 50 km/h
na drodze nr 1283R na dojazdach do przejazdu w zwigzku z wystepowaniem zwigkszonego ryzyka
wypadkéw zwigzanym z nadmierng predkoscia (zgodnie z wydanym zaleceniem PKBWK.4631.5.2.2021
Z dnia 14 lipca 2021 1.).

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi, Zarzad Drdg Powiatowych w Debicy

PROCENT REALIZAC]I: 100% - zrealizowano od 15 lipca 2022 r. (potwierdzenie realizacji zalecenia
przez Zarzad Drég Powlatowych w Debicy)

Realizacja ,Zalecenia Nr 4” potwierdzona pismem nr ZDP.3d.456.67.2021 z dnia 25 maja 2022 r. zostala
przez Zarzad Drég Powiatowych w Debicy 39-200 Debica, ul. Parkowa 26. Ograniczenie predkosci do
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50 km/h na drodze powiatowej Nr 1283 r BrzeZnica Kronowice w ohrebie przejazdu kolejowo-drogowego
z linia kolejowa nr 25 £6dz Kaliska - Debica zostato wprowadzene z dniem 15 lipca 2022.

[1l. Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK 07/2022 z postepowania w sprawie wypadku
kolejowego zaistniatego 3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie - Laskowice
Pomorskie, w torze nr 2, na przejeZdzie kolejowo-drogowym kategorii B w km 437,386 linii
kolejowej nr 131 Chorzdéw Batory — Tczew

PKBWK 07/2022_zalecenie_ 3 Zarzadca drogi opracuje nowy projekt organizacji ruchu w rejonie
przejazdu kolejowego kat. B, uwzgledniajgcy warunki topograficzne skrzyzowania linii kolejowej z droga,
w taki spos6b, aby pierwszenstwo przejazdu przez przejazd mialy pojazdy jadace z kierunku miejscowoséci
Bakowski Miyn.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi, Zarzad Drog Powiatowych w Debicy

PROCENT REALIZAC]I: 100% - zrealizowano (potwierdzenie realizacji zalecenia przez Zarzad Drég
Powiatowych w Swieciu )

Realizacja ,Zalecenia Nr 3" potwierdzona zostata przez Powiatowy Zarzqd Drég ul. Generata J6zefa Hallera 9,
86-100 Swiecie - pismem nr 4080/29/2022 z dnia 01 marca 2023 r.

O —
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ZALACZNIK ,.C"
do Raportu Rocznego zarok 2022 Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.
Struktura zdarzen w 2022 r. w stosunku do 2021 r. z podziatem na kategorie.

Majechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
przejezdzie kKolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja Swietlng 20 il -
A i bez rogatek (kat. C)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
: ol 8 » 21 2 -
przejefdzie kolejowo-drogowym niewyposaionym w system przejazdowy [kat D)
POWAZNE WYPADKI SUMA 3 -
Inne niz poniZej wymienione przyczyny lub naloZenie sig kilku przyczyn jednoczesnie, tworzac rdwnowaine 00 29 26
PrZyczyny
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku 01
niewla$ciwym
Przyjecie pojazdu kelejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pejazdu koleJowego po niewlasciwie ulozonej niezabezpieczonej dredze przebiegu 0z 29 23
B albo niewlagciwa obshiga urzadzei sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanle sig pojazdu kolejowego przed sygratem "St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo 04 33 34
uruchomienie pojazdu koleJowego bez wymaganego zezwolenia
Nie zachowanie ostroznodcl pe minigciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora odstepowego wskazujacego
= i g 05 0 0
sygnat ,5t6i” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie
Przekroczenije najwieksze] dozwolonej predkosci jazdy 06 1 0
Wykonanie manewyu stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenistwa ruchu pociggéw 07 1 3
Zhiegniecie pojazdu kolejowego 08 10 14
Uszkodzenie lub zle utrzymanie budowli, np. nawlerzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewlasciwe
wykonrywanie rob6t, np. nieprawidlowy roztadunek materiatdw, nawierzchni, pozostawienie materialdw i sprzetu 09 58 44
(w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pcjazdu kolejowego na
elementy budowli
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia
{w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowigcy cze$é konstrukcying pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu 10 5 8
kolejowego specjalnego przeznaczenia) craz uszkedzenie lub nieprawidtowe dzialanie czefci pokladowej urzadzed
umozliwiajgcych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)
Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czeéc konstrulkcyjng wagonu) 11 16 15
Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadzialanie urzgdzent sterowania ruchem kolejowym 12 2 3
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode {np. ploze hamulcows, wézek bagazowy, 13 55 45
pocztowy)
Zamach zbrodniczy 14 0 0
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigela i przelozenle zwrotnicy pod pojazdem 18 20 13
kolejowym
Niewlasciwe zestawlenie pociggu Jub skladu manewrowego 16 1 2
Niewlasciwe zaladowanie, roziadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu fadunku lub inne nieprawidtowoscl 17 g 10
w czynnosciach tadunkowych albo niewlasciwe zestawienie pociagu lub sktadu manewrowego
Majechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na 18 6 6
preejeidzie kolejowe-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej)
Najechanie pojazdu kolejowege na pojazd drogowy (inna maszyng drogows, maszyng rolnicza) lub odwrotnie na
przejeidzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy = sygnalizacja jwietlng 19 19 15
i rogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kelejowego na pojazd drogowy (inna maszyng drogows, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
przejeidzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg $wietlng 20 33 42
i bez rogatek (kat. C)
Najechanie pojazda kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne dregows, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
. S i . 21 150 106
przejeidzie kolejowo-drogowym niewyposaZonym w system przejazdowy {kat D)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na 23 1 2
przejezdzie kolejowo-drogowym uZytku prywatnego (kat F}
Nazjechanie pojazdu kelejowege na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie poza 23 10 1
przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
Pozar w pociagu, sktadzie manewrowym lub w pojeZdzie kolejowym 24 2 8
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do kofica pasa 26 0 0
przeciwpoZarowego, pozar zbbz, traw i torowisk powstaly w granicach obszaru kolejowegn
Eksplozja w pociagu, skladzie manewrowym lub pojeidzie kolejowym 27 0 0
Kleski zywiolowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 28 2 0
Katastrefy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch 29 0 0
pociagéw
Zlogliwe, chuligafiskie lub lekkomyélne wystepki (hp. cbrzucenie pociagu kamieniami, kradziez fadunku
z pociggu lub skladu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen 30 2 5
energetycznych, tacznoscl, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)
MNajechanie pojazdu kolejowege na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejeidzie kolejowo-drogowym lub 21 2 6
przejseiu strzedonym
Najechanle pojazdu kolejowego na osoby podezas przechodzenia przez tory na przejeidzie kolejowo-drogowym 22 7 5
Z samoczynnym systemem przejazdowym (kat B, C)
Wajechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechedzenia przez tory na pezostalych przejazdach kolejowo- 33 11 10
drogowych i przejéciach
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podcezas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi 34 137 1758
lub przej$ciami na stacjach i szlakach
Zdarzenia z osobami zwiazane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z peociggu, pojazdu
: : ; o ; 35 9 2
kolejowego, silny dojazd Jub: gwaltowne hamowanie pojazdu kolejowego)
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Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy syghaldw zabraniajgcych wiazdu na przejazd kolejowo-drogowy 16 a

i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych

Rozerwanie sig pociagu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegniecia wagonéw 37 0

Nieprawidtowe zadzialanie budowli 1 urzadzeri przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw 18 a

kolejowych spowodowane kradzieia

Wijazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zastlania w energie trakcyjra z sieci trakcyinej na niezajety tor 39 0 o

niezeleltryfikowany

Niekontrelowane uwolnienie sig towaru niebezpiecznego z wagonu lub cpakowania wymagajace interwencji wladz 40 0

lub zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowega, chemicznego, biologicznego na stacji [ub ra szlaku

Nieustalona kategoria - 1 i

WYPADKI SUMA 661 | 651

| Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do zasadniczege lub w kierunku 41 2 2

niewla§ciwym

Przyjgcie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 42 2 1

Wyprawienie, przyjecie lub Jazda pojazdu kolejowego po niewlasclwie ulozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu 43 96 a5

C albo niewlasciwa obstuga lub brak obshugi urzadzeri sterowania ruchem kolejowym

Niezatrzymanie sig pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” [ub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymat, albo 44 137 118

uruchomienie pojazdu kolejowege bez wymaganego zezwolenia

Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 6 25

Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczeristwa ruchu pociagdw 46 4 3

Zbiegniecie pojazdu kojejowego 47 4 9

Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu Tub uchylenie zamknigcia i przetozenie zwrotnicy pod pofazdem 48 2

kolejowym

Niewlasciwe zestawienie pociggu 49 0

Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabegpieczeniu tadunku fub inne nieprawidtowosci 50 39 23

w czynnosciach ladunkowych

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewladciwe wykonywanie rabot, np.

nieprawidtowy rozladunek materialéw, pozostawienie materialéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub 51 42 29

w skrajni pojazdu kelejowego

Nieprawidlowe zadziatanie urzadzet sterowania ruchem kolejowym powodujace: - nieostoniecie sygnatem ,St6j”

odstgpu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy, - nastawienie sygnatu zezwalajacege na semaforze przy

pieprawidiowo utozonej drodze przebiegu, nieprawidlowej pracy urzadzefi niezajgtosci toréw lub rozjazdéw, 52 5 4

niewladciwym dziataniu urzadzer blokady stacyjnej lub liniowej, - nieostrzeganie | niezabezpieczenie uzytkownikéw

drogi przed pociaglem zblizajacym sig do przejazdu kolejowo-drogowego Iub przejécia wypesaZonego w system

przejazdowy

Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnege przeznaczenia

powodujgce koniecznos¢ jego wylaczenia z ruchu na skutek wskazai przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego

taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy przesuniet 53 30 33

obreczg), a takZe innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez perscnel obstugi

{np. pekniety resor)

Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace koniecznosé jego wylaczenia z ruchu na skutek wskaza

przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzenych w warunkach warsztatowych {gorgce maZnice, 54 276 199

goracy hamulec skutkujacy przesunigta obreczq), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu

zauwazonych przez personel obstugi

Pozar w pociagu lub w pojeZdzie kolejowym niepowodufgcy negatywnych skutkéw dla mienia lub érodowiska, bez 55 17 24

oszkodowanych

Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie torow kolejowych, po ktéryeh odbywa sie 57 1 3

normalny ruch kolejowy

Niekontrolowane uwolnienie sig towaru niebezplecznego z wagonu lub opakowaria wymagajace interwencji wiadz 59 1 0

lub zastosowania érodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkodg (np. ptoze hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez 60 54 35

wykolejenia lub poszkodowanych

Zamach zbrodniczy 61 0 1

Rleski 2ywiolowe (np. powdds, zaspy $nietne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 62 16 33

Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch 63 0 0

pociagdw

Ziosliwe, chutigariskie lub lekkomy$lne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku

Z pociggu lub skladu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzei

energetycznych, facznodci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez 64 585 607

poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub érodowiska, stanowiace zagroZenie dla pasazerdw

lub pracownikdéw pociagu

Zdarzenia z esobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na przejazdach kolejowo-

drogowych i przejciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadnigcie z pociggu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez 65 28 20

tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodawanych lub negatywnych

konsekwencji dla mienia lub $rodowiska

Niezatrzymanie sig pejazdu drogowego przed zamkniets rogatka (péirogatica) i uszkodzenie jej lub sygnallzatorow 66

drogowych, na ktérych zalqczone byly sygnaly ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem 122 B7

kolejowym

Nieprawidtowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego Iub pojazdéw kolejowych &7 0 1

spowodowane kradzieza

Rozerwanie si¢ pociagu lub sktadu manewrowego, ktére nje spowodowato zbiegniecia wagonéw 68 281 246

Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub nalozenie sig kilku przyczyn jednoczesnie, tworzac réwnowaine 69 a5 20

przyczyny

INCYDENTY SUMA 1739 | 1643
EACZNIE ZDARZENIA | 2403 | 2294
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