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1. Wstep

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji

Stata i niezalezna Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych, zwana dalej ,Komisjg” lub
+PKBWK?”, prowadzi badania powaznych wypadkéw, wypadkoéow i incydentéw od dnia 17 kwietnia
2007 r.

Utworzenie Komisji byto wynikiem implementacji do prawa krajowego stanowiska ujetego w art. 21
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych uchylonej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei - Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102
zwanej dalej ,Dyrektywg”. Zgodnie z art. 22 obecnej Dyrektywy Rzeczpospolita Polska zapewnita
prowadzenie dochodzenia w sprawie wypadkdéw i incydentdéw przez staly podmiot niezalezny
funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wtadzy bezpieczenstwa, regulatora rynku kolejowego,
przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcow infrastruktury oraz wszelkich innych stron, ktérych interesy
mogtyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym Organem
dochodzeniowym okreslonym Dyrektywa, zgodnie z prawem krajowym jest ,,Komisja”. Komisja jest
w pelni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotéw i Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej, o ktérych mowa w art. 22 Dyrektywy. Artykutl ten jednocze$nie upowaznia Krajowy
Organ Dochodzeniowy do peienia funkcji nadzorujacej dochodzenie w razie powaznego wypadku,
wypadku lub incydentu.

Komisja dziata na podstawie postanowien rozdziatu 5a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.z 2023 r. poz. 1786 z p6Zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg
o transporcie kolejowym” lub ,ustawg” oraz jest kierowana i reprezentowana. na zewnatrz przez
Przewodniczacego Komisji jak stanowi art. 28a ust. 6a ustawy.

0d dnia 1 listopada 2019 roku minister wtasciwy ds. wewnetrznych zapewnia budzet, a obstuge
Komisji stanowi urzad obstugujacy tego ministra (zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019
roku o zmianie ustawy o transporcie kolejowym - Dz. U. poz. 1979).

Z dniem wejscia w zycie powyzszej ustawy o zmianie ustawy strong umow i porozumien zawartych
przez ministra wtasciwego do spraw transportu albo urzedu, ktéry zapewnia jego obstuge,
dotyczacych funkcjonowania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, staje sie

odpowiednio minister wtasciwy do spraw wewnetrznych albo urzedu zapewniajgcego jego obstuge.

Podstawowym zadaniem Komisji jest prowadzenie postepowania po kazdym powaznym wypadku
w transporcie kolejowym (zaistniatym na liniach kolejowych o szeroko$ci toréw nie mniejszej niz
300 mm, sieciach kolejowych funkcjonalnie wyodrebnionych z systemu kolejowego oraz bocznicach
kolejowych niebedacych prywatnymi), majacym oczywisty (negatywny) wplyw na regulacje

bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie tym bezpieczenstwem, jak stanowi art. 28e ust. 1 ustawy.
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Komisja moze réwniez prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, ktére
w nieznacznie zmienionych warunkach, bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie
funkcjonowania podsysteméw  strukturalnych lub sktadnikéw  interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei, jak stanowi art. 28e ust. 2 ustawy. Decyzje o podjeciu
postepowania, o ktérym mowa wyzej, podejmuje Przewodniczacy Komisji nie pdZniej niz w ciggu

2 miesiecy od dnia otrzymania zgtoszenia, jak stanowi art. 28e ust. 3a ustawy.

Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu innego niz powyzej
przedstawiony, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania, w tym
przypadku decyzje o podjeciu postepowania na podstawie art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie

kolejowym, podejmuje Przewodniczacy Komisji, nie majac okreslonego terminu.

Inng przestanka do podjecia decyzji o prowadzeniu postepowan w sprawie wypadkow
i incydentéw jest ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi
przyczynami. Kazda decyzja o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu jest

poprzedzona uwzglednieniem:

» wagi wypadku lub incydentu;

» czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkéw lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu, jako cato$ci;

» wplywu wypadku lub incydentu na bezpieczenstwo kolei na poziomie wspolnotowym;

» wnioskdw zarzadcéw, przewoznikéw kolejowych, ministra wilasciwego do spraw
wewnetrznych oraz ministra wiasciwego do spraw transportu, Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK” lub panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postepowania Komisja informuje
o tym Agencje Kolejowa Unii Europejskiej, podajac date, czas i miejsce zdarzenia, jak rowniez jego
rodzaj i skutki obejmujgce ofiary Smiertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione

straty materialne.

W ramach swojej dziatalno$ci Komisja prowadzi postepowania, ktérych celem jest ustalenie
okoliczno$ci zdarzen, czynniki przyczyniajace sie do powstania zdarzenia, jak rowniez okre$lenie
wnioskéw zapobiegawczych, majacych na celu poprawe bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.
Komisja sporzadza raport z postepowania zawierajacy zalecenia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom, przyjmujac
uchwate w tym zakresie. Postepowania prowadzone przez Komisje nie rozstrzygaja o winie lub
odpowiedzialno$ci. Cztonkowie Komisji sg uprawnieni do prowadzenia postepowan w sprawie

powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentow jak stanowi art. 28a ust. 3a ustawy.
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Czlonkowie Komisji posiadajg legitymacje uprawniajace do wykonywania czynnosci, o ktérych
mowa w art. 28h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym. Wzor legitymacji okresla rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 23 paZdziernika 2020 r. w sprawie wzoru

legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych (Dz. U. poz. 1894).
Legitymacje cztonkowi Komisji wydaje minister wtasciwy do spraw wewnetrznych.

W przypadku podjecia przez Komisje postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, komisja
kolejowa przekazuje Komisji prowadzenie postepowania. PKBWK sporzadza raport
z prowadzonego postepowania zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/572
z dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczqgcym struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan
(raportéw - w okresleniu ustawodawstwa polskiego) z dochodzen w sprawie wypadkdw i incydentéw
kolejowych, zwane dalej ,,Rozporzqgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE)”, ktére ustanowito strukture
sprawozdan w odniesieniu do dochodzen w sprawie wypadkdw i incydentéw, o ktédrych mowa

w art. 20 ust. 11 2 Dyrektywy (UE) 2016/798.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r. (Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku), weszto w Zycie dnia 14 maja 2020

roku, wigze w catos$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

W niniejszym Raporcie stosowane sa okre$lenia ,przejazd kolejowo-drogowy” lub ,przejazd
kolejowy”, ktére oznaczajg kazde skrzyzowanie w jednym poziomie drogi z linig kolejow3, inne niz
przejScie. OkreSlenie ,przejazd kolejowo-drogowy”, wynika 2z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z pdZn. zm.), natomiast okreSlenie ,przejazd kolejowy” jest

zdefiniowane i stosowane w ustawie o ruchu drogowym.

1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2023 r. w sklad Komisji wchodzito 10 cztonkéw statych

w tym Przewodniczacy, dwdch Zastepcéw Przewodniczgcego oraz Sekretarz Komisji.

Siedziba Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych znajduje sie w budynku
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji pod adresem: Al. Jana Chrystiana Szucha 2/4,

00-582 Warszawa.

Na podstawie art. 28d ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2019 r. poz. 710, 730, 1214, 1979 i 2020), Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji wydat
Zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r. w sprawie

regulaminu dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwany dalej Regulaminem
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Komisji), opublikowane w Dzienniku Urzedowym Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji pod

poz. nr 2.

W zatgczniku nr 1 do Zarzadzenia nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 stycznia 2020 r. (poz. 2) zawarty jest Regulamin dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Kolejowych (dalej zwany ,Regulaminem Komisji”), obowigzujacy od 31 stycznia 2020 r., okreslajacy
kierunki dziatania Komisji, strukture organizacyjng i zobowigzania Urzedu Ministra Spraw

Wewnetrznych i Administracji w zakresie obstugi Komisji.

Zgodnie z postanowieniami § 5 ust. 1 Regulaminu Komisji, Przewodniczacy koordynuje realizacje
zadan Komisji, zapewnia wlasciwg organizacje pracy Komisji, jej sprawne dziatanie oraz

reprezentuje Komisje na zewnatrz.

Strukture organizacyjng PKBWK okresla Zatagcznik Nr 2 do ww. Zarzadzenia:
1. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych z siedzibg w Warszawie (5 etatow —

cztonkowie stali):

a) Przewodniczacy,

b) Zastepca Przewodniczacego do spraw badawczych,
c) Zastepca Przewodniczacego do spraw technicznych,
d) Sekretarz Komisji,

e) cztonek staty.

2. 0ddziat Komisji z siedziba w Katowicach (4 etaty):

a) czlonek staty koordynujacy prace oddziatu,
b) cztonkowie stali (3 etaty).

3. 0ddziat Komisji z siedzibg w Poznaniu (3 etaty):

a) czlonek staly koordynujacy prace oddziatuy,
b) cztonkowie stali (2 etaty).
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Stan zatrudnienia na dzien 31 grudnia 2023 r. :

e siedziba Komisji w Warszawie - 4 cztonkéw statych (1 wakat) oraz 1 pracownik obstugi®
Komisji,

e oddziatl Komisji w Katowicach - 3 cztonkéw statych (1 wakat),

e oddzial Komisji w Poznaniu - 3 cztonkow statych.

) obstuge Komisji zapewnia urzad ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych.

2. Czynnosci i formy prowadzenia dzialalnosci przez Komisje i sprawowania nadzoru przez
Przewodniczacego w 2023 r.
W 2023 r. Komisja prowadzita dziatalno$¢ zwigzang z zaistniatymi zdarzeniami w transporcie

kolejowym, wykonujac m.in. nastepujace czynnosci:

1. Analize natychmiastowego zgtoszenia dotyczacego zaistniatego zdarzenia przekazanego przez
podmioty wskazane w art. 28g ustawy.
Celem analizy wstepnej byto ustalenie skutkéw zaistniatego zdarzenia (okoliczno$ci, przyczyny,
liczba poszkodowanych, oszacowanie strat oraz innych waznych danych majacych wptyw na
zaistnienie zdarzenia). Byt to zakres czynnosci wykonywanych przez cztonkéw Komisji, pod

nadzorem Przewodniczacego Komisji.
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Wstepne informacje dotyczace zaistniatego zdarzenia byly przekazywane Przewodniczacemu

Komisji.

Decyzje w sprawie wyjazdu cztonkéw Komisji na miejsce zaistniatego zdarzenia, celem
dokonania ogledzin, podejmowat Przewodniczacy Komisji lub wyznaczony Zastepca

Przewodniczacego.

Bezposredni udziat cztonka/6w Komisji w ogledzinach miejsca zdarzenia w obecnosci
przewodniczacego komisji kolejowej - stosowany byt przede wszystkim przy zdarzeniach,
w ktorych istniato podejrzenie, ze do powstania zdarzenia przyczynit sie zle funkcjonujgcy
system zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego i wymaga on analizy oraz ewentualnych
dziatan korekcyjnych lub zaistnialy inne przestanki wskazujagce na konieczno$¢ podjecia
postepowania - zgodnie z art. 28e ust. 2a i 3 ustawy o transporcie kolejowym. Z ogledzin miejsca
zdarzenia cztonkowie sporzadzali notatki, przedkitadajac rekomendacje Przewodniczacemu

PKBWK.

Zebrane i przekazane informacje wstepne, tj. rodzaj zdarzenia i skutki obejmujace ofiary
$Smiertelne, osoby ciezko ranne oraz straty materialne, umozliwialy Przewodniczacemu Komisji

oceni¢ konieczno$¢ wydania decyzji o podjeciu postepowania w sprawie zaistniatego zdarzenia.

Postepowanie w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu prowadzil Zespot

badawczy Komisji powotany przez Przewodniczacego Komisji.

Prowadzenie postepowania przez Zesp6t badawczy Komisji powotany przez Przewodniczacego
Komisji - nastepuje przez wyznaczenie Kkierujgcego Zespotem badawczym, a nastepnie
w porozumieniu z nim ustalenie sktadu Zespotu badawczego spos$réd cztonkéw statych
i doraznych Komisji. Zesp6t badawczy Komisji przeprowadzat czynnosci majace na celu ustalenie
okolicznosci i czynniki przyczyniajgce sie do zaistnienia zdarzenia, przygotowanie dokumentacji
opisujacej proces postepowania, niezbednej do podjecia przez Komisje uchwaty zamykajacej
postepowanie w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu. Kierujacy Zespotem
badawczym wyznaczat i koordynowat czynnos$ci wykonywane przez osoby wchodzace w sktad
tego zespotu oraz byt odpowiedzialny za prawidtowos$¢ przeprowadzonych czynno$ci. Zadania
oraz zakres szczegotowy czynnoSci okresla Regulamin Komisji. Powyzsze czynnoSci

wykonywane byty pod nadzorem Przewodniczacego Komisji.

Komisja wydawata zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym
wypadkom, wypadkom lub incydentom w trakcie trwania postepowania.
Zakres planu prowadzonego postepowania przez Zesp6t badawczy, uzalezniony byt

kazdorazowo od wnioskdéw, jakie zamierzata uzyska¢ Komisja w celu poprawy bezpieczenstwa.
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W 2023 r. raporty byty sporzadzane przez Zespoty badawcze Komisji w oparciu o postanowienia
Rozporzqgdzenia Wykonawczego Komisji (UE).

Ostateczna wersja projektu Raportu byta przyjmowana uchwatg Komisji, w wyniku analizy i po
przyjeciu lub odrzuceniu uwag podmiotéw wymienionych art. 28k ust. 2 ustawy.

W 2023 r. Przewodniczacy Komisji Pan Tadeusz Ry$ podjat decyzje o przejeciu postepowania
i prowadzenia przez Zesp6t badawczy Komisji w sprawie nastepujacych zdarzen:

1) wypadku kolejowego zaistniatego 3 listopada 2022 r. o godz. 18:45 na przystanku
osobowym Krzciecice, w torze nr 2, w km 244,636 linii kolejowej nr 8 Warszawa
Zachodnia - Krakéw Gtéwny;

2) wypadku kolejowego zaistniatego 12 grudnia 2022 r. o godz. 02:35 na szlaku Kozieglowy
- Poznan Pigtkowo, w torze nr 2, km 11,788 linii kolejowej nr 395 Zieliniec - Kiekrz,
przejazd kolejowo-drogowy kategorii C;

3) wypadku kolejowego zaistniatego 19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37 na szlaku Szczecin
Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA, w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273
Wroctaw Gléwny - Szczecin Gtéwny;

4) wypadku kolejowego zaistniatego 7 lutego 2023 r. o godz. 02:00 na stacji Wroctaw
Brochéw, w km 1,701 toru nr 1N linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw KuZzniki;

5) wypadku kolejowego zaistniatego 20 lutego 2023 r. 0 godz. 18:11 na szlaku Chatupki -
Krzyzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973 linii kolejowej
151 Kedzierzyn-KozZle - Chatupki;

6) wypadku kolejowego zaistniatego 19 maja 2023 r. o godz. 09:51 na szlaku Komoréw -
Podkowa Les$na Gtéwna, w torze nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km
18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa Srédmieécie WKD - Grodzisk Mazowiecki
Radonska;

7) incydentu kolejowego zaistniatego 8 maja 2023 r. o godz. 7:26 na szlaku Géra Wtodowska
- Zawiercie, w torze nr 1, km 212,400 linii kolejowej nr 4 Grodzisk Mazowiecki -
Zawiercie;

8) wypadku kolejowego zaistniatego dnia 12 kwietnia 2022 r. o godz. 9:22 na stacji Poznan
Gléwny na rozjezdzie nr 140 zabudowanym w torze 51, w km -0,181 linii kolejowej
nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny;

9) wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 24 sierpnia 2023 r. o godz.12:05 na stacji
Skierniewice na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia
- Katowice;

10) wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 05 pazdziernika 2023 r. o godz. 07:00 na stacji
Gdynia Gtéwna, tor nr 5, rozjazd nr 45, w km 21,522 linii kolejowej nr 202 Gdansk Gtéwny
- Stargard.

Stan realizacji postepowan prowadzonych przez Komisje do dnia 2023-12-31 przedstawia sie

nastepujgco:
— postepowania w sprawie zdarzen wymienione w pozycjach 1, 2 oraz 5 zostaty zakonczone
przez Zespoty badawcze Komisji, a opracowane ,Raporty” z postepowan zostaty przyjete

uchwatami Komisji i opublikowane,
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— postepowania w sprawie zdarzen, wymienione w pozostatych pozycjach: 3, 4 oraz 6 + 10,

rozpoczete w 2023 r. sg w trakcie opracowania - przez powotane Zespoty badawcze Komisji.

Ponadto Komisja w 2023 r. zakoriczyta postepowania ze zdarzen:

10.

11.

12.

13.

1) w sprawie incydentu kolejowego zaistnialego w dniu 16 paZdziernika 2019 r. o godz. 13:51
na stacji Leszczyny, w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza - decyzja
o0 przejeciu postepowania w dniu 01 pazdziernika 2020 r.;

2) w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego dnia 20 czerwca 2022 r. o godz.12:55 na
posterunku odgateznym Regalica, linii kolejowej Poznan Giéwny POD - Szczecin Gtdwny
351 w km 204,079 - decyzja o przejeciu postepowania w dniu 29 czerwca 2022 r.

Szczegotowe informacje dotyczace prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen
zamieszczono w dalszej tresci raportu.

Komisja informowata podmioty wymienione w art. 28k ust. 2 ustawy o prowadzonym
postepowaniu w sprawie zdarzenia i jego przebiegu, umozliwiajgc im przedktadanie opinii

W sprawie postepowania i wnoszenie uwag.

Komisja wspéipracowata z wtasciwymi podmiotami prowadzacymi postepowanie w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw w innych panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, m.in. z Drazni Inspekce - krajowym organem dochodzeniowym w Czechach oraz

krajowym organem dochodzeniowym Francji, jak stanowi art. 28j ustawy.

Komisja na podstawie art. 28ja ustawy uczestniczyla w programie wzajemnych ocen
realizowanych w ramach wspotpracy miedzynarodowej krajowych organéw dochodzeniowych
Unii Europejskiej. Przedstawiciel PKBWK uczestniczyt w ocenie krajowego organu

dochodzeniowego Niderlanddw - jako cztonek zespotu oceniajacego.

Komisja monitorowata zgltaszane zdarzenia kolejowe oraz prowadzita ,Ewidencje Zdarzen

Kolejowych (EwZd)”.

W 2023 roku odbywatly sie wspoélne ogledziny zaistniatych zdarzen kolejowych, wykonywane
przez cztonkéw komisji kolejowych i cztonkéw Komisji m.in. w zakresie przeprowadzania
pomiaréw i badan, analizy dokumentacji. W trakcie badania przyczyny i okoliczno$ci zdarzenia,
cztonkowie Komisji uczestniczyli w posiedzeniach komisji kolejowych oraz w spotkaniach
z udziatem przedstawicieli UTK. Komisja udzielita wiele wskazéwek majacych doprecyzowanie
ogledzin miejsca zdarzenia m.in. w zakresie: taboru niewykolejonego, przed i za wykolejonym

taborem oraz infrastruktury.

Zgodnie z art. 28 g ust. 2 ustawy, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego powiadamiat
Komisje o trudno$ciach w ustalaniu przyczyn zaistnialych zdarzen przez komisje kolejowe,

zapraszajac do udziatu w spotkaniach organizowanych z przedstawicielami komisji kolejowych.

Istotnymi czynnikami majgcymi wptyw na funkcjonowanie Komisji byty:
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— Wspétpraca - miedzy organami dzialajgcymi rdéwnolegle i niezaleznie z wzajemnym
poszanowaniem kompetencji w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia kolejowego, oparta na
»Porozumieniu z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartym pomiedzy Panstwowa Komisjg Badania
Wypadkéw Kolejowych i Prokuratorem Generalnym”. Porozumienie ma zastosowanie roéwniez
do wspoéltpracy z Policja, ABW, Zandarmeria Wojskowa oraz Strazg Graniczng (zgodnie
z definicjg organu prowadzacego postepowanie karne - w § 1 pkt 5 Porozumienia). Wszystkie

zapisy odnoszace sie do praw PKBWK majg zastosowanie réwniez do komisji kolejowych.

— Porozumienie z dnia 16 grudnia 2014 roku pomiedzy Komendantem Gtéwnym Policji oraz
Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych zawarte w celu okreSlenia zasad
wspotpracy w zakresie wzajemnego wspierania dziatan podejmowanych na ptaszczyznie

organizowanych i prowadzonych przez nie przedsiewzie¢ o charakterze szkoleniowym.

— Porozumienie o wspéipracy nr P.070.3.2023 zawarte w dniu 25 maja 2023 roku zawarte
pomiedzy Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego a Przewodniczacym Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych w sprawie wspotpracy w zakresie bezpieczenistwa w transporcie

kolejowym.

— W ramach wymiany doswiadczen i podniesienia, jako$ci systemu badania zdarzen oraz
podniesienia stanu bezpieczenistwa w transporcie Kkolejowym, Cztonkowie stali Komisji
uczestnicza w organizowanych przez inne podmioty szkoleniach, konferencjach, seminariach,
spotkaniach, posiedzeniach plenarnych, zespotach roboczych, warsztatach, spotkaniach
organizowanych przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej oraz podmioty prowadzace
postepowania w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskie;.

3. Zdarzenia w sprawie, ktorych prowadzone byly postepowania w okresie od 1 stycznia do
31 grudnia 2023 r.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy

Obowigzek natychmiastowego zglaszania Komisji oraz Prezesowi UTK powaznych wypadkow,
wypadkoéw i incydentéw na liniach kolejowych przez zarzadcéw infrastruktury, przewoznikow
kolejowych i uzytkownikéw bocznic kolejowych wynikat z art. 28g ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym. Natomiast obowigzek pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu przez zarzadce
infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej wiasciwego dla miejsca zdarzenia wynikat
z § 7 ust. 1-5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentdéw w transporcie kolejowym
(Dz.U. poz. 369), zwanego dalej ,rozporzadzeniem”. Przepisy krajowe okreslaja podziat zdarzen

kolejowych w transporcie kolejowym na nastepujace ich rodzaje:
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1) powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie
bezpieczenstwem: z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma
ciezko rannymi osobami (ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo
wypadku doznata naruszenia czynnoS$ci ciata lub rozstroju zdrowia i w wyniku tego
przebywajaca w szpitalu dtuzej niz 24 h), lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu
kolejowego, infrastruktury kolejowej lub $rodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast
oszacowane przez komisje badajaca wypadek, na co najmniej 2 miliony euro;

2) wypadek - niezamierzone, nagte zdarzenie lub ciag zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska;
do wypadkéw zalicza sie w szczegdlnoSci:

— kolizje,
— wykolejenia,
— zdarzenia na przejazdach,
— zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
— pozar pojazdu kolejowego;
3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, majace wplyw na

bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Ww. okre$lenia rodzaju zdarzen (powaznego wypadku, wypadku i incydentu) zostaty zdefiniowane
wg zapisOw ustawy o transporcie kolejowym.

W okresie od 01 stycznia do 31 grudnia 2023 r. zostalo zgloszonych do Komisji
i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd) ogétem 2429 zdarzen
kolejowych wg kwalifikacji przyczyny bezposredniej wynikajgcej z rozporzadzenia, z czego: 677
wypadkow i 1752 incydentow.

Liczbe i strukture zdarzen z podziatem na rodzaje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2023 r. w stosunku do roku 2022.

Rodzaj zdarzenia Zmiana
(PW - powazny wypadek, 2022 2023
W - wypadek, 2023/2022
I - incydent)
nie zanotowano w EwZd
PW (kat. A) 0 0 w 2023 i w 2022 roku
W (Kkat. B) 651 677 +4,0%
I (kat. C) 1643 1752 +6,6%

Laczna liczba zdarzen

0
kolejowych 2294 2429 +5,9%
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Ponizszy wykres przedstawia zestawienie powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentéw,
zaistniatych w latach 2021, 2022 i 2023.

Wykres 1. Statystyka zdarzen w latachw 2021 + 2023

2403 2429

B powazne wypadki
B wypadki

I incydenty

Erazem

Wtymw 2023 r.:
— z bocznic kolejowych - 1gcznie do ewidencji (EwZd) prowadzonej w PKBWK, zostato
zgloszonych 180 zdarzen kolejowych (w tym: 146 wypadkéw i 34 incydenty),
— z linii kolejowych waskotorowych do ewidencji zostato zgtoszonych 7 zdarzen kolejowych
kategorii B (7 wypadkow).
Tabela ponizej przedstawia liczbe poszkodowanych (zabitych, ciezko rannych i rannych)

w zdarzeniach zaistniatych w 2023 r. w stosunku do roku 2022 (opracowane na podstawie

dokumentéw przekazanych przez obowigzane podmioty).

Tabela 2. Poszkodowani w zdarzeniach w 2023 r. w stosunku do roku 2022.

Zmiana
Poszkodowani®) 2022 2023
2023/2022
Zabici 167" 160™ -4,2%
Ciezko ranni 51 64 +25,5%
Ranni 130™) 106 -18,5%

“Poszkodowani: zabici, ciezko ranni i ranni (z uwzglednieniem bocznic kolejowych) wg informacji
przekazanych na dzien sporzadzenia Raportu (tj. do dnia 15 sierpnia 2024 r.), nie uwzgledniono
poszkodowanych zakwalifikowanych w decyzjach prokuratora, jako samobojstwa lub préby samobojcze.

™) Statystyka (dane liczbowe): zabitych, ciezko rannych i rannych wykazane na podstawie Raportéw Komisji
oraz Protokotow ustaleni koricowych opracowanych przez komisje kolejowe i przekazanych do PKBWK.
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Ponizszy wykres przedstawia zestawienie liczby poszkodowanych: zabitych, ciezko rannych
i rannych, w zdarzeniach zaistnialych w latach 2021, 2022 i 2023, sporzadzony na podstawie

Raportéw Komisji oraz Protokotéw ustaleni koricowych opracowanych przez komisje kolejowe
i przekazanych do PKBWK.

Wykres 2. Liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach
i wypadkach w latach 2021 + 2023

175

150

125

100

B zabici
75 B ciezko ranni

50 O ranni

25

2023

3.2 Podzial zdarzen zgloszonych Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy
Przypisanie zdarzen zaistniatych w 2023 r. do odpowiednich rodzajow zdarzen, dokonane

przez PKBWK, przedstawiajg ponizsze wykresy:
a) wypadki- 677

A. Kolizje - 92
B. Wykolejenia - 193
C. Zdarzenia na przejazdach - 204

D. Zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu - 185
E. Pozar pojazdu kolejowego - 3.
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Wykres 3. Wypadki w 2023

250
204
200 193 185
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3
0
A. Kolizje B. Wykolejenia C.Zdarzenia na D.Zdarzeniaz E.Pozar pojazdu
przejazdach udzialem os6b kolejowego
spowodowane
przez pojazd
kolejowy bedacy w
ruchu

b) incydenty-1752

A

Zdarzenia (incydenty) zwigzane z eksploatacjq oraz obstuga pociagu i pojazdu kolejowego
(w tym: ¥ incydenty kategorii: C44 - 129, C45 - 11, C46 - 1, C47 - 5).
Liczba incydentéw ww. kategoriach: 146

. Zdarzenia (incydenty) z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego, bez

poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $srodowiska (tj. *) incydenty
kategorii C65 - 81).

Zdarzenia (incydenty) na przejazdach kolejowych - niezatrzymanie sie pojazdu drogowego
przed zamknietg rogatkg (poétrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych
(t. ® incydenty kategorii C66 - 82); zloSliwe, chuliganiskie lub lekkomyslne wystepki, bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowigce
zagrozenie dla pasazerow lub pracownikéw pociagu (tj. * incydenty kategorii C64 - 638).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 720

. Zdarzenia (incydenty) zwigzane z uszkodzeniem lub zlym stanem technicznym pojazdu

kolejowego oraz pozarem (w tym: * incydenty kategorii: C53 - 31, C54 - 177, C55 - 27).
Liczba incydentéw ww. kategoriach: 235

Zdarzenia (incydenty) zwigzane ze zdarzeniami (zakldceniami) w infrastrukturze
(uszkodzenia, nieprawidlowe zadziatanie urzadzen, najechanie na przeszkode oraz pozar
w obiekcie lub w poblizu toru, tj. 7 incydenty kategorii: C51 - 58, C52 - 3, C57 - 2, C60 -60, C64
- 6). Liczba incydentéw ww. kategoriach: 129

Zdarzenia (incydenty) spowodowane blednym przygotowaniem drogi przebiegu dla
pociagu (wyprawieniem, uruchomieniem, przyjeciem pociggu lub pojazdu kolejowego) oraz

*) incydenty kategorii (C) - oznaczenie zgodne z kwalifikacjg przyczyny bezposredniej, zawarta w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z

dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. 2016 r. poz. 369)
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przygotowaniem pociggu do jazd (tj. ¥ incydenty kategorii: C42 - 2, C43 - 76, C48 - 2, C50 - 24).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 104

Pozostale zdarzenia:

Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego, kleski zywiotowe, zloSliwe,
chuliganskie lub lekkomy$lne wystepki (itp. obrzucenie pociagu, kradziez tadunku z pociagu itp.,
rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowato zbiegniecia
wagonow, oraz inne przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie (tj. * incydenty
kategorii: C59 - 4, C62 - 13, C64 - 77, C68 - 215, C69 - 28).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 337.

146

A.Zwiazane
z ekspoatacja oraz
obsluga pociagu
i pojazdu kolejowego

81

B.Z osobami -
zwiazane z ruchem
pojazdu kolejowego

wykres 4. Incydenty w 2023

720

235
129

E.Zwiazane ze

C. Na przejazdach D. Zwiazane

kolejowych z uszkodzeni
zlym stanem

technicznym pojazdu

kolejowego

lub

zdar w
infrastrukturze

337

104

F. Spowodowane
blednym
przygotowaniem

G. Pozostale
zdarzenia

drogi przebiegu dla

pociagu

¢) Wykres poré6wnawczy powaznych wypadkéw i wypadkdw zaistniatych w latach 2021 + 2023

Wykres 5. Powazne wypadKki i wypadki zaistniale w latach 2021+2023

m2021

186 185 193

22022 m2023

232
I192 204

184185

ﬂ

2 8 3
L e L ie— —_—
A. Kolizje B. Wykolejenia C. Zdarzenia na D. Zdarzenia z E. Pozar pojazdu
przejazdach udziatem os6b kolejowego
spowodowane przez
pojazd kolejowy
bedacy w ruchu
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d) Wykres pordwnawczy incydentéw zaistniatych w latach 2021 + 2023

wykres6. WyKres porownawczy incydentow zaistniatych w latach 2021 + 2023

151 155146

81
28 30 .

A.Zwigzane B. Z osobami -

02021 @2022 ®2023

720

620 604

C. Na przejazdach D. Zwiazane

129

102 76 .

E. Zwiazane ze

423 409

142
116 104

G. Pozostale

F. Spowodowane

z ekspoatacjgoraz  zwigzane z ruchem kolejowych z uszkodzeniem lub zdarzeniami w biednym zdarzenia
obshuga pociagu pojazdu kolejowego zlym stanem infrastrukturze przygotowaniem
i pojazdu kolejowego technicznym pojazdu drogi przebiegu dla
kolejowego pociagu
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3.3 Zdarzenia w odniesieniu, do ktérych Komisja rozpoczela prowadzenie postepowan
w2023 r.
3.3.1 Wypadek kolejowy zaistnialy 3 listopada 2022 r. o godz. 18:45 na przystanku
osobowym Krzciecice, w torze nr 2, w km 244,636 linii kolejowej nr 8 Warszawa
Zachodnia - Krakéw Gléwny

Skutki zdarzenia:

e w wyniku zaistnialego zdarzenia zostato
poszkodowane 22 miesieczne dziecko,
ktére doznato urazu gltowy oraz
wstrzasnienia mozgu, opiekun dziecka nie
doznat obrazen

e strat materialnych nie byto

Zdjecie 2 - Widok miejsca zdarzenia w porze nocnej z p.o
Krzciecice (materiat wlasny PKBWK)

—_—

Zdjecie 1 - Widok miejsca zdarzenia w porze nocnej z p.o
Krzciecice (materiat wiasny PKBWK)

Zdjecie 4- -Zrejestrowany obraz podréznego wysiadajgcego z pociggu (monitoring pojazdu)
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Wypadek z udziatem podréznych.

Podczas wysiadania ostatnimi drzwiami czwartego cztonu pociggu osobowego MOJ] 32318/9 na
przystanku osobowym Krzciecice, podrdzny wraz z 22-miesiecznym dzieckiem znajdujacym sie
w wozku wypadt z pociggu na tawe torowiska w sgsiedztwie przejazdu kolejowego. Drzwi pojazdu
kolejowego, przez ktére wysiadat podrézny znajdowaty sie w odlegtosci ok. 20 m przed peronem,
w miejscu nieprzeznaczonym do obstugi podréznych. W wyniku zdarzenia zostato ciezko ranne
dziecko.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Rys wydat
decyzje z dniem 09 stycznia 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okolicznos$ci wypadku na przystanku osobowym Krzciecice w km 244,636 linii kolejowej nr 8.
Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych

pod numerem PL-10352.

Nie zachodzita potrzeba wydawania zalecen w celu poprawy bezpieczeistwa w czasie
prowadzonego postepowania przez Przewodniczacego Komisji.

Srodki podjete od momentu zdarzenia.

Komisja kolejowa zakwalifikowata zdarzenie, jako incydent kat. C-65 i po zakonczeniu
postepowania w Protokole Ustalen Konicowych przedstawita nastepujace wnioski zapobiegawcze:

1) Zarzadca infrastruktury rozwazy zainstalowanie monitoringu na przejezdzie kolejowo-
drogowym w km 244,630 pod katem mozliwo$ci badania ewentualnych skutkéw podobnych
zdarzen.

2) W odniesieniu do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzes$nia 1998 r. w sprawie, warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 poz. 987) dotyczy zapisu S 98 ust. 9a. W przypadku
wystgpienia peronéw o dtugosci wiekszej niz 85 m Wskaznik W 4 ,Wskaznik Zatrzymania" na
przystanku osobowym Krzciecice poprzedzi¢ wskaznikiem W 32 ,Wskaznik czota pociggu” dla
kierunku parzystego (dotyczy obu peronéw). Rozwazy¢ zabudowe wskaznikow W32,
analizujac warunki miejscowe dla innych lokalizacji na terenie PKP PLK S.A.

3) Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. w odniesieniu do Decyzji Nr 2/2021 Przewodniczacego
Zespotu Zarzadzania Kryzysowego POLREGIO sp. z 0.0. z dnia 05.02.2021 r. Zapis S1 uchylajace
polecenie za pismem Nr PB03d-074-32/2020 z dnia 13 marca 2020 r. w zakresie natozenia na
prowadzacego pojazd kolejowy obowigzku centralnego otwierania drzwi (wylaczenie
przycisku indywidualnego otwierania drzwi). Z uwagi na niskie temperatury oraz
niekorzystne warunki atmosferyczne wptywajace na mozliwos¢ wychtodzenia pojazdu
Zaktady Spoétki zobowigzuje sie do usuniecia informacji umieszczonych w eksploatowanych
pojazdach o automatycznym otwieraniu drzwi oraz dowodne powiadomienie druzyn
pociagowych w zakresie wprowadzonych zmian. Komisja proponuje uchyli¢ powyzszy zapis,
przywrdéci¢ do stosowania centralne otwieranie drzwi przez maszyniste. Jako uzasadnienie
podajac: Przy trwajacych modernizacjach linii kolejowych, zmienne jazdy pociagéw po torze
nr 11 2 (jazda w kierunku przeciwnym do zasadniczego) awaryjne zamkniecia toru, pasazer
nie ma wiedzy, na ktérg strone bedzie wysiadat - szczeg6lnie w porze ciemnej dotyczy to

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 20



Raport Roczny za rok 2023

w szczegdblnosci ludzi starszych, oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, kobiet z dzieémi
itp. Postoje na przystankach ograniczone sa do 0,5 min. Danie zgody na indywidualne
otwieranie drzwi ma uzasadnienie dla stacji poczatkowej (nie wyziebia¢ pociggu, oszczedno$c¢
energii).

4) POLREGIO S. A. Zaktad Swietokrzyski w Kielcach opracuje Biuletyn Informacyjny z zaistniatego
zdarzenia. Biuletyn omdéwi¢ na najblizszych pouczeniach okresowych dla: druzyn
pociagowych, dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych, dréznikéw przejazdowych.

5) Ponadto, ISE Wtoszczowa Pin. oméwi z dyzurnymi ruchu posterunku odstepowego Krzciecice,
w formie dodatkowego szkolenia, zakres zaistniatego zdarzenia i ewentualnego toku
postepowania w podobnych sytuacjach z odpisem w dokumentacji techniczno-ruchowe;j.

Z tego postepowania Komisja sporzadzita raport nr PKBWK 03/2023 (dnia 07 wrze$nia 2023
2023 r.), w ktéorym wydala nastepujace zalecenia:

1. PrzewoZnicy wykonujacy przewozy pasazerskie zapewnig druzynom pociggowym szkolenie
przypominajace w zakresie przestrzegania postanowien przepiséw dotyczacych miejsca
zatrzymania czota pociggu w wyznaczonym miejscu na stacji i na przystanku osobowym.

2. PKP PLK S.A. uzupelni w stacjach i przystankach osobowych wskazniki W32 poprzedzajace
wskazniki zatrzymania czota pociggu W4 przy peronach dtuzszych niz 100 m.

3. Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie przeprowadza akcje informacyjng wsréd
podréznych o przeznaczeniu i mozliwosci korzystania w sytuacjach m.in. awaryjnych lub
zagrozenia bezpieczenstwa z urzadzen interkomu bedacych na wyposazeniu pociggow
pasazerskich. Obecnie opis ich przeznaczenia i sposéb obstugi jest mato czytelny
i niezrozumiaty dla podréznych.

4. Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie wprowadza obowigzek sprawdzania przez
druzyne pociagowa tacznosci wewnetrznej poprzez interkom podczas przyjecia pociggu na
stacji poczatkowej oraz wtasciwg reakcje na dokonane wywotanie.

5. Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie, w tematyce pouczen ujma zagadnienie
dotyczace wymiany informacji na poktadzie pociggu za pomoca dostepnych $rodkéow
technicznych, pomiedzy podréznym, druzyna konduktorskg i maszynista, w sytuacjach
zagrozenia bezpieczenstwa podréznych i pociaggu.

6. PKP PLKS.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach usunie nieprawidtowos$ci wskazane w pkt V.3
Raportu nr PKBWK 03/2023 tj.:

a) Na przejezdzie kolejowym kat. A o dtugosci 33 m przecinajacym dwie linie kolejowe:
nr 8 (dwutorowa) w km 244,630 i nr 65 (jednotorowa) km 311,347; zabudowane sg dwa
punkty Swietlne, co jest niezgodne z § 88 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 1744), ktory stanowi: ,Liczbe punktéw swietlnych ustala sie
w zalezno$ci od dtugosci i szerokosSci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,
uwzgledniajgc warto$ci natezenia o$wietlenia i rownomiernosci o$wietlenia zgodnie
z norma PN-EN 12464-2 Swiatto i oswietlenie”.

b) Zbedne linie bezwzglednego zatrzymania P12 na przejezdzie kat. A w km 244,630.
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c¢) Wygrodzenie przejazdu kat. A km 244,630 niezgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 1744), ktére stanowi: Odcinki
pomiedzy torem a rogatkami odgradza sie poreczami utrudniajgcymi dostep do toru
z ominieciem rogatek, jezeli usytuowanie rogatek na to pozwala. Kovice poreczy znajdujqce
sie najblizej toru umieszcza sie w odlegtosci 3 m od skrajnej szyny.

d) Na Peronie 2 wykonanym z ptyt chodnikowych wystepujg nieréwnosci stanowigce
trudnos$¢ podczas wsiadania i wysiadania podréznych.

3.3.2 Wypadek kolejowy zaistnialy 12 grudnia 2022 r. o godz. 02:35 na szlaku Kozieglowy
- Poznan Pigtkowo, w torze nr 2, km 11,788 linii kolejowej nr 395 Zieliniec - Kiekrz,
przejazd kolejowo-drogowy kategorii C

Skutki zdarzenia:

e Kkierujacy samochodem osobo-
wym odniést obrazenia i zostat
przewieziony do szpitala

e zniszczony samochdd osobowy
marki Ford

e uszkodzona lokomotywa
elektryczna ET22-1082

e pociag nie ulegl wykolejeniu

- ;. T e EETGE ; e R 3
Zdjecie 5 - Widok na tor nr 2 z drogi z odlegtosci 5 metréw od skrajnej szyny
(materiat wiasny PKBWK)

o |
“‘: Sygnalizacj o
- | uszkodzon

Zdjecie 6 - Oznakowanie przejazdu pc; brzyjez’dzie przedstawicieli PKBWK
(materiat wiasny PKBWK)
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Zdarzenie na przejezdzie kolejowym - kategoria wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, polegajace na wjeZzdzie samochodu
osobowego marki Ford bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg w trakcie nadawania sygnatow
przez sygnalizatory drogowe zabraniajacych wjazdu za te sygnalizatory, co doprowadzito do

najechania pociaggu towarowego na samoché6d osobowy.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 17 stycznia 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okoliczno$ci wypadku zaistniatego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C w km 11,788
linii kolejowej 395. Zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej

i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10357.

Przedstawiciele Komisji po przybyciu na miejsce zdarzenia, zastali zatgczong sygnalizacje Swietlng
i oznakowanie przejazdu znakiem B-20 ,STOP” oraz tabliczka ,Sygnalizacja uszkodzona”,
skontaktowali sie z zastepcg naczelnika Sekcji Eksploatacji Poznan Franowo, informujac go
o sytuacji na przejezdzie. Zastepca naczelnika Sekcji polecit dyzurnemu ruchu stacji Poznan
Pigtkowo wytgczenie sygnalizacji na przejezdzie.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 04/2023 (dnia 11 grudnia
2023 r.), w ktéorym wydala nastepujace zalecenia:

1. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma ukierunkowane dziatania dla grup
pracownikéw (obstuga, naprawa konserwacja), majace na celu przypomnienie jednakowo
brzmigcych zasad postepowania w przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczania ruchu na
przejazdach kolejowo-drogowych.
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2. Zarzadcy infrastruktury, w przypadku wystapienia usterki urzadzen samoczynnego systemu
przejazdowego, ktére powodujg wyswietlenie na tarczy TOP sygnatu Osp-1 dla jednego toru
danego przejazdu, spowodujg wyswietlenie sygnatu Osp-1 dla wszystkich toréw w obrebie tego
przejazdu.

3. W przypadku niedziatania samoczynnego systemu przejazdowego z powodu usterki jego
elementéw, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. po wylaczeniu sygnalizacji na
sygnalizatorach drogowych przez personel obstugi, zabroni ponownego zalaczania
samoczynnego systemu przejazdowego z poziomu urzadzenia zdalnej kontroli przez personel
obstugi.

4. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. przeprowadzi kontrole oraz wzmocni nadzér nad
prawidtowoscia i kompletnos$ciag zapiséw ksigzkach E1758.

5. Przewoznik PKP CARGO S.A. wzmocni nadzér nad prowadzeniem dokumentacji utrzymaniowej
pojazdow kolejowych, zwlaszcza jej zgodnosci ze stanem faktycznym na pojezdzie

6. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A podejmie skuteczne dziatania w zakresie synchronizacji
czasu w wykorzystywanych systemach elektronicznych rejestrujgcych czas.

7. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, ujma w rejestrze zagrozen zagrozZenia zwigzane
z dokonaniem zabudowy obiektéw w obrebie tréjkatéw widocznosci. Na etapie projektowania
zabudowy w poblizu przejazdéw kolejowo-drogowych kazdorazowo beda przeprowadzaé
analize ryzyka z uwzglednieniem warunkéw miejscowych dla danego przejazdu kolejowo-
drogowego.

8. Uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy
infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do
prowadzenia dziatalno$ci na podstawie $§wiadectwa bezpieczenstwa, przeprowadza kontrole
w zakresie warunkdéw zabudowy obiektow w obrebie tréjkatéw widocznosci z uwzglednieniem
miedzy innymi postanowien zatgcznika nr 3 czes$¢ B ust. 14 i 15 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).

3.3.3 Wypadek kolejowy zaistnialy 19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37 na szlaku Szczecin
Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA, w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr
273 Wroctaw Gléwny - Szczecin Glowny

Kolizja pociggoéw, tj. najechanie pociggu LTE 785009 (lokomotywa E182-055-4 luzem) przewoznika
kolejowego CTL Logistics Sp. z 0.0. relacji Rzepin - Szczecin Port Centralny SPB12, na ostatni wagon
pociagu towarowego TME 684013 przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0. relacji
Gtogow Wroblin - Rectaw, stojacego przed semaforem wjazdowym B, wskazujgcym sygnat S1 ,St6j”
do stacji Szczecin Port Centralny SPA.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$s wydat
decyzje z dniem 27 stycznia 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wypadku zaistniatego na

szlaku Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA w km 349,520 toru nr 1, linii kolejowej
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nr 273. Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie

danych pod numerem PL-10366.

Skutki zdarzenia:

e uszkodzona zostata lokomotywa
E182-055-4 prowadzaca pocigg LTE
785009 przewoznika CTL Logistics
Sp. z o.0.

e uszkodzony ostatni wagon nr 84
51594 4675 - 4 (wagon tadowny
kamieniem) w pociggu TME 684013
przewoznika POL-MIEDZ TRANS
Sp. z o.0.

Zdjecie 9- Widok miejsca zdarzenia (Zrédto: materiaty
przekazane przez komisje kolejowa)

Zdjecie 10 - Widok miejsca zdarzenia (Zrédto: materiaty
p‘rzekazane przez komisje kolejowa

Zdjecie 8 - Skutki zdarzenia (Zrédto: materiaty

Fan .-

< ¢y 2 2 e g i ™
przekazane przez komisje kolejowa) Zdjecie 11 - Skutki zdarzenia (Zr6édto: materiaty przekazane

przez komisje kolejowq)

Nie zachodzita potrzeba wydawania zalecen w celu poprawy bezpieczenstwa w czasie
prowadzonego postepowania przez Przewodniczacego Komisji.
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Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 01/2024 (dnia 16 stycznia
2024 r.), w ktorym wydata nastepujace zalecenia:

1.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w ramach szkolenn okresowych i dodatkowych oraz
kurséw dla dyzurnych ruchu, zwréci szczegélng uwage na przepisowe stosowanie tresci
telefonograméw zapowiadawczych w czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego
zapowiadania pociggéw, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukgc;ji Ir-1.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. obejmie szczegdélnym nadzorem pracownikéw
zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego (dyzurnych ruchu,
nastawniczych) o stazu pracy ponizej dwoch lat.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni dziatania w zakresie okresowych odstuchéw
zarejestrowanych rozméw prowadzonych z posterunkéw ruchu, zwlaszcza w czasie
obowigzujacych obostrzen (telefoniczne zapowiadanie, wydawanie polecen i zgtaszanie
przygotowania drég przebiegu).

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi staty nadz6r nad poprawnos$cia stosowania
tresci telefonograméw zapowiadawczych w czasie prowadzenia ruchu na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociaggoéw, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na zarzadzanej sieci kolejowej, sprawdzenia
obecnosci ,Wskaznikow kanatu radiowego” W 28 w miejscach zmiany obowigzujacego kanatu
radiotgcznosci pociggowe;j.

Dla zapewnienia dobrej widoczno$ci zwrotnego refleksu z tarcz sygnatéw Pc 5 (dzienny) na
tukach, przewoznicy kolejowi wdrozg obowigzek stosowania tarcz sygnatéw Pc 5 ,,0znaczenia
konca pociggu lub innego pojazdu kolejowego”, zgodnych z wymaganiami technicznymi
ujetymi w czesSci Il Instrukcji le-102 ,Wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic
sygnatowych” na pociggach towarowych kursujacych na liniach kolejowych zarzadzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przewoznik kolejowy CTL Logistics Sp. z 0.0. zapewni nadz6r nad prawidtowoscig ustawienia
rzeczywistych czaséw w rejestratorach pojazddw trakcyjnych.

Zarzadcy infrastruktury wyegzekwuja od wykonawcédw roboét, wyeliminowanie widocznosci
zrodet $wiatta os$wietlajagcych teren budowy w rejonie czynnych toréw Kkolejowych,
powodujacych oslepienie kierujgcych pojazdami kolejowymi.
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3.3.4 Wypadek kolejowy zaistnialy 7 lutego 2023 r. o godz. 02:00 na stacji Wroclaw
Brochéw, w km 1,701 toru nr 1N linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw
Kuzniki

Skutki zdarzenia:

e rozerwanie pociggu miedzy 34 a 35
wagonem oraz 42 a 43 wagonem
w sktadzie pociggu

e wykolejony wagon (ztamanie
pierwszej osi pierwszego wozka -
wagon Eamnos nr 33 51 5839 055-9)

e uszkodzone rozjazdy nr 501, 502, 503,
i 506 toréw nr 1N i 3N oraz wstawki
miedzy rozjazdami

Zdjecie 13 - Widok wykolejonego wagonu (Zrédto: materiaty
przekazane przez komisje kolejowa)

o

Zdjecie 14 - Skutki zdarzenia (zrédto: materialy przekazane

przez komisje kolejowa)

Zdjecie 12 - Widok miejsca zdarzenia (zrédto:
materiaty przekazane przez komisje kolejow3q)

S

Zdjecie 15 = Skutki zdarzenia (zr6édto: materiaty przekazane
przez komisje kolejowq)
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Zaistniale zdarzenie polegalo na wykolejeniu ostatniego tadownego wagonu typu Eamnos
nr 33 515839 055-9 w skiadzie pociagu towarowego nr 654027 przewoznika T&C sp. z 0.0. na
rozjezdzie nr 501 linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw Kuzniki, tor nr 1N, w wyniku
ztamania pierwszej osi pierwszego wézka ww. wagonu. W stanie wykolejonym wagon przejechat
124,8m jadac po rozjazdach nr: 501, 503, 506, i zatrzymat sie w torze nr 1N w km 1,826 linii nr 349.
Wykolejeniu ulegly wszystkie zestawy kotowe wagonu. Ztamana cze$¢ zestawu kotowego

przemieszczajac sie w kierunku jazdy uszkodzita dodatkowo rozjazd nr 502 oraz tor nr 3N.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 22 lutego 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okolicznosci wypadku zaistniatlego na stacji Wroctaw Brochéw w km 1,701 toru nr 1N, linii
kolejowej nr 349. Zdarzenie zostalo zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej

i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10379.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagondéw Spotka TORPOL S.A. w celu zapobieZenia
wystgpienia podobnych zdarzen w eksploatowanych wagonach, podjat dziatania polegajace na
przeprowadzeniu szczegétowych badan nieniszczacym wszystkich zestawéw kotowych
w eksploatowanych przez spétke wagonach.

Opracowano i wdrozono $rodki zapobiegawcze w celu wyeliminowania lub ograniczenia ryzyka:

1) przeprowadzono szczeg6towe badania ultradzwiekowe (UT) i magnetyczno-proszkowe
(MT) wszystkich 136 zestawdw kotowych w 34 wagonach weglarkach w zaktadzie
naprawczym taboru kolejowego,

2) rozszerzono wymagania w zakresie obowigzkowego badania szczeg6towego
ultradzwiekowego (UT) oraz magnetyczno-proszkowego (MT) w ramach napraw
rewizyjnych oraz gltéwnych wagonéw w Dokumentacjach Systemu Utrzymania DSU
wagonow towarowych,

3) Zarzad Spétki TORPOL S.A. podjat decyzje o przeprowadzeniu audytéw u wszystkich
podmiotow wykonujacych rewizje zestawéw kotowych dla TORPOL S.A. W oparciu
o wyniki przeprowadzonych audytéw dokonana zostanie aktualizacja listy
kwalifikowanych dostawcéow.

Przewodniczacy Komisji nie wydawat zalecen w celu poprawy bezpieczenstwa w czasie
prowadzonego postepowania.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 02/2024 (z dnia 23 stycznia
2024 r.), w ktéorym wydata nastepujgce zalecenia:

1. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagondéw towarowych (ECM) zwieksza nadzo6r nad
procesem naprawy zestawdw kotowych podczas wymiany két oraz wykonywanych pozioméw
utrzymania P4 i P5.

2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagondw towarowych (ECM) dokonajg sprawdzenia
Systemow Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) pod katem czynnikéw przyczyniajacych sie do
zaistniatego zdarzenia oraz rozwaza ujecie w tych systemach nastepujacych elementow:
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a) szczegdétowe wymagania wobec wykonawcow wykonujacych czynnosci pozioméw
utrzymania P4 i P5,

b) ujecia w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) wagonéw towarowych wymogow
kompetencyjnych oraz szczeg6étowych zadan dla pracownikéw upowaznionych do
wykonywania odbioréw technicznych, w szczegdlnosci w zakresie odbioréw
miedzyoperacyjnych.

3. TORPOL S.A. w ramach systemu zarzadzania utrzymaniem podejmie dziatania w zakresie:
a) zwiekszenie nadzoru nad przestrzeganiem procedur Systemu Zarzadzania Utrzymaniem,

b) zapewnienia szczeg6towego nadzoru nad dostawcami $wiadczacymi ustugi utrzymania
pojazdow kolejowych, w szczeg6lnosci w zakresie badan cze$ci biegowych.
4. Zaktad MEGA-MET Sp. z o.0. Sp.k. w Lazach podejmie dzialania zmierzajace do zwiekszenia
nadzoru nad wykonywanymi czynno$ciami poziomu utrzymania P4 i P5, w tym zwiekszenie
kontroli jako$ci realizowanych czynno$ci naprawczych, zwtaszcza zlecanych na zewnatrz.

5. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego zakonczy rozpoczete w 2020 roku dziatania
w zakresie wprowadzenia obowiqgzku rejestracji zestawéw kotowych dla osi wagonéw
towarowych zgodnie z Przewodnikiem wdraZania Europejskiej rejestracji zestawéw kotowych
(EWT) dla osi wagonéw towarowych opracowanym w Brukseli w dniu 26 lipca 2010 roku przez
Wspdlng Grupe Sektorowq ERA Task Force dla spraw wagonéw towarowych/osi, ktéry zostat
uzgodniony z krajowymi wiadzami bezpieczenstwa (National Safety Authority).

6. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) wprowadza od
natychmiast obowigzek przeprowadzania udokumentowanych szczegétowych? badan
nieniszczacych osi zestawdéw kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji.

7. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego rozwazy mozliwo$¢ powotania zespotu ekspertow
celem pozyskania opinii i wiedzy umozliwiajgcej okreslenie zakresu dodatkowych badan osi
zestawOw kotowych eksploatowanych powyzej 40 lat w wagonach towarowych.

3.3.5 Wypadek kolejowy zaistnialy 20 lutego 2023 r. o godz. 18:11 na szlaku Chatupki -
KrzyZzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973 linii
kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle - Chatupki

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym.

Pocigg towarowy przewoznika PKP CARGO S.A. nr 441008 relacji Bohumin Vrbice - Tychy Fiat
najechat na stojgcy ciggnik siodtowy marki Scania z naczepa marki Wielton, ktory zostat zamkniety
przez rogatke zamykajacg ruch drogowy z przejazdu - uniemozliwiajgcg mu zjazd z przejazdu.
Zdarzenie polegato na uderzeniu pociggu w bok naczepy ciagnika siodtowego. Zjazd z przejazdu
uniemozliwit mu samochéd osobowy, ktéry zatrzymat sie celem ustapienia pierwszenstwa pieszym
na oznakowanym przejsciu. Po zejSciu pieszych samochéd osobowy zjechat z przejazdu natomiast
ciagnik siodtowy z naczepa zostat zamkniety miedzy rogatkami.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 01 marca 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okoliczno$ci wypadku zaistniatego na przejezdzie kolejowym kategorii B, zlokalizowanym na szlaku

Chatupki - Krzyzanowice, w torze nr 2, w km 47,973 linii kolejowej nr 151. Zdarzenie zostato
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zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-

10387.

Skutki zdarzenia:

¢ uszkodzona lokomotywa ET22-1062

¢ uszkodzony ciggnik siodtowy marki
Scania z naczepa marki Wielton

Zdjecie 17 - Skutki zdarzenia - miejsce zatrzymania czota ciggnika
siodtowego po uderzeniu (Zrédto: materialy przekazane przez

Zdjecie 16 - Préby podniesienia draga rogatki przez Zdjecie 18 -Skutki zdarzenia - uszkodzenia naczepy ciggnika

$wiadkéw zdarzenia (zrédto: Youtube) siodfoweg)o (zrédto: materiaty przekazane przez komisje
kolejowa

Zdjecie 19 -Skutki zdarzenia - uszkodzona lokomotywa ET22-1062
(zrédto: materiaty przekazane przez komisje kolejowa)
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W trakcie prowadzonego postepowania, Przewodniczacy Komisji majac na uwadze istniejacy stan
obniZonego bezpieczenistwa w oparciu o postanowienia art. 281 ust. 1a ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tj.: Dz. U. 2021. poz. 1984) w dniu 17.03.2023 r. pismem
skierowanym do Dyrektora PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach, oraz
pismem z dnia 07.04.2023 r. do Dyrektora GDDKiA Oddzial Katowice wydatl zalecenia w celu
podwyZszenia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego
przejazdu kolejowego:

GDDKIiA Oddziat Katowice dokona:

1) zmiany organizacji ruchu pieszych w rejonie przejazdu poprzez likwidacje oznakowania
pionowego i poziomego przejscia dla pieszych w rejonie przedmiotowego przejazdu.

2) zabudowy ogrodzenia chodnikéw w celu ochrony pieszych i skanalizowania ruchu
pieszego na wysokosSci napedu rogatki N2 zamykajacej wjazd na przejazd oraz na
wysokosci napedu rogatki N3 zamykajaca cigg pieszych na chodniku w kierunku toréw.

3) podejmie natychmiastowe dziatania celem przeniesienia przej$cia dla pieszych
zlokalizowanego bezposrednio w sasiedztwie przejazdu na odlegto$¢ co najmniej
22 metréw od rogatki wjazdowej pasa najazdowego.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach dokona:
4) Likwidacji rogatki wraz z napedem (nr N4) zamykajacg zjazd z przejazdu.

5) Zmiany funkcji rogatki (nr N3) z zamykajacej zjazd z przejazdu na rogatke zamykajaca
ciag pieszych na chodniku w kierunku toréw na czas przejazdu pociggu. Wymiane draga
rogatki N3, na typ, ktéry zabezpieczy wytacznie chodnik, a rogatka powinna dziata¢
w sekwencji rogatek wjazdowych.

6) Zmiany lokalizacji napedu rogatki N2 zamykajacej wjazd na przejazd zapewniajacy
warunki stawiane Rozporzadzeniem.

7) Zapewni latarki na dragach zapewniajace ich widoczno$¢ wg warunkéw Rozporzadzenia.

8) Zmiany lokalizacji sygnalizatoréw drogowych zapewniajagc widoczno$¢ zgodnie
z warunkami Rozporzadzenia.

9) Wprowadzenia statego ograniczenia predkosci czota pociggdw, na catej szerokosci
przejazdu kategorii B zlokalizowanym na szlaku Chatupki - Krzyzanowice, km 47,973
linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn Kozle - Chatupki do 60 km/h do czasu likwidacji rogatek
zamykajacych ruch drogowy w kierunku zjazdu z przejazdu.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 05/2023 (dnia 19 grudnia
2023 r.), w ktorym wydata nastepujace zalecenia:

1. Minister wiasciwy ds. transportu okresli w przepisach wykonawczych do Prawa budowlanego
m.in. warunki usytuowania przejsc¢ dla pieszych w rejonie przejazdow kolejowych.

2. Minister witasciwy ds. transportu podejmie dziatania celem wprowadzenia zmian
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
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usytuowanie w zakresie wigczania sie $wiatet na wszystkich dragach rogatkowych
réwnocze$nie z rozpoczeciem nadawania sygnatéw na sygnalizatorach drogowych.

. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy
kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania
autoryzacji bezpieczefistwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa przeprowadza kontrole przejazdéw kolejowych pod wzgledem
lokalizacji przejs¢ dla pieszych w ich bezposrednim sasiedztwie. W przypadku ujawnienia
takich przej$s¢, wspdlnie z zarzadcg drogi podejma natychmiastowe dziatania celem
przeniesienia przejscia dla pieszych poza strefe niebezpieczng przejazdu.

. Zarzadcy infrastruktury kolejowej zrealizujg zalecenie nr 2) pkt 4.2 wydane przez Komisje
w Raporcie Rocznym PKBWK za rok 2018, tj.:

JZarzgdcy infrastruktury wyeliminujq rogatki wyjazdowe dla samoczynnych systemow
przejazdowych na przejazdach kategorii B, w odniesieniu do rozwiqzan z czterema pétrogatkami.
Stan taki jest niegodny z postanowieniami zawartymi w zatqczniku nr 4, pkt 6.2 rozporzqdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2311), ktory stanowi: ,rogatki
zamykajqce catq szerokos¢ jezdni U-13a i U-13b stosuje sie na przejazdach kolejowych kategorii
A, natomiast pétrogatki U-13c stosuje sie na przejazdach kategorii B. Pétrogatki nalezy
umieszczaé tak, aby z kazdej strony przejazdu zamykaly prawq potowe drogi (réwniez
w przypadku stosowania potrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

W uzupetnieniu zalecenia z 2018 r. nalezy dazy¢ do separacji pasow ruchu na drodze
jednojezdniowej poprzez zabudowe separatorow.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach dokona: - zmiany usytuowania
kamer na przejezdzie kolejowym w celu umozliwienia obserwacji terenu catego przejazdu
wlacznie z sygnalizatorami drogowymi, - zmiany w dziataniu sygnalizatora akustycznego, ktéry
w chwili obecnej generuje sygnaty dzwiekowe w stanie ostrzegania systemu po zajeciu przez
tabor czujnika wytaczajacego (zgodnie z Dokumentacjg Techniczno-Ruchowa DTR systemul).
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3.3.6 Wypadek kolejowy zaistnialy 19 maja 2023 r. o godz. 09:51 na szlaku Komoréw -
Podkowa Lesna Gléwna, w torze nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D
w km 18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa Srédmiescie WKD - Grodzisk
Mazowiecki Radonska

Skutki zdarzenia:

e uszkodzony samochéd osobowy Toyota
Corolla

e uszkodzony elektryczny zespot
trakcyjny EN97-005

® 0s6b poszkodowanych nie byto

Zdjecie 20 - Widok przedpola jazdy w momencie wypadku
zarejestrowany przez kamere pojazdu Kkolejowego (zrédto:
materialy przekazane przez komisje kolejowa)

|
;.

A

Zdjecie 21 - Widok miejsca starcia pojazdéw (zZrodto: materié}y

przekazane przez komisje kolejow3q)

/ 2

SR

Zdjqcﬂa 22 - Skutki zdarzenia ( zrédlo: materiaty przekazane przei komisje kolejow3)
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Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym (zwanym dalej ,przejazdem kolejowym” zgodnie
z ustawg Prawo o ruchu drogowym) kategorii D, polegajace na wjezdzie samochodu osobowego
Toyota Corolla na przejazd kolejowy z jego lewej strony bezposrednio przed czoto nadjezdzajacego
pociagu przewoznika Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0. 0. (zwana dalej ,WKD"), co spowodowato
kolizje z nadjezdzajacym pojazdem kolejowym. Samoché6d zostat uderzony sprzegiem cztonu ,a”
elektrycznego zespotu trakcyjnego w tylne prawe drzwi i zawist na sprzegu, ktéry wbit sie do

wewnatrz kabiny samochodu. W takiej zakleszczonej pozycji samochdd zostat przepchniety o ok. 3m.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 30 maja 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wypadku zaistniatego na
przejezdzie kolejowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku Komoréw - Podkowa Lesna Gtéwna,
w torze nr 1, w km 18,805 linii kolejowej nr 47. Zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej

Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10416.

W trakcie prowadzonego postepowania, Przewodniczacy Komisji w oparciu o postanowienia art.
28l ust.1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j.: Dz. U.z 2023 r. poz. 602),
w dniu 31.07.2023 r. pismem skierowanym do zarzadcy drogi, tj. Starostwa Powiatowego
w Pruszkowie oraz zarzadcy infrastruktury i przewoZnika, tj. Warszawskiej Kolei Dojazdowej
Sp. z 0. o. wydat ponizsze zalecenia w celu podwyzszenia bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu:

1) Wprowadzenie zakazu skretu w lewo po przekroczeniu przejazdu z prawej na lewa strone
z drogi powiatowej w droge gminng przebiegajaca rownolegle do toru nr 2 linii 47 WKD
(adresat: zarzadca drogi powiatowej - Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

2) Zapewnienie widoczno$ci znakéw drogowych, w szczegélnosci: A-10, G1-a, G1-b, G1-c, B-20
i G-4 z obu stron drég dojazdowych oraz wprowadzenie mechanizmdéw zapewniajacych
biezacy nadzor w przysztos$ci nad usuwaniem roslinnosci dla zapewnienia dobrej widocznosci
tych znakéw (adresat: zarzadca drogi powiatowej - Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

3) Skorygowanie ustawienia luster tak, aby jednocze$nie zapewnialy widzialno$¢ czota
zblizajacych sie pociggdw do przejazdu (adresat: zarzadca drogi powiatowej Starostwo
Powiatowe w Pruszkowie).

4) Skorygowanie - przesuniecie ustawienia szaf aparatowych tak, aby zapewniaty widzialno$¢
czota zblizajacych sie pociaggow do przejazdu (adresat: zarzadca infrastruktury - WKD
Sp.zo0.0.).

5) Zabudowanie progéw zwalniajgcych z obu stron przejazdu, aby ograniczy¢ predkosé
samochodow zblizajacych sie do przejazdu (adresat: zarzadca drogi powiatowej - Starostwo
Powiatowe w Pruszkowie).

6) Przesuniecie linii bezwzglednego zatrzymania P-12 z obu stron przejazdu tak, aby nie byty one
zlokalizowane jak obecnie w osi skrzyzowan z drogami réwnolegtymi do linii kolejowej
(adresat: zarzadca drogi powiatowej - Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

7) Doposazenie przejazdu w urzadzenia rejestrujgce nieprzestrzeganie zasad obowigzujgcych
kierowcow, gdy zabudowany jest znak B-20 oraz zamontowanie tablic Swietlnych z napisem
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8)

»sUwaga pociag”, ktére beda informowaty kierowcéw pojazdéw drogowych o przejezdzie
(adresat: zarzadca infrastruktury - WKD Sp. z 0. 0.).

Zarzadca linii kolejowej z uwagi na iloczyn ruchu wdrozy dziatanie zmierzajace do
przekwalifikowania przejazdu z kategorii D na wyZsza kategorie ,C” (ze wzgledu na
ograniczenia terenowe brak mozliwo$ci zabudowy urzadzen kat. B) z doposazeniem
w urzadzenia monitujgce-rejestrujgce nieprzestrzeganie zasad obowigzujacych kierowcow
w trakcie nadawanych sygnatéw na sygnalizatorach drogowych (adresat: zarzadca
infrastruktury - WKD Sp. z 0.0.).

Z tego postepowania Komisja sporzadzita raport nr PKBWK 03/2024 (z dnia 01 lutego
2024 r.), w ktéorym wydala nastepujace zalecenia:

1.

Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o. o. oraz Starostwo Powiatowe
w Pruszkowie zrealizujg zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania okreslone
w rozdziale V.2 niniejszego Raportu.

Zarzadca drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie zapewni mechanizmy
nadzoru i kontroli nad prawidtowa widoczno$cig przejazdu kolejowego z drogi i znakéw
drogowych informujgcych o przejezdzie, w tym podejmie dziatania majace na celu biezace
usuwanie roslinnosci ograniczajacej widoczno$¢ znakdéw drogowych informujacych
o zblizaniu sie do przejazdu.

Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o. 0. dokona ponownej analizy
ryzyka zwigzanego z zaistnieniem wypadkoéw na przejazdach i jesli to niezbedne podejmie
$rodki ograniczenia tego ryzyka.

3.3.7 Incydent kolejowy zaistnialy 8 maja 2023 r. o godz. 7:26 na szlaku Géra Wlodowska -

Zawiercie, w torze nr 1, km 212,400 linii kolejowej nr 4 Grodzisk Mazowiecki -
Zawiercie

Skutki zdarzenia:

e utrudnienia w organizacji ruchu
pociagow

Zdjecie 23 - zr6dto: zdjecie wykonane przez maszyniste poc. 14001
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Zdjecie 24 —rc’)d{o: Zje;cie konane przez maszyniste poc. 14001

Dnia 07.05.2023 roku o godz. 00:01 zostat zamkniety catodobowo tor nr 2 szlaku Géra Wtodowska -
Zawiercie w celu modernizacji linii nr 4 w ramach realizowanego projektu pn. ,Modernizacja Linii
Kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa etap II”. W dniu 08.05.2023 r. ok. godz. 7:00
toromistrz prowadzacy roboty, przybyt wraz z pracownikami samochodem na miejsce wskazane
przez kierownika ds. organizacji pracy. Grupa ta miata za zadanie dokona¢ demontazu przytwierdzen
szyn w torze zamknietym nr 2, zamiast tego rozpoczeta prace w torze czynnym nr 1. Gdy grupa ta
dokonywata demontazu przytwierdzenia szyn, to o godz. 7:24 ze stacji Géra Wiodowska wyjechat
tym torem pocigg nr 14001 przewoZnika PKP INTERCITY S.A. relacji Warszawa Wschodnia -
Bohumin. Maszynista prowadzacy ten pociag, bedagc w km 211,800 szlaku Géra Wiodowska -
Zawiercie, zauwazyl osoby ubrane w kamizelki ostrzegawcze, ktére pracowaly w torze czynnym
nr 1 po ktérym jechal prowadzony przez niego pociag. Prowadzacy pociagg maszynista posiadat
informacje, ze prace bedg wykonywane w torze nr 2. Gdy maszynista zauwazyt pracownikow
pracujacych w torze po ktérym jechat, wdrozyt nagte hamowanie podajac jednocze$nie sygnat Rp1
»,Baczno$¢”. Czoto pociggu zatrzymato sie w km 212,200, tj. 200 m przed grupa robocza, ktora
w pos$piechu opuszczata torowisko. Pociag nie wjechat na odcinek z wypietym przytwierdzeniem

szyn do podktadow.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 06 czerwca 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie incydentu kolejowego
zaistniatego na szlaku Géra Wtodowska - Zawiercie, w torze nr 1, km 212,400 linii kolejowej nr 4.
Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych

pod numerem PL-10418.
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Srodki podjete od momentu zdarzenia przez komisje kolejowa:

1)

2)

3)

Komisja kolejowa badajgca okolicznosci zdarzenia, zawnioskowala o odsuniecie od
wykonywania czynnoS$ci toromistrza nadzorujacego prace drugiej grupy, rozpinajacej
przytwierdzenie sprezyste szyn do podktadéw w torze czynnym nr 1 szlaku Géra Wiodowska
- Zawiercie.

Na wniosek gtéwnego wykonawcy PPMT Gdansk, zawieszeni w czynno$ciach zostali:
kierownik rob6t firmy TOR i kierownik ds. organizacji pracy firmy GRA-BUD.

CRI, jako inwestor natozyt kary finansowe na gléwnego wykonawce, tj. PPMT na podstawie
zapiséw umowy i przepisow Ibh-105, za brak zabezpieczenia miejsca robo6t oraz za brak
zapewnienia wymaganego nadzoru.

Przewodniczacy Komisji nie wydawal zalecen w celu poprawy bezpieczenstwa w czasie
prowadzonego postepowania.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 04/2024 (z dnia 18 marca
2024 r.), w ktorym wydata nastepujace zalecenia:

1.

PKP PLK S.A. wyegzekwuje zasady dopuszczania do robét i nadzoru, pracownikéow
posiadajacych wymagane uprawnienia i zezwolenia.

PKP PLK S.A. wyegzekwuje zasady dopuszczania do wykonywania pracy na zarzadzanej
infrastrukturze pracownikéw firm zewnetrznych, ktérzy posiadajg karty wstepu.

PKP PLK S.A. dla liniowych inwestycji, przeprowadzi normowanie pracy dla kierownikéw
kontraktu i inspektor6w nadzoru pod katem mozliwosci realizacji zadan, wynikajacych
z przepiséw Prawa budowlanego i wewnetrznych procedur oraz w oparciu o wyniki tego
normowania podejmie odpowiednie dziatania.

3.3.8 Wypadek kolejowy zaistnialy dnia 12 kwietnia 2022 r. o godz. 9:22 na stacji Poznan

Glowny na rozjezdzie nr 140 zabudowanym w torze 51, w km -0,181 linii kolejowej
nr 351 Poznan Gléwny - Szczecin Gléwny

Skutki zdarzenia:

e uszkodzony rozjazd nr 140 oraz
tor stacyjny 51 na odcinku od
Tm60 do ukresu rozjazdu nr 140

e wykolejona i uszkodzona
lokomotywa nr EU07-1529

Widok og6lny miejsca zdarzenia (Zrédto: mat

PKBWK)
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Zdjecie 26 - Skutki zdarzenia - wykolejenie lokomotywy EU07-1529 (Zrédto: materiat wtasny PKBWK)

Wypadek polegajacy na przestawieniu zwrotnicy rozjazdu nr 140 lezacego w torze stacyjnym 51
stacji Poznan Gtoéwny pod przejezdzajaca lokomotywa EU07-1529 prowadzaca pociagg THE 575001,
co doprowadzitlo do dwutorowej jazdy i w efekcie wykolejenia pierwszym waézkiem dwoma
zestawami kotowymi i pierwszym zestawem kotowym drugiego woézka. Druga lokomotywa nie
ulegta wykolejeniu, poniewaz wjechata na zwrotnice rozjazdu nr 140 juz ustawiong na kierunek
zwrotny.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 14 czerwca 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistniatego na stacji Poznan Gtéwny na rozjezdzie nr 140 zabudowanym w torze 51, w km -0,181
linii kolejowej nr 351. Zdarzenie zostalo zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej

i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10422.

Srodki podjete od momentu zdarzenia przez komisje kolejowa:

Na wniosek komisji kolejowej w dziatce 22 Regulaminu technicznego stacji Poznan Gléwny
dokonano zmiany nr 3 o tresci: ,W zwigzku z konieczno$cig recznego uwolnienia rozjazdu nr 140
/ 141 i toru nr 51b dla przebiegéw pociggowych od semaforéw G1, G2, ]53 na tor numer 51
(przebiegi G11 51; G22 51; J532 51) - miejscem zatrzymania czota pociggu jest wskaznik ,W4”
umiejscowiony z lewej strony toru numer 51 przed rozjazdami numer 140/141. Kontynuacja jazdy
pociggowej (od wskaznika W4) moze odby¢ sie na sygnat zezwalajacy na semaforze M51, a jazd
manewrowych na sygnat ,Ms2 jazda manewrowa dozwolona” podany na tarczy manewrowej
Tm60 umiejscowionej z prawej strony toru numer 51 (na wysokosci wskaznika W4).
Przewodniczacy Komisji nie wydawal zalecen w celu poprawy bezpieczenstwa w czasie
prowadzonego postepowania.

Uwagi dodatkowe Komisji

1) Przewoznik kolejowy PKP Cargo po przeprowadzonym poziomie utrzymania P4 lokomotywy
EU07-1529 nie wdrozyl polecenia Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r. skierowanego do przewoZnikéw kolejowych
0 obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujacych przedpole jazdy - kamer cyfrowych lub
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video rejestrator6w w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji
zgodnie z rekomendacjg PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/r/11 z dnia 22.11.2011r.

2) Na planach stacji Poznan Gléwny (srk i drogowy) umiejscowienie wskaznika W4 niezgodnie

Z terenem.

3) Plan schematyczny stacji (drogowy) sporzadzony w niewtasciwej skali.

1.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 05/2024 (z dnia 10 czerwca
2024 r.), w kKtorym wydata nastepujace zalecenia:

PKP PLK S.A. IZ Poznan dla zapewnienia bezpiecznej organizacji ruchu pociaggdw konczacych
bieg na torze 51 w stacji Poznan Gtéwny, w celu zmiany lokalizacji miejsca przebiegowego,
zabuduje semafor drogowskazowy zamiast tarczy Tm60.

. Do czasu realizacji Zalecenia nr 1, PKP PLK S.A. IZ Poznan w Dziatce 22. Inne postanowienia
nieobjete trescig poprzednich w ust. 12 Regulaminu Technicznego Stacji Poznan doprecyzuje
szczegbtowe zasady postepowania w przypadku konieczno$ci uzycia polecenia specjalnego
»ZW”, a odbiegajace od postanowien ujetych w §46 ust. 4 i 8 Instrukcji Ir-1 oraz w §13 ust.
41§14 ust.4 Instrukcji le-20.

. PKP PLK S.A. wspolnie z dostawca systemu dostosuje system komputerowy w stacji Poznan
Gtowny - polecenie specjalne ,ZW” z okresleniem wymaganego op6Znienia czasowego, zgodnie
z przyjetymi Standardami technicznymi dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym
i Podrecznikiem operatora Poznanski Wezet Kolejowy E-20.

PKP PLK S.A. IZ Poznan doprowadzi do zgodnosci planu drogowego ze stanem faktycznym -
(usytuowanie wskaznika W4 przy torze 51).

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury dziatajacy
w oparciu o $wiadectwo bezpieczenistwa, zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, dokonaja sprawdzenia na posterunkach wyposazonych w komputerowe
urzadzenia srk, celowosci stosowania polecenia specjalnego zwolnienia przebiegu w trybie
doraznym (np. ZW; PZA; ... ) pod katem przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa prowadzenia
ruchu kolejowego.

PKP CARGO S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-
03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r. skierowane do przewoznikdw kolejowych o obowigzku
zainstalowania urzadzen rejestrujagcych - kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow
w pojazdach kolejowych nowobudowanych i bedacych w eksploatacji.

. PKP PLK S.A. uzupelni Rejestr zagrozen o kolejne zagrozenie: ,Niezgodne z obowigzujacymi
przepisami zapisy w Regulaminie technicznym posterunku ruchu w zakresie organizacji ruchu”.

PKP PLK S.A. IZ Poznan podejmie dziatania w celu usuniecia nieprawidtowosci, o ktérych mowa
w Rozdziale IV pkt 3.4, tj. w celu poprawy ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu na
nastawni LCS stacji Poznan Gtéwny.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury ujma w rejestrze zagrozen zagroZenie zwigzane
z nieprawidtowa ergonomia stanowisk pracy dyzurnych ruchu. Ponadto dokonaja weryfikacji
ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu w przypadkach usytuowania kilku stanowisk pracy
w bezposrednim sasiedztwie w jednym pomieszczeniu, a w przypadku wykrycia
nieprawidlowosci, podejma dziatania w celu poprawy warunkéw pracy dyzurnych ruchu.
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3.3.9 Wypadek kolejowy zaistnialy w dniu 24 sierpnia 2023 r. o godz. 12:05 na stacji
Skierniewice na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii kolejowej nr 1 Warszawa
Zachodnia - Katowice

Skutki zdarzenia:

e wykolejony  pierwszy  czton
lokomotywy ET41-121 wszy-
stkimi wo6zkami oraz drugi czton
tej lokomotywy jednym wézkiem,
uszkodzeniu ulegt czton B
i przejScie miedzy czlonami
lokomotywy

¢ uszkodzone elementy konstrukcji
i poszycia elektrycznego zespotu
trakcyjnego ER160-22

e uszkodzony naped rozjazdu
nr 13 i podrozjazdnic

Zdjecie 27 - Widok ogélny miejsca zdarzenia (Zrédto: materiat komisji
kolejowej)

Zdjecie 28 - Widok z kamery czotowej pociagu nr 524009 | Zdjecie 29 - Skutki zdarzenia (Zrédio: materiat komisji
w momencie starcia (Zzrédto: materiat komisji kolejowej) | kolejowej)

Wypadek - kolizja pociggu towarowego z pasazerskim.

Pocigg towarowy nr 524009 przewoznika PKP CARGO S.A. relacji Nidzica - Sitkéwka Nowiny,
prowadzony lokomotywg ET41-121, jechat torem gtéwnym zasadniczym stacyjnym drugim stacji
Skierniewice, bedacym przedtuzeniem toru szlakowego nr 2 (lewy) szlaku Radziwittéw Mazowiecki
- Skierniewice. Droga przebiegu dla tego pociagu byta przygotowana i utwierdzona na tor trzeci
i podany byt sygnat zezwalajacy S13 na semaforze J21/2/3/4/m, Gdy czoto tego pociggu jadgcego z toru
drugiego na pierwszy przez rozjazd nr 11 znalazto sie w ukresie rozjazdu nr 13 w km 64,282, doszto
do starcia bocznego z pociagiem pasazerskim nr 93965 prowadzonym EZT ER160-22 przewoznika
,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0. relacji Warszawa Wschodnia - Skierniewice. Pociag pasazerski

jadacy torem pierwszym bedacym przedtuzeniem toru szlakowego nr 1 (prawy) szlaku Radziwittow
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Mazowiecki - Skierniewice pomingt semafor ]J11/2/3/m nadajacy sygnat S1 ,St6j”. Wyprzedzit pociag
towarowy wjezdzajac na rozjazd 13 od strony krzyzownicy na wprost, w droge przebiegu pociagu
towarowego, ,rozpruwajac” ten rozjazd. Czoto lokomotywy ET41-121 na rozjezdzie nr 13 wjechato
w lewy bok pierwszego zespotu przejezdzajacego pociagu pasazerskiego. Czoto pociggu nr 524009

zatrzymato sie w km 64,306, natomiast czoto pociaggu nr 93965 w km 64,374.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Rys wydat
decyzje z dniem 01 wrze$nia 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistniatego na stacji Skierniewice na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii kolejowej nr 1.

Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych

pod numerem PL-10444.

Srodki podjete od momentu zdarzenia:

Przewodniczacy Komisji nie wydawal zalecen w celu poprawy bezpieczenstwa w czasie
prowadzonego postepowania.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 06/2024 (z dnia 01 sierpnia
2024 r.), w ktorym wydata nastepujace zalecenia:

1. Certyfikowani przewozZnicy kolejowi wprowadzg w systemach zarzadzania bezpieczefistwem
program doskonalenia dla maszynistow o stazu pracy ponizej 5 lat uwzgledniajacy,
Co najmniej:
a) obowigzek przeprowadzania nadzorowanych jazd instruktazowych z pracownikami
rozpoczynajgcymi prace na stanowisku maszynisty, w wymiarze, co najmniej jedna jazda
w miesigcu, przez okres jednego roku z kazdym maszynista, od chwili uzyskania przez
niego Swiadectwa maszynisty,

b) przeprowadzanie szkolen doraznych, w tym zwiekszenie liczby godzin szkolen na
symulatorach,

c) objecie tej grupy pracownikéw szczegdlng opieka w zakresie proceséw postepowania
takich jak zachowanie koncentracji, selekcjonowanie bodzcéw, podzielno$¢ uwagi,
umiejetnos¢ pracy pod presja czasu i w stresie.

2. Licencjonowani przewoznicy w trakcie kurséw przygotowawczych, szkolen i pouczen
okresowych dla prowadzacych pojazdy kolejowe, uwzglednia tematyke zwigzang z zasadami
uzywania telefonéw komoérkowych i innych urzadzen mobilnych w trakcie prowadzenia
pociggéw i wykonywania manewréw, zgodnie z rekomendacjg Przewodniczagcego PKBWK
(Raport nr PKBWK/1/2012 Zalecenie nr 3).

3. Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie w ramach
posiadanych systeméw zarzgdzania zidentyfikujg zagrozenie zwigzane z powtarzaniem sie
przyczyn awarii dla danego typu pojazdu oraz przeprowadzg ocene ryzyka dla tego zagrozenia.
W przypadku ujawnienia zagrozenia beda kontynuowac:

a) stosowanie Srodkéw naprawczych, aby wyeliminowa¢ wykryte zagrozenie
bezpieczenstwa,
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b) zgtaszanie powtarzajacych sie usterek pojazdéw danego typu producentowi taboru w celu
dokonania przez producenta weryfikacji awaryjnosci w odniesieniu do innych pojazdow
danego typu, monitorowania sprawnos$ci potencjalnie wadliwych podzespotéw oraz

podjecia dziatan majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa eksploatacji tych
pojazdéw np. poprzez naprawe/wymiane wadliwego komponentu we wszystkich

pojazdach danego typu.

4. PKP PLK S.A. 1Z £.6dZ celem uzyskania czytelnej i ciggtej widocznosci sygnatéw na semaforze
drogowskazowym J11/2/3/m, zabuduje przed nim sygnalizatory powtarzajce.

5. PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych i doraznych dla oséb bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego, ujmie tematyke:

a) przyjmie jako dobrag praktyke dodatkowe informowanie droga radiowa kierujacych
pojazdami kolejowymi przez pracownikéw posterunkéw ruchu o zmianach organizacji

ruchu danego pociggu w obrebie stacji, w szczeg6lnosci o nieplanowanym zatrzymaniu na

stacji lub szlaku, w celu przepuszczania innych pociggéw jak wskazano w Zaleceniu
Przewodniczacego PKBWK w Raportach (nr PKBWK/03/2018 i nr PKBWK/02/2022),

b) formulowania radiotelegraméw zgodnie z instrukcja Ir-5 (R-12).

3.3.10 Wypadek kolejowy zaistnialy w dniu 05 pazdziernika 2023 r. o godz. 07:00 na
stacji Gdynia Gléwna, tor nr 5, rozjazd nr 45, w km 21,522 linii kolejowej nr 202

Gdansk Gléwny - Stargard

Skutki zdarzenia:

e ciezko ranny maszynista prowadzacy
pociag ROJ 50673

e ranne trzy osoby bedace pracownikami
przewoznika PLREGIO S.A.

e pasazerowie pociggu RO] 50673 nie
doznali obrazen

e ezt  EN57-1248 -  catkowicie
zniszczony i wykolejony czton (Ra)
oraz uszkodzony czton (S)

e autobus szynowy SA138-004 -
zmiazdzona kabina (A) i czoto pojazdu,
zmiana geometrii pudia (pudto
»Zhiekszatcone”)

e uszkodzone zostaty urzadzenia
sterowania ruchem Kkolejowym na
stacji Gdynia Gtéwna i sie¢ trakcyjna
(dwa wieszaki podwieszenia)

Zdjecie 31 - Widok ogdlny miejsca zdarzenia (ir(’)do: materiat
komisji kolejowej)
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Zdjecie 30- Skutki zdarzenia uszkodzenie SA§8-004 qucie 32- Skutki zdarzenia uszkodzenie e.z.t. EN57-1248
(zr6dio: materiat wtasny PKBWK) (zrédio: materiat wtasny PKBWK)

Powazny wypadek - kolizja pociagow.

Pocigg pasazerski ROJ 50673 przewoznika POLREGIO S.A, relacji Malbork - Gdynia Chylonia,
odjechat z toru czwartego, w kierunku toru szlakowego nr 1 do stacji Gdynia Chylonia. Pociag ten
jechat po utwierdzonej drodze przebiegu, na sygnat S 10a ,Jazda z predkosciq nieprzekraczajgcq 60
km/h, a potem z najwiekszq dozwolonq predkosciq” nadany na semaforze wyjazdowym K42/4/m,
W tym samym czasie realizowana byla jazda manewrowa autobusu szynowego SA138-004
przewoznika POLREGIO S.A wyjezdzajacego ze stacji paliw. Sktad ten jechat z toru 404 na tor 15a po
utwierdzonej drodze przebiegu, ktdrej koniec stanowita tarcza manewrowa Tm30 nadajgca sygnat
Ms1 ,Jazda manewrowa zabroniona”. Autobus szynowy pominat tarcze, przed ktorg miat sie
zatrzyma¢, najechat na rozjazd nr 64 rozpruwajgc zwrotnice i wjechat w droge przebiegu jadacego

pociagu ROJ 50673. Konsekwencjg tego bylo czotowe zderzenie pojazdéw na rozjezdzie nr 45

lezacym w torze 5.
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Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 06 paZdziernika 2023 r. o podjeciu postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistniatego na stacji Gdynia Gléwna, tor nr 5, rozjazd nr 45, w km 21,522 linii kolejowej nr 202.
Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych
pod numerem PL-10456..

Postepowanie (wg stanu na sierpien 2024 r.) jest na etapie doprecyzowania czynnikéw

przyczyniajacych sie i zalecen. Raport z postepowania jest w fazie koncowej opracowania.

4. Analiza zdarzen zgloszonych do PKBWK w 2023 r.

Wzrost ogdlnej liczby zdarzen

W roku 2023 ogoélna liczba zdarzen zgtoszonych Komisji przez zarzadcéw infrastruktury
i uzytkownikéw bocznic kolejowych wtasciwych dla miejsca zdarzenia zwiekszyla sie o 5,9 %
w stosunku do roku 2022, z czego:
— nie odnotowano powaznych wypadkéw, w odniesieniu, do ktérych Komisja prowadzita
postepowania (w 2022 roku, réwniez nie odnotowano powaznych wypadkéw kolejowych),
— nastapit wzrost liczby wypadkéw - 0 4,0% (z 651 zaistniatych w 2022 r. do 677 w 2023 r.),
— liczba incydentéw wzrosta 0 6,6 % (z 1643 zaistniatych - w 2022 r.do 1752 w 2023 r.).
Z analizy zdarzen zgtoszonych do PKBWK w 2023 r. wynika, Ze na bocznicach kolejowych réwniez
wzrosta o 6,7% ogo6lna liczba zaistniatych zdarzen kolejowych w poréwnaniu do roku 2022 r.
W 2023 roku zaistniato 180 zdarzen: w tym 146 zakwalifikowanych zostato do kategorii wypadki
kolejowe i 34 do kategorii incydenty kolejowe, a w 2022 r. odpowiednio ogétem zaistniato 168
zdarzen kolejowych: w tym 128 zakwalifikowanych do kategorii wypadki kolejowe oraz 40 do
kategorii incydenty kolejowe.
Struktura zdarzen w 2023 r. w stosunku do 2022 r. z podziatem na kategorie (z uwzglednieniem
kwalifikacji przyczyny bezposredniej) zawarta jest w Zatgczniku ,C” do niniejszego raportu
na str. 99.
Wypadki
Wzrost liczby wypadkéw nastgpit w 15 kategoriach™® tj.: BO1 - 1; BO3 - 41; B04 - 36; B06 - 1; BO7 -
5; B09 - 50; B16 - 4; B17 - 24; B21 - 131; B23 - 13; B32 - 6; B33 - 13; B35 - 18; B39 - 2 oraz
kategoria nieustalona - 2.
Niewielki spadek liczby wypadkéw w stosunku do roku poprzedniego nastgpit w 10 kategoriach®
(z 40 wszystkich zdarzen kategorii B), tj.: BOO - 19; B08 - 12; B10 -6; B13 - 34; B15 - 12; B18 - 5;
B19 - 11; B20 - 30; B24 - 3; B34 - 167.

*) kategoria zdarzenia (A, B, C) - oznaczenie zgodne z kwalifikacjg przyczyny bezposredniej, zawartg w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016

r. sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 369)
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Najwiekszy wzrost liczby wypadkoéw nastgpit w kategoriach:

B21 - wzrost o 25 - zdarzen zaistniatych na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D,
w 2022 r. zaistnialo - 106 zdarzen, aw 2023 r. - 131 zdarzen;

B17 - wzrost o 14 - niewlasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnos$ciach tadunkowych albo niewtasciwe
zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego - w 2022 r. zaistniato 10,a w 2023 r. -
24 zdarzenia;

B35 - wzrost 0 9 - zdarzen z osobami, zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie,
wypadniecie z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie
pojazdu kolejowego) - w 2022 r. zaistnialo 9, a w 2023 r. - 18 zdarzen;

B03 - wzrost o 8 - zdarzen w kategorii wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po
niewlasciwie utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga
urzadzen sterowania ruchem kolejowym w 2022 roku zaistniato 33, a w 2023 r. -
41 zdarzen.

Incydenty

W stosunku do roku poprzedniego, w 2023 r. nastapit wzrost liczby zgtoszonych incydentéw o 6,6%

-tj. 0 109 (w 2022 r. zaistnialo 1643 incydenty, a w 2023 r. zaistniato 1752 incydenty).

Wzrost liczby incydentéw nastgpit w 9 kategoriach® (z 27 wszystkich zdarzen kategorii C), tj. C42 -

2; C44 - 129; C50 - 24; C51 - 58; C55 - 27; C59 - 4; C60 - 60; C64 - 721; C65 - 81.

Nieznaczny spadek liczby incydentéw nastgpit w 16 kategoriach® tj.: C43 - 76; C45 - 11; C46 - 1;

C47-5;C48-2;C52-3;C53-31;C54-177; C57 - 2; C62 - 13; C66 - 82; C68 - 215; C69 - 28 oraz

nie zgtoszono zdarzen (catkowity spadek) w kategoriach: C41 - 0; C49 - 0; C61 - O;

C67-0.

Najwiekszy wzrost liczby incydentoéw nastgpit w kategoriach:

— €64 -z zaistnialtych 607 w 2022 r. wzrost do 721 zaistniatych w roku 2023 (+114) - w kategorii:
ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki (np. obrzucenie pociaggu kamieniami, kradziez
tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze,
dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni
oraz ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla
mienia lub srodowiska, stanowiace zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociagu;

— €65 - z zaistniatych 30 w 2022 r. wzrost do 81 zaistniatych w roku 2023 (+51) - zdarzenia
z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadniecie z pociggu lub

pojazdu kolejowego, potracenie przez tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie
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pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
$rodowiska;

— C51 - z zaistniatych 29 w 2022 r. wzrost do 58 zaistniatych w roku 2023 (+29) - uszkodzenie
nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, r6wniez niewtasciwe wykonywanie robot,
np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn
drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego;

— C60 - z zaistniatych 35 w 2022 r. wzrost do 60 zaistniatych w roku 2023 (+25) - najechanie
pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez
wykolejenia lub poszkodowanych;

— C44 - z zaistniatych 118 w 2022 r. wzrost do 129 zaistniatych w roku 2023 (+11)
- niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktéorym

powinien sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia.

Z analizy wypadkéw (wg podziatu na rodzaj zdarzenia) wynika, Ze nastapit wzrost liczby wypadkéw

na liniach kolejowych i bocznicach kolejowych (oraz z uwzglednieniem linii waskotorowych):

» Kkolizji - z zaistniatych 82 w 2022 r. wzrost do 92 zaistniatych w roku 2023; kolizje stanowig
- 13,6% ogolnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 677);

» wykolejenia - z zaistniatych 185 w 2022 r. wzrost do 193 zaistniatych w roku 2023;
wykolejenia stanowig 28,5% ogolnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 677);

» zdarzenia na przejazdach - z zaistniatych 192 w 2022 r. wzrost do 204 zaistniatych w roku
2023 (tj. z uwzglednieniem kategorii B18, B19, B20, B21, B22, B31, B32, B33); zdarzenia na
przejazdach stanowia 30,1% ogoélnej liczby wszystkich wypadkdéw (tj. 677);

» zdarzenia z udzialem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu -
z zaistniatych 184 w 2022 r. wzrost do 185 zaistniatych w roku 2023 (tj. kategorie B34 i B35);
zdarzenia te stanowia 27,3% ogdlnej liczby wszystkich wypadkoéw (tj. 677).

Ponadto w ewidencji zanotowano spadek w kategorii B24 - tj. pozary - z 8 zaistnialych
w 2022 r. do 3 zaistniatych w 2023 r., stanowig one ok. 0,5% ogo6lnej liczby wszystkich wypadkéw
(tj. 677).

WypadKi na przejazdach kolejowo-drogowych

W 2023 r. w poréwnaniu do roku 2022 nastgpit wzrost o 8 zdarzen z ogélnej liczby wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C, D, tj. o 4,7%, (w 2022 r. - zaistnialo 169
wypadkoéw, aw 2023 r.- 177) w tym:

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zanotowano spadek o 1 wypadek,

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B spadek o 4 wypadki,

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C spadek o 12 wypadkéw,

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D nastapit wzrost o 25 wypadkow.
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Powyzsze statystyki uwzgledniaja rowniez wypadki zaistniate na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D: uzytkownikéw bocznic kolejowych - 7 wypadkéw oraz na liniach kolejowych
waskotorowych - 5 wypadkow.

Zestawienie poréwnawcze powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych

poszczegblnych kategorii z udziatem pojazdéw drogowych i kolejowych w latach 2021 + 2023

przedstawiono na wykresie ponize;.

Wykres 7. Powazne wypadki i wypadKki na przejazdach kolejowo-
drogowych poszczegodlnych kategorii z udziatem pojazdow
drogowych i kolejowych w latach 2021 + 2023
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Podstawowymi przyczynami zdarzen przy przekraczaniu przejazdéow kolejowych s3 nadal
w szczeg6lnosci:
— niezastosowanie sie do zakazu wjazdu na przejazd poza sygnalizator drogowy nadajacy
sygnat zakaz wjazdu poprzez dwa sygnaly czerwone na przemian migajace,
— niezatrzymanie sie w wyniku ustawionego znaku ,Stop” i niezachowanie nalezytej
ostroznosci przez kierujacych pojazdami drogowymi,
— przejezdzanie pod zamykajgcymi sie rogatkami,
— omijanie pétrogatek,
— brak wymaganego tréjkata widocznosci,

— niezachowanie szczegdlnych S$rodkéw ostroznosci przed przejazdem kolejowym przy
zamknietych rogatkach i prawidlowo dziatajacej sygnalizacji swietlnej oraz brak reakc;ji
kierowcy pojazdu drogowego na sygnat dzwiekowy ,Baczno$¢” podawany przez maszyniste

pociagu,
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blokowanie przejazdu przez wjezdzane na tory pojazdy drogowe bez mozliwosci zjazdu,

niedostosowanie predkosci do panujacych warunkéw drogowych, powodujac wjazd w bok

pociagu na przejazdach kat. D lub na urzadzenia rogatkowe na przejazdach kat. B,
nieprzestrzeganie znakow i innych sygnatéw drogowych,
niewlasciwe zachowanie, gdy pojazd drogowy zostanie unieruchomiony na torach,

brak reakcji kierujacego pojazdem drogowym, na podawane przez maszyniste pociagu
sygnaty ,Baczno$¢”, przy przekraczaniu przejazdu kolejowego oraz w konsekwencji
wjechanie na przejazd bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag,

niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorem drogowym z wtaczong
sygnalizacja $wietlng zabraniajgcg wjazdu pojazdéw na przejazd oraz dzwiekowa i wjazd
bezposrednio przed nadjezdzajagcym pociggiem na prawidlowo zabezpieczonym
i osygnalizowanym przejezdzie kategorii C,

wjechanie pojazdem drogowym na przejazd kolejowy, pomimo zataczonego ostrzegania na
sygnalizatorach drogowych - niezachowanie ostroznos$ci przez kierowce na przejezdzie
kategorii B i zatrzymanie pojazdu drogowego w strefie przejazdu przed rogatka zamykajacg
zjazd,

niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorami drogowymi, pomimo braku
mozliwos$ci kontynuowania jazdy ze wzgledu na korek uliczny i utkniecie na przejezdzie

kolejowym po zamknieciu rogatek,

niezatrzymanie sie pojazdu przed sygnalizatorem drogowym zabraniajagcym wjazdu na
przejazd, niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed przejazdem kolejowo-drogowym
pomimo nadawanych na sygnalizatorach drogowych sygnatéw ostrzegajacych

o nadjezdzajacym pociggu i rozpoczeciu zamykania sie rogatek.

Z prowadzonej ewidencji w PKBWK wynika, Ze zaistniato 36 zdarzen kolejowych, polegajacych na

wjechaniu pojazdu drogowego na przejezdzie w bok pojazdu kolejowego znajdujacego sie w sktadzie

pociagu, a bedacego na tym przejezdzie.

Gltowne przyczyny tych wypadkoéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A to:

wijechanie kierujgcego samochodem osobowym na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A"
bez rogatek (strzezony przez pracownika przewoznika) bezposrednio w przod przejezdzajacego
pociagu,

niezachowanie ostroznosci przez kierowce pojazdu drogowego podczas przekraczania przejazdu
kolejowo-drogowego i nieustapienie pierwszenstwa przejazdu przez kierowce nadjezdzajacemu

pojazdowi kolejowemu,
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— przedwczesne otwarcie rogatek przejazdowych przez nastawniczg szkolaca sie na dyzurng
ruchu,

— najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii A, przy niezamknietych przez dyzurna ruchu rogatkach przejazdowych,

— najechanie pojazdu drogowego w bok pociagu, na przejezdzie osygnalizowanym od strony drogi
znakami drogowymi B20 STOP wraz z tabliczkami "sygnalizacja uszkodzona", "rogatka

uszkodzona”.

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B obserwuje sie nadal masowe zjawisko wjazdu na
te przejazdy pojazdéw drogowych (w momencie zamykania sie rogatek) i zamykania ich miedzy
rogatkami. Z analizy Protokotéw ustaleri koricowych (PUK) przekazanych przez komisje kolejowe
wynika, ze w 2023 r. zarejestrowano ponad 720 zdarzen (incydentéw) na przejazdach kolejowo-
drogowych, tj. niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (poétrogatka)
i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 82) oraz ztosliwe,
chuliganskie lub lekkomyslne wystepki, bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla
mienia lub $rodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu -
zamkniecie pojazdéw drogowych miedzy rogatkami (tj.incydenty z kategorii C64 - 638). W 2023 r.
nastapit wzrost incydentéw kategorii C64 ( z 607 w 2022 r. do 721 w 2023 r.), a w kategorii C66
zanotowano spadek (z zaistniatych 87 zdarzen w 2022 r. do 82 w 2023 r.). Nalezy nadmieni¢, ze
w zaistniatych incydentach nie doszlo do kolizji pojazdéw drogowych z pojazdami kolejowymi.

Duza liczba tego rodzaju incydentéw (kategorii C64 i C66) swiadczy o lekkomyslnym postepowaniu
kierujacych pojazdami drogowymi lub braku zachowania ostroznosci podczas zblizania sie
i przekraczania przejazdéw kolejowo-drogowych, jak réwniez braku znajomos$ci postanowien art. 28
Kodeksu Drogowego i rozporzadzen wykonawczych do niego wydanych art. w § 98 ust. 5.
Rozporzqdzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca

2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (z pézn. zm.).

W ostatnich trzech latach liczba zaistniatych incydentéw kategorii C64 (szczegdlnie na przejazdach

kategorii B) stanowi tendencje wzrostowa.

OkolicznoSci i przyczyny zaistnialych incydentéw powinny by¢ wnikliwie analizowane przez
komisje kolejowe i zarzadcéw infrastruktury kolejowej oraz powinny by¢ podejmowane
odpowiednie (bardziej skuteczne) Srodki zapobiegajace zdarzeniom w przyszlosci.

Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby wypadkéw na przejazdach kategorii B (w 2022 r.
zaistniato 15, a w 2023 r. - 11 wypadkoéw). Niemniej jednak utrzymujaca sie od trzech lat tendencja

wzrostowa incydentéw w kategorii C64 (Wykres 6), nie jest zjawiskiem korzystnym na przysztos¢.
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W 2023 roku, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C zaistniato 30 wypadkéw, natomiast

w 2022 r. zaistniaty 42 wypadki, co stanowi spadek o 28,6 % (-12).

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D nastgpit znaczny wzrost liczby wypadkéw
kolejowych (z zaistniatych 106 w 2022 r. wzrost do 131 w 2023 r.), co nalezy oceni¢ jako zjawisko
negatywne. Kierowcy prowadzacy pojazdy drogowe, maja znaczacy wptyw na liczbe i powstawanie

zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, Ci D.

W 2023 roku, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D zaistniato 131 wypadkoéw, natomiast
w 2022 r. zaistniato 106 wypadkéw, co stanowi wzrost 0 23,5 % (+25).

Lacznie na przejazdach kolejowo-drogowych w 2023 roku zaistniato ogétem 177 wypadkéw

kolejowych, - co stanowi 26,1 % ogodlnej liczby wypadkéw zaistniatych w 2023 r. (677).
W wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych w 2023 r. zgineto 20 oséb i 21 zostato ciezko

rannych, a w 2022 r. zgineto 31 i 18 zostato ciezko rannych. Natomiast na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach z udziatem oséb w 2023 r., tj. ogétem w kategoriach B18, B19, B20, B21, B22
oraz B31, B32 i B33 zanotowano: 39 os6b zabitych i 24 ciezko ranne, a w 2022 r. zanotowano:

4?2 osoby zabite i 20 ciezko rannych.

Poprawie bezpieczenstwa stuzy wdrozenie i doskonalenie dodatkowego oznakowania
(zastosowanego przez zarzadce PKP PLK S.A. przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia
w poziomie szyn, naklejkami z indywidualnym numerem identyfikacyjnym i numerem
telefonu alarmowego wdroZonym przez zarzadcow infrastruktury kolejowej - projekt tzw.
,Z6tta Naklejka”. Dodatkowe oznakowanie umozliwia szybki kontakt uzytkownika drogi, bedacego
uczestnikiem lub $wiadkiem awarii czy zdarzenia ze stluzbami ratowniczymi. Baza danych
z indywidualnymi numerami identyfikacyjnymi zostala zintegrowana z systemem informatycznym
wykorzystywanym przez operatoréw numeru alarmowego 112.

W przypadku awarii lub zdarzenia na przejezdzie, po potaczeniu z numerem 112 (w razie wypadku
lub zagrozenia wypadkiem) lub numerem awaryjnym (w razie awarii), zglaszajacy podaje
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu z zéttej naklejki.

Dzieki przekazanej informacji operator numeru 112 lub pracownik kolejowy moze precyzyjnie
okresli¢ lokalizacje przejazdu, co skraca czas reakcji dziatania stuzb w przypadku wystapienia
zagrozenia. Skuteczno$¢ wdrozenia tego projektu jest uzalezniona od przekazania informacji
o ,Z6ttej naklejce”, jak najwiekszej liczbie uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé

dla pieszych.

Na podstawie informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:
Od 1 czerwca 2018 r. do 31 grudnia 2023 r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali
33497 zgtoszen dotyczacych potencjalnych zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych

i terenach kolejowych.
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W roku 2023 odnotowano lacznie 7 963 zgloszen z wykorzystaniem programu Zétta Naklejka.

Dzieki potaczeniu alarmowemu z numerem 112 podjeto dziatania takie jak:

e wprowadzono ograniczenie predkosci jazdy pociggdw w celu zapewnienia bezpieczenstwa
pasazerow i 0séb korzystajacych z przejazdéw kolejowo-drogowych w 499 przypadkach,

e wstrzymano prowadzenie ruchu pociggdéw na liniach kolejowych w 275 przypadkach.

Z uwagi na skutki wypadkéw i incydentéw na przejazdach kolejowych, nalezy przyspieszy¢ realizacje
projektéw dotyczacych systemdédw monitoringu i analizy zdarzen pozwalajacych na podniesienie
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, Ci D, w tym takze identyfikujacych
przestrzeganie obowigzujacych przepiséw ruchu drogowego.
Ponadto w celu unikniecia zdarzen kolejowych w 2023 roku odnotowano uzycie sygnatu ,Alarm”
nadanego droga radiowa w systemie Radio-stop.
Lacznie w 2023 roku w PKP PLK S.A. odnotowano 856 przypadkéw uzycia sygnatu ,,Alarm”, z czego:
» 679 to przypadki nadane z poza systemu kolei, niezasadne;
» 180 to przypadki nadane w systemie kolejowym, w tym:
— 70 to przypadki zasadne - zapobiegajace zdarzeniom kolejowym,
— 110 to przypadki niezasadne - nadane przez maszyniste, dyzurnego ruchu, dréznika
przejazdowego lub innego pracownika.
W odniesieniu do roku 2022 liczba przypadkéw uzycia sygnatu ,,Alarm” w 2023 r. wzrosta o 27,0%
(z 674 do 856 przypadkoéw), a liczba uzasadnionych przypadkéw uzycia wzrosta o 20,7% (wzrost
z 58 w 2022 r. do 70 przypadkéw w 2023 r.). Na og6lng liczbe 856 przypadkéw uzycia sygnatu
»2Alarm”, niezasadne uzycie z poza systemu kolei stanowito 79,3% (tj. 679 przypadkéow).
Uzycie sygnatu ,,Alarm” nastapito przez pracownikéw zatrudnionych na nw. stanowiskach:

e maszynisty - w 41 przypadkach uznanych za uzasadnione oraz 73 przypadkach uznanych za
nieuzasadnione,

e dyzurnego ruchu - w 20 przypadkach uznanych za uzasadnione oraz w 9 przypadkach
uznanych za nieuzasadnione,

e droznika przejazdowego - w 6 przypadkach uznanych za uzasadniony, natomiast jeden
przypadek uznany za nieuzasadniony.

Nieuzasadnione przypadki uzycia sygnatu ,Alarm” najliczniej zaobserwowano ws$réd grupy
zawodowej maszynistow - tj. 73 przypadki, dyzurni ruchu - 9 przypadkéw, dréznik przejazdowy -
1 przypadek. Pozostate 27 przypadkow niezasadnego uzycia miato miejsce podczas prowadzonych
prac utrzymaniowych.

Najwiecej przypadkéw nieuzasadnionego nadania sygnatu ,Alarm” (786 przypadkéw) odnotowano
na terenach duzych skupisk ludzkich i o duzym zageszczeniu linii kolejowych, gdzie zaktocenia
sygnatéw majg wplyw na najwieksza liczbe uzytkownikéw systemu kolejowego. W roku 2023
najwieksza aktywnos$¢ w nadawanych sygnatach ,Alarm” zanotowaty PKP PLK S.A. Zaktady Linii
Kolejowych w: Warszawie (115), Gdyni (103), Tarnowskich Goérach (50), Szczecinie (45) i Krakowie
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(43), przy czym na terenie PKP PLK ZLK w Warszawie jest znaczaco wyzsza (odnotowane zostato

115 nieuzasadnionych uzy¢ sygnatéow ,Alarm”).

Poszkodowani w zdarzeniach

W 2023 r. w poréwnaniu do roku 2022 liczba zabitych w zdarzeniach kolejowych spadta o 4,2 %,
natomiast liczba ciezko rannych wzrosta o 25,5 % (Tabela 2). W grupie poszkodowanych (zabitych
i ciezko rannych) przewazajaca wiekszos$¢ stanowia: osoby przechodzace przez tory w miejscach
niedozwolonych lub na przejSciach w poziomie szyn, potragcone przez pojazdy kolejowe, osoby
wskakujace i wyskakujgce z pojazdéw kolejowych w ruchu oraz uzytkownicy przejazdéw kolejowo-

drogowych. Znacznie spadta liczba rannych ze 130 w 2022 r. do 106 w 2023 r.

Tabela 3. Poszkodowani w zdarzeniach zaistniatych w 2023 r.

Kategoria poszkodowanych . .. ) )
Zab Ciezk R
w zdarzeniach zaistniatych w 2023 r. abie IER0 rant anmt
a) pasazerowie 1 2 22
b) pracownicy acznie z pracownikami 3 c 12
podwykonawcow
c) uzytkownicy prze]az.(,iu. kolejowo- 39 24 43
drogowego lub przejscia
d) o.soby n1euprawn10nle do przebywa- 115 29 97
nia na obszarze kolejowym
e) inni 2 4 2
Ogoétem 160 64 106

5. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w raportach
rocznych do 2023 r. na podstawie art. 28l ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym

5.1 Zalecenia wydane w 2023 r. i opublikowane we wrzesniu 2023 r. w Raporcie Rocznym
PKBWK za rok 2022

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym Komisja wydataw 2023 r. nw. zalecenia
w sprawie poprawy bezpieczenstwa.

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2023” (przekazanej pismem UTK - DPN-
WDZK.464.14.2024.1.MF z dnia 26 kwietnia 2024 r.) wynika, Ze Prezes UTK pismem UTK o syg.: DPN-
WDZK.464.22.2022.2.KG z dnia 18 grudnia 2023 r. — przekazat zmienione zalecenia podmiotom
rynku kolejowego i dokonat analizy informacji o ich realizacji.

Tres¢ zalecen zmienionych, co do tresci Komisji i przekazanych podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK zawiera ponizsze zestawienie ,Zalecenia wydane w 2023 r. przez PKBWK w Raporcie

Rocznym za rok 2022”.
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Zalecenia wydane w 2023 r. przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok 2022

Tres¢ zalecen wydanych przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok 2022
i zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym skierowanych do Prezesa UTK, ktore dotyczyly wszystkich
podmiotéw zwigzanych z transportem kolejowym

Tres¢ zalecen Komisji w formie zmienionej przez Prezesa UTK
i przekazanych do realizacji wymienionym podmiotom: certyfikowanym
przewoznikom  kolejowym, autoryzowanym zarzadcom infrastruktury,
uzytkownikom bocznic kolejowych, operatorom kolei waskotorowych oraz
zarzadcom sieci kolejowych, ktére sg funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei
Unii i przeznaczone tylko do prowadzenia przewoz6éw wojew6dzkich lub lokalnych
(prowadzacym dziatalno$¢ na podstawie Swiadectw bezpieczenstwa).

1. PKP PLK S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej na podstawie
dokonanej analizy odcinkéw linii kolejowych, na ktérych wystepuja
przypadki wtargniecia zwierzyny leSnej na tor bezposrednio przed
nadjezdzajacym pociggiem oraz podejma dziatania, szczegélnie w obrebie
obszaréw le$nych, majace na celu odstraszanie lub zatrzymanie przed
wygrodzeniem zwierzyny le$nej zwierzyny lesnej przed najechaniem ich
przez pojazdy trakcyjne.

Raport roczny za 2022_1 PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. i pozostali
autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do
prowadzenia dziatalno$ci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa, na
podstawie dokonanej analizy odcinkéw linii kolejowych, na ktérych wystepuja
przypadki wtargniecia zwierzyny lesnej na tor bezposrednio przed
nadjezdzajacym pociagiem, podejma dziatania, szczegdlnie w obrebie obszarow
lesnych, majace na celu odstraszanie lub zatrzymanie przed wygrodzeniem
zwierzyny le$nej przed najechaniem ich przez pojazdy trakcyjne.

2. Zarzadcy infrastruktury, przewoznicy kolejowi, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione
z obowigzku uzyskania -certyfikatu lub autoryzacji bezpieczenstwa,
a uprawnione do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie Swiadectwa
bezpieczenstwa, zapewnig cykliczne szkolenia dla cztonkéw komisji
kolejowych z zagadnien zwigzanych z prowadzeniem postepowan
wyjasniajgcych okoliczno$ci zaistnienia zdarzen kolejowych.

Raport roczny za 2022_2 Zarzadcy infrastruktury, przewoznicy kolejowi,
uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz
podmioty zwolnione z obowigzku uzyskania certyfikatu lub autoryzacji
bezpieczenstwa, a uprawnione do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa, zapewnia cykliczne szkolenia dla cztonkéw komisji
kolejowych z zagadnien zwigzanych =z prowadzeniem postepowan
wyjasniajacych okoliczno$ci zaistnienia zdarzen kolejowych.

3. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarzagdcy infrastruktury dokonajg
weryfikacji obowigzujacych regulacji dotyczacych fazy przywracajacej ruch
po automatycznym nadaniu sygnatu alarmowego (Radio-stop).
W szczegélno$ci: opracuja i wdroza jednolita forme wydawanego nakazu
przywracajgcego ruch, kierowanego do druzyn trakcyjnych (przewoznikéw
kolejowych) przez organizujacego ruch pociggdw na tym obszarze w zasiegu

Raport roczny za 2022_3 PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. i pozostali
autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do
prowadzenia dziatalno$ci na podstawie §wiadectwa bezpieczenstwa, dokonaja
weryfikacji obowigzujacych regulacji dotyczacych fazy przywracajacej ruch po
automatycznym nadaniu sygnatu alarmowego (Radio-stop). W szczegélnoSci:
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nadanego Alarmu. Ponadto przeanalizujg zasadno$¢ przydatnosci obecnej
lokalizacji ustawienia wskaznika W28.

opracuja i wdroza jednolita forme wydawanego nakazu przywracajacego ruch,
kierowanego do druzyn trakcyjnych (przewoznikéw kolejowych) przez
organizujacego ruch pociggéw na tym obszarze w zasiegu nadanego Alarmu.
Ponadto przeanalizujg zasadno$¢ przydatnosci obecnej lokalizacji ustawienia
wskaznika W28.

Przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury posiadajacy pojazdy kolejowe
z napedem, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy Kkolei
waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowigzku uzyskania certyfikatu
lub autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnione do prowadzenia dziatalnosci na
podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa ureguluja (w instrukcjach /
przepisach wewnetrznych) oraz wdrozg zakaz kontaktowania sie
z maszynista przez telefon komoérkowy podczas prowadzenia pojazdu
kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (braku tgcznosci), w ktérych
zachodzi konieczno$¢ poinformowania prowadzacego o sytuacjach
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

Raport roczny za 2022_4 Przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury
posiadajacy pojazdy kolejowe z napedem, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowigzku
uzyskania certyfikatu lub autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnione do
prowadzenia dziatalno$ci na podstawie Swiadectwa bezpieczenistwa ureguluja
(w instrukcjach/przepisach wewnetrznych) oraz wdroza zakaz kontaktowania
sie z maszynista przez telefon komoérkowy podczas prowadzenia pojazdu
kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (braku tacznosci), w ktérych
zachodzi koniecznos¢ poinformowania prowadzacego o sytuacjach
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej
dokonaja analizy odcinkéw linii kolejowych, na ktérych wystapity przypadki
potragcenia o0séb, wchodzacych na tory w miejscach do tego nie
przystosowanych, bezposrednio przed nadjezdzajacy pocigg i podejma
stosowne dziatania zmierzajace do zmniejszenia ich liczby (poprzez
zalegalizowanie przejScia z odpowiednim oznaczeniem, patrole SOK,
wygrodzenia, system monitoringu (kamery)).

Raport roczny za 2022_5 PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. i pozostali
autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do
prowadzenia dziatalno$ci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa, dokonaja
analizy odcinkéw linii kolejowych, na ktérych wystapity przypadki potracenia
0s6b, wchodzacych na tory w miejscach do tego nieprzystosowanych,
bezposrednio przed nadjezdzajacy pocigg i podejma stosowne dziatania
zmierzajgce do zmniejszenia ich liczby (poprzez zalegalizowanie przejScia
z odpowiednim oznaczeniem, patrole SOK, wygrodzenia, system monitoringu
(kamery)). Komisje kolejowe, prowadzac postepowania po zdarzeniach kat. B34,
beda dokonywa¢ analogicznych analiz dla okreslonej lokalizacji oraz beda
uwzglednia¢ we wnioskach ww. dziatania zapobiegawcze.
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5.2 Zalecenia wydane w 2024 r. przez Komisje w Raporcie Rocznym za rok 2023

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Komisja wydaje

nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1)

2)

Minister Infrastruktury wprowadzi zmiane w przepisach krajowych (§ 21 rozporzqdzenia
w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji) przywracajaca
dwuosobowa obsade trakcyjng dla pociggéw jadacych z predkoscia powyzej 130 km/h

w przypadku jesli linia kolejowa lub pojazd kolejowy nie jest wyposazony w urzadzenia ETCS.

Obowiqgzujgca zmiana, wprowadzona w Zycie w § 21 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
20 pazdziernika 2023 r. zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji w praktyce stwarza zagrozenie bezpieczernistwa ruchu
kolejowego. Przyktady zaistniatych zdarzen stwarzajqcych zagrozenie bezpieczeristwa ruchu
kolejowego przedstawiono i oméwiono na spotkaniu Zespotu Monitorowania Bezpieczeristwa

w Urzedzie Transportu Kolejowego w dniu 29 sierpnia 2024 r.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona analizy zdarzen zatrzymania sie pojazdu miedzy

rogatkami, zaistniatych w 2023 r. na przejazdach kolejowych kategorii B. W przypadku, jesli

liczba zdarzen na danym przejezdzie kolejowym przekracza 5 na rok, nalezy podja¢ dziatania
majace na celu ograniczenie ryzyka zaistnienia zdarzen, a w szczegélnosci:

a) szczegbélowo przeanalizuje przyczyny pozostawania pojazddéw w strefie przejazdu podczas
przejazdu pociagu,

b) wspolnie z zarzgdcami drég (oraz innymi zainteresowanymi podmiotami) wypracuje $rodki
ograniczenia ryzyka zdarzen, dla skrzyzowan drég z liniami kolejowymi w jednym poziomie
poprzez zmiane organizacji ruchu drogowego, wprowadzenie dodatkowych obostrzen ruchu
pojazdoéw drogowych, ograniczenie predkosci dla pociaggéw,

c) eliminacje rogatek zjazdowych - zgodnie z zaleceniem PKBWK zawartym w Raporcie
Rocznym za rok 2018,

d) wprowadzenia zasady wilaczania i wytgczania latarek na dragach rogatkowych, bedacych
w stanie otwartym (pionowym) rdéwnocze$nie z nadawanym sygnatem zakazu na

sygnalizatorach drogowych.

Powyzsze zalecenie wynika, z koniecznosci zmniejszenia liczby zdarzen kategorii C64. Utrzymujqca
sie tendencja wzrostowa powtarzajqcych sie incydentéw na przejazdach kategorii B, stanowiqcych
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w konsekwencji moze powodowacé wzrost liczby
wypadkéw na tych przejazdach. Wyeliminowanie rogatek zjazdowych dla samoczynnych systeméw
przejazdowych na przejazdach kategorii B, w odniesieniu do rozwiqzan z czterema pétrogatkami,
byto ujete w Zaleceniu Nr 2 wydanym w 2019 r. przez PKBWK, a opublikowanym w Raporcie Rocznym za

rok 2018. Zalecenie odnosnie wiqczania i wytqczania latarek na drqgach rogatkowych umozliwi kierujgcym
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pojazdami drogowymi szczegdlne zwrdécenie uwagi, ze realizuje wjazd na przejazd, mimo zakazu juz
nadawanego na sygnalizatorze drogowym §98 ust. 5 rozporzqdzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw

Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (z pézn. zm.).

PrzewozZnicy kolejowi, u ktérych w 2023 r. zaistniaty zdarzenia kolejowe kategorii B04 i C44,
w ramach posiadanych systemoéw zarzadzania bezpieczenstwem lub przepis6w wewnetrznych
podejma dziatania zapobiegawcze wystepowaniu SPAD (Signal Passed At Danger - miniecie
sygnatu informujgcego o niebezpieczeristwie), w tym ujmg w tematyce szkolenn okresowych dla
maszynistbw sposoby radzenia sobie ze stresem, obcigzeniem psychicznym, brakiem
koncentracji czy zmeczeniem, jako czynnikami majacymi podstawowy wpltyw na zaistnienie tej

kategorii zdarzen.

Utrzymujqca sie duza liczba zaistniatych zdarzen kategorii (B04 + C44) obliguje przewoznikéw
kolejowych do analizy przyczyn i okolicznosci powstawania wypadkow i incydentow w tych
kategoriach. Nalezy nadmienic, ze w 2023 r. nastgpit prawie 9% wzrost liczby zaistniatych zdarzen
w poréwnaniu do roku 2022. Niezbedne jest wiec podjecie skoordynowanych dziatan

prowadzqcych do ograniczenia ich liczby i negatywnego wptywu na funkcjonowanie systemu kolei.

Przewoznicy kolejowi ujma w programach szkolen okresowych dla maszynistow, w tym szkolen
na symulatorach zasady postepowania w sytuacjach nieuniknionego zderzenia z innym
pojazdem kolejowym i/lub drogowym, w tym w szczegdlnos$ci reakcje pracownikéw druzyn
trakcyjnych oraz konieczno$¢ natychmiastowego opuszczenia kabiny pojazdu trakcyjnego przez

nich (w bezpieczniejsze miejsce).

Nieuniknione wypadki, polegajqce na najechaniu pojazdu trakcyjnego na inny pojazd kolejowy,
pojazd drogowy lub inng przeszkode, wymagajq szybkich, zdecydowanych reakcji maszynisty
i okreslonych zachowan. PowyZsze powinno by¢ przedmiotem szkolert (omdwieni) na szkoleniach
okresowych (przypominajqgcych), a w szczegdélnosci sprawdzenia reakcji na symulatorach. Sposob
postepowania maszynisty w krytycznych sytuacjach moze okaza¢ sie niezbednym ratunkiem przed

zagrozZeniem utraty zycia lub decydujgcym o stanie jego zdrowia.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. opracuje wytyczne dotyczace budowy skrzyzowan
wielopoziomowych zastepujacych przejazdy kolejowe o duzym natezeniu ruchu, uwzgledniajac
w szczeg6lnosci: predko$¢ na danej linii, iloczyn ruchu oraz pozostate warunki zwigzane

z lokalizacjg przejazdu.

Zwiekszajgca sie liczba pojazdow drogowych przekraczajqcych przejazdy kolejowo-drogowe,
powinna by¢ systematycznie monitorowania z uwzglednieniem zaistniatych zdarzen i istniejgcych
zagrozZen bezpieczenistwa ruchu kolejowego. Wnioski wynikajqgce z obserwacji i audytéw powinny

by¢ uwzgledniane w opracowaniu inwestycji w szczegdlnosci podczas planowanych modernizacji
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linii kolejowych. Brak w przepisach krajowych maksymalnego iloczynu ruchu dla przejazdu

kategorii B nie zwalnia zarzqdcy infrastruktury z podejmowania dziatan eliminujqcych zagrozenia.

PKP PLK S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury, podejmg dziatania w zakresie wykrywania
przeszkéd w obrebie przejazdu kolejowego i na przejezdzie kolejowym przez inteligentne
systemy detekcji umozliwiajacych: powiadamianie zainteresowanych pracownikéw zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego o zagrozeniu w przypadku wykrycia przeszkéd,
ostrzeganie kierowcéw o zblizaniu sie do przejazdu kolejowego, rejestrowanie zachowan

kierowcow i przestrzegania przepis6w ruchu drogowego.

Zalecenie to wynika z koniecznosci podjecia skutecznych systemowych dziatan w celu zmniejszenia
liczby zdarzen (incydentéw i wypadkoéw) na przejazdach kolejowych. Systemowe dziatania,
skierowane zaréwno do pracownikéw Spétki, jak i do podmiotéw zewnetrznych, pozwolq na

podnoszenie poziomu bezpieczenstwa.

Minister Infrastruktury okresli, w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie, wytyczne dotyczace budowy skrzyzowan wielopoziomowych zastepujacych
przejazdy kolejowe oraz maksymalng granice iloczynu ruchu dla przejazdéw kolejowych

kategorii B wymuszajaca budowe skrzyzowania wielopoziomowego.

Aktualnie brak w przepisach krajowych maksymalnego iloczynu ruchu dla przejazdéw kolejowych

kategorii B, gdyz moZliwe jest bez ograniczen zwiekszanie natezenia ruchu na tych przejazdach.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej wraz z organami samorzadu terytorialnego i zarzadcami drog
wdrozg postepowanie polegajace na tym, ze przed przystapieniem do rewitalizacji
i modernizacji linii kolejowej w celu zmniejszenia liczby przejazdow kolejowych, a zarazem
zmniejszenia liczby tarcz ostrzegawczych przejazdowych (Top) na tej linii, dokonajg analizy
ciggdw komunikacyjnych (drég), tak by zostaty one skierowane w jeden przejazd kolejowy,
zachowujac odlegtosci 3 km pomiedzy nimi, a w miejsce likwidowanych przejazdéw ewentualnie

utworzyc¢ ciag pieszy jako przejscie kat. E.

Powyzszy cel zostat ujety w Zaleceniu nr 6 (Rozdziat VI.1b) - raportu PKBWK/02/2015.

Wydanie ww. zaleceni przez Komisje, wynika z analizy liczby zaistniatych zdarzen oraz dokumentow

przekazywanych przez podmioty rynku kolejowego do Komisji.

6.

Realizacja zalecen wydanych w 2023 r. przez PKBWK (wedlug informacji Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego)

Komisja otrzymata w dniu 29 kwietnia 2024 r. od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanym

dalej ,UTK”, informacje o realizacji zalecen wydanych przez Komisje w 2023 r.
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W 2023 roku, PKBWK przekazata Prezesowi UTK, 5 raportow z zakonczonych postepowan
w 2023 r. w sprawie zaistniatych zdarzen kolejowych w 2019, 2022 i 2023 roku oraz Raport Roczny

zarok 2022 z dziatalnos$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wraz z zaleceniami:

1) RAPORT Nr PKBWK 01/2023 z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego
w dniu 16 pazdziernika 2019 r. o godz. 13:51 na stacji Leszczyny, w km 31,738 linii kolejowej
nr 140 Katowice Ligota — Nedza;

2) RAPORT Nr PKBWK 02/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego dnia
20 czerwca 2022 r. o godz.12:55 na posterunku odgateznym Regalica, linii kolejowej Poznan
Gtowny POD - Szczecin Gtéwny nr 351 w km 204,079;

3) RAPORT Nr PKBWK 03/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
3listopada 2022 r. 0 godz. 18:45 na przystanku osobowym Krzciecice, w torze nr 2, w km 244,636
linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakéw Gtéwny;

4) RAPORT Nr PKBWK 04/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
12 grudnia 2022 r. o godz. 02:35 na szlaku Koziegtowy - Poznan Pigtkowo, w torze nr 2,
km 11,788 linii kolejowej nr 395 Zieliniec - Kiekrz, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C;

5) RAPORT Nr PKBWK 05/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
20 lutego 2023 r. o godz. 18:11na szlaku Chatupki - KrzyZanowice, w torze nr 2, przejazd
kolejowy kategorii B w km 47,973 linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki;

6) Raport Roczny za rok 2022 z dziatalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

W ramach nadzoru nad realizacjg zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK
dokonat analizy skierowanych do niego zaleceni i po wprowadzeniu zmian do ich tresci przekazat je
do realizacji zarzadcom infrastruktury, przewoznikom kolejowym, podmiotom odpowiedzialnym za
utrzymanie pojazdow kolejowych oraz podmiotom eksploatujacym pojazdy specjalne.

Adresaci zalecen, ktorzy nie posiadajg wdrozonego systemu zarzadzania bezpieczenstwem/
utrzymaniem powinny wdraza¢ zalecenia w oparciu o funkcjonujace w tych podmiotach regulacje
wewnetrzne.

Zalecenia wynikajace z powyzszych raportow zostaty przekazane przez Prezesa UTK podmiotom
w formie pisemnej (pisma wraz z kartami bezpieczeristwa).

Zalecenia wydane przez PKBWK w 2023 r., Prezes UTK przekazywat do realizacji podmiotom
sukcesywnie. Kazdorazowo, wszelkie materialy i informacje dotyczace przekazywanych zalecen
z danego raportu umieszczane byty na stronie internetowej UTK.

UTK opracowat ankiete i na jej podstawie podmioty przekazywaly informacje o etapach realizacji

zalecen otrzymanych od Prezesa UTK.

6.1 Analiza informacji dotyczacych realizacji zalecen

Prezes UTK dokonat analizy skierowanych do niego zalecen uwzgledniajgc konieczno$¢ zapewnienia
systemowego podejscia do zarzadzania bezpieczenstwem i minimalizacji ryzyka w transporcie

kolejowym.
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Prezes UTK moze uwzglednié zalecenia i przyjac¢ je do realizacji lub przekaza¢ je w catosci albo
w czes$ci do realizacji zarzadcom, przewoznikom kolejowym lub innym podmiotom, ktérych
dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei,

podlegajacym regulacji na podstawie przepiséw ustawy o transporcie kolejowym.

Lacznie do podmiotéw rynku kolejowego Prezes UTK przekazat do realizacji 34 zalecenia.

Komisja wydata tgcznie 36 zalecen w 5 ww. raportach oraz w Raporcie Rocznym za rok 2022,
w tym 34 zalecenia zostaly skierowane do podmiotéw rynku kolejowego, nad ktérymi ustawowy
nadzér sprawuje Prezes UTK oraz 2 zalecenia w formie wystapienia skierowane do witasciwych

organéw centralnych (wtasciwego ministra ds. transportu) .

Prezes UTK skierowal zalecenia do realizacji autoryzowanym zarzadcom infrastruktury,
certyfikowanym przewoznikom kolejowym, uzytkownikom bocznic kolejowych, zarzadcom kolei
waskotorowych, zarzadcom sieci kolejowych, ktére sg funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei
Unii i przeznaczone do prowadzenia przewozéw wojewoddzkich lub lokalnych (prowadzacym

dziatalno$¢ na podstawie swiadectw bezpieczenstwa) oraz dysponentom pojazdéw specjalnych.

W oparciu o przekazane informacje podmiotéw rynku, UTK dokonat analizy i oceny sposobu

postepowania wobec wydanych zalecen PKBWK.

W przypadkach, gdy przedstawiony przez podmiot harmonogram realizacji dziatan nie budzit
watpliwosci, brak 100% realizacji zalecenia nie wptywat negatywnie na ocene przedstawionych
dziatan. Pozytywnie oceniono 73,6% wszystkich udzielonych odpowiedzi. W pozostatych
przypadkach oceniono je jako niekompletne, tj. przekazane informacje byly niepetne badZ nie
przedstawiono uzasadnienia stwierdzenia, Ze zalecenie nie dotyczy podmiotu lub uzasadnienie to
nie zostato przyjete. Ponadto przedstawiony usredniony etap realizacji zalecen (w ponizszej analizie,
jako $redni procent realizacji) zostal wyznaczony w oparciu o przekazane dane, ktére wptynety do

Prezesa UTK w okresie styczen 2023 - kwiecieni 2024 .

»0cena pozytywna” wskazuje, Ze przyjeto zaproponowany sposob wdrazania zalecen, uznajac, ze
zadeklarowane dziatania zmierzaja w kierunku prawidtowej realizacji rekomendacji PKBWK.

W przypadkach okreslonych, jako ,odpowiedZz niekompletna” stwierdzono, ze przekazane
informacje sa niepetne badz nie przedstawiono uzasadnienia,

Natomiast wobec podmiotéw, ktére nie przekazaly informacji o realizacji zalecen (,brak
odpowiedzi”) podejmowane s3g czynnosci administracyjne art. wezwania do udzielenia informacji,
pisemne ostrzezenia, a w przypadkach razacych zaniedban postepowania w sprawie cofniecia

dokumentéw uprawniajacych do prowadzenia dziatalnosci.

Stan analizy informacji o realizacji zalecen wedtug informacji przekazanych przez Prezesa UTK

przedstawia sie nastepujaco:
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Ad. 1)

RAPORT Nr PKBWK 01/2023 z postepowania w sprawie incydentu kolejowego
zaistnialego w dniu 16 pazdziernika 2019 r. o godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Kolejowych
przekazane w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK w roku 2023” (pismo UTK nr DPN-
WDZK.464.14.2024.1.MF z dnia 26 kwietnia 2024 r.) wynika, Ze Prezes UTK
przekazatl zalecenia podmiotom rynku i dokonat analizy informacji o realizacji
nw. zalecen

. Zarzadcy infrastruktury wprowadza wymog uczestnictwa producenta
systemow komputerowych urzadzen stacyjnych srklub jego autoryzowanego
przedstawiciela w procesie odbioru wewnetrznego urzadzen przed
przekazaniem ich do eksploatacji.

Tres¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

PKBWK 01/2023_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, Warszawska Kolej
Dojazdowa sp. z 0.0., zwana dalej ,WKD”, oraz Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.,
zwana dalej ,PKM”, wprowadzg wymoég uczestnictwa producenta systemow
komputerowych urzadzen stacyjnych srk lub jego autoryzowanego
przedstawiciela w procesie odbioru wewnetrznego urzadzen przed przekazaniem
ich do eksploatacji.

. Zarzadcy infrastruktury w programach pouczen okresowych personelu
obstugi i utrzymania urzadzen srk ujmg tematyke obstugi urzadzen
przeciwpozarowych, a w szczegblno$ci statych urzadzen gasniczych
gazowych.

PKBWK 01/2023_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD oraz PKM
w programach pouczen okresowych personelu obstugi i utrzymania urzadzen srk
ujma tematyke obstugi urzadzen przeciwpozarowych, a w szczegdlnosci statych
urzadzen gasniczych gazowych.

. Zarzadcy infrastruktury zabuduja w pomieszczeniach personelu obstugi
urzadzen srk przycisk awaryjnego gaszenia na posterunkach wyposazonych
w system automatycznego gaszenia.

PKBWK 01/2023_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD oraz PKM
zabuduja w pomieszczeniach personelu obstugi urzadzen srk przycisk awaryjnego
gaszenia na posterunkach wyposazonych w system automatycznego gaszenia.

PKP PLK S.A. dokona uzupetnienia zapiséw Rejestru zagrozen pod wzgledem
zdiagnozowanych zagrozen powstania zrddta pozaru urzadzen srk.

PKBWK 01/2023_4 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwana dalej ,PKP PLK”,
dokona uzupetnienia zapiséw Rejestru zagrozen pod wzgledem zdiagnozowanych
zagrozen powstania zZrédta pozaru urzadzen srk.

. PKP  PLK S.A. dokona zmiany zabudowy wylacznikéw ppoz.
w przekaznikowni nastawni Leszczyny ze strony prawej na lewa strone drzwi
wychodzac z przekaznikowni oraz zainstaluje bialy przycisk ,blokada
gaszenia”.

PKBWK 01/2023_5 PKP PLK dokona zmiany zabudowy wylacznikow ppoz.
w przekaznikowni nastawni Leszczyny ze strony prawej na lewg strone drzwi
wychodzac z przekaznikowni oraz zainstaluje biaty przycisk ,blokada gaszenia”.
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. Zaktady Automatyki Kombud S.A. w DTR urzadzen okresla:

— dozwolony czas pozostawienia otwartych drzwi szafy komputerowe;j
na czas prowadzonej obstugi technicznej,

— dopuszczalng maksymalng temperature
W pomieszczeniu zamknietym,

— granice ustawienia termostatu wentylatora szafy komputerowej.

otoczenia  szafy

PKBWK 01/2023_6 Zaktady Automatyki Kombud S.A., zwana dalej ,Kombud”,
w DTR urzadzen oKkresli:
— dozwolony czas pozostawienia otwartych drzwi szafy komputerowej na czas
prowadzonej obstugi technicznej,
— dopuszczalng maksymalng temperature otoczenia szafy w pomieszczeniu
zamknietym,
— granice ustawienia termostatu wentylatora szafy komputerowe;j.

. Zaklady Automatyki Kombud S.A. wprowadza zmiany w systemie MOR-1
dotyczace wysylania informacji na stanowisko obstugi dyzurnego ruchu
o alarmach z informacja o przekroczeniu temperatury pracy sterownikow
PLC.

PKBWK 01/2023_7 Kombud wprowadzi zmiany w systemie MOR-1 dotyczace
wysylania informacji na stanowisko obstugi dyzurnego ruchu o alarmach
z informacja o przekroczeniu temperatury pracy sterownikéw PLC.

. Zaktady Automatyki Kombud S.A. dokonajg zmiany lokalizacji termostatu
wentylatora w szafach komputerowych systemu MOR-1, tak aby byta
mozliwo$¢ odbioru wzrostu wartosSci temperatury z gornej czesci szafy.

PKBWK 01/2023_8 Kombud dokona zmiany lokalizacji termostatu wentylatora
w szafach komputerowych systemu MOR-1, tak aby byla mozliwo$¢ odbioru
wzrostu warto$ci temperatury z gérnej czesci szafy.

. Zaktady Automatyki Kombud S.A. w nowobudowanych instalacjach systemu
MOR-1 dokonajg zabudowy elementéow szaf komputerowych, ktére beda
zapewnia¢ rozmieszczenie sterownikéw z minimalng wolng przestrzenig
wokot kasety bazowej, zgodnie z wymogami producenta sterownikow.

PKBWK 01/2023_9 Kombud w nowobudowanych instalacjach systemu MOR-1
dokona zabudowy elementéw szaf komputerowych, ktére beda zapewniaé
rozmieszczenie sterownikow z minimalng wolng przestrzenia wokot kasety
bazowej, zgodnie z wymogami producenta sterownikéw.

Zalecenia nr 1+5 przyjete uchwala PKBWK, zostalty zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.

Zalecenia nr 6+9 przyjete uchwatla PKBWK, zostaty zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 4 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do realizacji
Zaktadowi Automatyki Kombud S.A.
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Tabela 4. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 01/2023 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 01/2023

Liczba adresatdw zalecen 14
Odpowiedzi udzielone w terminie 13
Brak odpowiedzi w terminie 1
Liczba wezwan skierowanych do 1
podmiotow

Liczba odpowiedzi udzielonych po 1
wezwaniu

Brak odpowiedzi na wezwanie 0

odpowiedzi

po wezwaniu ‘
7%

udzielono
odpowiedzi
93%

Tabela 5. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
01/2023 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 01/2023

— — — — = = =]
o — oN | om o < o n oo | o~ = e S &
I | I ! ' ! y
. X on X on X on X on X on X o X o M o o
Zalecenia =dq | =do | =do | = =8| 28| 28 | g9 | =a
nQ nQ A Q A 8 AN 8 nQ m
o = A [ 9 ~ s a [
Ocena
12 11 13 1 1 1 1 1 1
pozytywna
O'dpow1edz 1 2 0 0 0 0 0 0 0
niekompletna
Sredni Procent realizacji 89 47 93 100 100 100 10 100 100
zalecenia

Wykres 8. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 01/2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczeg6lnych zalecen z Raportu

PKBWK 01/2023
100 100 100 100 100
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Wykres 9. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 01/2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw

danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji

dziatan zmierzajacych do petnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 6. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 01/2023 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2024 r.

Zalecenia ;
wynikajace st naskey D mesFrzac Srednl. procent (%) .zreahzom./an.ego
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 01/2023 w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd. w 2023 r.)
1 2 3 4
72l o1 (DZI+3YWKD +9 PKM) | oo 89 (%-w t;akcie realizacji przez: ZI + WKD
alecenie +PKM)*
DPKP PLK S.A. 2024-12-31 20 (% - w trakcie realizacji przez - PKP PLK]
(Z1 + WKD + PKM) 47 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + WKD
+ + *
Zalecenie 2 ........................ + PKM) )
PKP PLK 2024-12-31 | 80 (% - w trakcie realizacji przez — PKP
PLK)
93 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + WKD
Zalecenle 3 (ZI + WKD + PKM) ........................ + PKM) *)
PKP PLK 2023-12-31 100 (% - podjeto dziatania alternatywne
przez PKP PLK)
Zalecenie 4 PKP PLK 2022-11-15 |100 (% - zrealizowano przez - PKP PLK) *)
Zalecenie 5 PKP PLK 2023-12-31 {100 (% - zrealizowano przez - PKP PLK) *)
. 5) i
Zalecenie 6 Zal;iifgbﬁgtgrzatykl 2023-04-07 [100 (% - zrealizowano przez - KOMBUD)
. N2, 10 (% - w trakcie realizacji przez -
Zalecenie 7 KOMBUD 2024-03-15 KOMBUD)
Zalecenie 8 KOMBUD 2023-03-28 {100 (% - zrealizowano przez - KOMBUD)
Zalecenie 9 KOMBUD 2023-03-28 {100 (% - zrealizowano przez - KOMBUD)

") wg Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2023 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.14.2024.1.MF
z dnia 2024-04-26 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

1) PKP PLK S.A. - oznacza: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zwana dalej ,PKP PLK”
2) 7I - oznacza: autoryzowany zarzadca infrastruktury kolejowe;j

3) WKD sp. z 0.0. - oznacza: Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. - zwana dalej ,WKD”
4) PKM - Pomorska kolej Metropolitarna S.A. - zwana dalej ,PKM”
5) Kombud S.A. - Zaktady Automatyki Kombud S.A. - zwana dalej ,KOMBUD”
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Ad.2)

RAPORT Nr PKBWK 02 /2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistniatego dnia 20 czerwca 2022 r. o godz. 12:55 na posterunku odgateznym Regalica,
linii kolejowej Poznan Gléwny POD - Szczecin Gléwny nr 351 w km 204,079

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK w roku 2023” (pismo UTK nr DPN-
WDZK.464.14.2024.1.FM z dnia 26 kwietnia 2024 r.) wynika, ze Prezes UTK
przekazal zalecenia podmiotom rynku i dokonal analizy informacji
o realizacji nw. zalecen

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zapewni nadzér nad jakoscia realizacji
procesu inwestycyjnego w Spoétce oraz procesu diagnostycznego.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

PKBWK 02/2023_1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zapewni nadzor nad jakoscia realizacji procesu inwestycyjnego w Spoétce oraz
procesu diagnostycznego.

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni system nadzoru nad szkoleniem
i autoryzacja pracownikow w zwigzku ze zmianami organizacyjnymi lub
technicznymi majacymi wptyw na sposéb wykonywania przez nich czynnosci.

PKBWK 02/2023_2 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wzmocni system nadzoru nad szkoleniem i autoryzacja pracownikéw
w zwigzku ze zmianami organizacyjnymi lub technicznymi majgcymi wptyw na
sposéb wykonywania przez nich czynnosci.

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dostosuje przepisy wewnetrzne do
postanowien rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okre$lonych rodzajéw pojazd6éw kolejowych (Dz.U. z 2021 r.
poz. 101) w zakresie autoryzacji.

PKBWK 02/2023_3 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dostosuje przepisy wewnetrzne do postanowien rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreSlonych rodzajéow pojazdow
kolejowych (Dz. U.z 2021 r., poz. 101, z pdZn. zm.) w zakresie autoryzacji.

Powyzsze =zalecenia przyjete uchwatg PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 7. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 02 /2023 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2023
Liczba adresatdw zalecen 1
Odpowiedzi udzielone w terminie 1 udzielono
odpowiedzi
100 %
Brak odpowiedzi w terminie 0

Tabela 8. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
02/2023 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

N o o
O S N o Mm
. ) M o M o
Zalecenia = o = o =
nQ nQ nQ
BN M~ M~
A A A
Ocena 1 1 1
pozytywna
O.dpow1edz 0 0 0
niekompletna
Sredni Procent realizacji 100 100 100
zalecenia

Wykres 10. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 02 /2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegdélnych zalecen
z Raportu PKBWK 02 /2023

100 100 100
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Wykres 11. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 02 /2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia.

Tabela 9. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 02/2023 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2024 r.

Zalecenia i
Sy . 0 .
wynikajace Podiios badkey . Sredni Procent (%) z.reahzow?ne'go
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 02/2023 w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd. w 2023 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP PLK 2023-12-31 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK) *)
Zalecenie 2 PKP PLK 2024-03-25 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK) *)
Zalecenie 3 PKP PLK 2023-12-31 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK) ¥

") wg Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2023 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.14.2024.1.MF
z dnia 2024-04-26 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)
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Ad. 3)

RAPORT Nr PKBWK 03/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistnialego 3 listopada 2022 r. o godz. 18:45 na przystanku osobowym Krzciecice,
w torze nr 2, w km 244,636 linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakéw Gléwny

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéow Kolejowych przekazane
w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK w roku 2023” (pismo UTK nr DPN-
WDZK.464.14.2024.1.MF z dnia 26 kwietnia 2024 r.) wynika, ze Prezes UTK
przekazal zalecenia podmiotom rynku i dokonal analizy informacji
o realizacji nw. zalecen

. Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie zapewnig druzynom
pociagowym  szkolenie przypominajace w zakresie przestrzegania
postanowien przepis6w dotyczacych miejsca zatrzymania czota pociagu
W wyznaczonym miejscu na stacji i na przystanku osobowym.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

PKBWK 03/2023_1 Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie
zapewnig druzynom pociggowym szkolenie przypominajagce w zakresie
przestrzegania postanowien przepis6w dotyczacych miejsca zatrzymania czota
pociagu w wyznaczonym miejscu na stacji i na przystanku osobowym.

. PKP PLK S.A. uzupelni w stacjach i przystankach osobowych wskazniki W32
poprzedzajace wskazniki zatrzymania czota pociggu W4 przy peronach
dtuzszych niz 100 m.

PKBWK 03/2023_2 PKP PLK S.A. uzupeli w stacjach i przystankach
osobowych wskazniki W32 poprzedzajace wskazniki zatrzymania czota
pociagu W4 przy peronach dtuzszych niz 100 m.

. PrzewoZnicy wykonujacy przewozy pasazerskie przeprowadza akcje
informacyjng wsrdéd podrdéznych o przeznaczeniu i mozliwosci korzystania
w sytuacjach awaryjnych lub zagrozenia bezpieczenstwa z urzadzen interkomu
bedacych na wyposazeniu pociggéw pasazerskich. Obecnie opis ich
przeznaczenia i sposob obstugi jest mato czytelny i niezrozumiaty dla
podréznych.

PKBWK 03/2023_3 Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie
przeprowadza akcje informacyjng wsréd podréznych o przeznaczeniu
i mozliwosci korzystania w sytuacjach awaryjnych lub zagrozenia
bezpieczenstwa z urzadzen interkomu bedacych na wyposazeniu pociaggéw
pasazerskich. Obecnie opis ich przeznaczenia i sposéb obstugi jest mato
czytelny i niezrozumiaty dla podréznych.

Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie wprowadza obowigzek
sprawdzania przez druzyne pociggowa tacznosci wewnetrznej poprzez
interkom podczas przyjecia pociaggu na stacji poczatkowej oraz wilasciwa
reakcje na dokonane wywotanie.

PKBWK 03/2023_4 Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie
wprowadza obowigzek sprawdzania przez druzyne pociggowa tacznosci
wewnetrznej poprzez interkom podczas przyjecia pociggu na stacji
poczatkowej oraz wlasciwa reakcje na dokonane wywotanie.

. PrzewozZnicy wykonujgcy przewozy pasazerskie, w tematyce pouczen
ujma zagadnienie dotyczace wymiany informacji na poktadzie pociggu
za pomocg dostepnych $rodkéw technicznych, pomiedzy podréznym,

PKBWK 03/2023_5 PrzewozZnicy wykonujacy przewozy pasazerskie,
w tematyce pouczen ujmg zagadnienie dotyczace wymiany informacji na
poktadzie pociggu za pomoca dostepnych Srodkéw technicznych, pomiedzy
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druzyng konduktorska i maszynist3, w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa podréznych i pociagu.

podréznym, druzyng konduktorska i maszynista, w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa podrdznych i pociagu.

6. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach usunie nieprawidtowosci
wskazane w pkt V.3 Raportu.

PKBWK 03/2023_6 PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach usunie
nieprawidtowosci wskazane w pkt V.3 Raportu, tj.:

1.

Na przejezdzie kolejowym kat. A o dtugosci 33 m przecinajagcym dwie linie
kolejowe: nr 8 (dwutorowa) w km 244,630 i nr 65 (jednotorowa) km
311,347; zabudowane sa dwa punkty $wietlne, co jest niezgodne z § 88
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. poz. 1744), ktory stanowi: ,Liczbe punktow $wietlnych
ustala sie w zalezno$ci od dtugos$ci i szeroko$ci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia, uwzgledniajgc wartosci natezenia o$wietlenia
i rownomiernoéci o$wietlenia zgodnie z normg PN-EN 12464-2 Swiatto
i oswietlenie”.

Zbedne linie bezwzglednego zatrzymania P12 na przejezdzie kat. A w km
244,630.

Wygrodzenie przejazdu kat. A km 244,630 niezgodne z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U.
poz. 1744), ktére stanowi: Odcinki pomiedzy torem a rogatkami odgradza
sie poreczami utrudniajacymi dostep do toru z ominieciem rogatek, jezeli
usytuowanie rogatek na to pozwala. Konice poreczy znajdujace sie najblizej
toru umieszcza sie w odlegtosci 3 m od skrajnej szyny.

Na Peronie 2 wykonanym z plyt chodnikowych wystepuja nieréwnosci
stanowigce trudnos$¢ podczas wsiadania i wysiadania podréznych.

Powyzsze zalecenia przyjete uchwatg PKBWK, zostaly zamieszczone w raporcie
na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 10. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 03/2023 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2023 |
Liczba adresatéw zalecen 30 brak
odpowiedzi
Odpowiedzi udzielone w terminie 22 10%
Brak odpowiedzi w terminie 8
odpowiedzi
Liczba wezwan skierowanych do po wezwaniu .
- 8 ) udzielono
podmiotéw 17% o
- - - - odpowiedzi
Liczba odpowiedzi udzielonych po 5 739%
wezwaniu
Brak odpowiedzi na wezwanie 3
]

Tabela 11. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
03/2023 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji
od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2023
(92! (2] (92! o (2] o
S S N o m o o wmn [«>Je)
s5 | Ex | £z | g | E§ | £
Zalecenia o o o =) =) o
< £ AN £ £ £
A o A o Ao Ao
Ocena 25 1 25 24 24 1
pozytywna
Odpowied? 1 0 1 2 2 0
niewystarczajaca
Sredni procent 76 80 78 79 68 100
realizacji zalecenia

Wykres 12. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Nr PKBWK 03/2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2023
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Wykres 13. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -

z Raportu Nr PKBWK 03/2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw

danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji

dziatan zmierzajacych do petnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 12. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 03/2023 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2024 r.

Zalecenia
. . A = 0 .
wynikajace P hadaey o Srednl. procent (%) ‘zreahzovx./an.ego
z Raportu nr adresatem zalecenia Data realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 03/2023 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2023 r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 OPKpPp | e 76 (% - w trakcie realizacji przez PKpp)™)
Zalecenie 2 PKP PLK 2024-06-30 80 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 3 PKpp | e 78(% - w trakcie realizacji przez PKpp)*)
Zalecenie 4 PKpp | 79 (% - w trakcie realizacji przez PKpp)®
Zalecenie 5 PKpp | 68 (% - w trakcie realizacji przez PKpp)®)

") wg Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2023 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.14.2024.1.MF
z dnia 2024-04-26 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

6) PKpp - oznacza: przewoznikéw kolejowych wykonujacych przewozy pasazerskie
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Ad. 4)

RAPORT Nr PKBWK 04/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistniatego 12 grudnia 2022 r. o godz. 02:35 na szlaku Kozieglowy - Poznan Piatkowo,
w torze nr 2, km 11,788 linii kolejowej nr 395 Zieliniec - Kiekrz, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Kolejowych
przekazane w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK w roku 2023” (pismo UTK nr DPN-
WDZK.464.14.2024.1.MF z dnia 26 kwietnia 2024 r.) wynika, ze Prezes UTK
przekazatl zalecenia podmiotom rynku i dokonat analizy informacji o realizacji
nw. zalecen

. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma ukierunkowane dziatania dla
grup pracownikéw (obstuga, naprawa konserwacja), majgce na celu
przypomnienie jednakowo brzmiacych zasad postepowania w przypadku
niedziatania urzadzen zabezpieczania ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

PKBWK 04/2023_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma
ukierunkowane dziatania dla grup pracownikéw (obstuga, naprawa konserwacja),
majgce na celu przypomnienie jednakowo brzmigcych zasad postepowania w
przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczania ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych.

. Zarzadcy infrastruktury, w przypadku wystapienia usterki urzadzen
samoczynnego systemu przejazdowego, ktére powoduja wyswietlenie na
tarczy TOP sygnatu Osp-1 dla jednego toru danego przejazdu, spowoduja
wys$wietlenie sygnatu Osp-1 dla wszystkich toré6w w obrebie tego przejazdu.

PKBWK 04/2023_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, w przypadku
wystapienia usterki urzgdzen samoczynnego systemu przejazdowego, ktore
powoduja wyswietlenie na tarczy TOP sygnatu Osp-1 dla jednego toru danego
przejazdu, spowoduja wySwietlenie sygnatu Osp-1 dla wszystkich toréw w obrebie
tego przejazdu.

. W przypadku niedziatania samoczynnego systemu przejazdowego
z powodu usterki jego elementéw, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. po
wylaczeniu sygnalizacji na sygnalizatorach drogowych przez personel
obstugi, zabroni ponownego zalgczania samoczynnego systemu
przejazdowego z poziomu urzadzenia zdalnej kontroli przez personel obstugi.

PKBWK 04/2023_3 W przypadku niedzialania samoczynnego systemu
przejazdowego z powodu usterki jego elementéw, zarzadca infrastruktury PKP
PLK S.A. po wylaczeniu sygnalizacji na sygnalizatorach drogowych przez personel
obstugi, zabroni ponownego zatgczania samoczynnego systemu przejazdowego
z poziomu urzadzenia zdalnej kontroli przez personel obstugi.

4. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. przeprowadzi kontrole oraz wzmocni
nadzér nad prawidtowo$cia i kompletnos$cia zapiséw ksigzkach E1758.

PKBWK 04/2023_4 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. przeprowadzi kontrole
oraz wzmocni nadzor nad prawidtowoscig i kompletnoscia zapiséow ksigzkach
E1758.

. Przewoznik PKP CARGO S.A. wzmocni nadzér nad prowadzeniem
dokumentacji utrzymaniowej pojazdéw kolejowych, zwtaszcza jej zgodnoSci
ze stanem faktycznym na pojezdzie.

PKBWK 04/2023_5 PrzewoZnik PKP CARGO S.A. wzmocni nadzér nad
prowadzeniem dokumentacji utrzymaniowej pojazdéw kolejowych, zwtaszcza jej
zgodno$ci ze stanem faktycznym na pojeZdzie.
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. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A podejmie skuteczne dziatania
w zakresie synchronizacji czasu w wykorzystywanych systemach
elektronicznych rejestrujgcych czas.

PKBWK 04/2023_6 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A podejmie skuteczne
dzialania w zakresie synchronizacji czasu w wykorzystywanych systemach
elektronicznych rejestrujacych czas.

. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, ujma w rejestrze zagrozen zagrozenia
zwigzane z dokonaniem zabudowy obiektéw w obrebie tréjkatow
widocznos$ci. Na etapie projektowania zabudowy w poblizu przejazdéw
kolejowo-drogowych kazdorazowo bedg przeprowadza¢ analize ryzyka z
uwzglednieniem warunkéw miejscowych dla danego przejazdu kolejowo-
drogowego.

PKBWK 04/2023_7 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, ujmg w rejestrze
zagrozen zagrozenia zwigzane z dokonaniem zabudowy obiektéw w obrebie
trojkatow widocznosci. Na etapie projektowania zabudowy w poblizu przejazdow
kolejowo-drogowych kazdorazowo beda przeprowadza¢ analize ryzyka
z uwzglednieniem warunkéw miejscowych dla danego przejazdu kolejowo-
drogowego

. Uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz
zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
$Swiadectwa bezpieczenstwa, przeprowadzg kontrole w zakresie warunkow
zabudowy obiektéw w obrebie tréjkatéw widocznosci z uwzglednieniem
miedzy innymi postanowien zatgcznika nr 3 czes¢ B ust. 14 i 15
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).

PKBWK 04/2023_8 Uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei wasko-
torowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania
autoryzacji bezpieczenistwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na
podstawie $wiadectwa bezpieczenistwa, przeprowadza kontrole w zakresie
warunkow  zabudowy obiektéw w  obrebie tréjkatdow  widocznosci
z uwzglednieniem miedzy innymi postanowien zatacznika nr 3 czes$¢ B ust. 141 15
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015
roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744 z pdzn. zm.).

Powyzsze zalecenia przyjete uchwata PKBWK, =zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 13. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 04 /2023 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2023
zaprzestanie
Liczba adresatéw zalecen e prowadzenia
dziatalnosci
4%
Odpowiedzi udzielone w terminie 440
brak udzielono
odpowiedzi odpowiedzi
Brak odpowiedzi w terminie 140 23% 73%
Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty
oo . 27
prowadzenia dziatalnosci

Tabela 14. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
04/2023 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2023
< < < < < < < <
Oﬁl ONI oml Oﬁ"l OU')I O@I Ol\l OOO
Zalecenia =9 =9 =S = Q =9 Z S zS | &S
M~ M~ M M X~ M NS x
A A o A A & A A
Ocena 13 13 1 1 1 1 13 370
pozytywna
Odpowiedz 0 0 0 0 0 0 0 62
niekompletna
Sredniprocent 72 66 10 10 100 50 89 73
realizacji zalecenia

Wykres 14. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2023
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Wykres 15. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw

danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji

dziatan zmierzajacych do petnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 15. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 04/2023 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2024 r.

Zalecenia
. . A . 0 .
wynikajace Palatoi by o Srednl. procent (%) z.reallzowgne.go
z Raportu nr adresatem zalecenia Data realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 04/2023 zalecenia w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd. w 2023 r.)
1 2 3 4
21 72 (% - w trakcie realizacji przez ZI)*)
Zalecenie 1
PKP PLK 2024-12-31 | 10 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Z1 | 66 (% - w trakcie realizacji przez ZI) *)
Zalecenie 2
PKP PLK 2024-12-31 | 10 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 3 PKP PLK 2024-12-31 | 10 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 4 PKP PLK 2024-09-30 | 10 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 5 PKP CARGO S.A. 2024-01-15 {100 (% - zrealizowano przez - PKP CARGO S.A.)
Zalecenie 6 PKP PLK 2024-12-31 | 50 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
ZI | 89 (o - . —
Zalecenie 7 (% - w trakcie realizacji przez ZI)
PKP PLK 2024-03-15 [100 (% - zrealizowano przez - PKP PLK)
7alecenie 8 (7 UZb + ®OKW + 97ZI 73(% - w trakcie realizacji przez: UZb + OKW +
podmioty zwolnione) | T ZI podmioty zwolnione) )

*) wg Informacji o realizacji zalecei PKBWK za rok 2023 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.14.2024.1.MF
z dnia 2024-04-26 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

7) UZb - uzytkownicy bocznic kolejowych

8) OKW - oznacza: operatora kolei waskotorowej - zwany dalej ,0KW”

9) ZI podmioty zwolnione” - oznacza: zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie §wiadectwa bezpieczenstwa
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Ad. 5)
RAPORT Nr PKBWK 05/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistnialego 20 lutego 2023 r. o0 godz. 18:11 na szlaku Chatupki - KrzyZzanowice,

w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973 linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-KozZle - Chalupki

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Kolejowych
przekazane w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK w roku 2023” (pismo UTK nr DPN-
WDZK.464.14.2024.1.MF z dnia 26 kwietnia 2024 r.) wynika, Ze Prezes UTK przekazat
zalecenia podmiotom rynku i dokonat analizy informacji o realizacji nw. zalecen

. Minister wiasciwy ds. transportu okresli w przepisach wykonawczych do
Prawa budowlanego warunki usytuowania przejs¢ dla pieszych
w rejonie przejazdéw kolejowych.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory sprawuje
ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

. Minister wlasciwy ds. transportu podejmie dziatania celem wprowadzenia
zmian w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie w zakresie
wilgczania sie $wiatel na wszystkich dragach rogatkowych réwnoczesnie
z rozpoczeciem nadawania sygnatow na sygnalizatorach drogowych.

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktdry sprawuje
ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowiagzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni
do prowadzenia dziatalnosci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
przeprowadza kontrole przejazdéw kolejowych pod wzgledem lokalizacji
przej$¢ dla pieszych w ich bezposrednim sasiedztwie. W przypadku
ujawnienia takich przej$¢, wspdlnie z zarzadca drogi podejma
natychmiastowe dziatania celem przeniesienia przejscia dla pieszych poza
strefe niebezpieczng przejazdu.

PKBWK 05/2023_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy
bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do
prowadzenia dziatalno$ci na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa przeprowadza
kontrole przejazdéw kolejowych pod wzgledem lokalizacji przej$¢ dla pieszych wich
bezposrednim sgsiedztwie. W przypadku ujawnienia takich przej$¢, wspoélnie
z zarzadca drogi podejma natychmiastowe dziatania celem przeniesienia przejscia
dla pieszych poza strefe niebezpieczng przejazdu.

. Zarzadcy infrastruktury kolejowej zrealizujg zalecenie nr 2) pkt 4.2 wydane
przez Komisje w Raporcie Rocznym PKBWK za rok 2018, tj.:

LZarzqdcy infrastruktury wyeliminujq rogatki wyjazdowe dla samoczynnych
systemoéw przejazdowych na przejazdach kategorii B, w odniesieniu do
rozwigzan z czterema pétrogatkami. Stan taki jest niegodny
z postanowieniami zawartymi w zatgczniku nr 4, pkt 6.2 rozporzqdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych

PKBWK 05/2023_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy
bocznic kolejowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania
autoryzacji bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
$Swiadectwa bezpieczenstwa zrealizujg zalecenie nr 2) pkt 4.2 wydane przez Komisje
w Raporcie Rocznym PKBWK za rok 2018, tj.:

JZarzqdcy infrastruktury wyeliminujqg rogatki wyjazdowe dla samoczynnych systeméw
przejazdowych na przejazdach kategorii B, w odniesieniu do rozwiqzan z czterema
potrogatkami. Stan taki jest niegodny z postanowieniami zawartymi w zatqgczniku nr
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warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2311), ktéry stanowi: ,rogatki
zamykajqgce catq szerokos$¢ jezdni U-13a i U-13b stosuje sie na przejazdach
kolejowych kategorii A, natomiast pétrogatki U-13c stosuje sie na przejazdach
kategorii B. Pétrogatki nalezy umieszczac tak, aby z kazdej strony przejazdu
zamykaty prawq potowe drogi (réwniez w przypadku stosowania pétrogatek
na jezdniach jednokierunkowych)”.

W uzupelnieniu zalecenia z 2018 r. nalezy dazy¢ do separacji paséw ruchu
na drodze jednojezdniowej poprzez zabudowe separatorow.

4, pkt 6.2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2311), ktory stanowi: ,rogatki zamykajqgce catq
szerokos¢ jezdni U-13a i U-13b stosuje sie na przejazdach kolejowych kategorii A,
natomiast poétrogatki U-13c stosuje sie na przejazdach kategorii B. Pétrogatki nalezy
umieszczaé tak, aby z kazdej strony przejazdu zamykaty prawq potowe drogi (réwniez
w przypadku stosowania pétrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

W uzupetnieniu zalecenia z 2018 r. nalezy dazy¢ do separacji paséw ruchu na drodze
jednojezdniowej poprzez zabudowe separatorow.

. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach dokona: -

zZmiany usytuowania kamer na przejezdzie kolejowym
w celu umozliwienia obserwacji terenu catego przejazdu wiacznie
z sygnalizatorami drogowymi, - zmiany w dziataniu sygnalizatora

akustycznego, ktéry w chwili obecnej generuje sygnaty dzwiekowe
w stanie ostrzegania systemu po zajeciu przez tabor czujnika wytaczajacego
(zgodnie z Dokumentacjg Techniczno-Ruchowg DTR systemu).

PKBWK/05/2023_3 PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach
dokona: — zmiany usytuowania kamer na przejezdzie kolejowym w celu
umozliwienia obserwacji terenu catego przejazdu wiacznie z sygnalizatorami
drogowymi, — zmiany w dziataniu sygnalizatora akustycznego, ktéry w chwili
obecnej generuje sygnaty dzwiekowe w stanie ostrzegania systemu po zajeciu przez
tabor czujnika wylaczajacego (zgodnie z Dokumentacja Techniczno-Ruchowa DTR
systemu).

Zalecenie nr 1 i 2 przyjete uchwata PKBWK, zostato zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28] ust. 4 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Ministra
wlasciwego ds. transportu.

Zalecenie nr 3, 4 i 5 przyjete uchwata PKBWK, zostalo zamieszczone
W raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 16. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 05/2023 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)
Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 05/2023

zaprzestanie

607

Liczba adresatow zalecen prowadzenia
dziatalnos$ci
4%
Odpowiedzi udzielone w terminie 440 brak
odpowiedzi udzielono
23% odpowiedzi
Brak odpowiedzi w terminie 140 73%

Liczba podmiotéw, ktére zaprzestaty
prowadzenia dziatalnosci

27

Tabela 17. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
05/2023 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen
z Raportu PKBWK 05/2023
LN LN n
o S N oo
Z l ) § mI § ml § ml
alecenia o N N
g | 29| £E9
o Ao o
Ocena 371 359 1
pozytywna
O.dp0w1edz 73 85 0
niekompletna
Sredni procent 74 91 100
realizacji zalecenia

Wykres 16. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 05/2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen

z Raportu PKBWK 05/2023
100
100 91

90
80 74
70
60
50
40
30
20
10

0

%, “%,
4, Y
'f‘o 'f‘o
< <
~o ~o
~p <%
\[ \e

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych Strona 77



Raport Roczny za rok 2023

Wykres 17. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 05/2023 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do petnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 18. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 05/2023 — na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2024 r.

Zalecenia
. . A = 0 .
wynikajace Forlasiot: ety afesaiem D.t:lta ) Srednl. procent (%) .zreahzo‘/\./an.ego
z Raportu nr salecenia realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 05/2023 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd.w 2023 r.)
1 2 3 4
ellaaeiia 1l Minister Infrastruktury 10) Nie zrealizowano do dnia ogloszenia Raportu
Rocznego za 2023 r.
. .. Nie zrealizowano do dnia ogtoszenia Raportu
10
Zalecenie 2 Minister Infrastruktury ) Rocznego za 2023 .

(Z1+UZb+OKW+ZI | 74 (% - w trakcie realizacji przez: (ZI + UZb 4

Zalecenie 3 podmioty zwolnione) OKW + ZI podmioty zwolnione)*)
2024-09-30 50 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)

PKP PLK
(Z1 + UZb + OKW + ZI 91 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + UZb +
Zalecenie 4 podmioty zwolnione) | T OKW + ZI podmioty zwolnione)*)
PKP PLK 2024-12-31 | 50 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
11)PKP PLK ZLK

Zalecenie 5 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)

w Tarnowskich Gérach | 2024-03-15

") wg Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2023 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.14.2024.1.MF
z dnia 2024-04-26 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

10)pismem PKBWK.590.5.18.2023 z dnia 29 grudnia 2023 roku Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
przekazata Raport PKBWK 05/2023 do Ministra Infrastruktury wraz z informacjg o wyzej wymienionych zaleceniach.
Zalecenia wynikajace z przeprowadzonego postepowania w sprawie zaistniatego wypadku naleza do wtasciwosci
Ministra wiasciwego ds. transportu.

11) pKP PLK ZLK w Tarnowskich Gérach - oznacza: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach
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Tabela 19. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2022
z dzialalnosci PKBWK przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
(wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2022
Liczba adresatéw zalecen 817
zaprzestanie prowadzenia
Odpowiedzi udzielone w terminie 628 dziatalnosci
- : . 6%
Brak odpowiedzi w terminie 143 ’
Liczba wezwan skierowanych do brak
. 143 odpowiedzi
podmiotéw 0
- - : 5%
Liczba odpowiedzi udzielonych po 97
wezwaniu udzielono
Brak odpowiedzi na wezwanie 46 odpowiedzi Odp;;"(’)/ifdm
po wezwaniu
Liczba podmiotéw, ktoére zaprzestaty 12%
prowadzenia dziatalnoSci w okresie | 46
sprawozdawczym

Tabela 20. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Rocznego
zarok 2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
(wg informacji od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2022
+ S — + E o + S o + S < + S n
. =os =os ] =os I~ | =osy
Zalecenia 2 g9 SN SN SN 2 EY
232 | 28| 23] [£€3:] | £8%
I~ (9\l I~ AN = AN = (9\l I~ [a\]
Ocena
36 458 29 411 31
pozytywna
Odpowiedz 2 263 8 301 7
niekompletna
Sredni procent
. . 91 64 66 83 87
realizacji zalecenia

Wykres 18. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Rocznego za rok 2022 z dziatalno$ci PKBWK (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen
z Raportu Rocznego za rok 2022 z dziatalno$ci PKBWK
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Wykres 19. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Rocznego za rok 2022 z dziatalno$ci PKBWK (na podstawie informacji z UTK)

76%

Sredni procent realizacji zalecen zostat okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 21. Stan realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2023 r., a opublikowanych

w Raporcie Rocznym za rok 2022 na podstawie informacji przekazanych do PKBWK
w marcu 2024 r. (oraz na podstawie informacji z UTK)

] Sredni procent (%) zrealizowanego
z Raportu Rocznego Podmiot bedacy Data realizacji zaleceni: 267 D0 d(;nio w mieniogne
zarok 2022 (wyd. adresatem zalecenia zalecenia przez p R4 yriet
w 2023 1) w kolumnie 2 /(etap realizacji)
1 2 3 4
(ZI + 71 p(_)dmiOty ...................... 91 (% - w trakcie realizacji przez ZI + ZI
12)Zalecenie 1 zwolnione) podmioty zwolnioe)™
PKP PLK 2024-04-30 95 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
13) /
O(Iz(i/\-/’-+ ZI;K +dUZ.b: ______________________ 64 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + PK
12)7alecenie 2 podmioty UZb+ OKW + ZI podmioty zwolnione)*)
zwolnione) p
PKP PLK 2024-12-31 | 15 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
(Z1 + Zl podmioty | 66 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + ZI
12)Zalecenie 3 zwolnione) podmioty zwolnione )*)
PKP PLK 2024-03-20 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
(PK+ZI+ UZb_ L 83 (% - w trakcie realizacji przez: PK + ZI +
12)Zalecenie 4 OKW + ZI pOdmIOty UZb + OKW + ZI podmioty zwolnione) )
zwolnione)
PKP PLK 2024-03-15 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
(Z1+Zl podmioty | 87 (% - w trakcie realizacji przez: ZI + ZI
12)Zalecenie 5 zwolnione) podmioty zwolnione ) *)
PKP PLK 2024-03-15 [100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2023 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.14.2024.1.MF
z dnia 2024-04-26 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

12) tres¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK ujeta zostata w zestawieniu w punkcie 5.1 niniejszego
raportu

13)PK oznacza: przewoznika kolejowego
Informacje o $Srednim procencie realizacji poszczeg6lnych zalecen skierowanych do realizacji

przez Prezesa UTK zawarte sg w Zataczniku A do niniejszego Raportu Rocznego. Natomiast
informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2023 r. skierowanych do innych
zainteresowanych podmiotdw (zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym) zawarte sg
w Zataczniku B.
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Wykres 20. Sredni procent realizacji zalecen PKBWK za 2023 rok (wg Zatacznika A)
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6.2 Podsumowanie z realizacji zalecen Komisji (wedlug informacji Prezesa UTK)

Prezes UTK skierowal do podmiotéw rynku kolejowego: certyfikowanych przewozZnikéw
kolejowych, autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury, uzytkownikéw bocznic kolejowych,
operatoréw Kkolei waskotorowych oraz zarzadcow sieci kolejowych, ktére sg funkcjonalnie
wyodrebnione z systemu kolei Unii i przeznaczonych tylko do prowadzenia przewozow
wojewddzkich lub lokalnych (prowadzacym dziatalno$¢ na podstawie swiadectw bezpieczenstwa),
34 zalecenia wynikajace z raportow PKBWK.

Wskazane podmioty zostaty zobligowane do poinformowania Prezesa UTK w okreSlonym terminie
0 sposobie postepowania z zaleceniami PKBWK.

W UTK przeprowadzono analize odpowiedzi udzielonych przez podmioty rynku kolejowego i na tej
podstawie dokonano oceny sposobu realizacji wydanych zalecen (rekomendacji), pozytywnie
oceniono 73,6 % wszystkich udzielonych odpowiedzi.

Analiza zawiera w gléwnej mierze sporzadzong ocene Prezesa UTK, sposobu realizacji zalecen przez
podmioty funkcjonujace w oparciu o system zarzadzania bezpieczenstwem lub system zarzadzania
utrzymaniem. Byty przypadki, w ktérych stwierdzono braki wymaganych informacji badz nie podano
uzasadnienia stwierdzenia, Zze rekomendacja nie dotyczy podmiotu. Kwestie te bedg monitorowane
podczas realizowanych dziatan nadzorczych Prezesa UTK z uwzglednieniem potencjalnego
zagrozenia dla bezpieczenstwa oraz wagi niezgodnoSci.

Sumarycznie 158 podmiotéw nie udzielilo odpowiedzi o realizacji zalecen wynikajacych
z przynajmniej jednego raportu PKBWK.

Wg Prezesa UTK, uchylajacymi sie od udzielania odpowiedzi, sa gtéwnie podmioty, ktére prowadza
dziatalno$¢ w oparciu o $wiadectwo bezpieczenistwa, m.in. uzytkownikéw bocznic kolejowych,
operatoréw kolei waskotorowych czy zarzadcéw infrastruktury zwolnionych z obowigzku

posiadania autoryzacji.

Prezes UTK w ramach sprawowanego nadzoru (zgodnie z art. 28l ust. 9 ustawy) w okresie styczen
2023 - kwiecienn 2024 skontrolowat realizacje wybranych zalecen wynikajacych z raportow PKBWK
wydanych w 2023 r. We wskazanym okresie przeprowadzono 25 kontroli, w tym:
6 - certyfikowanych przewoznikéw kolejowych, 5 - autoryzowanych zarzadcow infrastruktury,
13 - uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz 1 kontrole przewoznika kolejowego zwolnionego

z obowigzku posiadania certyfikatu bezpieczenstwa.

Podczas realizacji dziatan nadzorczych zweryfikowano sposéb wdrozenia 61 zalecen. W ramach tych
dziatan wystosowano 45 ostrzezen do podmiotéw, ktére uchylaty sie od tych obowigzkéw.
Wobec 8 podmiotéw, ktore nie udzielity odpowiedzi na pisemne ostrzezenie, Prezes UTK wszczat

postepowania administracyjne o natoZenie kary pieniezne;j.
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Dziatalno$¢ nadzorcza Prezesa UTK obejmuje nie tylko zalecenia wydane przez Komisje w danym
okresie sprawozdawczym, ale rowniez zalecenia, wydane w latach ubiegtych, ktére majg kluczowe

znaczenie dla bezpieczenstwa transportu kolejowego, a nie byty zrealizowane w 100%.

Dwa zalecenia wynikajace z przeprowadzonego postepowania (Raport Nr PKBWK 5/2023),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych przekazata pismem PKBWK.590.5.18.2023

z dnia 29 grudnia 2023 r. do ministra wtasciwego ds. transportu.

7. Pozostale aspekty zwiazane z funkcjonowaniem Komisji w 2023 r.

W 2023 r. Komisja prowadzita dziatalno$c¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, na podstawie
przyznanych srodkéw finansowych na ten rok. W ramach przydzielonych $rodkéw finansowych
zatrudnionych byto 9 statych cztonkéw Komisji, a od sierpnia 2022 r. - 10 statych cztonkéw Komisji.
W ramach swoich dziatan Komisja wspéipracowata z innymi komoérkami organizacyjnymi
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji miedzy innymi w zakresie analizy projektéw
aktéw prawnych, programéw branzowych, przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych
i personalnych.

Dziatania Komisji dotyczyty m.in.:

e wspolpracy z Urzedem Transportu Kolejowego (UTK),

e wspdlpracy z komisjami kolejowymi prowadzgcymi postepowania w sprawie ustalenia
przyczyn i okoliczno$ci zaistniatych zdarzen,

e wyjazdéw cztonkéw statych Komisji na miejsce zaistniatych zdarzen na polecenie
Przewodniczacego Komisji - (wyjazdy do 20 zdarzen),

e podjecie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu o ile zaistniat on w okoliczno$ciach
uzasadniajacych podjecie takiego badania (10 decyzji Przewodniczgcego Komisji),

e wydania zalecen podmiotom w celu poprawy bezpieczenistwa, w trakcie prowadzonych
postepowan (17 zalecen),

e wspdlpracy z prokuraturg i policja, na miejscu zdarzenia i w pdzniejszych etapach
postepowania zgodnie z zawartym porozumieniem i obowigzujacymi przepisami,

e wspolpracy z organizatorami szkolen i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz
sposobu prowadzenia postepowan w sprawie zdarzen kolejowych (powaznych wypadkdw,
wypadkow i incydentéw), przez komisje kolejowe oraz udzialu w spotkaniach i naradach
w przedsiebiorstwach kolejowych, dotyczacych oceny stanu bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym,

e udziatu cztonkéw Komisji w seminariach i konferencjach dotyczacych bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym,

e wspdlpracy z zarzadcami drég publicznych réznego szczebla (powiatowe, gminne), po

zaistniatych zdarzeniach kolejowych na przejazdach kolejowo-drogowych,
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e wspdlpracy z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajow UE,

e udziatu w posiedzeniach i zespotach roboczych oraz wspotpracy z Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej (EUAR),

e wspdlpracy z komérkami Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji w obszarze
projektowania zmian przepiséw Krajowych,

e wspdlpracy z urzedem obstugujacym Ministra Administracji i Spraw Wewnetrznych, jak
stanowi art. 28d ustawy,

e wspdlpracy z Ministerstwem Infrastruktury,

e wspolpracy z Gléwnym Inspektoratem Transportu Drogowego (GITD) - w sprawie urzadzen

monitorujacych wykroczenia kierowcow w rejonie przejazd6w kolejowo-drogowych.

8. Podsumowanie

W roku 2023 r. og6lna liczba zdarzen zgtoszonych Komisji wzrosta o 5,9% w stosunku do roku
poprzedniego. W roku 2023 odnotowano 2429 zgtoszonych do Ewidencji Zdarzen Kolejowych
(EwZd) prowadzonej przez Komisje, a w roku 2022 - 2294 (tj. wzrost o 135 zdarzen) (Wykres 1).
W 2023 r. nadal obowigzywatl rozszerzony zakres Rozdziatu 5a ustawy o transporcie kolejowym na
podmioty okre$lone w art. 3 tej ustawy (m.in.: o zarzagdcow sieci kolejowych, ktdére sg funkcjonalnie
wyodrebnione z systemu kolei i przeznaczone tylko do prowadzenia przewozow wojewddzkich lub
lokalnych oraz do przewoznikéw kolejowych prowadzacych dziatalno$¢ wytgcznie w obrebie tych
sieci kolejowych np. WKD i linie kolei waskotorowych).

W 2023 r. w ewidencji (EwZd) nie zanotowano powaznych wypadkdéw, podobnie jak w roku 2022,
natomiast w obszarze wypadkéw nastgpit wzrost ogdlnej liczby wypadkow o 4%, a incydentow
wzrost 0 6,6 % w stosunku do 2022 r.

Pozytywnym zjawiskiem byt spadek liczby wypadkéw zaistniatych na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, B oraz C.

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zaistniato w 2023 r. - 5 wypadkoéw, o jeden mniej
niz w roku poprzednim (w 2022 r. zaistniato 6 wypadkow).

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w 2022 r. zaistniato 15 wypadkdéw, a w roku 2023
- 11 wypadkéw. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C w 2023 roku - zaistniato
30 wypadkéw, natomiast w 2022 r. - 42 wypadki.

Niepokojacym zjawiskiem byt znaczny wzrost liczby wypadkéw zaistnialych na przejazdach
kolejowych kategorii D. W 2023 roku wzrosta liczba zaistniatych zdarzen o 23,6% - w 2022 roku
zaistniato 106, a w 2023 -131 wypadkdw na przejazdach kolejowych kategorii D (w tym zaistniato

7 wypadkéw na bocznicach kolejowych i 5 na liniach kolei waskotorowych).
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W 2023 r. zaistniato ponad 36 zdarzen polegajacych na wjechaniu pojazdu drogowego i uderzeniu
w bok pojazdu kolejowego znajdujgcego sie w pociagu podczas przekraczania przejazdow kolejowo-
drogowych kategorii D, C a takze B.

Niepokojacy jest réwniez wzrost liczby zdarzen w kat. B03, tj. - w 2023 r. zaistniato 41,

aw 2022 r. - 33 zdarzenia - spowodowane wyprawieniem, przyjeciem lub jazda pojazdu kolejowego
po niewlasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwej obstudze urzadzen
sterowania ruchem kolejowym. Pozytywnie nalezy oceni¢ spadek liczby wypadkéw w kategorii B13,
tj. najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcows,
wozek bagazowy, pocztowy) - w 2023 r. zaistniato 34, a w 2022 - 45 zdarzen. Natomiast niepokoi
wzrost incydentéw kategorii C60, dotyczacych najechania pojazdu kolejowego na przeszkode (np.
ptoze hamulcowg, wozek bagazowy, pocztowy itp.) - w 2023 r. zaistniato 60, a w 2022 - 35
incydentow.
Nalezy nadmienic¢, ze w 2023 r. nastgpit wzrost liczby zdarzen kategorii (B04 + C44) w poréwnaniu
do roku 2022. W roku 2023 zaistniato (36 + 129), a w 2022 roku - (34 + 118) zdarzen dotyczacych
niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktéorym powinien sie
zatrzyma¢, albo uruchomienia pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia. Niezbedne jest
wiec podjecie skoordynowanych dziatan prowadzacych do ograniczenia ich liczby i negatywnego
wptywu na funkcjonowanie systemu kolei.

W systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd), prowadzonym przez Komisje, odnotowano
wzrost liczby zdarzen kategorii B17 i C50, tj. niewlaSciwego zatadowania, roztadowania
i nieprawidtowos$ci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidlowosci w czynnos$ciach
tadunkowych (B17 z 10 zaistniatych w 2022 r. wzrost do 24 w 2023 r. oraz C50 - z 23 zaistniatych
w 2022 r. wzrost do 24 w 2023 r.). Powyzsze zdarzenia wymagaja zwiekszenia nadzoru
i zaangazowania podmiotéw odpowiedzialnych za czynnosci tadunkowe i organizacje przewozéw
towarowych.

Z analizy liczby zaistniatych zdarzen wynika, ze wystapit znaczny wzrost (o 114 incydenty) zdarzen
kwalifikowanych do kategorii C64 (w roku 2023 zanotowano 721 incydentéw, a w roku 2022 - 607)
tj. ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez
tadunku z pociqgu lub sktadu manewrowego bedqcego w ruchu, utozenie przeszkody na torze,
dewastacja urzqdzen energetycznych, tqcznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzqdzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
Srodowiska, stanowiqce zagrozenie dla pasazeréow lub pracownikéw pociggu. Do kategorii C64 przez
komisje kolejowe - kwalifikowane sa incydenty, polegajace na wjeZdzie i pozostawaniu pojazdéw
drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu, pomiedzy zamknietymi pétrogatkami (rogatkami).

W 2023 r. zaistniato 721 zdarzen kategorii C64 w tym: 638 na przejazdach kolejowo-drogowych oraz

67 obrzucen pociggdéw i 16 pozostatych incydentdéw (kradzieze, utozenie przeszkody i inne czyny
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chuliganskie). Natomiast w 2022 r. zaistniato 607 zdarzen kategorii C64 w tym: 517 na przejazdach
kolejowo-drogowych oraz 85 obrzucen pociggdéw i 5 pozostatych incydentéw.

Lacznie w ewidencji w 2023 r. zanotowano 720 incydenty na przejazdach kolejowo-drogowych
- polegajacych na niezatrzymaniu sie pojazdu drogowego przed zamykajaca sie lub zamknietg
rogatka (po6trogatka zamykajaca wjazd na przejazd) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych
(tj. incydenty kategorii C66 - 82) oraz ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki, stanowiace
zagrozenie dla pasazer6éw lub pracownikdéw pociagu, w tym zamkniecia pojazdéw drogowych na
przejazdach, uszkodzenia rogatek (tj. incydenty kategorii C64 - 638).

Nalezy nadmieni¢, ze przedstawione dane liczbowe dotyczace incydentéw na przejazdach

kolejowych, w tym zamknie¢ pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B, oparte sg tylko na informacjach przekazanych przez komisje
kolejowe w Protokotach ustalen koricowych. Natomiast nadal w praktyce istnieje duzo wieksza liczba
tego typu zdarzen - cze$¢ tych incydentéw jest rowniez kwalifikowana do kategorii C66. Nalezy
podkres$li¢, Zze nie wszystkie zdarzenia sa zglaszane, gdyz po bezkolizyjnym zjezdzie pociagu
z przejazdu kolejowo-drogowego kierujacemu pojazdem drogowym, rogatki podnosza sie
samoczynnie umozliwiajgc, mimo nieprzestrzegania przepisow o ruchu drogowym przy
przekraczaniu tych przejazdéw, odjechac¢ bezkarnie.
Zarzadcy infrastruktury powinni nadal podejmowac dziatania, aby incydenty pozostawania
pojazdow drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami bez kontaktu z pojazdami kolejowymi byty
kazdorazowo kwalifikowane wytacznie do kat. C64. Przewoznicy winni w ramach kultury
bezpieczenstwa podejmowac dziatania, majace na celu spowodowanie, aby maszynisci i prowadzacy
pojazdy kolejowe kazdorazowo zgtaszali pracownikom zarzadcy infrastruktury fakt pozostawania
pojazdow drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami.

Odnotowano mniejszg liczbe poszkodowanych (zabitych) w ewidencji wszystkich wypadkéw
kolejowych, tj. 0 4,2 %, mimo wzrostu zdarzen (wypadkéw) w 2023 r. na przejazdach kolejowo-
drogowych (Wykres 2).

Nalezy zwrdci¢ uwage na kategorie B34, ktdéra zostata uaktualniona na dzien 15 sierpnia 2024 r.
Liczba zdarzen w statystyce w tej kategorii jest znacznie mniejsza, nizZ zanotowana na dzien
31 grudnia 2023 r. z uwagi na zakonczone postepowania prokuratury i zmiane kwalifikacji cze$ci
zdarzen kategorii B34, jako samobéjstwa lub préby samobojcze.

Whikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidtowo$ci) powinny by¢ poddawane zdarzenia
kategorii C54, tj. wykrywane uszkodzenia lub stany awaryjne wagonoéw przez urzadzenia detekgji,
potwierdzone w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, goracy hamulec skutkujacy
przesunietg obreczg), a takze inne usterki w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazone
przez personel obstugi. Nastgpil spadek tych zdarzen ze 199 zaistniatych w 2022 r.do 177 - w 2023

roku. Niemniej jednak nadal wystepuje duza liczba tych zdarzen i wymaga zwiekszenia nadzoru
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i zaangazowania przewoznikéw kolejowych i podmiotéw odpowiedzialnych (dotyczy to réwniez
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM)) za organizacje przewozéw towarowych.

Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby incydentéw kategorii C68 - rozerwanie sie pociagu
lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia pojazdu kolejowego (w 2023 roku
zaistniato 215, a w 2022 - zaistniato 246 incydentow). Liczba tych zdarzen jest jeszcze nadal duza,
co powinno mobilizowa¢ komisje kolejowe do bardziej wnikliwych analiz przyczyn i wyjasnienia
okolicznosci ich powstawania, w celu minimalizowania zagrozen.

W ewidencji w 2023 r., zanotowano spadek zgtoszonych incydentéw o 6,6% w stosunku do roku
poprzedniego (Wykres 1). W odniesieniu do wypadkow zaistniate incydenty generuja mniejsze
straty materialne i mniejszg liczbe oséb poszkodowanych. Niemniej jednak utrzymujaca sie ich duza
liczba, stanowi nadal istotng informacje o istniejacych zagrozeniach, ktére podmioty rynku
kolejowego powinny podda¢ monitorowaniu w ramach posiadanych systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem i systemdéw zarzadzania utrzymaniem. Incydenty kategorii C54 (177), C64 (721),
C68 (215) stanowig tacznie ponad 57,1 % wszystkich incydentéw zaistniatych w 2023 r.

Whikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidtowos$ci) powinny by¢ poddawane zdarzenia,
zaistniate podczas prowadzenia robdt inwestycyjnych i modernizacyjnych. Zdarzenia zwigzane
z inwestycjami najcze$ciej sg kwalifikowane do kategorii B09 i C51. Kategorie zdarzen B09 i C51
zwigzane z uszkodzeniem lub ztym utrzymaniem budowli obejmujg réwniez niewtasciwe
wykonywanie robdét inwestycyjnych i modernizacyjnych (np. najechanie pojazdu kolejowego na
pozostawione sprzety (materiaty) na torze lub w skrajni toru). Ponadto oprdcz powyzszych
kategorii, zdarzenia zaistniate w zwigzku nieprawidtowo$ciami podczas wykonywania napraw
infrastruktury, robdt inwestycyjnych i modernizacyjnych byty kwalifikowane przez komisje
kolejowe do innych kategorii.
W poprzednim roku nastgpit wzrost liczby wypadkéw kategorii B09 - z 44 w 2022 r. do 50
w 2023 r., a incydentéw kategorii C51 wzrost - z 29 w 2022 r. do 58 w 2023 r. Liczba tych zdarzen
jest znaczaca i podlega¢ winna wnikliwej uwadze przez sprawujgcych nadzor i organizujgcych te
prace (z uwagi na znaczacy wptyw czynnika ludzkiego).

Z analizy liczby zaistniatych zdarzen na bocznicach kolejowych wynika, ze w 2023 r. nastgpit ich
wzrost (tj. w 2023 r. - zaistniato 180 zdarzen, w tym 146 wypadkoéw oraz 34 incydenty), natomiast
w 2022 r. zaistniato fgcznie 168 (w tym 128 zakwalifikowanych do kategorii wypadki kolejowe oraz

40 do kategorii incydenty kolejowe).

Zdarzenia na bocznicach kolejowych w 2023 r. stanowig 7,4 % og6lnej liczby (2429) zdarzen
zgloszonych do PKBWK, wypadki (146) stanowia 21,6% ogdlnej liczby (677) zaistniatych wypadkow
kolejowych zgtoszonych do PKBWK, a incydenty (34) stanowia 1,9% ogdlnej liczby incydentow
kolejowych (1752).
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Komisja w niniejszym raporcie wydata zalecenia stuzace poprawie bezpieczenistwa w transporcie
kolejowym.

Komisja w 2023 r. realizowata swoje ustawowe obowigzki, przy wspoétpracy z wieloma podmiotami,
przede wszystkim z: komisjami kolejowymi, krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajow
UE, zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi, UTK oraz Agencja Kolejowa Unii

Europejskie;j.
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9. Dane kontaktowe i teleadresowe PKBWK wg stanu na dzien 1 sierpnia 2024 r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
Al Jana Chrystiana Szucha 2 /4

00-582 Warszawa

CZLONKOWIE STALI:

Tadeusz Ry$
Przewodniczacy PKBWK
telefon 47 722 84 16

Karol Trzonski
Zastepca Przewodniczacego PKBWK
telefon 47 722 86 61

Rafal Le$sniowski
Zastepca Przewodniczacego PKBWK
telefon 47 722 87 33

Cztonek staty PKBWK
(wakat)

Henryk Zgrzebnicki
Sekretarz PKBWK
telefon 47 722 85 99

Barbara Piéro

Pracownik obstugi Komisji

telefon 47 722 84 09, fax 47 722 87 30
e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl

0Oddziatl w Katowicach
ul. Rolna 43
40-555 Katowice

0ddzial w Poznaniu
ul. Sktadowa 4
61-897 Poznan

Grzegorz Skarwecki

Cztonek staly PKBWK - koordynujacy prace Oddziatu
w Katowicach
telefon 32 607-24-64

Benedykt Kugielski

Czlonek staly PKBWK koordynujacy prace Oddziatu
w Poznaniu

telefon 61 221-64-03

Tomasz Resiak

Cztonek staly PKBWK - Oddziat w Katowicach
telefon 32 607-24-65

Dionizy Jedrych
Cztonek staty PKBWK - Oddziat w Poznaniu
telefon 61 221-64-05

Marek Rézyc

Cztonek staly PKBWK - Oddziat w Katowicach
telefon 32 607-24-65

Tomasz Aleksandrowicz

Cztonek staly PKBWK - Oddziat w Poznaniu
telefon 61 221-64-05

Cztonek staty PKBWK
(wakat)

Telefon dyzurny 510 126 711

Strona internetowa PKBWK

Strona Komisji dostepna jest pod adresem:

https://www.gov.pl/web/mswia

zaktadka: Co robimy — Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

W ramach strony Komisji dostepne informacje i dokumenty sg pogrupowane na nastepujace dziaty:

natychmiastowe zgtaszanie zdarzen (art. 28g),

pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych (§ 7),

sktad Komisji,
akty prawne i dokumenty,

raporty,

ochrona danych osobowych (zgodnie z RODO).
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ZALACZINIK ,A”
Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2023 r.
(wg informacji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego)

W ramach nadzoru nad realizacjg zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK
dokonat analizy skierowanych do niego zalecen z nw. raportéw i po wprowadzeniu zmian do ich
tresci przekazat je do realizacji zarzadcom, przewoznikom kolejowym, podmiotom
odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdéw kolejowych oraz podmiotom eksploatujacym pojazdy
specjalne.

1. RAPORT Nr PKBWK 01/2023 z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego
w dniu 16 pazdziernika 2019 r. o godz. 13:51 na stacji Leszczyny, w km 31,738 linii kolejowej
nr 140 Katowice Ligota — Nedza;

2. RAPORT Nr PKBWK 02/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
dnia 20 czerwca 2022 r. o godz. 12:55 na posterunku odgatezZznym Regalica, linii kolejowej
Poznan Gtéwny POD - Szczecin Gtéwny nr 351 w km 204,079;

3. RAPORT Nr PKBWK 03/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
3 listopada 2022 r. o godz. 18:45 na przystanku osobowym Krzciecice, w torze nr 2, w km
244,636 linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakdéw Gtéwny;

4. RAPORT Nr PKBWK 04/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 12
grudnia 2022 r. o godz. 02:35 na szlaku Koziegtowy - Poznan Pigtkowo, w torze nr 2, km 11,788
linii kolejowej nr 395 Zieliniec — Kiekrz, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C;

5. RAPORT Nr PKBWK 05/2023 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 20
lutego 2023 r. 0 godz. 18:11 na szlaku Chatupki - KrzyZzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy
kategorii B w km 47,973 linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle - Chatupki;

6. Raport Roczny za rok 2022 z dziatalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych.

Analiza informacji o realizacji poszczegdlnych zalecen - z odpowiedzi
zadeklarowanych przez podmioty rynku kolejowego

Pod kazdym zaleceniem wskazano $redni procent realizacji danego zalecenia.

Sredni procent realizacji zalecen zostat okreslony przez UTK w oparciu o informacje przekazane
przez adresatéw danego zalecenia.

I. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 01/2023
z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16 pazdziernika 2019 r.
0 godz.13:51 na stacji Leszczyny, w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

PKBWK 01/2023_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., zZwana
dalej ,,WKD”, oraz Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., zwana dalej ,PKM”, wprowadza wymog uczestnictwa
producenta systeméw komputerowych urzadzen stacyjnych srk lub jego autoryzowanego przedstawiciela
w procesie odbioru wewnetrznego urzadzen przed przekazaniem ich do eksploataciji.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.,
Pomorska Kolej Metropolitarna S.A.

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 89%
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PKBWK 01/2023_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD oraz PKM w programach pouczen
okresowych personelu obstugi i utrzymania urzadzen srk ujma tematyke obstugi urzadzen
przeciwpozarowych, a w szczegolnosci statych urzadzen gasniczych gazowych.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.,
Pomorska Kolej Metropolitarna S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 47%

PKBWK 01/2023_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, WKD oraz PKM zabuduja w
pomieszczeniach personelu obstugi urzadzen srk przycisk awaryjnego gaszenia na posterunkach
wyposazonych w system automatycznego gaszenia.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0,
Pomorska Kolej Metropolitarna S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 93%

PKBWK 01/2023_4 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwana dalej ,PKP PLK”, dokona uzupelnienia zapiséw
Rejestru zagrozen pod wzgledem zdiagnozowanych zagrozen powstania zrédta pozaru urzadzen srk.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2023_5 PKP PLK dokona zmiany zabudowy wytgcznikow ppoz. w przekaznikowni nastawni
Leszczyny ze strony prawej na lewa strone drzwi wychodzac z przekaznikowni oraz zainstaluje biaty
przycisk ,blokada gaszenia”.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2023_6 Zaktady Automatyki Kombud S.A., zwana dalej ,Kombud”, w DTR urzadzen okresli:

— dozwolony czas pozostawienia otwartych drzwi szafy komputerowej na czas prowadzonej obstugi
techniczne;j,

— dopuszczalng maksymalng temperature otoczenia szafy w pomieszczeniu zamknietym,

— granice ustawienia termostatu wentylatora szafy komputerowe;j.

ADRESACI ZALECENIA: Zaktady Automatyki Kombud S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2023_7 Kombud wprowadzi zmiany w systemie MOR-1 dotyczace wysytania informacji na
stanowisko obstugi dyzurnego ruchu o alarmach z informacja o przekroczeniu temperatury pracy
sterownikéw PLC.

ADRESACI ZALECENIA: Zaktady Automatyki Kombud S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2023_8 Kombud dokona zmiany lokalizacji termostatu wentylatora w szafach komputerowych
systemu MOR-1, tak aby byta mozliwo$¢ odbioru wzrostu wartosSci temperatury z gérnej czesci szafy.

ADRESACI ZALECENIA: Zaktady Automatyki Kombud S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%
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PKBWK 01/2023_ 9 Kombud w nowobudowanych instalacjach systemu MOR-1 dokona zabudowy
elementéw szaf komputerowych, ktére beda zapewnia¢ rozmieszczenie sterownikéw z minimalng wolng
przestrzenia wokadt kasety bazowej, zgodnie z wymogami producenta sterownikéw. Adresaci zalecenia:
Zaktady Automatyki Kombud S.

ADRESACI ZALECENIA: Zaktady Automatyki Kombud S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

II. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 02/2023
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego dnia 20 czerwca 2022 r. o godz.
12:55 na posterunku odgateznym Regalica, w km 204,079 linii kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny
POD - Szczecin Gtéwny

PKBWK 02/2023_1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zapewni nadzér nad jako$cia
realizacji procesu inwestycyjnego w Spoétce oraz procesu diagnostycznego.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2023_2 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wzmocni system nadzoru nad
szkoleniem i autoryzacjg pracownikéw w zwigzku ze zmianami organizacyjnymi lub technicznymi majgcymi
wplyw na sposéb wykonywania przez nich czynnosci.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2023_3 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dostosuje przepisy
wewnetrzne do postanowien rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikéw  zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych
(Dz.U.z 2021 ., poz. 101, z péZn. zm.) w zakresie autoryzacji.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

III. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 03/2023
Z postepowania w sprawie z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
3 listopada 2022 r. 0 godz. 18:45 na przystanku osobowym Krzciecice, w torze nr 2, w km 244,636
linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakow Gtéwny

PKBWK 03/2023_1 PrzewoZnicy wykonujacy przewozy pasazerskie zapewnia druzynom pociaggowym
szkolenie przypominajace w zakresie przestrzegania postanowien przepiséw dotyczacych miejsca
zatrzymania czota pociagu w wyznaczonym miejscu na stacji i na przystanku osobowym.

ADRESACI ZALECENIA: przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie
SREDNI PROCENT REALIZACJI: 75,5%

PKBWK 03/2023_2 PKP PLK S.A. uzupeini w stacjach i przystankach osobowych wskaZniki W32
poprzedzajace wskazniki zatrzymania czota pociagu W4 przy peronach dtuzszych niz 100 m.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 80%
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PKBWK 03/2023_3 Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie przeprowadza akcje informacyjna
wsréd podréznych o przeznaczeniu i mozliwosci korzystania w sytuacjach m.in. awaryjnych lub zagrozenia
bezpieczenstwa z urzadzen interkomu bedacych na wyposazeniu pociagéw pasazerskich. Obecnie opis ich
przeznaczenia i sposob obstugi jest mato czytelny i niezrozumiaty dla podréznych.

ADRESACI ZALECENIA: przewoZnicy wykonujacy przewozy pasazerskie
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 78%

PKBWK 03/2022_4 Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie wprowadzg obowigzek sprawdzania
przez druzyne pociggowa tgcznosci wewnetrznej poprzez interkom podczas przyjecia pociggu na stacji
poczatkowej oraz wiasciwg reakcje na dokonane wywotanie.

ADRESACI ZALECENIA: przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 79%

PKBWK 03/2023_5 Przewoznicy wykonujgcy przewozy pasazerskie, w tematyce pouczen ujma
zagadnienie dotyczace wymiany informacji na pokladzie pociggu za pomoca dostepnych Srodkéw
technicznych, pomiedzy podréznym, druzyna konduktorska i maszynista, w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa podréznych i pociagu.

ADRESACI ZALECENIA: przewozZnicy wykonujacy przewozy pasazerskie
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 68 %

PKBWK 03/2023_6 PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach usunie nieprawidtowosci wskazane

w pkt V.3 Raportu, tj.:

1.Na przejezdzie kolejowym kat. A o dtugosci 33 m przecinajgcym dwie linie kolejowe: nr 8 (dwutorowa)
w km 244,630 i nr 65 (jednotorowa) km 311,347; zabudowane sg dwa punkty $wietlne, co jest niezgodne
z § 88 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 1744), ktéry stanowi: ,Liczbe punktéw Swietlnych
ustala sie w zaleznoSci od dtugosci i szerokoSci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,
uwzgledniajac wartoSci natezenia oswietlenia i r6wnomiernos$ci o$wietlenia zgodnie z norma PN-EN
12464-2 Swiatto i o$wietlenie”.

2.Zbedne linie bezwzglednego zatrzymania P12 na przejezdzie kat. A w km 244,630.

3.Wygrodzenie przejazdu kat. A km 244,630 niezgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 1744),
ktére stanowi: Odcinki pomiedzy torem a rogatkami odgradza sie poreczami utrudniajacymi dostep do
toru z ominieciem rogatek, jezeli usytuowanie rogatek na to pozwala. Konfice poreczy znajdujace sie
najblizej toru umieszcza sie w odlegtosci 3 m od skrajnej szyny.

4.Na Peronie 2 wykonanym z ptyt chodnikowych wystepuja nieréwnosci stanowigce trudnos¢ podczas
wsiadania i wysiadania podréznych.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

IV. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 04/2023
Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 12 grudnia 2022 r. o godz. 02:35
na szlaku Koziegtowy - Poznan Pigtkowo, w torze nr 2, km 11,788 linii kolejowej nr 395 Zieliniec
- Kiekrz, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C

PKBWK 04/2023_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma ukierunkowane dziatania dla grup
pracownikéw (obstuga, naprawa konserwacja), majace na celu przypomnienie jednakowo brzmiacych zasad
postepowania w przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczania ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych.
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ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 72%

PKBWK 04/2023_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, w przypadku wystapienia usterki urzadzen
samoczynnego systemu przejazdowego, ktdre powoduja wyswietlenie na tarczy TOP sygnatu Osp-1 dla
jednego toru danego przejazdu, spowodujg wyswietlenie sygnatu Osp-1 dla wszystkich tor6w w obrebie tego
przejazdu.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 66%

PKBWK 04/2023_3 W przypadku niedziatania samoczynnego systemu przejazdowego z powodu usterki
jego elementéw, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. po wytaczeniu sygnalizacji na sygnalizatorach
drogowych przez personel obstugi, zabroni ponownego zataczania samoczynnego systemu przejazdowego
z poziomu urzadzenia zdalnej kontroli przez personel obstugi.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 10%

PKBWK 04/2023_4 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. przeprowadzi kontrole oraz wzmocni nadzér nad
prawidtowoscig i kompletnoscia zapiséw w ksigzkach E1758.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 10%

PKBWK 04/2023_5 Przewoznik PKP CARGO S.A. wzmocni nadzdér nad prowadzeniem dokumentacji
utrzymaniowej pojazdéw kolejowych, zwtaszcza jej zgodnoSci ze stanem faktycznym na pojezdzie.

ADRESACI ZALECENIA: PKP CARGO S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 04/2023_6 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A podejmie skuteczne dziatania w zakresie
synchronizacji czasu w wykorzystywanych systemach elektronicznych rejestrujacych czas.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 50%

PKBWK 04/2023_7 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, ujma w rejestrze zagrozen zagrozenia zwigzane
z dokonaniem zabudowy obiektéw w obrebie tr6éjkatéw widocznosci. Na etapie projektowania zabudowy
w poblizu przejazdow kolejowo-drogowych kazdorazowo beda przeprowadza¢ analize ryzyka
z uwzglednieniem warunkéw miejscowych dla danego przejazdu kolejowo-drogowego.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 89%

PKBWK 04/2023_8 Uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy
infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia
dziatalnoSci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa, przeprowadza kontrole w zakresie warunkéow
zabudowy obiektow w obrebie trdjkatéw widocznosci z uwzglednieniem miedzy innymi postanowien
zalacznika nr 3 cze$¢ B ust. 14 i 15 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744 z pézn. zm.).
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ADRESACI ZALECENIA: uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych,
zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 73%

V. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr KBWK 05/2023
Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 20 lutego 2023 r. o godz. 18:11 na
szlaku Chatupki - KrzyZzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973 linii
kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle - Chatupki

PKBWK 05/2023_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie $wiadectwa bezpieczenistwa
przeprowadza kontrole przejazdow kolejowych pod wzgledem lokalizacji przejs¢ dla pieszych w ich
bezposrednim sgsiedztwie. W przypadku ujawnienia takich przejs¢, wspoélnie z zarzadca drogi podejma
natychmiastowe dziatania celem przeniesienia przejscia dla pieszych poza strefe niebezpieczng przejazdu.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni
do prowadzenia dziatalnoSci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
przeprowadza kontrole przejazdéw kolejowych pod wzgledem lokalizacji
przej$¢ dla pieszych w ich bezposrednim sgsiedztwie

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 74 %

PKBWK 05/2023_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych
oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa uprawnieni do
prowadzenia dziatalno$ci na podstawie Swiadectwa bezpieczenistwa zrealizujg zalecenie nr 2) pkt 4.2
wydane przez Komisje w Raporcie Rocznym PKBWK za rok 2018, tj.:

»Zarzadcy infrastruktury wyeliminuja rogatki wyjazdowe dla samoczynnych systeméw przejazdowych na
przejazdach kategorii B, w odniesieniu do rozwigzan z czterema pétrogatkami. Stan taki jest niegodny z
postanowieniami zawartymi w zatgczniku nr 4, pkt 6.2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst jednolity: Dz. U.z 2019 r.
poz. 2311), ktéry stanowi: ,rogatki zamykajace cata szeroko$¢ jezdni U-13a i U-13b stosuje sie na
przejazdach kolejowych kategorii A, natomiast potrogatki U-13c stosuje sie na przejazdach kategorii B.
Poétrogatki nalezy umieszczac tak, aby z kazdej strony przejazdu zamykaty prawa potowe drogi (réwniez
w przypadku stosowania pétrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

W uzupetnieniu zalecenia z 2018 r. nalezy dazy¢ do separacji paséw ruchu na drodze jednojezdniowej
poprzez zabudowe separatorow.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania
autoryzacji bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na
podstawie §wiadectwa bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 91%

PKBWK 05/2023_3 PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach dokona:

— zmiany usytuowania kamer na przejezdzie kolejowym w celu umozliwienia obserwacji terenu catego
przejazdu wilacznie z sygnalizatorami drogowymi,
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— zmiany w dziataniu sygnalizatora akustycznego, ktéry w chwili obecnej generuje sygnaty dzwiekowe
w stanie ostrzegania systemu po zajeciu przez tabor czujnika wytaczajacego (zgodnie z Dokumentacjg
Techniczno-Ruchowg DTR systemu).

ADRESACI ZALECENIA: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

VI. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Rocznego za rok 2022

Raport Roczny za 2022_1 PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. i pozostali autoryzowani zarzadcy
infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnos$ci na podstawie swiadectwa bezpieczenstwa, na
podstawie dokonanej analizy odcinkéw linii kolejowych, na ktérych wystepuja przypadki wtargniecia
zwierzyny lesnej na tor bezposrednio przed nadjezdzajacym pociagiem, podejma dziatania, szczegolnie
w obrebie obszaréw lesnych, majace na celu odstraszanie lub zatrzymanie przed wygrodzeniem zwierzyny
le$nej przed najechaniem ich przez pojazdy trakcyjne.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury Kkolejowej oraz zarzadcy
infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
$wiadectwa bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 91%

Raport Roczny za 2022 _2 Zarzadcy infrastruktury, przewoznicy kolejowi, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowigzku uzyskania certyfikatu
lub autoryzacji bezpieczenistwa, a uprawnione do prowadzenia dziatalnosci na podstawie $wiadectwa
bezpieczenstwa, zapewnig cykliczne szkolenia dla cztonkdéw komisji kolejowych z zagadnienn zwigzanych
z prowadzeniem postepowan wyjasniajacych okolicznosci zaistnienia zdarzen kolejowych.

ADRESACI ZALECENIA: zarzadcy infrastruktury, przewoZnicy kolejowi, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione
z obowigzku uzyskania certyfikatu lub autoryzacji bezpieczenstwa,
a uprawnione do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie $wiadectwa
bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 64%

Raport Roczny za 2022_3 PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. i pozostali autoryzowani zarzadcy
infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa,
dokonaja weryfikacji obowiazujacych regulacji dotyczacych fazy przywracajacej ruch po automatycznym
nadaniu sygnatu alarmowego (Radio-stop). W szczego6lnosci: opracuja i wdroza jednolita forme
wydawanego nakazu przywracajgcego ruch, kierowanego do druzyn trakcyjnych (przewoznikéw
kolejowych) przez organizujgcego ruch pociggdw na tym obszarze w zasiegu nadanego Alarmu. Ponadto
przeanalizujg zasadno$¢ przydatnosci obecnej lokalizacji ustawienia wskaznika W28.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy
infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnos$ci na podstawie
$Swiadectwa bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 86%

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 96



Raport Roczny za rok 2023

Raport Roczny za 2022_4 Przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury posiadajacy pojazdy kolejowe
z napedem, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz podmioty zwolnione
z obowigzku uzyskania certyfikatu lub autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnione do prowadzenia
dziatalnosci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa ureguluja (w instrukcjach/przepisach
wewnetrznych) oraz wdroza zakaz kontaktowania sie z maszynista przez telefon komérkowy podczas
prowadzenia pojazdu kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (np. braku tacznosci), w ktdrych
zachodzi konieczno$¢ poinformowania prowadzacego o sytuacjach zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego.

ADRESACI ZALECENIA: przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury posiadajacy pojazdy kolejowe
zZ napedem, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei
waskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowigzku uzyskania certyfikatu
lub autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnione do prowadzenia dziatalnosci na
podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 83%

Raport Roczny za 2022_5 PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. i pozostali autoryzowani zarzadcy infrastruktury
kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa,
uprawnieni do prowadzenia dzialalnos$ci na podstawie $wiadectwa bezpieczenistwa, dokonaja analizy
odcinkéw linii kolejowych, na ktérych wystapily przypadki potrgcenia oséb, wchodzacych na tory
w miejscach do tego nieprzystosowanych, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag i podejma stosowne
dziatania zmierzajgce do zmniejszenia ich liczby (m.in. poprzez zalegalizowanie przejscia z odpowiednim
oznaczeniem, patrole SOK, wygrodzenia, system monitoringu (kamery)). Komisje kolejowe, prowadzac
postepowania po zdarzeniach kat. B34, bedg dokonywac¢ analogicznych analiz dla okreslonej lokalizacji oraz
beda uwzglednia¢ we wnioskach ww. dziatania zapobiegawcze.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury Kkolejowej oraz zarzadcy
infrastruktury = zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 87%
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ZALACZNIK ,B”
Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2023 r. skierowanych do innych
zainteresowanych podmiotow (art. 28l ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym)

Zalecenia Nr 6, 7, 8 i 9 z Raportu Nr PKBWK 01/2023 z postepowania w sprawie incydentu
kolejowego zaistniatego w dniu 16 paZdziernika 2019 r. o godz.13:51 na stacji Leszczyny, w km
31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza - skierowane do Zakladéw Automatyki
Kombud S.A. zostaty zrealizowane w 100%. Stan realizacji zostat ujety w Zataczniku ,A”.

Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK 05/2023 z postepowania w sprawie wypadku
kolejowego zaistniatego 20 lutego 2023 r. 0 godz. 18:11 na szlaku Chatupki - Krzyzanowice, w torze
nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973 linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle - Chatupki

PKBWK 05/2023_zalecenie_1 Minister wtasciwy ds. transportu okresli w przepisach wykonawczych do
Prawa budowlanego m.in. warunki usytuowania przejs$¢ dla pieszych w rejonie przejazdéw kolejowych.

ADRESAT ZALECENIA: Minister wiasciwy ds. transportu

PKBWK 05/2023_zalecenie_2 Minister wtasciwy ds. transportu podejmie dziatania celem wprowadzenia
zmian w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
w zakresie wigczania sie Swiatel na wszystkich dragach rogatkowych réwnoczesnie z rozpoczeciem
nadawania sygnatéw na sygnalizatorach drogowych.

ADRESAT ZALECENIA: Minister wtasciwy ds. transportu

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych przekazata pismem PKBWK.590.5.18.2023
z dnia 29 grudnia 2023 roku Raport PKBWK 05/2023 do Ministra Infrastruktury wraz z informacja
0 wyzej wymienionych zaleceniach zawartych w pkt. VI.1) i VI.2) (str. 40).

Zalecenia wynikajace z przeprowadzonego postepowania w sprawie zaistniatego wypadku naleza
do wlasciwosci ministra wtasciwego ds. transportu.
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ZALACZNIK ,C”

Struktura zdarzen w 2023 r. w stosunku do 2022 r. z podzialem na kategorie.

K GagriE : s : Kategoria
zdarzenia Opis kategorii zdarzenia 80ria | pazem Razem
(oznaczenie Kwalifikacja przyczyny bezposredniej (‘::zy';:;:::)'e 2022 2023
literowe)
A - -
POWAZNE WYPADKI SUMA - -
Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie, tworzac réwnowazne 00 26 19
przyczyny
Wyprawienie pojazdu Kkolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku o1 0 1
niewtasciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 02 0 0
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu 03 33 41
B albo niewtasciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo 04 34 36
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia
Nie zachowanie ostrozno$ci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora odstepowego wskazujacego 05 0 0
sygnat ,St6j” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 06 0 1
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw 07 3 5
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 08 14 12
Uszkodzenie lub zite utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe
wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu 09 44 50
(w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na
elementy budowli
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia
(w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy cze$¢ konstrukcyjna pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu 10 8 6
kolejowego specjalnego przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie czesci poktadowej urzadzen
umozliwiajacych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)
Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na cze$¢ konstrukcyjng wagonu) 11 15 15
Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym 12 3 3
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcowg, wézek bagazowy, 13 45 34
pocztowy)
Zamach zbrodniczy 14 0 0
Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przelozenie zwrotnicy pod pojazdem 15 13 12
kolejowym
Niewta$ciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego 16 2 4
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci 17 10 24
w czynno$ciach tadunkowych albo niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na 18 6 5
przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowe;j)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng 19 15 11
i rogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng 20 42 30
i bez rogatek (kat. C)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na 21 106 131
przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na 22 2 2
przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. F)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza 23 11 13
przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
PoZar w pociagu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym 24 8 3
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do konca pasa 26 0 0
przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk powstaty w granicach obszaru kolejowego
Eksplozja w pociggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym 27 0 0
Kleski zywiotowe (np. powdd7, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 28 0 0
Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch 29 0 0
pociagéw
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku
z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, ulozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen 30 5 5
energetycznych, facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym lub 31 6 6
przej$ciu strzezonym
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym 32 5 6
z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach kolejowo- 33 10 13
drogowych i przejsciach
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi 3 175 167
lub przejs$ciami na stacjach i szlakach
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z pociagu, pojazdu 35 ° 18
kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego)
Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnatéw zabraniajacych wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy 36 0 0
i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych
Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegniecia wagonéw 37
Nieprawidlowe zadziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw 38 0 0
kolejowych spowodowane kradziezg
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Wjazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energie trakcyjna z sieci trakcyjnej na niezajety tor

niezelektryfikowany 39 C 2
Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wtadz
. . IS L . . ) . o 40 0 0
lub zastosowania $§rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Nieustalona kategoria - 1 2
WYPADKI SUMA 651 677
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku 41 2 0
niewtasciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 42 1 2
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu
. e . 2 . . 43 85 76
C albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo 44 118 129
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 25 11
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw 46 3 1
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 47 9 5
Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem 48 4 2
kolejowym
Niewtasciwe zestawienie pociggu 49 0
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowos$ci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci 50 23 24
w czynno$ciach fadunkowych
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewtasciwe wykonywanie robét, np.
nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub 51 29 58
w skrajni pojazdu kolejowego
Nieprawidlowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujgce: - nieostoniecie sygnatem ,St6j”
odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy, — nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze przy
nieprawidtowo utozonej drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub rozjazdoéw, 52 4 3
niewta$ciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej, - nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw
drogi przed pociagiem zblizajacym si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wyposazonego w system
przejazdowy
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia
powodujace konieczno$¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego
taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, gorgcy hamulec skutkujacy przesunieta 53 33 31
obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi
(np. pekniety resor)
Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace koniecznos¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan
przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, 54 199 177
goracy hamulec skutkujacy przesunieta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu
zauwazonych przez personel obstugi
Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych skutkéw dla mienia Iub srodowiska, bez 55 24 27
poszkodowanych
Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie 57 3 2
normalny ruch kolejowy
Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wtadz 59 0 4
lub zastosowania $§rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, woézek bagazowy, pocztowy itp.) bez 60 35 60
wykolejenia lub poszkodowanych
Zamach zbrodniczy 61 1 0
Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 62 33 13
Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch 63 0 0
pociggédw
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez fadunku
z pociggu lub skltadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen
energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez 64 607 721
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowiace zagrozenie dla pasazeréw
lub pracownikéw pociagu
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadniecie z pociggu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez 65 30 81
tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub negatywnych
konsekwencji dla mienia lub $srodowiska
Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (pétrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw
drogowych, na ktérych zataczone byly sygnaly ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem 66 87 82
kolejowym
Nieprawidtowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych 67 1 0
spowodowane kradzieza
Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw 68 246 215
Inne niZ powyzej wymienione przyczyny lub nalozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie, tworzac réwnowazne 69 40 28
przyczyny
INCYDENTY SUMA 1643 | 1752
EACZNIE ZDARZENIA | 2294 | 2429
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