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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2022. Acesta indeplineste cerintele Directivei
2016/798/CE a Parlamentului European si a Consiliului, transpusa in legislatia romand prin
Ordonanta de urgentd nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

Aceasta legislatic de referintd se regaseste si pe site-ul web al AGIFER, la adresa
www.agifer.ro.
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1 PREZENTARE

1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

in anul 2022 s-a constatat, fata de anul anterior, o crestere cu 8% a numdrului de investigatii
deschise de catre AGIFER pentru accidente produse prin deraieri de vehicule feroviare din
compunerea trenurilor in circulatie respectiv o crestere cu 3% a numarului de accidente feroviare
produse in circulatia trenurilor, accidente pentru care AGIFER este obligata sa deschida
investigatie, intre acestea fiind inclus si un accident feroviar produs prin coliziunea a doua trenuri
de marfa, care a avut ca urmare pagube de peste 1 milion de euro.

Din cele 34 de accidente feroviare pentru care s-a finalizat investigatia in perioada analizata, 1
caz a constat in coliziunea a doua trenuri de marfa, 26 au fost deraieri si 7 incendii ale materialului
rulant (5 la locomotive si 2 la vagoane de marfa). Din cele 26 de deraieri, din punct de vedere al
factoriilor cauzali, in 16 cazuri au fost constate neconformitati privind starea caii si in special starea
necorespunzatoare a traverselor din lemn (10), in 5 cazuri atat neconformitati privind starea cdii cat
si a materialului rulant, in 2 cazuri neconformitati privind incarcarea neuniforma a vagoanelor si in
3 cazuri defectare a materialului rulant. In anul analizat (2022), s-a constatat o crestere cu peste
13% a numadrului accidentelor feroviare pentru care AGIFER a finalizat investigatia.

In continuare se mentine foarte ridicati ponderea accidentelor pentru care investigatiile au
relevat faptul ca resursele alocate pentru mentenanta si investitii sunt insuficiente, astfel ca, in foarte
multe situatii termenele de reparatii la materialul rulant si la infrastructura feroviara nu sunt
respectate, iar resursele umane specializate insuficiente influenteaza defavorabil modul de
desfasurare al activitatii. De asemenea, evaluarea, gestionarea si tinerea sub control a riscurilor
necesita o atentie deosebitd in continuare.

In ceea ce priveste colaborarea cu celelalte organisme de investigare, din cadrul retelei
constituite la nivel European, AGIFER a continuat sd participe activ la sedintele si in cadrul
grupurilor de lucru:

e Grupul de lucru pentru evaluarea inter pares, in conformitate cu prevederile Art.22(7)
din Directiva nr.798/2016 privind siguranta feroviara;

e Grupul de lucru pentru elaborarea ghidurilor Retelei organismelor de investigare;

e Grupul de lucru dedicat stabilirii unor exemple de scenarii de producere pentru Metoda
Comund de Siguranta pentru Evaluarea nivelului de siguranta al performantei pentru
intreprinderile feroviare.

De asemenea AGIFER a fost reprezentatd in cadrul seminarelor ESREDA — Asociatia pentru
Sigurantd Fiabilitate si Date in care activeaza specialisti In investigatia de sigurantd din domeniul
aerian, chimic, nuclear, etc.

Colaborarea cu operatorii economici din domeniul feroviar in cursul desfasurarii investigatiilor,
chiar daca concluziile rapoartelor de investigare nu au fost intotdeauna comode sau confortabile,
relevand probleme reale ce trebuie foarte atent tinute sub control, s-a bazat pe intelegerea scopului
comun al Tmbunatatirii sigurantei feroviare, tinand cont de invatamintele care se pot trage.

Pentru aceasta doresc sa multumesc tuturor operatorilor feroviari, administratorului/
gestionarilor de infrastructura si entitatilor responsabile cu intretinerea, precum si angajatilor
acestora, cu care am colaborat eficient in cursul investigatiilor, care ne-au sprijinit in demersul
nostru.

Director General AGIFER
Laurentiu Cornel DUMITRU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviard Romana - AGIFER

AGIFER investigheazd toate accidentele si incidentele 1n circulatia trenurilor produse pe
reteaua de transport feroviar si cu metroul precum si incidentele care in conditii usor diferite ar fi
putut duce la accidente grave, inclusiv defectiunile tehnice ale subsistemelor structurale sau ale
constituentilor de interoperabilitate componente ale sistemului feroviar de mare vitezd si
conventional european.

In conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviard si
a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Imbunatétire a sigurantei feroviare pe caile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit in continuare Regulament de investigare),
in luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intregul sistem;

e impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

e cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Sigurantd Feroviard Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate. Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final
recomandari de sigurantd, care reprezinta propuneri pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3 Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2022

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2022, si-au desfisurat activitatea un numdr total de 40

salariati, din care:
e 1 director general,

1 director general adj.;
1 director economic;
3 consilieri director general,
5 sefi serviciu;
1 sef birou;
21 investigatori;
4 experti;
1 tehnician;
1 referent;
1 economist.

Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2022, AGIFER a avut cheltuieli bugetare de 6.455.645

lei, echivalent 1.304.856 euro (curs de referinta la 30.12.2022 - 1 € = 4,9474 lei).

1.4 Organizarea

In cursul anului 2018, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1171/11.07.2018 a fost
aprobatd structura organizatorica a Agentiei de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentatd mai jos:
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2 PROCESUL DE INVESTIGARE

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor
si, dacd este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatori principali 1si indeplinesc sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai
scurt cu putinta. Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se
ocupa 1n nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului
de investigare intocmit n functie de gravitatea accidentului sau incidentului. Raportul descrie
obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de siguranta.

Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai transparent, astfel incat toate partile sd poata
fi ascultate si sd se partajeze rezultatele. Administratorul de infrastructura, operatorii de transport
feroviar implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména, Agentia Uniunii Europene pentru
caile ferate, victimele si rudele acestora, detindtorii bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de
urgentd implicate, reprezentantii personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de a furniza
informatii tehnice relevante in vederea imbunatatirii calitatii raportului de investigare. In acest sens
in ultima etapd a procesului de investigare AGIFER intocmeste un proiect de raport pe care il
transmite tuturor celor mentionati anterior pentru a le acorda posibilitatea de a furniza informatii
tehnice relevante.

Informatiile tehnice furnizate, punctele de vedere si comentariile facute sunt analizate si
dacd sunt relevante pentru investigare, acestea vor fi luate in considerare fiind incluse in raportul
final. Raportul de investigare este avizat de conducerea Agentiei de Investigare Feroviarda Romana —
AGIFER 1in vederea si publicare pe site-ul acesteia.

2.1  Evenimentele feroviare care au fost investigate

In cursul anului 2022 personalul AGIFER a investigat un numir de 92 accidente/incidente,
in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 si a Regulamentul de investigare
a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate
si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010 — denumit in
continuare Regulament de investigare. Din cele 92 actiuni de investigare, un numar de 39 erau
deschise din 2021, iar celelalte 53 au fost deschise in cursul anului 2022.

De asemenea, in anul 2022, au fost finalizate si inchise 56 actiuni de investigatii, respectiv:

= 34 accidente feroviare;

= 22 incidente feroviare clasificate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul
de investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviard Romana a asigurat investigatorul
principal.
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2.2

2.3

Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii 5 ani

Raport anual

Numair investigatii deschise Numair investigatii finalizate
Accidente | Incidente | TOTAL | Accidente | Incidente | TOTAL
Anul 2018 32 26 58 25 12 37
Anul 2019 45 24 69 32 31 63
Anul 2020 29 17 46 42 25 67
Anul 2021 32 25 57 30 24 54
Anul 2022 33 20 53 34 22 56

Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia

de Investigare Feroviarda Romanda — AGIFER a cooperat cu autoritdtile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile din Ordonantei de urgentd nr.73/2019 privind siguranta

feroviard, in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER poate
apela in caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. In cursul anului 2022 nu au fost cazuri de
cooptare in comisiile de investigare a accidentelor feroviare de specialisti din afara AGIFER.

10
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2.4  Diagrama procesului de investigare
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2022 comparativ cu anul 2021,
identificare principalelor tendinte.
Numiirul Tendinta
; victimelor comparativ
.T'pUI . cu anul 2021
accidentelor Numiirul Pagube Pagube < .
. . A . . a numarului
investigate in | accidentelor Morti Riniti (lei) © accidentelor
anul 20220 orta grav (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual)
Coliziuni Intre 0
trenuri 1 - - 5.579.870,75 1.129.734,31 (0%)
Deraieri de +4
trenuri 26 - - 4.375.590,14 886.988,36 (+15,38%)
Loviri ale
vehiculelor 0 i i i i 0
rutiere la treceri (0%)
la nivel
Incendii la 7 i - | 1824045863 | 3.696.467,93 1
materialul rulant o U (-14,28%)
+4
Total 34 0 0 28.195.919,52 | 5.713.190,60 € (+11,76%)

[

3.2.

a fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei;

Investigatii finalizate si investigatii deschise in anul 2022

In anul 2022 Agentia de Investigare Feroviari Romana a finalizat si inchis 56 actiuni de
investigare (din care 36 au fost investigatii deschise in anul 2021) si a initiat procedura de
investigare pentru un numar de 53 cazuri. Din cele 53 cazuri la 17 au fost finalizate si inchise
investigatiile in anul analizat iar pentru 36 urmeaza a fi finalizate si inchise investigatiile in anul

2023.

In tabelul de mai jos prezentim investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate in anul 2022

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei')

Data
finalizarii

04.02.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, intre statille CF Domasnea Cornea si
Poarta, la km 435+100, in circulatia trenului de
marfa nr.60516-1 (apartindind operatorului de
transport feroviar SC Tim Rail Cargo SRL), s-a
produs declansarea unui incendiu la locomotiva
impingatoare EA 1084.

03.02.2022

16.02.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubld electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, pe linia de legatura dintre aparatele
de cale nr.6C si nr.30 (linia Guvernamentald), la km
0+230, s-a produs deraierea a doud osii (prima de la

fiecare boghiu in sensul de mers) de la locomotiva

27.01.2022

12
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EA 2002 care circula izolatd ca tren nr.39512
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

Raport anual

26.03.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara,
statia CF Augustin, in circulatia trenului de marfa
nr.80599-2 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
deraierea ambelor osii ale primului boghiu, in
sensul de mers, de la al 9-lea vagon din
compunerea trenului.

24.03.2022

29.03.2021

Pe raza de activitate a SC TMB ,METROREX” SA
Bucuresti, 1intre statiile Piata Victoriei 1 si
Aviatorilor, in circulatia trenului de metrou nr.18,
trasa 15, format din trenul electric de metrou
(TEM) nr.1324-2324, s-a produs ruperea barei de
torsiune si a captatorului, situate pe partea stanga,
in sensul de mers, a boghiului nr.1 de la vagonul
M2 al semitrenului nr.2324 (CAF) si lovirea de
catre acestea a instalatiilor din tunel.

22.02.2022

30.03.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF Vadu
Lat, la iesirea trenului de marfa nr.20574-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
CER FERSPEED SA), de la linia 2 abatuta pe firul
| spre statia CF Zavestreni, cu parcurs peste
schimbatorii de cale nr.14 si nr.10, s-a produs
deraierea si rasturnarea a doud vagoane (al 11-lea si
al 12-lea vehicul din corpul trenului).

09.02.2022

06.04.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificatd), in statia CF Sighisoara, la
iesirea trenului de calatori R.3528 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs deraierea primelor doua
vagoane din compunerea trenului (toate osiile de la
primul vagon si prima osie de la al 2-lea vagon).

03.03.2022

09.04.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Naévodari - Dorobantu (linie simpld neelectrificata,
gestionar de infrastructurd feroviara SC Grup
Feroviar Roman SA), intre statiille CF Navodari si
Nazarcea, la km 22+410, in circulatia trenului de
marfd nr.89576, apartinand operatorului  de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, s-a
produs deraierea a trei vagoane de marfa aflate al 3-
lea, al 6-lea si al 11-lea in compunerea trenului.

23.02.2022

11.04.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari (gestionar de infrastructura
feroviarda SC Grup Feroviar Roman SA), intre

statiile CF Palas si Constanta Marfuri, linie simpld

06.04.2022

13
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neelectrificata, la km 1+330, in circulatia trenului
de marfd nr.80639 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-
a produs deraierea a doud vagoane (al 32-lea si al
33-lea din compunerea trenului).

01.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Titu - Golesti (linie
dubla, neelectrificata), in statia CF Golesti, in
circulatia trenului de calatori nr.1897 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs depasirea semnalelor de
circulatie XIC, XPIIL, si XIII, care afisau indicatia
»OPRESTE fara a depasi semnalul!” si talonarea
macazului schimbatorului de cale nr.15, trenul fiind
oprit pe sectiunea izolata nr.50/56.

31.05.2022

10

06.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Orsova — Caransebes
(linie simpla electrificatd), in statia CF Poarta, dupa
gararea trenului de marfa nr.81690 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,.CFR
Marfa” SA), s-a produs un incendiu la locomotiva
EA 071 de remorcare a trenului.

30.05.2022

11

15.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Deda — Dej Calatori (linie
dubla electrificatd), in statia CF Dej Triaj, pe zona
aparatului de cale nr.6A, s-a produs deraierea a
doua vagoane (al 3-lea si al 4-lea) din compunerea
trenului de marfa nr.48375, remorcat cu locomotiva
DA 897 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) care avea in
compunere 14 vagoane tip Faccpps (apartindnd
administratorului de infrastructura feroviara CNCF
,CFR” SA).

07.06.2022

12

26.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificatd), pe schimbatorul de cale
nr.8 din capatul Y al statiei CF Vanatori, s-a produs
deraierea osiei nr.6, prima in sensul de mers, de la
locomotiva EA 317 aflata in remorcarea trenului de
marfa nr.21817-2 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfd” SA).

15.06.2022

13

28.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Piatra Olt
(linie simpld neelectrificatd), in statia CF
Robanesti, in circulatia trenului de cdlatori
Interregio nr.9036 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), cu
comanda de trecere pe linia II directd, semaforul de
intrare D1/2 1n pozitia ,,LIBER pe linia directd”, s-a
produs intrarea trenului la linia 3 abatuta.

07.06.2022

14

08.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Razboieni - Apahida (linie
dubla electrificatd), la iesirea din statia CF Campia

05.07.2022

14
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Turzii, pe sectiunea 022 aferentd firului I de
circulatie Campia Turzii-Valea Florilor, la km
452+255, in circulatia trenului de calatori R.3081
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs deraierea
de al doilea boghiu al ultimului vagon din
compunerea trenului.

15

08.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti — Brasov
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Busteni si
Azuga, pe firul I de circulatie, la km 133+800, in
circulatia trenului de marfa nr.80498-1 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs un incendiu la primul
vagon de la locomotivd, incdrcat cu produse
petroliere (benzinad).

02.06.2022

16

12.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Vanatori — Brasov (linie
dubla electrificata), in statia CF Beia, pe linia Il
directd, la km.263+407, in circulatia trenului de
marfa nr.99514 (apartinind operatorului de
transport feroviar SC VEST TRANSRAIL SRL), s-
a produs un incendiu la incarcatura de busteni a
primului vagon din compunere.

04.07.2022

17

12.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Turceni, in
statia CF Filiasi, s-a produs depasirea vitezei de
30km/h, la circulatia in abatere peste macazurile
nr4 si nr.8, a trenului de marfa nr.8§0230-1
(apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA).

27.06.2022

18

15.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubld electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, pe schimbatorul de cale nr.12 C, la
km 0+550, in circulatia trenului de marfa
nr.83548G-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea locomotivei de remorcare ED 002 de
primele trei osii, in sensul de mers.

14.06.2022

19

18.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Fetesti — Ciulnita
(linie dubla electrificatd), in capatul X al statie1r CF
Jegdlia, In circulatia trenului de calatori nr.8008
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un
incendiu la motorul de tractiune (diesel) nr.2 al
automotorului Desiro nr.2084.

13.07.2022

20

20.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatiec Palas - Medgidia
(linie dubla electrificata), in statia CF Dorobantu, in
zona schimbdtorului de cale nr.22, in circulatia

trenului  de marfa nr.50830-1 (apartinand

20.07.2022

15
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operatorului de transport feroviar SC EXPRESS
Forwarding SRL), s-a produs deraierea de toate
osiile a celui de-al 33-lea vagon din compunerea
trenului.

21

21.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti -
Constanta (linie dubla electrificatd), in statia CF
Fetesti, capatul X, in circulatia trenului de marfa
nr.64288 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC ROFERSPED SA), s-a produs
deraierea a trei vagoane (al 8-lea, al 9-lea si al 15-
lea vagon din compunerea trenului).

20.07.2022

22

28.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti -
Constanta (linie dubla electrificatd), in statia CF
Fetesti, capatul X, linia II directa firului I, s-a
produs ajungerea din urma si tamponarea trenului
de marfa nr.50790-1 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC EXPRESS Forwarding SRL)
de catre trenul de marfd nr.60514-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC TIM RAIL
CARGO SRL).

21.07.2022

23

01.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, pe linia feratd industriala Antestatie
ROMCIM Medgidia, la gararea trenului de marfa
nr.30658-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL),
s-a produs deraierea primului vagon din
compunerea trenului.

20.07.2022

24

05.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, statia CF Medgidia, in circulatia trenului
de marfa nr.20934 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), s-a
produs deraierea de toate osiile a celui de-al 4-lea
vagon din compunerea trenului.

14.06.2022

25

07.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt
(linie simpld, neelectrificatd), intre statiile CF
Vladuleni si Piatra Olt, la km 206+850, in circulatia
trenului  de marfa nr.20536-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC CER -
FERSPED SA), s-a produs deraierea de primul
boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 13-lea
vagon din compunerea trenului.

04.08.2022

26

19.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Arad (linie
dublad electrificatd), pe firul I al liniei curente
dintre statiile CF Mintia si Branisca, la km
492+680, s-a produs deraierea celui de-al 13-lea
vagon din compunerea trenului de marfa nr.50783,
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Express Forwarding SRL)

28.06.2022

27

23.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

18.08.2022

16
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Timisoara, sectia de circulatie Timisoara - Arad
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF Sag si
Vinga, la km.36+400, s-a declansat un incendiu la
locomotiva EA 251 care asigura remorcarea
trenului de calatori nr.2602 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

28

23.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Orsova
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF Valea
Alba si Balota, la km.345+460, in circulatia
trenului de marfa nr.29114 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Rail Cargo Carrier
Romania SRL), s-a produs deraierea celui de-al 12-
lea vagon din compunerea trenului.

12.08.2022

29

24.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Craiova, intre
statiile CF Cotofeni si Réacari, s-a produs lovirea
semnalului de manevra M2 si a doi picheti de
sectiuni izolate de catre trenul de marfa nr.23052-1
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfd” SA).

31.05.2022

30

27.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste
(linie dubla, neelectrificatd), la gararea pe linia 5
abatutd in statia CF Nucet a trenului de marfa
nr.59401 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), s-a produs
deraierea a 6 vagoane (de la al 9-lea la al 14-lea
vagon din compunerea trenului).

27.06.2022

31

03.09.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sibiu (linie
simpld, neelectrificatd), in statia CF Fagaras, la
iesirea de la linia 8 a trenului de marfda nr.99974
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Rail Force SRL), s-a produs deraierea de primul
boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 10-lea
vagon din compunerea trenului.

25.08.2022

32

20.09.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiagi — Strehaia, in
statia CF Gura Motrului, s-a produs expedierea in
alta directie de mers decit cea prevazutd, cu
atacarea macazului care da acces la acea directie de
mers, a trenului de marfa nr.93759 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,.CFR
Marfa” SA).

28.02.2022

33

03.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Craiova, sectia de circulatie Berbesti - Alunu (linie
simpla, neelectrificata), intre statiile CF Berbesti si
Popesti Valcea, la km. 25+300, s-a produs deraierea
primului boghiu, in sensul de mers, a celui de-al
19-lea vagon din compunerea trenului de marfa
nr.23686 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

27.10.2022

17




2022

Raport anual

34

10.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
sectia de circulatie Suceava — Ilva Mica, in statia
CF Campulung Moldovenesc, s-a produs depasirea
semnalului de intrare Y aflat in pozitie pe oprire, de
catre trenul de marfa nr.80672 remorcat cu
locomotiva EA 1004 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar
Roman SA).

16.06.2022

35

24.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caransebes-Strehaia, in
statia CF Balota, s-a produs scaparea unui grup de
14 vagoane aflate la linia nr.4 si ajungerea din urma
a unui convoi de manevrd avand ca urmare
tamponarea acestuia si deraierea a 5 vagoane
(apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SC CER FERSPED SA).

31.08.2022

36

28.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Ludus-Magherus Sieu
(sectie neinteroperabild gestionatd de catre RC-CF
Trans SRL Brasov), in circulatia trenului de calatori
nr.16301 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Regio Cildtori SRL Brasov), intre
statiile CF Ludus si Sarmasel, la km 6+757, s-a
produs deraierea a doud boghiuri ale remorcii
automotorului AMX 1600.

24.11.2022

37

29.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti-Turceni
(linie simpla, electrificatd), la intrare in statia CF
Turceni a trenului de marfa nr.23644 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), pe zona aparatului de cale nr.6, s-a
produs deraierea a doua vagoane (al 15-lea si al 16-
lea din compunerea trenului).

28.11.2022

38

06.12.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Marasesti - Barbosi (linie
dubla electrificatd), in statia CF Barbosi Triaj, pe
linia 1D, s-a produs deraierea primului vagon din
compunerea trenului de marfa nr.30630-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

06.12.2022

39

27.12.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Chiajna, la expedierea de la linia 2 a trenului de
marfd nr.67400 (apartindind operatorului de
transport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL), s-
a produs deraierea celui de-al 25-lea vagon din
compunerea trenului.

16.12.2022

40

30.12.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Dorobantu —
Navodari (linie simpla neelectrificata,
neinteroperabild — gestionatd de SC Grup Feroviar
Romén SA), in statia CF Nazarcea, in circulatia

24.11.2022

18
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trenului de marfa nr.66648030 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs deraierea a 8 vagoane din
compunerea trenului.

41

02.01.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Ploiesti Sud, intre statiile CFR Crivina si Brazi, pe
firul I de circulatie, la km 47+100, la locomotiva
DA 1547, aflata in remorcarea trenului de marfa
nr.56300, (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
0 degajare de fum urmata de incendiu.

29.12.2022

42

07.01.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Galati Brates -—
Racordare CSG — Catusa, linia 706M, intre statia
CF Filesti (racordare CSG) si statia CFU Catusa (de
pe linia feratd industriald de cale largd apartinand
Liberty Galati SA), la km 2+773, in circulatia
trenului de marfa nr.77146 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA), s-a
produs deraierea a 4 vagoane de marfa de cale larga
din compunerea trenului (de la al 3-lea la al 6-lea).

29.12.2022

43

13.12.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Bucuresti, intre statia CF Fundulea si
Sarulesti, trenul de marfa nr.68102 remorcat cu
locomotiva EA 1088 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SC Constantin Grup
SRL), a depasit viteza maxima stabilita in livretul
de mers.

20.05.2022

44

27.03.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, statia CF Cernavodd Pod, la gararea
trenului Regio nr.8202 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) la
linia 4, in zona macazului nr.10, locomotiva de
remorcare EA 649 a lovit talerul unui aparat de
ciocnire cdzut de la un vagon si aflat in gabarit.

14.04.2022

45

07.05.2022

In circulatia trenului de calatori nr.9000, apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Leu,
s-a produs expedierea trenului in directia Jianca, pe
firul II de circulatie inchis, in loc de firul I, asa
cum era prevazut in Dispozitia RC.

29.07.2022

46

29.05.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Caransebes — Orsova
(linie simpld, electrificatd), 1intre statiile CF
Teregova si Armenis, locomotiva LE-MA 027 ce
remorca trenul de marfd nr.56718 a lovit inductorul
de cale de 1000/2000Hz aferent semnalului
prevestitor PrX al statiei CFR Armenis.

10.10.2022

47

06.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Targu Jiu—Turceni
(linie simpla electrificatd), in statia CF Amaradia, s-

10.10.2022

19
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a produs depasirea semaforului de iesire C, aflat in
pozitie pe oprire, de catre locomotiva ES 007, care
a remorcat trenul de marfd nr.57202 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC CER
FERSPED SA).

48

05.05.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Caransebes — Lugoj,
pe linia curenta dintre statille CF Gavojdia si
Cavaran, s-a depasit viteza de 50km/h pe zona cu
restrictia de vitezd stabilitd intre km.493+600 —+
499+800, de «catre trenul nr.73 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

26.10.2022

49

22.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati sectia de circulatie Buzau — Adjud (linie
dubla, electrificatd), intre statiile CF Adjud si
Pufesti, la km 241+000, s-a produs agatarea firului
de contact de catre un capac deschis de la al 13-lea
vagon din compunerea trenului de marfa nr.67010
(apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA).

02.11.2022

50

27.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Gura Motrului, pe linia de
racordare R2 la km 291+010, trenul de marfa
nr.66344 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA), a
depasit semnalul luminos de ramificatie YRT care
afisa indicatia ,,OPRESTE fard a depasi semnalul!
Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare
rosie spre tren”.

07.12.2022

51

21.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, In circulatia trenului de marfa nr.68110,
remorcat cu locomotiva EA 725 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SC Constantin
Grup SRL), la trecerea peste schimbatoarele de cale
nr.65, nr.55 si nr.43/49, cap X din statia CF
Craiova, s-a produs depasirea vitezei maxime
admise de linie, restrictionatd la 10 km/h.

05.12.2022

52

03.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, intre statiile CF Sarulesti si Lehliu, s-a
produs desprinderea tablei indicatoare a celui de-al
21-lea vagon din compunerea trenului de marfa
nr.56006030 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA) din
suportii de prindere de pe vagon si lovirea a 2
vagoane (al 3-lea si al 4-lea) din compunerea
trenului  de caldtori nr.1582 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

25.08.2022

53

22.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, sectia de circulatie Buzdu - Ploiesti (linie
dublad electrificatd), pe distanta dintre statiile CF
Inotesti si Cricov, la trecerea trenului de calatori

24.11.2022

20
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nr.1750 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA), s-
a produs lovirea a 7 inductori de cale de catre
amortizorul vertical aferent osiei nr.3, de pe dreapta
in sensul de mers, de la locomotiva EA 359 care a
asigurat remorcarea trenului.

54

03.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, in statia CF Copsa Mica, s-a produs lovirea
senzorului de roata al macazului nr.1 si a jgheabului
de pe firul II al trecerii la nivel situatd la km
3434325, de catre un sabot de frana desprins de la
vagonul nr.33537919315-4 aflat in compunereca
trenului de marfa nr.66013 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

27.10.2022

55

04.10.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, statia CF Tunel, in circulatia trenului de
calatori Regio Expres nr.10503 apartinand SC
Interregional Ciladtori, a avut loc depasirea
semnalului luminos de iesire X1 (care afisa
indicatia de culoare rosie) si talonarea macazului
nr.10 din statie.

05.12.2022

56

28.10.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, intre statiile CF Suncuius si Oradea Est, s-a
produs lovirea unor elemente ale instalatiilor
feroviare de catre brida pendularda de pe partea
dreaptd (in sensul de mers a trenului) aferenta
osiilor 2 si 3 de la locomotiva DA 506, aflata in
remorcarea trenului de marfa nr.58807 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa Via Tera

Spedition SRL).

08.12.2022

(1)

Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Investigatii deschise in anul 2022 finalizate in anul 2023 sau care urmeazi a fi
finalizate

Nr.
crt.

Data

producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei®")

Data
finalizarii

14.02.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Sighetu Marmatiei -
Salva (linie simpld, neelectrificatd), intre statiile
CF Bocicoi si Valea Viseului, la km 233+100, in
circulatia trenului de calatori nr.4116 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs deraierea de primele 2
osii, in sensul de mers, a locomotivei de remorcare
GM 1138.

09.02.2023

19.02.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal - Craiova
(linie dubla, electrificata), in statia CF Grozavesti,
pe schimbdtorul de cale nr.7, in circulatia trenului

17.02.2023

21




2022

de marfd nr.57553 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), s-a
produs deraierea de primul boghiu, in sensul de
mers, a locomotivei titulare LEMA 011.
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24.02.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie
neinteroperabild, simpld neelectrificatd), intre
statiile CF Alunu si Berbesti, km 40+283, in
circulatia trenului de marfa nr.60566 (apartinand
operatorului de transport marfa SNTFM , CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea a trei vagoane
aflate al 10-lea, al 15-lea si 16-lea din compunere.

23.02.2023

25.02.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, linia Guvernamentala, la km
0+280, in circulatia trenului de marfa nr.68400
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Tehnotrans Feroviar SRL), s-a produs deraierea
locomotivei EA 725 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Constantin Grup SRL) de
prima osie, in sensul de mers, locomotiva inactiva
aflata la urma trenului.

23.02.2023

01.03.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Parvu, la gararea trenului de
calatori nr.9035 format din automotorul AM
DESIRO nr.2005 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA) la
linia nr.2 abatuta, s-a produs scaparea
automotorului spre linia curentd Parvu-Costesti cu
depasirea semnalului luminos de iesire X2 1n
pozitia ,,pe oprire”, acesta oprindu-se la km
119+500.

23.02.2023

13.03.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Ludus-Mégherus Sieu
(sectie neinteroperabild gestionatd de catre RC-
CF Trans SRL Brasov - linie simpla
neelectrificatd), in circulatia trenului de calatori
nr.11020 (apartinand operatorului de transport
feroviar de calatori SC Regio Calatori SRL), intre
statiile CF Sarmasel si Lechinta, la km.56+712, s-
a produs deraierea boghiului nr.3 al vagonului
remorca nr.1704-7 al automotorului AMX 1704.

01.03.2023

24.03.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca - Oradea
(linie simpld neelectrificatd), la expedierea
trenului  de marfa nr.57557  (apartindnd
operatorului de transport feroviar SC CARGO
TRANS VAGON SA), de la linia 5 din statia CF
Ciucea, s-a produs deraierea si rasturnarea a doua
vagoane incdrcate cu cereale, al 13-lea vagon si al

21.03.2023

22
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14-lea vagon din compunerea trenului.

01.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatic Turceni-Boridscu
(linie simpla, electrificatd), la intrarea trenului de
marfa nr.64220 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) in
statia CF Turceni, peste diagonala nr.28-38/44 s-a
produs deraierea a trei vagoane incarcate cu
carbune, respectiv al 9-lea, al 10-lea si al 11-lea
vagon din compunere.

31.03.2023

02.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal-Craiova (linie
dubla, electrificata), la intrarea trenului de marfa
nr.66708 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL),
din directia statiei CF Banu Mardcine, la linia 9 in
statia CF Craiova, in cuprinsul bretelei 15/21-17-
25/31-29, s-a produs deraierea a douda vagoane,
respectiv al 4-lea si al 5-lea vagon din compunere.

28.03.2023

10

06.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Dorobantu — Capu
Midia (linie simpla neelectrificata,
neinteroperabild — gestionatd de SC Grup Feroviar
Roman SA), in statia CF Nazarcea, pe parcursul
de intrare la linia nr.2 a trenului de marfa
nr.66683006 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), in
cuprinsul schimbatorului de cale nr.5 s-a produs
deraierea ultimelor doua vagoane din compunerea
trenului (al 37-lea si al 38-lea).

05.04.2023

11

11.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca — Campia
Turzii (linie dubla electrificatd), in statia CF
Cojocna, pe parcursul de intrare la linia IV directa,
a trenului de cdldtori Regio nr.3087 (apartinand
operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori”
SA), in cuprinsul schimbatorului de cale nr.7 s-a
produs deraierea primului boghiu, in sensul de
mers, al locomotivei de remorcare EA 798.

10.04.2023

12

13.04.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti - Turceni
(linie simpla electrificatd) la iesirea din statia CF
Dragotesti, de la linia 3 abatuta, intre semnalul de
iesire si semnalul de intrare din sens opus al statiei
CF Dragotesti, dinspre statia CF Borascu, la km
40+830, s-a produs deraierea de toate osiile a
locomotivei ED 050 ce remorca trenul de marfa
nr.67208, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

11.04.2023

13

07.05.2022

La data de 07.05.2022, in jurul orei 09:03, pe raza

20.04.2023
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de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta,
sectia de circulatie Tandarei - Fetesti (linie dubla
electrificatd), in statia CF Fetesti, in circulatia
trenului de marfa nr.66704007 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea
celui de-al 8-lea vagon din compunerea trenului de
ambele osii de la primul boghiu, in sensul de mers.

14

24.05.2022

Pe raza de activitate a SC TMB ,,METROREX”
SA, pe Magistrala M2, firul Il, la km 10+200,
intre statiile de metrou Piata Romana si
Universitate, in circulatia trenului de metrou nr.15,
trasa 04, s-a produs lovirea sinei de contact (sina a
I11-a) de catre bara de torsiune rupta din lagarul de
prindere de pe boghiul 2 al vagonului MP2 din
semitrenul 2314 (CAF), aflat primul in
compunerea trenului de metrou.

16.05.2023

15

26.05.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani - Simeria
(linie dubla electrificatd), pe linia II directa din
statia. CF Merisor, km 614046, in circulatia
trenului de marfa nr.L88151 (locomotiva izolata
apartinand operatorului de transport feroviar SC
Constantin Grup SRL), s-a produs deraierea si
rasturnarea locomotivei EC 91 53 043 0076-6 (EC
076).

25.05.2023

16

13.06.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dublda electrificata), statia CF
Zavestreni, in circulatia trenului de marfa
nr.66306 (apartindind operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
un incendiu la primul vagon din compunerea
trenului, vagon incarcat cu produse petroliere
(benzina).

09.06.2023

17

22.06.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), pe firul 1 de
circulatie intre statiile CF Zavestreni si Videle, km
48+860, in circulatia trenului de calatori nr.349
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,CFR Calatori” SA), s-a produs un
incendiu la locomotiva de remorcare EA 889 care
ulterior s-a extins si la primul vagon din
compunerea trenului.

15.06.2023

18

29.06.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, sectia de circulatie Pascani - Iasi (linie dubla
electrificatd), pe linia I de circulatie intre statiile
CF Sarca si Podu Iloaiei, iIn zona km 49+350, in
circulatia trenului de marfa nr.56317027
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea a
15 vagoane din compunerea trenului (de la al 11-

27.06.2023

24
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lea la al 25-1ea), 11 dintre ele rasturnandu-se.

19

08.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Turceni
(linie simpla electrificatd), la intrarea trenului de
marfd nr.64220 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) in
statia CF Turceni, in zona macazului nr.32, s-a
produs deraierea a 2 vagoane seria Fals incarcate
cu carbune, respectiv al 15-lea si al 16-lea de la
semnal.

07.07.2023

20

19.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Episcopia Bihor —
Sacuieni Bihor (linie simpla neelectrificatd), intre
statiile CF Biharia si Diosig, la km 675+600, in
circulatia trenului de caldtori nr.6811 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs un incendiu la
locomotiva DHC 410 care se afla in stare inactiva
in corpul trenului.

17.07.2023

21

28.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Navodari - Dorobantu, linie simpld neelectrificata
(gestionar de infrastructurda feroviara SC Grup
Feroviar Roman SA), intre statiile CF Navodari si
Nazarcea, la km 22+380, in circulatia trenului de
marfd nr.66358028, (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA),
s-a produs deraierea locomotivei titulara DA 1537
de primele doua osii, In sensul de mers

20.07.2023

22

09.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca — Campia
Turzii (linie dubla electrificatd), in statia CF
Cojocna, pe parcursul de intrare la linia 2 ,jin
abatere”, a trenului de marfa nr.57010 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Unicom
Tranzit SA), in cuprinsul schimbatorului de cale
nr.9, s-a produs deraierea ambelor osii ale
primului boghiu, in sensul de mers, al celui de-al
17-lea vagon din compunere.

31.07.2023

23

27.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Iasi, sectia de circulatie Suceava - Dornesti (linie
simpla neelectrificatd), pe parcursul de intrare in
statia CF Dornesti a trenului de marfa nr.57010
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA), s-a produs un incendiu la
locomotiva Impingatoare DA 1394.

24.08.2023

24

29.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Predeal — Brasov Triaj
(linie dubla electrificatd), pe schimbatorul de cale
nr.5 din statia CF Brasov Triaj, in circulatia
trenului  de marfa nr.86191 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea celor trei osii ale

09.08.2023

25
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primului boghiu al locomotivei de remorcare EA
903.

25

08.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Siculeni - Deda (linie
simpld electrificatd), intre statiile CF Izvoru
Oltului si Izvoru Muresului, la km 130+463, in
circulatia trenului de marfa nr.56012, (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de ambele osii
ale primului boghiu, in sensul de mers, al
vagonului de marfa nr.58536368 (CSI), aflat
penultimul in compunerea trenului.

09.08.2023

26

13.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatiec Saratel — Deda (linie
simpld electrificatd), intre statiile CF Monor
Gledin si Répa de Jos, la km 37+659, in circulatia
trenului  de marfa nr.66014  (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea si rasturnarea a
doud vagoane de marfa (CSI), aflate al 24-lea si al
25-lea in compunerea trenului.

investigatie
in derulare

27

17.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, intre statiile CF Pajura si Mogosoaia, s-
a produs expedierea trenului de calatori R7915 din
statia CF Pajura spre statia CF Mogosoaia, pe linia
ocupatd cu trenul de calatori R7032, ambele
trenuri  apartinind operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

09.01.2023

28

17.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Navodari - Dorobantu, linie simpld neelectrificata
(gestionar de infrastructurd feroviara SC Grup
Feroviar Roman SA), intre statiile CF Navodari si
Nazarcea, la km 22+380, in circulatia trenului de
marfd nr.66300016 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA),
s-a produs deraierea ambelor osii ale primului
boghiu de la vagonul nr.33537850290-0.

27.07.2023

29

20.09.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Ludus-Magherus Sieu
(sectie neinteroperabila gestionata de catre SC
RC-CF Trans SRL Brasov - linie simpla
neelectrificatd), in circulatia trenului de calatori
nr.11011 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Regio Calatori SRL Brasov), intre
statiile CF Sarmasel si Ludus, la km 6+052, s-a
produs deraierea celei de-a 3-a osii, in sensul de
mers, a vagonului remorca 1704-7 al
automotorului AMX 1704, care forma trenul.

investigatie
in derulare

30

02.10.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Turceni
(linie simpla electrificatd), la intrarea trenului de
marfd nr.64220 (apartinand operatorului de

investigatie
in derulare

26
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transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) in
statia CF Borascu, in zona macazului nr.4 situat
la km 23+421, s-a produs deraierea a 5 vagoane
incarcate cu carbune, respectiv a primelor 4 si a
celui de-al 6-lea de la siguranta.

31

01.11.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi
(linie dubla, electrificata), in statia CF Racari, in
zona macazurilor din cap X, pe firul Il, la km
278+780, s-a produs deraierea a 9 vagoane
incarcate cu carbune, aflate in compunerea
trenului  de marfa nr.64316 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA).

investigatie
in derulare

32

13.11.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile CF Popesti
Valcea si Berbesti, la km 19+608, in circulatia
trenului de marfa nr.6056513 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea primelor doua
osii, in sensul de mers, ale locomotivei DA 913 de
remorcare a trenului.

investigatie
1n derulare

33

18.11.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Bucuresti
(linie dubla, electrificatd), s-a produs lovirea
inductorilor de cale situati intre statiile CF
Bucurestii Noi si Gradinari, de catre inductorul
locomotivei EA 194, ce a remorcat trenul de
calatori Regio nr.9016 (apartinand operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

08.06.2023

34

23.11.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Iasi, in statia CF Roman, s-a produs desprinderea
tablei indicatoare, a vagonului de marfa
nr.31537957147-6 aflat in compunerea trenului
nr.5600023 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA), din
suportii de prindere de pe vagon si avarierea
pichetilor de alimentare ai inductorilor de 500Hz
si 1000/2000Hz ai semnalului prevestitor PrX al
statiei CF Roman.

31.01.2023

35

02.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, pe sectia de circulatie Brasov — Ploiesti
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Floresti
Prahova si Buda, s-a produs depasirea vitezei
maxime, stabilitd pentru categoria de tren, de catre
trenul de marfa nr.66005 remorcat cu locomotiva
ED 079 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

06.02.2023

36

01.12.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, sectia de circulatie Buzau - Marasesti (linie
dubld electrificatd), intre statiile CF Gugesti si

investigatie
in derulare
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Sihlea, pe firul II de circulatie, la km 180+800, s-a
produs coliziunea intre trenul de marfa nr.57402
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
TIM RAIL CARGO SRL) si trenul de marfa
nr.66706 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL).

(1) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).
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3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2022
Studii comandate in 2021 si finalizate in 2022

Data Baza Date

. Denumirea Studiului <
comenzii SR . . legalia |complementare
(tipul incadrarii, localizarea) . (1)
investigatiei

@) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementdri la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate in anul 2022 finalizate in 2022

Baza Date
legalaa |complementare
investigatiei")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

Studii comandate 1n anul 2022 finalizate in 2023

Baza Date
legalia  |complementare

investigatiei®")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

Nota Tehnica nr.C.G5REP170123 insotita de
analiza de laborator a barei de torsiune de Ig
boghiului nr.2 al vagonului MP2 al semitrenului
nr.2314 (CAF).

Expertiza efectuatd in cadrul actiunii de
investigare a incidentului produs la data de
24.05.2022, ora 08:42, pe reteaua de transport cu|
metroul din Bucuresti, magistrala M2, intre
statiile Piata Romana si Universitate, in circulatial
trenului de metrou nr.15, trasa 04, format din
trenul electric de metrou (TEM) nr.1314-2314,
incident ce a constat in ruperea barei de torsiune
si a captatorului de curent situate pe parted
stangd, in sensul de mers, a boghiului nr.2 de la|
vagonul MP2 al semitrenului nr.2314 (CAF) si
lovirea de catre acestea a instalatiilor din tunel.

10.10.2022 iii 17.01.2023

(1) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/ reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).
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3.4. Prezentarea sumari a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2022
In cursul anului 2022 au fost finalizate si inchise un numar de 56 actiuni de investigare dintre
care 39 au fost deschise in anul 2021, restul de 17 fiind deschise in cursul anului 2022.

In continuare este prezentati o situatie sintetici privind cele 56 rapoarte de investigare
finalizate si inchise in cursul anului 2022.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 04.02.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Orsova — Caransebes (linie simpla electrificata), intre
statiile CF Domasnea Cornea si Poarta, km.435+100, in circulatia trenului de marfd nr.60516
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Tim Rail Cargo SRL), prin declansarea unui
incendiu la locomotiva impingatoare a trenului EA 1084.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.02.2022.

Factorul cauzal
- strapungerea izolatiei si aparitia arcului electric intre doud cabluri ale circuitului de alimentare a
motoarelor electrice de tractiune ale locomotivei impingatoare EA 1084.

Factori contributivi

- aparitia fenomenului de patinare, la locomotiva titulara EA 1020, in remorcarea trenului de marfa
nr.60516-1;

- mentinerea In exploatare a locomotivei fara ca aceasta sd Indeplineascd potentialul tehnic care
trebuia asigurat prin efectuarea reparatiilor planificate la termele scadente prevazute de
reglementdrile in vigoare.

Factori sistemici

- neidentificarea pericolului reprezentat de ,,utilizarea in exploatare a locomotivelor a caror scadenta
la reparatia planificata este depasita”;

- absenta unor prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate in cazul in care
locomotivele utilizate ating norma de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate din
cadrul procedurii Cod: P — ERI1 02/ I11.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii acestui accident, comisia analizdnd documentele puse la dispozitie, de catre
factorii implicati, a constatat ca durata serviciului efectuat de catre personalul de locomotiva care a
efectuat serviciu pe locomotiva EA 1020, locomotiva titulara aflatd in remorcarea trenului de marfa
nr.60516-1, a fost de 20h 30 minute, durata care nu se incadreaza in limitele admise prevazute de
Ordinul MT nr.256 din 29 martie 2013.

De asemenea, comisia a constatat durata serviciului efectuat de catre personalul de locomotiva care
a efectuat serviciu pe locomotiva EA 1084, locomotiva impingatoare aflata in remorcarea trenului
de marfa nr.60516-1, a fost de 13h 31min de la luarea serviciului in primire de la Statia CF
Caransebes Triaj pana la producerea accidentului, contrar prevederilor Ordinului MT nr.256 din 29
martie 2013.

Avand 1n vedere mentiunile facute la Cap.4.b. Infrastructura comisia de investigare a constatat ca
in cazul remorcdrii trenurilor cu doua locomotive electrice tip EA (titulara si impingdtoare) intre
statiile CF Mehadia Noua si Poarta cu un tonaj apropiat de tonajul maxim admis prevazut in Anexa
I a Livretului cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionald de Cai Ferate Timisoara, in
conditii meteorologice nefavorabile nu s-a putut realiza respectarea vitezelor de circulatie si a
timpilor de mers.

Deoarece tonajul maxim admis a fost stabilit pe bazd de experientd precum si faptul ca CNCF
»CFR” SA nu a putut pune la dispozitie documente care sa justifice modul in care a fost stabilit
acest tonaj, comisia considera ca este necesara verificarea/stabilirea tonajului maxim admis care
poate fi remorcat pe aceasta sectie prin realizarea unui experiment.
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Recomandari de siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si mentiunile de la Cap.5.Cc. Observatii suplimentare, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile Art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind Siguranta Feroviara, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari:

Preambul recomandarea nr.376/1

Comisia de investigare a constatat faptul ca SC Tim Rail Cargo SRL in calitate de operator de
transport feroviar nu a identificat si respectiv nu a gestionat in mod eficient riscurile asociate
pericolului reprezentat de ,, utilizarea in exploatare a locomotivelor a cdaror scadenta la reparatia
planificata este depasita”.

Recomandarea de siguranta nr.376/1

ASFR se va asigura ca SC Tim Rail Cargo SRL, in calitatea sa de operator de transport feroviar
detindtor de material rulant isi va evalua pericolul reprezentat de ,utilizarea in exploatare a
locomotivelor a caror scadentd la reparatia planificatd este depasitd” si va stabili masuri de
sigurantd viabile pentru tinerea sub control a acestuia.

Preambul recomandarea nr.376/2

In cursul investigatiei s-a constatat cd locomotiva EA 1084 nu a fost retrasi din circulatie la
atingerea normei de timp dintre doud reparatii planificate tip RG. Din analiza procedurii Cod: P —
ERI 02 / Il s-a constatat ca aceasta nu contine prevederi concrete referitoare la masurile ce
trebuie luate in cazul in care locomotivele utilizate ating norma de timp/kilometri pentru efectuarea
reparatiilor planificate.

Recomandarea de siguranta nr.376/2

ASFR se va asigura ca SC Constantin Grup SRL, in calitatea sa de ERI isi va reevalua procedura
Cod: P — ERI 02 / 11l astfel incat aceasta sa contina prevederi concrete referitoare la masurile ce
trebuie luate in cazul in care locomotivele utilizate ating norma de timp/kilometri pentru efectuarea
reparatiilor planificate.

Preambul recomandarea nr.376/3

Conform mentiunilor de la Cap.4.b. Infrastructura si la 5.c. Observatii suplimentare, S-a constatat
ca remorcarea trenului de marfa nr.60516-1, care a avut un tonaj apropiat de tonajul maxim admis
stabilit pe baza de experienta, intre statiile CF Mehadia Noua si Poarta si in conditii meteorologice
nefavorabile nu s-a putut realiza. Pe aceasta distantd, pana la producerea accidentului nu s-au
putut respecta vitezele si timpii de mers.

Recomandarea de siguranta nr.376/3

ASFR se va asigura ca CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de infrastructura publica de
transport feroviar si SC Tim Rail Cargo SRL, in calitatea sa de operator de transport feroviar, vor
efectua demersurile necesare pentru verificarea tonajului maxim admis care poate fi remorcat pe
distanta Mehadia Noua - Poarta pe baza de calcul si pe bazad de experiment realizat cu respectarea
conditiilor impuse de reglementarile in vigoare.

Aceastd recomandare nu este limitativa putand fi extinsa si pentru alte sectii de circulatie pentru
care tonajele au fost stabilite pe baza de experientd/experiment si pentru care nu exista
documentatie justificativa referitoare la conditiile in care acestea au fost realizate.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 16.02.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), in
statia CF Bucurestii Noi, pe linia de legdturd dintre aparatele de cale nr.6C si nr.30 (linia
Guvernamentald), la km 0+230, prin deraierea a doud osii (in sensul de mers prima de la fiecare
boghiu) de la locomotiva EA 2002 care circula izolata ca tren nr.39512 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.01.2022.
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Factor cauzal

= pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a sinei de la firul interior al curbei, generata de
existenta la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse de lemn normale
necorespunzatoare, avand ca urmare caderea intre firele cdii a primei roti din partea stanga de la
fiecare din cele doud boghiuri, in sensul de mers al locomotivei EA 2002.

Factor contributiv
= efectuarea reviziei tehnice a cdii cu personal neautorizat, fapt care a favorizat scaderea eficientei
acestei activitati.

Factor sistemic

= gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului de mentinerea in exploatare, pe o zona a
caii ferate situatd in curbd cu raza mica, a unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzatoare;

= asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii 1n
tolerantele admise.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe linia de legatura dintre aparatele de cale nr.6C si nr.30
(linia Guvernamentald), in perioada 17+25.02.2021, au fost inlocuite 61 traverse de lemn
necorespunzatoare existente in cale, s-a efectuat rectificarea ecartamentului prin tragerea la tipar a
34 capete de traverse, s-a inversat 270 ml fir de sind si s-a rectificat nivelul prin lucrari de buraj
manual.

Observatii suplimentare
Nu se aplica

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 16.02.2021, pe parcursul de trecere prin statia CF Bucurestii
Noi, pe linia de legatura dintre aparatele de cale nr.6C si nr.30 (linia Guvernamentald), la km
0+230, fost generat de starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ca starea tehnica necorespunzatoare a cdii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referintd asociate procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Prin aplicarea propriilor proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor,
precum si a prevederilor din codurile de practica, parte componentd a SMS, Al ar fi trebuit sa
mentind parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara
s1, astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc in perioada
2015+2020 pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, prezentate la Cap. 4.e ,,Accidente sau incidente
anterioare cu caracter similar” si tinand cont de faptul ca au fost emise recomandari in acest sens,
comisia considera cd nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

3.4.3 Accidentul feroviar produs la data de 26.03.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Bragov - Sighisoara, statia CF Augustin, in circulatia
trenului de marfa nr.80599-2 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), prin deraierea ambelor osii ale primului boghiu, in sensul de mers, ale celui de-al 9-lea
vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.03.2022.

Factor cauzal
» starea necorespunzatoare a caii pe schimbatorul nr.27a din alcatuirea TJD 21/27, ce a cauzat
depasirea limitei de stabilitate la deraiere, avand ca urmare urcarea rotii atacante a primului
boghiu a vagonului nr.33539335900-5 pe contraacul drept.
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Factor contributiv

* monitorizarea ineficientd a evolutiei defectelor ORE existente pe acele si contraacele
schimbatorului nr.27a din compunerea TJD 21/27, din cauza consemndrii incomplete a
rezultatelor masuratorilor cu sablonul ORE in alte evidente decét cele prevazute de codurile de
practicd. Acest fapt a format o imagine incompletd a evolutiei acestor defecte pe fondul
mentinerii restrictiei de viteza de 5 km/h.

Factori sistemici

= gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului generat de neefectuarea unei mentenante
preventive si programate, nerespectarea ciclurilor pentru intretinerea si reparatia caii;

* asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzdtoare si mentinerea stdrii cdii in parametrii normali de
exploatare.

Masuri luate de la producerea accidentului
Din analiza documentelor si chestionarea personalului implicat, de la producerea accidentului
feroviar din data de 26.03.2021, pe TJD 21/27 din statia CF Augustin s-au facut urmatoarele lucrari:

in zilele de 29 si 30.03.2021 s-au Inlocuit 6 traverse de lemn speciale schimbatori;

e la data de 02.06.2021 s-au facut lucrari de verificarea partilor ascunse la schimbatorii nr.27a si
27D;

e 1n zilele de 18 si 19.11.2021, la schimbatorii 27a si 21b au fost Inlocuite acele curbe, sina de
legatura dintre ele si contraacele drepte, cu piese semi bune preluate de la TJD 28/32 din statia
CF Feldioara.

La data finalizarii proiectului de raport, viteza de circulatie pe TJD 21/27 din statia CF Augustin
este in continuare restrictionata la 5 km/h, conform BAR.

Observatii suplimentare
Nu se aplica

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 26.03.2021, pe parcursul de iesire de la linia nr.5 din statia CF
Augustin spre firul Il Augustin — Apata, a fost cauzat de starea necorespunzatoare a caii in cuprinsul
schimbatorului 27a, din alcatuirea TID 21/27.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea necorespunzitoare a caii in cuprinsul TID 21/27 a fost
determinata de mentenanta necorespunzatoare si nerespectarea ciclurilor pentru intretinerea si
reparatia cdii, care nu au fost realizate in conformitate cu prevederile codurilor de practica
(documente de referintd/asociate ale procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Prin aplicarea propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor,
precum si a prevederilor din codurile de practicd, parte componentd a SMS, Al ar fi trebuit si
mentind valorile parametrilor tehnici ai caii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si,
astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in
acest raport, AGIFER emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea nr.379/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana — ASFR se va asigura cd administratorul de
infrastructura feroviara publica va reevalua riscul asociat pericolului generat de neefectuarea unei
mentenante preventive si programate, nerespectarea ciclurilor pentru intretinerea si reparatia caii si
va stabili masuri eficiente pentru tinerea sub control al acestuia.

3.4.4. Incidentul produs la data de 29.03.2021, pe raza de activitate a SC TMB
»~METROREX” SA Bucuresti, intre statiile Piata Victoriei 1 si Aviatorilor, in circulatia trenului de
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metrou nr.18, trasa 15, format din trenul electric de metrou (TEM) nr.1324-2324, prin ruperea barei
de torsiune si a captatorului situate pe partea stdngd, in sensul de mers, a boghiului nr.1 de la
vagonul M2 al semitrenului nr.2324 si lovirea de catre acestea a instalatiilor din tunel.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.02.2022.

Factorul cauzal

Ruperea barei de torsiune de la boghiul nr.1 al vagonului M2 din semitrenul nr.2324, rupere ce a
fost determinata de aplicarea incorecta a procesului de sablare cu alice metalice, la fabricarea
acestei bare.

Factori contributivi
Nu au fost identificati factori contributivi.

Factori sistemici
Nu au fost identificati factori sistemici.

Masuri luate de la producerea incidentului

Tinand cont de problemele de calitate provenite de la procesul de sablare cu alice metalice a barelor

de torsiune si de faptul cd aceasta problema de calitate este localizatd doar la ultimelor 8 trenuri

livrate METROREX (trenurile cu nr.1317-2317 = 1324-2324), pentru a inldtura orice risc de

incidente viitoare ce pot fi cauzate de problemele de calitate sus-mentionate, la data de 19.01.2022,

CAF a informat AGIFER ca, in urma rezultatului analizei de laborator si a evaludrilor interne, a luat

urmatoarele masuri:

» lansarea unei comenzi de achizitie de bare de torsiune pentru inlocuirea lotului de 7 bucati din
care a facut parte bara de torsiune montata la boghiul nr.1 de la vagonul M2 al semitrenului
nr.2324, care a provocat incidentul din 29.03.2021;

» finlocuirea, apoi, si a restului de barele de torsiune montate pe ultimele 8 trenuri de tip BM3-CAF
livrate METROREX (trenurile cu nr.1317-2317 + 1324-2324) si care nu au fost inlocuite in urma
incidentelor produse anterior celui investigat de AGIFER.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Recomandari privind siguranta

Incidentului produs la data de 29.03.2021, pe reteaua de transport cu metroul din Bucuresti,
magistrala M2, intre statiile Piata Victoriei 1 si Aviatorilor a fost cauzat de ruperea barei de torsiune
de la boghiul nr.1 al vagonului M2 din semitrenul nr.2324.

In vederea stabilirii conditiilor in care a avut loc incidentul investigat, precum si a determinarii
cauzelor care au condus la producerea acestei ruperi , AGIFER a solicitat CAF efectuarea unei
expertize tehnice/analize de laborator asupra barei de torsiune implicate. In urma acestei expertize
S-a constatat ca ruperea barei de torsiune a fost determinata de aplicarea incorectd a procesului de
sablare cu alice metalice, la fabricarea acestei bare.

Anterior incidentului mai sus amintit, in circulatia trenurilor de metrou tip BM3-CAF s-au mai
produs alte 3 cazuri similare (rupere a barei de torsiune, piesa a ansamblului barei antiruliu).

Dupa producerea primului caz CAF a efectuat o expertizd asupra barei rupte, in urma céreia s-a
stabilit ca ,,ruperea barei de torsiune s-a produs ca urmare a unei probleme de calitate aparute in
timpul procesului de sablare cu alice metalice, proces executat incorect”.

In aceeasi perioadd a avut loc si o campanie de control nedistructiv (cu ultrasunete) a barelor de
torsiune care au echipat flota de trenuri tip BM3-CAF, pentru a detecta fisurile incipiente. In urma
acestel campanii au fost detectate un numar total de 7 bare care au fost demontate de pe vehicule
din cauza prezentei indicatiilor de defecte de suprafatd. Aceste bare au fost trimise la laboratorul
CAF pentru a determina natura indicatiilor detectate. Conform probelor efectuate s-a stabilit faptul
ca, problema de calitate mai sus amintita a afectat numai trei loturi.

Urmare a verificarilor de laborator efectuate, CAF s-a angajat sa inlocuiasca complet toate barele de
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torsiune ce faceau parte din loturile afectate, In numar de 49, actiune ce a fost finalizatd in cursul
anului 2020. Precizam faptul ca, bara rupta in incidentul investigat nu a facut parte din cele 49 bare
inlocuite.

De asemenea, in luna decembrie 2018, CAF a desfasurat o campanie de verificare cu ultrasunete,
prin care a verificat toate barele de torsiune de la boghiurile ultimelor 8 trenuri de tip BM3-CAF
livrate METROREX (trenurile cu nr.1317-2317 + 1324-2324). In urma acestor verificari nu au fost
depistate defecte la barele controlate. Mentiondm ca, in cadrul acestei campanii de verificare, la
data de 04.12.2018, a fost controlata si bara de torsiune rupta in cazul ultimului incident (produs la
data de 29.03.2021).

Intrucat, in urma expertizarii barei de torsiune implicate in acest ultim incident, au rezultat aceleasi
cauze ale ruperii acesteia (aplicarea incorecta a procesului de sablare cu alice metalice, la fabricarea
acestei bare), producatorul trenului implicat a comunicat AGIFER ca, pentru a inlatura orice risc de
incidente viitoare ce pot fi cauzate de problemele de calitate sus-mentionate, va lua masuri de
inlocuire a barelor de torsiune montate pe ultimele 8 trenuri livrate METROREX, aflate in
circulatie, ce nu au fost inlocuite Tn urma incidentelor produse anterior celui investigat.

Avand 1n vedere masurile de inlocuire a barelor de torsiune ce fac parte din loturile cu probleme de
calitate, planificate de catre producatorul trenului, AGIFER considerd ca nu este necesara emiterea
unor recomandari de siguranta.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 30.03.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), in
statia CF Vadu Lat, la iesirea trenului de marfa nr.20574-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC CER FERSPEED SA), de la linia 2 abatuta pe firul I spre statia CF Zavestreni, cu
parcurs peste schimbatorii de cale nr.14 si nr.10, prin deraierea si rasturnarea a doua vagoane (al 11-
lea si al 12-lea vehicul din corpul trenului).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.02.2022.

Factor cauzal

* mentinerea in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse de lemn
speciale necorespunzatoare consecutive ce au avut ca efect depdsirea limitei maxime admise a
ecartamentului caii in exploatare si care au condus la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare
a sinelor de legatura de pe abaterea schimbatorului de cale nr.14 din statia CF Vadu Lat, avand
ca urmare caderea intre firele cdii a unei roti din partea stanga de la primul boghiu al vagonului
nr.84539305145-1, al 11-lea vehicul din compunerea trenului de marfa nr.20574-1.

Factorii contributivi

= efectuarea reviziilor tehnice ale caii la intervale de timp mai mari decat cele prevazute de
codurile de practicd, fapt care a favorizat scaderea eficientei acestei activitdti ca urmare a
neidentificarii la timp a agravarii defectelor existente pe schimbatorul de cale nr.14 din statia CF
Vadu Lat;

= efectuarea controalelor fard consemnarea in notele de constatare a tuturor deficientelor
constatate, stabilirea masurilor si a termenelor adecvate pentru remediere, a favorizat scaderea
eficientei activitdtii de monitorizare si a permis mentinerea in cale, fard urmarirea remedierii
deficientelor existente pe schimbatorul de cale nr.14 din statia CF Vadu Lat si fara stabilirea
masurilor pentru mentinerea sigurantei circulatiei.

Factorii sistemici

= gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului generat de mentinerea in exploatare a
traverselor de lemn necorespunzatoare in cuprinsul unui schimbator de cale;

= asigurarea unui volum inadecvat al resurselor umane, in raport cu cel necesar, pentru realizarea
mentenantei corespunzatoare la linii si aparatele de cale pentru mentinerea geometriei cdii in
tolerantele admise.
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Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe schimbatorul de cale nr.10 (afectat in urma deraierii) si
pe panoul de la varful acestuia, in perioada 31.03+02.04.2021, au fost inlocuite traverse de lemn
speciale necorespunzatoare si traverse de beton T17 pentru reluarea circulatiei pe linia 11 din statia
CF Vadu Lat si linia curenta fir I Vadu Lat — Zavestreni. Schimbatorul de cale nr.14 a rdmas inchis.

Observatii suplimentare
Nu se aplica

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 30.03.2021, pe parcursul de iesire a trenului de marfa 20574-1
de la linia nr.2 abatutd din statia CF Vadu Lat catre statia CF Zavestreni, in cuprinsul sinelor de
legaturd a schimbatorului de cale nr.14, a fost cauzat de starea tehnicd necorespunzatoare a
infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a ciii a fost determinata de
mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de la nivelul Al).
Comisia de investigare a constatat faptul cd Al a identificat riscul generat de mentinerea in
exploatare, in cuprinsul unui schimbator de cale, a unui grup de traverse de lemn speciale
necorespunzatoare consecutive, dar nu a monitorizat eficient modul de aplicare de catre personalul
propriu a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Prin aplicarea masurilor stabilite in propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei,
in integritatea lor, respectiv a prevederilor din codurile de practica, parte componenta SMS, Al ar fi
putut sa mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse de siguranta
feroviara si, astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Avand in vedere similitudinea acestui accident feroviar cu cel produs la data de 13.09.2020 din
statia Bucuresti Obor pentru care a fost emisa urmatoarea recomandare de siguranta ” Autoritatea
de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca administratorul de infrastructura feroviara
publica va reevalua riscul asociat pericolului de mentinerea in cale a traverselor de lemn
necorespunzatoare si va stabili masuri eficiente pentru tinerea sub control al acestuia” nu este
necesara emiterea unei noi recomandari in acest sens.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 06.04.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara (linie dubla electrificatd), in statia CF
Sighisoara, la iesirea trenului de calatori R.3528 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin deraierea primelor doua vagoane din compunerea trenului (toate
osiile de la primul vagon si prima osie de la al 2-lea vagon).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.03.2022.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unor traverse speciale de lemn
necorespunzatoare, care au inregistrat un proces de depreciere accelerata in timp si care nu au mai
putut asigura prinderea corespunzatoare a placilor metalice care sustin sinele si mentinerea
ecartamentului cdii in limitele tolerantelor admise.

Factori contributivi

1. Interpretarea gresitd cu ocazia lucrarilor si reviziilor efectuate de catre personalul responsabil cu
mentenanta suprastructurii caii, inainte de producerea accidentului, a riscului generat de
mentinerea in cuprinsul schimbatorului de cale nr.19 din statia CF Sighisoara, a unor traverse de
lemn necorespunzatoare.

2. Utilizarea in cadrul lucrarilor efectuate in vederea ridicarii restrictiilor de viteza pe aparatele de
cale din statia CF Sighisoara, a unor traverse de lemn impregnate fara ca acestea sd fie
certificate in conformitate cu sistemele de certificare stabilite in temeiul legislatiei Uniunii
Europene si pentru care Sectia L2 Sighisoara nu detinea documente care sa ateste ca verificarea

traverselor s-a facut in conformitate cu standardele armonizate.
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Factori sistemici

1. Evaluarea efectuata pentru riscul de producere a unei deraieri de vehicule feroviare generat de
mentinerea in cale a unor traverse necorespunzdtoare, care nu a fost de natura sa tind sub control
riscul respectiv.

2. Elaborarea caietului de sarcini pentru contractarea de lucrari in vederea ridicarii restrictiilor de
viteza din statia CF Sighisoara, fara ca sa se poata asigura ca in cadrul acestor lucrari, se vor
contracta si utiliza numai produse certificate in conformitate cu sistemele de certificare stabilite
in temeiul legislatiei Uniunii Europene si in conformitate cu standardele armonizate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului, Divizia Linii a convocat executantul lucrarii, pentru inventarierea
traverselor necorespunzatoare pe aparatele de cale nr. 7, 19, 13, 10, 20 si 22 din Statia CF
Sighisoara si stabilirea termenelor si conditiilor de inlocuire (livrare) a acestora cu altele noi,
acestea fiind in termen de garantie.

In data de 14.04.2021, comisia constituiti din reprezentanti ai SRCF si socictatea care a
aprovizionat traversele, au identificat 142 traverse speciale necorespunzatoare in cuprinsul
aparatelor de cale mentionate mai sus. SC Cristan Prodexim SRL a livrat in doud transe cantitatea
de 142 traverse, ultima livrare fiind efectuata in data de 07.05.2021.

In data de 12.05.2021, comisia formati din reprezentantul Sectiei L2 Sighisoara si executantul
lucrarii, SC Antrepriza de Constructii Cai Ferate SA, cu ocazia receptiei ultimului lot de traverse
livrat de catre SC Cristan Prodexim SRL, a considerat remediate neconformitatile aparute in timp,
dupa terminarea lucrarilor.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fard relevantd asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai
producerii accidentului:

1. Lipsa la sectia de intretinere a unui “Registru special — evidenta defectelor aparute in termen de
garantie”, pe baza caruia, clientul comunica in scris furnizorului si AFER, orice defectare a unui
produs feroviar critic, conform prevederilor din OMT 490/2000.

2. Lipsa din contractul de achizitie a produsului feroviar critic, a clauzelor referitoare la constituirea,
componenta, convocarea si modul de lucru a comisiei constituita din reprezentantii clientului si a
furnizorului, pentru tratarea defectelor in termen de garantie, conform art.6, pct.2 din OMT
490/2000.

3. Lipsa personalului autorizat diriginte de santier, cu responsabilititi permanente in urmarirea
lucrarilor i calitatea materialelor utilizate, in cadrul lucrarilor efectuate in baza contractului de
lucrari pentru ridicarea restrictiilor de viteza pe aparatele de cale din statia CF Sighisoara.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandadrilor privind siguranta

Accidentul investigat face parte dintr-o serie de accidente cu cauze identice, produse pe
infrastructura feroviara administratd de CNCF, care au fost investigate de catre AGIFER.
Rapoartele de investigare intocmite, contin o serie de reglementdri privind siguranta, (pentru
aceleasi elemente/constatdri care se regasesc si in prezentul raport de investigare), menite sa
previna producerea de accidente feroviare cu cauze asemanatoare, motiv pentru care comisia de
investigare, nu considera necesar sa mai emita alte recomandari privind siguranta.

Mentiondm faptul cd, chiar in absenta unor recomandari privind siguranta, in baza observatiilor
facute de comisia de investigare urmare a neconformitdtilor constatate, CNCF poate dispune
masurile de sigurantd pe care le considerd necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 09.04.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila Navodari — Dorobantu (gestionar de
infrastructura feroviard SC Grup Feroviar Roman SA), intre statiile CF Navodari si Nazarcea, linie
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simpla neelectrificata, la km 22+410, in circulatia trenului de marfa nr.89576 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea a trei vagoane de
marfa din compunere (al 3-lea deraiat de ambele osii ale primului boghiu, al 6-lea si al 11-lea
deraiate de toate osiile).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.02.2022.

Factorul cauzal

Actiunea cumulata a conditiilor din cale (existenta in cale, pe zona producerii accidentului, a unui
grup de traverse necorespunzdtoare care au permis depdsirea tolerantelor admise la nivelul
transversal prescris al unui fir fata de celalalt pe ultimii 5 m anteriori punctului ,,0”) cu conditiile
constatate la vagon (repartizarea inegala a incarcaturii transversal fata de axa vagonului si
valorile la limita superioara admisa in exploatare pentru jocul insumat la pietrele de frecare).
Actiunea cumulata a acestor conditii a condus la transferul de sarcind transversal fatda de axa
vagonului avand ca rezultat descarcarea de sarcind a rotii nr.2 a osiei conducatoare a primului
boghiu al vagonul nr.89536950057-7, roata care a escaladat sina firului exterior al curbei (sina din
dreapta sens de mers).

Factori contributivi

e Neefectuarea lucrarilor de reparare si intretinere a caii ferate conform codurilor de practica;

e Neasigurarea conditiilor pentru efectuarea verificarii repartizdrii incarcaturii In vagon si a
reviziei tehnice la compunere.

Factori sistemici

e Activitatea necorespunzatoare de monitorizare a prestatorului (referitor la modul de realizare a
lucrarilor de reparatii si intretinere a caii ferate) de catre GI;

e Mentinerea 1n cale timp indelungat a restrictiei de viteza de 30 km/h;

e Nerespectarea prevederilor din procedurile intocmite are implicatii directe in garantarea de catre
GI a faptului cd intretinerea infrastructurii este furnizata in sigurantd si ca aceasta raspunde nevoilor
specifice ale sectiei de circulatie pe care s-a produs deraierea;

e OTF nu a reglementat modul de receptionare a vagoanelor incarcate cu ocazia preludrii acestora
la transport la nivelul punctului de lucru - CRH - Cariera Luminita-Tasaul.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului

Gl a aprovizionat materialele solicitate de prestatorul de servicii in vederea ridicarii restrictiei de
viteza de la km 18+000 - 25+800.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Comisia de investigare a constatat faptul ca, deficientele identificate la vagoanele deraiate au fost
determinate de existenta unor neconformitdti privind activitatea de preluare si verificare a
vagoanelor incarcate. OTF a identificat pericolul neverificarea vagoanelor privind incarcarea dar
la nivelul acestui punct de lucru (CRH - Cariera Luminita-Tasaul) nu a fost reglementat modul de
receptionare a vagoanelor incircate cu ocazia preludrii acestora la transport. Luand in
considerare faptul ca la data de 22.12.2021, data la care a fost finalizata activitatea de investigare a
evenimentului feroviar produs la data de 28.12.2020, pe sectia de circulatie Dorobantu - Medgidia
PC2 - Romcim Medgidia, in circulatia trenului de marfa nr.89170, prin deraierea a doud vagoane
din compunerea trenului a fost emisd o recomandare in acest sens, comisia considera ca nu mai este
necesard emiterea unei alte recomandari.

Comisia de investigare a constatat faptul ca, deficientele identificate la infrastructura feroviard au
fost determinate de depdsirea tolerantelor admise la nivelul transversal al caii. Luand in
considerare faptul cd la data de 17.05.2020, data la care a fost finalizatad activitatea de investigare a
evenimentului feroviar produs la data de 04.06.2020, intre PC2 Capu Midia si PC1 Capu Midia, in
circulatia trenului de marfa nr.89158, prin deraierea a patru vagoane din compunerea trenului a fost
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emisd o recomandare in acest sens, comisia considera cd nu mai este necesara emiterea unei alte
recomandari.

3.4.8. Accidentul feroviar produs la data de 11.04.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Palas — Navodari (gestionar de infrastructura feroviara
SC Grup Feroviar Roman SA), intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri, la km. 14+330, prin
deraierea a 2 vagoane din compunerea trenului de marfa nr.80639.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.04.2022.

Factorul cauzal

Descarcarea de sarcind a rotii nr.3, a osiei conducatoare a celui de al doilea boghiu al vagonului
nr.33537924193-8 si cresterea fortei de ghidare, ca urmare a circulatiei trenului pe o zona cu starea
necorespunzatoare a cdii, tren al carui mod de compunere nu respecta reglementarile in domeniu,
avand o locomotiva care nu era in actiune la urma trenului, care a condus la amplificarea reactiilor
din corpul trenului si cresterea fortelor dezvoltate la contactul roati-sini. In aceste conditii roata
nr.3 a escaladat sina firului exterior al curbei, sina din stinga sens de mers.

Factori contributivi
- neefectuarea lucrarilor de reparare si intretinere a caii ferate conform codurilor de practica.

Factori sistemici
- mentinerea in cale timp indelungat a restrictiei de viteza de 15 km/h si lipsa planului de actiune
pentru ridicarea acesteia;

- activitatea necorespunzitoare de monitorizare a prestatorului (referitor la modul de realizare a
lucrarilor de reparatii si intretinere a caii ferate) de catre GI;

- nerespectarea prevederilor din procedurile intocmite cu implicatii directe in garantarea de catre
GI a faptului ca intretinerea infrastructurii este furnizata in sigurantd si ca aceasta raspunde nevoilor
specifice ale sectiei de circulatie pe care s-a produs deraierea;

- masuri ineficiente pentru tinerea sub control a pericolului reprezentat de nerespectarea conditiilor
inscrise in ordinul de circulatie.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului
Nu au fost luate masuri.

Observatii suplimentare

In urma analizarii modului in care a fost compus si expediat trenul de marfa nr.80639 s-a constatat
faptul cd, acesta avea o lungime de 671 metri, lungime care a depdsit lungimea maxima prevazuta in
Livretul cu mersul trenurilor de marfa pentru trenul nr.79391, in trasa trenului care a circulat.
Acesta a reprezentat un factor critic care nu a influentat producerea acestui accident feroviar.

Recomandari privind siguranta

Comisia de investigare a constatat faptul ca, deficientele identificate la infrastructura feroviard au
fost determinate de starea necorespunzitoare a caii. Accidentul investigat face parte dintr-o serie
de accidente la care deficientele la suprastructura cdii sunt similare cu cele produse pe infrastructura
feroviard gestionatd de GI, care au fost investigate de catre AGIFER. Rapoartele de investigare
intocmite (mentionate la pct. 4.e din prezentul raport de investigare), contin o serie de recomandari
de siguranta, (pentru aceleasi elemente/constatdri care se regdsesc si in prezentul raport de
investigare), menite sa prevind producerea de accidente feroviare cu cauze asemandtoare, motiv
pentru care comisia de investigare, nu considerd necesar sd mai emitd alte recomandari privind
siguranta.

In cursul actiunii de investigare a reiesit ci nu au fost respectate reglementarilor in domeniu
referitoare la modul de compunere a trenului de marfa nr.80639 (circulatia trenului avind la urma
o locomotiva care nu era in actiune). Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de
investigare mentionate anterior, in vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor
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evenimente similare, AGIFER considera oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari
de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.384/1

ASFR va solicita OTF sa faca o reevaluare a riscurilor asociate pericolului reprezentat de
nerespectarea conditiilor inscrise in ordinul de circulatie si sa stabileasca masurile adecvate pentru
tinerea lui sub control.

3.4.9. Incidentul feroviar produs la data de 01.06.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Titu - Golesti (linie dubld, neelectrificata), in statia CF
Golesti, in circulatia trenului de calatori interregio nr.1897 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin depasirea semnalelor de circulatie XIC, XPIII si XIII,
care afisau indicatia ,,OPRESTE fard a depasi semnalul!”, urmata de talonarea macazului nr.15 si
oprirea trenului pe sectiunea izolatd nr.50/56.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.05.2022.

Factori cauzali:

- functionarea defectuoasa a supapelor de comanda a franei (P106/1 si P106/2) ale automotorului
Desiro 2016 ce au avut ca urmare pierderea capacitatii de franare a franei indirecte;

- exploatarea necorespunzatoarea a automotorului Desiro 2016 de catre mecanicul de locomotiva
ce a avut ca urmare scoaterea din functie a patru din cele cinci sisteme de franare cu care este
echipat automotorul.

Factori contributivi:

- nerealizarea lucrdrilor de mentenantd a supapelor de comanda a franei (P106/1 si P106/2) ale
automotorului Desiro 2016, conform prevederilor stabilite de producatorul acestora, referitor la
normele de timp si a operatiilor care trebuie efectuate cu aceste ocazii

- absenta din dotarea mecanicului a ghidului/indrumatorului de exploatare corespunzétor
automotorului tip Desiro.

Factori sistemici:

- neasigurarea de catre organizatie a informatiilor necesare mecanicului de locomotiva, pentru
circulatia Tn regim de avarie, respectiv a ghidului/indrumatorului de exploatare corespunzator
automotorului tip Desiro;

- ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor
corespunzatoare pericolelor identificate si care s-au manifestat in cazul acestui incident;

- programarea necorespunzitoare a reparatiilor planificate si mentinerea in exploatare a
automotorului Desiro 2016, dupa depasirea normei de timp/kilometri pentru efectuare a acestora;

- absenta din cadrul procedurii operationale ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive,
automotoare si rame electrice apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, a unor
prevederi referitoare la modul in care se face retragerea locomotivelor/automotoarelor la
atingerea normelor de timp/kilometri precum si lipsa nominalizarii personalului responsabil
pentru realizarea acestei activitati;

- Intocmirea unor caiete de sarcini pentru efectuarea reparatiilor planificate de tip R8 si R9 fara
respectarea instructiunilor producatorului referitor la operatiile de testare a supapelor de
comanda a franei (P106).

Masuri luate de la producerea incidentului

Urmare producerii acestui incident SNTFC ,,CFR Calatori” SA a intocmit programul de masuri

nr.RGSC1/9/429/08.06.2021 prin care a dispus urmatoarele masuri relevante:

- verificarea modului in care sunt realizate reviziile la automotoarele Desiro, (respectarea
periodicitatii reviziilor planificate, respectarea proceselor tehnologice, modul de efectuare a
reviziei automotoarelor la intrare/iesire din depouri);

- verificarea modului in care este organizat si se fac citirile inregistrarilor vitezometrelor de la
automotoarele Desiro, precum si modul in care se trateaza neregulile constatate;
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- reglementarea strictd a cazurilor de trecere a automotorului Desiro in regim de ,,Avarie”,
operatiile ce trebuie efectuate de cdtre mecanicul de locomotiva pentru trecerea automotorului in
regim de ,,Avarie” precum si distanta pani unde se poate circula in aceste conditii. In acest sens
la data de 17.06.2021 a fost emis actul nr.DT2/2/214/17.06.2021 ,,Reglementari privind
circulatia automotorului Siemens- Desiro 642 CFR (SR 20 D) in regim de avarie”.

- reprelucrarea cu personalul de locomotiva-automotor a actelor:

e DT2/2/140/20.04.2021 referitor la efectuarea probelor de frana la automotoarele Desiro;

e DT2/2/158/07.05.2021 referitor la circulatia automotorului Desiro in cazul existentei unor
neconformitati n activitatea de exploatare a acestuia;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar nr.201,
Anexa 2 referitor la cazurile in care se admite scoaterea din functiune a instalatiilor de
sigurantd, vigilenta si control al vitezei trenurilor.

- Intocmirea unui plan in vederea descarcarii imediate a memoriei desfasurate cu mesajele de
eroare Inregistrate in calculatorul central ale automotoarelor Desiro urmand ca aceasta descarcare
sa fie efectuata cu ocazia fiecarei revizii planificate tip R1 +~ R6.

Dupa producerea incidentului personalul de locomotiva din cadrul Depoului Bucuresti Calatori a
fost dotat cu ghid/indrumatorul de exploatare pentru automotorul Desiro.

Observatii suplimentare

- Neasigurarea prezentei sefului de tren in cabina de conducere a automotorului dupa scoaterea din
functie a instalatiei de control al vitezei (PZB) si instalatiei de siguranta si vigilentd (SIFA)
conform prevederilor Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201, Anexa 2 art.4, aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229 din 23.11.2006;

- Nerespectarea normelor de timp si kilometri intre reviziile de tip R1 = R6 pentru automotoarele
Desiro prevazute in Normativul Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii
si reparatii planificate”, tabelul 3.1 nr. crt.10;

- Neavizarea IDM al statiei Gaesti in vederea acordarii locomotivei de ajutor ca urmare a scoaterii
din functie a instalatiei de control al vitezei (PZB) si instalatiei de sigurantd si vigilenta (SIFA)
conform prevederilor Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201 Anexa 2, art.7.1;

- Nerespectarea vitezei maxime de circulatie de 60 km/h impusd in cazul mersului in regim
»Avarie”, conform prevederilor actului SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. nr DT2/2/158/07.05.2021.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in
scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare
emite urmatoarele recomandari de siguranta:

Preambul recomandarea nr.385/1

In cursul actiunii de investigare s-au constatat deficiente privind modul de functionare al supapelor
de comanda a franei P106 si faptul ca in cadrul reparatiilor planificate de tip RS si RY, nu este
prevazut ca aceste supape sa fie verificate pe standuri prin care sa se certifice buna lor functionare.

Recomandarea de siguranta nr.385/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA va
reevalua modul in care sunt intocmite caietele de sarcini astfel incat acestea sa includa si operatii de
verificare pe standuri autorizate a supapelor de comanda a franei P106;

Preambul recomandarea nr.385/2

In cursul investigatiei s-a constatat ca, SNTFC ,,CFR Calatori” SA are intocmita procedura
operationala ,, Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si rame electrice
apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, prin care a fost reglementat modul in care
se face planificarea reviziilor si reparatiilor planificate, dar in cazul automotoarelor tip Desiro
aceastda programare se face fara respectarea normelor de timp si kilometri impuse de Normativului
Feroviar 67-006:2011 ,, Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
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de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate",
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si
completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul
nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020. Tot in cadrul
procedurii mai sus mentionate s-a constatat ca aceasta nu contine prevederi referitoare la modul in
care se face retragerea locomotivelor/automotoarelor la atingerea normelor de timp/kilometri
precum si lipsa nominalizarii personalului responsabil pentru realizarea acestei activitati.

Recomandarea de siguranta nr.385/2

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR se va asigura cd SNTFC ,,CFR Calatori” SA va
revizui procedura operationald ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si
rame electrice apartinand SNTFC ,,CFR Cailatori” SA” - PO-0-8.1-15, astfel incat prin aplicarea
acesteia sa se respecte prevederile impuse de Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018,
Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020.

Preambul recomandarea nr.385/3

In cursul investigatiei s-a constatat cd, SNTFC , CFR Calatori” SA a identificat pericolele
mentionate la capitolul ,,4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor
si managementul sigurantei, precum Ssi procese de monitorizare”, dar masurile dispuse pentru
tinerea sub control a riscurilor asociate nu au fost aplicate in totalitate, iar procesul de
monitorizare a fost ineficient.

Recomandarea de siguranta nr.385/3

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA va
reevalua modul in care se desfdsoara procesul de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea
sub control a riscurilor asociate pericolelor care s-au manifestat in cazul acestui incident.

3.4.10. Accidentul feroviar produs la data de 06.06.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, in statia CF Poarta, la linia nr.4, prin declansarea unui incendiu la
locomotiva de remorcare EA 071 a trenului de marfa nr.81690 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.05.2022.

Factor cauzal:

-aparitia unor arcuri electrice la fisurile sudurilor de la conexiunea dintre barele de legatura si
spirele bobinei selfului de aplatizare, aferente cablurilor de fortd B1 si B2, care au aprins depunerile
de praf, lacul de acoperire si izolatia de PVC a conductorilor, din cuva selfului de aplatizare.

Factor contributiv:

-mentinerea in exploatare a locomotivei dupa depasirea duratei de serviciu, fara ca aceasta sa
indeplineascd potentialul tehnic care trebuia asigurat prin efectuarea lucrarilor de interventie
prevazute de reglementarile in vigoare, in vederea obtinerii de la AFER a unui Aviz Tehnic pentru
un vehicul care a depasit durata de serviciu.

Factor sistemic

-lipsa din cadrul procedurii PO 04.3 a unor reguli explicite privitoare la retragerea din circulatie a
locomotivelor care au depasit durata de serviciu prescrisa, in scopul efectuarii lucrarilor de
interventie necesare in vederea obtinerii de la AFER a unui Aviz Tehnic pentru un vehicul care a
depasit durata de serviciu.

Masuri luate de la producerea accidentului
SNTFM nu a luat nicio masura dupa producerea accidentului
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Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Comisia de investigare a constatat faptul ca lipsesc din procedura PO 04.3 din cadrul SMS al
SNTFM, prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate in privinta locomotivelor care au
depasit durata de serviciu prescrisa, respectiv reguli explicite privind retragerea locomotivelor din
circulatie in scopul efectuarii lucrarilor de interventie necesare in vederea obtinerii de la AFER a
unui Aviz Tehnic pentru un vehicul care a depasit durata de serviciu,

In vederea reducerii riscurilor, in scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare
in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019, comisia de investigare
emite urmatoarea recomandare:

Recomandarea de siguranta nr.386/1

ASFR se va asigura ca SNTFM va revizui procedura PO 04.3 astfel incat aceasta sa contind
prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate privind locomotivele care au depasit
durata de serviciu prescrisa, respectiv retragerea din circulatie in scopul efectuarii lucrarilor de
interventie necesare in vederea obtinerii de la AFER a unui Aviz Tehnic pentru un vehicul care a
depasit durata de serviciu.

3.4.11. Accidentul feroviar produs la data 15.06.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, in statia CF Dej Triaj, pe zona aparatului de cale nr.6A, in circulatia trenului de
marfd nr.48375 remorcat cu locomotiva DA 897 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA) si avand in compunere 14 vagoane tip Faccpps (apartindnd
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA), prin deraierea vagonului
nr.82536993612-5, al 3-lea din compunere, de osia nr.3, prima osie de la al doilea boghiu, in sensul
de mers, si a vagonului nr.82536993757-8, al 4-lea din compunere, de toate osiile.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.06.2022.

Factor cauzal

Descarcarea de sarcind a rotii de pe partea stinga a primei osii in sensul de mers a vagonului
nr.82536993757-8, provocatd de existenta cantitatii de 9,24 t de piatra in compartimentele din
dreapta ale vagonului, fapt care a condus la cresterea raportului dintre forta de ghidare si sarcinile
ce actionau pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Factori contributivi

Introducerea in trenul nr.48375 a vagonului nr.82536993757-8 nedescarcat complet si cu marfa

ramasa in vagon pe o parte in conditiile in care:

e nu s-a facut verificarea si inscrierea acestuia In RRLISC al statiet CF Monor Gledin de catre
responsabilul din cadrul CNCF,;

e nu s-a facut verificarea acestuia la introducerea in tren de catre personalul operatorului de
transport feroviar SNTFM in statia Beclean pe Somes.

Factori sistemici

1. Lipsa unei proceduri interne a CNCF cu privire la vagoanele utilizate pentru materiale necesare
efectudrii lucrarilor la linii, prin care sd fie distribuite catre personalul propriu, responsabilitati
privind verificarea distribuirii uniforme a Incarcaturii ramase si transmiterea informatiilor in cauza;
2. Lipsa unor reglementari specifice in cadrul SNTFM care sa transfere catre personalul propriu
responsabilitatile privind predarea-primirea vagoanelor Faccpps, proprietate CNCF ,,CFR” SA,
inainte de introducerea acestora in tren.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.
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Observatii suplimentare

Vagoanele nr.82536993757-8 si nr.82536993612-5, apartinand CNCF, implicate in accidentul
feroviar, nu sunt inscrise in Registrul National al Vehiculelor, contrar art.4. - (1) din Ordinul
nr.1484/2014 privind masuri pentru aplicarea Deciziei 2007/756/CE a Comisiei din 9 noiembrie
2007 de adoptare a unei specificatii comune a Registrului National al vehiculelor prevazut la
articolul 14 alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. .

Recomandari privind siguranta

Comisia de investigare concluzioneaza ca accidentul s-a produs pe fondul factorilor identificati
care au condus la punerea in circulatie a vagonului nr. 825369937578, descarcat partial cu
incarcatura ramasa pe o parte, in conditiile in care nu erau stabilite in procedurile interne apartinand
CNCF si SNTFM, sarcini concrete privind verificarea distribuirii uniforme a incarcaturii ramase.

CNCF nu are o procedurd internd elaboratd pentru verificarea vagoanelor utilizate la transportul
materialelor necesare efectuarii lucrarilor la linii. Modul de tratare dupa descarcare a vagoanelor
care transportd produse de cariera sau balastierd pentru unitatile proprii sunt specificate in actul
nr.41/73/1988 a Revizoratului de Siguranta Circulatiei din cadrul MTTC-DEP.C.F., care nu
distribuie catre personalul propriu, responsabilitati privind verificarea repartizarii cat mai omogen
posibil a Incarcaturii ramase.

Pe parcursul investigatiei a reiesit ca SNTFM are proceduri privind predarea-primirea si
verificarea descarcarii complete a vagoanelor, numai pentru vagoanele proprii sau cele detinute de
citre OTF cu care SNTFM lucreaza in sistemul transportatorilor succesivi. In cazul vagoanelor
detinute de entitati care nu au calitatea de OTF, nu sunt intocmite/utilizate proceduri (reglementari)
privind predarea-primirea vagoanelor.

Pentru prevenirea producerii unor accidente, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera oportund emiterea, catre
ASFR, a urmatoarelor recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.387/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR se va asigura cd, CNCF va elabora proceduri
interne cu privire la vagoanele utilizate pentru materiale necesare efectuarii lucrarilor la linii, prin
care sa fie distribuite catre personalul propriu, responsabilitati privind verificarea repartizarii cat
mai omogen posibil a incdrcdturii rdmase si transmiterea informatiilor in cauza;

Recomandarea de siguranti nr.387/2

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca, SNTFM va reevalua
procedurile (reglementarile) privind predarea-primirea vagoanelor, cu includerea tuturor cazurilor
de preluare la transport, inclusiv a vagoanelor detinute de entitdti care nu au calitatea de OTF.

3.4.12. Accidentul feroviar produs la data de 26.06.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, in statia CF Vanatori, prin deraierea de prima osie in sensul de mers a
locomotivei de remorcare a trenului de marfd nr.21817-2 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.06.2022.

Factorul cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unei zone in care rampa torsiondrii caii
depdsea valoarea maxima admisa, fapt ce a condus la descarcarea de sarcind a rotii atacante si
implicit, la cresterea raportului dintre forta de ghidare si sarcinile ce actionau pe aceastd roata,
depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Factori contributivi

1. Mentinerea in alcatuirea joantei, a unor elemente constructive ale suprastructurii cdii care erau
degradate sau lipsa, fapt ce a facut ca sub actiunea fortelor dinamice generate de circulatia
locomotivei, in zona joantei sa se formeze un prag lateral.
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2. Efectuarea reviziilor tehnice ale cdii la intervale de timp mai mari decat cele prevazute de
codurile de practica.

3. Existenta unui transfer de sarcina intre rotile osiei conducatoare fapt care a condus la o greutate
mai micd decat valoarea minima admisibila pe roata din partea dreapta, in sensul de mers al
trenului.

4. Ineficacitatea amortizoarelor hidraulice de la osia deraiata.

Factori sistemici

1. Nealocarea numarului de personal necesar pentru efectuarea reviziilor tehnice la intervale de
timp prevazute de codurile de practica si pentru mentinerea suprastructurii caii in bune conditii
de siguranta circulatiei.

2. Efectuarea cu deficiente de catre entitatea responsabild cu mentenanta suprastructurii caii, a
actiunii de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare proprii.

3. Efectuarea cu deficiente de catre entitatea responsabild cu intretinerea locomotivei, a actiunii de
identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare proprii.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind

unele deficiente si lacune, fard relevantd asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai

producerii accidentului:

1. Neprogramarea si nerealizarea lucrarilor de rectificare a rosturilor de dilatatie pe portiunea de

linie pe care s-a produs accidentul, lucrari care se impuneau a fi executate datorita rosturilor de

dilatatie ale caror valori erau in afara tolerantelor admise.

Lipsa lucrarilor de reparatii capitale si a lucrarilor periodice mecanizate care trebuiau executate.

3. Locomotiva implicata in accident a fost mentinutd in serviciu dupa atingerea normei de timp
pentru efectuarea reparatiilor planificate.

N

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Avand in vedere faptul cd atat factorii care au cauzat accidentul cat si cei care au crescut
probabilitatea de producere a acestuia, prin accelerarea efectului in timp reprezintd abateri de la
codurile de practica si de tinere sub control a riscurilor asociate operatiunilor feroviare in legatura
cu aplicarea SMS de catre operatorii economici implicati, ce constituie obligatie a fiecarui operator
economic care desfasoara operatiuni de transport feroviar odatd cu obtinerea Autorizatiei de
Sigurantd sau a Certificatului Unic de Sigurantd, comisia de investigare nu considerd cd este
necesara emiterea unor recomandari privind siguranta.

Mentionam faptul cd, chiar in absenta unor recomandari privind siguranta, in baza observatiilor
facute de comisia de investigare urmare a neconformitdtilor constatate, CNCF si SNTFM pot
dispune masurile de siguranta pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.13. Incidentul feroviar produs la data de 28.06.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova — Piatra Olt, in statia CF Robanesti, prin
executarea eronatd a parcursului de intrare a trenului de calatori nr.9036 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.06.2022.

Factori cauzali
1.Nemanipularea macazului nr.2 in pozitie corespunzatoare pentru parcursul comandat, si utilizarea

inadecvata a cheii 2-, rezultatd din asigurarea macazului nr.2 pe pozitia ,,minus”, in asigurarea
macazului nr.4 pe pozitia ,,plus”.
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2.Functionarea defectuoasa a incuietorii de macaz 4+, care a permis asigurarea pe pozitia de ,,plus”,
acces la linia Il directa, cu o alta cheie (2-), decat cu cea anume destinata (2+).

Factori contributivi
Nu au fost identificati factori contributivi.

Factori sistemici
Lipsa unei proceduri privind verificarea parametrilor tehnici ai zavorului din broasca incuietorii de

macaz cu doua chei, cu ocazia reviziilor tehnice periodice planificate la incuietorile de macaz cu
doua chei.

Recomandari privind siguranta

Incidentul feroviar produs la data de 28.06.2021, ora 12:24, in circulatia trenului de calatori
Interregio nr. 9036 (apartinand OTF SNTFC), format din AM DESIRO 2084, care circula pe ruta
Craiova — Piatra Olt (linie simpla neelectrificatd), pe raza de activitate a SRCF Craiova, in statia CF
Robanesti avand parcurs de trecere pe linia II directd, cu semaforul de intrare D1/2 in pozitia
,»LIBER pe linia directd”, a intrat pe linia 3 abatutd, in urma pozitiondrii macazului nr.2 pe pozitia
de minus (de abatere).

In urma investigatiei s-a constatat ci incidentul feroviar a fost rezultatul erorilor multiple in
comanda si controlul formarii parcursului de trecere comandat la linia II directa in statia CF
Robanesti, materializate prin nemanipularea macazului nr.2 in pozitie corespunzatoare pentru
parcursul comandat, incompatibil cu sistemul de semnalizare necesar conducerii de catre mecanicul
trenului de calatori nr.9036, si utilizarea inadecvata a cheii 2-, rezultatd din asigurarea macazului
nr.2 pe pozitia ,,minus”, in asigurarea macazului nr.4 pe pozitia ,,plus” (contrar Reglementarilor
privind functionarea instalatiilor SCB din statia CF Robanesti — cap.lll, pct.1), coroborate cu
functionarea defectuoasa a incuietorii de macaz 4+, care a permis asigurarea pe pozitia de ,,plus”,
acces la linia Il directa, cu o alta cheie (2-), decit cu cea anume destinata (2+), (contrar Instructiei
nr.351/2017, art.109. Instalatiile de asigurare cu incuietori si bloc si instalatiile de asigurare cu
tablouri mecanice pentru controlul pozitiei macazurilor si semnalelor trebuie sd asigure zavorarea
reciproca a macazurilor si semnalelor, prin intermediul incuietorilor de control pentru macazuri si
semnale, conform cu programul de zavorare stabilit pentru fiecare statie).

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, urmatoarelor recomandari de siguranta:

Preambul recomandarea nr.389/1

Comisia de investigare a constatat faptul ca incidentul feroviar a fost rezultatul erorilor multiple in
comanda si controlul formarii parcursului de trecere comandat la linia Il directa in statia CF
Robanesti, materializat prin nemanipularea macazului nr.2 in pozitie corespunzdtoare pentru
parcursul comandat, incompatibil cu sistemul de semnalizare necesar conducerii de catre
mecanicul trenului de calatori nr.9036, utilizarea inadecvata a cheii 2-, rezultata din asigurarea
macazului nr.2 pe pozitia ,,minus”, in asigurarea macazului nr.4 pe pozitia , plus” (contrar
Reglementarilor privind functionarea instalatiilor SCB din statia CF Robanesti — cap.lll, pct.1).

Recomandarea de siguranta nr.389/1

ASFR se va asigura cd Al va consolida pregatirea practica si supravegherea personalului de
executie (impiegati, acari, revizori ace), in ceea ce priveste aspectele legate de activitatea de
exploatare a instalatiilor de siguranta, cu accent deosebit pe dispozitiile obligatorii specifice
regulilor de utilizare a acestora specificate in instructiunile de folosinta (exploatare) sau manualul
de utilizare.

Preambul recomandarea nr.389/2

Comisia de investigare a constatat faptul ca incidentul feroviar a fost rezultatul functionarii
defectuoase a incuietorii de macaz 4+, care a permis asigurarea pe pozitia de ,,plus”, acces la
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linia II directd, cu o alta cheie (2-), decdt cu cea anume destinata (2+), (contrar Instructiei
nr.351/2017, art.109. Instalatiile de asigurare cu incuietori si bloc i instalatiile de asigurare cu
tablouri mecanice pentru controlul pozitiei macazurilor si semnalelor trebuie sa asigure zavordrea
reciproca a macazurilor si semnalelor, prin intermediul incuietorilor de control pentru macazuri si
semnale, conform cu programul de zavorare stabilit pentru fiecare statie).

Recomandarea de siguranta nr.389/2

ASFR se va asigura ca Al va elabora o procedura care sa cuprinda verificarea parametrilor tehnici
ai zavorului din broasca incuietorii de macaz cu doua chei, cu ocazia reviziilor tehnice periodice
planificate la incuietorile de macaz, astfel incat sa nu mai permitd actionarea si asigurarea unei
incuietori cu doud chei, cu o alta cheie, decat cu cea anume destinata.

3.4.14. Accidentul feroviar produs la data 08.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, in statia CF Campia Turzii, pe sectiunea 022, firul I de circulatie, la km
452+700, prin deraierea ultimelor doua osii ale vagonului nr.50538483005-3 din compunerea
trenului de caldtori Regio nr.3081 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.07.2022.

Factorul cauzal:

- ruperea lonjeronului la boghiul nr.2 al vagonului nr.50538483005-3 (avand fisuri la lonjeronul
situat pe partea corespunzatoare rotilor 5-7), ce a condus la descarcarea de sarcind a rotii nr.6
(situata pe partea dreapta in sensul de mers al trenului);

Factori contributivi:

- nedepistarea fisurilor existente la lonjeronul boghiului cu ocazia efectuarii reviziei de tip RTI-2,
precum si cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice la trenurile in compunerea carora a circulat, la data
de 07.07.2021 si 08.07.2021, vagonul nr.50538483005-3.

Factorul sistemic:

- neidentificarea riscurilor generate de situatiile in care, in cadrul lucrarilor desfagurate cu ocazia
efectudrii reviziilor de tip RTI, precum si in cadrul reviziilor tehnice la trenurile proprii, nu sunt
depistate defectele care pot pune in pericol siguranta feroviara.

Masuri luate de la producerea accidentului

In urma producerii accidentului feroviar SNTFC a comunicat ci a luat urmatoarele masuri:

- a fost elaborat Planul de masuri nr.RGSC1/2/510/08.07.2021 din Revizoratul General de Siguranta

Circulatiei, denumit in continuare Plan de masuri, care cuprinde sarcini suplimentare si

responsabilitati pentru verificarea tuturor vagoanelor echipate cu boghiuri tip GP200, atat la

reviziile de vagoane, cat si la receptiile CFR din unitatile reparatoare, dupa cum urmeaza:

1. cu ocazia pregatirii tehnice radicale lunare a vagoanelor echipate cu boghiuri tip GP200, la
verificarea boghiului la linia cu canal va participa si personal tehnico-ingineresc care va
confirma prin semnatura efectuarea acestei lucrari;

2. cu ocazia reviziei tehnice la compunere, se va acorda o atentie sporitd la revizuirea vagoanelor
echipate cu boghiuri tip GP200, la aceste revizii fiind obligatorie si prezenta sefului de tura V;

3. cu ocazia RTI2, in vederea depistarii unor eventuale fisuri se va lua masura curdtirii cadrului
boghiului de materialele depuse, pentru toate tipurile de vagoane, operatie care se va efectua
prin metode specifice (raschetare, polizare, etc.). Operatia de curatare a cadrului boghiului va fi
supravegheatd si confirmatd prin semndtura de personalul tehnico-ingineresc in registrele
specifice;

4. pe procesul tehnologic de efectuare a lucrdrilor specifice la boghiul tip GP200 in uzinele
reparatoare, Receptia CFR va acorda 0 atentie sporita asupra modului de verificare si reparare a
defectelor constatate la acest tip de boghiu;

5. Directia Vagoane impreuna cu SC Atelierele CFR Grivita vor efectua o analiza tehnica privind
aparitia fisurilor la boghiul GP200 si in functie de rezultatul analizei vor lua masurile care se
impun.
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- au fost prelucrate cu Planul de masuri toate unitatile de vagoane , iar personalul cu sarcini de
instruire si control a inclus in tematicile de control verificarea respectarii masurilor dispuse si
raportarea imediata a tuturor cazurilor de fisuri la cadrele de boghiuri constatate;

- s-a dispus ca, la toate vagoanele echipate cu boghiuri tip GP200, cu ocazia reparatiei de tip RTG,
boghiurile sa fie curatate prin sablare si sa fie verificate cu lichide penetrante pentru identificare de
posibile microfisuri pe suprafata boghiurilor. Aceasta masura a fost introdusa in toate caietele de
sarcini de reparatii planificate la vagoanele de calatori echipate cu aceste tipuri de boghiuri.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind

unele deficiente si lacune, fard relevantd asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai

producerii accidentului:

» formularul ,,Aratarea vagoanelor trenului” nu este completat conform art.40 din Regulamentul
pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005 din 2005, in sensul ca
formularul folosit nu contine si rubrica pentru ,,masa necesara de franat automat si de mentinere
pe loc cu frane de mana”, iar aceste inscrieri lipsesc din formular.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 08.07.2021, in statia CF Campia Turzii a fost cauzat, de starea
tehnicad necorespunzatoare a cadrului boghiului nr.2 de la vagonul deraiat (fisuri la lonjeronul situat
pe partea corespunzatoare rotilor 5-7).

Avand in vedere masurile intreprinse de catre SNTFC in urma producerii accidentului feroviar,
prezentate la Capitolul 5.b., comisia considerda ca nu este necesara emiterea unei recomandari
privind siguranta.

3.4.15. Accidentul feroviar produs la data 08.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest — Brasov (linie dubla, electrificata), pe
firul T al liniei curente intre statiile CF Busteni si Azuga, la km 133+800, prin declansarea unui
incendiu la doma de incarcare a vagonului nr.33877852226-2, primul din compunerea trenului de
marfa nr.80498-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Romén SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.06.2022.

Factor cauzal

Scanteile aparute in urma declansarii arcurilor electrice intre componentele existente pe acoperisul
locomotivei si bucatile de resturi vegetale, scantei care au condus, apoi, la aprinderea vaporilor de
benzina eliminati pe la parte superioara a primului vagon din compunerea trenului.

Factor contributiv

Existenta vegetatiei foarte dense si de o inaltime apreciabild in statia de formare a trenului, in
vecinatatea liniei de unde a fost expediat acest tren, vegetatie care, In conditiile meteorologice de la
data expedierii, a facut ca bucati de resturi vegetale sd ajungd pe acoperisul locomotivei de
remorcare a trenului de marfa nr.80498-1.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar a fost cauzat de declansarea unor arcuri electrice pe acoperisul locomotivei care
au condus, apoi, la aprinderea vaporilor de benzina eliminati pe la parte superioara a vagonul
nr.33877852226-2.

In urma investigatiei s-a concluzionat ca, cel mai probabil, existenta unei vegetatii foarte dense si de

o Tndltime apreciabila in statia de formare a trenului implicat (Ploiesti Est), in vecindtatea liniei de

unde a fost expediat acest tren, a crescut probabilitatea ca, in conditii de vant din directia zonei unde
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se afla aceastd vegetatie, bucdti de resturi vegetale sd ajungd pe acoperisul locomotivei de
remorcare a trenului de marfa nr.80498-1.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, gradul de
incertitudine cu care a fost stabilita influenta pe care a avut-o in producerea accidentului existenta
vegetatiei foarte dense si de o indltime apreciabild in zone liniei de unde a fost expediat trenul
implicat, precum si faptul ca in cadrul verificarilor efectuate la materialul rulant, nu au fost
identificate neconformitati, AGIFER considerd ca nu este oportuna emiterea unor recomandari de
sigurantd in cazul acestui accident.

3.4.16. Accidentul feroviar produs la data de 12.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Vanatori — Brasov (linie dubla electrificata), in statia CF
Beia, pe linia II directd, la km.263+407, in circulatia trenului de marfa nr.99514 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC VEST TRANSRAIL SRL), prin declansarea unui incendiu la
incarcatura de busteni a primului vagon din compunere.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.07.2022.

Factor cauzal
- ajungerea pe incarcatura de material lemnos din vagonul nr.33876735081-6, a unor granule de
aluminiu incinse, desprinse din sania de pantograf.

Factor contributiv

— lipsa unor bariere de oprire a ajungerii eventualelor desprinderi supraincalzite din pantografele
locomotivelor electrice, pe incarcatura combustibila din vagoane, reprezinta un factor contributiv,
care ar putea afecta accidente similare in viitor.

Factor sistemic
Nu au fost identificati factori sistemici.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Preambul la recomandarea de siguranta

Intrucat factorul contributiv al producerii accidentului este cel mai probabil cel enuntat anterior,
comisia de investigare considera ca acestea sunt conditii care se pot repeta si pot declansa pe viitor
incendii, daca nu se iau masuri de siguranta suplimentare.

In cursul investigatiei a reiesit ci OTF VTR, nu putea prevede in mod rezonabil pericolul de
desprindere din sania de pantograf a unor granule de aluminiu incinse si cd acestea ar putea sa
declanseze un incendiu la incdrcaturd, deoarece nu existd coduri de practica destinate controlarii
riscurilor de a se produca incendii din cauzele mentionate si nici nu avusese loc o schimbare de la
care OTF VTR sa declanseze efectuarea unei analize a schimbatrii.

Totodata comisia de investigare a constatat ca in sectorul feroviar nu existd documentate cazuri
anterioare investigate, ale unor incendii cauzate de caderea unor particule incinse de la sania de
pantograf, cazuri din care OTF VTR ar fi putut invata ca este necesar sa controleze riscurile de a se
declansa incendii din cauzele mentionate.

Precizam ca reglementdrile nationale recomanda ca locomotivele 060-EA sa circule cu pantograful
din spate activ (cel apropiat de garnitura trenului), acestea fiind imprejurari care pot conduce din
nou la producerea unui accident similar.

Investigatia a identificat faptul ca in afard de unele exceptii, normele nationale de siguranta nu
interzic utilizarea pantografului din fata al locomotivei, care este cel mai departat de primul vagon
dupa locomotiva. Astfel, prin utilizarea pantografului din fatd, ar putea fi imbunatatitd protectia
marfurilor combustibile din primul vagon dupa locomotiva electrica, prin cresterea intervalului de
timp disponibil pentru racirea particulelor supraincalzite cdzute din patina de pantograf, inainte ca
acestea sd ajunga la primul vagon dupa locomotiva.
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Totodata, investigatia a identificat faptul cd versiunea de patina de pantograf cu prindere mecanica,
prezinta dezavantajul unui contact electric realizat prin puncte, avand consecinta de supraincalzire
zonald a saniei de aluminiu si de eliberare a unor particule de aluminiu incinse la mai mult de 600
°C. Aceste particule incinse la 600 °C, genereaza riscuri de aprindere pentru materialele cu
temperatura de aprindere mai mica de 600 °C.

Imperfectiunile de contact intre pantograf si LC produc fenomene electrice tranzitorii similare cu
cele generate la deschiderea circuitelor electrice. In cazul tractiunii electrice, scanteile electrice
functionale care se produc la deschiderea circuitelor electrice si care nu pot fi evitate, constituie de
cele mai multe ori surse de incendiu, potrivit lucrarii Prevenirea Incendiilor. Este evident faptul ca
vagoanele incarcate cu produse inflamabile/combustibile, neacoperite, aflate in imediata apropiere a
acestor fenomene electrice, genereaza riscuri de aprindere a incarcaturii.

Avand in vedere cele prezentate, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviard, comisia de investigare considerd necesard o analizd a riscurilor de
producere a incendiilor la incarcatura combustibild a vagoanelor descoperite din trenuri remorcate
cu locomotive electrice, fard a exclude masuri de siguranta care constau 1n utilizarea pantografului
din fata al locomotivelor, utilizarea patinelor de pantograf din versiunea cu peria lipita sau utilizarea
unor vagoane de sigurantd, motiv pentru care emite urmadtoarea recomandare privind siguranta
feroviara:

Recomandarea de siguranta nr.392/1

ASFR va solicita OTF VTR, evaluarea riscurilor de producere a unui incendiu la incarcatura
combustibild a vagoanelor descoperite din trenuri remorcate cu locomotive electrice, fara a exclude
initierea unei reglementari specifice sau extinderea solicitarii si la alti OTF.

3.4.17. Accidentul feroviar produs la data de 15.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), in
statia CF Bucurestii Noi, pe schimbatorul de cale nr.12, la km 0+550, in circulatia trenului de marfa
nr.83548G-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin
deraierea locomotivei de remorcare ED 002 de primele trei osii, in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.06.2022.

Factor cauzal

= depdsirea limitei de stabilitate la deraiere din cauza starii necorespunzidtoare a cdii avand ca
urmare escaladarea flancului activ de catre roata atacantd a primului boghiu al locomotivei ED
022 pe zona rabotatd a acului curb a schimbatorului de cale 12C.

Factor contributiv

= cfectuarea reviziei chenzinale a cdii, in formatie incompletd, fapt care a favorizat scaderea
eficientei acestei activitati;

* monitorizarea ineficienta a evolutiei defectelor inregistrate la caruciorul de masurat calea, fapt
care a favorizat agravarea acestora.

Factori sistemici

= gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolelor generate de depasirea tolerantelor admise la
nivel pe zona unui schimbator de cale;

= asigurarea unui volum inadecvat al resurselor umane calificate, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei si mentinerea starii caii in tolerantele admise.

Masuri luate de la producerea accidentului
La data finalizarii proiectului de raport, schimbatorul de cale nr.12C a rdmas Inchis pentru circulatia
sl manevra trenurilor.

Observatii suplimentare
Nu se aplica
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Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 15.07.2021, pe parcursul de trecere pe linia nr.2 din statia CF
Bucurestii Noi, in cuprinsul schimbatorului de cale nr.12C manevrat in pozitie ,,pe abatere” a fost
generat de starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ca starea tehnica necorespunzatoare a cdii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd asociate procedurilor din SMS de la nivelul AI).

Prin aplicarea propriilor proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor,
precum si a prevederilor din codurile de practicd, parte componentd a SMS, Al ar fi trebuit s
mentind parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara
si, astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in
acest raport, AGIFER emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Preambul recomandarea nr.393/1

Comisia de investigare a constatat faptul ca administratorul de infrastructurd feroviara publica nu a
mentinut parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara
si nu a gestionat in mod eficient riscurile asociate pericolelor generate de depasirea tolerantelor
admise la ecartament si nivel pe zona schimbatorului de cale 12C.

Recomandarea de siguranta nr.393/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR se va asigura cd administratorul de
infrastructura feroviara publicd va reevalua riscurile asociate pericolului generat de depasirea
tolerantelor admise la ecartament si nivel pe zona schimbatoarelor de cale.

3.4.18. Accidentul feroviar produs la data de 18.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Fetesti — Ciulnita (linie dubla electrificata), in capatul
X al statiei CF Jegdlia, in circulatia trenului de calatori nr.8008 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin declansarea unui incendiu la motorul de tractiune
(diesel) nr.2 al automotorului AMD nr.2084.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.07.2022

Factori cauzali:

- acumularea de praf si resturi vegetale pe partea superioard a motorului diesel nr.2 care impreuna
cu reziduurile de motorind si ulei provenite de la motor au generat un amestec inflamabil,

- producerea unui scurtcircuit la cablajul senzorilor de turatie ai motorului diesel si cutiei de
viteze, scurtcircuit ce a condus la aprinderea depunerilor existente pe motorul diesel.

Factori contributivi:

- circulatia automotorului Desiro nr.2084 cu motorul diesel nr.1 oprit, ceea ce a condus la
functionarea motorului diesel nr.2 intr-un regim termic ridicat favoriznd aparitia si extinderea
incendiului Tn zona superioara a acestui motor;

- neefectuarea reparatiilor planificate de tip R8 si R9 la automotorul Desiro nr.2084.

Factori sistemici:
- neretragerea din exploatare a automotorului Desiro nr.2084, dupd depdsirea normei de
timp/kilometri pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate;

Masuri luate de la producerea accidentului

Pana la finalizarea prezentului raport de investigare, SNTFC ,,CFR Calatori” SA nu a comunicat
masuri luate ca urmare a producerii acestui accident, in scopul prevenirii/reducerii consecintelor
accidentelor similare.
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Observatii suplimentare

e In Specificatia tehnica ,,Revizii planificate tip R1, R2, R3, R4, R5, R6 la automotorul Desiro SR
20D” cod: ST 9 — 2019 editia 1 revizia 0, in nomenclatorul de lucrari, la pct.21 ,,Utilaje si grupuri
electronice”, pentru lucrdrile efectuate la calculatorul ZSG al automotorului este prevazuta
operatiunea ,,Se citesc defectele memorate” cu ocazia reviziilor periodice tip R2+R6.

Cu ocazia analizei datelor descédrcate din memoria calculatorului ZSG a automotorul Desiro
nr.2084, comisia de investigare a constatat cd aceste date erau in intregime eronate, deci
inutilizabile. Evenimentele regasite erau datate cu anul 1996 deci cu mult timp inainte de data
punerii in functie a automotorului.

Urmare a reparatiilor efectuate dupa producerea accidentului, primele evenimente valide au fost
inregistrate In memorie apar incepand cu data de 20.09.2021.

Comisia de investigare a concluzionat cd automotorul Desiro nr.2084 a functionat mult timp cu
modulul de inregistrare a evenimentelor din ZSG defect datorita faptului ca aceste date nu sunt
descarcate si analizate periodic in scopul verificarii starii tehnice a automotorului, asa cum prevede
Specificatia tehnica.

Comisia de investigare considerd cd valorificarea informatiilor stocate in memoria calculatorului
ZSG ar putea semnala timpuriu posibile defecte si astfel ar permite luarea din timp a anumitor
masuri ce pot preveni producerea unor accidente sau accidente similare in viitor.

e Nu au fost respectate normele de timp si kilometri intre reviziile de tip R1 + R6 pentru
automotoarele Desiro prevazute in Normativul Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate”, tabelul 3.1 nr. crt.10.

Recomandari privind siguranta

In cazul accidentului feroviar produs la data de 18.07.2021 in circulatia trenului de calitori nr.8008
s-a constatat cd incendiul produs la automotorul Desiro nr.2084 s-a datorat acumularii de praf,
resturi vegetale si reziduuri petroliere pe partea superioara a grupului power-pack nr.2, operatiile de
curdtare in acea zond fiind prevazute cu ocazia reparatiilor periodice de tip R8 si R9 dar
automotorul nu a fost retras din circulatie la atingerea normelor de timp respectiv kilometri pentru
efectuarea acestor reparatii, fiind mentinut in exploatare pana la data producerii incendiului.
Referitor la neefectuarea reparatiilor periodice de tip R8 si R9 respectiv neretragerea din circulatie a
automotorului la atingerea normelor de timp respectiv kilometri pentru efectuarea acestor reparatii,
a fost emisa o recomandare de siguranta cu ocazia investigdrii incidentului feroviar produs in statia
CF Golesti la data de 01.06.2021 prin depasirea semnalelor XIC, XPIII, si XIII, care afisau indicatia
,OPRESTE fara a depasi semnalul!” (recomandarea de siguranta nr.385/2).

3.4.19. Incidentul feroviar produs la data de 12.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Turceni, in statia CF Filiasi, prin depasirea
vitezei de 30km/h la circulatia in abatere peste macazurile nr.4 si nr.8, de catre mecanicul trenului
nr.80230-1 ce a circulat la data de 12.07.2021 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
»GFR” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.06.2022.

Cauza directa

O constituie eroarea umand produsa 1n activitatea de conducere a trenului de cdtre mecanicul de
locomotiva care nu a perceput indicatiile date de: semnalul de intrare X, semnalul de trecere X Il P,
semnalul de iesire X II prevazut cu indicator de directie si nu a luat masuri pentru reducerea vitezei
de circulatie, la trecerea trenului In abatere peste schimbatoarele de cale nr.8 si nr.4, cap Y din statia
CF Filiasi.

Factori care au contribuit
- starea de oboseald a mecanicului de locomotiva, generatd de timpul mare de cand acesta se afla in
serviciu, inregistrand la momentul producerii incidentului un timp de munca de 114 ore si 53 de
minute;
- circulatia locomotivei in remorcarea trenului cu instalatiile INDUSI si DSV izolate in mod
nejustificat;
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- necomunicarea indicatiilor semnalelor intre mecanicul de locomotiva i mecanicul ajutor.

Cauze subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
regulamentele si instructiunile in vigoare, respectiv:

- nerespectarea prevederilor art.7, din Regulamentul de Semnalizare nr.004 aprobat prin Ordinul
Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr.1482 din 04.08.2006, in sensul ca
mecanicul de locomotiva nu a respectat viteza maxima admisa pentru trecerea peste schimbatoarele
de cale in abatere;

- nerespectarea prevederilor art.2, art.9 si art.10 din Normele privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, in sensul ca mecanicul de locomotiva
nu a primit si nici nu a solicitat schimb de personal, in conditiile in care a depasit atat serviciul
continuu maxim pe locomotiva, cat si odihna in afara domiciliului;

- nerespectarea prevederilor art.9, alin.(1), lit.0) din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006, referitoare la obligatia personalului de locomotiva
de a efectua operatiile prevazute in instructiunile specifice, pentru sistemele de siguranta circulatiei
instalate pe locomotiva;

- nerespectarea prevederilor anexei 2, art.1, alin.(3) si (4), din lnstructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006, in sensul cd mecanicul de
locomotiva a izolat in mod nejustificat instalatiile INDUSI si DSV;

- nerespectarea prevederilor art.137 alin (2) din lInstructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006 , in sensul cad mecanicul ajutor nu a ocupat locul
normal de lucru in cabina de conducere, nu a urmarit cu atentie indicatia semnalelor, starea liniei si
conditiile de intrare in statie si nu le-a comunicat mecanicului de locomotiva.

Cauze primare

Neaplicarea in totalitate a prevederilor Dispozitiei nr.7 din 17.06.2013, parte integranta a sistemului
de management al sigurantei, fapt ce a permis ca mecanicul care a condus locomotiva EA 477 la
data de 12.07.2021, sa depdseasca de 3 ori serviciul continuu maxim admis pe locomotiva si sa
efectueze de 4 ori consecutiv odihnad 1n afara domiciliului in perioada 08-12.07.2021.

Masuri care au fost luate
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii raportului de investigare, nu au
fost dispuse masuri de catre partile implicate.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.20. Accidentul feroviar produs la data de 20.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, sectia de circulatie Palas - Medgidia (linie dubla electrificatd), in statia CF

Dorobantu, in circulatia trenului de marfa nr.50830-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SC EXPRESS FORWARDING SRL), prin deraierea de toate osiile a vagonului nr.83536652305-7.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.07.2022.

Factor cauzal

= escaladarea de catre roata atacantd (nr.7) a primei osii de la vagonul nr.83536652305-7 a sinei
din dreptul inimii de incrucisare a schimbatorului de cale nr.22. Escaladarea sinei de cétre roata
atacanta s-a produs ca urmare a lovirii corpului aparatului de ciocnire cazut pe firul din stanga al
caii in urma ruperii imbindrii prin sudura dintre corpul aparatului de ciocnire si talpa de prindere
pe traversa frontala de la vagonul nr.82536653595-2.

Factor contributiv

= existenta unor deficiente la aparatul de ciocnire, din partea stangda sens de mers al trenului,
corespunzator rotii nr.1, de la vagonul nr.82536653595-2, care nu au fost depistate cu ocazia
efectudrii reviziilor tehnice la trenul in compunerea céruia a circulat, la data de 20.07.2022.
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Factori sistemici

» nerespectarea procedurilor operationale privind monitorizarea activitatii de revizie tehnicd la
trenuri.

» lipsa unor conventii/ contracte, avand ca obiect efectuarea prestatiilor de revizii tehnice la
trenuri, astfel nefiind stabilite obligatiile si raspunderile partilor.

Masuri luate de la producerea accidentului

In conformitate cu telegrama nr. 131/29.03.2022, in inchidere totala a firului I 800 Dorobantu —
Basarabi si a liniei 8 din statia CF Dorobantu, se executa lucrari de inlocuire traverse normale de
beton, speciale de pod, lucrdri de sudura la linie si lucrdri de buraj in perioada 01.04.2022 —
20.05.2022, in vederea ridicarii restrictiei de viteza la viteza stabilitd prin livretul de mers tren.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 20.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie Medgidia - Palas (linie dubla electrificatd), in statia CF Dorobantu,
pe zona schimbatorului de cale nr.22, in circulatia trenului de marfa nr.50830-1, a fost cauzat de
lovirea de catre roata vagonului a unui aparat de ciocnire desprins din Tmbinarea prin sudurd si
cazut pe calea de rulare (din partea stanga sens de mers al trenului, corespunzator rotii nr.1) de la
vagonul nr.82536653595-2.

In timpul investigatiei s-a constatat cd starea tehnica a aparatului de ciocnire (corespunzitor rotii
nr.1 de la vagonul nr.82536653595-2) era necorespunzatoare.

Preambul recomandarea nr.1

In cursul investigatiei s-a constatat faptul ca, SC EXPRESS FORWARDING SRL, a identificat
pericolele mentionate la capitolul ,,4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea
riscurilor si managementul sigurantei, precum si procese de monitorizare”, dar masurile dispuse
pentru tinerea sub control a riscurilor asociate nu au fost aplicate in totalitate, iar procesul de
monitorizare a fost ineficient. De asemenea s-a constatat ca nu exista incheiate conventii/ contracte,
avand ca obiect efectuarea prestatiilor de revizii tehnice la trenuri, astfel nefiind stabilite obligatiile
si raspunderile partilor.

Recomandare de siguranta nr.395/1

Avand 1n vedere cele mentionate, comisia de investigare considera necesard emiterea unei
recomandari de sigurantd cdtre Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméand — ASFR in sensul ca
aceasta sd se asigure ca, SC EXPRESS FORWARDING SRL, in calitatea sa de operator de
transport feroviar, isi va reevalua masurile de prevenire proprii pentru tinerea sub control si
reducere a riscurilor asociate activitdtii de revizie tehnicd si intretinere a vagoanelor de marfa in
exploatare, respectiv a riscului de a efectua lucrari/servicii cu terti fara a stabili obligatiile si
raspunderile partilor prin conventii/ contracte.

3.4.21. Accidentul feroviar produs la data de 21.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, sectia de circulatie Bucuresti - Constanta (linie dubla electrificatd), in
statia CF Fetesti, capatul X, in circulatia trenului de marfa nr.64288 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC ROFERSPED SA), prin deraierea a trei vagoane din compunere (vagonul
nr.31539337010-3 al 8-lea vagon deraiat de toate osiile si inclinat, vagonul nr.31539332040-5 al 9-
lea deraiat de toate osiile si inclinat si vagonul nr.31539333491-9 al 15-lea deraiat de primul boghiu
in sensul de mers).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.07.2022.

Factor cauzal

= caderea intre firele caii a celui de-al treilea capac obturator (trapd de descércare) si lovirea de
catre acesta a traversei frontale a boghiului nr.2, in sensul de deplasare a trenului, avand drept efect
descarcarea de sarcina a rotilor nr.5-6, corespunzatoare osiei nr.3, a vagonului nr.31539337010-3,
ceea ce a condus la detensionarea si caderea celor doua seturi de arcuri elicoidale de suspensie, din

ghidaje.
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Factor contributiv

= lipsa opritorilor-limitatori ai capacului obturator de la a treia gura de descarcare (in sensul de
mers) a vagonului nr.31539337010-3, in conditiile in care sistemul de asigurare a acestuia, era in
pozitia deschis.

» revizia tehnicd la compunere.

Factor sistemic

» neidentificarea riscurilor generate de situatiile 1n care, in cadrul lucrarilor desfasurate cu ocazia
efectuarii reviziilor tehnice la trenuri, nu sunt depistate defectele care pot pune in pericol siguranta
circulatiei, respectiv a prevederilor art.87, tabelul 7 — ,,defecte si uzuri la cutia vagonului” din
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitoare
la retragerea din circulatie a vagoanelor cu defecte si piese lipsa la dispozitivele de inchidere.

= |ipsa procedurilor operationale privind identificarea riscurilor asociate sigurantei feroviare si
reviziei tehnice a vagoanelor si a masurilor corespunzatoare pericolelor neidentificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, in perioada 28.07- 11.08.2021 s-au aprovizionat si inlocuit
traverse speciale de lemn pe schimbatoarele de cale afectate nr.9 si nr.11, s-au efectuat lucrari de
descarcare de piatrd spartd si buraj mecanizat, astfel, viteza de circulatie a trenurilor a fost ridicata
la 50km/h .

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 21.07.2021, pe parcursul de iesire a trenului de marfa
nr.64288, pe linia 3 directd din statia CF Fetesti, pe zona cuprinsa intre schimbatoarele de cale nr.33
sinr.11, la km 145+620, catre statia CF Lehliu, a fost cauzat de caderea intre firele caii a celui de-al
treilea capac obturator a vagonului nr.31539337010-3.

In timpul investigatiei s-a constatat cd, pentru asigurarea capacului obturator, siguranta care este
actionata prin manerul rotii de actionare a sistemului de asigurare, roatd montatd la exteriorul
vagonului, nu a fost manipulatd (pozitionatd) pozitionata pe pozitia “inchis”, fapt pentru care
ansamblul de inchidereldeschidere a capacului obturator, compus din “cap antrenare (roata
dintata) — cremaliera (montata prin sudura pe capacul obturator)”, din cauza trepidatiilor aparute
in circulatia vagonului, a deplasat capacul obturator in sensul “deschis”. In urma verificarilor
efectuate s-a constatat lipsa opritorilor-limitatori de la capacul obturator, fara urme care sa arate
existenta anterioara a acestora.

Preambul recomandarea nr.1

In cursul investigatiei s-a constatat faptul ci, SC ROFERSPED SA nu a identificat si evaluat
pericolele mentionate la capitolul ,,4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea
riscurilor si managementul sigurantei, precum si procese de monitorizare” si nu detine proceduri
operationale privind identificarea riscurilor asociate sigurantei feroviare, reviziei tehnice a
vagoanelor si a masurilor corespunzatoare pericolelor neidentificate si care s-au manifestat in cazul
acestui accident.

Recomandarea de siguranta nr.396/1

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare considera necesard emiterea unei
recomandari de sigurantd cdtre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR in sensul ca
aceasta sa se asigure cad, SC ROFERSPED SA, in calitatea sa de OTF, isi va reevalua masurile de
prevenire proprii pentru tinerea sub control si reducerea riscurilor asociate activitdtii de revizie
tehnica si intretinere a vagoanelor de marfa in exploatare.

Preambul recomandarea nr.2
In cursul investigatiei s-a constatat faptul cd, SNTFM ,,CFR Marfi” SA a identificat pericolele
mentionate la capitolul ,,4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor
si managementul sigurantei, precum §i procese de monitorizare”, dar masurile dispuse pentru
tinerea sub control a riscurilor asociate nu au fost aplicate in totalitate, iar procesul de
monitorizare a fost ineficient.
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Recomandarea de siguranta nr.396/2

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare considera necesara emiterea unei
recomandari de sigurantd cédtre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR in sensul ca
aceasta sd se asigure ca, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitatea sa de entitate responsabild cu
intretinerea, isi va reevalua masurile de prevenire proprii pentru tinerea sub control si reducerea
riscurilor asociate activitatii de revizie tehnicd si intretinere a vagoanelor de marfa in exploatare.

3.4.22. Accidentul feroviar produs la data de 28.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, sectia de circulatie Bucuresti - Constanta (linie dubld electrificatd), in
statia CF Fetesti, capatul X, linia II directa firului I, prin ajungerea din urma si tamponarea trenului
de marfd nr.50790-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC EXPRESS Forwarding SRL)
de catre trenul de marfa nr.60514-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC TIM RAIL
CARGO SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.07.2022.

Factor cauzal

- pierderea de catre mecanicul de locomotiva a capacititii de conducere a locomotivei in conditiile
in care acesta era singur in postul de conducere al locomotivei, avea instalatiile DSV si INDUSI
izolate fara respectarea prevederilor reglementarilor in domeniu, fapt ce a condus la depasirea de
catre trenul de marfa nr.60514-1 a semnalului de intrare XC al statiei CF Fetesti, care avea indicatia
»Rosu” — ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!” ajungerea din urma si tamponarea trenului de marfa
nr.50790-1.

Factori contributivi

- conducerea de catre mecanicul de locomotiva a locomotivei EA 194, care a remorcat trenul de
marfa nr.60514-1 implicat 1n accident, pe o sectie unde acesta nu avea efectuatd cunoasterea sectiei
conform reglementarilor in domeniu.

- depasirea serviciului continuu maxim admis pe locomotiva care a condus la o stare accentuata de
oboseala a mecanicului de locomotiva.

Factori sistemici
- lipsa unor prevederi (bariere) din cuprinsul Procedurii Generale PG-20 — Serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva care sd impiedice Incalcarea prevederilor Ordinului MT nr.256/2013 de
catre personalul apartindnd OTF TRC;
- neefectuarea pe sectia Bucuresti — Constanta (sectia unde s-a produs accidentul) sau efectuarea
formala pe celelalte sectii a activitatii de control si evaluarea performantei mecanicilor de
locomotiva de catre personalul cu sarcini de instruire, indrumare si control din cadrul OTF TRC
(fara identificarea abaterilor de la codurile de practica si elaborarea unor planuri de actiune cu
masuri de diminuare/ inlaturare a acestor abateri);
- inscrierea in certificatul complementar a sectiei de circulatie Bucuresti — Constanta fara
intrunirea conditiilor referitoare la efectuarea cunoasterii acestei sectii;
- masuri ineficiente pentru tinerea sub control a urmatoarelor pericole identificate de OTF TRC,
pericole reprezentate de:
e ,defecte la instalatiile de siguranta, vigilentd, controlul vitezei trenului si inregistrare a
parametrilor locomotivei”;
e nerespectarea indicatiilor de oprire a semnalelor sau In cazul aparitiei unei situatii care pune
in pericol siguranta circulatiei”;
e _necunoasterea de catre personalul de locomotiva a sectiilor de remorcare pe care circula
trenul”;
o depasirea serviciului maxim admis pe locomotiva”.

- lipsa unei evaluari, la nivelul OTF TRC, a riscurilor asociate pericolului reprezentat de izolarea
nejustificatd (fara respectarea reglementarilor in domeniu) a instalatiile de sigurantd, vigilenta,
controlul vitezei trenului si inregistrare a parametrilor locomotivei.
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Masuri luate de la producerea accidentului

Ca urmare a accidentului feroviar produs la data de 28.07.2021 pe raza Sucursalei Regionale CF
Constanta, ASFR a restrictionat din certificatul unic de sigurantda al OTF TRC ,lista cu sectiile de
circulatie” incepand cu data de 29.07.2021.

Pentru reluarea activitatii, OTF TRC s-a angajat sa implementeze masurile cuprinse in Program de
monitorizare nr.SC/ 346 /11.08.2021.

Evaluand documentatia transmisa de OTF TRC, prin actul nr.2000/1712/20.08.2021 ASFR a permis
reluarea activitatii OTF TRC pentru o perioada de 6 luni, cu transmiterea bilunara a situatiei privind
respectarea programului de monitorizare si efectuarea lunard a unor actiuni de supraveghere de
catre ISF Timisoara.

In urma incidentului feroviar produs in data de 11.10.2021 in statia CF Craiova (locomotiva DA
1660 fiind identificatd cu instalatia INDUSI izolata nejustificat de catre mecanic) programului de
monitorizare a fost completat cu masurile cuprinse in Completare program de monitorizare
nr.SC/799/03.11.2021.

Cu ocazia implementarii masurilor asumate OTF TRC a comunicat ca a revizuit si urmatoarele
proceduri SMS, dupd cum urmeaza:

Denumire procedura

Modificarea pe scurt

PG-12/ Obiectivele de siguranta
s planificarea. Evaluarea
performantei

-cresterea normei minime lunare de control;

-intocmirea unei sinteze lunare de control care se Tnainteaza
DG;

-completare responsabilitdti DG si Sef Serviciu SC;

-stabilire  termene pentru remedierea neconformitatilor
constatate in urma controalelor;

PG-15/ Sistemul de management
al competentei

-la selectia personalului se va folosi o fisa de interviu cu
intrebari despre cultura sigurantei;

PO-01/ Efectuarea procesului de
circulatie feroviara

-s-a modificat activitatea de programare si comandda a
personalului pentru respectarea mai stricta a OMT 256/2013 si
OMT 866/1986;

PS-10/ Competenta,
constientizare

instruire,

-instruirea periodica a personalului se completeazd cu notiuni
de cultura de sigurants,

PO-21/ Gestionarea foilor de
parcurs

-s-a intocmit stabilindu-se si termenele in care ajung foile de
parcurs la sediul firmei, pe decade;

Observatii suplimentare

Imposibilitatea stabilirii momentului in care mecanicul de locomotiva a consumat alcool a
determinat comisia de investigare sa nu includd aceasta incalcare in lantul cauzal al producerii
accidentului. Asa cum a fost prezentat la capitolul 4.c.2. Factori legati de locul de munca consumul
de alcool chiar si dupa producerea evenimentului este tot in timpul desfasurarii serviciului de catre
mecanicul de locomotiva, functie cu atributii in siguranta circulatiei, fiind o incdlcare a
reglementarilor in domeniu.

Recomandari privind siguranta

In urma investigarii acestui accident feroviar a rezultat ci depisirea semnalului de intrare XC al
statiei Fetesti, care avea indicatia ,,Rosu” — ,,OPRESTE fara a depadsi semnalul!”, ajungerea din
urma si tamponarea trenului de marfa nr.50790-1 de catre trenul de marfa nr.60514-1, s-a produs in
conditiile absentei unor masuri de franare atit din partea factorului uman cat si a instalatiilor de
siguranta, vigilenta si control al vitezei trenului. Tinand cont de constatarile si concluziile comisiei
de investigare prezentate in prezentul raport de investigare si avand in vedere masurile deja adoptate
dupd producerea accidentului, in vederea Tmbunatdtirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor
evenimente similare, AGIFER considerd oportund emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta.
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Preambul recomandare de siguranta nr.397/1

In cursul actiunii de investigare a reiesit cd nu au fost respectate reglementarile in domeniu
referitoare la durata serviciului maxim admis pe locomotiva si asigurarea odihnei la domiciliu sau in
timpul serviciului iar din analiza continutului acestei proceduri si din chestionarea personalului care
trebuia sd o aplice a rezultat ca aceastd procedura reitereaza prevederile Ordinului MT nr.256/2013
fara a stabilii bariere concrete care sa impiedice incalcarea acestor prevederi.

Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.397/1

ASFR va solicita OTF TRC sa revizuiasca Procedura Generala PG-20 — Serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva pentru a stabili prevederi (bariere), care sd aiba atat caracter preventiv cat si
aplicabilitate efectivd in timpul desfasurdrii activitatii de conducere si deservire a trenurilor de
marfa, prin care sa se asigure cad personalul societatii implicat In procesul de transport feroviar de
marfa respecta prevederile Ordinului MT nr.256/2013.

Preambul recomandare de siguranta nr.397/2

In cursul actiunii de investigare a reiesit ci OTF TRC emisese, cu data intocmirii contractului
individual de munca, un certificat complementar care indica ca si infrastructura pe care mecanicul
de locomotiva este autorizat sd conduca inclusiv sectia Bucuresti — Constanta, sectie pe care s-a
produs accidentul, fara sa respecte reglementarile in domeniu referitoare cunoasterea sectiei.

In urma verificari modului cum este reglementatd, la nivelul OTF TRC, activitatea de emitere a
certificatelor complementare comisia de investigare a constatat faptul ca, la nivelul OTF TRC nu
este reglementatd aceasta activitate.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.397/2

ASFR va solicita OTF TRC sa-si reglementeze activitatea proprie de emitere a certificatelor
complementare pentru mecanicii de locomotiva in vederea eliminarii cazurilor de emitere a acestor
certificate, pana ce acestia nu indeplinesc toate cerintele.

Preambul recomandare de siguranta nr.397/3

In cursul investigatiei s-a constatat ci, OTF TRC a identificat si evaluat riscurile asociate
pericolelor mentionate la capitolul ,,4.d. Mecanisme de feedback si de control......”, dar masurile
dispuse pentru tinerea sub control a acestor riscuri au fost ineficiente.

Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranti nr.397/3

ASFR va solicita OTF TRC sa faca o reevaluare a riscurilor asociate si sa stabileascd masuri

eficiente pentru tinerea sub control a urmatoarelor pericole:

o _defecte la instalatiile de sigurantd, vigilentd, controlul vitezei trenului si Inregistrare a
parametrilor locomotivei”;

e nerespectarea indicatiilor de oprire a semnalelor sau in cazul aparitiei unei situatii care pune in
pericol siguranta circulatiei”;

e _necunoasterea de catre personalul de locomotiva a sectiilor de remorcare pe care circuld trenul”;

e .depasirea serviciului continuu maxim admis pe locomotiva”.

Preambul recomandare de siguranta nr.397/4
In cursul actiunii de investigare a reiesit cd locomotiva EA 194 implicata in acest eveniment avea
izolate nejustificat (fara respectarea reglementarilor in domeniu) instalatiile de siguranta, vigilenta,

58



2022 Raport anual

controlul vitezei trenului si inregistrare a parametrilor locomotivei (DSV si INDUSI). Aspectele
referitoare la izolarea instalatiilor DSV si INDUSI cat si modul in care aceste instalatii, daca ar fi
fost in functie, ar fi comandat franarea de urgenta a trenului de marfa nr.60514-1, a fost analizat la
capitolul ,,3.a.4. Compunerea si echipamentele trenului”.

Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.397/4

ASFR va solicita OTF TRC sa faca o evaluare a riscurilor asociate pericolului reprezentat de
izolarea nejustificatd (fara respectarea reglementdrilor in domeniu) a instalatiile de siguranta,
vigilenta, controlul vitezei trenului si inregistrare a parametrilor locomotivei si sa stabileasca
masurile adecvate pentru tinerea lui sub control.

Mentiondm ca, desi recomandarile de sigurantd emise vizeaza activitatea OTF TRC (aceasta fiind
analizatd 1n cursul investigarii acestui accident feroviar) dar, avand 1n vedere existenta unor cazuri
care au avut cauze similare, aceste recomandari nu sunt limitative putand fi extinse si la alti OTF la
care ASFR constata lacune similare cu ocazia activitatilor de supraveghere.

3.4.23. Accidentul feroviar produs la data de 01.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, statia CF Medgidia, pe linia feratd industriald Antestatic ROMCIM
Medgidia, la gararea trenului de marfa nr.30658-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), in zona macazului nr.15, prin deraiereca de prima osie, in
sensul de mers, a primului vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.07.2022.

Factorul cauzal

Incdrcarea neuniformi a vagonului nr.83536658166-7 in raport cu axa sa longitudinald, conditie
care a facut ca raportul dintre forta de conducere si sarcina care actionau pe roata atacantd (1R) sa
creasca peste limita de stabilitate la deraiere.

Factorul contributiv

Preluarea la transport a vagonului nr.83536658166-7 de catre OTF fara a se verifica, vizual, daca
modul de incarcare a marfii in acest vagon respecta prevederile cuprinse in Volumul | — ,,Principii”
al Regulilor de Incarcare emise de citre UIC.

Factorii sistemici

1. Documentele incheiate intre OTF si expeditorul marfii nu respectd prevederile cadrului de
reglementare national referitor la predarea-primirea vagoanelor incarcate cu marfa.

2. Gestionarea ineficace a riscului reprezentat de indrumarea trenurilor cu vagoane in care marfa nu
este incarcatd in conformitate cu Regulile de Incircare emise de catre UIC.

Masuri luate de la producerea accidentului

OTF a comunicat ca, in urma discutiilor purtate cu expeditorul marfii, acesta a luat masuri de
siguranta suplimentare in procesul de incarcare a vagoanelor. Astfel, acesta a desemnat cite un
salariat pe tura de serviciu ce are ca sarcini urmarirea modului de incarcare a fiecarui vagon si
raportarea fiecarei neconformititi ce apare in timpul acestui proces si care poate pune in pericol
siguranta circulatiei.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare a fost identificatd o neconformitate in procesul de
programare in circulatie a trenului implicat in accident, neconformitate care nu are relevantd asupra
factorilor care au condus la producerea accidentului feroviar.

Astfel, in urma solicitarii de trasa facuta de OTF catre Al, la data de 30.07.2021, prin intermediul
aplicatiei informatice, SAC din cadrul Al a alocat trasa pentru trenul de marfa nr.30658-1, acesta
urmand sa circule intre statia Malina (situatd pe infrastructura feroviard privata apartindnd Liberty
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Galati SA) si LFI ROMCIM SA Bucuresti — Punct de lucru Medgidia si pentru trenurile in care
urma a fi descompus trenul titular in statia CF Medgidia.

Solicitarea si acordarea traselor mai sus amintite s-a facut in conformitate cu prevederile cuprinse in
procedura operationala cod PO 0-8.5-09 ,, Programarea circulatiei trenurilor”, document ce face
parte din SMS dezvoltat la nivelul Al In aceastd procedura este enumerat ca document de referinta
si Legea nr.202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romdnia in spatiul feroviar unic
European. Conform prevederilor art.3 ,,Definitii” din acest act normative termenul de frasa este
definit ca ,,capacitatea de infrastructurd necesard pentru a permite circulatia unui tren intre doud
puncte ale retelei, in cursul unei perioade determinate” iar cel de retea ca ,,intreaga infrastructura
feroviara administrata de administratorul infrastructurii”. Precizam ca definitii identice ale acestor
doi termini se regasesc si in cap.4 ,,Definitii si prescurtdri” din procedura operationald mai sus
amintita.

In Anexa la Autorizatia de Siguranti — Partea B nr.ASB19004, valabila la data producerii
accidentului feroviar, anexa prin care ASFR a stabilit sectiile de circulatie pe care Al este autorizat
sd le administreze si sa le exploateze, nu este inclusa nicio sectie de circulatia care sa includa statia
Mailina, statie aflatd pe infrastructura feroviard privatd ce este administratd si exploatata de catre
Liberty Galati SA.

Totodata, prin aceiasi Autorizatia de Sigurantd, ASFR a autorizat Al sid administreze si sa
exploateze, printre altele si sectia de circulatie neinteroperabila Dorobantu — Romcim, sectia care
are ca punct terminus (Romcim) LFI pe care se afla punctul de destinatie al trenului implicat in
accident. Autorizarea, de catre ASFR, a Al sd administreze si sd exploateze aceastd sectie de
circulatie neinteroperabild a fost facuta in baza prevederilor HG nr.643/2011 pentru aprobarea
Conditiilor de inchiriere de catre CNCF ,,CFR” SA a unor pdrti ale infrastructurii feroviare ne
interoperabile, precum si gestionarea acestora, act normativ care, in Anexa nr.2, a stabilit sectiile
de circulatie care alcatuiesc infrastructura feroviara neinteroperabild, incluzand intre aceste sectii, la
pozitia nr.100 si sectia de circulatie Dorobantu — Romcim.

In opinia comisiei de investigare, punctul terminus al acestei sectii de circulatie nu poate fi situat pe
LFI implicata, intrucat, in fapt, aceastd LFI nu este administrata si exploatata de catre Al, ci de catre
proprietarul acesteia, ROMCIM SA Bucuresti — Punct de lucru Medgidia. Acest proprietar detine,
pentru aceasta LFI, asa cum am prezentat la cap.4.a ,,Roluri si sarcini”, regulament de exploatare
tehnica avizat de cétre Al si aprobat de AFER si autorizatie de exploatare a LFI acordata de catre
AFER.

Din analiza celor de mai sus rezultd ca, in cazul trenului implicat in acest accident feroviar, Al a
alocat trenului implicat o trasa ce a permis ca acesta sa circule intre doud puncte ce nu fac parte din
reteaua administrata de catre acesta.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 01.08.2021, pe LFI apartinind ROMCIM SA Bucuresti —
Punct de lucru Medgidia, a fost cauzat de incarcarea neuniforma a vagonului nr.83536658166-7 in
raport cu axa sa longitudinala, fapt ce a facut ca raportul dintre forta de conducere si sarcina care
actionau pe roata atacanta (1R) sa creasca peste limita de stabilitate la deraiere.

In timpul investigatiei s-a constatat ca, vagonul implicat a circulat in compunerea trenului de marfa
nr.30658-1cu marfa incarcatd neuniform intrucat, acesta a fost preluat la transport, de catre OTF,
fara a se verifica, vizual, dacd modul de incarcare a marfii respecta prevederile cuprinse in Volumul
| —,,Principii” al Regulilor de Incarcare emise de citre UIC.

Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarelor recomandari de siguranta:
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Preambul recomandarea nr.398/1

Comisia de investigare a constatat faptul ca documentele incheiate intre OTF si expeditorul marfii
nu respectd prevederile cadrului de reglementare national referitor la predarea-primirea vagoanelor
incarcate cu marfa.

Recomandarea de siguranta nr.398/1
ASFR se va asigura, prin actiuni specifice de supraveghere, ca documentele incheiate intre OTF si
expeditorul marfii respectd prevederile cadrului de reglementare national referitor la predarea -
primirea vagoanelor incarcate cu marfa.

Mentiondm ca, desi recomandarea de siguranta vizeaza activitatea Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL (aceasta fiind analizatd in cursul investigarii acestui accident feroviar), aceasta nu este una
limitativa, putand fi extinsa si la alti OTF la care, ASFR constatd, cu ocazia activitatilor de
supraveghere, lacune similare.

Preambul recomandarea nr.398/2

Comisia de investigare a constatat faptul cd OTF a identificat, dar nu a gestionat in mod eficace
riscul reprezentat de indrumarea trenurilor cu vagoane in care marfa nu este incarcatd in
conformitate cu Regulile de Incircare emise de citre UIC.

Recomandarea de siguranti nr.398/2

ASFR se va asigura ca OTF isi va reevalua riscul reprezentat de indrumarea trenurilor cu vagoane
in care marfa nu este incircata in conformitate cu Regulile de Incircare emise de catre UIC si va
stabili masuri viabile de tinere sub control a acestui risc.

3.4.24. Accidentul feroviar produs la data de 05.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, statia CF Medgidia, in circulatia trenului de marfa nr.20934 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), prin deraierea in zona macazului
nr.45 de toate osiile a celui de-al 4-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.06.2022.

Factor cauzal

» depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare pe zona unui grup de
traverse speciale de lemn necorespunzatoare. Aceasta a avut ca efect caderea intre contraacul
curb si acul drept a primei roti din dreapta de la primul boghiu al vagonului nr.84539305086-7,
al 4-lea din compunerea trenului de marfa nr.20934.

Factor contributiv

= efectuarea reviziilor si controalelor fard consemnarea tuturor deficientelor, fard stabilirea
masurilor si a termenelor adecvate pentru remediere, ce a condus la mentinerea in cale a unui
grup de traverse speciale de lemn necorespunzatoare.

Factori sistemici

= gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului generat de mentinerea in exploatare a
traverselor de lemn necorespunzatoare;

= asigurarea unui volum inadecvat al resurselor umane, in raport cu cel necesar, pentru realizarea
mentenantei corespunzatoare la linii si aparatele de cale.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa efectuarea lucrarilor de reparatii, circulatia si manevra trenurilor pe schimbatorul de cale
nr.45, liniile nr.10 si nr.11, cap X, din statia CF Medgidia s-a reluat cu viteza stabilitd, la data de
25.03.2022, ora 12:40.

Observatii suplimentare
Nu se aplica
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Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 05.08.2021, pe parcursul de primire a trenului de marfa 20934
la linia nr.10 abatuta din statia CF Medgidia, in cuprinsul schimbatorului de cale nr.45, a fost cauzat
de starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnic necorespunzitoare a caii a fost determinati de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de la nivelul AI).

Luand in considerare evenimentul feroviar cu caracter similar care a avut loc la data de 28.12.2020
pe raza de activitate a SRCF Constanta, sectia L2 Medgidia, prezentat la Cap. 4.e ,,Accidente sau
incidente anterioare cu caracter similar” si tinand cont de faptul cd au fost emise recomandari in
acest sens, comisia considerd ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandiri cu caracter
similar.

3.4.25. Accidentul feroviar produs la data de 07.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt (linie simpla, neelectrificata), intre
statiile CF Vladuleni si Piatra Olt, la km 206+850, in circulatia trenului de marfad nr.20536-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SC CER - FERSPED SA), prin deraierea de primul
boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 13-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.08.2022.

Factor cauzal

= defectele existente la geometria cdii care, in regim dinamic, au facut ca raportul dintre forta de
conducere si sarcina ce actionau pe roata atacantd situatd pe partea dreaptd (roata nr.8) de la
primul boghiu (in sensul de mers al trenului) al vagonului nr.84539305346-5 sa depaseasca
limita de stabilitate la deraiere.

Factori contributivi

» efectuarea masuratorilor cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de masurat calea, la
intervale de timp mai mari decat cele prevazute de codurile de practica;

= efectuarea controlului amanuntit al curbelor, de pe liniile curente si directe din statii, in comisie
incompletd, fard ca din aceasta sa faca parte seful districtului de linii si reprezentantul conducerii
sectiei de linii, fapt ce a favorizat scaderea eficacitatii acestei activitati si a facut ca defectele
existente la geometria caii sa nu fie identificate.

Factori sistemici

= lipsa unei evaluarii a riscurilor generate de neasigurarea, la nivelul sectiilor de linii, a unui numar
suficient de salariati cu studii superioare si competente privind mentenanta liniilor care sa poata
efectua atributiile privind siguranta circulatiei specifice caii fard joante;

= gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de mentinerea geometriei cdii peste tolerantele
admise 1n exploatare, pe o zond a cdii ferate situatd in curba.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe linia curentd Vladuleni — Piatra Olt, de la km 206+330
+206+925 s-au montat tiranti si, la data de 07.08.2021, ora 16:27, a fost reluata circulatia trenurilor
de calatori cu restrictie de viteza de 10 km/h, iar la data de 08.08.2021, ora 16:16 a fost redeschisa
circulatia si pentru trenurile de marfa.

Ulterior au fost inlocuite traverse de beton, iar la data de 29.12.2021, dupa efectuarea burajului
mecanizat cu utilajul Plasser 09, de la km 206+825 la km 207+200, restrictia de viteza de 10 km/h a
fost ameliorata la 30 km/h.

Recomandari privind siguranta
Accidentul feroviar produs la data de 07.08.2021, intre statiile CF Vladuleni si Piatra Olt, pe zona
unei curbe cu deviatie stanga, a fost cauzat de defectele existente la geometria caii.

In timpul investigatiei s-a constatat cd mentinerea geometriei cdii peste tolerantele admise in

exploatare a fost determinata de mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizatd in
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conformitate cu prevederile codurilor de practicad (documente de referintd asociate procedurilor din
SMS de la nivelul Al).

Prin aplicarea masurilor stabilite in propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei,
in integritatea lor, respectiv a prevederilor din codurile de practica, parte componenta SMS, Al ar fi
putut sa mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse de siguranta
feroviara si, astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest
raport, AGIFER emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Preambul recomandarea nr.1

Comisia de investigare a constatat faptul Al a nu a evaluat riscurile generate de neasigurarea, la
nivelul sectiilor de linii, a unui numar suficient de salariati cu studii superioare si competente
privind mentenanta liniilor care sa poatd efectua atributiile privind siguranta circulatiei specifice
caii fard joante.

Recomandarea de siguranta nr.400/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR se va asigura cd Al CNCF ,,CFR” SA va
evalua riscurile generate de neasigurarea, la nivelul sectiilor de linii, a unui numar suficient de
salariati cu studii superioare si competente privind mentenanta liniilor, care sd poatd efectua
atributiile privind siguranta circulatiei specifice caii fara joante si va stabili masuri de siguranta
pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.26. Accidentul feroviar produs la data de 19.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Arad (linie dubla electrificata), pe firul II al
liniei curente Intre statiile CF Mintia si Branisca, la km 492+680, prin deraierea primului boghiu al
vagonului nr.33539333447-9, al 13-lea de la siguranta din compunerea trenului de marfa nr.50783
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Express Forwarding SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.06.2022.

Factor cauzal

e cresterea raportului dintre forta de conducere si sarcina care actiona pe roata atacanta a primului
boghiu al vagonului nr.33539333447-9 peste limita de stabilitate la deraiere. Acest lucru a fost
generat de combinatia urmatoarelor evenimente si conditii:
» inclinarea cutiei vagonului, cu sarcina pe osie depasita, pe o curba cu suprainaltare;
» socuri tangentiale pe raza curbei produse ca urmare a franarii electrice;
» ingustarea canalului de ghidare sub valoarea minima.

Factori contributivi
e predarea la transport a vagonului nr.33539333447-9 cu sarcina maxima pe osie depasita.

Factori sistemici

e masuri insuficiente stabilite de catre operatorului de transport feroviar SC Express Forwarding
SRL, pentru tinerea sub control a riscurilor asociate pericolului generat de circulatia in
compunerea trenurilor a vagoanelor incarcate, la care sarcina maxima admisda pe osie este
depasita.

Masuri luate de la producerea accidentului

Pe zona afectatd de deraiere (1370 m cale) suprastructura feroviara a fost afectatd partial. Imediat

dupa producerea accidentului feroviar Al a efectuat lucrari de inlocuire a traverselor distruse (in

special pe tablierul metalic care are situat axul transversal la km.493+740).

Observatii suplimentare

Indrumarea transporturilor pe reteaua de infrastructurd feroviara publici fard respectarea
reglementarilor specifice respectiv cu sarcina pe osie depasita a vagonului nr.33539333447-9 din
compunerea trenului de marfa nr.50783 apartindnd operatorului de transport feroviar SC Express
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Forwarding SRL, reprezenta o faptd care (inca inainte de producerea accidentului feroviar
investigat prin prezentul raport) constituia deja un incident feroviar in legaturd cu siguranta
feroviara in conformitate cu prevederile art.8 pct.3 Grupa C pct. 3.13 din Hotardrea nr.117/2010
pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
Imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romdnia. Din cauza producerii deraierii vagonului de marfa nr.33539333447-9 din compunerea
trenului de marfa nr.50783 (aflat in circulatie) incidentul semnalat s-a clasificat in categoria
accidentelor feroviare fiind incadrat la art.7, alin.(1), lit. b din Regulamentul de Investigare.

Recomandari de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 19.08.2021, intre statille CF Mintia si Branisca, la km
492+680, in circulatia trenului de marfa nr. 50783 a fost cauzat de descarcarea de sarcind a rotii
atacante, roata din partea stanga in sensul de mers, a primei osii de la vagonul nr.33539333447-9,
situat al 13-lea din compunerea trenului de marfa nr.50783 apartinand operatorului de transport
feroviar SC Express Forwarding SRL, care a circulat pe infrastructura feroviara publica cu sarcina
maxima admisa pe osie depasita.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta, fard a exclude extinderea
recomandarii si la alti operatori de transport feroviar:

Recomandarea de siguranta nr.401/1

Operatorul de transport feroviar SC Express Forwarding SRL va reevalua riscurile asociate
pericolului generat de preluarea vagoanelor dupd incarcarea lor de operatorii economici
(expeditori), cu care are Incheiate contracte si/sau conventii de transport feroviar de tip B, in
vederea eliminarii cazurilor de circulatie in compunerea trenurilor de marfa a vagoanelor fara
respectarea reglementarilor specifice, respectiv vagoane de marfd cu sarcina maxima admisa pe
osie depasita.

3.4.27. Accidentul feroviar produs la data de 23.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Timisoara - Arad (linie simpla electrificata), intre
statiile CF Sag si Vinga, la km.36+400, prin declansarea unui incendiu la locomotiva EA 251 care
asigura remorcarea trenului de calatori nr.2602 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.08.2022.

Factorul cauzal:
Aparitia unui arc electric in zona de traversare a podelei locomotivei de catre cablul cu potential
electric pozitiv ( ,, + 7 ), de alimentare a locomotivei cu curent continuu, din cauza deteriorarii
izolatiei acesteia.

Factorul sistemic:

Utilizarea locomotivei implicate in producerea accidentului pentru remorcarea trenurilor de célatori,
dupa depasirea normei de timp pentru efectuarea unei reparatii planificate, reparatie care trebuia sa
asigure potentialul tehnic necesar desfdsurarii transporturilor feroviare in conditii de siguranta,
confort si securitate a circulatiei.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

In timpul investigatiei, AGIFER impreuni cu reprezentantii SNTFC, au constatat defecte similare
apdrute la cablul de ,,+” al BA, si la alte locomotive din parcul de exploatare al OTF.

SNTFC a procedat la verificarea intregului parc de locomotive si la recablarea cu conductori noi.
Pentru protejarea din punct de vedere electric a cablurilor de conexiuni de la nisa BA la blocul S7,
s-au montat In locasul acesteia, niste sigurante fuzibile.
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De asemenea, cablurile au fost introduse intr-un tub flexibil metalic tip copex care are si o izolatie
electrica, pe toata lungimea lor. Acest tub flexibil a fost la randul sau introdus prin tubul metalic de
trecere prin podeaua locomotivei, evitand astfel contactul direct dintre cablu si cutia locomotivei.
Astfel prin montarea sigurantei fuzibile suplimentare imediat ldnga bateria de acumulatori si
fixarea cablului electric de la BA la blocul S7 se inlatura aparitia punerii la masa pe cablul cu
potential ,,+”, iar in cazul aparitiei unei puneri la masa din orice motiv, siguranta fuzibila va
intrerupe circuitul electric.

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere ca In timpul investigatiei, SNTFC a luat masuri pentru prevenirea producerii pe
viitor a unor accidente asemanatoare, comisia de investigare nu considerd cd mai este necesara
emiterea vreunei recomandari de siguranta.

3.4.28. Accidentul feroviar produs la data de 23.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Orsova (linie simpla electrificata), intre statiile
CF Valea Albd si Balota, la km.345+460, in circulatia trenului de marfd nr.29114 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Rail Cargo Carrier Romania SRL), prin deraierea ambelor osii
ale primului boghiu, in sensul de mers, de la cel de-al 12-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.08.2022.

Factorul cauzal

Descarcarea de sarcind a rotii din partea stanga a osiei conducatoare si implicit cresterea raportului
dintre forta de ghidare si sarcinile ce actionau pe aceastd roatda, depasindu-se astfel limita de
stabilitate la deraiere, in conditiile existentei in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unei
zone in care rampa torsiondrii caii depasea valoarea admisa pentru viteza de circulatie, a unui exces
de supraindltare, accentuata si de diferenta dintre valorile nivelului transversal masurate intre osiile
extreme ale vagonului.

Factorul contributiv
Neremedierea la termenele reglementate a defectelor inregistrate in urma verificarii geometriei caii
cu vagonul automotor TMC.

Factorul sistemic

Neasigurarea resurselor umane si materialele necesare, in raport cu cel necesar, pentru realizarea
mentenantei corespunzatoarea la linii s1 mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise, pe fondul
neexecutarii la termenele stabilite cu respectarea proceselor tehnologice a lucrdrilor de reparatii
periodice.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai
producerii accidentului:

1. din cauza neaproviziondrii cu materialele necesare, au fost mentinute in cale sine cu uzura peste
valoarea admisa in exploatare, Tn anul 2018.

Analizand valorile inscrise in carnetul de revizie a curbelor, s-a constatat ca uzura limita admisa era
depasitd, pe portiunea de linie pe care s-a produs accidentul. Aceste sine au fost inlocuite in anul
2019/2020.

2. in anul 2020, revizia amdnuntitd a cdii nu s-a efectuat in conformitate cu prevederile din
Instructia 305 privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii, pentru
personalul de conducere a sectiei de intretinere.

In contextul masurilor adoptate in vederea gestiondrii si prevenirii cazurilor de infectie cu COVID
19, activitatile programate de control/audit, nu au fost efectuate in totalitate, ca urmare a dispozitiei
Directorului General al CNCF.

Astfel, in anul 2020, nu a fost respectat art.2 Fisa nr.12 din Instructia 305 privind fixarea
termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile cdii, care prevede ca programul de revizie
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amanuntitd a sefului sectiei de Intretinere a cdii trebuie stabilit astfel ca, impreund cu seful de sectie
adjunct, sd asigure pe o duratd de doua luni, verificarea intregii sectii de intretinere linii.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Factorii care au cauzat accidentul cat si cei care au crescut probabilitatea de producere a acestuia,
reprezintd abateri de la codurile de practica si de tinere sub control a riscurilor asociate operatiunilor
feroviare, 1n legatura cu aplicarea SMS de catre operatorul economic implicat.

Avand 1n vedere ca AGIFER a emis recomandari de sigurantd care vizeaza actiuni de identificare a
riscurilor generate de existenta unor defecte la geometria caii datorate traverselor de lemn
necorespunzatoare si (v. cap.4.e.), si ASFR, a comunicat in cursul lunii iunie 2022 cd masurile
luate drept consecinta a recomandarilor emise sunt incd in curs de implementare si se vor verifica cu
ocazia actiunilor de supraveghere organizate si efectuate conform OMT NR.650/1998 si a
Regulamentului (UE) 761/2018, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unor
recomandari de siguranta.

Mentionam faptul cd, in absenta unor recomandari privind siguranta, in baza observatiilor facute de
comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, CNCF poate dispune masurile de
sigurantd pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de producere a unei
deraieri.

3.4.29. Incidentul feroviar produs la data de 24.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Craiova, intre statiile CF Cotofeni si Racari, prin
lovirea semnalului de manevra M2 si a doi picheti de sectiuni izolate de catre trenul de marfa
nr.23052-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.05.2022.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie deschiderea necomandata a clapelor laterale a
primelor doud compartimente in sensul de mers ale vagonului nr.33546653054-0, descarcarea
incarcaturii de clingherit, urmata de lovirea de citre aceasta a doua bobine de joanta, a doi picheti
de sectiuni izolate si a semnalului luminos de manevra M2, ale statiei CF Cotofeni.

Factori care au contribuit
e inchiderea incompletd a mecanismului de actionare a clapelor de descarcare laterale ca urmare a
netrecerii peste ,,punctul mort” a barei (levierului) de actionare.

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din SPECIFICATIA TEHNICA: COD ST-SIRV-DA-001 — REPARATII
DEFECTE ACCIDENTALE (DA) LA VAGOANELE MARFA, referitor la Verificarea trecerii
barelor peste ,,punctul mort” cu sablonul special din dotarea unitatilor, respectiv completarea
carligelor de siguranta, a Clapelor si remedierea defectelor la inchizatoarele axului central.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare nu au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului.

Masuri care au fost luate
Vagonul a fost indrumat catre o unitate reparatoare in vederea remedierii defectelor constatate si nu
au fost luate alte masuri dupa producerea acestui incident.

Recomandairi de siguranti
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.30. Accidentul feroviar produs la data de 27.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste (linie dublad, neelectrificatd), la
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gararea pe linia 5 abatutd in statia CF Nucet a trenului de marfa nr.59401 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), prin deraierea a 6 vagoane (de la al 9-lea la al
14-lea vagon din compunerea trenului).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.06.2022.

Factor cauzal

» depdsirea limitei maxime admise a ecartamentului cdii, pe curba dupa schimbatorul de cale nr.11
din statia CF Nucet, generatd de existenta unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzatoare. Aceasta a avut ca efect caderea intre firele cdii a rotilor din partea stanga ale
boghiurilor celor sase vagoane deraiate, in sensul de mers al trenului de marfa nr.59401.

Factori contributivi

» efectuarea reviziilor si controalelor fard consemnarea tuturor deficientelor, fard stabilirea
masurilor eficiente si a termenelor adecvate pentru remediere, fapt ce a condus la mentinerea in
cale a unui grup de traverse speciale de lemn necorespunzatoare;

= efectuarea masurdtorilor trimestriale cu céruciorul de mdasurat calea, pe liniile din statii, la
termene mai mari decat cele prevazute de codurile de practica.

Factori sistemici

= gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului de mentinerea in exploatare, pe o zona a
caii ferate situata in curba, a unui grup de traverse normale de lemn necorespunzatoare;

= gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului de efectuarea masuratorilor trimestriale, cu
caruciorul de masurat calea, la termene mai mari decat cele prevazute de codurile de practica;

» asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele
admise.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe linia nr.5 din statia CF Nucet, in perioada
30.08+06.09.2021, s-au inlocuit 15 traverse de beton T13 in stare semibuna, s-au inlocuit 80 de
dibluri si s-au facut lucrari de buraj si ripaj manual pe o distantd de 100 m.

Observatii suplimentare
Nu se aplica

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 27.08.2021, la gararea pe linia 5 abatutd in statia CF Nucet a
trenului de marfa nr.59401, pe curba de dupa schimbatorul de cale nr.11, a fost generat de starea
tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnicd necorespunzitoare a caii a fost determinati de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referintd asociate procedurilor din SMS de la nivelul Al).

In cazurile care au avut cauze similare (prezentate la punctul 4.e), la finalizarea rapoartelor de
investigare au fost emise recomandari de sigurantd. Acestea au fost emise dupa producerea acestui
accident sau erau In curs de implementare si in consecintd nu consideram necesara emiterea unor
noi recomandari similare celor deja emise

Avand 1n vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, luand in
considerare si recomandarile emise pentru evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut
loc in perioada 2019+2021 pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, prezentate la Cap. 4.e
wAccidente sau incidente anterioare cu caracter similar”, pentru prevenirea unor accidente care s-
ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, AGIFER emite doar
urmatoarea recomandare de siguranta:

Preambul recomandarea nr.404/1
Comisia de investigare a constatat faptul ca administratorul de infrastructura feroviara publica nu a
mentinut parametrii tehnici ai cdii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si nu a
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gestionat in mod eficient riscurile asociate pericolelor generate de depdsirea termenelor prevazute
de codurile de practica pentru efectuarea masuratorilor trimestriale cu caruciorul de masurat calea.

Recomandarea de siguranta nr.404/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana — ASFR se va asigura cd administratorul de
infrastructura feroviara publica va reevalua riscul asociat pericolului privind depasirea termenelor
prevazute de codurile de practica pentru efectuarea masuratorilor trimestriale cu caruciorul de
masurat calea si va stabili masuri eficiente in vederea gestionarii corespunzatoare a acestuia.

3.4.31. Accidentul feroviar produs la data de 03.09.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Bragov - Sibiu (linie simpla, neelectrificatd), in statia CF
Fagaras, la iesirea de la linia 8 a trenului de marfa nr.99974 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Rail Force SRL), prin deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 10-
lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.08.2022.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzatoare, ce nu asigurau strangerea tirfoanelor si care au avut ca efect depasirea limitei
maxime admise a ecartamentului cdii in exploatare conducand astfel la pierderea capacitatii de
sustinere si ghidare a sinelor.

Factori contributivi

1. Efectuarea reviziilor tehnice ale caii la intervale de timp mai mari decat cele prevazute de
codurile de practica, fapt care a favorizat scaderea eficientei acestei activitati si nu a asigurat
identificarea la timp a agravarii defectelor existente pe linia 8 din statia CF Fagaras.

2. Neprogramarea si neremedierea la termenele reglementate a defectelor inregistrate in urma
masuratorilor efectuate cu caruciorul de masurat calea.

3. Cresterea vitezei de circulatie peste valoarea limitata de restrictia de viteza, inainte ca trenul sa
depaseasca restrictia de viteza.

Factori sistemici

1. Neexecutarea lucrarilor de reparatie periodicad pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea la
linii si aparatele de cale pentru mentinerea geometriei caii in tolerantele admise in conditiile
alocarii unor resurse materiale si umane insuficiente pentru aceste activitati.

2. Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii realizatd de cétre entitatea responsabild cu mentenanta suprastructurii cdii referitor la
riscul ,,deraierea vehiculelor feroviare”.

3. Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii, realizata de catre entitatea responsabild cu formarea profesionala continua a mecanicului
de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare a trenului, referitor la riscul
»deraiere, coliziune, depdsire semnal pe oprire”.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului, s-a dirijat in statia CF Fagaras, utilaj multifunctional Geismar pentru
inlocuirea traverselor necorespunzatoare. Districtul Linii Fagaras a fost aprovizionat cu 150 traverse
de beton T13, dibluri de plastic noi pentru redibluirea traverselor aprovizionate, material marunt
pentru asigurarea prinderii sind - traversa.

Pe linia 8 din statia CF Fagaras, au fost introduse 97 traverse de beton T13(SB), in perioada 22.09-
30.09.2021.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai
producerii accidentului:
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1. Structura responsabild cu mentenanta liniilor nu detine tabloul cu elementele curbelor pentru
liniile din statie

2. Vagonul nr.84535489632-4 (deraiat) a fost incarcat neinstructional, in sensul ca marfa incarcata
vrac nu a fost repartizatd uniform pe suprafata de Incarcare. Aceastd nereguld a fost constatata la
cantarirea osiilor nr.1, 2 si 3 ale vagonului, la care raportul sarcinii dintre cele doua roti ale
aceleiasi osii montate a depasit valoarea maxim admisd de 1.25, conform Anexei II RIV- pct.
3.3 — Repartizarea Incarcaturii.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Avand in vedere faptul ca atit factorul care a cauzat accidentul cat si cei care au crescut
probabilitatea de producere a acestuia, prin accelerarea efectului in timp, reprezinta abateri de la
codurile de practica si de tinere sub control a riscurilor asociate operatiunilor feroviare in legatura
cu aplicarea SMS de catre operatorii economici implicati, ce constituie obligatie a fiecarui operator
economic care desfisoard operatiuni de transport feroviar, odatd cu obtinerea Autorizatiei de
Sigurantd sau a Certificatului Unic de Sigurantd, comisia de investigare nu considera cd mai este
necesara emiterea unor recomandari privind siguranta.

Mentionam faptul ca, chiar in absenta unor recomandari privind siguranta, in baza observatiilor
facute de comisia de investigare urmare neconformitatilor constatate, CNCF si RFo pot dispune
masurile de siguranta pe care le considerd necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.32. Incidentul feroviar produs la data de 20.09.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Filiagi — Strehaia, in statia CF Gura Motrului, prin
expedierea in altd directie de mers decat cea prevazuta, cu atacarea macazului care da acces la acea
directie de mers, a trenului de marfa nr.93759 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.02.2022.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa in activitatea
personalului cu sarcini in manipularea instalatiei SCB din statia CF Gura Motrului, care a executat
parcurs de trecere pentru trenul de marfa nr.93759a in directia Turceni in loc de Strehaia.

Factori care au contribuit
Neverificarea de catre IDM dispozitor pe luminoschema daca parcursul de trecere al trenului de
marfa nr.93759a corespunde trasei din livret si dispozitiei RC primite.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.207 lit.e) si a art.208 lit.f) din ,,Regulamentul pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitoare la obligatia verificarii pe
luminoschemad a executdrii corecte a parcursului, respectiv dacd aceasta corespunde pentru trenul,
linia s1 directia comandata.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare

Personalul care a condus si deservit locomotiva ED 049 ce a remorcat trenul de marfa nr.93759a la
data de 20.09.2021, nu a respectat prevederile art.127 (1), lit.a si art.127(2) din ,,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitoare la urmarirea
cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si la luarea masurile impuse de observatiile efectuate in
timpul parcursului, in conformitate cu reglementarile specifice.
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Masuri care au fost luate
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii raportului de investigare, nu au
fost dispuse masuri de catre partile implicate.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.33. Accidentul feroviar produs la data de 03.11.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Berbesti - Alunu (linie simpla, neelectrificatd), intre
statiile CF Berbesti si Popesti Valcea, la km. 25+300, prin deraierea primului boghiu, in sensul de
mers, a celui de-al 19-lea vagon de la sigurantd, din compunerea trenului de marfa nr.23686
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.10.2022.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn,
necorespunzatoare, (care nu au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a sinelor si mentinerea
ecartamentului caii in limitele tolerantelor admise de cadrul de reglementare), avand ca efect
depasirea limitei maxime admise a ecartamentului cdii in exploatare, conducand astfel la pierderea
capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Factori contributivi

Depasirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabild, pentru efectuarea lucrérilor de reparatii
periodice ale liniei pe zona producerii accidentului, mentindndu-se astfel un gradul ridicat de
colmatare a prismei de piatrd spartd cu vegetatie si praf de carbune fapt care a dus la putrezirea
prematura a traverselor de lemn.

Factori sistemici

Alocarea resurselor materiale si umane sub nivelul cerintelor pentru realizarea mentenantei
corespunzatoarea la linii in vederea mentinerii geometriei caii in tolerantele admise.

Lipsa gestionarii riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare, pe o zond a cdii
ferate situatd In curba cu razd mica, a doud sau mai multe traverse de lemn normale
necorespunzatoare consecutive.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranti

Accidentul investigat face parte dintr-o serie de accidente cu cauze identice produse pe
infrastructura feroviara administratda de CNCF (enumerate la punctul 4.¢), care au fost investigate de
catre AGIFER. Rapoartele de investigare intocmite, contin o serie de recomandari privind siguranta
feroviard, (pentru aceleasi elemente/constatari care se regdsesc si in prezentul raport de investigare),
menite sd previna producerea de accidente feroviare cu cauze asemanatoare, recomandari care sunt
in curs de implementare, conform celor comunicate de ASFR, motiv pentru care comisia de
investigare, nu considera necesar sa mai emita alte recomandari privind siguranta feroviara.

Mentionam faptul ca, chiar in absenta unor recomandari privind siguranta, in baza observatiilor
facute de comisia de investigare urmare a neconformitdtilor constatate, CNCF poate dispune
masurile de sigurantd pe care le considerd necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.34. Incidentul feroviar produs la data de 10.11.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF lasi, sectia de circulatie Suceava — Ilva Mica, in statia CF Campulung Moldovenesc,
prin depasirea semnalului de intrare Y al statiei, aflat in pozitie pe oprire, de catre trenul de marfa
nr.80672 remorcat cu locomotiva EA 1004 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup
Feroviar Roméan SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.06.2022.
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Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie eroarea umana, manifestatd prin
luarea cu intarziere a masurilor de franare, coroborat cu modul gresit de manipulare a manerului
robinetului KD2, fapt care a dus la depasirea semnalului de intrare al statiei CF Campulung
Moldovenesc, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost formarea insuficienta a
deprinderilor de franare ale mecanicului pentru tipul de locomotive al caror pupitru de comanda este
amplasat pe partea stanga a postului de conducere.

Cauze subiacente - Nerespectarea unor prevederi din reglementarile specifice in vigoare, respectiv:

e Regulament de semnalizare nr.004/2006, art. 21 fig.26, referitor la indicatiile date de semnalele
luminoase de intrare, in sensul cd nu a fost respectatd indicatia ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul!” Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/20086,
capitolul 1V - Obligatiile personalului de locomotiva in parcurs, art.125. — (4), in sensul ca nu a
luat din timp masuri de reducere a vitezei trenului, la observarea indicatiei datd de semnalele
prevestitor si repetitor al semnalului de intrare care ordona oprirea.

Cauze primare - Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident feroviar.

Masuri care au fost luate

OTF Grup Feroviar Roman SA, dupd producerea incidentului, a dispus o analizd privind
oportunitatea introducerii in Registrul de Evaluare a Riscurilor Asociate Proceselor Relevante
pentru Procesele SMI, a pericolului generat de amplasarea pupitrului de comanda in partea stanga a
postului de conducere si implicit elaborarea unui ghid/indrumator de exploatare/conducere care sa
descrie modul de manipulare al instalatiilor amplasate astfel.

Recomandari de siguranta
Avand in vedere modul de producere al incidentului si masurile luate de SC Grup Feroviar Roman
SA, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.35. Incidentului feroviar produs la data de 24.11.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatiec Caransebes-Strehaia, in statia CF Balota, prin scaparea
unui grup de 14 vagoane aflate la linia nr.4 si ajungerea din urma a unui convoi de manevra avand
ca urmare tamponarea acestuia si deraierea a 5 vagoane (apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SC CER FERSPED SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.08.2022.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neasigurarea procentului de franare
pentru mentinerea pe loc a grupului de vagoane, ramase la linia nr.4 in statia CF Balota in timpul
manevrei de descompunere a trenului.

Factorii care au contribuit

1. Neasigurarea convoiului de 14 vagoane in conformitate cu prevederile regulamentare in vigoare,
prin strangerea franelor de mana active si prin aplicarea sabotilor de mana la rotile de la capetele
extreme ale convoiului;

2. Efectuarea manevrei cu o partidd de manevra incompleta si preluarea tuturor sarcinilor acesteia
de catre o singura persoana, respectiv seful de tren;

3. Efectuarea operatiunilor de manevra fara a exista o solicitare scrisa din partea reprezentantului
operatorului de transport feroviar de marfa, respectiv fara intocmirea unui plan de manevra prin
care sa fie stabilite operatiile de manevra ce urmeaza a fi executate precum si conditiile de efectuare
a acestora;

4. Neverificarea de catre IDM dispozitor a modului de asigurare a convoiului de vagoane ce au
ramas in stationare la linia nr.4.
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Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor Articolului nr.67 din , Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” - nr. 005/2005” in sensul ca, ,,vehiculele feroviare cu care nu se
manevreaza trebuie garate intre marcile de siguranta ale liniei de garare, cu usile inchise, fiind
legate intre ele si asigurate contra fugirii, prin strangerea franelor de mdna si cu saboti de mana
asezati la rotile extreme ale primului si ultimului vagon din grup”.

2. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.25 din Planul Tehnic de Exploatare al statiei CF Balota in
sensul ca, ,,garniturile de tren sau grupurile de vagoane ce stationeaza pe liniile statiei, se asigura
contra fugirii prin strangerea franelor de mana necesare obtinerii procentului de masa franata de
9% si prin aplicarea sabotilor de mana la rotile osiilor extreme ale primului i ultimului vagon din
tren sau grup de vagoane, inainte de dezlegarea locomotivei”;

3. Nerespectarea prevederilor Articolului nr.51% (1), lit. a), din ,, Regulamentul pentru circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” - nr. 005/2005” in sensul ca este interzisa executarea
manevrei numai cu conducator de manevra in cazul in care punctul de sectionare are declivitati mai
mari de 6%o;

4. Nerespectarea prevederilor Articolul art.43 pct.5: in sensul ca, ,,Manevra care se efectueaza pe
liniile statiei cu partide de manevra de sectie, apartinand operatorilor de transport feroviar, aviand
ca subunitate de domiciliu alta statie sau cu partide de tren, precum si manevra efectuata de un
operator de manevra feroviard, se executa dupda un plan de manevra intocmit in scris, in doud
exemplare, de catre IDM, la solicitarea scrisa a reprezentantului operatorului de manevra
feroviara sau operatorului de transport feroviar care urmeaza sa efectueze manevra’;

5. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.25 din Planul Tehnic de Exploatare al statiei CF Balota in
sensul ca, ,,[DM dispozitor verifica si raspunde in continuare de asigurarea vehiculelor feroviare
ce stationeaza pe liniile statiei” .

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:
SC CER FERSPED SA a dispus prelucrarea acestui incident in cadrul sedintelor de la ,,Scoala
personalului”.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.36. Accidentul feroviar produs la data de 28.11.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Ludus-Magherus Sieu (sectie neinteroperabila gestionatd
de catre RC-CF Trans SRL Brasov - linie simplad neelectrificatd), in circulatia trenului de calatori
nr.16301 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Regio Calatori SRL Brasov), intre
statiile CF Ludus si Sarmasel, la km 6+757, prin deraierea a doua boghiuri ale remorcii
automotorului AMX 1600 (boghiul nr.3 de ambele osii si boghiul nr.4 de o osie).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.11.2022.

Factorul cauzal

Existenta in cale la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzatoare, care nu permiteau strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice si
impiedicarea deplasarii placilor in lungul traverselor, favorizand astfel, cresterea valorii
ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa in exploatare.

Factorul contributiv

Efectuarea reviziilor tehnice ale cdii la intervale de timp mai mari decat cele prevazute de codurile
de practica, fapt care a favorizat sciderea eficientei acestei activitati si nu a asigurat identificarea la
timp a agravarii defectelor existente pe linia Ludus — Sarmasel.
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Factori sistemici

1. Neexecutarea lucrarilor de reparatie periodicad pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea la
linii si mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise In conditiile alocarii unor resurse
materiale si umane insuficiente pentru aceste activitati.

2. Deficiente 1n activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii realizatd de catre entitatea responsabild cu mentenanta suprastructurii caii referitor la
riscul ,,deraierea vehiculelor feroviare”.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa consolidarea liniei in zona producerii accidentului, circulatia feroviara s-a redeschis cu
restrictie de viteza de 30 km/h intre km 0+340 + 10+500.

In timpul actiunii de investigare, RC CF a pus la dispozitie comisiei de investigare, un document
intitulat ,,Plan de management al riscurilor si oportunitatilor” intocmit in data de 22.09.2022.

Din verificarea acestui document, a reiesit cd pentru procesul ,,intretinere infrastructura feroviara”,
in legaturda cu modul de producere al accidentului si factorul cauzal enuntat, pentru riscul de
producere a unei deraieri de vehicule feroviare, au fost identificate pericolele: depdsirea valorii
maxime admise a ecartamentului cdii $i mentinere in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare.
Pentru ambele pericole au fost stabilite aceleasi criterii pentru probabilitate, respectiv 3 (posibil —
este probabil sa se intample pe o perioada medie de timp (1-3 ani); s-a intamplat de cdteva ori in
ultimii 3 ani) si impact, respectiv 4 (major — cu impact major asupra activitatilor organizatiei §i
indeplinirii obiectivelor si/sau cu impact financiar major).

Expunerea rezultatd a avut valoarea 12 (tolerabilitate medie — necesita masuri de control pe termen
mediu).

Pentru primul pericol, masura de tratare a riscului stabilitd a fost rectificare ecartament in
parametrii normali.

In opinia comisiei de investigare, criteriile utilizate pentru probabilitate si impact au fost stabilite
corespunzator, iar masurile pentru tinerea sub control, daca vor fi respectate, ar trebui s previna
producerea pe viitor, a unor accidente cu cauze asemanatoare, dupa toate probabilitatile.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmdtoarele observatii suplimentare
privind unele deficiente si lacune, fard relevantd asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici
ai producerii accidentului:

1. Verificarea geometriei cdii cu caruciorul sau vagonul de masurat calea, nu a fost efectuata in
perioada analizata, anul 2020 + 2021.

2. Intocmirea superficiala a documentelor primare specifice mentenantei feroviare:

- In urma lucrdrilor de rectificare ecartament, in carnetele de santier nu sunt consemnate
masuratori la nivelul transversal;

- valorile la ecartament si nivel transversal, inscrise in condicile districtului, nu sunt analizate,
interpretate si sunt la diferite baze longitudinale de masurare;

- la revizia amanuntita a curbelor, nu se masoara uzura sinelor pe firul exterior al curbei, precum
si uzura verticald a sinei pe firul interior. Districtul de intretinere linii, nu detine subler pentru
masurarea uzurilor verticale si laterale;

- stabilirea traverselor necorespunzitoare de inlocuit, planificarea si urmdrirea Inlocuirii
traverselor necorespunzatoare din cale, s-a efectuat necorespunzator.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ca atat factorul care a cauzat accidentul ct si cel care a
crescut probabilitatea de producere a acestuia, au reprezentat abateri de la codurile de practica
(referitoare la efectuarea reparatiilor periodice, la asigurarea cu resursele materiale si umane
necesare) si de tinere sub control a riscurilor asociate operatiunilor feroviare in legatura cu aplicarea
SMS de catre gestionarul de infrastructurd, care constituie o obligatie odatd cu obtinerea
Autorizatiel de Sigurantd. Aceste abateri trebuie sd reprezinte un foarte serios semnal de alarma,
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avand in vedere faptul ca in conditii usor diferite, acestea pot conduce la accidente cu efecte

deosebit de grave si costisitoare.

Avand in vedere desfasurarea unei investigatii cat mai deschise comisia de investigare a elaborat un

Proiect de raport de investigare care a fost transmis de AGIFER catre ASFR si operatorii economici

implicati. In proiectul de raport de investigare a fost enuntati o recomandare de siguranta adresata

ASFR, in vederea stabilirii eventualelor masuri pe care aceasta le-ar fi considerat necesare,

oportune si eficiente, pentru a verifica modul in care RC CF Trans SRL respecta obligatiile asumate

odata cu obtinerea Autorizatiei de Sigurantd pentru respectarea cerintelor din Regulamentul UE
nr.762/2018 referitoare la:

- furnizarea resurselor, inclusiv personal competent si echipamente eficace si utilizabile, necesare
pentru stabilirea, implementarea, intretinerea si Imbundtdtirea continud a sistemului de
management al sigurantei;

- monitorizarea eficacititii masurilor de sigurantd stabilite ca urmare a actiunii de evaluare a
riscurilor.

In urma analizei Proiectului de raport de investigare, ASFR a comunicat c¢i in luna iulie 2022 a
efectuat la RC CF Trans SRL o actiune de control de stat care a vizat printre altele si verificarea
respectarii cerintelor la care facea referire recomandarea privind siguranta prezentata anterior, fiind
constatate neconformitati, iar RC CF Trans SRL a intocmit un Plan de actiuni corective. Conform
comunicarii transmise, masurile prevazute in acest plan au fost puse in aplicare la termenele
stabilite cu exceptia uneia dintre acestea pentru care a fost intocmit proces verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, comisia de investigare nu mai considera oportuna
emiterea de recomandari privind siguranta.

3.4.37. Accidentul feroviar produs la data de 29.11.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Dragotesti-Turceni (linie simpla, electrificatd), la intrare
in statia CF Turceni, pe zona aparatului de cale nr.6, prin deraierea a doua vagoane (al 15-lea vagon
de toate osiile si al 16-lea vagon de primele doua osii) din compunerea trenului de marfa nr.23644
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.11.2022.

Factor cauzal

Parasirea caii de rulare a rotii din dreapta a primei osii, In sensul de mers, a vagonului
nr.31536654628-3 (al 15-lea din compunerea trenului), in conditiile ruperii longitudinale intre inima
si ciupercd a unui cuponas de sina introdus la prima joantd de la varful schimbatorului de cale nr.6,
fapt ce a dus crearea un gol avand dimensiunea de 190 mm conducand astfel la pierderea capacitatii
de sustinere si ghidare a sinelor.

Factori contributivi

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a urmatoarelor conditii:

- alcatuirea defectuoasd a ansamblului ,,joantd”, din partea dreapta a sensului de mers, de la varful
schimbatorului de cale nr.6;

- un grup de traverse normale de lemn, necorespunzatoare;

- gradul ridicat de colmatare a prismei de piatrd spartd cu praf de carbune care a condus la:
umiditatea In exces, joante noroioase si lasaturi oarbe.

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn,
necorespunzatoare, gradul ridicat de colmatare a prismei de piatrd sparta cu praf de carbune,
umiditatea n exces (drenarea apei fiind ingreunatd de colmatarea cu praf de carbune), existenta
joantelor noroioase si a lasaturilor oarbe, au favorizat ruperea longitudinald intre inima si ciupercd a
unui cuponas de sind introdus in vederea compensarii rosului de dilatatie a primei joante a unui
aparat de cale.
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Factori sistemici

Alocarea resurselor materiale si umane sub nivelul cerintelor pentru realizarea mentenantei
corespunzatoarea la linii in vederea mentinerii geometriei caii in tolerantele admise.

Lipsa gestionarii riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare, pe o zond a caii
ferate situatd in curba cu razd mica, a doua sau mai multe traverse de lemn normale
necorespunzatoare consecutive.

Recomandari privind siguranta.

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul investigat face parte dintr-o serie de accidente cu cauze identice produse pe
infrastructura feroviara administratd de CNCF (enumerate la punctul 4. E), care au fost investigate
de catre AGIFER. Rapoartele de investigare intocmite, contin o serie de recomandari privind
siguranta feroviara, (pentru aceleasi elemente/constatari care se regasesc si in prezentul raport de
investigare), menite SA prevind producerea de accidente feroviare cu cauze asemanatoare,
recomandari care sunt in curs de implementare, conform celor comunicate de ASFR, motiv pentru
care comisia de investigare, nu considerd necesar SA mai emitd alte recomandari privind siguranta
feroviara.

Mentionam faptul cd, chiar in absenta unor recomandari privind siguranta, In baza observatiilor
facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, CNCF poate dispune
masurile de sigurantd pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.38. Accidentul feroviar produs la data de 06.12.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Marasesti - Barbosi (linie dubla electrificatd), in statia
CF Barbosi Triaj, pe linia 1D, prin deraierea de ambele osii ale primului boghiu, in sensul de mers,
al primului vagon din compunerea trenului de marfa nr.30630-1 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.12.2022.

Factorul cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzatoare (care nu au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a sinelor situate la firul
interior al curbei si mentinerea ecartamentului cdii in limitele tolerantelor admise de cadrul de
reglementare), avand ca efect depdsirea limitei maxime admise a ecartamentului cdii in exploatare,
fapt ce a condus astfel la pierderea capacitdtii de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea
dinamica a materialului rulant.

Factori contributivi
Nu au fost identificati.

Factori sistemici

1. Insuficienta resurselor materiale si umane alocate la nivelul Districtului de linii nr.3 Barbosi Triaj
pentru mentenanta liniilor.

2. Gestionarea ineficace a riscului generat de mentinerea de mentinerea in cale a traverselor
necorespunzatoare.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu este cazul.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 06.12.2021, in statia CF Barbosi Triaj, a fost cauzat de
defectele existente la geometria cdii, fapt ce a facut ca a facut ca, in regim dinamic, sub sarcina
aplicatd de rotile osiei conducatoare a vagonului nr.33535421218-5, ecartamentul cdii sd creasca
foarte mult.
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Accidentul investigat face parte dintr-o serie de accidente cu cauze identice produse pe
infrastructura feroviarda administratd de CNCF (enumerate la punctul 4.e), accidente care au fost
investigate de catre AGIFER. Rapoartele de investigare intocmite, contin o serie de recomandari
privind siguranta feroviard (pentru aceleasi elemente/constatiri care se regdsesc si in prezentul
raport de investigare), menite sa prevind producerea de accidente feroviare cu cauze asemanatoare,
motiv pentru care comisia de investigare, nu considera necesar sa mai emitd alte recomandari
privind siguranta feroviara.

Mentiondm faptul cd, chiar in absenta unor recomandari privind siguranta, In baza observatiilor
facute de comisia de investigare urmare a neconformitdtilor constatate, CNCF poate dispune
masurile de sigurantd pe care le considerda necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.39. Accidentul feroviar produs la data de 27.12.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), in
statia CF Chiajna, la expedierea de la linia 2 a trenului de marfa nr.67400 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL), prin deraierea de ambele osii ale primului
boghiu, in sensul de mers, al celui de-al 25-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.12.2022.

Factori cauzali

* mentinerea in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse speciale de
lemn necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnica nu mai putea asigura prinderea eficace
a placilor metalice, conditie care a facut ca, in regim dinamic, sub sarcina aplicata de rotile osiei
conducatoare a vagonului nr.33535320016-5, ecartamentul caii sa creasca foarte mult si sa
permita caderea de pe sina din partea stangd (firul interior al curbei) a rotii situate pe partea
stangd (in sensul de mers) de la aceasta osie.

» defectul vagonului reprezentat de grosimea sub limita admisa in exploatare a buzei rotii nr.1.

Factor contributiv

= efectuarea reviziei chenzinale a caii, in formatie incompleta, la intervale de timp mai mari decat
cele prevazute de codurile de practica, fapt care a favorizat scdderea eficientei acestei activitati
ca urmare a supravegherii defectuoase a evolutiei defectelor existente pe schimbatorul de cale
nr.19 din statia CF Chiajna.

Factori sistemici

= gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului generat de mentinerea in exploatare a
traverselor speciale de lemn necorespunzatoare n cuprinsul unui schimbator de cale;

= asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoare la linii si aparatele de cale pentru mentinerea
geometriei cdii In tolerantele admise;

= gestionarea ineficientd de catre OTF a pericolului reprezentat de nedepistarea tuturor defectelor
existente la vagoane.

Masuri luate de la producerea accidentului
Dupa producerea accidentului feroviar, au fost Inlocuite traverse normale si speciale de lemn,
traverse de beton si piese metalice, pe schimbatorul de cale nr.17, schimbatorul de cale nr.19 si pe
panoul de linie cuprins intre cei doi schimbatori. La data de 29.12.2021, ora 16:00, s-a reluat
circulatia pe schimbatorul de cale nr.17, iar la data de 30.12.2021, ora 14:55 s-a reluat circulatia pe
schimbatorul de cale nr.19 cu viteza stabilita.

Operatorul de transport feroviar TIM RAIL CARGO SRL, a transmis prin actul SC/32/10.01.2022,
masurile dispuse, privind operatiunile de verificare a modului de incarcare a vagoanelor cu ocazia
predarii/primirii acestora catre/de la REMAT HOLDING CO SRL Drobeta Turnu Severin, in
vederea tinerii sub control a riscului indus de incdrcarea neconformd a vagoanelor de marfa,
masurile constdnd in reinstruirea personalului interesat si reprelucrarea sub semndturd, a
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reglementarilor in vigoare privind modul de verificare a repartizdrii incdrcaturii, uniform, in
vagoane.

Observatii suplimentare
Nu se aplica

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 27.12.2021, pe parcursul de iesire a trenului de marfa
nr.67400 de la linia nr.2 abatuta din statia CF Chiajna catre statia CF Bucurestii Noi, in cuprinsul
sinelor de legatura a schimbatorului de cale nr.19, a fost cauzat de starea tehnicad a suprastructurii
caii coroborata cu starea tehnicd a vagonului.

In timpul investigatiei s-a constatat ca starea tehnica necorespunzatoare a cdii a fost determinatd de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de la nivelul AI).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc in perioada
13.09.2020+30.03.2021 pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, prezentat la Cap. 4. ,,Accidente
sau incidente anterioare cu caracter similar” si tinand cont de faptul ca au fost emise recomandari
in acest sens, comisia considera ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter
similar referitor la mentenanta caii.

In timpul investigatiei s-a constatat cd, vagonul nr.33535320016-5 a circulat, in compunerea
trenului de marfa nr.67400, avand grosimea sub limita admisa in exploatare a buzei rotii nr.1 si ca
OTF a gestionat ineficient pericolul reprezentat de nedepistarea tuturor defectelor existente la
vagoane.

Preambul recomandare

In cursul investigatiei s-a constatat faptul ci, SC TIM RAIL CARGO SRL, a identificat pericolele
mentionate la capitolul ,,4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si
managementul sigurantei, precum si procese de monitorizare”, dar masurile dispuse pentru tinerea
sub control a riscurilor asociate nu au fost aplicate in totalitate, iar procesul de monitorizare a fost
ineficient.

Pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in
acest raport, AGIFER emite doar urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandare de siguranta nr.410/1

ASFR se va asigura ca OTF TRC va reevalua pericolul reprezentat de nedepistarea tuturor
defectelor existente la vagoane stabilind masuri suplimentare eficiente pentru tinerea sub control a
riscurilor induse de acesta.

3.4.40. Accidentul feroviar produs la data de 30.12.2021, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Dorobantu — Capu Midia (linie simpla neelectrificata,
neinteroperabila — gestionatd de SC Grup Feroviar Roman SA), in statia CF Nazarcea, la trecerea pe
linia 2 abatutd a trenului de marfa nr.66648030 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea a 8 vagoane din compunerea trenului (al 5-lea si de la al
6-lea la al 13-lea).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.11.2022.

Factorul cauzal

* mentinerea in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de
lemn necorespunzatoare a caror stare tehnica nu mai putea asigura prinderea eficace a placilor
metalice, conditie care a facut ca, in regim dinamic, sub sarcina aplicatd de rotile osiei
conducdtoare a vagonului nr.89536950076-7, ecartamentul caii sa creasca foarte mult si sa
permita caderea de pe sina din partea stanga (firul interior al curbei) a rotii situate pe partea
stanga (in sensul de mers) de la aceasta osie.
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Factori contributivi

* incdrcarea neuniforma a vagonului nr.89536950076-7 in raport cu axa sa longitudinala, conditie
care a facut ca fortele laterale aplicate sinei de catre rotile osiei conducatoare sa creascd si sa
contribuie, in acest fel, la cresterea ecartamentului caii;

= preluarea la transport a vagonului nr.83536658166-7, de catre OTF, fara a se verifica, vizual,
daca modul de incarcare a marfii in acest vagon respectda prevederile cuprinse in Volumul | —
,.Principii” al Regulilor de Incarcare emise de catre UIC.

Factorii sistemici

= gestionarea ineficace, de catre GI, a riscului asociat pericolului de mentinere in cale a traverselor
neconforme;

* monitorizarea ineficace, de catre GI, a activitatilor de reparatii si intretinere linii de cale ferata
efectuate de catre furnizorului de intretinere a liniilor pe sectia de circulatie neinteroperabila
unde s-a produs accidentul feroviar;

» neasigurarea, de catre OTF, a conditiilor pentru efectuarea verificarii repartizarii incarcaturii n
vagoane cu ocazia operatiilor de predare-primire a vagoanelor incarcate efectuate intre
reprezentantii sai si cei ai expeditorului;

» documentele incheiate intre OTF si expeditorul marfii nu respectau prevederile cadrului de
reglementare national referitor la predarea-primirea vagoanelor incarcate cu marfa.

Masuri luate de la producerea accidentului

Pentru restabilirea circulatiei furnizorul de intretinere a efectuat lucrari de inlocuire a unui numar de
93 traverse tip T13, a 28 traverse de lemn normale si a 140 metri liniari sind T49 SB ( semi buna).
A fost incheiat un proces verbal intre OTF si Romcim prin care s-au stabilit sarcini ce le revin
fiecaruia la incarcarea vagoanelor in data de 30 mai 2022.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 30.12.2021, in statia CF Nazarcea, a fost cauzat de defectele
existente la geometria caii, fapt ce a facut ca a facut ca, in regim dinamic, sub sarcina aplicatd de
rotile osiei conducdtoare a vagonului nr.89536950076-7, ecartamentul cdii sd creasca foarte mult.

In timpul investigatiei s-a constatat ¢, vagonul nr.89536950076-7 a circulat in compunerea trenului
de marfa nr. 66648030cu marfa incarcata neuniform intrucat, acesta a fost preluat la transport, de
catre OTF, fara a se verifica, vizual, dacd modul de incarcare a marfii respecta prevederile cuprinse
in Volumul | — ,,Principii” al Regulilor de Incarcare emise de citre UIC.

Luand in considerare accidentele feroviare cu caracter similar care au avut loc in perioada 2020 +
2021 pe raza de activitate a SRCF Constanta, prezentate la Cap. 4.e ,,Accidente sau incidente
anterioare cu caracter similar” si tinand cont de faptul ca au fost emise recomandari in acest sens,
comisia de investigare considera ca nu mai este necesara emiterea altor recomandari de siguranta cu
caracter similar.

3.4.41. Accidentul feroviar produs la data de 02.01.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Ploiesti Sud (linie dubla electrificata),
intre statiille CF Crivina si Brazi, pe firul I de circulatie, la km 47+100, in circulatia trenului de
marfa nr.56300 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin
declansarea unui incendiu la locomotiva DA1547 de remorcare a trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.12.2022.

Factor cauzal:
- exploatarea locomotivei diesel-electrice DA1547 cu depasirea valorilor maxime admise a
curentului pe grupele de motoare de tractiune in functie, in timpul remorcarii trenului 56300-1.
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Factor contributiv:

- necorelarea performantelor de remorcare diminuate ale locomotivei (avand izolatd grupa nr.2 de
motoare de tractiune) cu tonajul efectiv al trenului de marfa nr.56300-1, prin diminuarea
proportionala a tonajului prevazut in livretul cu mersul trenurilor de marfa.

Factor sistemic:
- neidentificarea pericolului reprezentat de ,, Remorcarea trenurilor cu locomotive a cdaror stare nu
permite remorcarea tonajului prevazut in livretele de mers”.

Masuri luate de la producerea accidentului
SC Grup Feroviar Roman nu a transmis masuri luate ca urmare a acestui accident feroviar.

Observatii suplimentare

1. Modul in care a fost efectuata proba franei automate inainte de expedierea trenului 56300
Analizand nregistrarile instalatiei MDA din dotarea locomotivei DA1547 se constata cd locomotiva
a fost cuplata la trenul nr.56300 la ora 15:39:16 conform figurii nr.5.

Conducta generald de aer a fost alimentatd la presiunea de regim la ora 14:50:35. Pana la ora
expedierii trenului (14:42:55) se constatd efectuarea unei singure depresiuni de aer in conducta
generala timp de aproximativ 90 secunde in jurul orei 15:03, timp insuficient fizic pentru efectuarea
probei complete conform prevederilor instructionale.

Comisia de investigare a concluzionat cd nu a fost efectuatd proba completd a franei automate
inainte de expedierea trenului nr.56300. Stationarea trenului 56300-1 in statia CF Crivina din data
de 26.12.2021 impunea efectuarea acestei probe de frana.

2. Modul in care a fost efectuata verificarea eficacitatii franei automate dupa expedierea trenului
nr.56300

Trenul nr.56300 a fost expediat din statia CF Crivina, conform inregistrarilor instalatiet MDA la ora
15:52:53. De la plecarea trenului si pana la producerea accidentului presiunea aerului in conducta
generald a rdmas constantd la valoarea de 5,1 bari. Dupa plecarea trenului, trebuia efectuatd o
depresiune de aer in conducta generalda de 0,6-0,7 bari in vederea verificarii eficacitatii franei
automate.

Scéaderea vitezei trenului de la 25 la 21 km/h s-a realizat prin manipularea controlerului, dupa cum
aratd inregistrarile turatiei motorului diesel si curentii pe grupele de motoare de tractiune.
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Presiunile aerului in conducta generala si in cilindrii de frana in statia CF Crivina.
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De asemenea cresterile usoare ale presiunii in cilindrii de frdna se datoreaza unor scadpari de aer la
tripla valva a locomotivei iar aceste presiuni au fost eliminate periodic prin actionarea valvei de
descarcare de catre mecanic. Comisia de investigare a concluzionat ca nu a fost efectuata verificarea
eficacitatii franei automate dupa de expedierea trenului 56300-1.
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Presiunile aerului in conducta generala si in cilindrii de frana dupa expedierea
trenului de marfa nr.56300-1 din statia CF Crivina.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in
scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare
emite urmatoarele recomandari:

Preambul recomandarea nr.412/1

Declansarea incendiului la locomotiva DA 1547 s-a produs in conditiile in care locomotiva nu era
aptd pentru remorcarea tonajului prevazut in livretul de mers, fapt ce a condus la depasiri ale
curentului maxim admis pe grupele de motoare in functie.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitdtii de investigare s-a constatat cd OTF GFR nu a
identificat pericolul ,, Remorcarea trenurilor cu locomotive a caror stare nu permite remorcarea
tonajului prevazut in livretele de mers”, pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea produce
in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisia de investigare emite urmatoarea
recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.412/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza oportunitatea de a solicita
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, evaluarea riscurilor asociate
pericolului ,, Remorcarea trenurilor cu locomotive a caror stare nu permite remorcarea tonajului
prevazut in livretele de mers” si dispunerea de masuri eficiente pentru tinerea sub control a
acestuia.

Mentiondm cd, desi recomandarea de sigurantd emisa vizeaza activitatea operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA (aceasta fiind analizatd in cursul investigarii acestui accident
feroviar) si avand in vedere existenta unor cazuri care au avut cauze similare (prezentate la
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»Capitolul 4.e”), aceste recomandari nu sunt limitative putdnd fi extinse si la alti OTF la care
ASFR constata lacune similare cu ocazia activitatilor de supraveghere.

3.4.42. Accidentul feroviar produs la data de 07.01.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, sectia de circulatie Faurei - Galati (linie dubla, electrificatd), intre statiile CF
Filesti (Ramificatie CSG) si Catusa (de pe linia ferata industriala de cale largd apartinand SC
Liberty Galati SA), la km 2+720, in circulatia trenului de marfa nr.77146 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA), prin deraierea a 4 vagoane din compunerea trenului
(de la al 3-lea la al 6-lea).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.12.2022.

Factor cauzal:

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse de lemn
necorespunzatoare (care nu au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a sinelor si mentinerea
ecartamentului cdii In limitele tolerantelor admise de cadrul de reglementare), avand ca efect
depasirea limitei admise a ecartamentului cdii in exploatare, fapt ce a condus astfel la pierderea
capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Factor contributiv:
Depasirea vitezei de circulatie admisa stabilita prin restrictia de viteza de viteza de 5 km/h cuprinsa
in Buletinul de Avizare a Restrictiilor, restrictie nesemnalizata pe teren.

Factori sistemici:

Insuficienta resurselor materiale si umane alocate la nivelul Districtului de linii nr.4 Galati Calatori
pentru mentenanta liniilor.

Gestionarea ineficace a riscului generat de mentinerea de mentinerea in cale a traverselor
necorespunzatoare.

Gestionarea ineficace a riscului generat de pericolul reprezentat de depasirea de catre trenuri a
vitezelor maxime admise de linie, a vitezelor maxime inscrise in livretele de mers sau in ordinul de
circulatie.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 07.01.2022, intre statiile CF Falesti (Ramificatie CSG) si
Catusa (de pe linia ferata industriald de cale larga apartinand SC Liberty Galati SA), la km.2+733,
in circulatia trenului de marfa nr.77146 (apartinind OTF UTZ) a fost cauzat de starea tehnica
necorespunzatoare a suprastructurii caii si favorizat de modul de exploatare a materialului rulant.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnici necorespunzitoare a caii a fost determinati de
mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din SMS de la nivelul AI).

Preambul recomandarea nr.1

Comisia de investigare a constatat faptul ca Al a identificat, dar nu a gestionat In mod eficace
riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor conform prevederilor codurilor de practica,
pentru a putea dispune masuri de siguranta viabile in vederea reducerii acestor riscuri.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, ciatre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.1/413

ASFR se va asigura ca AI CNCF ,,CFR” SA 1si va reevalua riscurile asociate pericolului generat de
mentinerea n exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele caii ferate aflate n
curba si va stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea lor sub control.

Preambul recomandarea nr.2
Comisia de investigare a constatat faptul ca OTF a identificat, dar nu a gestionat in mod eficace
riscurile generate de pericolul reprezentat de depasirea de catre trenuri a vitezelor maxime admise
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de linie, a vitezelor maxime inscrise in livretele de mers sau in ordinul de circulatie, pentru a putea
dispune masuri de siguranta viabile in vederea reducerii acestor riscuri.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.2/413

ASFR se va asigura cd OTF UTZ isi va reevalua riscurile asociate pericolului generat de depasirea
de catre trenuri a vitezelor maxime admise de linie, a vitezelor maxime inscrise in livretele de mers
sau in ordinul de circulatie si va stabili masuri de sigurantd viabile pentru tinerea lor sub control.

3.4.43. Incidentul feroviar produs la data de 13.12.2021, si constatat cu ocazia controlului de
stat efectuat in perioada 14-18.03.2022 de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana -
ASFR, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti
Nord - Constanta, pe distanta Sarulesti - Fundulea, prin depasirea vitezei maxime admisa stabilita in
livretul de mers, de catre trenul de marfa nr.68102 remorcat cu locomotiva EA 1088 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC Constantin Grup SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.05.2022.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neadaptarea de catre mecanicul de
locomotiva a vitezei de deplasarea a trenului pe distanta cuprinsd intre statiile CF Fundulea si
Sarulesti In conformitate cu viteza maxima stabilitd in livretul cu mersul trenurilor de marfa, pentru
trenul de marfa nr.68102.

Factorii care au contribuit

e Lipsa de atentie, acordatd urmaririi indicatiei instalatiei de masura si control a vitezei, de catre
personalul care a condus si deservit locomotiva EA 1088.

e Conducerea si deservirea locomotivei EA 1088, ce a remorcat trenul de marfa nr.68102 de catre
personal a carui stare fizica era afectatd de oboseala acumulatd ca urmare a depasirii duratei
serviciului maxim admis pe locomotiva;

Cauze subiacente:

1.Nerespectarea prevederilor art.125 alin. (1) si a art.127 alin. (1) lit. g) din ,,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitoare la obligatia
personalului de locomotiva de a respecta cu strictete vitezele de circulatie prevazute in livretul de
mers si de a urmdrii cu atentie in remorcarea trenului, modul de functionare a instalatiilor de
control a vitezei.

2.Nerespectarea prevederilor art.3 din Normele privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, referitoare la durata serviciului continuu
maxim admis pe locomotiva in cazul conducerii/deservirii locomotivei in sistem simplificat.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Observatii suplimentare:

La data de 13.12.2021, pe relatia Radomiresti — Palas, mecanicul care a condus si deservit
locomotiva EA 1088 a intocmit in mod nejustificat doud foi de parcurs, una pentru distanta
Radomiresti- Bucuresti Baneasa si una pentru Bucuresti Baneasa — Palas. Pe cea de a doua foaie
seria P1 nr.0045 la rubrica ,,Iesirea locomotivei din depou” este aplicata stampila statiei Bucuresti
Béneasa cu mentiunea ,,Tranzit ora 11:00”. Avand in vedere ca din datele furnizate de instalatia
IVMS a locomotivei EA 1088 a rezultat ca trenul de marfa nr.68102 a circulat cu trecere prin statie

82



2022 Raport anual

la acea datd, exista suspiciunea ca aceasta foaie a fost emisa si stampilata fictiv, anterior datei reale
de folosire.

3.4.44. Incidentul feroviar produs la data 27.03.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, in statia CF Cernavoda Pod, prin lovirea de catre locomotiva EA 649 care
a remorcat trenul de célatori nr.8202 (apartinand SNTFC ,,CFR Caldtori” SA) a unui tampon aflat
in gabaritul de libera trecere a caii.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.04.2022.

Cauza directd si factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul de libera trecere a
talerului aparatului de ciocnire cdzut de la vagonul nr.83536652956-7 din trenul de marfa
nr.66316027, urmata de lovirea acestuia de locomotiva EA 649.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului
Uzura segmentului de fixare a tijei talerului corpului de ciocnire.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.6 (2), litk din , Instructiunile privind revizia tehnica si intretinerea
vagoanelor in exploatare” nr.250 din 2005, in sensul ca in cadrul reviziei tehnice la compunere nu a
fost identificat aparatul de ciocnire, de la partea din spate a ultimului vagon din compunerea
trenului, care avea talerul neasigurat corespunzator.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.45. Incidentul feroviar produs la data de 07.05.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Craiova (linie dubla electrificatd) in
statia CF Leu, prin expedierea trenului de calatori regio nr.9000, remorcat cu locomotiva EA 814
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), pe firul II ocupat, spre
statia CF Jianca.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.07.2022.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie efectuarea eronatd a parcursului de
trecere pentru trenul de calatori nr.9000 pe firul 11 in loc de firul I spre statia CF Jianca generata de
eroarea umana produsd In activitatea personalului cu sarcini in manipularea instalatiet SCB din
statia CF Leu.

Factori care au contribuit

Neverificarea de catre IDM dispozitor pe luminoschema a parcursului de trecere al trenului de
caldtori nr.9000, corespunzator dispozitiei RC primite.

Neactionarea butonului BAV din statia CF Leu aferent capatului X.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.208 lit.f) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitoare la obligatia verificarii pe luminoschema a executarii
corecte a parcursului, respectiv dacd aceasta corespunde prevederilor dispozitiei RC primite.
Nerespectarea prevederilor Instructiei de manipulare a instalatiilor statiillor CF Jianca si Leu
referitor la obligatia de a actiona butonul BAV, pentru a semnala interdictia circulatiei pe firul I1.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Masuri care au fost luate
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii raportului de investigare, au fost
dispuse masuri de catre partile implicate prin sanctionarea personalului.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.46. Incidentul feroviar produs la data de 29.05.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Timisoara, pe sectia de circulatie Caransebes-Orsova (linie simpla, electrificatd), intre
statiile CF Teregova si Armenis, prin lovirea inductorului de 1000/2000 Hz al semnalului PrX situat
la km.446+500, de catre locomotiva LE-MA 027 ce remorca trenul de marfa nr.56718 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.10.2022.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie, patrunderea in gabaritul CF de
locomotiva a inductorului de cale de 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu functie de
prevestitor PrX al statiei CF Armenis, avand ca urmare intrarea in contact a acestuia cu protectia
frontald a inductorului locomotivei LE-MA 027.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar:

Iesirea din gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare a inductorului de cale de
1000/2000Hz, aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al statiei Armenis
(indltimea fatd de ciuperca sinei), urmare unor factori externi care nu au putut fi identificati.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Avand in vedere conditiile, cauzele si factorii care au contribuit la producerea incidentului, comisia
de investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.47. Incidentul feroviar produs la data de 06.07.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Targu Jiu — Turceni, in statia CF Amaradia, prin
depasirea semnalului de iesire Y al statiei CF Amaradia aflat in pozitie pe oprire, de catre trenul de
marfa nr.57202 remorcat cu locomotiva ES 007 (apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SC CERFERSPED SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.10.2022.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa

O constituie eroarea umand produsa 1n activitatea de conducere a trenului de cdtre mecanicul de
locomotivd care nu a luat mdsuri de franare a trenului in vederea opririi acestuia Inaintea
semaforului de iesire C al statiei CF Amaradia, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul !”, fapt ce a condus la depasirea acestuia.

Factori care au contribuit

- starea de oboseala accentuatd a mecanicului de locomotiva generata de timpul mare de cand acesta
se afla in serviciu, la dispozitia angajatorului, urmare a depdasirii duratei serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva, cu 27 ore si 45 de minute;
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- parasirea postului de conducere de catre seful de tren, care avea obligatia sd ocupe locul
mecanicului ajutor si sa urmareasca indicatia semnalelor fixe si mobile, iar in cazul in care observa
semafoare care ordona oprirea sd avizeze imediat mecanicul de locomotiva;
- neurmarirea duratei serviciului continuu maxim admis pe locomotiva efectuat de catre mecanicul
de locomotiva, de catre dispecerii de circulatie, apartinand CER FERSPED.

Cauze subiacente

Nu au fost respectate prevederile :

- art.11 (2) din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, referitoare la indicatia semaforului de
iesire cu un brat (,,OPRESTE farad a depasi semnalul!”)

- art.121, alin.(1), (2) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la obligatia personalului de locomotiva de a tine in permanenta sub
observatie indicatia semnalului de iesire al statiei;

- art.3 lit.b), din Normele privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de
personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din Romania, aprobate
prin Ordinul MT nr.256/2013, in sensul cd in cazul conducerii/deservirii locomotivei in sistem
simplificat la trenurile de marfa, mecanicul de locomotiva a depasit durata serviciului continuu
maxim admis pe locomotiva si nu a efectuat odihna.

- cap.4.3 Atributii suplimentare ale personalului care deserveste in sistem simplificat locomotivele
care remorcd trenuri de marfd, pct.4.3.1 din Procedura Operationala Conducerea si deservirea
trenurilor directe de marfa in sistem simplificat PO-SMS-19 a CER FERSPED, 1in sensul ca seful
de tren nu a ocupat locul normal de lucru in cabina de conducere, nu a urmarit indicatia semaforului
de iesire care ordond oprirea si nu l-a avizat imediat pe mecanicul de locomotiva,

- pct.5.9, 5.12, din Procedura Operationala Serviciul continuu maxim admis pe locomotivd PO—
SMS-20 a CER FERSPED, de catre dispecerii de serviciu care aveau obligatia de a urmarii durata
serviciului continuu maxim admis a personalului de locomotiva.

Observatii suplimentare

Neefectuarea odihnei in afara domiciliului Tn dormitoare special amenajate sau in unitati de cazare
(a efectuat repaus pe locomotiva) reglementat prin OMT nr.256/2013;

Depasirea serviciului continuu maxim admis pe locomotivd (duratei de lucru reglementate), in
datele de 05.07.2022 si 06.07.2022.

Masuri care au fost luate
Urmare a producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii raportului de investigare, nu au
fost dispuse masuri de catre partile implicate.

Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea incidentului, factori ce au la baza cauze
subiacente si primare care reprezinta abateri de la codurile de practicd si reglementarile interne,
respectarea acestora fiind atributul operatorului de transport feroviar de marfd, comisia de
investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.48. Incidentul feroviar produs la data de 05.05.2022 si constatat in data de 28.06.2022, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Caransebes — Lugoj,
linia curentd Gavojdia - Cavaran, privind depasirea vitezei de SOkm/h la circulatia pe restrictia de
viteza stabilita intre km.493+600 + 499+800, de catre trenul nr.73 ce a circulat la data de
05.05.2022 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.10.2022.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directd

O constituie eroarea umana, reprezentatd de lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in
activitatea de conducere a trenului, care nu observat indicatiile date de semnalele mobile pentru
semnalizarea portiunilor de linie slabita, fapt ce a condus la depasirea vitezei maxime admisa de
linie, impusa de restrictia de viteza prevazutd in BAR, Intre km 493+600 si km 499+800.
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Factorii care au contribuit la producerea incidentului:

Experienta redusa a mecanicului de locomotivd in efectuarea serviciului pe sectia de remorcare
Craiova — Timisoara Nord, manifestatd prin necunoasterea in detaliu a sectiei de remorcare.
Complexitatea sectiei de circulatie Timisoara — Craiova, pe care s-a produs incidentul, include o
pantd mare si un numadr de 131 restrictii prevazute in BAR, respectiv prin faptul ca acesta nu a
reusit memorarea tuturor reperelor specifice sectiei de circulatie.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea prevederilor din ,,/nstructiuni
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007”:
Art.125. (1) ,,Personalul de locomotiva trebuie sa cunoasca mersul trenului pe care il remorca si
sa asigure circulatia acestuia fara intdrziere si in conditii de sigurantd, cu respectarea stricta a
vitezelor de circulatie, a timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora, prevazute in livretul de
mers sau in mersul intocmit la indrumarea trenului.”;
Art.132. ,,in conducerea trenului, mecanicului ii este interzis:

b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul §i sectia respectivd, precum §i
cele avizate in scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare” .

Cauzele primare ale producerii incidentului:
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Masuri care au fost luate

Urmare producerii acestui incident feroviar, SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, a dispus prin actul
nr.DMR2/8/433/19.09.2022, reevaluarea teoretica a personalului de locomotiva cu o vechime mai
mica de 3 ani, sporirea numarului de insotiri si controale in activitatea de manevra si remorcare a
trenurilor.

Recomandairi de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.49. Incidentul feroviar produs la data de 22.07.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati pe sectia de circulatie Buzau — Adjud (linie dubla, electrificatd), intre statiile
CF Adjud si Pufesti, la km 241+000, prin agdtarea firului de contact de catre un capac deschis de la
al 13-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr.67010 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Unicom Tranzit SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.11.2022.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directd

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea dispozitivului de asigurare si
sigilare a capacului de doma al celui de-al 13-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr.
67010 din ,,GABARITUL SPORIT DE VAGON 1-VM” (Plansa nr.10 din Instructiuni
nr.328/2008) si intrarea acestuia in ,GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE
INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) coroborat cu art.44
din Instructia nr.353 din 1986 ,Instructia pentru intretinerea tehnicd si repararea instalatiilor
liniilor de contact ale caii ferate electrificate” unde indltimea minima a firului de contact,
masuratd de la nivelul superior al sinei, este de 4990 mm la lucrarile de arta existente.

Factori care au contribuit

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar au fost:

- indrumarea trenului in circulatie avand dispozitivul de asigurare si sigilare al capacului de doma
de la vagonul nr.56791593 (situat al 13-lea in compunerea trenului nr. 67010) aflat in pozitie
,deschis” (rabatat);

- neobservarea pozitiei reale a dispozitivului de asigurare si sigilare al capacului de doma de la
vagonul nr.56791593 cu ocazia defildrii trenului la expedierea din statia de formare respectiv la
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primirea/expedierea si trecerea acestuia prin statiile din parcurs.

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor Art.75 pet.(1) lit. (¢) din Instructia nr.250 ,,in compunerea trenurilor
care circuld pe liniile electrificate nu se admit vagoane cisterna, vagoane speciale si vagoane
acoperite avand capacele la doma, respectiv la gurile de incarcare din acoperis, deschise si ridicate”;
- nerespectarea prevederilor Art.153 pct.(3) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 ,,Personalul stabilit prin prezentul Regulament este
obligat sa urmareasca cu atentie starea vehiculelor feroviare si a Incdrcaturii din vagoane pentru a
constata cazurile in care vehiculele feroviare prezintd defecte vizibile si/sau sesizabile prin
zgomotul produs si pericliteaza siguranta circulatiei si securitatea transporturilor (usi sau clape ale
vagoanelor, desprinse sau deschise conform Art.153 pct.(7) lit.(d))”.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Maésuri care au fost luate
UNICOM TRAZIT SA nu a luat si nu a dispus masuri suplimentare.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea incidentului, factori ce au la baza cauze
subiacente care reprezinta abateri de la codurile de practica, respectarea acestora fiind atributul
gestionarului de infrastructura publica feroviard cat si a operatorului de transport feroviar, comisia
de investigare nu considera necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.50. Incidentul feroviar produs la data 27.07.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Turceni — Gura Motrului (linie dubla electrificatd), in
statia CF Gura Motrului, prin depasirea semnalului de ramificatie Yrr al statiei CF Gura Motrului
aflat in pozitie ,,pe oprire”, de cétre trenul de marfa nr.66344 remorcat cu locomotiva EA 090
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA) avand ca
urmare deraierea locomotivei de toate osiile si a primului vagon in sensul de mers de prima osie, In
prisma de balast a liniei de evitare, la km 0+200.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.12.2022.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa

Producerea incidentului feroviar a fost generata de eroarea umana aparutd in procesul de conducere
al locomotivei ce a constat in neluarea masurilor de franare a trenului in vederea opririi acestuia in
fata semnalului luminos de ramificatie YRT care a afisat indicatia: “OPRESTE fara a depasi
semnalul! Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren”.

Factori care au contribuit

— lipsa de atentie a personalului de locomotiva la indicatia datd de semnalul luminos de
ramificatie YRT al statiei CF Gura Motrului;

— neluarea 1n consideratie a comunicarii prin statia radiotelefon efectuatd cu IDM al statiei CF
Gura Motrului, cu privire la indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea — 0
unitate luminoasd de culoare rosie spre tren.” a semnalului luminos de ramificatie YRT;

— neluarea in consideratie a indicatiei semnalului luminos de intrare in ramificatie XT al statiei CF
Gura Motrului, care afisa: ,,LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semnalul urmétor ordona
oprirea. Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare galbena spre tren.”;

— izolarea nejustificatd din sigurantele automate a instalatiilor de control punctual al vitezei
INDUSI si de siguranta si vigilenta DSV;

— lipsa comunicarii dintre mecanicul de locomotivd si mecanicul ajutor referitor la indicatia
semnalului luminos de ramificatie YRT al statiei CF Gura Motrului;

— neefectuarea corespunzatoare a cunoasterii/recunoasterii sectiei de circulatie pe care s-a produs
incidentul de catre mecanicul care a condus locomotiva EA 090;
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— starea de obosealda a personalului de locomotiva generata de faptul ca anterior producerii
incidentului, personalul de locomotiva a depasit serviciul maxim admis si nu a respectat durata
minima de odihna in afara domiciliului corespunzatoare serviciului prestat anterior.

Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

— art.59-(4) din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, prin care se
interzice depasirea unui semnal care ordona oprirea;

— art.23 alin (2) din Regulamentul de Semnalizare nr.004/2006, referitoare la indicatia
semnalului luminos de ramificatie YRT;

— art.119, alin (2) si (3), art.121, alin (1) si (2) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la obligatiile
mecanicului aflat in conducerea trenului in vederea ocuparii liniei curente;

— art.12-(1), punctul d) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la scoaterea nejustificata din functie a
instalatiilor de siguranta si vigilenta si de control punctual al vitezei trenului;

— art.129-(1), din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la obligativitatea personalului de locomotiva de a comunica
intre ei observatiile efectuate in parcurs;

— art.7-(7), punctul a) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la obligativitatea personalului de locomotiva de
a efectua cunoasterea/recunoasterea sectiei de remorcare prin parcurgerea cel putin de doua
ori pe timp de zi si de doua ori pe timp de noapte, pe sectia de circulatie respectiva,;

— art.2 din Ordinul MT nr.256/29.03.2013 privind respectarea serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Romania;

— art.8-(1) din Ordinul MT nr.256/29.03.2013 privind respectarea timpului de odihna in afara
domiciliului;

— art.72, alin (1) si (2) din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, privind modul
de efectuare de catre mecanic a franarii de serviciu;

— art.73, alin (1) din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, privind modul de
efectuare de cdtre mecanic a frandrii rapide atunci cand este periclitata siguranta circulatiei.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Observatii suplimentare
Nu au fost identificate observatii suplimentare

Masuri care au fost luate
Nu au fost luate masuri.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.51. Incidentul feroviar produs la data de 21.07.2022, si constatat in data de 02.08.2022, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, pe firul I de circulatie dinspre Craiova spre
Banu Maracine, privind depasirea vitezei maxime admise de linie, impusa la trecerea peste
schimbatoarele de cale nr.65, nr.55 si nr.43/49 din capatul X al statiei CF Craiova, de catre trenul de
marfa nr.68110 (apartinand operatorului de transport feroviar Constantin Grup).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.12.2022.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa

O constituie eroarea umand produsd in activitatea de conducere a trenului de cdtre mecanicul de
locomotiva care nu a adaptat viteza de circulatie a trenului in abatere peste schimbatoarelor de cale
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nr.65, nr.55 si nr. 43/49, cap X din statia CF Craiova si nu a respectat strict viteza de circulatie a
trenului restrictionata prin BAR-ul decadic.

Factori care au contribuit
Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva care nu a urmarit permanent indicatia vitezometrului.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea prevederilor ,,/nstructiunilor
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007”
Art.125. (1) ,,Personalul de locomotiva trebuie sa cunoasca mersul trenului pe care il remorca si
sa asigure circulatia acestuia fara intdrziere si in conditii de sigurantd, cu respectarea stricta a
vitezelor de circulatie, a timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora, prevazute in livretul de
mers sau in mersul intocmit la indrumarea trenulul.”;
Art.127. (1) ., In remorcarea trenului, in timpul parcursului, personalul de locomotivi trebuie sd
urmareasca cu atentie

f) modul de functionare a locomotivei/automotorului prin urmarirea indicatiilor aparatelor de
masurd, indicatoarelor, diplay-urilor din dotare, in conformitate cu reglementarile de exploatare
specifice fiecarui tip in parte”.
Art.132. ,.In conducerea trenului, mecanicului ii este interzis:

b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul si sectia respectiva, precum si cele
avizate in scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare”.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Observatii suplimentare

Tonajul maxim de remorcat, cu locomotive electrice tip EA, pentru trenurile de marfa pe sectia
Craiova - Caracal este de 3000 t (conform Anexei 1 la livretele cu mersul trenurilor de marfa, pag.
16, linia 100). In cazul in care in exploatare apare necesitatea izolarii unui motor de tractiune,
tonajul trebuie redus proportional.

In acest caz, in care locomotiva EA 725 avea izolat motorul de tractiune nr.3, tonajul maxim pe care
putea sa-l tracteze, era de 2500 t.

Masuri care au fost luate
Urmare producerii acestui incident feroviar, pand la data finalizarii raportului de investigare, nu au
fost dispuse masuri de catre partile implicate.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.52. Incidentul feroviar produs la data de 03.08.2022 si constatat in data de 04.08.2022, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, prin lovirea a doua vagoane din
compunerea trenului nr.1582 (al doilea si al treilea), care circula pe firul I de circulatie spre directia
Lehliu de catre o piesa al celui de al 21-lea vagon al trenului de marfa nr.56006030 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.08.2022.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie desprinderea si flambarea tablei indicatoare a
vagonului nr.315379653134, aflat in compunerea trenului de marfa nr.56006030, fapt ce a condus
la lovirea a 2 vagoane de célatori din compunerea trenului de calatori nr.1582.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului a fost:
- ruptura veche 100% a doua din cele 3 puncte de fixare a tablei indicatoare.

Cauze subiacente - neidentificarea ruperii punctelor de fixare a tablei indicatoare cu ocazia
reviziilor tehnice efectuate la tren, la compunere si in tranzit.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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Masuri luate in cursul investigarii

Urmare producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a luat urmatoarele masuri in

scopul evitdrii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. Incidentul feroviar a fost prelucrat cu salariatii proprii.

2. S-a dispus ca in cadrul reviziilor tehnice (compunere, tranzit, sosire) revizorii tehnici de
vagoane sd acorda o atentie sporita modului de prindere al tablelor indicatoare.

Recomandari de siguranta
Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.53. Incidentul feroviar produs la data de 22.08.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Galati, prin lovirea a opt inductori de cale intre statiile CF Cricov si Inotesti de catre
un amortizor rupt al locomotivei EA359 aflatd in remorcarea trenului de calatori nr.1750
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.11.2022.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea amortizorului locomotivei,
aferent osiei nr.3, din partea dreapta a sensului de mers, in ,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare”. Acest lucru a fost posibil ca urmare a ruperii capatului superior de prindere
al amortizorului si rotirii acestuia In jurul suportului inferior de prindere.

Factori care au contribuit

- aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul suportului superior de prindere al
amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de cutia locomotivei;

- neidentificarea fisurii vechi existenta la suportul superior de prindere al amortizorului vertical al
osiei nr.3, partea dreapta, de la locomotiva EA 359 in cadrul reviziei planificate tip R1 efectuata la
data de 19.08.2022.

Cauze subiacente
Aplicarea deficitard a prevederilor Specificatiei Tehnice Cod: ST 31-2016, referitoare la obligatia
verificarii in cadrul reviziei planificate tip R1, a modului de fixare a amortizorilor.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Masuri care au fost luate
Urmare producerii acestui incident feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA nu a luat si nu a dispus
masuri suplimentare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.54. Incidentul feroviar produs la data de 03.09.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Bragsov — Razboieni (linie dubla, electrificatd), in statia CF
Copsa Mica, prin lovirea senzorului de roatd al macazului nr.1 si a jgheabului de pe firul II al
trecerii la nivel situatd la km.343+320, de catre un sabot de frand desprins de la vagonul
nr.335379193154 din compunerea trenului de marfa nr.66013 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.10.2022.
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Cauza directd si factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea splintului de asigurare, urmatd de
caderea agrafei de sigurantd, fapt ce a condus la caderea bulonului atarnatorului portsabot de la
partea superioara.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare S-au facut urmadtoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

In cursul actiunii de documentare efectuati de comisia de investigare in statia CF Copsa Mici, s-a
constatat ca in timpul circulatiei trenurilor pe linie directa cu viteza maxima de 80 km/h (prevazuta
in livretul de mers), sunt foarte greu de depistat de catre IDM aflat la defilare, unele defecte care ar
putea periclita siguranta circulatiei, cum ar fi: barele timoneriei de frana sau alte piese desprinse dar
care nu produc zgomot (ca si in cazul investigat), arcuri de suspensie rupte sau desprinse, etc. De
asemenea, 1n unele cazuri, vizibilitatea este ingreunata si de indltimea peroanelor.

Masuri care au fost luate

Avand in vedere modul de producere al incidentului si al constatarilor efectuate de comisia de
investigare, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a luat urmatoarele masuri in scopul evitarii producerii pe
viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

Inceperea efectudrii unei analize privind nivelul de expunere a riscului de producere a unui
accident/incident in activitatea de revizuire a fiecarui vagon in parte, in functie de probabilitatea de
producere si impactul rezultat, avand in vedere si numarul de incidente produse pe distanta Dej —
Brasov, precum si valoarea pagubelor inregistrate ca urmare a incidentului investigat.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului, constatarile efectuate si masurile luate de
SNTFM ,,CFR Marfa” SA in cursul actiunii desfdsurate, comisia de investigare nu a considerat
necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.55. Incidentul feroviar produs la data de 04.10.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Sibiu-Cluj Napoca, prin depasirea semnalului de iesire Y1
al statiei CF Tunel aflat in pozitie pe oprire, de catre trenul de calatori nr.10503 format din AM 701
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Interregional Calatori SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.12.2022.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa o constituie eroarea umana produsa in activitatea de conducere a automotorului de
catre mecanicul de locomotiva, care nu a luat masuri de franare adecvate in vederea opririi trenului
inaintea semnalului luminos de iesire X1 din statia CF Tunel care avea indicatia ,,OPRESTE fara a
depasi semnalul! — o unitate luminoasa de culoare rogie spre tren”, fapt ce a condus la depasirea
acestui semnal.

Factori care au contribuit:
-lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in conducerea automotorului.

Cauze subiacente
Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
regulamentele si instructiunile in vigoare, respectiv:
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- art.23 alin.(2) coroborat cu art.21 din Regulamentul 004/2006 privitor la semnalele luminoase de
iesire cu indicatia ,, OPRESTE fara a depasi semnalul! — o unitate luminoasa de culoare rosie spre
tren”;

- art.8 din Regulamentul 004/2006, referitor la semnificatia culorii rosu care ordona oprirea, in
legatura cu circulatia trenurilor si executarea miscarilor de manevra;

- art.121, alin.(1), (2) din Instructiunile 201/2006, referitoare la obligatia personalului de
locomotiva de a tine in permanenta sub observatie indicatia semnalului de iesire al statiei,

- art.127 alin (1), lit ) din Instructiunile 201/2006, care prevede ca in timpul parcursului personalul
de locomotiva trebuie sa urmareasca cu atentie indicatia semnalelor fixe amplasate in conformitate
cu reglementdrile specifice 1n vigoare;

- art.21 din Regulamentul 004/2006, privitor la semnalele luminoase de intrare care prezinta doua
unititi luminoase de culoare galbend spre tren, care dau indicatia ,,LIBER cu viteza redusa,
ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea”.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii de investigare desfasurate, comisia a constatat ca producerea incidentului feroviar
a fost generatd de o eroare a mecanicului de locomotiva, cauzatd de lipsa de atentie. Activitatea
personalului de locomotiva a fost procedurata de operatorul de transport feroviar, fiind totodata
identificate si circumstantele care favorizeaza riscul depasirii semnalelor de iesire care ordona
oprirea trenului, consecintele ce pot aparea intr-0 astfel de situatie. In aceste conditii, comisia de
investigare considera ca nu se impune emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.56. Incidentul feroviar produs la data de 28.10.2022, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca — Oradea (linie simpla, neelectrificata), prin
lovirea inductorilor de cale situati intre statiile CF Suncuius si Oradea de cétre furca de suspensie
desprinsa de la locomotiva DA 506, ce a remorcat trenul de marfa nr.58807 (apartinand operatorului
de transport feroviar de marfa SC Via Tera Spedition SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.12.2022.

Cauza directd si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul pentru elemente
ale instalatiilor feroviare, a unui brat rupt de la brida pendulara aferenta osiilor 2 si 3 partea stanga,
de la locomotiva DA 506.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar au fost:
Fisurarea bridei pendulare din cauza fenomenului de oboseald a materialului, fisurare care a condus
la ruperea bridei pendulare.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta

Producerea incidentului nu a avut la bazd cauze si factori generati de abateri de la codurile de
practica. In cursul actiunii de investigare a reiesit ca brida pendulara care a produs incidentul, nu
face parte din categoria componentelor critice pentru siguranta, nefiind astfel obligatorii pentru
OTF si ERI, efectuarea unor activitati speciale de monitorizare si gestionare a informatiilor privind
intretinerea acestei bride.

In prezentul Raport s-a evidentiat la capitolul Alte observatii, faptul ci actori din cadrul industriei
feroviare, au aplicat masuri tehnice pentru a preveni incidente similare, prin montarea unor piese de
sigurantd pe bridele pendulare. Pe parcursul desfasurarii investigatiei, SC Via Terra Spedition SRL
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a aplicat masuri tehnice similare, prin montarea unor piese de sigurantd pe bridele pendulare, pentru
a preveni producerea unor incidente in viitor.

In aceste conditii, comisia de investigare considerd ¢ nu se impune emiterea unor recomandari de
siguranta.
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3.5

Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor 5 ani

Investigatii feroviare in perioada 2018-2022:

Raport anual

Accidente investigate @

2018

2019

2020

2021

2022

TOTAL

Accidente (Art.19, 1 + 2)

Coliziuni intre trenuri

2

1

1

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

22

27

31

22

25

127

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

31

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

Coliziuni intre trenuri

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in migcare

Incendii la materialul rulant

Accidente implicand marfuri
periculoase

Incidente

12

31

25

24

22

114

TOTAL

37

63

67

54

56

277

@) a fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei,
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4 RECOMANDARI

4.1. Scurta prezentare si analiza a recomandarilor de sigurantd emise 1n anul 2022
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
producerii accidentelor/ incidentelor.

Trenul/
materialul rulant Localizarea Data
Nr. implicat evenimentului feroviar . Tipul evenimentului
finalizarii .
crt. NI raportului feroviar
' Tip tren Locul Data
tren " " Ora
producerii producerii
Domasnea incendiu
marfa ; 04.02.2021 | 11:31 | 03.02.2022 | accident | locomotiva
Cornea- Poarta .
electricd
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CF Domasnea Cornea si
Poarta, la km 435+100, in circulatia trenului de marfa nr.60516-1, s-a declansat un incendiu la
locomotiva impingétoare, EA 1084.

376/1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca

SC Tim Rail Cargo SRL, in calitatea sa de operator de transport feroviar

detinator de material rulant isi va evalua pericolul reprezentat de ,,utilizarea

in exploatare a locomotivelor a caror scadentd la reparatia planificatd este
depasitd” si va stabili masuri de sigurantd viabile pentru tinerea sub control

a acestuia.

376/2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca

SC Constantin Grup SRL, in calitatea sa de ERI isi va reevalua procedura

60516- - N SRR ;
1. 1 recomandari Cod: P — ERI 02 / 1l astfel incat aceasta sd contind prevederi concrete
emise referitoare la masurile ce trebuie luate in cazul in care locomotivele utilizate
ating norma de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate.
376/3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca

CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de infrastructura publica de

transport feroviar si SC Tim Rail Cargo SRL, in calitatea sa de operator de

transport feroviar, vor efectua demersurile necesare pentru verificarea
tonajului maxim admis care poate fi remorcat pe distanta Mehadia Noua -

Poarta pe baza de calcul si pe bazd de experiment realizat cu respectarea

conditiilor impuse de reglementérile in vigoare.

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarile de
implementate siguranta nr.376/1, 376/2 si 376/3 emise in urma investigarii acestui

(inchise) accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.
deraiere
marfa Augustin 26.03.2021 | 13:12 | 24.03.2022 |accident vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, pe parcursul de iesire din statia CF
Augustin, s-a produs deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, al celui de-al 9-lea vagon din
compunerea trenului de marfa nr.80599-2.
379/1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR se va asigura ca
80599- o administratorul de infrastructura feroviara publica va reevalua riscul asociat
2. Recomandari . . . ) .
2 emise pericolului generat de neefectuarea unei mentenante preventive si
programate, nerespectarea ciclurilor pentru intretinerea si reparatia caii si va
stabili masuri eficiente pentru tinerea sub control al acestuia.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
A nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
in curs de . N A . e o U
. sigurantd nr.379/1 emisd In urma investigarii acestui accident feroviar ca a
implementare . . . . . : .
. o fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
(deschisa) . . :
implementate partial.
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Palas- deraiere 2
marfa Constanta 11.04.2021 | 10:00 | 06.04.2022 | accident | vagoane de
Marfuri marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Palas - Navodari,
intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri, la km. 1+330, s-a produs deraierea a 2 vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.80639.
384/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita OTF
80639 | recomandare (SC Grup Feroviar Roman SA) si facd o reevaluare a riscurilor asociate
emisa pericolului reprezentat de nerespectarea conditiilor inscrise in ordinul de
circulatie si sa stabileascd masurile adecvate pentru tinerea lui sub control.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de

implementata siguranta nr.384/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchis?) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
depasire
calatori Golesti 01.06.2021 | 19:35 | 30.05.2022 |incident semnal de
circulatie
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Titu - Golesti (linie
dubla, neelectrificatd), in statia CF Golesti, in circulatia trenului de calatori nr.1897, s-a produs
depasirea semnalelor de circulatie XIC, XPIII si XIII, care afisau indicatia ,,OPRESTE fara a
depasi semnalul!”, urmata de talonarea macazului nr.15 si oprirea trenului pe sectiunea izolata
nr.50/56.
385/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca
SNTFC ,,CFR Calatori” SA va reevalua modul in care sunt intocmite
caietele de sarcini astfel incat acestea sa includa si operatii de verificare pe
standuri autorizate a supapelor de comanda a franei P106.
385/2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca
SNTFC ,,CFR Calatori” SA va revizui procedura operationala ,,Planificarea
reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si rame electrice
apartinind SNTFC ,,CFR Cailatori” SA” - PO-0-8.1-15, astfel incat prin
aplicarea acesteia sid se respecte prevederile impuse de Normativului
recomandari Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
emise planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
1897 efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul
Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si
completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.1359/2012, Ordinul nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018, Ordinul
nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020.
385/3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca
SNTFC ,,CFR Caldtori” SA va reevalua modul in care se desfasoara
procesul de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a
riscurilor asociate pericolelor care s-au manifestat in cazul acestui incident.
Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarile de
implementate siguranta nr.385/1 si 385/3 emise in urma investigarii acestui accident
(inchise) feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.

IR Autoritatea de Sigurantd Feroviara Rf)méné, pril} raspunsul formulat in actul
A nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
in curs de . N A . e . U

. siguranta nr.385/2 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a

implementare L . . . . . . A

. o fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
(deschisa) X :
curs de implementare.
incendiu
81690 marfa Poarta 06.06.2021 | 01:20 | 30.05.2022 |accident | locomotiva
electrica
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Caransebes -
Orsova (linie simpla electrificatd), in statia CF Poarta, la linia nr.4, s-a declansat un incendiu la

locomotiva EA 071.

386/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca
OTF SNTFM ,,CFR Marfa” SA va revizui procedura PO 04.3 astfel incat
aceasta sd contina prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate

recomandari g . .. . . )
emise privind locomotlx{ele care au depasit durata de.§eW101u prescrisa, respectl.v
retragerea din circulatie in scopul efectuarii lucrarilor de interventie
necesare in vederea obtinerii de la AFER a unui Aviz Tehnic pentru un
vehicul care a depasit durata de serviciu.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementata siguranta nr.386/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchis?) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere a
marfa Dej Triaj 15.06.2021 | 22:10 | 07.06.2022 | accident | doud vagoane
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, in statia CF Dej Triaj, s-a produs deraierea a
doud vagoane din compunerea trenului de marfa nr.48375 apartinand CNCF ,,CFR” SA, remorcat
de SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

387/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca,
CNCF ,,CFR” SA va elabora proceduri interne cu privire la vagoanele
utilizate pentru materiale necesare efectudrii lucrarilor la linii, prin care sa
fie distribuite catre personalul propriu, responsabilitati privind verificarea
repartizarii cdt mai omogen posibil a Incarcaturii ramase si transmiterea

48375 | recomandari . e <
. informatiilor 1n cauza.
emise 387/2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca,

SNTFM ,,CFR Marfa” SA va reevalua procedurile (reglementarile) privind

predarea-primirea vagoanelor, cu includerea tuturor cazurilor de preluare la

transport, inclusiv a vagoanelor detinute de entitdti care nu au calitatea de

OTF.

e Autoritatea de Sigurantd Feroviara Ror_nﬁné, prin _réspunsul formulat 1n actul
N nr. 2023/205/06.07.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
in curs de . N O . L . . .

: siguranta nr.387/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a

implementare T : : .. , .

(deschisd) fost.an:a-lllzata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
partial implementate.

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2023/205/06.07.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementata siguranta nr.387/2 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchisa) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

executarea

célatori Robanesti | 28.06.2021 [ 12:24 | 07.06.2022 |incident | _Sronata
’ parcursurllor

de intrare
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova — Piatra Olt,
in statia CF Robanesti, in circulatia trenului de calatori nr.9036, avand parcurs de trecere pe linia 11
directd, cu semaforul de intrare D1/2 in pozitia ,,LIBER pe linia directd”, trenul a intrat pe linia 3

9036 | abatuta, in urma pozitiondrii macazului nr.2 pe pozitia de minus (de abatere).

recomandari
emise

389/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
CNCF ,,CFR” SA va consolida pregatirea practicd si supravegherea
personalului de executie (impiegati, acari, revizori ace), in ceea ce priveste
aspectele legate de activitatea de exploatare a instalatiilor de sigurantd, cu
accent deosebit pe dispozitiile obligatorii specifice regulilor de utilizare a
acestora specificate 1n instructiunile de folosintd (exploatare) sau manualul
de utilizare.
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389/2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca

CNCF ,,CFR” SA va elabora o procedurd care sid cuprindd verificarea

parametrilor tehnici ai zavorului din broasca incuietorii de macaz cu doua

chei, cu ocazia reviziilor tehnice periodice planificate la Incuietorile de
macaz, astfel Incat sa nu mai permita actionarea si asigurarea unei incuietori
cu doua chei , cu o alta cheie, decat cu cea anume destinata.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarile de
implementate siguranta nr.389/1 si 389/2 emise in urma investigarii acestui accident

(inchise) feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.
incendiu

marfa Beia 12.07.2021 | 06:45 | 04.07.2027 |accident | incarcaturd
vagon marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificatd), in statia CF Beia la linia II directd, s-a declansat un incendiu la
incarcatura de busteni a primului vagon din compunerea trenului nr.99514 apartindnd operatorului

de transport marfa SC Vest Trans Rail SRL.
392/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR va solicita OTF
SC Vest Trans Rail SRL, evaluarea riscurilor de producere a unui incendiu
8. | 99514 | recomandare SRR oy 1s o )
emisi la incarcatura combgstlblla a vagoanelqr .d.escoperltg din trenuri remorcate
cu locomotive electrice, fard a exclude initierea unei reglementari specifice
sau extinderea solicitarii si la alti OTF.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementata siguranta nr.392/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchisa) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere
marfa Bucurestii Noi | 15.07.2021 | 19:00 | 14.07.2022 |accident | locomotiva
electrica
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CF Bucurestii Noi, in circulatia
trenului de marfa nr.83548G-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea in zona macazului nr.12, a locomotivei de remorcare ED 002 de
primele trei osii in sensul de mers.
9 83548 393/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
' G-1 recomandari administratorul de infrastructurd feroviarda publica va reevalua
emise riscurile asociate pericolului generat de depasirea tolerantelor admise
la ecartament si nivel pe zona schimbatoarelor de cale.

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementata siguranta nr.393/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchisa) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere
marfa Dorobantu 20.07.2021 | 02:45 | 20.07.2022 |accident vagon de
10 50830- marfa
' 1 Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Medgidia — Palas, in
statia CF Dorobantu, in circulatia trenului de marfa nr.50830-1, s-a produs deraierea de toate osiile
a vagonului nr.83536652305-7.
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recomandari
emise

395/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca,
SC EXPRESS FORWARDING SRL, in calitatea sa de operator de transport
feroviar, isi va reevalua masurile de prevenire proprii pentru tinerea sub
control si reducere a riscurilor asociate activitatii de revizie tehnica si
intretinere a vagoanelor de marfa in exploatare, respectiv a riscului de a
efectua lucrdri/servicii cu terti fara a stabili obligatiile si raspunderile
partilor prin conventii/ contracte.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
siguranta nr.395/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a
fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

11.

64288

marfa

deraiere a
trei vagoane
de marfa

Fetesti 21.07.2021 | 14:05 | 20.07.2022 |accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Fetesti, in circulatia
trenului de marfa nr.64288 (apartinind OTF SC ROFERSPED SA), s-a produs deraierea a trei
vagoane din compunerea trenului.

recomandari
emise

396/1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca,
SC ROFERSPED SA, in calitatea sa de OTF, isi va reevalua masurile de
prevenire proprii pentru tinerea sub control si reducerea riscurilor asociate
activitatii de revizie tehnicd si intretinere a vagoanelor de marfa 1n
exploatare.

396/2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca,
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitatea sa de entitate responsabild cu
intretinerea, isi va reevalua masurile de prevenire proprii pentru tinerea sub
control si reducerea riscurilor asociate activitdtii de revizie tehnicd si
intretinere a vagoanelor de marfa in exploatare.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul formulat 1n actul
nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarile de
sigurantd nr.396/1 si 396/2 emise in urma investigarii acestui accident
feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.

12.

60514-

50790-

marfa

coliziune intre
doua trenuri
de marfa

Fetesti 28.07.2021 | 23:20 | 21.07.2022 |accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Bucuresti -
Constanta (linie dubla electrificata), in statia CF Fetesti, trenul de marfa nr.60514-1 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL), a ajuns din urma si a tamponat
trenul de marfa nr.50790-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC EXPRESS

Forwarding SRL).

recomandari
emise

397/1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita OTF
SC TIM RAIL CARGO SRL sa revizuiasca Procedura Generala PG-20 —
Serviciul continuu maxim admis pe locomotiva pentru a stabili prevederi
(bariere), care sa aiba atat caracter preventiv cat si aplicabilitate efectiva in
timpul desfasurarii activititii de conducere si deservire a trenurilor de
marfd, prin care sa se asigure ca personalul societatii implicat in procesul de
transport feroviar de marfa respecta prevederile Ordinului MT nr.256/2013.

397/2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita OTF
SC TIM RAIL CARGO SRL sa-si reglementeze activitatea proprie de
emitere a certificatelor complementare pentru mecanicii de locomotiva in
vederea eliminarii cazurilor de emitere a acestor certificate, pana ce acestia
nu Indeplinesc toate cerintele.
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397/3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita OTF

SC TIM RAIL CARGO SRL si facd o reevaluare a riscurilor asociate si sa

stabileasca masuri eficiente pentru tinerea sub control a urmaitoarelor

pericole:

o defecte la instalatiile de sigurantd, vigilenta, controlul vitezei trenului si
inregistrare a parametrilor locomotivei”;

e . nerespectarea indicatiilor de oprire a semnalelor sau in cazul aparitiei
unei situatii care pune in pericol siguranta circulatiei”;

e _necunoasterea de catre personalul de locomotivd a sectiilor de
remorcare pe care circula trenul”;

e .depasirea serviciului continuu maxim admis pe locomotiva”.

397/4.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita OTF
SC TIM RAIL CARGO SRL sa facd o evaluare a riscurilor asociate
pericolului reprezentat de izolarea nejustificata (fard respectarea
reglementarilor in domeniu) a instalatiile de siguranta, vigilenta, controlul
vitezei trenului si inregistrare a parametrilor locomotivei si sa stabileasca
masurile adecvate pentru tinerea lui sub control.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul

recomandari
implementate
(inchise)

nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarile de
siguranta nr.397/1, 397/2, 397/3 si 397/4 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie

luate si acestea au fost implementate.

13.

30658-

ROMCIM SA
Bucuresti —
Punct de lucru
Medgidia

deraiere

accident
vagon marfa

marfa 01.08.2021 | 16:21 | 20.07.2022

Pe raza de activitate a Sucursale Constanta, sectia de circulatie Medgidia — Medgidia(PC2) —
Antestatie ROMCIM Medgidia (linie simpla neelectrificatd), pe linia ferata industriala apartinand
ROMCIM SA Bucuresti — Punct de lucru Medgidia, in circulatia trenului de marfa nr.30658-1
(apartinand Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea vagonului
nr.83536658166-7, aflat primul in compunerea trenului.

398/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR se va asigura,
prin actiuni specifice de supraveghere, cd documentele incheiate intre OTF
si expeditorul marfii respectd prevederile cadrului de reglementare national
referitor la predarea -primirea vagoanelor incéarcate cu marfa.

2 | 398/2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
OTF isi va reevalua riscul reprezentat de indrumarea trenurilor cu vagoane
in care marfa nu este incarcati in conformitate cu Regulile de Incircare
emise de catre UIC si va stabili masuri viabile de tinere sub control a
acestui risc.

recomandari
emisa

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul

recomandari
implementate
(inchise)

nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarile de
sigurantd nr.398/1 si 398/2 emise in urma investigdrii acestui accident
feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si

acestea au fost implementate.

14.

20536-

deraiere
vagon de
marfa

Vladuleni-

Piatra Olt accident

marfa 07.08.2021 | 02:32 | 04.08.2022

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt
(linie simpla, neelectrificatd), intre statiile CF Vladuleni si Piatra Olt, la km 206+925, in circulatia
trenului de marfa nr.20536-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC CER — Fersped
SA) s-a produs deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 13-lea vagon din
compunerea trenului.
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400/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca

AI CNCF ,,CFR” SA va evalua riscurile generate de neasigurarea, la nivelul
recomandari 1 sectiilor de linii, a unui numar suficient de salariati cu studii superioare si

emise competente privind mentenanta liniilor, care sd poatd efectua atributiile
privind siguranta circulatiei specifice caii fara joante si va stabili masuri de
sigurantd pentru tinerea sub control a acestor riscuri.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Rf)méné, prir_l raspunsul formulat in actul
A nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
in curs de . o RN . D . . .
. 1 | siguranta nr.400/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a
implementare L . . . . : . .
(deschisi) fost anal_1zata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in
curs de_implementare.
marfa Mintia- | 19082021 | 14:20 | 28.06.2022 | accident |deraiere vagon
Bréanisca de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Deva — Ilia (linie
dubla, electrificata), intre statiile CF Mintia si Branisca, fir II de circulatie la km 492+689, in
circulatia trenului de marfa nr.50783 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Express
Forwarding SRL), s-a produs deraierea celui de-al 13-lea vagon din compunerea trenului.
401/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca

OTF EXFO va reevalua riscurile asociate pericolului generat de preluarea

15. | 50783 | recomandare vagczanelqr dupa incércar;a lor de operg.torii economici (exp.editori),_ cu care
emis 1| are 1nche1;.1te‘ cor.l.tracte §1/sau conventii de transport feroviar .de tip B, 1n
vederea elimindrii cazurilor de circulatie in compunerea trenurilor de marfa

a vagoanelor fara respectarea reglementarilor specifice, respectiv vagoane

de marfa cu sarcina maxima admisa pe osie depdsita.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementata | 1 | sigurantd nr.401/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchisa) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost

implementate.
deraiere sase
marfa Nucet 27.08.2021 | 20:50 | 27.07.2022 | accident | vagoane de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste

(linie dubla, neelectrificatd), la gararea pe linia 5 abatutd in statia CF Nucet a trenului de marfa

nr.59401 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), s-a produs
deraierea a 6 vagoane (de la al 9-lea la al 14-lea vagon din compunerea trenului).

404/1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca

16. | 59401 administratorul de infrastructura feroviara publica va reevalua riscul asociat

recomandare 1 pericolului privind depéasirea termenelor prevazute de codurile de practica

emisa pentru efectuarea masuratorilor trimestriale cu caruciorul de masurat calea

si va stabili masuri eficiente in vederea gestiondrii corespunzatoare a

acestuia.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementatd | 1 | sigurantd nr.404/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchisa) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
marfa Chigjina | 27.12.2021 | 15:35 | 16.12.2022 | accident | deratere

vagon marfa
67400 Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bu_curegti, sectia de circulage_Bucuregti Nord -
17. Videle (linie dubla electrificata), in statia CF Chiajna, la expedierea de la linia 2 a trenului de
marfa nr.67400 (apartinand operatorului de transport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL), s-a
produs deraierea de ambele osii ale primului boghiu, in sensul de mers, al celui de-al 25-lea vagon

din compunerea trenului.

101




2022

Raport anual

410/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
OTF SC TIM RAIL CARGO SRL va reevalua pericolul reprezentat de

reCZﬁ??edan nedepistarea tuturor defectelor. existente la vagoane stgbilin_d masuri
suplimentare eficiente pentru tinerea sub control a riscurilor induse de
acesta.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2023/205/06.07.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementata siguranta nr.410/1 emisd In urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchisa) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
incendiu
marfa Crivina-Brazi | 02.01.2022 | 16:00 | 29.12.2022 |accident | locomotiva
diesel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti
Nord - Ploiesti Sud (linie dubla electrificata), intre statiile CF Crivina si Brazi, pe firul | de
circulatie, la km 47+100, in circulatia trenului de marfad nr.56300(apartindnd operatorului de
transport SC Grup Feroviar Roman SA), prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA1547 de

remorcare a trenului.

412/1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR va analiza

18. | 56300 oportunitatea de a solicita operatorului de transport feroviar SC Grup
recomandari Feroviar Roman SA, evaluarea riscurilor asociate pericolului ,, Remorcarea
emise trenurilor cu locomotive a caror stare nu permite remorcarea tonajului
prevazut in livretele de mers” si dispunerea de masuri eficiente pentru
tinerea sub control a acestuia.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2210/141/21.02.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementata siguranta nr.412/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a

(inchisa) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Filesti deraiere
marfa (Ramificatie | 07.01.2022 | 14:15 | 29.12.2023 | accident patru
CSG)-Citusa vagoane de
’ marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Faurei - Galati (linie
dubla, electrificatd), intre Statiile CF Filesti (Ramificatie CSG) si Catusa (de pe linia ferata
industriala de cale largd apartinand SC Liberty Galati SA), la km.2+720, in circulatia trenului de
marfa nr.77146 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA), s-a produs
deraierea a 4 vagoane din compunerea trenului (de la al treilea la al saselea).
413/1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
Al CNCF ,,CFR” SA isi va reevalua riscurile asociate pericolului generat de
10. | 77146 mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele

caii ferate aflate In curba si va stabili masuri de sigurantad viabile pentru

recomandari tinerea lor sub control.
emise 413/2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
OTF SC Unicom Tranzit SA 1isi va reevalua riscurile asociate pericolului
generat de depasirea de catre trenuri a vitezelor maxime admise de linie, a
vitezelor maxime inscrise in livretele de mers sau in ordinul de circulatie si
va stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea lor sub control.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
A nr.2023/205/06.07.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
in curs de . o A . L L U
; sigurantd nr.413/1 emisd In urma investigarii acestui accident feroviar ca a
implementare S . . .. . . A
Gl fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in

curs de implementare.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul

recomandare nr.2023/205/06.07.2023, a comunicat, referitor la recomandarea de
implementata | 1 | sigurantd nr.413/2 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a
(inchisa) fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost

implementate.

4.2. Situatia implementarii recomandarilor de siguranta emise in ultimi 5 ani

9 Numair
Investigatii Numar Numar recoil::;;ri - recomandari la Numair
finalizaté recomz'mdﬁri _recomandﬁri curs de care /.ASFRV a recomand:ri
in anul emise implementate implementare comunlcat_ca nu | fira raspuns
vor fi
implementate
2018 42 31 6 5 0
2019 60 26 17 8 9
2020 111 63 39 9 0
2021 52 44 4 3 1
2022 31 26 5 0 0
TOTAL 296 190 71 25 10
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