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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2020. Acesta este redactat in conformitate cu
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010 si indeplineste cerinta Directiva 2016/798/CE a Parlamentului European si a
Consiliului transpusa in legislatia romana prin Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta
feroviara.

Aceasta legislatie de referinta se regaseste si pe site-ul web al AGIFER la adresa
wwwe.agifer.ro.



http://www.agifer.ro/
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1 PREZENTARE

1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

Anul 2020 a fost marcat, in sectorul feroviar ca si in celelalte sectoare economice, de pandemia
de coronavirus fapt ce a condus la dificultati si noi provocari in desfasurarea activitatii. Restrictiile
sanitare impuse cu precadere In prima parte a anului au determinat scaderea traficului de marfuri si
calatori, fapt care s-a manifestat si prin scadderea numarului de accidente si incidente feroviare
produse. Majoritatea accidentelor a fost reprezentata ca si in anii anteriori de deraieri, dar o pondere
semnificativa, de aproximativ 30%, au avut-o si incendiile produse la materialul rulant, unul dintre
acestea determinand din péacate chiar decesul unei persoane.

Investigatiile finalizate in perioada analizatd au relevat, in principal, faptul ca resursele alocate
pentru mentenantd si investitii sunt insuficiente, astfel ca, in foarte multe situatii termenele de
reparatii la materialul rulant si infrastructura feroviard nu sunt respectate, fapt care influenteaza
mediul de lucru si in multe cazuri determind cresterea presiunii pe angajati. Nu in ultimul rand
resursele umane specializate insuficiente influenteaza modul de desfasurare al activitatii.

Sugestiv pentru sustinerea concluziilor exprimate anterior este faptul ca dintr-un numar de 67 de
accidente si incidente finalizate in aceastd perioada, pentru 30 dintre acestea, au fost identificate
neconformitati la linie drept cauze directe sau factori care au contribuit, 17 dintre acestea fiind
generate de starea necorespunzatoare a traverselor de lemn din cale, Stare care a avut o contributie
directa asupra producerii accidentului.

In ceea ce priveste materialul rulant situatia este oarecum similara, in sensul ci din cele 19
accidente si incidente care au avut cauza directa sau factor care a contribuit deficiente constatate la
materialul rulant, in 9 dintre acestea, locomotivele sau automotoarele implicate au fost mentinute in
serviciu dupa depasirea normelor de timp/kilometri stabilite de normativele feroviare.

Un alt element care se regdseste frecvent intre cauzele identificate cu ocazia investigatilor
efectuate il reprezintd eroarea umana, aceasta fiind identificata in 10 incidente si 2 accidente.

Dintre accidentele si incidentele investigate/finalizate in cursul anului 2020, se remarca un numar
de 3, care au reprezentat o provocare prin complexitate si volumul de munca si anume:

e Incidentul produs la data de 26.01.2019, pe raza de activitate a SC TMB ,METROREX” SA
Bucuresti, Tn cadrul manevrei efectuate de la Depoul Suprateran Berceni la Depoul Subteran
Berceni cu convoiul format din TEM nr.1322-2322 (aflat in stare de functiune) si locomotiva de
remorcare a acestuia LDH nr.92 53 0 86-0100-7, prin cresterea necomandata a vitezei convoiului,
ce a avut ca urmare lovirea violentd a parapetului opritorului fix al liniei nr.8, de catre semi TEM
nr.1322, urmatd de deraierea acestuia si accidentarea unui mecanic de locomotiva-REM.

e Accidentul produs pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie
Brasov - Sighisoara (linie dubla electrificatd), intre statiile CF Augustin si Racos, s-a produs un
incendiu la vagonul nr.50532049202-6 si, ulterior, extinderea acestuia la vagonul
nr.50531954009-0, vagoane din care era format trenul. Dupa finalizarea actiunii de stingere a
incendiului, in vagonul nr.50532049202-6 (primul incendiat), a fost constatata o victima de sex
masculin carbonizata.

e Accidentul feroviar grav produs la data de 18.12.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, in statia CF Ploiesti Triaj, zona schimbatorilor de cale nr.62-76/84, in
circulatia trenului de marfa nr.30558-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL) si a trenului de célatori nr.5008 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin coliziunea frontala a locomotivelor de
remorcare ale trenurilor.

Desi a trebuit sa facd fata unor situatii deosebite, in special in prima parte a anului 2020, cand
pandemia a afectat viata de zi cu zi a tuturor, datorita eforturilor si seriozitdtii specialistilor AGIFER
acestia au reusit de fiecare data colectarea In timp util a informatiilor si probelor de la locul producerii
accidentelor.
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Chiar daca constatarile si concluziile din rapoartele de investigare nu sunt intotdeauna comode
pentru operatorii economici din domeniul feroviar acestea se doresc a fi lectii de invatat pentru
sistemul feroviar care sd conducd la Tmbundtatirea sigurantei feroviare. Pentru aceasta doresc sa
multumesc tuturor operatorilor feroviari, administratorului/gestionarilor de infrastructura si entitatilor
responsabile cu intretinerea care ne-au sprijinit in demersul nostru si angajatilor acestora cu care am
colaborat in cursul investigatiilor.

Director General AGIFER
Mircea NICOLESCU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviara Roméana - AGIFER

Rolul AGIFER este de a desfasura actiuni de investigare a accidentelor/incidentelor si de a face
analize si studii asupra cauzelor si circumstantelor care au condus la producerea acestora. De
asemenea AGIFER poate desfasura si alte sarcini stabilite prin Hotarare a Guvernului Romaniei in
legatura cu investigarea altor evenimente decat accidentele si incidentele feroviare.

Tn conformitate cu prevederile Directivei de Siguranta 2016/798/CE, a Ordonantei de urgenta
nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost
aprobat Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit in
continuare Regulament de investigare), in luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de
investigare, AGIFER, tine seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-0 serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

e impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

e cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Siguranta Feroviara Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

AGIFER nu investigheaza:

¢ incidentele feroviare care nu sunt relevante pentru sistemul de transport feroviar;

e loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nivel de catre trenuri in circulatie care nu sunt

urmare a neinchiderii barierei sau nefunctionarii instalatiei de semnalizare;

e loviri ale persoanelor de catre vehicule feroviare aflate in miscare;

e cazurile de suicid,;

Pentru oricare din aceste cazuri se poate declansa actiunea de investigare tinand seama de cele
precizate la paragraful anterior.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate. Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final
recomandari de siguranta, care reprezintd o propunere a AGIFER pentru imbunatatirea sigurantei
feroviare.

1.3  Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2020

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2020, si-au desfasurat activitatea un numar total de 42

salariati, din care:
e 1 director general adj.;

1 director economic;
3 consilieri director general,
5 sefi serviciu,
1 sef birou;
21 investigatori;
1 auditor;
6 experti;
1 tehnician;
1 referent;
1 economist.
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Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2020, AGIFER a avut cheltuieli bugetare de 5.743.949 lei,

echivalent 1.186.766 euro (considerand un curs de referinta 1 € = 4,84 lei).

1.4 Organizarea

Tn cursul anului 2018, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1171/11.07.2018 a fost
aprobata structura organizatorica a Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentatd mai jos:

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

Aprobat prin OMT nr 1171/11 07 2018
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1.5  Grafic organizational
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2 PROCESUL DE INVESTIGARE

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include stréngerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si,
daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatia are statutul juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa
isi indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putinta. Investigatia
este realizatd independent de orice ancheta judiciard. Investigatia nu se ocupd in nici Un caz cu
stabilirea vinovitiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului
de investigare Tntocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului. Raportul descrie
obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de siguranta.

Premergator intocmirii raportului de investigare (a raportului de investigare final) se
intocmeste un proiect de raport, care in conformitate cu prevederile din Ordonanta de urgenta
nr.73/2019 se nainteaza administratorului/gestionarului de infrastructura, operatorilor de transport
feroviar implicati, Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana, victimelor si rudelor acestora,
proprietarilor bunurilor deteriorate, producatorilor, serviciilor de urgenta implicate reprezentantilor
personalului si utilizatorilor pentru a-i informa cu privire la investigatie si mersul acesteia, respectiv,
pentru a le acorda posibilitatea sa-si prezinte opiniile, punctele de vedere referitoare la investigatie,
sa faca comentarii cu privire la informatiile din proiectul de raport.

Daca punctele de vedere si comentariile facute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate in considerare la elaborarea raportului final. Dupa finalizare raportul
de investigare este Tnaintat conducerii Agentiei de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER pentru
avizare si publicare pe site-ul acesteia.
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2.1  Evenimentele feroviare care au fost investigate

Tn cursul anului 2020 personalul AGIFER a investigat un numar de 103 accidente/incidente,
in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 si a Regulamentul de investigare
a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate
si pe reteaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin HG 117/2010 — denumit in continuare
Regulament de investigare. Din cele 103 actiuni de investigare, un numar de 57 erau deschise din
2019, iar celelalte 46 au fost deschise Tn cursul anului 2020.

De asemenea, in anul 2020, au fost finalizate si inchise 67 actiuni de investigatii, respectiv:

= 42 accidente feroviare, din care un accident grav;
= 25 incidente feroviare, din care:

e 22 cazuri clasificate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul de investigare,
pentru care Agentia de Investigare Feroviara Romana a asigurat investigatorul principal, dintre
acestea la 1 caz, in urma activitatii de investigare, s-a schimbat clasificarea conform prevederilor
art.8.2.6 deoarece s-a petrecut in activitatea de manevra, iar la un alt caz S-a considerat ca acesta
nu se incadreaza ca incident feroviar potrivit prevederilor din Regulamentul de investigare;

e 2 cazuri clasificate conform prevederilor art.8.2 grupa B din Regulamentul de investigare, pentru
care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana a decis inceperea activitatii
de investigare si a numit membrii comisiei de investigare, care, Tn urma activitatii de investigare,
I-au reclasificate la art.9.a (cauze naturale) potrivit prevederilor din Regulamentul de investigare;

e 1 caz clasificat conform prevederilor art.9.a (cauze naturale) din Regulamentul de investigare,
pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviard Romana a decis Inceperea
activitatii de investigare si a numit membrii comisiei de investigare.

Investigati 2020
60
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20 10
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10 |
0
Investigati deschise in  Investigati deschise si Investigati deschise in
2019 si finalizate in finalizate in 2020 2020 cu termen de
2020 finalizare in 2021
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Investigati finalizate in 2020
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Investigatii incidente finalizate in 2020
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2.2 Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii 5 ani

Numar investigatii deschise Numar investigatii finalizate
Accidente | Incidente | TOTAL | Accidente | Incidente | TOTAL
Anul 2016 29 17 46 23 14 37
Anul 2017 28 13 41 31 17 48
Anul 2018 32 26 58 25 12 37
Anul 2019 45 24 69 32 31 63
Anul 2020 29 17 46 42 25 67

2.3 Institutiile implicate Tn investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurdrii actiunilor de investigare Agentia
de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a cooperat cu autoritatile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile din Ordonantei de urgentd nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER poate

11
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I EEEEE————

apela in caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. In cursul anului 2020 nu au fost cazuri de
cooptare In comisiile de investigare a accidentelor feroviare de specialisti din atara AGIFER.

2.4  Diagrama procesului de investigare
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate Tn anul 2020 comparativ cu anul 2019,
identificare principalelor tendinte.
Numarul Tendinta
; victimelor comparativ
Tipul ) cu anul 2019
accidentelor Numiirul Pagube Pagube < .
. . A . . a numarului
investigate in | accidentelor Morti Riiniti (let) (€) accidentelor
anul 2020 orit grav (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual)
Coliziuni intre +2
frenuri 2 - 12+1 7.116.852,62 | 1.460.689,22 (200%)
Deraieri de +4
trenuri 31 - - 1.486.403,66 316.643,81 (+14,81%)
Loviri ale
vehiculelor 0 i i i i -1
rutiere la treceri (100%0)
la nivel
Incendii la 9 i | 9.957.75461 | 2.054.947,84 +S
materialul rulant T T (125%)
+10
Total 42 - 12+1 | 18.561.010,89 | 3.832.280,87 € (+31,25%)

[

3.2.

a fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei;

Investigatii finalizate si incepute in anul 2020

Tn anul 2020 Agentia de Investigare Feroviara Romana a finalizat si inchis 67 actiuni de
investigare (din care 57 au fost investigatii deschise Th anul 2019) si a initiat procedura de investigare
pentru un numar de 46 cazuri. Din cele 46 cazuri la 10 au fost finalizate si inchise investigatiile in
anul analizat iar pentru 36 urmeaza a fi finalizate si inchise investigatiile Th anul 2020.

In tabelul de mai jos prezentim investigatiile si temeiul legal In care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate in anul 2020

Nr.
crt.

Data

producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei")

Data
finalizarii

1 ]19.01.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj,
intre statiile CF Jibou si Mirsid, linie simpla
neelectrificata, s-a produs deraierea automotorului
ADH nr.1420, din compunerea trenului de calatori
nr.4456.

16.01.2020

2 |26.01.2019

Pe raza de activitate a SC TMB ,METROREX” SA
Bucuresti, in cadrul manevrei efectuate de la Depoul
Suprateran Berceni la Depoul Subteran Berceni
cu convoiul format din TEM nr.1322-2322 (aflat in
stare de functiune) si locomotiva de remorcare a
acestuia LDH nr.92 53 0 86-0100-7, s-a produs
cresterea necomandatd a vitezei convoiului, ce a avut
ca urmare lovirea violentd a parapetului opritorului
fix al liniei nr.8, de catre semi TEM nr.1322, urmata
de deraierea acestuia si accidentarea unui mecanic

de locomotiva - REM.

23.01.2020

13
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31.01.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj,
sectia de circulatie Salva - Sighetu Marmatiei (linie
simpld neelectrificatd), intre statiile CF Valea
Viseului si Leordina, la km 10+342, in circulatia
trenului de calatori nr.4111-2, s-a produs coliziunea
CU o bucatd de stanca desprinsa dintr-un versant
stancos a vehiculelor din compunerea trenului,
avand ca efect avarierea locomotivei de remorcare
DA 1228, a locomotivei rotase DA 881, avarierea si
deraierea primelor doud vagoane.

Raport anual

22.01.2020

01.02.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi,
n circulatia trenului de calatori Regio nr.5421, intre
statiile CF Mircesti si Muncel, s-a produs lovirea
bobinei de joanta din dreptul semnalului BL17, de
catre inductorul locomotivei DA 1272, aflata Tn stare
remorcata la roata, in compunerea trenului.

29.01.2020

05.02.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Orsova — Caransebes
(linie simpla, electrificata), in statia CF Toplet, pe
linia 3, la km 398+710, in circulatia trenului de
marfa nr.80676-1 (apartindind operatorului de
transport feroviar GFR SA), s-a produs deraierea
celui de-al doilea boghiu, Tn sensul de mers al
trenului, al vagonului nr.31537912336-9, aflat al 7-
lea in compunerea trenului.

04.02.2020

10.02.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj,
sectia de circulatie Saratel - Deda (linie simpla
electrificatd), intre statiile CF Saratel si Mariselu,
la km 5+7009, in circulatia trenului de calatori Regio
nr.13642, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs
deraierea a doud osii (a 5-a si a 6-a, In sensul de
mers) de la automotorul ADH nr.1421.

06.02.2020

02.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara,
linia 300, firul I de circulatie, linie dubla
electrificata, intre statiile CF Augustin si Racos, la
km 228+463, in circulatia trenului de calatori R
3501, apartinand operatorului de transport feroviar
de calatori SNTF ,,CFR Calatori” SA, s-a produs
deraierea boghiului nr.2 al locomotivei electrice EA
014 de toate trei osiile, primul boghiu n sensul de
mers.

02.03.2020

02.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatic Radna - Ilia (linie
dubld electrificatd), in statia CF Savarsin, la
expedierea trenului de cdlatori IR nr.74-1
(apartindand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), de la linia 1 abatuta in
directia Varadia, pe firul I de circulatie, s-a produs
deraierea primei osii de la primul boghiu Tn sensul
de mers al locomotivei EA 689 si ridicarea rotilor de
la osiile 2 si 3 ale aceluiasi boghiu pe profilul

28.02.2020

14
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contrasinei aparatului de cale nr.18 din capatul Y al
statiei.

01.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi,
sectia de circulatie Darmanesti — Cacica (linie
simpla, electrificatd), in statia CF Cacica, s-a
produs lovirea inductorului indicatorului permanent
pentru acoperirea punctului de sectionare de pe sectii
cu conducere centralizata a circulatiei trenurilor, de
la km 20+170si a capacului de protectie a incuietorii
macazului nr.1 de la km.20+623, de catre inductorul
locomotivei EA 156, locomotiva aflatd in
compunerea trenului de calatori Regio nr.5739
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

20.02.2020

10

23.02.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluyj,
pe distanta Valea Viseului — Leordina, de la km
2+980 la km 4+250, in circulatia trenului de calatori
nr.4650 (apartindind operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs
depasirea vitezei maxime admise (restrictie de viteza
de 20 km/h).

19.02.2020

11

08.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj,
intre statiile CF Telciu si Cosbuc, km 10+718, in
circulatia trenului de caldtori nr.4136, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea primei osii a celui
de-al doilea boghiu, in sensul de mers al trenului, de
la vagonul nr.50537131042- 4, aflat al cincilea din
compunerea trenului.

05.03.2020

12

14.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatic Arad-Simeria (linie
dubld electrificatd), in statia CF Zam, pe
schimbatorul de cale nr.5 manevrat in pozitia
»abatere” si atacat pe la calcai, in circulatia trenului
de marfd nr.30684 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC DEUTSCHE BAHN CARGO
ROMANIA SRL), s-a produs deraierea de prima
osie in sensul de mers, a unui numir de cinci
vagoane de tip Hills (incarcate cu role de hartie).

05.03.2020

13

23.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara,
linia 300 (dubla, electrificatd), intre statiile CF Bod
si Feldioara, pe firul I de circulatie, la km 188+190,
in circulatia trenului de marfa nr.20285 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa Rail
Cargo Carrier Romania, remorcat cu EA 520,
proprietatea operatorului feroviar de transport de
marfa SC Constantin Grup, s-a produs deraierea
celui de-al doilea boghiu al vagonului seria Ha,
nr.31812743581-2, in sensul de mers al trenului.

16.03.2020

14

29.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Ploiesti Vest
(linie dubla electrificatd), in statia CF Darste, in

23.03.2020

15
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circulatia trenului de célatori nr.12392 apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,,CFR Calatori” SA, s-a produs deraierea de primul
boghiu in sensul de mers a locomotivei electrice
nr.91-53-0-477-268-3 care asigura remorcarea
trenului.

15

06.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Ludus — Magherus Sieu
(linie simplda neelectrificatd, neinteroperabila,
gestionatd de SC RC CF TRANS SRL Brasov), la
km.72+700, in statia CF Sangiorgiu Nou, in
circulatia trenului de caldtori nr.16013 apartindnd
operatorului de transport feroviar de calatori SC
Regio Calatori SRL Brasov, s-a produs un incendiu
la vagonul motor nr.95-53-997-1602-1 al
automotorului tip AMX care forma trenul.

03.04.2020

16

15.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Pitesti, trenul de calatori
nr.1894, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a fost primitin
statie pe un parcurs de intrare efectuat eronat la linia
nr.4, ocupata in loc de parcursul de intrare comandat
de citre IDM la linia nr.2 libera.

09.04.2020

17

16.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, trenul de marfa nr.70940-1, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC
MMV Rail Romania SRL, care urma sa gareze la
linia nr.I11 in statia CF Milova, a depasit semnalul
luminos de iesire X III care a avut indicatia
»OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea
— 0 unitate luminoasa de culoare rosie spre tren.”,
trenul a continuat mersul dupa depasirea semnalului,
s-a Inscris pe firul II de circulatie in directia Radna
(fir de circulatie inchis ca urmare a lucrarilor de
reabilitare a coridorului I'V), dupa care locomotiva a
deraiat de primele 5 osii, in sensul de mers, din cauza
lipsei sinelor si traverselor.

09.04.2020

18

20.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie Palas — Capu Midia
(sectie de circulatie neinteroperabila gestionatd de
SC GRUP FEROVIAR SA), linie simpla
neelectrificata, intre statiile CF Navodari si
Constanta Marfuri, la km 17+573, in circulatia
trenului de marfa nr.89970 apartinand SC
Tehnotrans Feroviar SRL, s-a produs deraierea celui
de al 4-lea vagon din compunerea trenului.

15.01.2020

19

21.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, pe linia curentd neinteroperabild, simpla
si neelectrificata gestionata RC-CF Trans SRL, intre
statiile CF Vasiova si Resita Nord, in circulatia
trenului  de marfa nr.69492-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar Tim Rail Cargo

13.04.2020

16
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SRL), s-a produs deraierea ultimelor 2 vagoane din
compunerea trenului.

20

28.04.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi, linie
dubla celectrificatd, in statia CF Craiova,
locomotiva electrica izolatda EA 028, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL, care se afla in stationare la
linia nr.9, s-a pus in miscare a depasit semnalul
luminos de iesire X 9, semnal care avea indicatia ,,0
unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren —
Opreste fara a depasi semnalul!”, a talonat macazul
schimbatorului de cale nr.62 din capatul Y al statiei
oprindu-se pe diagonala dintre macazurile
schimbatoarelor de cale nr.54-56.

22.04.2020

21

07.05.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Teius (linie
dubla electrificatd), la iesirea trenului nr.33901 din
statia CF Valea Lunga, (tren apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), pe firul I de circulatie, s-a produs un
incendiu la locomotiva tip EA cu nr.698 care circula
inactivd In compunerea trenului.

05.05.2020

22

13.05.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Chitila, in circulatia trenului
de marfd nr.80964 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC TEHNOTRANS FEROVIAR
SRL), s-a produs deraierea celui de-al 14-lea vagon,
de al doilea boghiu, in sensul de mers al trenului.

12.05.2020

23

26.05.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Milova, in circulatia
trenului de calatori nr.2046, apartindnd operatorului
de transport feroviar de caldatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea ultimei osii (in
sensul de mers) de la locomotiva EC-117, aflata in
remorcarea trenului.

14.04.2020

24

01.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Resita Nord —
Berzovia (sectie de circulatie neinteroperabila), linie
simpla neelectrificata aflatd in gestionarea RC - CF
TRANS SRL, intre statiile CF Resita Nord si
Vasiova, la km 53+900, s-a produs deraierea celui
de al 3-lea boghiu in sensul de mers al cuplului
automotor AMX 572-7, ce forma trenul de calatori
nr.16104 (apartinand operatorului de transport
feroviar REGIO CALATORI SRL).

28.05.2020

25

07.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, linia Guvernamentala, la km 0+270,
in circulatia trenului de marfa nr.23052-1
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea a

27.05.2020

17
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doud vagoane, al 7-lea si al 8-lea din compunerea
trenului.

26

23.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Iablanita, pe linia 1, in
circulatia trenului de marfa nr.46481B (apartinand
operatorului de transport feroviar DEUTSCHE
BAHN CARGO ROMANIA SRL), s-a produs
deraierea a doud vagoane, al 19-lea si al 23-lea din
compunerea trenului.

17.06.2020

27

29.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17, in
circulatia trenului de marfa nr.83216-1 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea locomotivei ED-
062 de prima osie (osia nr.6), in sensul de mers al
trenului.

26.06.2020

28

29.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Timisoara, in statia CF Mehadia, pe linia 2,
in circulatia trenului de marfa nr.50826 (apartinand
operatorului de transport feroviar EXPRESS
FORWARDING SRL), s-a produs deraierea
locomotivei de remorcare EA 080-4, locomotivei in
stare inactiva DA 899-4 si a primului vagon din
compunerea trenului.

25.06.2020

29

30.06.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila Palas
— Navodari (gestionatda SC Grup Feroviar Roman
SA), intre statiile CF Palas si Constanta Mirfuri,
linie simpla neelectrificatd, la km 1+175, in
circulatia trenului de marfd nr.89573 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs deraierea primului boghiu n
sensul de mers al locomotivei DA 1513 care asigura
remorcarea trenului.

29.06.2020

30

08.07.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Videle — Rosiori (linie
dubla electrificatd), intre statiile CF Rédoiesti si
Olteni, la km 76+400, in circulatia trenului de marfa
nr.20919-2 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), s-a produs
ajungerea din urma si tamponarea violenta a trenului
de marfa nr.34393-2 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Constantin Grup SRL), tren ce
se afla oprit la semnalul prevestitor Pr Y al
semnalului de intrare al statiei CF Olteni, fapt ce a
avut ca urmare deraierea a trei vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.20919-2.

30.06.2020

31

09.07.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle,
linie dubla electrificatd, intre statiile CF Radoiesti
si Olteni, de la km 76+650 la km 76+550, s-a produs
depasirea vitezei maxime stabilite de catre rama
electricd RES 003 care compunea trenul de calatori

07.07.2020

18
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nr.15931-2, apartinand operatorului de transport
feroviar SC SOFTRANS SRL.

32

31.07.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord -
Alexandria, linie simpld neelectrificata, Tntre
statiile CF Plosca si Alexandria, la km 217+250
(PO Buzescu), in circulatia trenului de calatori
nr.9371 (apartindind operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un
incendiu la locomotiva de remorcare a trenului DA
637.

30.07.2020

33

07.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest - Brasov
(linie dubla electrificatd), in statia CF Buda, in
circulatia trenului de calatori nr.1636 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,CFR Calatori” SA), s-a produs un incendiu la
locomotiva de remorcare electrica tip EA cu nr.008.

04.08.2020

34

14.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov—Sighisoara, in
statia CF Bod, la gararea pe linia 4 abatuta a trenului
de marfd nr.90920 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL
Brasov), s-a produs deraierea osiei nr.6 a
locomotivei electrice EA 1093, prima osie in sensul
de mers.

13.08.2020

35

14.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Constanta, sectia de circulatie Constanta
Port Zona B — Palas (linie dubla, electrificatd), pe
firul 1T de circulatie, la km 2+000, in circulatia
trenului de marfa nr.50792 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC EXPRESS
FORWARDING SRL), s-a produs un incendiu la
locomotiva de remorcare EA 047.

12.08.2020

36

19.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi,
in activitatea de manevra, s-a produs deraierea pe
podul metalic de la km 0+522 dintre statiille CF
Dornesti-Radauti, a locomotivei de remorcare si a
primelor 4 vagoane (dintre care unul s-a inclinat) din
compunerea unui convoi de marfa compus din 25
vagoane (toate incarcate), care se deplasa din
incinta operatorului economic SC EGGER
Romaénia SRL citre statia CF Dornesti.

18.08.2020

37

27.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila Palas
— Navodari (gestionatda SC Grup Feroviar Roméan
SA), intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri,
linie simpld neelectrificatd, la km 1+175,5, in
circulatia trenului de marfd nr.89847 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans
Feroviar SRL), s-a produs deraierea de prima osie,
in sensul de mers, a locomotivei DA 1647 care

18.08.2020

19
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asigura remorcarea trenului format din doud
locomotive cuplate, la roatd era DA 1657 inactiva.

38

30.08.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF lablanita, in circulatia
trenului de marfa nr.59426 (apartinand operatorului
de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA), s-a
produs deraierea de prima osie, in sensul de mers, a
locomotivei de remorcare a trenului.

28.08.2020

39

08.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Videle,
intre statiile CF Radoiesti si Atarnati (linie dubla,
electrificatd), la trecerea de nivel prevazuta cu
instalatii automate de semnalizare rutiera cu
semibariere - tip BAT, de la km.90+640, in circulatia
trenului de marfa nr.20272-1, remorcat cu
locomotiva ES 110, apartinand operatorului de
transport feroviar SC Rail Cargo Carrier Romania
SRL, s-a produs lovirea componentelor trecerii la
nivel cu aparatorul de animale (plugul) locomotivei.

06.08.2020

40

15.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara, n
statia CF Bod, in circulatia trenului de marfa
nr.50418, apartindnd operatorului de transport
feroviar UNICOM TRANZIT SA, s-a produs
deraierea pe schimbatorul de cale nr.14 a
locomotivei EA nr.91 53 0 400386-5 de primul
boghiu, Tn sensul de mers al trenului.

14.09.2020

41

17.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, intre statiile CF Bucuresti Vest —
Varteju, (linie dubla neelectrificata), in circulatia
trenulut  de marfa nr.93618-1, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs declansarea unui incendiu la
locomotiva DA 1108, care remorca trenul.

06.08.2020

42

22.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila Palas
— Navodari (gestionata SC Grup Feroviar Roman
SA), intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri,
linie simpla neelectrificata, la km 1+180, in
circulatia trenului de marfa nr.89972 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans
Feroviar SRL, denumit in continuare SC THF SRL),
s-a produs deraierea de toate osiile a vagonului
nr.33877852158-7, al 7-lea vagon de la urma
trenului.

16.09.2020

43

25.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Razboieni — Cluj Napoca, n
statia CF Cilarasi Turda, s-a produs lovirea unor
elemente ale instalatiilor feroviare, de catre o piesa
de la locomotiva EA 904, aflata in remorcarea
trenului de calatori nr.1838-1.

24.08.2020

44

27.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
intre statiile CF Oradea si Osorhei, s-a produs

24.08.2020

20
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lovirea unor elemente ale instalatiilor feroviare, de
catre o piesa desprinsd de la locomotiva DA 926,
aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.83256C.

45

30.09.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe linia curentd simpld intre statiile CF
Drobeta Turnu Severin Marfuri si Valea Alb4, in
circulatia trenului de marfa nr.33321-2, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea a 3 vagoane (dintre
care unul s-a rasturnat) din compunerea trenului.

29.09.2020

46

07.10.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Coslariu (linie
dubla electrificata), in statia CF Sighisoara, in
circulatia trenului de marfa nr.50436-1 apartinand
operatorului de transport feroviar UNICOM
TRANZIT SA, s-a produs deraierea de prima osie in
sensul de mers a locomotivei electrice nr.91-53-0-
480-024-5 ce apartinea operatorului de transport
feroviar SC LTE-RAIL ROMANIA SRL, care
circula inactiva in compunerea trenului.

06.10.2020

47

15.10.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, intre statiile CF Rosiori Nord si
Maldaeni, fir I1, km 1014845, in circulatia trenului
de marfa nr.23052-1 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de un boghiu a unui vagon din
compunerea trenului.

05.10.2020

48

17.10.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Cluj Napoca — Oradea, ntre
statiile CF Cluj-Napoca si Baciu, km.503+070
(linie dubla, electrificatd), pe firul I de circulatie, In
circulatia trenului de calatori nr.144-1, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs un incendiu la locomotiva
DHE 561 de remorcare a trenului.

13.10.2020

49

27.10.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Craiova (linie
dubla electrificata), in statia CF Isalnita, pe linia
nr.5, in circulatia trenului de marfa nr.50402,
(apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA), s-a produs un incendiu la
locomotiva tip EA 010, aflata in remorcarea trenului.

20.10.2020

50

05.11.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Drobeta
Turnu Severin, pe linia curentd dintre statiile CF
Balota si Valea Alba (linie simpla, electrificata), in
circulatia trenului de marfa nr.80352-1 apartinind
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA, s-a produs deraierea celui de-al 24-lea
vagon (penultimul) din compunerea trenului.

04.11.2020

51

09.11.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt,
linie simpla neelectrificata, in statia CF Caracal, in

05.11.2020

21
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activitatea de manevra a locomotivei diesel electrice
DA 913, s-a produs lovirea barei scurte de control, a
liniarului de control si barei de tractiune ale
macazului schimbitorului de cale nr.24, de catre
partea inferioara a cutiei tobei de angrenaj de la osia
nr.2 a locomotivei.

52

19.11.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Barzava, in circulatia
trenului de calatori nr.74-1 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA),
s-a produs deraierea de prima osie, in sensul de mers,
a locomotivei de remorcare a trenului.

17.11.2020

53

26.11.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Caracal
(linie dubla electrificatd), 1intre statiile CF
Maldaeni si Mihaiesti, pe firul I de circulatie, la
km.109+200, in circulatia trenului de calatori IR
nr.1825 (apartindind operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un
incendiu la doua vagoane (al 4-lea si al 5-lea), din
compunerea trenului.

10.11.2020

54

18.12.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, n statia CF Ploiesti Triaj, zona
schimbatorilor de cale nr.62-76/84, in circulatia
trenului  de marfa nr.30558-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL) si a trenului de calatori
nr.5008 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs
coliziunea frontala a locomotivelor de remorcare ale
trenurilor.

07.12.2020

55

20.12.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti - Borascu-
Turceni, linie simpld electrificatd, in statia CF
Dragotesti, in circulatia trenului de marfa nr.23644,
apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea a
trei vagoane din compunerea trenului.

18.12.2020

56

20.12.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova - Drobeta Turnu
Severin, linie simpla electrificata, intre statiile CF
Drobeta Turnu Severin Mirfuri si Valea Alba, la
km 3524513, in circulatia trenului de marfa
nr.93818 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea celui de-al 9-lea vagon, din compunerea
trenului, de ambele osii ale celui de-al doilea boghiu
in sensul de mers.

10.12.2020

57

22.12.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Coslariu — Simeria (linie
dubla electrificata), n statia CF Vintu de Jos, s-a
produs scaparea, de la linia nr.9, a unui grup de 5

vagoane 1Incarcate (apartinand operatorului de

03.12.2020

22
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transport feroviar SC CER-Fersped SA), si talonarea
aparatelor de cale nr.12 si nr.14.

58

06.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, Tn statia CF Sarulesti, in circulatia
trenului de marfa nr.30578, apartinand operatorului
de transport feroviar de marfa SC Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL, s-a produs lovirea
electromecanismului inimii mobile de la macazul
nr.10, de catre acoperisul rabatabil desprins de la al
9-lea vagonul din compunerea trenului.

24.02.2020

59

21.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, intre statiile CF Palas - Constanta Port
Zona B, s-a produs indrumarea trenului de marfa
nr.83124Z-1, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, spre statia
Constanta Port Zona B in loc de statia Constanta Port
Terminal Ferry-Boat.

25.11.2020

60

03.03.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Piatra Olt—Pitesti
(linie simpla, neelectrificatd), in statia CF Pitesti, s-
a efectuat gresit parcursului de intrare a trenul de
calatori IR nr.1892 la linia nr.2 in loc de linia nrl,
linia nr.2 fiind ocupatd cu trenul nr.1781 (ambele
trenuri apartinand operatorului de transport Feroviar
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA).

09.06.2020

61

05.03.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Teius, in circulatia trenului de
calatori IR nr.1818 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a
efectuat gresit parcursul de intrare a trenului 1n statie,
la linia 5 ocupata.

02.12.2020

62

06.03.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara - Arad, In
statia CF Arad, s-a executat parcursului centralizat
de iesire de la linia 1P pentru trenul de calatori IR
nr.1766 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) in directia
statiei CF Aradu Nou in locul statiei CFR Glogovit.

04.12.2020

63

05.04.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, intre statiile CF Lunca Bradului si
Rastolita, in circulatia trenului de calatori IR
nr.1645 (apartinind SNTFC ,,CFR Cilatori” SA),
remorcat cu locomotiva electrica EA nr.112, s-a
produs lovirea instalatiilor de siguranta circulatiei,
de cdtre piese din componenta subansamblurilor
locomotivei de remorcare a trenului.

23.09.2020

64

10.04.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, intre statiile CF Toplita si Gheorgheni, s-
a produs lovirea inductorului aferent semnalului de
iesire Y III al statiei Toplita si a inca 7 inductori
aflati pe distanta cuprinsa intre statiile CFR Toplita
— Gheorgheni, de catre piese din componenta
subansamblurilor locomotivei EA nr.185, aflatd in

08.12.2020

23
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remorcarea trenului de marfa nr.80324 apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Romén SA.

Pe raza de activitate a SC TMB , METROREX” SA
Bucuresti, sectia de circulatie Berceni - Pipera
65 |26.04.2020|(M2), s-a produs lovirea elementelor de iii 20.05.2020
infrastructura de catre o componenta desprinsa din
trenul TEM 1320-2320.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Sud, s-a produs
depasirea semaforului de intrare F1/2 de catre trenul
L 59503 (locomotiva izolata DHC 873, apartindnd
operatorului de transport feroviar SC Express —
Forwarding SRL).

66 |16.09.2020 ii 08.12.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Chitila, s-a produs
indrumarea trenului de calatori IR nr.1795,
67 |24.09.2020 apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC . 08.12.2020
,»CFR Calatori” SA, spre statia CF Buftea in loc de

statia CF Sabareni.

(1) Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Investigatii deschise in anul 2020 ce urmeaza a fi finalizate in anul 2021

Baza
Nr. Data . < Data
" Descriere legala a e
crt. |producerii . .. .1y | finalizarii
investigatiei

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, in
circulatia trenului de marfa nr.30744 (apartinand
1 |24.01.2020 |operatorului de transport feroviar DB Cargo i 07.01.2021
Romania SRL), s-a produs deraierea locomotivei
LE-MA 014 de prima osie, in sensul de mers al
trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF SA
Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Livezeni
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Merisor si Banita, pe firul II de circulatie, la
2 ]25.01.2020 [km.66+000, 1in circulatia trenului de marfa i 22.01.2021
nr.80460 (apartindnd operatorului de transport
feroviar GRUP FEROVIAR ROMAN SA), s-a
produs un incendiu la locomotiva EA-1012, aflata
in remorcarea trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, n statia CF Golesti, in circulatia trenului
de marfa nr.83212 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea celui de-al 27-lea vagon din
compunerea trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
4 129.01.2020|Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu, intre i 11.01.2021
statiile CF Berbesti si Popesti Valcea, la km

24

3 129.01.2020 i 28.01.2021
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25+610, linie simpld neelectrificata, in circulatia
trenului de marfa nr.23690 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-
a produs deraierea celui de-al 21-lea vagon, din
compunerea trenului.

Raport anual

02.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, in
circulatia trenului de marfa nr.30616-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar DB Cargo
Romania SRL), s-a produs deraierea locomotivei
LE-MA 014 de primul boghiu, in sensul de mers al
trenului.

27.01.2021

08.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Sibiu — Vintu de Jos,
linie simpla neelectrificata, intre statiile CF Saliste
si Apoldu de Sus, la km.33+237, in circulatia
trenului de calatori IR nr.74-1, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea de prima osie in
sensul de mers, a locomotivei EGM 92530640925-
9.

03.02.2021

12.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord-Caracal,
in statia CF Mihiesti, in circulatia trenului de
marfa nr.20270-1 (apartindnd operatorului de
transport feroviar Rail Cargo Carrier Romania
SRL), s-a produs deraierea primelor 3 vagoane din
compunerea trenului.

09.02.2021

17.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord-Caracal
(linie dublad electrificatd), firul II de circulatie,
intre statiile CF Farcasele si Draganesti Olt, s-a
produs deraierea a 13 vagoane din compunerea
trenului nr.34372, apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Constantin Grup SRL.

15.02.2021

17.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie neinteroperabila
Mintia - Paulis Lunca Grupa Tehnicé(linie simpla
neelectrificatd gestionatd de RC-CF TRANS SRL
Brasov), in statia CF Mintia, la km.0+150, in
circulatia trenului de marfa nr.30648 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea
osiilor nr.1 sinr.4 ale locomotivei de remorcare DA
1680.

08.02.2021

10

25.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Drobeta Turnu
Severin (linie dubla, electrificata), in statia CF
Balota, trenul de marfa nr.60274 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Logistic
Transport Europa Rail Roméania SRL, a fost acostat
de doua locomotive cuplate, apartinind
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar

23.02.2021

25
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Roman SA, (locomotiva EA 640 si locomotiva EA
691). In urma acostirii a deraiat de patru osii si s-a
inclinat la 45° primul vagon din trenul de marfa
nr.60274, iar al doilea vagon a deraiat de prima osie
in sensul de mers.

11

27.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Piatra Olt — Craiova,
linie simpld neelectrificatd, in statia CF Plaiu
Vulcinesti, s-a produs punerea in miscare a
trenului de marfa nr.80510-1 care a depdsit marca
de sigurantd a liniei nr.3 cu locomotiva si un vagon,
dupa care s-a angajat pe linia de evitare din cap Y
al statiei oprindu-se fara alte urmari.

05.02.2021

12

27.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca — Oradea,
intre statiile CF Aghires si Stana, la km 534+175,
s-a produs un incendiu la locomotiva DA 1072,
aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.41121A,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

16.02.2021

13

23.03.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad — Oradea (linie
dubla, neelectrificatd), intre statiile CF Utvinisu
Nou si Santana, pe firul I de circulatie, la km
174600, in circulatia trenului de calatori nr.3111
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cailétori” SA), compus din cuplurile
automotoare 1019/1017 si 1008/1009, s-a produs
un incendiu la automotorul 1017 aflat al 2-lea in
compunerea trenului.

22.03.2021

14

29.03.2019

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificatd), Tintre statiile CF
Augustin si Racos, s-a produs un incendiu la
vagonul nr.50532049202-6 si, ulterior, extinderea
acestuia la vagonul nr.50531954009-0, vagoane din
care era format trenul. Dupa finalizarea actiunii de
stingere a incendiului, Tn vagonul nr.50532049202-
6 (primul incendiat), a fost constatata o victima de
sex masculin carbonizata.

01.04.2020

15

17.04.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
in statia CF Vatra Dornei, la expedierea trenului
de marfa nr.L80489, compus din locomotiva
izolata EA 426 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA), s-
a produs deraierea acestei locomotive de prima
osie, Tn sensul de mers a trenului.

15.04.2021

16

29.04.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, in statia CF Sintereag, in circulatia trenului
de calatori nr.15836, compus din automotorul DW
525 (apartinand operatorului de transport feroviar
SC InterRegional Calatori SRL), s-a produs
deraierea celui de-al doilea boghiu al unitatii

27.04.2021

26
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motoare, pozitionata ultima in sensul de mers al
trenului.

17

04.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, pe sectia neinteroperabila Capu Midia —
Dorobantu (gestionatd de SC Grup Feroviar Roman
SA), la km 0+500, intre PC2 si PC1 din statia CF
Capu Midia, in circulatia trenului de marfa
nr.89158 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
deraierea a patru vagoane din compunerea trenului
(al 5-lea, al 11-lea, al 12-lea si al 14-lea).

17.05.2021

18

11.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Petrosani,
intre statiile CF Baru Mare si Crivadia, pe firul
I de circulatie, la km 54+370, in circulatia trenului
de marfa nr.30536 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL), s-a produs deraierea celei de-a
doua osii, In sensul de mers, a vagonului
nr.21802475015-8, situat al 15-lea Tn compunerea
trenului.

08.06.2021

19

26.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia - Orsova (linie
simpla electrificatd), in statia CF Balota, linia 5, la
km 344+059, in circulatia trenului de marfa
nr.30548 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania), s-a
produs deraierea de ambele osii si inclinarea
vagonului  nr.24874363779-0, al 9-lea din
compunerea trenului.

23.06.2021

20

26.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi,
sectia de circulatie Adjud—Roman (linie dubla
electrificatd), in statia CF Valea Seaca, s-a produs
depdsirea semnalului de intrare XII cu indicatia de
oprire de catre trenului de marfa nr.80657
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
,,Grup Feroviar Roméan” SA.

03.06.2021

21

10.07.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Pantelimon-Ciulnita
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Fundulea si Sarulesti, firul II de circulatie, la km
47+737, in circulatia trenului de marfa nr.30688-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania), s-a produs
deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, al
locomotiver DA 010, locomotiva inactiva aflata a
doua Tn compunerea trenului.

investigatie
Tn derulare

22

05.08.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpld neelectrificata), intre statiile CF Popesti
Vilcea si Berbesti, la km.24+570, in circulatia
trenului de marfa nr.23689 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-

investigatie
Tn derulare

27
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a produs deraierea de ambele boghiuri a celui de-al
11-lea vagon din compunerea trenului.

23

24.08.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Ploiesti Vest
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Timisu
de Sus si Predeal, firul II de circulatie, la km
144+763, in circulatia trenului de marfa nr.50492
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA), s-a produs un incendiu la
locomotiva Tmpingatoare EA 089.

investigatie
in derulare

24

13.09.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Ciulnita,
intre statiile CF Bucuresti Obor si Pantelimon,
la km.15+400, in circulatia trenului de calatori
nr.8023 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA), s-a produs
deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, a
primului vagon din compunerea trenului.

investigatie
in derulare

25

13.09.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Resita — Caransebes
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF Brebu
si Cornutel Banat, la km.11+200, in circulatia
trenului de marfa nr.60520 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC ,,Tim Rail Cargo” SRL), s-
a produs deraierea primelor 12 vagoane din
compunerea trenului (din care unul rasturnat).

investigatie
in derulare

26

22.09.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatic Chiajna — Videle
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Gradinari si Vadu Lat, la km.34+700, in
circulatia trenului de marfa nr.34304-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Constantin
Grup SRL), s-a produs un incendiu la locomotiva
de remorcare a trenului DHC 746.

investigatie
in derulare

27

23.09.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, Tn statia CF Gura Motrului, s-a produs
depasirea semnalului de ramificatie Yrr, avand
indicatia de oprire, de catre trenul de marfa
nr.20914 (remorcat de locomotiva EA 678
apartinand operatorului de transport feroviar SC
,,Cargo Trans Vagon” SRL).

investigatie
Tn derulare

28

08.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Livezeni
(linie dubla electrificatd), la linia III directa din
statia CF Banita, in circulatia trenului de marfa
nr.90478 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC VEST TRANS RAIL SA), s-a produs
un incendiu la locomotiva de remorcare a trenului
EA 647.

investigatie
Tn derulare

29

10.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, Tn statia CF Ilia, s-a produs depasirea
semnalul de iesire X2 cu indicatia de oprire, de
catre trenul de marfa nr.71701 (remorcat de

14.05.2021

28
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locomotiva ED 019 apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

30

16.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie
simpla neelectrificata), in statia CF Berbesti, in
circulatia trenului de marfa nr.23680, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea ambelor osii ale
primului boghiu, Tn sensul de mers, al celui de-al
10-lea vagon din compunerea trenului.

investigatie
in derulare

31

17.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Videle,
in statia CF Atarnati, in circulatia trenului de
marfa nr.21153, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs deraierea ambelor osii ale primului boghiu,
n sensul de mers, al celui de-al 32-lea vagon din
compunerea trenului.

investigatie
in derulare

32

22.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
sectia de circulatie Suceava-Ilva Mica (linie simpla
neelectrificatd), pe distanta dintre statiile CF
Ciprian Porumbescu si Campulung
Moldovenesc, s-a produs lovirea a 11 inductori de
cale, de cétre un element de asigurare a incarcaturii,
ce atarna pe partea laterala a vagonului
nr.31434556014-3, aflat in compunerea trenului de
marfa nr.50476, (apartinand SC ,,UNICOM
TRANZIT” SA).

investigatie
Tn derulare

33

25.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Ciulnita
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Branesti si Fundulea, pe firul II de circulatie la
km.35+200, in circulatia trenului de marfa
nr.80522 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
un incendiu la locomotiva de remorcare a trenului
DA 1523.

investigatie
in derulare

34

22.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia - Drobeta
Turnu Severin (linie simpla electrificatd), in statia
CF Gérnita, s-a produs depasirea semnalului de
iesire urmata de deraierea de ambele osii, a trenului
nr.98473 format din drezina pantograf DP 977
(apartinand Centrului de Electrificare Craiova —
District LC Drobeta Turnu Severin).

investigatie
Tn derulare

35

27.11.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Baia Mare — Satu Mare
(linie simpla neelectrificata), in statia CF Seini, s-
a produs depasirea semnalului de grup de iesire X
de catre trenul de marfa nr.71709 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR

Marfa” SA).

investigatie
n derulare

29
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Dorobantu - Romcim (PC 2 Medgidia),
(gestionata de SC Grup Feroviar Roman SA), linie
simpld neelectrificatd, la km.4+870, in circulatia investigatie
trenului de marfa nr.89170 (apartindnd operatorului n derulare
de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA), s-a produs deraierea de cate un boghiu a doua
vagoane aflate al 16-lea si al 17-lea in compunerea

36 |28.12.2020

trenului.
(1) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme

nationale/reglementéri la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2020
Studii comandate in 2019 si finalizate in 2020

Data . o Baza Date
. Denumirea Studiului y
comenzii A < es . legalia |complementare
(tipul incadrarii, localizarea) . . e o(])

investigatiei

Expertiza tehnica a sinei de cale feratd constatatd)
rupta in zona producerii accidentului feroviar 1
data de 23.03.2019, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia
de circulatie Brasov — Sighisoara, linia 300 (dubla,
electrificatd), intre statiile CF Bod si Feldioara, pe . Finalizat
firul 1 de circulatie, la km 188+190, in circulatia 07.02.2020
trenului de marfa nr.20285 apartinand operatorului
de transport feroviar de marfa SC Rail Cargo
Carrier Romania, prin deraierea celui de-al doilea
boghiu al vagonului nr.31812743581-2, in sensul
de mers al trenului.

D" Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= Tn temeiul juridic national (care acoper posibilele

domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementéri la care
Directiva de Siguranta nu face referire).

30.07.2019

Studii comandate Tn anul 2020 finalizate Tn 2020

Baza Date
legalia |complementare
investigatiei®")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

Raport privind cauzele care au condus la ruperea
sinei de cale ferata provenita de la accidentul
feroviar produs la data de 17.02.2020, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
sectia de circulatic Rosiori Nord-Caracal (linie
dubla electrificatd), firul II de circulatie, intre
statiile CF Farcasele si Draganesti Olt, prin|
deraierea a 13 vagoane din compunerea trenului
nr.34372, apartinand operatorului de transport
feroviar SC Constantin Grup SRL.

21.05.2020 i 27.07.2020
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Studii comandate Tn anul 2020 ramase in lucru

Baza Date
legalia |complementare

investigatiei®")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

Raport de incercari nr.3011-4, intocmit ca urmare
analizei chimice si metalografice a esantioanelor
din tabla prelevate din acoperisul vagonului de
calatori nr.50532049202-6. Expertiza efectuata in|
cadrul actiunii de investigare a accidentului
feroviar grav produs in circulatia trenului de
calatori Regio nr.3535 apartinand operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
20.07.2020 |Calatori” SA. Accidentul s-a produs la data de I
05.04.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de
circulatie Brasov — Sighisoara (linie dubl3
electrificatd), Tntre haltele de miscare Augustin si
Racos, prin declansarea unui incendiu la vagonul
nr.50532049202-6 si, ulterior, extinderea acestuial
la vagonul nr.50531954009-0, vagoane din care
era format trenul.

(1) Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acopera

posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Finalizat
18.01.2021

3.4.Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate si inchise Tn anul 2020
In cursul anului 2020 au fost finalizate si inchise un numar de 66 actiuni de investigare dintre
care 57 au fost deschise Tn anul 2019, restul de 9 fiind deschise in cursul anului 2020.

In continuare este prezentati o situatie sintetica privind cele 66 rapoarte de investigare finalizate
si inchise in cursul anului 2020.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 19.01.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, intre statiile CF Jibou si Mirsid, linie simpla neelectrificata, prin deraierea
automotorului ADH nr.1420, din compunerea trenului de calatori nr.4456.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.01.2020.

Cauzele si factorii care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata din partea dreapta a primei osii, a celui de al treilea
boghiu (in sensul de mers al trenului), de la automotorul ADH 1420, ca urmare a cresterii raportului
dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe aceasta roatd, depasindu-se astfel limita de stabilitate
la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe aceasta roata s-a produs
in conditiile descarcarii puternice de sarcind a rotii din partea dreaptd a primei osii de la boghiul nr.3
(in sensul de mers) si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:
- descarcarea de sarcind a rotii din partea dreapta a osiei, care s-a produs din cauza inaltimii
pernelor de aer, peste cotele admise si a jocurilor mecanice cu valori peste limitele admise;
- starea tehnicd necorespunzatoare a caii generata de defecte la nivel transversal.

Cauze subiacente:

31



2020 Raport anual

1) nerespectarea Art.30 din Tndrumdtorul mecanicului pentru exploatarea automotorului ADHI1
privitor la verificarea incadrarii indltimii pernelor de aer in limitele admise si reglajul acestora;

2) nerespectarea Art.50 din Indrumdtorul mecanicului pentru exploatarea automotorului ADHI 1,
privitor la circulatia In regim de avarie la suspensia secundara cu perne de aer, in situatia de
imposibilitate a reglarii in cotele nominale a pernelor de aer;

3) nerespectarea prevederilor pct.3.1.din Normativul feroviar NF 67-006:2011, aprobat prin
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii 315/2011 actualizat, privind retragerea
automotorului din serviciu pentru efectuarea reparatiilor planificate, fapt care a dus la
nedepistarea jocurilor mecanice cu valori peste limitele admise si a pernelor de aer cu Tndltime
peste cotelor nominale admise;

4) nerespectarea prevederilor art.7.A.1. din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la valorile
tolerantelor nivelului transversal prescris al unui fir fata de celalalt;

5) nerespectarea prevederilor art.7.A.4. referitoare la mentinerea in tolerante a inclinarii rampei
torsionarii caii;

6) nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de materiale”,
al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea normei de
manoperd la intretinerea curentd in executie manuala.

7) neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la dimensionarea personalului districtului de linii, in raport cu volumul de lucrari.

Cauze primare:

- neindeplinirea cerintei L.1 din Regulamentul 1158/2010 care prevede ca ar trebui sa existe,
in ceea ce priveste cerintele de siguranta relevante pentru tipul si amploarea operatiunilor, proceduri
in cadrul SMS al operatorului de transport:

(a) de identificare a acestor cerinte §i de actualizare a procedurilor relevante pentru a reflecta
schimbarile care le sunt aduse (managementul controlului schimbarilor),

(b) de implementare a acestor cerinte;

(c) de monitorizare a respectarii lor;

(d) pentru luarea de masuri in cazul in care se observa nerespectarea acestor cerinte.

pentru a garanta identificarea, colectarea si listarea rapida a cerintelor relevante incluse in
normele tehnice pentru fiecare tip de material rulant si echipament de sigurantd, in vederea actualizarii
procedurilor si proceselor de siguranta.

- neindeplinirea in totalitate a cerintei L.2 din Regulamentul 1158/2010 care prevede ca ar
trebui sa existe in cadrul SMS al operatorului de transport proceduri pentru a garanta ca se utilizeaza
documentele specifice adecvate, in scopurile prevazute;

- neindeplinirea cerintei P1 din Regulamentul 1158/2010 care prevede ca ar trebui sa existe
in cadrul SMS al operatorului de transport, proceduri pentru a garanta cd toate informatiile
pertinente sunt precise, complete, coerente, usor de inteles, actualizate in mod adecvat si
documentate in mod corespunzator;,

- lipsa din nomenclatorul de lucrari la revizie Rz si R7 a automotorului ADH11, a operatiunii
de verificare si reglare a cotelor referitoare la pernele de aer;

- lipsa din nomenclatorul de lucrari la revizie a automotorului ADHI11, a operatiunii de
cantarire si reglare a sarcinilor pe roti;

- lipsa din nomenclatorul de lucrari la revizie a automotorului ADHI11, a operatiunii de
verificare si reglare a jocurilor mecanice care pot influenta transferurile de sarcini intre roti;

- lipsa din specificatia tehnica de reparatie accidentald a prevederilor privind efectuarea dupa
reparatiile accidentale cu ridicare la automotorului ADH11, a operatiunii de cantarire si reglare a
jocurilor mecanice;

- neidentificarea pericolului si netinerea sub control a riscurilor provenite din nerespectarea
tolerantelor admise in exploatare pentru nivelul transversal al caii ferate.

Recomandari de siguranta:
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Deraierea automotorului ADH 1420, din compunerea trenului de calatori nr.4456, s-a produs
pe fondul mentenantei necorespunzatoare atat a automotorului, cat si a infrastructurii feroviare.

Aceasta deraiere s-a produs pe fondul existentei unor defecte la pernele de aer pe o rampa a
supraindltarii de 1:96.

Totodata s-a constatat faptul cd, personalul de exploatare este lipsit de informatii complete,
coerente si usor de inteles, privind liniile pe care este admisa verificarea inaltimii pernelor de aer,
privind modul de circulatie cand pernele de aer sunt reglate peste cotele nominale admise si privind
atributiunile referitoare la reglajul/ajustarea inaltimii pernelor de aer.

Comisia de investigare a constatat lipsa unor prevederi explicite din procedurile SMS ale
operatorului de transport, care sa distributie responsabilitati catre personalul propriu in ceea ce
priveste cerintele de siguranta relevante:

(a) de identificare a acestor cerinte §i de actualizare a procedurilor relevante pentru a reflecta
schimbarile care le sunt aduse (managementul controlului schimbarilor),

(b) de implementare a acestor cerinte;

(c) de monitorizare a respectarii lor,

(d) pentru luarea de masuri in cazul in care se observa nerespectarea acestor cerinte.

Totodata, comisia de investigare a constatat lipsa unor prevederi explicite in interiorul
procedurilor din cadrul SMS ale operatorului de transport, privind distributia responsabilitatilor catre
personalul propriu, pentru a garanta cd se utilizeaza documentele specifice adecvate pentru
exploatarea automotorului ADHI11, nefiind astfel indeplinitd in totalitate cerinfa L.2 din
Regulamentul 1158/2010. Astfel, nu este garantatd nominalizarea liniilor pe care este admisa
verificarea si reglajul pernelor de aer, indicarea periodicitatii cu care se face verificarea si reglajul
inaltimii pernelor de aer, indicarea dotarii tehnice si a documentelor pentru asigurarea trasabilitatii
operatiunilor.

Comisia de investigare a constatat lipsa unor prevederi explicite in interiorul procedurilor din
cadrul SMS, privind distributia responsabilitatilor catre personalul propriu, pentru a garanta ca
informatiile pertinente sunt precise, complete, coerente, usor de inteles, actualizate in mod adecvat si
documentate Tn mod corespunzator nefiind astfel indeplinita in totalitate cerinta P.1 din Regulamentul
1158/2010. Astfel, nu a fost garantata actualizarea Indrumdtorului mecanicului pentru exploatarea
automotoarelor tip ADH 11 si completarea acestuia cu informatii precise, complete, coerente si usor
de inteles privitoare la situatia in care indltimea pernelor de aer este peste cotele nominale si modul
in care se poate face circulatia in acest caz, privitoare la situatia in care verificarea Indltimii pernelor
de aer este facutd pe o linie care nu indeplineste conditiile privind declivitatea si suprainaltarea si
privitoare la personalul care trebuie sa faca operatiunea de reglaj a inaltimii pernelor de aer;

Comisia de investigare a constatat insuficiente in Specificatia Tehnica ST 28/2011, privind
verificarea/reglarea jocurilor mecanice a Indltimilor pernelor de aer si a sarcinilor pe roti, intrucat
operatiunile mentionate sunt efectuate ori foarte rar, ori deloc. In acest sens, nu sunt tinuti adecvat
sub control parametrii tehnici care influenteaza transferuri de sarcini intre rotile automotorului, care
pot avea consecinta depasirea limitei de stabilitate la deraiere.

Mentiondm cd functionarea necorespunzitoare a pernelor de aer a constituit cauza intr-0
deraiere similara In cazul automotorului ADH 1421, produsa la data de 28.02.2017, intre statia CFR
Halmeu si Hm Porumbesti, in circulatia trenului de calatori nr.4408. Acest tip de automotor a fost
implicat si In accidentul feroviar de la data de 16.05.2015, intre haltele de miscare Loamnes si Ocna
Sibiului, in circulatia trenului de calatori nr.2568. Avand in vedere aspectele prezentate, pentru
reducerea riscurilor de producere a unor accidente feroviare similare, comisia de investigare
recomanda Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR:

Recomandarea de siguranta nr.1

Sa solicite operatorului de transport, revizuirea procedurilor din cadrul SMS care trebuie sa
raspunda cerintei L.1 din Regulamentul 1158/2010, prin completarea cu prevederi explicite care sa
distribuie responsabilitdti catre personalul propriu, pentru a garanta ca se vor face activitatile privind
identificarea rapida, colectarea, listarea, implementarea si monitorizarea cerintelor relevante de
sigurantd pentru fiecare tip de material rulant;

Recomandarea de siguranta nr.2
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Sa solicite operatorului de transport, revizuirea procedurilor din cadrul SMS care trebuie sa
raspunda cerintei L.2 din Regulamentul 1158/2010 prin completarea cu prevederi explicite care sa
distribuie responsabilitéti catre personalul propriu, pentru a garanta ca se vor face activitatile privind
identificarea/intocmirea si utilizarea documentelor specifice adecvate pentru fiecare tip de material
rulant;

Recomandarea de siguranta nr.3

Sa solicite operatorului de transport, revizuirea procedurilor din cadrul SMS care trebuie sa
raspunda cerintei P1 din Regulamentul 1158/2010, prin completarea cu prevederi care sa distribuie
responsabilitati catre personalul propriu, pentru a garanta ca se vor actualiza prescriptiile de siguranta
pentru fiecare tip de material rulant si echipament de sigurantd, iar informatiile din prescriptii sa fie
precise, complete, coerente si usor de inteles,

Recomandarea de siguranti nr.4

Sa solicite operatorului de transport si operatorului economic care executa functii de intretinere,
revizuirea specificatiilor tehnice destinate reviziilor planificate/reparatiilor accidentale cu ridicare,
prin introducerea unor operatiuni suplimentare de verificare/reglaj a Indltimii pernelor de aer, a
jocurilor mecanice si a sarcinilor pe roti, In vederea tinerii sub control a transferurilor de sarcini intre
rotile automotorului.

3.4.2.Incidentul feroviar produs la data de 26.01.2019, pe raza de activitate a SC TMB
»~METROREX” SA Bucuresti, in cadrul manevrei efectuate de la Depoul Suprateran Berceni la
Depoul Subteran Berceni cu convoiul format din TEM nr.1322-2322 (aflat in stare de functiune) si
locomotiva de remorcare a acestuia LDH nr.92 53 0 86-0100-7, prin cresterea necomandata a vitezei
convoiului, ce a avut ca urmare lovirea violenta a parapetului opritorului fix al liniei nr.8, de catre
semi TEM nr.1322, urmata de deraierea acestuia si accidentarea unui mecanic de locomotiva-REM.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.01.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a incidentului o constituie cresterea necomandata a vitezei vehiculului TEM
nr.1322-2322, generata de aplicarea unui efort electric de tractiune pe electromotoarele trenului, fapt
care a avut ca efect imposibilitatea adaptarii vitezei convoiului la spatiul rezervat manevrei.

Factorul care a contribuit: la producerea incidentului a fost prelucrarea inadecvata in logica
software a urmatoarelor informatii:

— utilizarea ca referinta doar a sensului impus de cabina activd R2 a TEM. Logica software-
ului prin care referinta cabinei active a fost prioritara sensului citit de la senzorii
boghiurilor a condus la interpretarea in mod fals a sensului real de deplasarea al TEM.

— functionarea eronatd a dispozitivului om mort in regim de remorcare, prin lipsa emiterii
unei avertizari sonore anterioare producerii franarii de urgenta, mod care nu corespunde
schemei logice de functionare prezentatd in Manualul Mecanicului la capitolul 4.4.6
Operarea Dispozitivului de Supraveghere a Mecanicului;

— mentinerea activa a franei electrodinamice in conditiile in care a frana de serviciu a fost
1zolata din panou TCMS. Odata cu izolarea de pe TCMS de catre operatorul uman a franei
de serviciu (compusa din frana pneumaticd si electrodinamica), nu s-a realizat si izolarea
franarii electrodinamice.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare:

Cauza primara 0 constituie absenta din Manualul Mecanicului a unor reglementari adecvate,
referitoare la modul in care se face operarea in regimul de remorcare cu o garnitura cuplata de tip
BM3-CAF cu locomotiva de manevra.

Observatii suplimentare:

Observatia nr.1: Comisia de investigare a constatat ca desi transportul de persoane cu metroul
este o activitate cu specific feroviar, nu exista un document de referinta national in care sa precizeze
cerintele de proiectare, constructie si performantd, precum si standardele de incercare ale
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echipamentelor din compunerea infrastructurii de transport cu metroul si ale vehiculelor care circula
pe aceasta, de tipul celui feroviar (Regulament de Exploatare Tehnicd). La promovarea unor proiecte
sau In mentenanta acestora, la nivelul autoritétii in domeniu ar trebui sd existe o lista a instrumentelor
nationale aplicabile, care sa reglementeze aspectele fundamentale de sigurantd si securitate pentru
vehicule, infrastructura si caldtorii care circula, cum ar fi, managementul sigurantei, mijloace de
interventie si salvare a calatorilor, siguranta circulatiei, radiocomunicatii, apararea impotriva
incendii, compatibilitatea electromagneticad, etc., care ar trebui actualizata cu regularitate si care sa
constituie o referintd pentru toate administratiile locale care doresc sd promoveze investitii In
transportul subteran de calatori. Obiectivul principal al acestui document trebuie sa fie acela de a
specifica standardele de conformitate pentru construirea, echiparea si exploatarea modului de
transport cu metroul intr-un mod compatibil cu siguranta acestora in care sa primeze securitatea
calatorului.

Observatia nr.2: Pentru sistemele critice de sigurantd automate care realizeaza sarcini complexe

in activitatea de exploatare si sunt bazate pe procese controlate de catre software (vehicule, instalatii
de comanda si control, etc), trebuie sd respecte cerintele de siguranta si securitate pentru diseminarea
increderii n publicul célator si utilizatorii transportului cu metroul si feroviar. Comanda si controlul
anumitor sisteme tehnice cat si a produsului feroviar construite pe tehnologia microprocesorului sunt
sisteme programabile prin intermediul unui software, care impune necesitatea respectarii standardelor
de sigurantd in domeniu, pentru a se asigura ca sistemul sau produsul este sigur si fiabil. In practica,
toate echipamentele de diferite dimensiuni care indeplinesc o anumita sarcina specificd sunt asociate
formand asa numita masind. Programul de comanda si control al masinii (software-ul) conecteaza un
set distribuit de sisteme tehnice (controllere) si senzori pentru a efectua in mod repetat o anumita
sarcind, 1n functie de cerinta interventiei operatorului uman. Acest software este utilizat ca motor de
luare a deciziilor in procesele complet automatizate si este format dintr-o serie de algoritmi care au
efect asupra unui anumit tip de control asupra masinii, dat fiind o conditie specifica. In majoritatea
aplicatiilor de comanda si control a masinii datele sunt transmise la aceasta printr-un sistem de
senzori, iar masina foloseste aceste date, le combina cu actiunea operatorului, determind o anumita
conditie si executa un algoritm predefinit pentru conditie.
In domeniul transportului feroviar si cu metroul singura cerintia de conformitate pentru folosirea
software-ului la produsele feroviare critice este [NR.5], care precizeaza ca produs feroviar este
orice ,,program de calculator destinat materialului rulant, caii de rulare, semnalizari feroviare,
alimentarii cu energie electrica, controlul si comenczii circulatiei feroviare (...)” (cf. Art.8 din anexa
nr.2), si trebuie sa fie omologat. Indiferent de cat de elaborat poate fi un software de comanda si
control al unui vehicul feroviar, pentru cresterea increderii in acesta producatorul trebuie sa respecte
toate standardele de siguranta din acest domeniu pentru a se asigura ca este sigur si fiabil, iar pentru
punerea acestuia pe piata libera trebuie ca autoritatea in domeniu sa foloseasca practica din sistemul
de management al calitatii: certificarea in conformitate cu standardele.

Observatia nr.3: Cerinta de a se folosi sisteme critice de sigurantd automate pentru realizarea
unor sarcini din ce n ce mai complexe a crescut continuu in domeniul feroviar, dar, in acelasi timp,
producdtorii trebuie sa fie preocupati si de limitdrile sau constrangerile tehnice in autonomia cu care
aceste sisteme pot sau trebuie si realizeze sarcinile ce le revin. In industria feroviard actuala,
produsele si procesele bazate pe software sunt proiectate in mod rutinier bazate pe cunostintele
tehnice dobandite in alte domenii de activitate. A lucra cu elemente cunoscute este o activitate simpla
in care comportamentul sistemului tehnic poate fi prevazut, dar este pe deplin justificat sa se spuna
ca software-ul a devenit un element constituent al sistemelor critice de sigurantd, factorul uman
constituindu-se, si el, ca o parte componentd importanta in realizarea si utilizarea (functionarea)
pe software, depind de capacitatea acestuia de a decide asupra ponderii alocate prelucrarii
informatiilor provenite din sistemul respectiv.

Factorul uman 1si indeplineste functiile din contextul tehnic in timp real, calitatea si viteza sa de
raspuns in timp (adicd performantele sale) depinzind de corectitudinea estimarii intervalului de timp
disponibil pentru executarea operatiunilor respective, mai ales in cazul situatiilor cu risc ridicat. In
aceste cazuri, notiunea de ,,operatiune” include: procesarea informatiilor primite de la stimuli,
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constatarea/constientizarea starii de risc, adoptarea deciziei si efectuarea actiunilor necesare asupra
sistemului critic de sigurantd pentru eliminarea situatiei de risc. Pentru om a gresi este natural, fiind
una din componentele importante ale procesului de Invatare ce se bazeaza pe castigarea experientei
din greseli, factorul uman invatand mai mult din erori si mai putin din succese. In general, dupa
producerea unui raspuns al vehiculului care nu a fost anticipat de catre mecanic, acesta manifesta
sentimente de anxietate, ca atitudine negativa fata de sistemul critic de siguranta, atitudine care Ti
inhiba procesul de invatare si performanta, marind astfel rata de eroare si intensificand in cascada
starea de anxietate, ajungand la starea de stres. In aceasti situatie factorii de stres devin determinanti
in alocarea resurselor si concentrarea atentiei mecanicului si este important ca acesta sa fie pregatit
pentru situatii critice anticipate pe un simulator, in vederea scaderii starii de stres. Aceasta conduce
la ideea ca este deosebit de important sa se utilizeze in instruirea operatorului uman, pentru integrarea
in contextul tehnic, simularea prin implicarea in realitati virtuale, fiindu-i oportuna pregatirea prin
intermediul unui simulator. Comisia de investigare a constatat ca mecanicii trenurilor de metrou nu
sunt pregatiti pentru situatii critice pe care inginerii s le simuleze pe echipamente similare cu
interfata vehiculului pe care ei opereaza, pentru a observa reactia acestora si eventual de a corecta
actiunile neconforme. Acest mod de instruire pentru utilizatorul unui vehicul modern devine absolut
necesara cu cat un sistem critic de siguranta are un software elaborat si in care gradul de incertitudine
a raspunsului acestuia nu este controlat in mod adecvat de catre producator.

Masuri care au fost luate:

Dupa producerea incidentului, la data 16.04.2019, pentru evitarea producerii unor evenimente
similare, conducerea Depoului Exploatare TEM, a emis Ordinul de serviciu nr.M.06.605.02/3866/
16.04.2019 prin care a dispus ca remorcarea trenurilor tip BM3-CAF cu ajutorul locomotivei de
manevra tip LDH sa se efectueze doar cu bateriile de acumulatori ale trenului, deconectate.

Recomandari de siguranta:

Avand i1n vedere constatarile facute in urma investigatiei, comisia recomandd ca pentru
reducerea riscului aparitiei si prevenirea unor incidente cu cauze asemanatoare, care in conditii usor
diferite pot duce la accidente grave, Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana - ASFR sa solicite
ca:

— METROREX sa se asigure ca producatorul TEM BM3-CAF va reevalua software-ul vehiculului,
astfel incat acesta sa asigure un nivel de sigurantd adecvat, inclusiv in cazul operdrii acestuia In
regimul de remorcare;

— METROREX sa se asigure ca producatorul TEM BM3-CAF va completa Manualul Mecanicului
cu operatiile care sunt necesare a fi efectuate la operarea in regim de remorcare, in cazul in care
garnitura de tip BM3-CAF este cuplata cu o locomotiva de manevra.

3.4.3.Incidentul feroviar produs la data de 31.01.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Salva - Sighetu Marmatiei (linie simpla neelectrificata), intre
statiile CF Valea Viseului si Leordina, la km 10+342, in circulatia trenului de calatori nr.4111-2, prin
coliziunea cu o bucata de stanca desprinsa dintr-un versant stancos a vehiculelor din compunerea
trenului, avand ca efect avarierea locomotivei de remorcare DA 1228, a locomotivei rotase DA 881,
avarierea si deraierea primelor doud vagoane.Raportul de investigare a fost finalizat la data de
22.01.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii evenimentului feroviar o constituie impactul dintre o bucata de
stanca desprinsa din versantul stancos din zona km 10+100-10+475 aflat pe partea dreapta a liniei
curente dintre statia CFR Valea Viseului si halta de miscare Leordina, care rostogolindu-se inspre
calea ferata a lovit, aproximativ la km 10+342, locomotiva de remorcare, locomotiva rotasa si primele
doua vagoane din compunerea trenului de calatori nr.4111-2.

In urma impactului locomotivele trenului au fost avariate, iar primele doud vagoane au fost
avariate si au deraiat.

Factori care au contribuit:
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- neexecutarea lucrarilor de indepartare a bucitilor de stanci si pietre din spatiul delimitat de
versantul stancos si cavalierul de protectie.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.9 din Instructiuni pentru preintampinarea si combaterea
inundatiilor si apararea impotriva actiunii gheturilor nr.312/2001, referitoare la stabilirea de catre
comisia din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj a lucrarilor de intretinere care se pot executa pentru
imbunatatirea situatiei locale existenta la punctul periculos de categoria a I1-a aflat pe partea dreapta
a liniei curente dintre statia CFR Valea Viseului si halta de miscare Leordina, in zona km 10+100-
10+475.

Cauze primare:

- neaplicarea 1n integritatea ei, de catre administratorul infrastructurii feroviare publice, a
cerintei F.2 din Regulamentul (UE) nr.1169/2010 privind o metoda de siguranta comund pentru
evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea autorizatiei de siguranta feroviara, prin care
administratorul de infrastructura trebuie sa garanteze, ca personalul caruia i s-au dat responsabilitati
in cadrul organizatiei detine si resursele adecvate pentru indeplinirea sarcinilor.

Recomandari de siguranta:

Evenimentul feroviar produs la data de 31.01.2019, in circulatia trenului de calatori
nr.4111-2, pe linia curenta dintre statia CFR Valea Viseului si halta de miscare Leordina, In zona
punctului periculos de categoria a I1-a km 10+100-10+475, a avut drept cauza patrunderea in gabaritul
de libera trecere a unei bucati de stanca desprinsa dintr-un versant stancos, fapt care a condus la
impactul acesteia cu vehiculele din compunerea trenului. Tn urma impactului produs intre bucata de
stanca si vehiculele feroviare din compunerea trenului, cele doud locomotive ale trenului au fost
avariate, iar primele doud vagoane, de asemenea avariate, au deraiat.

Patrunderea in gabaritul de libera trecerea a bucatii de stdnca a fost posibilad datorita reducerii
inaltimii cavalierului de protectie prin acumularea in spatiul dintre versantul stdncos si cavalier, a
bucatilor de stanca si pietrelor desprinse din versant in decursul anilor. Astfel, s-a format un strat de
bucdti de stanca si pietre, care la data de 31.01.2019 a favorizat trecerea peste cavalier a bucatilor de
stanci si pietre desprinse din versant, una dintre acestea ajungand in gabaritul de libera trecere al caii
ferate. Acumularea bucatilor de stanca si pietre in spatiul dintre versantul stdncos si cavalier si
mentinerea stratului format o perioadd mai indelungata de timp, s-a datorat faptului ca structura
organizatoricd, din cadrul administratorului de infrastructurd feroviara publicd, responsabila cu
mentenanta acestui punct periculos nu dispune si de resursele necesare evacudrii acestora. Eliberarea
acestui spatiu s-a facut dupa producerea evenimentului si a fost posibila datoritd implicarii
administratiei locale, pe raza careia se afld traseul cdii ferate si punctul periculos.

Faptul ca nu a fost sesizatd reducerea inaltimii cavalierului, cu ocazia actiunilor de verificare
a acestui punct periculos, reprezinta un punct slab pentru personalul care a efectuat verificarea acestui
punct periculos de categoria a ll-a de pe partea dreaptd a liniei curente dintre statia CFR Valea
Viseului si halta de miscare Leordina, in zona km 10+100-10+475.

Comisia de investigare considerd ca aceasta reprezintd o omisiune a personalului care a
efectuat verificarea, omisiune care este generata, pe de o parte de faptul ca in tematica nu se detaliaza
aspectele ce trebuie urmadrite la verificarea punctelor periculoase, iar pe de alta parte de atentia redusa
pe care o acorda personalul activitatii de verificare a punctelor periculoase.

Avand 1n vedere neconformitatile privind: starea tehnicd a infrastructurii feroviare in zona
producerii evenimentului, dar si cele prezentate la pct.A din cap. C.5.2. ,,Sistemul de management al
sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice”, precum si punctele slabe,
identificate in sistemul de management al sigurantei, Agentia de Investigare Feroviara Romana -
AGIFER adreseaza Autoritatii de Sigurantd Feroviara - ASFR urmatoarea

Recomandare de siguranta:

Analizarea prin actiuni de supraveghere a modului in care CNCF,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare publice, asigurd conditiile pentru ca masurile de siguranta pe
care acesta si le-a stabilit pentru tinerea sub control a pericolelor si riscurilor asociate, In legatura cu
realizarea mentenantei infrastructurii feroviare publice, sa fie aplicabile. Analizarea prin actiuni de
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supraveghere a modului in care CNCF,,CFR” SA, 1n calitate de administrator al infrastructurii
feroviare publice, asigura indeplinirea cerintelor care au fost necesare pentru obtinerea autorizatiilor
de siguranta.
Totodatd Agentia de Investigare Feroviara Romand - AGIFER atentioneazd administratorul

de infrastructura publica, referitor la faptul, ca in ceea ce priveste punctul periculos de categoria a II-
a de pe partea dreapta a liniei curente dintre statia CFR Valea Viseului si halta de miscare Leordina,
in zona km 10+100-10+475, acesta trebuie sa faca o reevaluare a riscurilor privind pericolul
reprezentat de caderea de stanci si sd faca demersurile necesare executarii lucrarilor pe care si le-a
stabilit pentru punerea in sigurantd a acestui punct periculos.Neluarea in considerare a acestei
atentionari ar putea conduce atdt la cresterea numarului de accidente, cat si la producerea unor
accidente grave pe reteaua feroviara.

3.4.4.Incidentul feroviar produs la data de 01.02.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Iasi, in circulatia trenului de calatori Regio nr.5421, intre statiile CF Mircesti si Muncel,
prin lovirea bobinei de joanta din dreptul semnalului BL17, de catre inductorul locomotivei DA 1272,
aflata in stare remorcata la roatd, in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.01.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul CFR de libera
trecere a inductorului locomotivei.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost mentinerea in exploatare
a locomotivei DA1272 peste durata normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate, fapt ce
a condus la:

- aparitia unor fisuri, cu evolutie in timp sub actiunea fenomenului de oboseala (unele vechi
de aproximativ 25% 1n sectiunea de rupere), in corpul furcii de suspensie, In zona de curbura dintre
latura orizontald si unul din bratele verticale,

- ruperea (sectionarea) ambelor brate ale furcii de suspensie de la boghiul II partea stanga,
lasarea traversei (balansierului) pe inductor, avand ca consecintd spargerea si expulzarea acestuia in
afara gabaritului de material rulant.

Cauze subiacente:

Nerespectarea ciclului de reparatii obligatorii la locomotivd, conform prevederilor din
Normativul feroviar N.F.67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011,
modificat si completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul ca locomotiva DA1272 nu a fost retrasa din circulatie la realizarea
normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1 lit.A, pozitia nr.3, n sensul c@ nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru locomotiva DA1272.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere nomenclatorul de lucrari la partea mecanica, cu ocazia reviziilor planificate,
in Sectiile de reparatii locomotive ale SC RL Brasov SA, nu se pot depista la furcile de suspensii
defecte (inceputuri de fisuri, deformari, etc.) care sa impund inlocuirea acestora. Acest lucru se poate
realiza doar cu ocaziile reparatiilor de tip RR sau RG, atunci cand elementele constitutive ale partii
mecanice $i de suspensie se demonteaza pentru a fi degresate, in vederea verificarii vizualei. Prin
nomenclatorul de lucrari, furca de suspensie este aspectatd vizual si, dacd prezinta uzuri la bucsele
cementate si/sau in zona de sprijin sau fisuri in zonele de racordare, aceasta se Inlocuieste.

Tinand cont de faptul cd locomotiva DA1272 a efectuat ultima reparatie de tip RR la data de
19.07.2007, are termenul de scadenta depasit pentru efectuarea reparatiei tip RG, cu 7 ani, 4 luni si
12 zile. Neefectuarea la timp a reparatiei tip RG si mentinerea in circulatie a locomotivei, a condus,
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sub actiunea fenomenului de oboseala a materialului, la aparitia in timp a fisurilor in corpul furcii de
suspensie, nedepistabile prin ciclul de revizii tip RT, R1 sau R2, favorizand ruperea acesteia sub
actiunea fortelor dinamice.

Avand in vedere cele prezentate mai sus, comisia de investigare considera c¢a nu este oportuna
emiterea de recomandari de siguranta.

3.4.5.Accidentul feroviar produs la data de 05.02.2019, in jurul orei 19:05, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Orsova — Caransebes (linie simpla,
electrificatd), in statia CF Toplet, pe linia 3, la km 398+710, in circulatia trenului de marfa nr.80676-
1 (apartinand operatorului de transport feroviar GFR SA), prin deraierea celui de-al doilea boghiu, in
sensul de mers al trenului, al vagonului nr.31537912336-9, aflat al 7-lea in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.02.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie parasirea suprafetei de rulare a sinei de pe
firul interior al curbei aflate pe linia 3 de catre prima roata din partea dreapta a celui de-al 2-lea
boghiu al celui de-al 7-lea vagon din compunerea trenului si caderea acesteia in interiorul caii. Acest
lucru s-a produs in conditiile in care starea tehnicd a traverselor de lemn din zona accidentului era
necorespunzatoare, permitand cresterea ecartamentului caii peste valoarea maximad admisa, sub
actiunea fortelor transmise de materialul rulant in miscare.

Factori care au contribuit:

- existenta a 6 traverse de lemn necorespunzatoare la rind, pe zona producerii deraierii, care nu
mai asigurau prinderea placilor metalice la exteriorul curbei, permitand deplasarea acestora in
sensul cresterii ecartamentului.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,/nstructia de norme si tolerante pentru
constructii §i intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal” - nr.314/1989, referitoare la
defectele care impun Inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la neacceptarea mentinerii in cale
a unor traverse necorespunzatoare, in anumite conditii.

Cauza primara:

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al administratorului de
infrastructura feroviard publici CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice ale liniilor de cale ferata.

Masuri care au fost luate:

- s-au efectuat lucrari de Inlocuire traverse de lemn si material marunt metalic pe linia 3 a HM

Toplet, afectate de deraiere.

Recomandari de siguranta:

In cursul actiunii de investigare comisia a constatat faptul ci managementul administratorului
de infrastructura a elaborat procedura de sistem PS SMCM - SMS 0-6.1 ,,Managementul riscurilor”,
avand ca datd a intrarii In vigoare 17.10.2017, procedurd care a inlocuit PO SMS 0-4.12
Managementul riscurilor de sigurantd feroviard”. In aceasti procedurd este stabilit ci
administratorul, prin structurile sale organizatorice, trebuie sa identifice riscurile ,,care pot afecta
activitatea desfasurata si obiectivele stabilite”, riscurile nou identificate fiind Inscrise In formularul
de ,,alerta de risc”, anexa a procedurii. De asemenea, se infiinteaza un nou "Registru de evidenta
pericolelor”, intocmit conform noii proceduri.

Comisia a constatat cd aceasta procedura nu este implementata la nivelul Sucursalei Regionale
CF Timisoara, in sensul ca la acest nivel "Registrul de evidenta pericolelor" este Intocmit tot dupa
vechea procedura, iar formularul de ,,alertd de risc” nu este cunoscut de catre personalul implicat.
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Deraierea vagonului nr. 31537912336-9 s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare
a cdii pe curba aflata pe linia 3 a haltei de miscare Toplet (pe curba de racordare).

Comisia de investigare a constatat faptul ca administratorul de infrastructurd a identificat, dar
nu a gestionat riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune in
consecinta solutii i masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte componentd a SMS, administratorul
de infrastructura ar fi putut sd mentind parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor
impuse de siguranta feroviara.

Intrucat aceste aspecte au fost constatate si prezentate si la investigarea altor accidente
feroviare similare (ex: accidentul produs in data de 30.06.2018 in statia CFR Rosiori Nord, accidentul
produs in data de 23.06.2018 in statia CFR Turceni, accidentul produs in data de 15.03.2018 in statia
CFR Dealu Stefanitei sau accidentul produs in data de 28.03.2017 in halta de miscare Ciolpani), in
urma carora s-au dispus recomandari de siguranta, s-a considerat ca nu mai este necesara emiterca
altor recomandari cu caracter identic.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 10.02.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Saratel-Deda (linie simpla electrificatd), intre statiile CF
Saratel si Mariselu, la km 54709, in circulatia trenului de calatori Regio nr.13642, apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, prin deraierea a doua osii (a 5-a si a 6-
a, in sensul de mers) de la automotorul ADH nr.1421.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.02.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata din partea dreapta a celei de-a doua osii, a celui de al
treilea boghiu (in sensul de mers al trenului), de la rama diesel ADH 1421, ca urmare a cresterii
raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita
de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actiona pe aceasta roata s-a produs
in conditiile descarcarii puternice de sarcina a rotii din partea dreapta, a celei de-a doua osii (osia
nr.6) de la boghiul nr.3 (in sensul de mers) si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta roata.

Factori care au contribuit:

- starea tehnicd necorespunzatoare a caii datorate defectelor la nivel transversal ale caror
valori depasesc tolerantele admise;

- indltimea pernelor de aer sub cotele admise;

- jocurile mecanice cu valori peste limitele admise la osia nr.6.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.7.A.1. din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare
la valorile tolerantelor nivelului transversal prescris al unui fir fata de celalalt;

- nerespectarea prevederilor art.7.A.4. referitoare la mentinerea in tolerante a rampei
torsionarii caii;

- nerespectarea prevederilor din ,,Instructia 305 privind fixarea termenelor si a ordinei in
care trebuie efectuate reviziile cdii” editia 1997, fisa nr.2, art.2; fisa nr.3, art.2; fisa nr.4,
art.3; referitoare la termenele la care se face revizia caii;

- nerespectarea Art.30 din Indrumitorul mecanicului pentru exploatarea automotorului
ADHI11, privitor la verificarea incadrarii indltimii pernelor de aer in limitele admise si
reglajul acestora;

- nerespectarea prevederilor pct.3.1.din Normativul feroviar NF 67-006:2011, aprobat prin
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii 315/2011 actualizat, privind retragerea
ramei diesel din serviciu pentru efectuarea reparatiilor planificate, fapt care a dus la
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nedepistarea jocurilor mecanice cu valori peste limitele admise si a pernelor de aer cu
inaltime in afara cotelor nominale admise.

Cauze primare:

neindeplinirea de catre operatorul de transport, a criteriului cu codul F.2 din Regulamentul
(UE) nr.1158/2010, intrucat nu detine proceduri care sa garanteze, ca personalul caruia i s-
au delegat responsabilitdti Tn cadrul organizatiei detine resursele adecvate pentru
indeplinirea sarcinilor;

neidentificarea riscurilor si a potentialelor consecinte rezultate din netinerea sub control a
pericolului rezultat din nerespectarea tolerantelor admise in exploatare pentru nivelul
transversal al caii ferate;

neidentificarea pericolului rezultat din neremedierea defectelor geometriei caii de gradul 3
si 4 nregistrate in urma verificarii liniilor cu vagonul de masurat calea;

neidentificarea pericolului rezultat din mentenanta necorespunzitoare a punctelor
periculoase;

neindeplinirea criteriului cu codul L.1din Regulamentul 1158/2010 care prevede ca ar
trebui sa existe proceduri in cadrul SMS al operatorului de transport, privitoare la cerintele
de siguranta relevante rezultate din conditiile prescriptive:

(a) de identificare a cerintelor de siguranta relevante si de actualizare a procedurilor
relevante pentru a reflecta schimbarile care le sunt aduse (managementul controlului
schimbarilor),;

(b) de implementare a cerintelor de siguranta relevante;

(c) de monitorizare a respectarii cerintelor de siguranta relevante;

(d) pentru luarea de masuri in cazul in care se observa nerespectarea cerintelor de
siguranta relevante.

pentru a garanta identificarea, colectarea si listarea rapida a cerintelor relevante incluse in
normele tehnice pentru fiecare tip de material rulant si echipament de siguranta, in vederea actualizarii
procedurilor si proceselor de siguranta.

neindeplinirea in totalitate a criteriului cu codul L.2 din Regulamentul 1158/2010 care
prevede ca ar trebui sa existe in cadrul SMS al operatorului de transport proceduri pentru
a garanta ca se utilizeaza documentele specifice adecvate, in scopurile prevazute;
neindeplinirea criteriului cu codul P1 din Regulamentul 1158/2010 care prevede ca ar
trebui sa existe in cadrul SMS al operatorului de transport, proceduri pentru a garanta ca
toate informatiile pertinente sunt precise, complete, coerente, usor de inteles, actualizate Tn
mod adecvat si documentate in mod corespunzator;

lipsa din nomenclatorul de lucrari la revizia Rz si R7 a automotorului ADH11, a operatiunii
de verificare si reglare a cotelor referitoare la pernele de aer;

lipsa din nomenclatorul de lucrari la revizie a automotorului ADHI11, a operatiunii de
cantarire si reglare a sarcinilor pe roti;

lipsa din nomenclatorul de lucrari la revizia automotorului ADHI11, a operatiunii de
verificare si reglare a jocurilor mecanice care pot influenta transferurile de sarcini intre roti;
lipsa din specificatia tehnica de reparatie accidentala a prevederilor privind efectuarea dupa
reparatiile accidentale cu ridicare la automotorulut ADHI11, a operatiunii de cantdrire si
reglare a jocurilor mecanice.

Recomandari de siguranta

Deraierea automotorului ADH 1421, din compunerea trenului nr.G13642, s-a produs pe fondul
mentenantei necorespunzatoare atat a infrastructurii feroviare, cat si a automotorului.

Aceastd deraiere s-a produs pe fondul existentei unor defecte la pernele de aer ale
automotorului, care circula pe o zona de linie cu valori ale rampelor suprainaltarii cdii, mai mari decat
valoarea rampei maxime admise pe reteaua feroviara romana, respectiv 1:166.

Evenimentul feroviar produs la data de 10.02.2019, in circulatia trenului nr.G13642, pe linia
curenta dintre statia CFR Saratel s1 halta de miscare Mariselu, In zona punctului periculos de categoria
a Il-a km 4+400-5+800, zona care se manifesta prin deformatii ale caii datorate terasamentului cu
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pungi de balast, a avut drept cauza escaladarea flancului activ al ciupercii sinei de pe firul exterior al

curbei de catre roata din partea dreaptd a osiei 6, ca urmare a circulatiei materialului rulant pe o

portiune de linie cu defecte la nivel transversal a caror valori depaseau tolerantele admise.

Tn urma investigarii accidentului s-a constatat ca, la producerea acestuia a contribuit faptul ci
administratorul de infrastructurd nu a identificat pericolul si nu a evaluat riscurile asociate pentru
mentenanta necorespunzatoare a punctelor periculoase.

Mentionam ca neefectuarea lucrarilor necesare si neluarea de catre personalul responsabil cu
mentenanta infrastructurii feroviare a masurilor pe care si le-a propus, pe portiunile de linie care au
fost sau sunt in prezent, inregistrate in evidenta punctelor periculoase, au constituit cauze in alte doua
accidente feroviare, Tnregistrate pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj:

- in cazul accidentului feroviar produs la data de 26.12.2018, pe sectia de circulatie Saratel —Deda,
intre Hm Rapa de Jos si statia CFR Monor Gledin, la km. 36+727 avand ca urmare deraierea
locomotivei EA 563 de prima osie in sensul de mers, in remorcarea trenului de marfa nr. 44505,
unul din factorii care au contribuit la producerea accidentului a fost starea necorespunzatoare a
caii generata de defecte la nivel transversal peste limitele admise, pe o portiune de linie cu
terasament tasabil Tnregistrata in evidenta punctelor periculoase;

- 1in cazul accidentului feroviar produs la data de 31.01.2019, pe sectia de circulatie Salva - Sighetu
Marmatiei, intre statia CFR Valea Viseului si halta de miscare Leordina la km 10+342, in
circulatia trenului de calatori nr.4111-2, s-a produs avarierea locomotivei de remorcare a trenului
(DA 1228) si a locomotivei rotase (DA 881), precum si deraierea primelor 2 vagoane din
compunerea trenului, in urma impactului dintre o bucata de stanca desprinsa din versantul stancos,
care a patruns in gabaritul de libera trecere si a intrat in coliziune cu materialul rulant, unul din
factorii care au contribuit la producerea accidentului a fost neexecutarea lucrarilor de indepartare
a bucidtilor de stanci si pietre din spatiul delimitat de versantul stdncos si cavalierul de protectie,
pe o portiunea de linie inregistratd in evidenta punctelor periculoase.

Avand in vedere neconformitatile privind: starea tehnica a infrastructurii feroviare in zona
producerii evenimentului, dar si cele prezentate din cap. C.5.2. ,,Sistemul de management al
sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice”, comisia de investigare
adreseazd Autoritdtii Feroviare Romane - ASFR urmatoarele recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.1

Sa solicite administratorului de infrastructura revizuirea evidentei pericolelor si efectuarea unei
analize de risc, pentru pericolele care sunt generate de mentenanta necorespunzatoare a punctelor
periculoase.

Comisia de investigare a constatat faptul ca, personalul de exploatare este lipsit de informatii
complete, coerente si usor de inteles, privind liniile pe care este admisa verificarea indltimii pernelor
de aer, privind modul de circulatie cand pernele de aer sunt reglate in afara cotelor nominale admise
si privind atributiunile referitoare la reglajul/ajustarea inaltimii pernelor de aer.

Comisia de investigare a constatat lipsa unor prevederi explicite din procedurile SMS ale
operatorului de transport, care sa distributie responsabilitati catre personalul propriu in ceea ce
priveste cerintele de siguranta relevante:

(a) de identificare a acestor cerinte si de actualizare a procedurilor relevante pentru a reflecta
schimbarile care le sunt aduse (managementul controlului schimbarilor),

(b) de implementare a acestor cerinte;

(c) de monitorizare a respectarii lor;

(d) pentru luarea de masuri in cazul in care se observad nerespectarea acestor cerinte.

Totodata, comisia de investigare a constatat lipsa unor prevederi explicite in interiorul
procedurilor din cadrul SMS ale operatorului de transport, privind distributia responsabilitatilor catre
personalul propriu, pentru a garanta ca se utilizeazd documentele specifice adecvate pentru
exploatarea automotorului ADH11, nefiind astfel indeplinita in totalitate criteriul cu codul L.2 din
Regulamentul 1158/2010. Astfel, nu este garantatd nominalizarea liniilor pe care este admisa
verificarea si reglajul pernelor de aer, indicarea periodicitatii cu care se face verificarea si reglajul
inaltimii pernelor de aer, indicarea dotdrii tehnice si a documentelor pentru asigurarea trasabilitatii
Operatiunilor.
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Mentionam ca lipsa unor prevederi explicite in interiorul procedurilor din cadrul SMS, privind
distributia responsabilitatilor catre personalul propriu, pentru a garanta ca informatiile pertinente sunt
precise, complete, coerente, usor de inteles, actualizate Tn mod adecvat si documentate in mod
corespunzator nefiind astfel indeplinitd in totalitate criteriul cu codul P.1 din Regulamentul
1158/2010. Astfel, nu a fost garantati actualizarea Indrumdtorului mecanicului pentru exploatarea
automotoarelor tip ADH11 si completarea acestuia cu informatii precise, complete, coerente si usor
de inteles privitoare la situatia in care indltimea pernelor de aer este in afara cotelor nominale si modul
in care se poate face circulatia in acest caz, privitoare la situatia in care verificarea inaltimii pernelor
de aer este facutd pe o linie care nu indeplineste conditiile privind declivitatea si supraindltarea si
privitoare la personalul care trebuie sa faca operatiunea de reglaj a naltimii pernelor de aer;

Comisia de investigare a constatat insuficiente in Specificatia Tehnica ST 28/2011, privind
verificarea/reglarea jocurilor mecanice, a inaltimilor pernelor de aer si a sarcinilor pe roti, Intrucat
operatiunile mentionate sunt efectuate ori foarte rar, ori deloc. In acest sens, nu sunt tinuti adecvat
sub control parametrii tehnici care influenteaza transferuri de sarcini intre rotile automotorului, care
pot avea consecintd depasirea limitei de stabilitate la deraiere.

Deficientele mentionate mai sus, au constituit cauze Tn producerea accidentului produs la data
de 19.01.2019, intre statia CFR Jibou si halta de miscare Mirsid, prin deraierea automotorului ADH
nr.1420, din compunerea trenului de calatori nr.4456.

Tn scopul prevenirii producerii unor accidente feroviare din cauza acestor deficiente, AGIFER
a emis 4 recomandari de sigurantd, n cazul investigatiei accidentului produs la data de 19.01.2019,
intre stagia CFR Jibou si halta de miscare Mirsid, prin deraierea automotorului ADH nr.1420, din
compunerea trenului de calatori nr.4456.Astfel, comisia de investigare considera ca este suficienta
implementarea recomandarilor de siguranta emise in cadrul investigatiei accidentului produs la data
de 19.01.2019.

In cursul actiunii de investigare, s-a constatat ci materialul rulant deraiat avea depasiti norma
de timp pentru efectuarea reparatiei planificate de tip RR. In aceasta privinta, procedurile din cadrul
SMS, nu contin prevederi prin care personalul din cadrul SRTFC Cluj, caruia i s-au delegat
responsabilitati pentru asigurarea necesarului de automotoare destinate trenurilor aflate in circulatie,
sa i se garanteze ca detine autoritatea si resursele adecvate pentru indeplinirea sarcinilor.

Avand in vedere aspectele prezentate, pentru reducerea riscurilor de producere a unor accidente
feroviare similare, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roména —
ASFR:

Recomandarea de siguranta nr.2

Sa solicite operatorului de transport, revizuirea procedurilor din cadrul SMS care trebuie sa
indeplineasca criteriul cu codul F.2 din Regulamentul 1158/2010, prin emiterea unei proceduri pentru
a garanta ca personalul caruia i s-au delegat responsabilitati pentru asigurarea necesarului de material
rulant destinat trenurilor aflate in circulatie detine totodata autoritatea si resursele adecvate pentru
indeplinirea acestei activitati.

3.4.7.Accidentul feroviar produs la data de 02.03.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Bragsov — Sighisoara, linia 300, firul | de
circulatie, linie dubla electrificata, intre statiile CF Augustin si Racos, la km 228+463, in circulatia
trenului de calatori R 3501, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTF ,,CFR
Calatori” SA, prin deraierea boghiului nr.2 al locomotivei electrice EA 014 de toate trei osiile, primul
boghiu Tn sensul de mers.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.03.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii acestui accident o constituie caderea rotii din stinga osiei nr.6 a
locomotivei, in interiorul caii, ca urmare a cresterii ecartamentului peste valoarea maxima admisa.

Factori care au contribuit:
- starea necorespunzdtoarea a traverselor de lemn care nu asigurau prinderile sind-traversa.

Cauze subiacente:
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Art.25, alin.(2) si (4) din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si Intretinerea
caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la defectele care impun
inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii in cale a traverselor
necorespunzatoare;

Art.1,al. 14.2, din ,, Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea cdaii
- linii cu ecartament normal - nr.314/1989”, referitor la tolerantele admise la ecartament
si variatia acestuia.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

operatorul de transport feroviar nu a respectat prevederile Normativului Feroviar aprobat
prin Ordinul MTI nr.1359/2012, de retragere a locomotivei EA nr.014 din serviciu pentru
efectuarea reparatiei planificate scadente la atingerea normei de timp, respectiv de 6 ani de
la ultima reparatie planificata,

la reinnoirea certificatului de siguranta partea B detinut de operatorul de transport feroviar
de calatori, nu au fost respectate in totalitate prevederile OMT nr.535/2007 cu modificarile
si completdrile ulterioare, respectiv Art.19(3), Art.15(4), pct.12 din Anexa — NORME
pentru acordarea certificatelor de sigurantd, deoarece locomotiva implicata in accident a
fost inscrisd in certificat, fara a detine un raport de evaluare tehnica.

prin contractul de lucrari dintre achizitor si executant, avand la baza caietul de sarcini, au
fost executate lucrdri de reparatie pentru ridicare de restrictii de viteza (,,inlocuire de
traverse de lemn normale pe linia 300 I, intre statiile Augustin — Racos, km 224+400 —
228+640, Lot 2”). Nu a fost analizatd si observata atent starea traverselor achizitionate,
pentru ca la introducerea in cale se putea vedea de catre responsabilul de santier daca la
gaurirea traverselor materialul rezultat este sau nu impregnat, tinandu-se seama si de
perioada de garantie redusa;

nu sunt facute informari pe linie ierarhica asupra neconformitatilor constatate la executii
de lucrari cu terti in reteaua CNCF ,,CFR” SA, pentru urmarirea, prevenirea si inlaturarea
situatiilor similare.

Prin contractul de lucrari, aprovizionarea materialelor a fost in sarcina executantului (inclusiv
traversele de lemn). Traversele normale din lemn au fost aprovizionate si introduse in cale in
noiembrie 2014. Documentele care atestau conformitatea produsului in momentul aprovizionarii, au

fost:

1.

Certificatul de omologare tehnica feroviara de fabricatie in faza finala, Seria OT
Nr.170/2011, valabil de la data de 07.07.2011 pana la data de 06.07.2016, a produsului
TRAVERSE DIN LEMN, NEIMPREGNATE PENTRU CALEA FERATA, incadrat in
clasa de risc 1A, fabricat de PAMIRCO SRL, Manastiur, Jud. Timis;

Agrementul tehnic feroviar, Seria AT, Nr.1199/2013 pentru: ,,IMPREGNAREA
TRAVERSELOR DIN LEMN PENTRU CALEA FERATA CU ANTISEPTICI ULEIOSI,
PRIN METODA VID — PRESIUNE”, clasa de risc 2A, furnizat d¢ PAMIRCO SRL
Manastiur, Jud. Timis, valabil de la data de 30.12.2013 pana la data de 06.07.2016.

Observatie: Operatia de impregnare a traverselor de lemn fiind itncadrata in clasa de risc 2A nu a

fost monitorizatd de catre AFER prin serviciul de inspectie tehnicad, calitatea acestora fiind garantatd

doar de producator;

3. Autorizatie de furnizor feroviar Seria AF, Nr.4538 valabila de la 08.03.2010 pana la

07.03.2015, prin care se atesta calitatea de furnizor feroviar pentru PAMIRCO SRL
Manastiur, Jud. Timis;

Procesul verbal de receptie a traverselor din lemn impregnate Nr.218/21.11.2014, pentru
un numar de 1008 buciti traverse din lemn normale, incheiat intre furnizor si CNCF ,,CFR”
SA, Sucursala Regionala de Cai Ferate Timisoara, Divizia Tehnica, conform Contractului
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de lucrari nr. 757/11.11.2014 si a caietelor de sarcini ale CNCF ,,CFR” SA, CS nr.22/1999
— traverse de lemn albe neimpregnate, respectiv CS- 2007- traverse impregnate ;

5. Declaratia de conformitate nr. 9/2014 (fard data de intocmire) a producatorului vizata de
catre Serviciul Inspectie Tehnica — ONFR, AFER, pentru 460 mc traverse normale din
lemn impregnate;

6. Procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor nr. 202/366/10.12.2014, incheiat n
comisie la Sucursala Regionald de Cai Ferate Brasov, Sectia L.2 Sighisoara, Districtul L.1
Racos prin care se confirmd executia lucrarilor (complet terminate) conform caietului de
sarcini si contractului de lucrari, Intre km 224+400-228+640;

7. Procesul verbal de receptie finala nr. 202/D1/50/16.02.2018, incheiat in comisie la
Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, Sectia L.2 Sighisoara, Districtul L.1 Racos, prin
care se confirma comportarea corespunzatoare a constructiei in termenul de garantie de trei
anl;

La data producerii accidentului feroviar, termenul de garantie dat de producdtor pentru
traversele normale din lemn, era depasit. Starea acestora era necorespunzatoare [C.5.4.1.(2)].

Recomandari de siguranta:

Deraierea locomotivei EA 014 care s-a aflat la remorcarea trenului de calatori R 3501 s-a produs
pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ¢, mentenanta suprastructurii ciii nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea
operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritdtii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari
de siguranta.

3.4.8.Accidentul feroviar produs la data 02.03.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
CF Timisoara, sectia de circulatie Radna - Ilia (linie dubla electrificata), in statia CF Savarsin, la
expedierea trenului de céldtori IR nr.74-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), de la linia 1 abatuta in directia Varadia, pe firul I de circulatie, prin deraierea primei
osii de la primul boghiu in sensul de mers al locomotivei EA 689 si ridicarea rotilor de la osiile 2 si
3 ale aceluiasi boghiu pe profilul contrasinei aparatului de cale nr.18 din capatul Y al statiei.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.02.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de legdtura de pe firul exterior al curbei schimbatorului de cale nr. 18 din statia Savarsin dupa
expedierea trenului 74-1 ca urmare a depasirii valorii limitei de stabilitate la deraiere Y/Q
concomitent cu cresterea unghiului de atac la rotile din partea dreaptd a primului boghiu in sensul de
mers a locomotivei EA689 la calcaiul macazului nr. 18 din statia Savarsin dupa expedierea trenului
74-1.

Depasirea valorii limitei de stabilitate la deraiere Y/Q s-a produs in conditiile depdsirii valorii
maxime admise a nivelului n profil transversal pentru aparatele de cale pentru liniile de primiri-
expedieri ceea ce a dus la descarcarea partiala de sarcind a rotilor din partea dreapta a ale primului
boghiu Tn sensul de mers favorizdnd catararea buzei rotilor pe flancul interior al sinei din partea
dreapta;

Cresterea unghiului de atac la rotile din partea dreapta a primului boghiu in sensul de mers a
locomotivei EA689 s-a produs ca urmare a variatiei neconforme a ecartamentului peste limita maxima
admisa.

Factorii care au contribuit:
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- descarcarea de sarcind a rotilor din partea dreapta ale primelor doua osii sub limita admisa
ca urmare a depdsirii valorii maxime admise a nivelului in profil transversal pentru
aparatele de cale pentru liniile de primiri-expedieri;

- variatia neconformad a ecartamentului pe zona macazului nr. 18 din statia CFR Savarsin,
fapt care a generat marirea unghiului de atac a rotii atacante a locomotivei EA689.

Cauzele subiacente:
- nerespectarea prevederilor art.1, punctul 14.1, din Instructia nr.314/1989 referitoare la
variatia abaterilor de la ecartamentul nominal prescris.

Cauzele primare:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul
de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la:

- executarea lucrdrilor de Intretinere si reparatie a liniilor de cale feratd;

- dimensionarea personalului Districtului de linii nr.6 Sdvarsin, In raport cu volumul de
lucrari necesare de executat in cadrul activitatii de intretinere curentd a infrastructurii
feroviare

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat unele deficiente si lacune, fara
relevanta asupra cauzelor accidentului:
e Valori in afara limitelor admise pentru locomotive in exploatare constatate cu ocazia
masuratorilor efectuate la locomotiva:
- jocuri mecanice verticale intre cutiile de osie si legaturile de gardd in afara limitelor
prescrise la osiile 4, 5 si 6 partea stanga;
- sarcina pe osie este depdsita la osia nr.4;
- sarcina masurata pe roata din partea stanga a osiei nr.4 depaseste valoarea maxima admisa;
Nu a fost respectat ciclul reparatiilor planificate impus de Normativul feroviar NF 67-006:2011
»Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul MTI
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, in sensul ca locomotiva EA689
are efectuata ultima reparatie planificata de tip RK (reparatie capitald) la data de 16.08.2010 la SC
Softronic Craiova SA, iar de la aceasta datd pana la data producerii accidentului locomotiva a parcurs
de 1.299.198 Km, locomotiva fiind scadentd la reparatie de tip RR.

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs 02.03.2019, in circulatia trenului IR nr.74-1 s-a constatat
faptul cd deraierea a fost influentatd de starea tehnicd necorespunzatoare, atit a infrastructurii
feroviare cat si a materialului rulant implicat.

La locomotiva EA689 ce a remorcat trenul nr.74-1 s-au constatat repartizarea sarcinilor pe osii
st jocuri mecanice neconforme. Ultima echilibrare a sarcinii pe osii si reglare a jocurilor mecanice a
fost efectuata la data de 12.12.2018 in urma strunjirii rotilor locomotivei. De la aceasta data si pana
la data producerii accidentului, datoritda modificarii in timp a caracteristicilor elastice ale elementelor
de suspensie din cauciuc s-au produs modificari in distributia sarcinii pe osiile locomotivei si a
jocurilor mecanice, modificari care au depasit limitele admise pentru locomotivele din exploatare.

Pentru prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele
prezentate in acest raport, AGIFER emite, pentru Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana —
ASFR, urmatoarele recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza impreund cu operatorii de
transport feroviar ce detin locomotive de tip 060-EA sau 040-EC, oportunitatea introducerii in
sistemul de management al sigurantei a unor reglementari (proceduri) care sa prevada masuri
pentru verificarea periodicd, cu ocazia reviziilor planificate tip RT sau R1, a repartizarii sarcinilor
pe osie, pentru tinerea sub control a riscurilor induse de modificdrile in timp ale caracteristicilor
elementelor de suspensie din cauciuc.
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2. Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR impreund cu administratorului
infrastructurii feroviare publice CNCF,,CFR”SA va efectua o analiza de risc pentru a constata
oportunitatea introducerii pericolului ,,depasirea tolerantelor admise ale caii” ca neconformitate
inacceptabila.

3. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR impreund cu administratorului infrastructurii
feroviare publice CNCF,,CFR”SA va efectua o analizd de risc pentru a constata oportunitatea
introducerii pericolului subdimensionarii personalului districtelor L ca neconformitate
inacceptabila.

3.4.9.Incidentul feroviar produs la data de 01.03.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Iasi, sectia de circulatie Darmanesti — Cacica (linie simpla, electrificatd), in statia CF
Cacica, prin lovirea inductorului indicatorului permanent pentru acoperirea punctului de sectionare
de pe sectii cu conducere centralizata a circulatiei trenurilor, de la km 20+170 si a capacului de
protectie a incuietorii macazului nr.1 de la km.20+623, de catre inductorul locomotivei EA 156,
locomotiva aflatd in compunerea trenului de calatori Regio nr.5739 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.02.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea Tn gabaritul pentru
elemente ale infrastructurii feroviare a unei piese din componenta locomotivei (inductorul).

Factori care au contribuit:
- neconformitatea cotei de gabarit a inductorului (indltimea fatd de ciuperca sinei), prin
nedepistarea acesteia la ultima revizie periodica efectuata.

Cauze subiacente:

Nerespectarea ciclului de reparatii obligatorii la locomotivda, conform prevederilor din
Normativul feroviar N.F.67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii s§i reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011,
modificat si completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul cd in cazul locomotivei EA1156 nu au fost respectate normele
maximale de timp si km. parcursi, prevazute pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1 litera A, pozitia nr.1, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru locomotiva EA1156.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Locomotiva EA1156 a efectuat ultima reparatie — tip RR, la data 18.04.2012 in SC RL Brasov
S.A., data de la care, pana la 01.03.2019 (cand s-a produs incidentul), a parcurs 1.254.142 km, era
scadentd la reparatie tip RG din data de 17.04.2017. Astfel, din lipsa mijloace de inlocuire pentru
asigurarea necesarului de parc activ, s-a ajuns in situatia de a fi depasite normele de scadenta in timp
cu 1l an, 10 luni si 18 zile si de km. parcursi cu 654.142, lucru care a condus la uzura bandajelor spre
limita inferioara.

Responsabilitatea mentinerii in exploatare, peste limitele prevazute in normativele n vigoare
(de timp si/sau km. parcursi) este, in mod special, a proprietarului de parc.Avand in vedere cele
prezentate mai sus, comisia de investigare considera ca nu este oportuna emiterea de recomandari de
siguranta.

3.4.10.Incidentul feroviar produs la data de 23.02.2019, Pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, pe distanta Valea Viseului — Leordina, de la km 2+980 la km 4+250, in
circulatia trenului de calatori nr.4650 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), prin depasirea vitezei maxime admise (restrictie de viteza de 20 km/h).
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.02.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestata prin
lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a condus la depasirea vitezei
maxime peste restrictia de viteza de 20 km/h cuprinsa in Buletinul de Avizare a Restrictiilor (B.A.R).

Factori care au contribuit: nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea
incidentului.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201, art. 125, alin. (3) si alin. (4) privind respectarea dispozitiilor inscrise in
B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie mai mica decat cea ordonata.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.11.Accidentul feroviar produs la data 08.03.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, intre statiile CF Telciu si Cosbuc, km 10+718, in circulatia trenului de calatori
nr.4136, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs
deraierea primei osii a celui de-al doilea boghiu, Tn sensul de mers al trenului, de la vagonul
nr.50537131042- 4, aflat al cincilea din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.03.2020.

Cauza directi, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii in
cuprinsul unei zone de traseu in curba cu deviatie dreapta in sensul de mers al trenului, a rotii din
partea dreapta care rula pe firul interior al curbei (roata nr.6) de la vagonul nr.50537131042- 4, al 5-
lea din compunerea trenului de caldtori nr.4136. Acest lucru s-a produs in conditiile in care, starea
tehnicd a suprastructurii cdii era necorespunzatoare, permitdnd deplasarea pe directie radiala a
ansamblului sind - placd metalica pe traversele de lemn, avand ca efect cresterea valorii
ecartamentului caii peste limitele tolerantelor admise Tn exploatare.

Factori care au contribuit:

- mentinerea in exploatare, in zona producerii deraierii (zona km 10+718), a unor traverse normale
de lemn a caror stare tehnica impunea inlocuirea acestora;

- neremedierea defectelor geometriei cdii, inregistrate pe linia Telciu-Cosbuc cu ocazia
masuratorilor efectuate cu automotorul de ,,Diagnoza a Caii si a Liniei de Contact - TMC, tip
EM130-nr.146”;

- utilizarea in cadrul lucrarilor de inlocuire a traverselor, a unor traverse de lemn impregnate,
produse dupa alte cerinte decat cerintele de siguranta rezultate din standardul pentru traverse SR
EN 13145+A1:2012, fapt care a favorizat aparitia unor defecte in interiorul traverselor, ce nu
permiteau folosirea acestora in exploatare;

- utilizarea in cadrul lucrarilor de inlocuire a traverselor, a unor traverse de lemn impregnate care
proveneau de la producdtori care nu detineau Declaratie de Conformitate EC si Certificat de
conformitate EC eliberat de catre un Organism de certificare notificat.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(1), alin.(2) si alin.(4)din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal” - nr.314/1989, privind
inlocuirea traverselor de lemn ale caror defecte impun acest lucru;

- nerespectarea prevederilor art.14 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele admise
pentru ecartamentul prescris al caii;
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- nerespectarea prevederilor din Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea
nr.329/1995 referitoare la art.6.7 - programarea remedierii defectelor inregistrate de automotorul
TMC si respectarea termenelor de remediere a defectelor;

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviard publici CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata;

- nerespectarea prevederilor din Anexa | la procedura PO SMS 0-4.11, referitor la atestarea
conformitatii produsului traversd de lemn, prin intermediul certificatelor de conformitate
eliberate de organisme de certificare, potrivit reglementarilor tehnice aplicabile.

- nerespectarea prevederilor pct.5 din Dispozitia 102/2008 a Directorului General al CNCFR,
referitor la atestarea conformitatii produsului traversa de lemn, prin intermediul certificatelor de
conformitate eliberate de organisme de certificare, potrivit reglementarilor tehnice;

- nerespectarea prevederilor art.4 din Regulamentul aprobat prin OMTCT 1558/2004, deoarece
fabricatia traverselor de lemn, nu a respectat obligatia potrivit careia, conformitatea cu
specificatia tehnicd trebuia sa fie atestatd printr-o procedura in care, un organism de certificare
notificat este implicat in evaluarea si supravegherea controlului productiei sau a produsului
insusi;

- nerespectarea obligatiei de a defini specificatiile tehnice pentru traverse, prin referire la
standardul in vigoare SR EN 13145+A1:2012, potrivit dispozitiilor art. 35 alin.(6) lit. a) din
OUG 34/2006;

- nerespectarea obligatiilor care rezultd de la pct.2 lit. ¢ din Anexa III la Directiva 49/2004
(transpusa prin Legea 55/2006) coroborat cu punctele L si L1 din Anexa II la Regulamentul
1169/2010, de a identifica si a implementa cerintele de siguranta stabilite prin standarde tehnice
in vigoare, deoarece au fost utilizate traverse de lemn care nu indeplineau cerintele de siguranta
continute de standardul tehnic SR EN 13145+A1:2012;

- nerespectarea prevederilor din Anexa Ill din Decizia 97/176/CE, deoarece au fost utilizate
traverse de lemn, a cdror fabricatie nu a respectat obligatia potrivit careia, traversa de lemn pentru
calea ferata este supusa sistemului de atestare a conformitatii 2+ ;

- nerespectarea prevederilor art.3(3) din REGULAMENTUL (UE) NR. 1169/2010 potrivit carora
furnizorii trebuie sd fie certificati in conformitate cu sistemele de certificare stabilite in temeiul
legislatiei Uniunii, deoarece traversele au fost produse de furnizori care nu indeplineau conditiile
de certificare mentionate;

- nerespectarea prevederilor art. 12 (11) din HG 622/2004, potrivit carora traversa de lemn pentru
calea ferata trebuia supusa unei proceduri de atestare a conformitatii de catre organisme pentru
atestarea conformitatii produselor cu standardul national aplicabil, intrucét a lipsit procedura de
atestare mentionatd, in cadrul procesului de fabricatie al traverselor;

- nerespectarea art. 42 (1) din HG 622/2004 potrivit caruia traversele de lemn puteau fi introduse
pe piatd sau utilizate fara alte restrictii legale, numai dacad satisfaceau prevederile din HG
622/2004;

- nerespectarea prevederilor art. 22(1) si art.22(1), lit.c) din HG 622/2004, privitor la intocmirea
pentru traversele de lemn, a Declaratiei de conformitate EC pe baza unui Certificat de
conformitate EC eliberat de catre un organism de certificare notificat;

- nerespectarea procedurii PO SMS 0-4.40, deoarece nu au fost facute activitatile de identificare,
implementare si monitorizare a cerintelor de siguranta relevante cuprinse in standardul SR EN
13145+A1:2012.

Cauze primare:

- esecul manifestat in cadrul Sistemului de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, de a
controla riscul legat de utilizarea/achizitionarea unor produse care nu indeplinesc cerintele de
siguranta si care pot pune In pericol siguranta feroviara;

- neidentificarea pericolului rezultat din utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a
infrastructurii feroviare, a produselor feroviare (traverse de lemn), a cédror fabricatie nu respecta
cerintele de siguranta relevante continute in standarde tehnice;
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- neidentificarea pericolului rezultat din utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a
infrastructurii feroviare, a produselor feroviare (traverse de lemn), a caror fabricatie nu respecta
conditiile privind certificarea conformitatii cu specificatiile tehnice.

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagonului nr.50537131042- 4 aflat in compunerea trenului de calatori nr.4136, face
parte dintr-o serie de accidente similare, deraierile fiind cauzate de traversele de lemn care prezentau
defecte la interior, dupa cel mult 5 ani de la fabricatia acestora. Traversele de lemn se aflau in termen
de garantie sau imediat dupa expirarea termenului de garantie si prezentau in interior procese de
degradare acceleratd a materialului lemnos, care au condus la producerea deraierilor. Potentialele
consecinte si caracterul de repetabilitate al acestui tip de accident, au determinat comisia de
investigare sa verifice in mod extins consistenta cadrului de reglementare care vizeaza traversele de
lemn, nu numai conformarea actorilor din piatd cu reglementarile specific feroviare.

In urma investigatiei a reiesit ci pentru categoria de produse traverse de lemn, dispozitiile
normative cuprinse in OMT 290/2000 au fost afectate implicit de acte normative ulterioare si de nivel
superior - OMTCT 1558/2000, Decizia 97/176/CE, HG 622/2004 si Regulamentul (UE) nr.
1169/2010. Totodata s-a constatat ca dispozitiile normative din interiorul OMT 290/2000 care erau
afectate, nu au fost abrogate in mod expres si explicit, devenind astfel aparent contradictorii cu actele
legislative ulterioare si de nivel superior. Din cauza acestei aparente contradictorii, personalul
responsabil cu aplicarea legislatiei privind achizitia traverselor de lemn efectuatd in anul 2013, a
aplicat prevederile din OMT 290/200 in loc sa le aplice pe cele ale actelor normative ulterioare.
Astfel, achizitia de traverse de lemn s-a facut de la furnizori detindtori de Autorizatie de furnizor
feroviar eliberata de ONFR-AFER, in loc sa fie achizitii de la furnizori detinatori de Certificate de
Conformitate EC eliberate de catre Organisme notificate pentru atestarea conformitatii. Potrivit
normelor legale in vigoare, Autorizatia de furnizor feroviar eliberatd de AFER, nu poate fi
consideratd o dovada valabila pentru evaluarea conformitatii cu cerintele de sigurantd in cazul
traverselor de lemn, destinate liniei in cauza . Tn acest sens, certificatele de conformitate EC acordate
furnizorilor in conformitate cu legislatia Uniunii, sunt considerate drept dovada valabila pentru
evaluarea conformitatii cu cerintele de siguranta a traverselor de lemn, destinate liniei in cauza.
Precizam ca este admisa pentru toate categoriile de linii, utilizarea traverselor care au fost supuse
procedurii de evaluare a conformitatii pentru elementul constitutiv de interoperabilitate — traversa
de lemn, procedura pentru care este notificat ONFR-AFER.

Ministerul Transporturilor a luat in anul 2015 prin intermediul HG 606/2015, masura de
eliminare a autorizatiilor de furnizor feroviar destinate sistemului feroviar conventional, din obiectul
de activitate al AFER-ONFR. Cu toate acestea, pe parcursul investigatiei a reiesit ca personalul
responsabil cu achizitionarea traverselor de lemn, face in continuare achizitii de la furnizorii ce detin
autorizatie AFER, pentru linii care fac parte din sistemul conventional, fiind indus in eroare de
prevederile continute de OMT 290/2000, care au devenit contradictorii cu normele legale ulterioare.

Lipsa de claritate a normelor legale destinate produselor cu impact in siguranta feroviara, a mai
fost tratata de catre AGIFER, in cadrul Raportului de investigare privind accidentul feroviar produs
la data de 24.09.2017, in statia CFR Dej Calatori, in circulatia trenului de céldtori nr.1765, prin
deraierea locomotivei EA 546 si a celor sase vagoane din compunerea trenului. Una dintre concluziile
din acel Raport de investigare a fost aceea ca > Prevederile, aplicabile Tn prezent, referitoare la
mentenanta liniilor interoperabile, nu au rolul de a stabili, fara echivoc, cazurile in care se impune
existenta certificatelor de conformitate CE si a cazurilor in care admiterea produselor feroviare se
face cu aplicarea prevederilor OMT 290/2000”. Concluzia mentionatd anterior, a fost abordata de
catre AGIFER in respectivul Raport de investigare, prin emiterea Recomandarii de siguranta nr. 1,
prin care s-a urmarit o clarificare si indrumare a actorilor din piata feroviara privind "... modul de
aplicare a reglementarilor nationale §i europene, pentru introducerea pe piata din Romania a
produselor feroviare critice si a constituentilor de interoperabilitate”.

Constatarile facute de catre AGIFER in prezent, conduc insa la concluzia ca Recomandarea de
siguranta nr.l mentionatd anterior, nu a avut rezultatul scontat, deoarece ASFR nu a reusit sa
promoveze clarificarile necesare, privind modalitatile de introducere pe piata, a tuturor produselor
cu impact in siguranta feroviara. Pentru rezolvarea acestui tip de problematica, pe baza celor
constatate, comisia de investigare considerd ca in prezent este necesard modificarea expresd si
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explicitd a cadrului de reglementare, In vederea intelegerii si aplicérii in mod unitar de cétre actorii
din piata feroviara, a legislatiei privitoare la produsele si serviciile care au impact in siguranta
feroviara.

Mentiondm cd mentenanta necorespunzatoare a infrastructurii feroviare a liniei curente dintre
haltele de miscare Telciu si Cosbuc, a fost cauza unui alt accident feroviar produs la data de
22.06.2016, la km 12 + 840, prin deraiereca a doud vagoane din compunerea trenului de marfa
nr.42564. Cauza directa a producerii accidentului feroviar a constituit-o pierderea stabilitatii cadrului
sine traverse, pe fondul alcatuirii neinstructionale a cdii cu joante, respectiv a dimensiunilor
neinstructionale ale rosturilor de dilatatie si a unor neconformitéti privitoare la forma prismei de piatrd
sparta.Avand in vedere aspectele prezentate pentru reducerea riscurilor de producere a unor accidente
feroviare similare, comisia de investigare recomandd Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméana —
ASFR:

Recomandarea de siguranta nr.1

Sa faca demersuri pentru abrogarea expresd si explicita a prevederilor cuprinse in OMT
290/2000, care sunt contradictorii cu actele normative ulterioare sau de nivel superior, acte normative
care au ca obiect produsele si serviciile cu impact in siguranta feroviara, in vederea prevenirii unor
situatii de aplicare contradictorie a acestora.

Recomandarea de siguranta nr.2

Sa solicite gestionarului de infrastructura, efectuarea unei analize de risc, pentru pericolele care
sunt generate de traversele de lemn introduse deja in cale, care au fost achizitionate dupa alte cerinte
decat cele din standardul tehnic in vigoare, sau nu au respectat conditia privitoare la certificarea
conformitatii cu specificatiile tehnice;

Privitor la cerintele de siguranta pentru produse, s-a constatat ca, atdt la data achizitiei
traverselor cat si la data producerii accidentului, la SRCF Cluj nu era identificat pericolul rezultat
din utilizarea produselor feroviare (traverse de lemn), care nu respectd cerintele de siguranta
relevante continute in standarde tehnice. Totodata, nu era identificat pericolul rezultat din utilizarea
produselor feroviare (traverse de lemn), care nu respecta conditiile privind certificarea conformitatii
cu specificatiile tehnice.

Pe parcursul investigatiei, a reiesit ca din procedurile din cadrul SMS ale gestionarului de
infrastructura, lipsesc prevederi de distribuire a responsabilitatilor catre personalul propriu, privind
verificarea competentei furnizorilor in faza de selectie a acestora, nefiind astfel indeplinit in totalitate
criteriul cu codul C1 din Anexa Il la Regulamentul 1158/2010.

Din constatdrile facute pe parcursul investigatiei, a reiesit cd din procedurile din cadrul SMS
ale gestionarului de infrastructura, lipsesc prevederi de distribuire a responsabilitatilor catre
personalul propriu, privitor la identificarea normelor referitoare la furnizarea lucrarilor de intretinere
si a materialului, care trebuie cunoscute si aplicate in faza de achizitie. Astfel, lipseau prescriptii
privitoare la identificarea normelor, pe care gestionarul de infrastructura trebuie sa le impuna spre
respectare catre furnizori, in faza initiala de achizitie, nefiind astfel indeplinita in totalitate criteriul
cu codul V.3 din Anexa Il la Regulamentul 1158/2010.

SRCF Cluj a utilizat Procedura de proces PP 0-7.4.1. privind achizitiile, pentru a stabili
conditiile tehnice de achizitionare a traverselor. S-a constatat insa cd, din Procedura PP 0-7.4.1.
lipseau mentiuni care sa indice faptul ca furnizorii sau produsele trebuie certificate in conformitate
cu sistemele de certificare stabilite in temeiul legislatiei Uniunii, iar produsele trebuie sa respecte
cerintele de siguranta.Avand in vedere aspectele prezentate, pentru reducerea riscurilor de producere
a unor accidente feroviare similare, comisia de investigare recomanda Autoritdtii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR:

Recomandarea de siguranta nr.3

Sa solicite gestionarului de infrastructura, revizuirea procedurilor din cadrul SMS, care trebuie
sa indeplineasca criteriul cu codul C.1 din Anexa II la Regulamentul 1158/2010, prin completarea cu
prevederi explicite care s distribuie responsabilitdti catre personalul propriu, privind verificarea si
Controlul competentei, performantelor si a rezultatelor in domeniul sigurantei feroviare a
contractantilor, in momentul selectiei.

Recomandarea de siguranta nr.4

51



2020 Raport anual

Sa solicite gestionarului de infrastructurd, revizuirea procedurilor din cadrul SMS care trebuie
sa indeplineasca criteriul cu codul V.3 din Anexa II la Regulamentul 1158/2010, prin completarea
cu prevederi explicite care sa distribuie responsabilitati catre personalul propriu, privind identificarea
normelor referitoare la furnizarea lucrarilor de intretinere si a materialelor pentru faza initiala de
selectie a furnizorilor si de achizitie a produselor.

Recomandarea de siguranta nr.5

Sa solicite gestionarului de infrastructurd, revizuirea procedurilor interne privind achizitiile,
fiind necesara punerea acestor proceduri Tn acord cu prevederile legale referitoare la certificarea
conformitatii produselor cu specificatiile tehnice.

Recomandarea de siguranta nr.6

Sa solicite gestionarului de infrastructura, revizuirea evidentei pericolelor, fiind necesara
efectuarea unei analize de risc, pentru pericolele care sunt generate atat de nerespectarea cerintelor
de siguranta pentru produse cat si de neindeplinirea conditiilor privind certificarea conformitatii cu
specificatiile tehnice in cazul produselor achizitionate.

3.4.12.Accidentul feroviar produs la data de 14.03.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Arad-Simeria (linie dubla electrificatd), in statia CF
Zam, pe schimbdtorul de cale nr.5 manevrat in pozitia ,,abatere” si atacat pe la calcai, in circulatia
trenului de marfa nr.30684 (apartinand operatorului de transport feroviar SC DEUTSCHE BAHN
CARGO ROMANIA SRL), prin deraierea de prima osie in sensul de mers, a unui numar de cinci
vagoane de tip Hbbills (incarcate cu role de hartie).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.03.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele cii a rotii din
partea stanga (fir interior al curbei - contraacul curb al macazului schimbatorului de cale nr.5) a
osiei conducatoare de la vagonul nr.21802475003-4, al 10-lea din compunerea trenului de marfa
nr.30684. Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii sub sarcina a valorii ecartamentului caii, peste
valoarea maxima admisad ca urmare a deplasarii laterale a acului curb si contraacului drept de pe
firul exterior al curbei (abaterea macazului) sub actiunea fortelor dinamice transmise cdii de catre
materialul rulant in circulatie.

Factori care au contribuit:

- starea tehnica necorespunzatoare a traverselor de lemn din zona punctului ,,0”, care nu au permis
strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice (alunecatorilor), astfel incat valoarea
ecartamentului a crescut peste valoarea maxima admisa de 1470 mm sub actiunea fortelor
dinamice transmise de rotile materialului rulant.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neacceptarea mentinerii in cale a
traverselor necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale;

- nerespectarea prevederilor art.43.-(2) din Cap.4 ,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300-editia in vigoare” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuala.

Cauze primare:

- neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de
intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la
dimensionarea personalului Districtului de linii nr.5 Zam, in raport cu volumul de lucrari.

Recomandari de siguranta:
Deraierea celor cinci vagoane din compunerea trenului de marfa nr. 30684 s-a produs pe fondul
mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.
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In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii ciii nu a fost realizati in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand 1n vedere cd neaplicarea prevederilor PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de
intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA a fost depistata ca
fiind cauza primara a acestui accident, pentru prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea
produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, AGIFER emite, urmatoarea
recomandare de siguranta:

- Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa analizeze prin actiuni proprii de
supraveghere, modul in care sistemul de management al sigurantei al administratorului
infrastructurii feroviare publice este aplicat si, daca este cazul, sa solicite CNCF,, CFR” 'S4,
corectarea sau reevaluarea de cdtre aceasta a masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor
proprii.

3.4.13.Accidentul feroviar produs la data de 23.03.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara, linia 300 (dubla, electrificata), Tntre
statiile CF Bod si Feldioara, pe firul I de circulatie, la km 188+190, in circulatia trenului de marfa
nr.20285 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Rail Cargo Carrier Romania,
remorcat cu EA 520, proprietatea operatorului feroviar de transport de marfa SC Constantin Grup,
prin deraierea celui de-al doilea boghiu al vagonului seria Ha, nr.31812743581-2, in sensul de mers
al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.03.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie ruperea multipla si completa a sinei
produsad in plan transversal prin ciupercad, inima si talpa de pe firul de sina din partea dreapta a caii in
sensul de mers a trenului.

Factori care au contribuit:

- existenta defectelor generate de starea avansatd de oboseald de contact a sinei de cale ferata.
Cauze subiacente:

Cauzele subiacente ale producerii acestui accident au fost: nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele In vigoare cu privire la mentenanta ciii:

- Art3, a) din ,Instructiuni pentru lucrdrile de reparatie capitald a liniilor de cale feratd —
nr.303/2003”, referitor la programarea si executia lucrarilor de reparatie capitala atunci cand:
»humarul elementelor componente- sine, traverse, prinderi, prisma cdii — uzate, defecte sau
depreciate datoritd traficului suportat de la introducerea in cale, depaseste capacitatea de
interventie in puncte in cadrul lucrarilor de intretinere”;

- Anexa 4 din ,Instructia pentru intretinerea liniilor ferate nr.300/1982”, referitoare la ciclul de
reparatie periodica si intretinere curenta cu sau fara burajul si riparea intermediara;

- Art. 3.9, al.6 din ,Instructia pentru intretinerea liniilor ferate nr.300/1982”, referitor la - in
cadrul reparatiei periodice se executa urmatoarele lucrari: ............. ,, - repararea sau inlocuirea
tuturor sinelor defecte (incarcarea cu sudura a sinelor patinate, a sinelor cu capete batute,
taierea si polizarea bavurilor la sine, sanfrenarea gaurilor de eclisare, etc).

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci este responsabilitatea
managementului administratorului de infrastructurd, atat la nivel central cét si la nivel regional, in a
identifica si gestiona riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune
in consecintd solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului producerii
accidentelor feroviare pe infrastructura publica a Romaniei.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii ciii nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practicad (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).
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Daca ar fi fost aplicate propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integralitatea lor, precum si prevederile codurilor de practicd, parte componentd a SMS,
administratorul de infrastructura ar fi putut sa mentina parametrii tehnici ai cdii n limitele impuse de
siguranta feroviard, prevenind astfel producerea acestui accident.

Deraierea vagonului seria Ha, nr. 31812743581-2, in timpul circulatiei s-a produs pe fondul
mentenantei necorespunzatoare a suprastructurii feroviare.

Avand n vedere factorul care a contribuit la producerea accidentului, factor ce are la baza cauze
subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practicd, precum si faptul cd, supravegherea
operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritdtii de Sigurantd
Feroviarda Romana — ASFR, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari
de siguranta.

3.4.14.Accidentul feroviar produs la data de 29.03.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Bragsov — Ploiesti Vest (linie dubla electrificatd), in statia
CF Dérste, in circulatia trenului de calatori nr.12392 apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, prin deraierea de primul boghiu in sensul de mers a locomotivei
electrice nr.91-53-0-477-268-3 care asigura remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.03.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului interior al sinei de
catre roata conducatoare a vehiculului feroviar motor, ca urmare a unei cumuliri de factori
contributori.

Factori care au contribuit:

- diferenta de nivel intre liniile directe ale diagonalei 4-8;

- diferenta intre valorile ordonatei curbei schimbatorului de cale nr.4 in raport cu valorile
ordonatelor teoretice;

- nerespectarea distantei minime admise intre axele liniilor directe II si III in capatul Y al statiei
CFR Darste;

- lungimea inadecvata (mai scurtd) a panoului de cale dintre schimbatoarele de cale nr.4 si nr.8;

- variatii ale valorilor ecartamentului caii in cuprinsul schimbatoarelor de cale nr.4 si nr.8 si a
panoului dintre ele, peste valoarea admisa;

- starea tehnicd necorespunzdtoare a unor traverse din cuprinsul schimbdatoarelor de cale nr.4 si
nr.8 si a panoului dintre ele (dintre care la rand patru bucdti in zona inimii de incrucisare a
schimbatorului de cale nr.4), in zona de fixare a placilor metalice, cu afectarea starii prinderilor
placilor metalice de traverse;

- absenta lubrifierii suprafetei de contact dintre roata si sind ca urmare a nefunctionarii instalatiei
de uns buza bandajului a locomotivei coroborat cu absenta ungatoarelor de sina care au avut ca
efect cresterea coeficientului de frecare dintre cele doud suprafete de contact si implicit cresterea
fortei de ghidare;

- functionarea necorespunzatoare a amortizoarelor hidraulice, ale locomotivei EA nr.268, fapt ce
a avut ca efect cresterea oscilatiilor neamortizate datorate neregularitatilor caii.

Cauze subiacente:
Nerespectarea unor prevederi din instructiile si regulamentele in vigoare, respectiv:

- Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal
- nr.314/1989, Art.15, pct.18, referitor la conditiile tehnice generale pentru aparatele de cale,
Art.15.4.d referitor la amplasarea aparatelor de cale, Art.19.2, referitor la dimensiuni si tolerante
la aparatele de cale si Art.20 (g), referitor la defecte care impun scoaterea aparatelor de cale din
functie.

- Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara - RET - nr.002-2001 Art. 29-(3), referitor la,
distanta intre axele liniilor vecine in aliniament in statii.

- Catalogul de ,,Aparate de cale APCAROM, editia I — 1983 referitor la valorile prescrise pentru
ordonatele sinei de legatura exterioard a curbei liniei deviate a aparatului de cale nr.47.
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Specificatia tehnica cod ST 31-2016, partea B, pct.14, referitor la verificarea functionarii

instalatiei de uns buza bandajului rotilor locomotivei EA nr.268;

Normativul feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii

planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si

reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii

nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, capitolul 3, referitor la:

e retragerea din serviciu a locomotivei EA nr.268 la atingerea normei de timp prevazuta pentru
efectuarea reparatiilor planificate;

e respectarea ciclului de reparatii planificate pentru locomotiva EA nr.268.

Procedura operationala cod PO-0-7.1-14 detinuta de SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pct.4.7.5 si

Anexa nr.4, referitor la periodicitatea efectuarii reparatiilor planificate.

Cauze primare:
absenta unor prevederi referitoare la verificarea pozitionarii duzelor/pulverizatoarelor de
vaselind/ulei ale instalatiei de uns buza bandajului si la necesitatea functionarii acestei instalatii
dupa finalizarea actiunii de reprofilare;
intocmirea necorespunzatoare a procedurii operationale cod PO-0-7.1-14, in sensul ca, aceasta
nu contine prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate in cazul in care materialul
rulant atinge norma de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate;
neefectuarea actiunii de apreciere a riscurilor pentru activitatea de reprofilare a suprafetelor de
rulare a osiilor montate de catre proprietarul strungului subteran;
neidentificarea de catre administratorul de infrastructura feroviara publica a pericolului existentei
unui coeficient mare de frecare Intre sind si suprafetele de rulare reprofilate pe strungul subteran
al unitatii de tractiune aflatd in zona;
nerespectarea prevederilor Ordinului MT nr.535/2007 (cu completarile si modificarile ulterioare)
privind aprobarea normelor pentru acordarea certificatelor de sigurantd in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe céile ferate din Romania, Anexa — NORME pentru acordarea
certificatelor de siguranta Art.19(3), Art.15(4), pct.12 — referitor la documentele justificative
necesare in vederea reinnoirii certificatelor de siguranta.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele

deficiente si lacune, fard relevantd pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

Cu ocazia efectuarii actiunii de modernizare la strungul subteran, executantul a constatat unele
neconformitati la partea mecanica si la dispozitivul de masurare optica al strungului, cum ar fi:
uzura la rolele de antrenare si rolele de ghidare, jocuri mecanice in axe, pistoane uzate si uzura
la rolele de madsura. Conform procesului verbal de receptie finald, eliminarea acestor
neconformitati cade 1n sarcina proprietarului strungului, respectiv SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
iar pana la data intocmirii prezentului raport, acestea nu au fost remediate.
Nu toate cotele si conditiile din specificatia tehnica cod ST 01-2017 sunt in conformitate cu
prevederile din documentele de referintd mentionate in specificatie. De asemenea, nu este
prevazut obligativitatea efectudrii verificarii conturului profilului nou obtinut, cu sablonul.
Cadrul de reglementare privind repararea osiilor montate respectiv operatia de reprofilare a
suprafetelor de rulare utilizat in Romania (Instructia nr.931/1986, respectiv STAS 112/3- 90), nu
este in concordantd cu standardele europene armonizate privind interoperabilitatea sistemului
feroviar sub incidenta directivei RAIL 2008/57/EC din 29.08.2018 (v. cap.C.6.6).
Sucursala Regionald de Cai Ferate Brasov utilizeazd pentru intretinerea si repararea
infrastructurii feroviare, respectiv pentru efectuarea masuratorilor elementelor geometrice ale
caii, dispozitive de masurat calea (tipare) care sunt vizate metrologic, dar pentru care aceasta nu
a prezentat Atestate eliberate de AFER.
Depoul Brasov a efectuat actiunea de reprofilare a suprafetelor de rulare la locomotiva implicata
in accident la data de 28.03.2019, fara ca acest serviciu sa respecte prevederile OMT nr.290/2000.
Dupa finalizarea actiuni de repunere pe linie a rotilor deraiate, locomotiva EA nr.268 a fost
indrumata in stare activa, ca locomotiva titulara a trenului de interventie specializat spre Depoul
de locomotive Brasov. In timpul circulatiei acestui tren, pe linia 314 C intre statia CFR Darste si
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statia. CFR Brasov - Grupa Tranzit, s-a produs deraierea primei osii in sensul de mers a
locomotivei. In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat lipsa unor prevederi
clare din instructiile de serviciu sau reglementari interne ale operatorului de transport referitoare
la pozitia 1n tren pentru deplasarea spre o unitate de tractiune a unui vehicul feroviar motor
implicat intr-o deraiere.

Masuri care au fost luate:

In timpul actiunii desfasurate, comisia de investigare a solicitat structurilor ce apartin
operatorilor economici implicati, direct implicate in producerea accidentului, raspunsuri privind
eventualele masuri luate de catre acestea, dupa producerea accidentului, pentru prevenirea producerii
pe viitor a unor accidente asemanatoare. Pana la finalizarea raportului de investigare, s-au primit
urmatoarele raspunsuri:

1. SRTFC Brasov a comunicat cd a luat urmatoarele masuri pentru prevenirea producerii unor

accidente asemanatoare:

- asigurarea functiondrii corespunzatoare a instalatiilor de uns buza bandajului de la locomotive;

- respectarea cu strictete de catre personalul de locomotiva a vitezelor, atit in circulatie cét si la
manevra;

- introducerea si verificarea in permanenta a datelor de intrare in memoria strungului subteran
astfel incat cotele dimensionale rezultate in urma reprofildrii sa se Incadreze in limitele
instructionale admise;

- inceperea actiunii de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare pentru activitatea de
reprofilare a suprafetelor de rulare a osiilor montate, urmand ca la finalizare s se nainteze copii
ale rezultatelor obtinute catre toti factorii interesati.

2. SRL ,,CFR SCRL Brasov” SA a comunicat ca a luat urmatoarele masuri pentru prevenirea
producerii unor accidente asemanatoare:

- dupa efectuarea strunjirii rotilor, strungarii vor efectua verificarea vizuald si cu sablonul a
suprafetei rezultate si vor nota aceasta in registrul de lucrari ale strungului;

- sevainainta comanda de lucru catre atelierul sectiei de reparatii pentru efectuarea reglajelor dupa
strunjire, functie de materialul rulant;

- dupa sosirea materialului rulant in depoul proprietar, se vor efectua obligatoriu masuratorile
complete la bandaje in special a valorii cotei qr;

- strungarii vor efectua o ungere la osiile extreme ale locomotivei si in special la LE, in zona de
racordare a buzelor rotii cu suprafata de rulare.

3. Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov nu a transmis daca sau ce masuri s-au luat pentru
prevenirea producerii pe viitor a unor accidente asemanatoare.

Recomandari de siguranta:

in conformitate cu prevederile Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviar si ale
Directivei (CE) nr.49/2004, recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritdtii de Sigurantd
Feroviara Romana -ASFR, care va solicita si urmari implementarea acestora de catre partea
identificata In recomandare.

Recomandari de siguranta asociate cu producerea accidentului

In Statia CFR Darste, capitul Y, s-a constatat ci nu este respectati distanta dintre axele liniilor
directe II si III s1 nivelul transversal dintre acestea.

Recomandarea nr.1

CNCF ,,CFR” SA va analiza posibilitatea asigurarii distantei dintre axele liniilor directe
II si III si a nivelului transversal dintre linii, precum si reamplasarea aparatelor de cale nr.4
si nr.8, cu respectarea lungimii diagonalei de legatura dintre ele.

Dupa efectuarea reprofilarii suprafetelor de rulare la osiile montate pentru vehiculele feroviare,
pe strungul subteran tip HEGENSCHEIDT — 106 CNC, nu este prevazut efectuarea lucrarilor de
repozitionare a duzelor/pulverizatoarelor instalatiei de uns buza bandajului si necesitatea functionarii
acestei instalatii urmare acestei operatii.

Recomandarea nr.2
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SNTFC ,,CFR Calatori” SA va reglementa obligativitatea efectudrii lucrarilor de
repozitionare a duzelor/pulverizatoarelor instalatiei de uns buza bandajului si de functionare
a acestei instalatii dupa finalizarea actiunii de reprofilare a suprafetelor de rulare la osiile
montate, pentru a se asigura ca circulatia locomotivelor se efectueazi in depline conditii de
siguranta circulatiei.

Pentru activitatea de reprofilare a suprafetelor de rulare la osiile montate pentru vehiculele
feroviare, pe strungul subteran tip HEGENSCHEIDT — 106 CNC (activitate noua pentru Depoul
Brasov), nu a fost efectuatd actiunea de apreciere a riscurilor, pentru tinerea sub control a riscurilor
generate de aceastd activitate, in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) Nr.402/2013,
avand in vedere faptul ca era vorba despre o schimbare a conditiilor de exploatare.

Recomandarea nr.3

SNTFC ,,CFR Calatori” SA va efectua actiunea de apreciere a riscurilor pentru
activitatea de reprofilare a suprafetelor de rulare la osiile montate pentru vehiculele feroviare
in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) Nr.402/2013, pentru tinerea sub control
a riscurilor generate de aceasta noua activitate.

Sucursala Regionald de Cai Ferate Brasov, in actiunea de identificare si evaluare a riscurilor
asociate operatiunilor feroviare, efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE)
Nr.1169/2010, nu a identificat pericolul existentei unui coeficient de frecare mare cauzat de lipsa
ungerii sinei (in cazul unui profil nou de bandaj) avand in vedere faptul cd la Depoul Brasov se
efectueaza reprofilari ale suprafetelor de rulare, cu obtinerea unui profil nou de rulare si nu a montat
dispozitive automate de ungere a sinei pe directiile de deplasare dinspre depou spre celelalte sectii
de remorcare, Tnaintea aparatelor de cale intens circulate pe care se poate efectua circulatia pe linie
n abatere, respectiv Thaintea curbelor cu raze mai mici de 300 m.

Recomandarea nr.4

CNCF ,,CFR” SA va reface actiunea de identificare a pericolelor si evaluare a riscurilor
asociate operatiunilor feroviare in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE)
Nr.1169/2010, pentru Sucursalele Regionale pe a caror raza de activitate functioneaza depouri
de locomotive unde se efectueaza reprofilarea suprafetelor de rulare si va dispune montarea
unor dispozitive automate de uns sina pe directiile de deplasare dinspre depou, inaintea
aparatelor de cale intens circulate pe care se poate efectua circulatia pe linie in abatere si acolo
unde se va considera necesar, pentru tinerea sub control a riscului de producere a unei deraieri
din cauza existentei unui coeficient mare de frecare intre suprafata de rulare a osiilor montate
si sina.

Recomandari de siguranta asociate cu observatiile suplimentare

Cu ocazia efectuarii actiunii de modernizare la strungul subteran, executantul a constatat unele
neconformitdti la partea mecanica si la dispozitivul de masurare optica al strungului prezentate la
capitolul C.8 pct.1. In anumite conditii, aceste neconformititi ar putea conduce la realizarea unui
profil de rulare care sa nu respecte prevederile din STAS 112/3-90. Verificarea profilului de rulare
nou realizat se poate face doar cu ajutorul sablonului existent la strung, dar comisia de investigare a
constatat ca obligativitatea efectuarii acestei operatii nu este prevazutd in Specificatia tehnica. Avand
in vedere acest aspect, se poate intampla, ca din diverse motive, operatorul care deserveste strungul,
sd omita efectuarea acestei verificari.

Recomandarea nr.5

SNTFC ,,CFR Cilatori” SA va lua masuri pentru efectuarea unei revizii complete a
strungului subteran si remedierea aspectelor negative constatate cu ocazia actiunii de
modernizare si va impune obligativitatea verificarii profilului nou de rulare realizat, cu
sablonul, dupa fiecare reprofilare.

Comisia de investigare a constatat ca in specificatia tehnica cod ST 01-2017 pentru reprofilarea
suprafetelor de rulare la osiile montate pentru vehiculele feroviare pe strungul subteran tip
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HEGENSCHEIDT — 106 CNC, nu toate cotele si conditiile pentru realizarea reprofilarii suprafetelor
de rulare, sunt in conformitate cu prevederile din documentele de referintd mentionate in specificatie.
Recomandarea nr.6
SNTFC ,,CFR Calatori” SA va revizui Specificatia tehnica cod ST 01-2017 pentru
reprofilarea suprafetelor de rulare la osiile montate pentru vehiculele feroviare pe strungul
subteran tip HEGENSCHEIDT - 106 CNC, astfel incat aceasta sa fie in concordanti cu
prevederile regulamentare in vigoare.

Cadrul de reglementare privind repararea osiilor montate respectiv operatia de reprofilare a
suprafetelor de rulare care se utilizeazd in Romania (Instructia nr.931/1986, respectiv STAS 112/3-
90), ce cuprinde si valoarea unghiului de flanc obtinut dupd reprofilare, nu este in concordantd cu
standardele europene armonizate privind interoperabilitatea sistemului feroviar sub incidenta
directivei RAIL 2008/57/EC, conform OJ C 282 din 10.08.2018. Mentionam faptul cd potrivit
literaturii de specialitate, un unghi de flanc mic, cum este cel utilizat pentru locomotive in Romania,
este defavorabil sigurantei contra deraierii.

Recomandarea nr.7

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romina — ASFR va initia o actiune de armonizare a
cadrului de reglementare national cu standardele europene.

Instructiile de serviciu sau reglementarile interne ale operatorului de transport nu contin
prevederi clare referitoare la pozitia in tren pentru deplasarea spre o unitate de tractiune a unui vehicul
feroviar motor implicat intr-o deraiere.

Recomandarea nr.8

Autoritatea de Sigurantad Feroviara Romana — ASFR va lua masuri de reglementare a
pozitiei in tren pentru circulatia spre o unitate de tractiune a unui vehicul feroviar motor
implicat intr-o deraiere.

3.4.15.Accidentul feroviar produs la data 06.04.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Ludus — Magherus Sieu (linie simpla neelectrificata,
neinteroperabila, gestionata de SC RC CF TRANS SRL Brasov), la km.72+700, in statia CF
Séngiorgiu Nou, in circulatia trenului de caldtori nr.16013 apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori SC Regio Caldtori SRL Brasov, prin declansarea unui incendiu la vagonul motor
nr.95-53-997-1602-1 al automotorului tip AMX care forma trenul.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.04.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie aprinderea materialului filtrant
din bateria de filtre de aer al circuitului turbosuflantei motorului diesel.

Factorii care au contribuit:
- propagarea, sub efectul vantului, a scanteilor provenite de la incendiul de vegetatie din
imediata apropiere a firelor cdii ferate.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

In conformitate cu prevederile Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si ale
Directivei (CE) nr.49/2004, recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritatii de Sigurantd
Feroviara Romana - ASFR, care va solicita si urmari implementarea acestora de catre partea
identificata In recomandare.

Pe distanta de circulatie unde s-a produs accidentul, respectiv in zona de sigurantd a
infrastructurii feroviare, au existat la momentul respectiv si nu numai, mai multe incendii de
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vegetatie, provocate de catre proprietarii de terenuri din zond, incendii care s-au extins dinspre

campurile agricole pana in zona caii ferate.

In codurile de practica Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivi in
transportul feroviar nr.201/2007 articolul 78 si Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 articolul 336 (3) sunt prevederi clare privind modul de
procedare din partea mecanicului de locomotiva in cazurile in care ,,apa depaseste suprafata de
rulare a sinei”, respectiv de ,,oprire a trenului pana la sosirea personalului de intretinere a cdii
care va stabili conditiile de circulatie”. In codurile mentionate, nu sunt prevederi asemanitoare
pentru cazurile in care in apropierea caii ferate, respectiv in zona de sigurantd a infrastructurii
feroviare, incendiile de vegetatie ar putea constitui un pericol de producere a unui accident. Acest
fapt poate induce mecanicului de locomotiva o eventuala raspundere viitoare in cazul in care opreste
sau nu trenul.

In contextul celor prezentate mai sus, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari:
1. SC RC-CF TRANS SRL in calitate de gestionar al infrastructurii feroviare neinteroperabile si SC

Regio Calatori SRL in calitate de operator feroviar cu activitate pe aceste sectii, va avertiza
publicul célator si locuitorii din zond, prin metode specifice sistemului feroviar sau prin unitatile
administrativ teritoriale (primarii), asupra faptului ca pericolul reprezentat de un incendiu de
vegetatie in zona de sigurantd a infrastructurii feroviare, poate produce un incendiu pentru
vehiculele feroviare aflate in circulatie, cu repercusiuni asupra sanatatii pasagerilor din tren.

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza oportunitatea completarii
codurilor de practicd mentionate sau de completare a rezultatelor actiunilor de identificare a
riscurilor asociate operatiunilor feroviare efectuate de operatorii feroviari implicati, cu precizari
clare referitoare la modul de procedare in cazul unor incendii de vegetatie in zona de siguranta a
infrastructurii feroviare si masuri concrete de procedare in astfel de situatii, pentru a se asigura ca
riscul de producere a unui incendiu la vehiculele feroviare, generat de pericolul manifestat prin
incendii de vegetatie in zona infrastructurii feroviare este tinut sub control.

3.4.16.Incidentul feroviar produs la data de 15.04.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, in statia CF Pitesti, trenul de calatori nr.1894, apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a fost primit in statie pe un parcurs de intrare efectuat
eronat la linia nr.4, ocupatd in loc de parcursul de intrare comandat de catre IDM la linia nr.2 libera.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.04.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umana aparuta in
procesul de efectuare a parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894, eroare ce a constat in
manipularea necorespunzatoare a instalatiei ATM conform procedurilor in vigoare de catre revizorul
de ace.

Factorii care au contribuit:

- neefectuarea corectd de cdtre acar a parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894 dupa
primirea dispozitiei de la revizorul de ace;

- neverificarea cheilor incuietorilor de macaz primite de la acar de catre revizorul de ace dupa
efectuarea parcursului de primire;

- neluarea la cunostinta a indicatiei date de indicatorul pozitiei macazului de catre revizorul de ace
dupa efectuarea parcursului de primire;

- neverificarea parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894 de cétre revizorul de ace dupa
efectuarea acestuia de catre acar.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor din FISA POSTULUI nr.422/311/28.06.2018-Statia CF Pitesti —
Divizia Trafic pentru functia revizor ace, puncul 6, aliniatul 13, referitoare la verificarile care
trebuia sa le efectueze revizorul de ace dupa primirea cheilor incuietorilor de macaz de la acar;

- nerespectarea  prevederilor din REGLEMENTARI PRIVIND FUNCTIONAREA
INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI —
DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA, CAPITOLUL Ill, subcapitolul I, punctul 1, aliniatul 2,
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referitoare la neefectuarea corecta a parcursului de primire de catre acar si verificarea care trebuia
sd o efectueze revizorul de ace dupa primirea cheilor incuietorilor de macaz de la acar;

- nerespectarea  prevederilor din REGLEMENTARI PRIVIND FUNCTIONAREA
INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI —
DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA, CAPITOLUL III, subcapitolul III, punctul 2, referitoare la
manipularea butoanelor de parcurs ale tabloului mecanic de chei care trebuia sa o efectueze
revizorul de ace;

- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.133 alin(1),
referitoare la luarea la cunostinta de catre revizorul de ace a indicatici date de indicatorul pentru
pozitia macazului,

- nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.142, pct. a si b, referitoare la verificarea de catre revizorul de ace a
cheilor de macaz aduse de acar si a indicatoarelor macazurilor daca corespund parcursului
comandat.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate si alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului, astfel:

1. Neavizarea de indatd a incidentului produs in data de 15.04.2019 in jurul orei 14.57' in statia
CFR Pitesti de catre personalul operatorilor economici care desfasoara operatiuni de transport pe
calea feratd si gestionarului de infrastructura feroviard, incident avizat in data de 16.04.2019 ora
14.50’, nerespectandu-se Art.22 — (1) din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare i imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat  prin HG nr.117/2010.

2. IDM dispozitor al statiei CFR Pitesti a efectuat operatia de deszavorare a parcursului de
primire a trenului de calatori nr.1894 inainte de primirea raportarii gararii trenului la linia nr.2 de
catre revizorul de ace de la cabina nr.3, nerespectandu-se Art. 126 — (2) din Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare, nr.005/20035.

3. Efectuarea operatiei de manevra de punere in miscare si dare inapoi a trenului de calatori
nr.1894 dupa oprirea acestuia In urma observarii de catre mecanicul de locomotiva ca trenul are
parcurs de intrare la linia nr.4 ocupata, operatie de manevra care s-a efectuat fara inmanarea ordinului
de circulatie catre mecanic, nerespectandu-se ANEXA 10 — Cazurile in care se inmdneaza
mecanicului ordin de circulatie din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201/23.11.2006.

Masuri care au fost luate :

S-a anulat manipularea macazului schimbatorului de cale nr.21 de catre agentii de la cabina nr. 1
precum si desfiintarea incuietorii chei a macazului nr.21 din tabloul mecanic de chei de la cabina nr.1.
Manipularea macazului schimbatorului de cale nr.21 a fost trecuta la agentii de la cabina nr.3 precum
si incuietoarea macazului nr.21 a fost introdusa in tabloul mecanic de chei de la cabina nr.3 in locul
incuietorii macazului schimbatorului de cale 33/51.

Recomandari de siguranta:

Comisia de investigare considera ca producerea incidentului feroviar a fost generata de o eroare
punctuald a revizorului de ace care nu a respectat intru-totul reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de miscare a fost proceduratd de administratorul de infrastructura
feroviard, fiind totodata identificate si pericolele care pot genera riscul efectuarii eronate a parcursului
si consecingele ce pot aparea intr-0 astfel de situatie, dar fara ca aceste riscuri sa fie gestionate in mod
corespunzitor.In aceste conditii, comisia de investigare considerd ci nu se impune emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.17.Incidentul feroviar produs la data de 16.04.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Timisoara, in circulatia trenului de marfa nr.70940-1, apartinand operatorului de transport feroviar
de marfa SC MMV Rail Roménia SRL, care urma sa gareze la linia nr.111 in statia CF Milova, a
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depasit semnalul luminos de iesire X I1I care a avut indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua
si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren.”, trenul a continuat mersul dupa depasirea
semnalului, s-a inscris pe firul II de circulatie in directia Radna (fir de circulatie inchis ca urmare a
lucrarilor de reabilitare a coridorului IV), dupa care locomotiva a deraiat de primele 5 osii, in sensul
de mers, din cauza lipsei sinelor si traverselor.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.04.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost generatd de nerespectarea indicatiei
“OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre
tren.” data de semnalul luminos de iesire X III al statiei CFR Milova si depasirea semnalului fara a avea
acest drept.

Factori care au contribuit:

- neluarea in consideratie a indicatiei semnalului luminos de intrare X;

- neurmarirea indicatiei semnalului luminos de iesire X III;

- nerespectarea prevederilor privind modul de tratare a franarilor de urgenta;

- oboseala acumulatd ca urmare a depdasirii duratei serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva;

- neluarea masurilor de schimbare a personalului de locomotiva si tren, sau introducerea acestuia
la odihna in dormitor conform reglementarilor specifice.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviard nr.002/2001, art.59-
(4), prin care se interzice depasirea unui semnal care ordona oprirea;

- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.21 referitoare la
indicatia semnalului luminos de intrare X;

- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.23 alin (2)
referitoare la indicatia semnalului luminos de iesire X III;

- nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.9, alin.(1), lit.0) referitoare la efectuarea operatiunilor cerute
prin instructiunile specifice de exploatare a sistemelor informatice si de siguranta circulatiei
instalate pe locomotive;

- nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.59, alin.(1), lit.a) referitoare la opririle neprevazute in
graficul de circulatie;

- nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.132, pct. a, referitoare la ce 1i este interzis mecanicului aflat
n conducerea trenului;

- nerespectarea prevederilor din Ordinul 17 DA/610/1987 — ISTRUCTIUNI privind functionarea,
deservirea si Intrefinerea dispozitivelor de siguranta si vigilentd DSV si a instalatiilor de control
punctual al vitezei (INDUSI);

- nerespectarea prevederilor din Ordinul nr.256/2013 privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, Art.3, lit.b), si Art.8, alin.(1) si (3) referitoare la durata serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva respectiv odihna personalului de locomotiva;

- nerespectarea prevederilor din INSTRUCTIUNE DE LUCRU - Serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva Cod:IL-PP-07-02 a SC MMV Rail Romania SRL, punctul 3, aliniatul 5 si punctul
4 1it.b), ¢) si d) referitoare la durata serviciului continuu maxim admis pe locomotiva respectiv
masurile luate de dispecerat si personalul de locomotiva in vederea respectarii acestei durate de
serviciu,

- nerespectarea prevederilor din INSTRUCTIUNE DE LUCRU privind evidenta, prelucrarea,
completarea, verificarea si corectarea foilor de parcurs si a evidentei activitatii pentru functiile
mecanic locomotiva, sef tren, manevrant de vagoane si revizor tehnic a SC MMV Rail Romania
SRL, subpunctul 4.4, alin. 1, 2, 3 si 4 referitoare la durata serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva respectiv masurile luate de dispecerat si personalul de locomotiva in vederea
respectarii acestei durate de serviciu;
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- nerespectarea prevederilor din FISA POSTULUI — DISPECER CIRCULATIE/COMANDA
PERSONALULUI, cod 432201 a SC MMV Rail Romania SRL, punctul 5, subpunctul 5.2, lit.h,
i si j referitoare la comanda personalului, consemnarea in registrul de dispozitii, urmarirea si
indrumarea echipelor de schimb Tnainte de expirarea serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare :

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului, astfel:

- 1n foile de parcurs ale personalului de locomotiva, la rubrica ,,locatie dormitor pentru odihna in
afara domiciliului”, nu sunt trecute datele de identificare ale unitatii de cazare, in conditiile n
care in statiile respective, nu existau dormitoare special amenajate in acest scop, contrar
prevederilor Art.8(3) din Normele privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva,
efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romania aprobate prin OMT nr.256/2013,;

- n activitatea personalului de locomotiva, nu in toate cazurile se respecta prevederile Art.8(1) din
Normele mentionate anterior in ceea ce priveste timpul de odihna in afara domiciliului, care nu
este jumatate din timpul de lucru prestat anterior;

- mecanicul de locomotiva in cazul franarilor de urgenta produse de instalatia de control punctual
al vitezei locomotive INDUSI nu manipuleaza robinetul de frana al mecanicului KD2 in pozitia
de franare rapida a trenului, dar manipuleaza butonul “Rearmare” al instalatiei INDUSI (cazul
franarilor de urgenta cu influenta de 1000 Hz si 2000 Hz de la statiile CFR Pui si Milova) contrar
prevederilor din Ordinul nr.17DA/610/1987 — INSTRUCTIUNI privind functionarea, deservirea
si intretinerea dispozitivelor de siguranta si vigilenta si a instalatiilor de control punctual al vitezei
(INDUSI), punctul 1V.

Recomandari de siguranta:

In cursul actiunii de investigare desfisurate, comisia a constatat ci producerea incidentului
feroviar a fost generatd de o eroare punctuald a mecanicului de locomotiva datorata lipsei de atentie
si a oboselii acumulate care a condus la nerespectarea intru-totul a reglementarilor instructionale.

Activitatea personalului de locomotiva a fost procedurata de operatorul de transport feroviar,
fiind totodata identificate si pericolele care pot genera riscul depasirii semnalelor de iesire care ordona
oprirea trenului, depasirea serviciului continuu maxim admis pe locomotiva, consecintele ce pot
aparea intr-o astfel de situatie, dar fara ca aceste riscuri sa fie gestionate in mod corespunzitor.in
aceste conditii, comisia de investigare considera ca nu se impune emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.18.Accidentul feroviar produs la data de 20.04.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Constanta, sectia de circulatie Palas — Capu Midia (sectie de circulatie neinteroperabila
gestionatd de SC GRUP FEROVIAR SA), linie simpla neelectrificata, intre statiile CF Navodari si
Constanta Marfuri, la km 17+573, in circulatia trenului de marfa nr.89970 apartinand SC
Tehnotrans Feroviar SRL, prin deraierea celui de al 4-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.01.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea primei roti de pe partea
stangd sens de mers de la al doilea boghiu, intre firele caii, de pe firul interior al curbei datorita
depasirii valorii maxime admise a ecartamentului caii peste limita tolerantei admise in exploatare.

Factorii care au contribuit:

Starea tehnicd necorespunzdtoare a caii determinatd de mentinerea in exploatare, in zona
producerii deraierii, a unor traverse normale de lemn a caror stare tehnica impunea Inlocuirea acestora si
prisma de piatrd spartd colmatata.

62



2020 Raport anual

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, pct.4 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia
caii, linii cu ecartament normal nr.314/1989” prin care sunt stabilite conditiile pentru mentinerea
in exploatare a traverselor de lemn.

- nerespectarea prevederilor art.1.13 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia ciii,
linii cu ecartament normal nr.314/1989” referitoare la faptul ca ,,Ecartamentul caii nu trebuie sa
fie in nici un caz mai mare de 1470mm sau mai mic de 1432mm.

- nerespectarea prevederilor Fiselor nr.3 si nr.4 din Instructia 305/1997 ,, privind fixarea
termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii” referitoare la modul de efectuare a
reviziilor caii;

- nu sunt respectate regulile si atributiile de baza cuprinse in ROF 1in capitolul B.2 subcapitolul
B.2.1. punctele a)1,2,3 deoarece toate documentele prezentate nu sunt corect completate in
spiritul instructiilor care le guverneaza;

- nu au fost respectate prevederile ,,Instructiei pentru picherul sef de district de intretinere a caii’
nr.323 din 1965 Tn sensul neintocmirii sau completarea in mod eronat a documentelor primare
care stau la baza tuturor lucrarilor ce trebuiesc programate, executate si supravegheate de catre
picher.

b

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:

Dupa producerea accidentului feroviar, cu actul nr. 277/19.11.2019, SC TEF Logistica SRL ne-
a comunicat ca au fost executate lucrari de remediere astfel:

- au fost Tnlocuite 563 traverse de beton TWA49s;

- 26 bucati traverse de lemn normale;

- au fost efectuate lucrari de buraj intermediar cu BNRI - 3 treceri;

- au fost efectuate cu Plasser-ul 3 treceri pentru efectuare de buraj intermediar si ripaj pana la 20
de cm;

- pentru ca in luna iunie, august si septembrie 2019, la km 1+175 s-au produs incd 3 accidente
feroviare si nu a fost gasit albumul curbelor pe linia 818, a fost angajata o echipa de topometristi
in vederea efectuarii masuratorii curbelor de pe toata linia. La acest moment lucrarea este in
desfasurare.

Recomandari de siguranta:

Comisia de investigare a concluzionat cd neasigurarea resurselor materiale si umane
corespunzatoare cerintelor determinate de conditiile tehnice necesare realizarii lucrarilor de
mentenantd a infrastructurii feroviare, completarea incorecta si lipsa documentelor primare de linii,
reprezinta un pericol pentru siguranta feroviara fapt pentru care au fost emise recomandari in acest
sens.S-a constatat cd acest accident este al V-lea Tn care AGIFER a constatat si consemnat aceste
aspecte.

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori care au la baza
cauze subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practicd, precum si faptul ca, supravegherea
operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritdtii de Sigurantad
Feroviarda Romana — ASFR, in cazul accidentului feroviar produs la data de 20.04.2019, ora 4:40,
intre statiile Palas si Capu Midia, la km 15+573, in circulatia trenului de marfa nr.89970, comisia de
investigare recomanda ca ASFR sa analizeze daca gestionarul de infrastructura feroviara SC Grup
Feroviar Romdn SA mai indeplineste conditiile care au stat la baza emiterii autorizatiilor de
siguranta de tip A si de tip B.

3.4.19.Accidentul feroviar produs la data de 21.04.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Timisoara, pe linia curenta neinteroperabila, simpla si neelectrificata gestionatda RC-CF
Trans SRL, intre statiile CF Vasiova si Resita Nord, in circulatia trenului de marfa nr.69492-1
(apartindnd operatorului de transport feroviar Tim Rail Cargo SRL), prin deraierea ultimelor 2
vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.04.2020.
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Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar produs la km 57+230 pe linia curenta Vasiova
— Resita Nord o constituie parasirea suprafetei de rulare a ciupercii sinei de la firul interior al curbei,
de catre roata de atac R1, respectiv roata din partea stanga a primei osii de la primul boghiu al celui
de al 14-lea vagon aflat dupa locomotiva, si caderea acesteia in interiorul caii de rulare.

Acest lucru s-a produs in conditiile in care starea tehnicd a traverselor de lemn din zona
accidentului feroviar era necorespunzatoare, permitand cresterea ecartamentului cdii peste valoarea
maxima admisa, sub actiunea fortelor dinamice transmise de catre rotile materialului rulant aflat in
circulatie.

Factori care au contribuit:

- mentinerea in cale a 7 traverse de lemn necorespunzatoare consecutive, pe zona producerii
deraierii, care nu mai asigurau strangerea tirfoanelor la placile metalice aflate pe capetele
traverselor dinspre firul exterior al curbei;

- depasirea sarcinii maxime admisa pe osie la vagonul nr. 33876735756-3 (care era incarcat cu
fonta brutd), situat al 14-lea dupa locomotiva trenului de marfa nr.69492-1.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal” - nr.314/1989, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la neacceptarea mentinerii in cale
a unor traverse necorespunzatoare;

- Nerespectarea prevederilor art.3.1 si 3.2 din ,,Regulament pentru utilizarea reciproca a
vagoanelor in trafic international RIV” — Anexa Il ,,Prescriptii de Incircare”, referitoare la
sarcina maxima pe osie si limitele de incarcare.

Cauze primare:

- Neaplicarea integrala a prevederilor procedurii de sistem cod PS-61 ,,Managementul riscurilor”,
revizia 0, parte a sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura
feroviara neinteroperabila SC RC - CF Trans SRL Brasov in legatura cu identificarea defectelor
geometriei cdii;

- Gestionarea ineficace a riscurilor generate de pericolul reprezentat de depasirea sarcinii maxim
admisa pe osie a vagoanelor (ca urmare a supraincarcarii vagoanelor cu marfuri de catre predator)
de catre operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL Timisoara.

Masuri care au fost luate:

Imediat dupa data producerii accidentului feroviar, pe zona cdii ferate cuprinsa intre km 57+000
st km 58+000, au fost inlocuite un numar de 200 traverse de lemn normale si au fost executate lucrari
de rectificare a ecartamentului si a nivelului transversal al caii.

Recomandari de siguranta:

Tn cazul accidentului feroviar investigat, s-a constatat ca, deraierea a fost cauzati de starea
necorespunzatoare a unor elemente componente ale suprastructurii feroviare si de depasirea sarcinii
maxim admisa pe osie a vagonului nr. 33876735756-3 (incarcat cu fonta brutd), situat al 14-lea dupa
locomotiva trenului de marfa nr.69492-1.

Avand 1n vedere neconformitdtile constatate cu ocazia investigarii acestui accident privind
depasirea sarcinii maxim admisd pe osie a vagoanelor respectiv a starii tehnice a infrastructurii
feroviare in zona producerii accidentului, precum si faptul ca activitatea de supraveghere continud a
suprastructurii §i infrastructurii feroviare este una din sarcinile principale ale personalului de
intretinere a caii, iar nivelurile de siguranta care trebuie atinse sunt exprimate prin criterii de acceptare
a riscului si definite de obiectivele de sigurantd comune, comisia de investigare considera necesara
emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR se va asigura ca gestionarul de

infrastructura feroviara neinteroperabild SC RC — CF Trans SRL dispune de resurse si mai are

capabilitatea de a respecta cerintele referitoare la mentenanta infrastructurii feroviare care au
stat la baza obtinerii autorizatiei de sigurantd;

64



2020 Raport anual

2. Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca operatorul de transport
feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL, a efectuat o analiza de risc pentru pericolul
reprezentat de catre predator.

3.4.20.Incidentul feroviar produs la data de 28.04.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi, linie dubla electrificata, in statia CF
Craiova, locomotiva electrica izolatda EA 028, apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL, care se afla in stationare la linia nr.9, s-a pus in miscare a depasit
semnalul luminos de iesire X 9, semnal care avea indicatia ,,0 unitate luminoasa de culoare rosie, spre
tren — Opreste fara a depasi semnalul!”, a talonat macazul schimbatorului de cale nr.62 din capatul Y
al statiei oprindu-se pe diagonala dintre macazurile schimbatoarelor de cale nr.54-56.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.04.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie dezactivarea franei de parcare
dupa aplicarea acesteia, ca urmare a nerespectarii operatiilor de aplicare a acestui tip de frana.

Factori care au contribuit:
- Nemanipularea robinetului de izolare a rezervoarelor principale de aer in pozitia ,,OFF” —inchis;
- Nemanipularea robinetului de izolare a franei de parcare in pozitia ,,OFF” —inchis.

Cauze subiacente:

- nerespectarea aliniatului 6, punctul 8.8 — ,,COMENZI LA REMIZAREA LOCOMOTIVEI” din
~MANUALUL DE UTILIZARE locomotiva LE-MA, Vol.3, GHID DE CONDUCERE SI
DEPANARE” si aliniatului 5, punctul ,LA REMIZAREA LOCOMOTIVEI” din
L,INSTRUCTIUNI ACTIONARE FRANA DE PARCARE?, referitor la inchiderea robinetului
de izolare a rezervoarelor principale de aer la remizarea locomotivei;

- nerespectarea  aliniatului 6, punctul ,LA REMIZAREA LOCOMOTIVEI” din
LINSTRUCTIUNI ACTIONARE FRANA DE PARCARE” referitor la inchiderea robinetului de
izolare a franei de parcare la remizarea locomotivei.

Cauzele primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, au fost identificate deficiente fard relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului legat de respectarea Ordinului MT nr.256/29.03.2013 pentru
aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul
care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din Romania.

Personalul de locomotiva conform foilor de parcurs seria DM, nr.0027 si nr.0028 a efectuat
serviciu pe locomotiva 20 ore, astfel depasind cu 8 ore serviciul continuu maxim admis nerespectand
Art.2 din ordinul mentionat mai sus.

Personalul de locomotiva conform foilor de parcurs seria DM, nr.0027 si nr.0028 a efectuat
conducere efectiva 17 ore depasind cu 8 ore timpul de conducere efectiva a locomotivei nerespectand
Art.2, punctul b) din ordinul mentionat mai sus.

Recomandari de siguranta:

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat ci producerea incidntului
feroviar a fost generatd de o eroare a mecanicului de locomotiva care nu a respectat intru-totul
instructiunile de remizare a locomotivei.

Instruirea personalului de locomotiva a fost efectuata de operatorul de transport feroviar, legat
de modul cum se procedeaza in cazul remizarii acestui tip de locomotiva.

Tn aceste conditii, comisia de investigare considera ci nu se impune emiterea unor recomandri
de siguranta.

3.4.21.Accidentul feroviar produs la data de 07.05.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Brasov - Teius (linie dubla electrificata), la iesirea trenului
nr.33901 din statia CF Valea Lunga, (tren apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM
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,»CFR Marfa” SA), pe firul I de circulatie, prin declansarea unui incendiu la locomotiva tip EA cu
nr.698 care circula inactiva in compunerea trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.05.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directd a producerii accidentului o constituie supraincélzirea rulmentului motorului
compresorului nr.1, ca urmare a aparitiei unor forte mari de frecare generate de pierderea serajului
dintre rulment si axul rotorului respectiv scutul motorului ce a avut ca urmare aprinderea resturilor
de lubrifiant, a vopselei si a reziduurilor de ulei de compresor existente in zona casetei rulmentului.
Locomotiva EA nr.698, desi circula inactiva, avea compresoarele in stare de functionare.

Factorii care au contribuit:

- mentinerea In serviciu a locomotivei EA nr.698, dupa atingerea normei de timp si kilometri
pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- lipsa capacului metalic de protectie a placii de borne de pe peretele din spate al blocului de
aparate S7.

Cauzele subiacente:

- Normativului feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, capitolul 3, referitor la:

e retragerea din circulatie a locomotivelor la atingerea normei de timp/kilometri prevazuta
pentru efectuarea reparatiilor planificate,
e respectarea ciclului de reparatii planificate pentru locomotive.

- Procedurii operationale ,Intretinere si reparatii material rulant de tractiune” cod PO-74.3
detinutda de SNTFM ,,CFR Marfa” SA, referitor la periodicitatea efectudrii reparatiilor
planificate.

Cauze primare:

- procedura operationald ,,intretinere si reparatii material rulant de tractiune” cod: PO-74.3, nu
contine prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate in cazul in care materialul rulat
atinge norma de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate, retragerea
locomotivelor din serviciu si indrumarea pentru efectuarea reparatiilor planificate facandu-se in
limita bugetului alocat;

- locomotiva implicatd in accident a fost Inscrisd in Certificatul de sigurantd, fard respectarea
prevederilor Ordinului MT nr.535/2007 (cu completarile si modificarile ulterioare) privind
aprobarea normelor pentru acordarea certificatelor de siguranta in vederea efectudrii serviciilor
de transport feroviar pe caile ferate din Romania, Anexa — NORME pentru acordarea
certificatelor de siguranta 26 Art.19(3), Art.15(4), pct.12 - documentele justificative necesare in
vederea reinnoirii certificatelor de siguranta.

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs la data de 07.05.2019 in circulatia trenului de marfa
nr.33901 s-a constatat cd incendiul produs la locomotiva EA nr.698 s-a datorat starii tehnice
necorespunzdtoare a acesteia generata de:

- mentinerea in exploatare a locomotivei dupd depasirea termenului de efectuare a reparatiilor
planificate contrar prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii
si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011, cu modificarile si completarile ulterioare;

- lipsuri ale de elementelor de protectie (capac protectie placa de borne S7).

De asemenea s-a mai constatat cd locomotiva a fost inscrisa in Certificatul de Siguranta partea
B, Anexa II, fara respectarea cerintelor legale, respectiv fara efectuarea unei evaludri tehnice a
acesteia, fapt care a facut posibila utilizarea ei de catre operatorul feroviar de transport in conditiile
in care starea tehnica a locomotivei nu permitea acest fapt.
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Amploarea incendiului produs la locomotiva EA nr.698 a fost generata si de faptul ca, desi
Serviciul Unic de Urgentd a fost avizat la ora 23:41 iar pompierii militari au sosit la locul accidentului
la ora 23:54, interventia acestora a fost posibild abia la ora 00:59 cand linia de contact a fost scoasa
de sub tensiune si legata la pamant. Sosirea drezinei pantograf in cel mai scurt timp la locul
accidentului ar fi diminuat daunele produse in urma accidentului.

Avand in vedere cele mentionate anterior, comisia de investigare recomandd Autoritatii de
Sigurantd Feroviara Romana:

1. Sa revizuiasca modalitatea prin care se face completarea in Certificatul de Siguranta partea B,
Anexa II, pentru a evita inscrierea locomotivelor care nu respecta cerintele legale.

2. Sa solicite operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA revizuirea
procedurii operationale ,,Intretinere si reparatii material rulant de tractiune” cod: PO-74.3 in
vederea completarii acesteia cu prevederi referitoare la modalitatea de gestionare a riscurilor
generate de utilizarea locomotivelor dupa atingerea normelor de timp/kilometri pentru efectuarea
reparatiilor planificate, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

3. Sa solicite operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA inventarierea
in vederea completdrii la locomotivele din parcul propriu a existentei elementelor de protectie
(capace, usi) a caror lipsa prezintd pericol de incendiu sau pericliteaza siguranta personalului.

4. Sa solicite gestionarului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA dispunerea de masuri
pentru ca operatia de scoaterea de sub tensiune si legarea la padmant a firului de contact sa se faca
cat mai repede pentru a putea permite interventia cu operativitate in caz de urgenta in zona caii
ferate electrificate.

3.4.22.Accidentul feroviar produs la data de 13.05.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, in statia CF Chitila, in circulatia trenului de marfa nr.80964 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC TEHNOTRANS FEROVIAR SRL), prin deraierea celui de-al
14-lea vagon, de al doilea boghiu, in sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.05.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie slabirea bandajului rotii nr.6,
urmata de rotirea si de deplasarea transversald a acestuia pe obada rotii, fapt ce a condus la
modificarea accidentald a distantei dintre fetele interioare ale bandajelor rotilor (ecartamentul) osiei
montate corespunzatoare rotilor 5+6 de la vagonul nr.84539305630-2 si deraierea acesteia.

Slabirea acestui bandaj s-a produs in conditiile scaderii in timp a fortelor de strangere exercitate
intre bandaj s1 obada rotii, in urma solicitdrilor termice i mecanice aparute in exploatarea osiei
montate.

Factorii care au contribuit:
- mentinerea in exploatare a vagonului nr.84539305630-2, desi acesta avea termenul de efectuare
a reviziilor intermediare (RRu si RIF) depasit incepand cu data de 08.04.2019.
- inexistenta marcajelor cu vopsea situate la 900 unul fata de altul pe bandajul rotii nr.6, fapt ce a
ingreunat detectarea rotirii acestuia pe obada rotii cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice si a
probelor franelor.

Cauzele subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.6, alin.(2), lit.c), si h), art.9, alin.(2), lit.c) si ) si ale art.22, alin.(5)
coroborat cu cele de la pct.20 din Tabelul 1 din Instructiunile privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, referitoare la modul de tratare a unui vagon la
care se constatd inexistenta marcajelor cu vopsea trasate la 900 unul fatd de altul pe bandajele
rotilor.

- Nerespectarea prevederilor pct.2.2.2 din Normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri
de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul MTI nr.315/2011,
referitoare la obligatia detinatorilor de vagoane de marfa de a efectua la acestea revizii tehnice
intermediare (RRu, RIF, RIT) la jumatatea intervalului de RP.
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Cauze primare:

- Neaplicarea, la nivelul entitatii responsabile cu Intretinerea vagonului implicat, a prevederilor
din procedura proprie de management al intretinerii cod PSMI-18-THF ,,Gestionarea intretinerii
vagoanelor” referitoare la urmarirea si retragerea din exploatare, in timp util a vagoanelor din
parcul propriu scadente la revizii si reparatii.

Masuri care au fost luate:

Dupa producerea accidentului feroviar, conducerea TEHNOTRANS FEROVIAR SRL, a
comunicat ca au fost luate urmatoarele masuri:

- personalul de specialitate vagoane a fost informat cu ocazia sedintelor de instruire teoretica
privind modul de producere a acestui accident feroviar;

- s-a emis o dispozitie a Directorului General privind respectarea prevederilor Procedurii de
management al intretinerii cod PSMI-18-THF ,,Gestionarea intretinerii vagoanelor”.

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs la data de 13.05.2019, in circulatia trenului de marfa
nr.80964 s-a constatat cd acesta s-a produs ca urmare a slabirii bandajului rotii nr.6 de la vagonul nr.
84539305630-2, urmata de rotirea acestuia pe obada rotii, fapt ce a condus la modificarea accidentala
a distantei dintre fetele interioare ale bandajelor rotilor (ecartamentul) osiei montate.Depistarea rotirii
bandajului pe obada rotii a fost ingreunati de lipsa marcajelor cu vopsea situate la 90° unul fati de
altul pe bandajul rotii nr.6.

De asemenea, neaplicare la nivelul TEHNOTRANS FEROVIAR SRL a prevederilor din
procedura proprie de management al intretinerii cod PSMI-18-THF ,,Gestionarea intretinerii
vagoanelor” referitoare la urmarirea si retragerea din exploatare, in timp util, a vagoanelor din parcul
propriu scadente la revizii si reparatii a condus la mentinerea 1n exploatare a vagonului
nr.84539305630-2, desi acesta avea termenul de efectuare a reviziilor intermediare (RRu si RIF)
depasit incepand cu data de 08.04.2019.

Avand in vedere cauza primara ce a stat la baza producerii acestui accident, AGIFER emite,
urmatoarele recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asiguraca TEHNOTRANS FEROVIAR
SRL, in calitatea sa de entitate responsabila cu intretinerea, poate garanta, in cadrul sistemului de
management al intretinerii instituit, gestionarea retragerii din exploatare a vagoanelor de marfa in
vederea Intretinerii sau In cazurile in care au fost identificate defectiuni.

2. Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR se va asiguracda TEHNOTRANS FEROVIAR
SRL, in calitatea sa de operator de transport feroviar de marfa, in cadrul sistemului de management
al sigurantet, 1s1 va evalua riscurile generate de neretragerea din exploatare a vagoanelor de marfa
in vederea intretinerii.

3.4.23.Accidentul feroviar produs la data de 26.05.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CF Milova, in circulatia trenului de calatori nr.2046,
apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, prin deraierea
ultimei osii (in sensul de mers) de la locomotiva EC-117, aflata in remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.04.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii accidentului a constituit - 0 manevrarea macazului nr.6 in timpul
trecerii trenului peste acesta.

Factorii care au contribuit:
- Deranjamentul aparut la sectiunea macazului nr 6 care a impus primirea trenurilor cu semnal de
chemare;
- Volumul mare de lucru din statie determinat de inchiderile necesare lucrarilor de modernizare
care se executa pe culoarul I'V.
Cauze subiacente:
- Nerespectarea prevederilor din instructia de manipulare a instalatiilor din statia CFR Milova.
- Cauze primare:
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- Neefectuarea unei analize in conformitate cu Regulamentul UE nr 402/2013 referitoare la
schimbarea produsa de lucrarile de reabilitare a infrastructurii feroviare executate pe distanta de
circulatie Radna — Milova - Conop.

- Neintocmirea, cu cel putin 10 zile inainte de inceperea lucrarilor, a reglementarilor provizorii cu
privire la manipularea instalatiilor, precum si la modul de efectuare a circulatiei si manevrei
vehiculelor feroviare.

- Monitorizarea activitatii nu a identificat pericolele si riscurile asociate Tn activitatea proprie ca
urmare a noilor conditii de circulatie.

Masuri care au fost luate:

La data de 22.07.2019 Sucursala Regionala de Cai Ferate Timisoara a efectuat analiza de risc
si evaluarea riscurilor la lucrarile de linii si instalatii, pe firul II de circulatie, interval statie Milova —
Radna.

La data de 24.07.2019 Sucursala Regionala de Cai Ferate Timisoara a intocmit Planul de masuri
pentru tinerea sub control a riscurilor in cadrul lucrarilor de reabilitare a infrastructurii feroviare
executate pe distanta de circulatie Radna — Milova — Conop, materializate prin inchiderea circulatiei
feroviare pe firul II de circulatie.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cauzele primare ale accidentului feroviar comisia de investigare recomanda
Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romane sa se asigure ca administratorul de infrastructura feroviara
publica CNCF ,,CFR” SA va efectua analiza schimbarii in conformitate cu Regulamentul UE nr
402/2013 privind metoda de sigurantd comuna pentru evaluarea si aprecierea riscurilor, la lucrarile
de reabilitare a infrastructurii feroviare cu impact asupra desfasurarii activitatii de circulatie si
manevra, inainte de inceperea lucrarilor.

3.4.24.Accidentul feroviar produs la data de 01.06.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatiec Resita Nord — Berzovia (sectie de circulatie
neinteroperabild), linie simpla neelectrificata aflatd in gestionarea RC - CF TRANS SRL, intre
statiile CF Resita Nord si Vasiova, la km 53+900, prin deraierea celui de al 3-lea boghiu in sensul
de mers al cuplului automotor AMX 572-7, ce forma trenul de calatori nr.16104 (apartinand
operatorului de transport feroviar REGIO CALATORI SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.05.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie parasirea suprafetei de rulare a
sineli, situate la firul interior a curbei cu deviatia dreapta (sens de mers), la km 53+900 a liniei curente
Vasiova — Resita Nord, de catre roata atacanta a primei osii de la boghiul numarul 3 in sensul de mers
al trenului. si caderea acestei roti in interiorul caii.

Aceasta s-a produs in conditiile Tn care starea tehnicd a traverselor de lemn din zona
accidentului feroviar era necorespunzatoare, permitand cresterea ecartamentului caii peste valoarea
maximd admisd, sub actiunea fortelor dinamice transmise de catre rotile materialului rulant aflat in
circulatie.

Factori care au contribuit:

- Mentinerea in cale a 5 traverse de lemn necorespunzitoare, din care 3 traverse de lemn
consecutive (la rand), pe zona producerii deraierii, care nu mai asigurau prinderea
corespunzatoare a placilor metalice la exteriorul curbei, permitdnd deplasarea acestora pe directie
radiala in sensul cresterii ecartamentului, sub efectul dinamic a trenurilor aflate in circulatie.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.25, pct.2 si pet.4 din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii i intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal” - nr.314/1989, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la neacceptarea mentinerii in cale
a unor traverse necorespunzatoare.

Cauze primare:
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- Neaplicarea integrala a prevederilor procedurii de sistem cod PS-61 , Managementul riscurilor”,
revizia 0, parte a sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura
feroviarda neinteroperabila RC - CF TRANS SRL in legiturd cu identificarea defectelor
geometriei caii.

Recomandari de siguranta:

Accidentul feroviar s-a produs pe fondul mentinerii in cale a unui grup de 5 traverse de lemn
necorespunzatoare, din care 3 traverse de lemn consecutive, ceea ce a facut ca sub actiunea fortelor
dinamice transmise de rotile materialului rulant, respectivele traverse sa cedeze si in consecinta,
ecartamentului cdii sa ajungd la o valoare mai mare decat cea maxim admisa in exploatare,
determinand deraierea rotilor, prin cdderea acestora intre sinele caii de rulare.

Avand 1n vedere starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare existenta in zona
producerii accidentului, zona in care a mai avut loc la data de 21.04.2019 o deraiere a unui tren aflat
in circulatie si avand 1n vedere faptul ca nivelurile de siguranta care trebuie atinse sunt exprimate prin
criterii de acceptare a riscului si definite de obiectivele de siguranta comune, comisia de investigare
considerd necesard emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca RC-CF TRANS SRL, in
calitatea sa de gestionar de infrastructura feroviara neinteroperabila, va efectua o analiza a riscului
asociat pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare.
De asemenea ASFR va urmari, prin actiuni specifice, modul in care masurile rezultate in urma
acestei analize, pentru tinerea sub control a riscului de producere a unui accident in conditii
similare, sunt duse la indeplinire de gestionarul de infrastructurd feroviara neinteroperabila, RC-
CF TRANS SRL.

3.4.25.Accidentul feroviar produs la data de 07.06.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), in
statia CF Bucurestii Noi, linia Guvernamentald, la km 0+270, in circulatia trenului de marfa
nr.23052-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea
a doud vagoane, al 7-lea si al 8-lea din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.05.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii a rotii din
partea stanga a primei osii de la primul boghiu, in sensul de mers al vagonului nr.815366523125 (al
8-lea de la siguranta). Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii ecartamentului caii peste
valoarea maximd admisd ca urmare a deplasarii laterale a sinei de pe firul exterior al curbei sub
actiunea fortelor dinamice transmise cdii de catre materialul rulant in miscare.

Factorii care au contribuit:

- starea tehnicad necorespunzatoare a traverselor de lemn din zona punctului ,,0”, care nu au permis
strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice, astfel incat sub actiunea fortelor dinamice
transmise sinelor de rotile materialului rulant, valoarea ecartamentului a crescut peste valoarea
maxima admisa de 1470 mm,;

- mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare in cuprinsul liniei Guvernamentale,
contrar prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, din cauza cantitatii
insuficiente de traverse de lemn aprovizionate la Districtul nr.1 Bucurestii Noi pentru executarea
lucrarilor de intretinere si reparare a caii.

- subdimensionarea numarului de personal muncitor existent la Districtul de linii nr.1 Bucurestii
Noi, personal ce are in responsabilitate mentenanta infrastructurii feroviare in zona producerii
accidentului.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante pentru

constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
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defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la mentinerea in cale a traverselor
necorespunzatoare;

- nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de materiale”,
al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea normei de
manopera la intretinerea curentd in executie manuala.

Cauza primara:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul
de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la:

- asigurarea bazei materiale necesare executdrii lucrarilor de intretinere periodica si reparatie
curentd prin aprovizionarea cu traverse In cantitdti suficiente, conform prevederilor pct. I11.2
,ZAsigurare bazd materiald” din diagrama de flux a procesului de intretinere Anexa nr.1, fapt care
a avut consecintd neefectuarea la timp a lucrarilor curente privind inlocuirea traverselor
necorespunzdtoare din cale;

- dimensionarea personalului Districtului de linii nr.1 Bucurestii Noi, in raport cu volumul de
lucrari.

Recomandari de siguranta:

Deraierea celor doua vagoane aflate in compunerea trenului de marfa nr.23052-1 s-a produs ca
urmare a geometriei necorespunzatoare a caii, pe fondul unei mentenante necorespunzitoare a
infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din
cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand 1n vedere ca neaplicarea prevederilor PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor In procesul de
intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA a fost depistata ca
fiind cauza primara a acestui accident, pentru prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea
produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, AGIFER emite, pentru Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, urmatoarea recomandare de siguranta:

» sa analizeze prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care sistemul de management al
sigurantei al administratorului infrastructurii feroviare publice este aplicat si daca este cazul
sa solicite CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a masurilor pentru
tinerea sub control a riscurilor proprii.

3.4.26.Accidentul feroviar produs la data de 23.06.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CF Iablanita, pe linia 1, in circulatia trenului de marfa
nr.46481B (apartinand operatorului de transport feroviar DEUTSCHE BAHN CARGO ROMANIA
SRL), s-a produs deraierea a doua vagoane, al 19-lea si al 23-lea din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.06.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a accidentului feroviar o constituie parasirea suprafetei de rulare a sinei situate
la firul interior al curbei de catre roata din partea dreapta a primei osii de la al doilea boghiu al celui
de al 19-lea vagon, in sensul de mers al trenului si caderea acesteia in interiorul caii.

Acest lucru s-a produs in conditiile in care starea tehnica a traverselor de lemn la locul
producerii accidentului feroviar era necorespunzdtoare, permitand cresterea ecartamentului caii peste
valoarea maxima admisa, sub actiunea fortelor dinamice transmise de catre rotile materialului rulant
aflat in circulatie.

Factorii care au contribuit:

Mentinerea in cale a cinci traverse normale de lemn necorespunzitoare consecutive, pe zona
producerii deraierii, care nu mai asigurau strangerea tirfoanelor la:
- placile metalice aflate la firul exterior al curbei;
- placile metalice aflate la firul interior al curbei.
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Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,,/nstructia de norme si tolerante pentru
constructii §i intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la neacceptarea mentinerii in cale
a unor traverse necorespunzatoare.

Cauza primara:

- Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului de
infrastructura feroviara publicdi CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Recomandari de siguranta:

Deraierea rotii din partea stdnga a primei osii al primului boghiu a vagonului nr. 31535375239-
9 s-a produs datorita starii tehnice necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, accidentul feroviar s-a produs datorita starii tehnice
necorespunzatoare a caii ca urmare a mentenantei necorespunzatoare, care nu a fost realizatd in
conformitate cu prevederile codurilor de practicd (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Deraierea s-a produs datoritd stirii tehnice necorespunzitoare a infrastructurii feroviare. In
timpul investigatiei s-a constatat ca, starea tehnicd necorespunzatoare a cdii se datoreazd mentenantei
caii, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de practicd (documente de
referintd/asociate ale procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR”
SA).

Deraierea vagoanelor nr.31535375239-9 si 31535375474-2 (al 19-lea si al 23-lea din
compunerea trenului) s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare a cdii pe curba dupa
schimbatorul de cale nr.2 de pe linia 1 a statici CFR Iablanita. Comisia de investigare a constatat
faptul ca administratorul de infrastructura a identificat, dar nu a gestionat riscurile generate de
mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare care trebuie inlocuite n urgenta I, pentru a putea
dispune in consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte componenta al sistemului de
management a sigurantei sistemului de management a sigurantei (SMS), administratorul de
infrastructura ar fi putut s mentina parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse
de siguranta feroviara.

Tinand cont de Invatdmintele care se pot trage de la acest accident, in vederea imbunatatirii sigurantei

feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, comisia de investigare considera oportuna

adresarea citre ASFR a urmatoarei recomandari de siguranta:

» Autoritatea de Siguranta Feroviara — ASFR, va reevalua modul in care administratorul de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, asigura masurile de sigurantd, in vederea
tinerii sub control a pericolelor si a riscurilor asociate acestora, cu privire la realizarea
mentenantei infrastructurii feroviar si se va asigura de faptul ca aceste masuri pot fi aplicate
integral.

3.4.27.Accidentul feroviar produs la data de 29.06.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17, in circulatia trenului de marfa
nr.83216-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea
locomotivei ED-062 de prima osie (osia nr.6), in sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.06.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
acului curb al schimbatorului de cale nr.23 de catre buza rotii din partea dreapta a osiei nr.6 (prima
osie in sensul de mers) a locomotivei ED-062, ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere.
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Aceasta s-a produs in conditiile in care ecartamentul cdii pe zona unde rula cel de-al doilea boghiu al
locomotivei (in sensul de mers al trenului) avea valori ce nu se incadrau Tn domeniul admis, iar la
primul boghiu Tn sensul de mers nu era realizat paralelismul osiilor montate.

Factorii care au contribuit:

- variatiile liniare ale ecartamentului caii peste valoarea maxim admisa de 2 mm/m, precum si
bavurile existente pe sina din partea stanga (in sensul de mers), din apropierea joantei de varf a
schimbatorului de cale nr.23, a liniei cuprinse Intre schimbatorii de cale nr.31 si nr.23.

- depasirea tolerantele admise la distantele dintre axele osiilor de la boghiul nr.2 al locomotivei de
remorcare, masurate pe ambele parti ale locomotivei.

Comisia de investigare mentioneaza faptul ca, accidentul feroviar s-a produs in conditiile
cumularii efectului acestor factori, producerea deraierii acestuia nefiind posibild in absenta unuia
dintre acesti factori.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.19.2 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea cdii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele admise fata
de ecartamentul prescris la aparatele de cale.

- Nerespectarea prevederilor art.1.14.1.c din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele admise fata
de ecartamentul prescris la liniile in exploatare in functie de viteza maxima de circulatie si la
faptul ca abaterile de la ecartament, in exploatare trebuie s se intinda uniform cu o variatie de
cel mult 2 mm/m, cu exceptia curbelor dupa aparatele de cale de pe liniile abatute unde se admite
o variatie de cel mult 3 mm/m.

Cauze primare:

- Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor Tn
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

- Lipsa din Specificatia Tehnica cod ST-LE 5100 KW - Revizii planificate tip PTAE, RAC, Rl,
RT, R1 s1 R2 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele electrice de
5100kW” a lucrarilor de verificare a alinierii si paralelismului osiilor montate la reviziile de tip
RT, R1 si R2, daca s-a depasit intervalul de timp de 12 luni de la ultima reglare, lucrari prevazute
in documentul de referintd Norma Tehnicd Feroviara nr.67-003:2008.

Recomandari de siguranta:

Tn cazul accidentului feroviar produs la data de 29.06.2019, in circulatia trenului de marfa
nr.83216-1 s-a constatat faptul ca, deraierea a fost influentatd de potentialul tehnic necorespunzator,
atat al infrastructurii feroviare cat si a materialului rulant implicat.

Pentru mentinerea parametrilor tehnici ai caii la valorile impuse de exploatarea in conditii
normale a infrastructurii feroviare, administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF,,CFR”
SA, in urma identificarii pericolelor care se pot manifesta in activitatea de mentenantd a
infrastructurii feroviare si a evaluarii riscurilor asociate pericolelor, si-a stabilit ca mdsuri pentru
tinerea sub control a riscurilor de producere a accidentelor, respectarea prevederilor din codurile de
practica, care sunt parte a sistemul de management al sigurantei.

Identificarea de catre comisie a abaterilor de la codurile de practica, In ceea ce priveste
mentinerea caii in parametrii tehnici de exploatare prevazuti de aceste coduri, dovedeste faptul ca
sistemul de management al sigurantei nu este aplicat corespunzator de catre CNCF ,,CFR” SA.

De asemenea, la boghiul nr.2 al locomotivei de remorcare (primul in sensul de mers) s-a
constatat ca distantele dintre axele osiilor erau in afara valorilor prescrise. Ultima verificare a alinierii
si paralelismului osiilor locomotivei a fost efectuatd la data de 27.04.2018, cu ocazia efectuarii
reparatiei generale cu modernizare (RGM) la Sectia IRLU Pascani. De la aceasta datd si pana la data
producerii accidentului, datoritd modificarii in timp a caracteristicilor elastice ale elementelor de
suspensie din cauciuc s-au produs dereglarea paralelismului osiilor, astfel ca s-au depasit limitele
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admise prin Norma Tehnica Feroviara nr.67-003:2008 ,,Vehicule de cale ferata. Locomotive electrice

de 5.100 KW si 3.400 KW. Prescriptii tehnice pentru revizii si reparatii”.

Lipsa din nomenclatorul de lucrari al Specificatiei Tehnice cod ST-LE 5100 KW — , Revizii
planificate tip PTAE, RAC, RIL, RT, R1 si R2 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA Ia
locomotivele electrice de 5100kW” a lucrarilor de verificare si eventual reglare a paralelismului
osiilor montate la reviziile de tip RT, R1 si R2 daca s-a depasit intervalul de timp de 12 luni de la
ultima reglare, lucrare prevazuta de Norma Tehnica Feroviara nr.67-003:2008, a contribuit la
producerea accidentului feroviar.

Pentru prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele
prezentate in acest raport, AGIFER emite, urmatoarele recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza prin actiuni proprii de
supraveghere, modul in care sistemul de management al sigurantei al administratorului
infrastructurii feroviare publice este aplicat.

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romanda — ASFR se va asigura ca SC ,,CFR IRLU” SA,
operatorul economic catre care SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitatea de entitate responsabila cu
intretinerea locomotivelor proprii, a externalizat functiile de ,,dezvoltarea intretinerii” si
»efectuarea intretinerii”, va pune de acord nomenclatorul de lucrari al Specificatiei Tehnice cod
ST-LE 5100 KW — ,,Revizii planificate tip PTAE, RAC, RI, RT, R1 si R2 si reparatii accidentale
tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele electrice de 5100kW” cu prevederile din Norma Tehnica
Feroviara nr.67-003:2008 referitoare la lucrarile de verificare a alinierii si paralelismului osiilor
montate la reviziile de tip RT, R1 si R2, in cazurile in care s-a depasit intervalul de timp de 12
luni de la ultima reglare.

3.4.28.Accidentul feroviar produs la data de 29.06.2019, raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CF Mehadia, pe linia 2, in circulatia trenului de marfa
nr.50826 (apartinand operatorului de transport feroviar EXPRESS FORWARDING SRL), prin
deraierea locomotivei de remorcare EA 080-4, locomotivei in stare inactivd DA 899-4 si a primului
vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.06.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directd a producerii accidentului o constituie parasirea suprafetei de rulare a ciupercii
sinei de la firul interior al curbei situate la linia 2 abatutd din halta de miscare Mehadia, de catre roata
din partea stanga a primei osii de la primul boghiu al locomotivei de remorcare EA 080-4 si caderea
acesteia in interiorul caii, urmatd de deraierea celorlalte roti ale materialului rulant, asa cum este
prezentat la capitolul C.6.3 ,,Analiza modului de producere a accidentului’’.

Acest lucru s-a produs in conditiile in care starea tehnicd a suprastructurii cdii era
necorespunzatoare, aceasta avand ecartamentul peste valoarea maxima admisa si care sub actiunea
fortelor dinamice transmise de materialul rulant se amplifica.

Factori care au putut contribui:

Mentinerea in cale a sase traverse necorespunzatoare la rand (consecutive), la locul producerii
deraierii, care nu mai asigurau prinderea corespunzatoare a placilor metalice, permitand deplasarea
acestora pe directie radiald in sensul cresterii ecartamentului, sub efectul dinamic al trenurilor aflate
in circulatie.

Cauza subiacenta:

Nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,./nstructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la defectele
care impun Inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la neacceptarea mentinerii in cale a unor traverse
necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale.

Cauza primara:
Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
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procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului de
infrastructura feroviard publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si
reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Recomandari de siguranta:

Accidentul feroviar s-a produs datorita starii tehnice necorespunzitoare a infrastructurii
feroviare.In timpul investigatiei s-a constatat ca starea tehnici necorespunzatoare a ciii se datoreazi
mentenantei necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul sistemului de management al
sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Comisia de investigare a constatat faptul ca administratorul de infrastructura a identificat, dar
nu a gestionat riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune in
consecinta solutii i masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Prin aplicarea propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea
lor, precum si prevederile codurilor de practicd, parte componenta a sistemului de management al
sigurantei, administratorul de infrastructura ar fi putut s mentina parametrii tehnici ai geometriei caii
in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si ar fi putut evita producerea accidentului
feroviar.

Luand in considerare evenimentele feroviare care au avut loc in perioada 2015-2019 pe sectia
de circulatie Caransebes — Orsova administrata de cétre Sectia de intretinere linii L1 Caransebes din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, anterior datei producerii accidentului feroviar
investigat, prezentate la capitolul C.5.6. si tinand cont de invatamintele care se pot trage de la acest
accident feroviar, in vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente
similare, comisia de investigare considera oportund adresarea catre ASFR a urmatoarelor
recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va evalua modul in care administratorul de
infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuiau luate
pentru implementarea recomandarilor de sigurantd emise in cadrul rapoartelor de investigare
finalizate pentru accidentele feroviare produse pe sectia de circulatie Orsova - Caransebes, in
ultimii doi ani, care au avut cauze si factori similari.

2. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va analiza impreuna cu administratorul de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, activitatea acestuia cu privire la gestionarea
riscului asociat pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzdtoare care trebuie inlocuite in urgenta I, ocazie cu care va stabili masurile respectiv
lucrarile necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

3.4.29.Accidentul feroviar produs la data de 30.06.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabild Palas — Navodari (gestionatd SC Grup
Feroviar Roman SA), intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri, linie simpla neelectrificata, la
km 14175, in circulatia trenului de marfa nr.89573 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea primului boghiu in sensul de mers al locomotivei DA 1513
care asigura remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.06.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie escaladarea flancului activ al
ciupercii sinei de pe firul exterior al curbei de cétre rotile de pe partea dreaptd (sens de mers) ale
primului boghiu al locomotivei DA 1513 ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere.

Factorii care au contribuit:

- Starea tehnicd necorespunzatoare a caii generatd de defectele nivelului transversal,
- Mentinerea in exploatare a locomotivei, fard ca sd fie asiguratd ungerea corespunzatoare la
punctele de sprijin ale cutiei pe boghiuri.

Cauzele subiacente:

Nerespectarea urmatoarelor prevederi din instructii:
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- prevederilor art.7.A.1. din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii
pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la respectarea tolerantelor la nivelul
transversal prescris al unui fir fatd de celalalt, atat in aliniament cat si in curba;

- prevederilor art.7.A.4. din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea cdii
pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989” referitoare la mentinerea in tolerante a Inclindrii
rampei torsionarii caii;

- prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de materiale”, al ,,Instructiei
de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea normei de manoperd la
intretinerea curentd in executie manuala;

- prevederilor Fiselor nr.3 si nr.4 din ,./nstructia 305/1997 privind fixarea termenilor si a ordinii
in care trebuie efectuate reviziile caii” referitoare la modul de efectuare a reviziilor caii.

Cauza primara:

- S.C. TEF LOGISTICA FEROVIARA (denumit in continuare SC TEF SRL) in calitate de
prestator de servicii feroviare critice, referitoare la executarea lucrarilor de intretinere curenta
linii de cale ferata, in executie manuala fard sudarea sinelor nu are procedura care sa reglementeze
aceste prestatii pentru cdile ferate neinteroperabile;

- SC GFR SA in calitate de gestionar de infrastructura feroviara neinteroperabild nu are procedurat
sistemul de verificare si control al prestatorului de serviciu feroviar critic referitor la lucrarile de
mentenanta a liniei.

Recomandari de siguranta:

La data de 30.06.2019, ora 23:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta,
sectia de circulatie neinteroperabild Palas—Navodari, intre statiile CFR Palas si Constanta Marfuri,
linie simpla neelectrificata, la km 1+175, in circulatia trenului de marfa nr.89573, s-a produs deraierea
de primul boghiu in sensul de mers al locomotivei DA 1513 care asigura remorcarea trenului.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnici necorespunzitoare a ciii generatd de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practica.

Comisia de investigare a constatat faptul ca gestionarul de infrastructurd, nu a gestionat
corespunzator riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF neinteroperabile, pentru a
putea dispune in consecintd solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului
deraierii.

Tot in cadrul investigatiei comisia de investigare a constatat ca operatorul de transport feroviar
de Marfa SC GFR SA a mentinut in exploatare locomotiva DA 1513, fara a 11 asigura o mentenanta
corespunzatoare referitor la ungerea punctelor de sprijin ale cutiei locomotivei pe boghiuri, fapt ce a
constituit un factor in producerea accidentului. Avand in vedere cele prezentate comisia de investigare
considerd oportuna adresarea catre ASFR a urmatoarelor recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR va analiza dacd SC GFR SA 1in calitate de
gestionar de infrastructurd feroviara neinteroperabila mai indeplineste conditiile care au stat la
baza eliberarii autorizatiei de siguranta;

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR va analiza daca SC TEF SRL mai
indeplineste conditiile care au stat la baza emiterii autorizatiei de furnizor feroviar pentru
serviciul feroviar critic —,, intretinere curenta linii de cale feratd, in executie manuala, fara
sudarea sinelor”;

3. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorului de transport feroviar
de marfa SC GFR SA sa analizeze oportunitatea revizuiri specificatiei tehnice ST-G.4.1-11/2013,
astfel incat prin operatiile care se efectueaza in cadrul reviziilor intermediare sa fie asigurata
scurgerea apei din cutiile arcurilor si ungerea corespunzatoare a punctelor de sprijin dintre cutia
locomotivei si boghiuri.

Luand in considerare si evenimentele feroviare care au avut loc Tn perioada 2014-2019 pe sectia
de circulatie Palas-Capu Midia, gestionatd de SC GFR SA, produse si investigate anterior acestui
accident feroviar, in vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente
similare, comisia de investigare considera oportund adresarea catre ASFR si a urmatoarei
recomandari de siguranta:
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4. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va evalua modul in care gestionarul de
infrastructura feroviara neinteroperabila SC GFR SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuiau
luate pentru implementarea recomandarilor de sigurantd emise in cadrul rapoartelor de
investigare finalizate pentru accidentele feroviare produse pe sectia de circulatie Palas - Capu
Midia, in ultimii cinci ani, care au avut cauze si factori similari.

3.4.30.Accidentul feroviar produs la data de 08.07.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Videle — Rosiori (linie dubla electrificatd), intre statiile
CF Radoiesti si Olteni, la km 76+400, in circulatia trenului de marfd nr.20919-2 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA), s-a produs ajungerea din urma si
tamponarea violenta a trenului de marfa nr.34393-2 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Constantin Grup SRL), tren ce se afla oprit la semnalul prevestitor Pr Y al semnalului de intrare al
statiei CF Olteni, fapt ce a avut ca urmare deraierea a trei vagoane din compunerea trenului de marfa
nr.20919-2.Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.06.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie neadaptarca de catre mecanicul de
locomotiva a vitezei de deplasare a trenului de marfa nr.20919-2, in functie de conditiile de circulatie
si vizibilitate, dupa depasirea semnalului luminos de trecere al blocului de linie automat (BL22) care
avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!-primul sector de bloc din fata este ocupat” fapt
ce a condus la imposibilitatea opririi imediate a acestuia si intrarea in coliziune cu trenul de marfa
nr.34393-2 ce se afla oprit Thaintea semnalului prevestitor Pr Y al semnalului de intrare al statieci CFR
Olteni.

Factori care au contribuit:

- conducerea si deservirea locomotivei EC 121 ce a remorcat trenul de marfa nr.20919-2 de catre
personal a carui stare fizica si psihica era afectata de oboseala acumulata ca urmare a depasirii
duratei serviciului maxim admis pe locomotiva precum si a perioadei mari de timp de cand acesta
se afla neintrerupt n serviciu;

- efectuarea programului de circulatie fara asigurarea incadrarii personalului de locomotiva in
durata serviciului maxim admis pe locomotiva.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.89 (2) si aart.28 (9) din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006,
referitoare la conditiile 1n care se efectueaza circulatia dupa depasirea unui semnal luminos de
trecere a blocului de linie automat a carui unitate luminoasa este de culoare rosie, situatie in care
conducerea trenului trebuie sd se faca cu viteza de maxim 20 km/h cu deosebita atentie, cu
supravegherea permanenta a liniei si reglarea vitezei astfel incat trenul sd poatd fi oprit imediat
in cazul in care calea este ocupata, se constata lipsd gabarit, se observa semnale fine tren, semnale
mobile si de mana care ordond oprirea trenului sau un alt obstacol care impiedicd continuarea
circulatiei;

- nerespectarea prevederilor art.2 din Normele privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, referitoare la durata serviciului continuu
maxim admis pe locomotiva in cazul conducerii/deservirii locomotivei in echipa complets;

- nerespectarea prevederilor din Legea 53/2003 — Codul Muncii cu modificarile si completarile
ulterioare, TITLULUI I - Timpul de munca si timpul de odihna referitor la durata normala a
timpului de munca si a repausului zilnic.

Cauza primara:

- nerespectarea prevederilor pct.4.2 din Procedura Operationald de Sigurantd “’Serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva” cod:POS-043, editia 0, revizia 2, aprobata la data de 14.02.2019,
referitoare la durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivda in cazul
conducerii/deservirii locomotivei in echipd completa;

- nerespectarea prevederilor pct.4.5 alin.4 din Procedura Operationalda de Sigurantd “Serviciul
continuu maxim admis pe locomotiva” cod:POS-043, editia 0, revizia 2, aprobata la data de
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14.02.2019, referitor la faptul ca, 1nainte cu trei ore de expirarea duratei serviciului continuu
maxim reglementat, mecanicul locomotivei are obligatia avizarii telefonice a dispeceratului
pentru organizarea schimbului de personal sau luarea odihnei;

- nerespectarea prevederilor pct.4.5 alin.8 si alin.10 din Procedura Operationala de Siguranta
”Serviciul continuu maxim admis pe locomotiva” cod:POS-043, editia 0, revizia 2, aprobata la
data de 14.02.2019, referitor la faptul ca, dupa oprirea in statie si depasirea duratei de 12 ore, este
interzisa deschiderea unei noi foi de parcurs fara efectuarea odihnei personalului de locomotiva
n afara domiciliului;

- nerespectarea prevederilor pct.4.6 din Procedura Operationald de Sigurantd “’Serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva” cod:POS-043, editia 0, revizia 2, aprobata la data de 14.02.2019,
in sensul ca nu a fost urmarita corespunzator durata timpului de conducere efectiva a locomotivei,
durata timpului in stationarea trenului, durata timpului de odihna efectuat in dormitoare n afara
domiciliului;

- prevederile de la pct.4.10 din Procedura Operationala de Siguranta ”Serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva” cod:POS-043, editia 0, revizia 2, aprobata la data de 14.02.2019, contravin
prevederilor art.8 (3) din Normele privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva,
efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romania, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, conform carora efectuarea odihnei in afara
domiciliului se poate face doar in unitati de cazare, cu precizarea datelor de identificare a acestora
si nu la persoane particulare asa cum se specifica in procedura cod:POS-043;

- nerespectarea prevederilor de la pct.5.6. din Procedura Operationala “Efectuarea programului de
circulatie” cod: PO-02 Ed.0, Rev.4, aprobatd la data de 30.07.2018, referitor la obligatia
dispecerilor de a urmadrii circulatiei trenurilor, de a respecta serviciul maxim admis pe
locomotiva, a timpului de lucru normat precum si a asigurarii cu personal de schimb la expirarea
acestora si indrumarea la odihna sau domiciliu;

- nerespectarea prevederilor de la pct.5.7. din Procedura Operationalad ”Efectuarea programului de
circulatie” cod: PO-02 Ed.0, Rev.4, aprobatd la data de 30.07.2018, referitor la obligatia
controlarii modului de efectuare a programului de circulatie;

- nerespectarea prevederilor de la pct.6. din Procedura Operationala “Efectuarea programului de
circulatie” cod: PO-02 Ed.O, Rev.4, aprobata la data de 30.07.2018, referitor la asigurarea de
personal si incadrarea in serviciul maxim reglementat admis pe locomotiva.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate mai multe neconformitati, fara
relevanta asupra cauzelor accidentului, dupd cum urmeaza:

Administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA

- aplicarea in mod nejustificat a stampilei haltei de miscare Galateni cod 10342 pe foia de parcurs
seria N nr.7746 a locomotivei EC 091 aflatd in remorcarea trenului 20964 la data de 05.07.2019,
n conditiile in care trenul nu a avut oprire 1n halta si nici personalul apartinand operatorului SC
Cargo Trans Vagon SA nu s-a prezentat pentru verificarea starii generale.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Cargo Trans Vagon SA

- nu au fost respectate prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013, referitor la durata
serviciului continuu maxim admis pe locomotiva de catre personalul care a condus si deservit
locomotiva EC 121 la data de 01/02.07.20219;

- nu au fost respectate prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013, referitor la durata
serviciului continuu maxim admis pe locomotivd de cétre personalul care a condus si deservit
locomotiva EC 121 in perioada 04-06.07.20219, respectiv locomotiva EC 091 la data de
06.07.2019;

- nu au fost respectate prevederile art.12-(1) lit.d din Instructiunile pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, in sensul ca personalul care a condus/deservit
locomotiva EC 091 la data de 4/5.07.2019 a scos in mod nejustificat din functie instalatia de
siguranta si vigilenta in intervalul orar 19:45 — 04:30;

- nerespectarea prevederilor art.19 — (1) lit.d, Capitolul III din Anexa I la Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 referitor la obligatia
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personalului de locomotiva de a consemna in foaia de parcurs toate opririle asa cum au fost
mentionate la capitolul C.4.4.1. Constatari cu privire la locomotive;

nu au fost respectate prevederile Art.72. — (15) lit.a din Regulamentul de remorcare si franare
nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005, in sensul ca dupa oprirea la data de
08.07.2019 a trenului de marfa nr.20919-2 la semnalul luminos de trecere BL22, acesta a fost
pus in miscare inainte de trecerea a 4 minute;

in foile de parcurs ale locomotive EC 121 la rubricile prezentarea echipei la serviciu, iesirea
echipei din serviciu, intrarea locomotivei la post control, iesirea locomotivei la post control,
predarea sau remizarea anterioarda a locomotivei, odihna personalului au fost facute Inscrisuri
eronate, conform mentiunilor de la capitolul C.7. Evenimente anterioare cu caracter similar.
Producerea franarii de urgenta a instalatiei INDUSI la data de 05.07.2019 ora 10:11 in linie
curentd Chiajna — Gradinari dupa depasirea unui semnal de trecere al blocului de linie automat
avand indicatia ,,O lumind galbend — Atentie semnalul urmétor ordond oprirea!”. Franarea de
urgenta s-a produs ca urmare a faptului cd mecanicul de locomotiva nu a luat masuri de reducere
a vitezei trenului sub viteza de control V1 (50 Km/h);

nerespectarea prevederilor art.46, alin.(2), lit.c) coroborat cu alin.(5), lit.0), din Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, in sensul ca in
statia CFR Caracal la data de 06.07.2019 cu ocazia schimbului de personal nu a fost efectuata
verificarea tehnica a stérii dispozitivului de siguranta si vigilenta de catre mecanici.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Constantin Grup SRL
nerespectarea prevederilor art.7, din Ordinul nr.1684/2012 pentru conducerea si deservirea
trenurilor directe de marfa in sistem simplificat, in sensul ca trenul de marfa nr.34393-1 a fost
remorcat la data de 08.07.2019 cu locomotiva EA 1085 al carei dispozitiv de siguranta si vigilenta
(DSV) era izolat.

Masurile care au fost luate:

Urmare solicitarii nr.1110/271/29.04.2020 transmisa de catre AGIFER, referitor la masurile

luate sau dispuse in urma producerii acestui accident, operatorul de transport feroviar de marfa SC
Cargo Trans Vagon SA a comunicat dispunerea urmatoarelor masuri:

a fost anulata dispozitia nr.612/10.04.2019 privind cazarea personalului care concura la siguranta

circulatiei in spatii de campare sau gospodarii private;

au fost incheiate suplimentar contracte cu unitati de cazare pentru asigurarea odihnei in afara

domiciliului a personalului de locomotiva in urmatoarele localititi: Medgidia, Videle, Caracal,

Craiova, Petrosani, Arad, Timisoara, Brasov si Ploiesti;

a fost prelucrat accidentul Tn cadrul analizelor de Siguranta Circulatiei din trimestrul IIT 2019.
La data de 17.06.2020 cu adresa nr.1110/346/2020 AGIFER, a Tnaintat proiectul raportului de

investigare, solicitand operatorul de transport feroviar de marfa SC Cargo Trans Vagon SA punctul
de vedere referitor la proiectul de raport. Prin adresa nr.SC 304/25.06.2020, SC Cargo Trans Vagon
SA a comunicat luarea urmatoarelor masuri:

o

- referitor la recomandarile nr.1 si nr.2, au fost revizuite urmatoarele proceduri:
POS-01 "Procedura de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare, inclusiv cele care
rezulta direct din activitatile profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru si din
activitatile altor organizatii si/sau persoane” rev.3 din 31.03.2020;
POS-043 Serviciul continuu maxim admis pe locomotive” rev.3 din 16.03.2020;
PO-02 “Efectuarea programului de circulatie” rev.5 din 14.04.2020;

- referitor la recomandarea nr.3:
a fost interzisa efectuarea odihnei 1n alte spatii, de cat cele special amenajate sau unitati de cazare
(Dispozitia Directorului General nr.169/28.01.2020);
alocarea personalului de locomotiva pe zone de activitate si stabilirea locurilor de odihna pentru
a preveni Incdlcarea prevederilor OMT 256/2013 (Dispozitia Directorului General
182/29.01.2020).

Recomandari de siguranta:

La data de 08.07.2019, la ora 01:28, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,

sectia de circulatie Videle — Rosiori Nord (linie dubla electrificatd), intre halta de miscare Radoiesti
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si statia CFR Olteni pe firul II de circulatie, la km 76+400, trenul de marfa nr.20919-2 remorcat cu
locomotiva EC 121 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Cargo Trans Vagon
SA) a ajuns din urma si a tamponat violent trenul de marfa nr.34393-2 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SC Constantin Grup SRL) ce se afla oprit la semnalul prevestitor Pr Y al
semnalului de intrare al statiei CFR Olteni, fapt ce a avut ca urmare deraierea a trei vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.20919-2.

In urma investigatiei desfisurate s-a constatat ci accidentul feroviar s-a produs ca urmare a
modului in care a actionat personalul care a condus locomotiva EA 121, pe fondul oboselii fizice si
psihice acumulate ca urmare a depasirii duratei serviciului maxim admis pe locomotiva precum si a
perioadei mari de timp de cand acesta se afla neintrerupt in serviciu. Mentinerea in serviciu a
personalului de locomotiva timp de aproximativ 90 de ore este rezultatul deficientelor existente atat
in proiectarea cat si la modul de aplicare a sistemului de management al sigurantei si constituie o
cauza in producerea accidentului.

Avand Tn vedere cele prezentate la capitolele C.2.2. Sistemul de management al sigurantei al
operatorului de transport feroviar de marfa SC Cargo Trans Vagon SA si C.7. Evenimente anterioare
cu caracter similar, referitoare la:

» lipsa masurilor necesare pentru reducerea riscurilor, precum si neconcordantele existente intre
procedurile care reglementeaza punerea in practica a masurilor de control a riscurilor;
» neconformitatile constatate in Procedura Operationala de Sigurantd ”Serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva” cod: POS — 043, Ed.0, Rev.2;
= depdsirea in mod repetat a duratei serviciului continuu maxim pe locomotiva,
precum si masurile luate de catre operatorul de transport feroviar de marfa SC Cargo Trans Vagon
SA dupa producerea accidentului investigat, Tn scopul prevenirii producerii unor accidente sau
incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviard, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari:
1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca modul in care operatorul de
transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA, si-a revizuit procedurile referitoare la:
» identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare si elaborarea si instituirea masurilor de
control a riscurilor;
= durata serviciului continuu maxim admis pe locomotiva,
corespunde scopului propus, astfel incat, modificarile aduse acestor proceduri sa conduca la tinerea
sub control a riscurilor generate de starea de oboseala a personalului de locomotiva.

2. In cadrul actiunilor de supraveghere ce vor fi efectuate la SC Cargo Trans Vagon SA, Autoritatea
de Sigurantd Feroviard Roména - ASFR va verifica daca operatorul feroviar efectueaza serviciile
de transport feroviar cu respectarea prevederilor referitoare la durata serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva.

3.4.31.Incidentul feroviar produs la data de 09.07.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle, linie dubla electrificata, intre
statiile CF Radoiesti si Olteni, de la km 76+650 la km 76+550, prin depasirea vitezei maxime
stabilite de catre rama electricd RES 003 care compunea trenul de célatori nr.15931-2, apartinand
operatorului de transport feroviar SC SOFTRANS SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.07.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestata prin
lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a dus la luarea masurilor
de franare a trenului cu Intarziere pentru respectarea restrictiei de viteza Inscrisd in ordinul de
circulatie.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea
incidentului.

Cauze subiacente:
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- nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.95 referitoare la
vitezele impuse de semnalizarea restrictiilor de viteza,

- nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.79, alin.(2), lit.a) si alin.(4), referitoare la luarea la
cunostinta a conditiilor legate de circulatia trenului inscrise in ordinul de circulatie;

- nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.125, alin.(3), referitoare la respectarea dispozitiilor inscrise
in ordinul de circulatie, observarea atenta si respectarea indicatiei semnalelor si indicatoarelor
din parcurs;

- nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.125, alin. (4), referitoare la masurile care trebuie sa le ia
mecanicul aflat in conducerea trenului la observarea unei indicatii care ordona reducerea vitezei
ntr-un anumit punct sau pe o portiune de linie.

Cauzele primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.32.Accidentul feroviar produs la data de 31.07.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatiec Rosiori Nord — Alexandria, linie simpla neelectrificata,
intre statiile CF Plosca si Alexandria, la km 217+250 (PO Buzescu), in circulatia trenului de calatori
nr.9371 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin declansarea
unui incendiu la locomotiva de remorcare a trenului DA 637.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.07.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie aprinderea reziduurilor petroliere aflate
pe suspensia locomotivei, pe timoneria de frana si cablurile de forta ale motoarelor de tractiune MT.4
si MT.5 si afectarea termica in sala masinilor a subansamblurilor din zona cap motor diesel post nr.II
de conducere, datorita trecerii locomotivei prin zona de cale ferata care a fost afectata de un incendiu
de vegetatie.

Factori care au contribuit:

Existenta reziduurilor petroliere in zona canalului de cabluri si a dozei de legatura a cablurilor
de alimentare a motorului de tractiune nr.4, pe burduful de la canalul de ventilatie al motorului de
tractiune nr.4, pe timoneria de frana si elementele de suspensie.

Cauze subiacente:

Nerespectarea Normativului feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinele Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.1359/2012, 1255/2014 si OMTI 1187/2018, privind introducerea locomotivei la
reparatii mari tip RR si RG si mentinerea In serviciu a locomotivei DA 637, dupa atingerea si
depasirea normelor de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate lucru care a condus la
pierderea in timp a calitatilor de etansare.

Cauze primare:

Specificatia tehnica REVIZII PLANIFICATE TIP Pth3, RT, R1, R2, 2R2, R3 LA
LOCOMOTIVELE DIESEL ELECTRICE, cod ST 6-2003, ce constituie document de referinta pentru
efectuarea intretinerii, nu contine prevederi pentru remedierea pierderilor de ulei si combustibil si nici
prevederi pentru inldturarea acestor scurgeri de produse petroliere.

Masuri care au fost luate:
Locomotiva DA 637 a fost introdusa la data de 05.08.2019 la reparatie accidentala in cadrul
Sectiei de reparatii Pitesti, locomotiva fiind redata in exploatare Tncepand cu data de 12.09.20109.

Recomandari de siguranta:
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In conformitate cu prevederile Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si ale
Directivei (CE) nr.49/2004, recomandarile de siguranta sunt adresate Autoritatii de Sigurantad
Feroviara Roméana - ASFR, care va solicita si urmdri implementarea acestora de catre partea
identificata In recomandare.

Pe distanta dintre halta de miscare Plosca si P.O. Buzescu, unde s-a produs accidentul, respectiv
in zona de sigurantd a infrastructurii feroviare, a existat la momentul respectiv un incendiu de
vegetatie, provocat de catre proprietarii de terenuri din zona, incendiu care s-a extins dinspre
campurile agricole pana in zona caii ferate.

In Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivi in transportul feroviar
nr.201/2007 si Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
nr.005/2005, nu sunt prevederi pentru cazurile in care in apropierea caii ferate, respectiv in zona de
siguranta a infrastructurii feroviare, incendiile de vegetatie ar putea constitui un pericol de producere
a unui accident. Acest fapt poate induce mecanicului de locomotiva o eventuala raspundere viitoare
in cazul 1n care opreste sau nu trenul.

Avand 1n vedere ca s-au mai mai emis recomandari de siguranta legat de aspectul mentionat
mai sus In cazuri asemanatoare de provocare de incendii la vehicolele feroviare comisia de investigare
considera ca nu mai este necesara emiterea de noi recomandari de siguranta pentru acest caz.

Avand in vedere cauza primara si factorul care a contribuit la producerea accidentului, comisia
de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana sa solicite, operatorului de
transport feroviar de caldtori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, analizarea oportunitdtii revizuirii
specificatiei tehnice REVIZII PLANIFICATE TIP Pth3, RT, R1, R2, 2R2, R3 LA LOCOMOTIVELE
DIESEL ELECTRICE DE 2100 CP, cod ST 6-2004, astfel incat lucrarile de intretinere programate la
instalatiile de combustibil si ungere la MD, sa asigure o verificare si remediere a scurgerilor de
produse petroliere in toate punctele unde acestea se produc in intervalul de timp cuprins intre doua
revizii planificate.

3.4.33.Accidentul feroviar produs la data de 07.08.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest - Brasov (linie dubla electrificatd), in statia
CF Buda, in circulatia trenului de célatori nr.1636 (apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin declansarea unui incendiu la locomotiva de remorcare
electrica tip EA cu nr.008.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului a fost aprinderea reziduurilor petroliere amestecate cu
praf, depuse in timp pe partea inferioara a cutiei locomotivei EA nr.008 si pe subansamblele boghiului
in zona electrocompresorului de aer, de catre scanteile provenite de la contactul dintre saboti si
bandajele rotilor locomotivei in cadrul procesului de franare al trenului.

Factori care au contribuit:

- existenta reziduurilor petroliere provenite de la functionarea electrocompresorului, pe boghiuri si
subansamblele acestora, in zone predispuse la aprindere;

- mentinerea Tn serviciu a locomotivei EA nr.008, dupa atingerea normei de timp pentru efectuarea
reparatiilor planificate.

Cauze subiacente:
Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele Tn vigoare, respectiv:

- Normativul feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, capitolul 3, referitor la:

* retragerea din serviciu a locomotivei EA nr.008 la atingerea normei de timp prevazutd pentru
efectuarea reparatiilor planificate;

* respectarea ciclului de reparatii planificate pentru locomotiva EA nr.008.
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- Procedura operationala cod PO-0-7.1-14 detinutd de SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pct.4.7.5 si
Anexa nr.4, referitor la periodicitatea efectudrii reparatiilor planificate.

Cauzele primare:

- absenta din Specificatia tehnica cod ST 31-2016 pentru efectuarea reviziilor planificate, a unor
prevederi referitoare la efectuarea de lucrari pentru mentinerea starii de curatenie in sala
maginilor si la subansamblelor boghiurilor ca urmare a pierderilor de produse petroliere provenite
din exploatarea locomotivelor;

- nerespectarea prevederilor Ordinului MT nr.535/2007 (cu completarile si modificarile ulterioare)
privind aprobarea normelor pentru acordarea certificatelor de siguranta in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe cidile ferate din Romania, Anexa — NORME pentru acordarea
certificatelor de sigurantda Art.19(3), Art.15(4), pct.12 — referitor la documentele justificative
necesare in vederea reinnoirii certificatelor de siguranta.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

- In cadrul procesului de mentenanti a locomotivei, nu au fost respectate prevederile specificatiei
tehnice cod ST 31-2016 de inlocuire a filtrului separator aer-ulei cu ocazia reviziilor tehnice
planificate efectuate anterior producerii accidentului.

- Dupa producerea accidentului, la fata locului nu au fost prezenti reprezentanti ai conducerii
operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pentru luarea masurilor de inlaturare a
urmarilor si redeschidere a circulatiei, contrar prevederilor Art.57 din Regulamentul de
investigare.

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs la data de 07.08.2019 in circulatia trenului de calatori Inter
Regio nr.1636 s-a constatat ca incendiul produs la locomotiva EA nr.008 s-a datorat starii tehnice
necorespunzatoare a acesteia generatd de pierderile de ulei provenite de la functionarea
electrocompresorului de aer, care in timp s-au depus pe componentele locomotivei in zone predispuse
la aprindere si care nu au fost inlaturate cu ocazia lucrarilor de mentenantd efectuate

In cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ca locomotiva a fost mentinuta in serviciu
dupa atingerea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate, contrar prevederilor
Ordinului MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar "*Vehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor
si infrastructurii nr. 315/2011, ceea ce a constituit un factor care a contribuit la producerea
accidentului feroviar.

De asemenea s-a mai constatat faptul ca locomotiva a fost inscrisa in Certificatul de Siguranta
partea B, Anexa II, fard respectarea cerintelor legale, respectiv fara efectuarea unei evaluari tehnice
a acesteia, fapt care a facut posibila utilizarea ei de catre operatorul de transport in conditiile n care
starea tehnicd a locomotivei nu permitea acest fapt. Conform reglementarilor in vigoare la acea data,
lipsa raportului de evaluare tehnicd, interzicea inscrierea unei locomotive in certificatul de siguranta
si, pe cale de consecinta circulatia acesteia, operatorul de transport nemaifiind autorizat sa efectueze
servicii de transport feroviar cu locomotiva in cauza.

Avand 1n vedere faptul ca, in rapoarte ce investigare menite sa reduca riscul de producere a
unor accidente asemanatoare, s-au mai dat recomanddri de sigurantd operatorului de transport
feroviar, pentru absenta din specificatiile tehnice pentru efectuarea reviziilor tehnice planificate a
unor prevederi referitoare la efectuarea de lucrdri pentru mentinerea starii de curatenie, respectiv
mentinerea in serviciu a unei locomotive dupa atingerea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor
planificate, comisia de investigare considera cd nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari.

Referitor la celelalte aspecte negative constatate, in conformitate cu prevederile Art.26(2) din
OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari
de siguranta care sunt adresate Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Roména -ASFR si care va solicita
si urmdri implementarea acestora de citre partea identificata in recomandare.

Recomandari de sigurantd asociate cu observatiile suplimentare
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Tn cadrul reviziilor tehnice planificate efectuate, nu au fost respectate prevederile din
specificatia tehnica referitoare la inlocuirea filtrului separator aer-ulei. Pentru respectarea acestei
prevederi, piesa respectivd trebuie sa fie pusd la dispozitie entitdtii responsabile cu efectuarea
intretinerii, de catre operatorul de transport feroviar.

1. SNTFC,,CFR Calatori” SA va lua masurile care se impun pentru a pune la dispozitie in cadrul
procesului de revizie tehnica planificata a locomotivelor, a necesarului de piese de schimb,
pentru a se asigura ca prevederile din specificatiile tehnice se respecta intocmai.

Dupa producerea accidentului, la fata locului nu au fost prezenti reprezentanti ai conducerii
operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pentru luarea masurilor de inlaturare a
urmarilor si redeschidere a circulatiei, contrar prevederilor Art.57 din Regulamentul de investigare.

2. SNTFC ,,CFR Calatori” SA va lua masurile care se impun pentru reinstruirea personalului
responsabil de implementarea prevederilor mentionate, la nivelul fiecarei Sucursale Regionale
n parte.

3.4.34. Accidentul feroviar produs la data de 14.08.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Brasov, sectia de circulatiec Brasov—Sighisoara, in statia CF Bod, la gararea pe linia 4
abdtuta a trenului de marfa nr.90920 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail
Force SRL Brasov), prin deraierea osiei nr.6 a locomotivei electrice EA 1093, prima osie n sensul
de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ a acului curb,
pe zona prelucrata prin rabotare, la 4,50 m dupa joanta de varf a schimbatorului de cale nr.14 din
halta de miscare Bod, atacat pe la varf in pozitia ,,abatere”, de catre roata din dreapta a primei osii (in
sensul de mers al trenului) a locomotivei EA nr.1093.

Factorii care au contribuit:

- Depasirea valorilor tolerantelor admise la nivel in profilul transversal pe schimbatorul de cale
nr.14 din halta de miscare Bod ;

- Depasirea valorilor tolerantelor admise la nivel in cazul denivelarilor incrucisate pe schimbatorul
de cale nr.14 si pe panoul de linie dintre schimbatorii de cale nr.10 si nr.14 din halta de miscare
Bod;

- Depagirea valorilor tolerantelor admise ale torsiondrii cdii masurate pe baza de 2,5 m pe
schimbatorul de cale nr.14 din halta de miscare Bod;

- Starea tehnica a locomotivei determinata de diferenta mare Intre diametrele rotilor aceleiasi osii,
la trei osii, inclusiv la osia deraiata si valori neconforme constatate urmare verificarii alinierii si
paralelismului osiilor montate.

Cauze subiacente:
Nerespectarea unor prevederi din urmatoarele instructii si regulamente n vigoare:

- Nerespectarea prevederii art.19, pct.6 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la valorile tolerantelor
admise la nivel in profilul transversal la aparatele de cale din liniile de primiri si expedieri;

- Nerespectarea prevederii art.7.A, pct.3 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea cdii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la valorile tolerantelor
admise la nivel in cazul denivelarilor incrucisate pe liniile cu viteza de 50 km/h sau mai mica;

- Nerespectarea prevederii art.7.A, pct.4 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea cdii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la valorile tolerantelor
admise ale torsionarii cdii masurate pe baza de 2,5 m;

- Nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de materiale”,
al Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300 - editia in vigoare referitoare la asigurarea
normei de manoperd la Intretinerea curenta in executie manual;
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- Nerespectarea prevederilor Cap.B, art.1.2.a) din Indrumatorul pentru folosirea carucioarelor de
masurat calea - nr.329/1966, referitoare la masurarea trimestriala a liniilor din statii cu caruciorul
de masurat calea;

- Nerespectarea prevederilor Fisei nr.4, art.3 din Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei
in care trebuie efectuate reviziile caii - nr.305/1997, referitoare la respectarea termenelor de
efectuare a reviziei caii odatd la 15 zile de catre seful de district impreuna cu seful de echipa si
revizorul de cale.

Cauza primara:

- Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA referitor la elaborarea programului de
intretinere chenzinal pentru care trebuia facuta revizia la 15 zile de catre seful de district
Tmpreuna cu seful de echipa si revizorul de cale.

Observatii suplimentare:

Pe teren au fost marcate traversele de pe schimbatorul de cale nr.14 incepand cu ,,T1” — joanta
de varf pana la ,,T56” — joanta de cédlcai 1n sensul de mers al trenului. Traversele T5, T24 si T38
prezentau crapaturi longitudinald pe zona centrald, traversele T27 si T54 erau putrede in zona centrala,
toate traversele aveau prinderea activi 100%. In acest context starea traverselor nu a influentat
producerea deraierii.

Recomandari de siguranta:

In timpul investigatiei s-a constatat ci, diagnoza ciii in vederea planificirii mentenantei
suprastructurii caii nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente
de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF
»CFR” SA).

Comisia de investigare a constatat ca administratorul infrastructurii feroviare publice dispune
de proceduri pentru a garanta faptul cd personalului caruia i-au fost delegate responsabilitati in cadrul
structurilor responsabile cu mentenanta, dispune de competentele si resursele adecvate pentru
realizarea sarcinilor ce 1i revin in acest sens, dar in Anexa nr.1 a procedurii operationale PO SMS 0-
4.07 ,Diagrama flux a procesului de intretinere”, pentru identificarea lucrarilor de intretinere si
reparatie a liniilor, printre codurile de practici mentionate nu se regiseste Indrumdtorul pentru
folosirea vagoanelor si carucioarelor de masurat calea nr.329 B din 1966, privitor la masurarea
trimestriala a liniilor din statii cu caruciorul de masurat calea, masuratoare necesara pentru depistarea
defectelor de ecartament si nivel a suprastructurii cdii. Totodata analizarea resurselor de care dispun
unitatea si subunitatea de baza responsabila cu mentenanta infrastructurii feroviare din statia CFR
Bod, a scos 1n evidentd cd aceste structuri i1 desfasoard activitatea cu un volum inadecvat al
resurselor n raport cu cel necesar.

Daca ar fi fost aplicate propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integralitatea lor, precum si prevederile codurilor de practicd, parte componentd a SMS,
administratorul de infrastructurd ar fi putut sd mentina parametrii tehnici ai caii in limitele impuse de
siguranta feroviara, prevenind astfel producerea acestui accident. Abaterile de la codurile de practica
identificate de comisia de investigare, indicd faptul, cd sistemul de management al sigurantei nu a
fost aplicat corespunzator de catre CNCF ,,CFR” SA.

Comisia de investigare a constatat cd unitatea si subunitatea de baza responsabila cu mentenanta
infrastructurii feroviare din statia CFR Bod a mentinut defecte de nivel pe schimbatorul de cale nr.14,
din cauza ca la data producerii acestui accident feroviar nu detinea date actualizate la termenele
stabilite prin codurile de practica. Acest fapt a fost determinat de neefectuarea la timp a masuratorilor
cu caruciorul de masurat calea si a reviziilor chenzinale in conformitate cu codurile de practica.

La data de 10.09.2019 Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov a revizuit Registrul de riscuri.
Pentru activitatea ,, Diagnoza cdii in vederea planificarii mentenantei”, a identificat riscul ,,Date
incomplete privind starea caii”. Pentru tinerea sub control a pericolelor care favorizeaza aparitia
acestui risc a stabilit ca masuri: gestionarea documentelor, dispozitiilor interne, prelucrarea legilor,
a normelor si procedurilor.
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Comisia de investigare a constatat ca gestionarea documentelor, dispozitiilor interne,
prelucrarea legilor, a normelor si procedurilor, ca aspect general, nu reprezintd masuri concrete pentru
tinere sub control a riscului mentionat.

Operatorul de transport feroviar SC Rail Force SRL Brasov nu detinea date complete privind
masuratorile osiilor montate dupa iesirea locomotivei din reparatie planificata, respectiv valorile
diametrelor cercurilor de rulare si nu a prevazut suficiente coduri de practica pentru tinerea sub
control a riscului de producere a unui accident ca urmare a exploatarii acestora, cum ar fi Instructia
pentru repararea osiilor montate de la vehiculele feroviare Nr.931/1986.

Avand in vedere concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru prevenirea unor
cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport,
AGIFER emite urméatoarele recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR va solicita CNCF,,CFR”SA reevaluarea
procedurilor si a masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor proprii generate de starea
geometriei i planificarea mentenantei suprastructurii caii.

2. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita SC Rail Force SRL Brasov
reevaluarea procedurilor pentru tinerea sub control a riscurilor asociate cu activitatea de
transport pe calea feratd, aferente repararii osiilor montate.

3.4.35. Accidentului feroviar produs la data de 14.08.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Constanta, sectia de circulatic Constanta Port Zona B — Palas (linie dubla,
electrificata), pe firul I de circulatie, la km 2+000, in circulatia trenului de marfa nr.50792 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC EXPRESS FORWARDING SRL), s-a produs un incendiu la
locomotiva de remorcare EA 047.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incendiului a fost supraincalzirea cablurilor din circuitul de
alimentare al motorului de tractiune nr.4, ca urmare a cresterii intensitatii curentului electric in timpul
functionarii locomotivei in regim de tractiune, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora urmata

de propagarea incendiului la celelalte componente.

Factori care au contribuit:

- contactul necorespunzator realizat intre periile motorului de tractiune nr.4 si colectorul
acestuia;

- cresterea rezistentei de contact la contactele tip tulipd, dintre cablurile de fortd ale
motorului de tractiune nr.4 si cele ale blocului S4.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauzele primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate mai multe neconformitati, fara
relevanta asupra cauzelor accidentului, dupd cum urmeaza:
Operatorii de transport feroviar de marfa SC EXFO SRL si SC THF SRL
- documentele emise, referitor la prestatia efectuata si la efectuarea reviziilor si a reparatiilor de
catre alte entitati responsabile cu intretinerea sau functii de intretinere, nu sunt inaintate de SC
EXFO SRL cétre SC THF SRL pentru luare 1n evidenta;
- procedurile puse la dispozitie de SC EXFO SRL si SC THF SRL referitor la modul in care se
face Intretinerea locomotivelor, nu contin prevederi care sa clarifice modul in care se face
retragerea din circulatie a locomotivelor pentru efectuarea reviziilor.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC THF SRL

Dupa reparatiile accidentale efectuate in perioada 12-13.08.2019 care au necesitat interventii la
aparatul de rulare si suspensia locomotivei, nu a fost verificatd repartitia sarcinilor pe roti si osii
(cantarirea locomotivei) contrar prevederilor Normei tehnice feroviare Vehicule de cale ferata.
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Locomotive electrice de 5.100 kW si 3.400 kW. Prescriptii tehnice pentru revizii si reparatii
planificate, aprobate prin Ordinul nr.366/2008.

Operatorul economic SC INJECTOR SRL

Cu ocazia reviziilor planificate efectuate in cadrul SC INJECTOR SRL nu a fost efectuata
verificarea rezistentei de izolatiei, aceasta lucrare nefiind inclusd in Anexa nr.2 Nomenclatorul de
lucrari pentru revizii planificate RT si R1 din specificatia tehnica ST.REV.LE-INJ/2018, fapt ce
contravine prevederilor Normei tehnice feroviare "Vehicule de cale feratd. Locomotive electrice de
5.100 kW si 3.400 kW. Prescriptii tehnice pentru revizii si reparatii planificate" din 18.03.2008
aprobata prin Ordinul MT nr.366/2008 din 18 martie 2008, capitolul 5.2.1.1.2., lit.j.

Recomandari de siguranta:

La data de 14.08.2019, ora 19:48, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta,
sectia de circulatie Constanta Port Zona B — Palas (linie dubla, electrificata), la km 2+000, in circulatia
trenului de marfa nr.50792 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC EXFO SRL),
s-a produs un incendiu la locomotiva EA 047 care a asigurat remorcarea trenului.

Avand 1n vedere cd unul din factori care a contribuit la producerea accidentului feroviar il
reprezintd contactul necorespunzator realizat intre periile motorului de tractiune nr.4 si colectorul
acestuia defect care s-a produs la un interval de 52 de zile de la ultima revizie planificata efectuata
(scadenta fiind la 60 de zile), precum si faptul cé acest defect putea fi identificat si implicit remediat
cu ocazia reviziilor planificate comisia de investigare emite urmatoarea recomandare:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR se va asigura ca operatorii de transport
feroviar de marfa SC EXFO SRL si SC THF SRL (in calitate de Entitate Responsabila cu
Intretinerea) vor analiza posibilitatea reducerii timpului dintre dou revizii in functie de gradul
de uzura si starea tehnicd a locomotivelor.

Avand in vedere mentiunile de la capitolul D.4. Observatii suplimentare referitor la faptul ca
SC INJECTOR SRL cu ocazia reviziilor planificate nu a efectuat verificarea rezistentei de izolatiei a
circuitelor electrice comisia de investigare emite urmatoarea recomandare:

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR se va asigura ca SC INJECTOR SRL (in
calitate de entitate pentru functii de intretinere a vehiculelor feroviare motoare) va revizui
specificatia tehnica ST.REV.LE-INJ/2018 astfel incat aceasta sd fie in concordanta cu
prevederile Normei tehnice feroviare "Vehicule de cale ferata. Locomotive electrice de 5.100
kW si 3.400 kW. Prescriptii tehnice pentru revizii si reparatii planificate" din 18.03.2008
aprobata prin Ordinul MT nr.366/2008 din 18 martie 2008.

3.4.36. Incidentul feroviar produs la data de 19.08.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Iasi, in activitatea de manevra, prin deraierea pe podul metalic de la km 0+522 dintre
statiille CF Dornesti-Radauti, a locomotivei de remorcare si a primelor 4 vagoane (dintre care unul s-
a inclinat) din compunerea unui convoi de marfa compus din 25 vagoane (toate incarcate), care se
deplasa din incinta operatorului economic SC EGGER Rominia SRL citre statia CF Dornesti.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului, o constituie depasirea vitezei maxime admise pe zona
podului metalic de la km 0+522, respectiv de 10 km/h, coroborata cu starea tehnica necorespunzatoare
a traverselor de lemn speciale existente pe pod.

Comisia precizeaza cd ordinea In care au fost enuntate cele doud elemente constituente ale
cauzei directe (depasirea vitezei si starea tehnica necorespunzatoare a traverselor) nu prioritizeaza
importanta acestora in producerea incidentului.

Factorii care au contribuit:
- utilizarea traverselor de lemn speciale la lucrarile executate pe podul de la km 0+522 in anul
2015 livrate de cétre un furnizor feroviar care nu detinea un agrement tehnic feroviar care sa
permita folosirea acestora pe infrastructura feroviara administratd de catre CNCF ,,CFR” SA;
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- agresivitatea mai mare asupra traverselor, ce au fost introduse 1n cale cu ocazia lucrarilor de
mentenantd executate la podul de la km 0+522 (in anul 2015), agresivitate determinata de
circulatia vagoanelor de ecartament larg (CSI), cu sarcina de 24,5 t/osie;

- resursele insuficiente alocate pentru mentenanta infrastructurii feroviare pe podul de la km
0+522;

- lipsa proiectului tehnic pentru executarea lucrarilor de inlocuire a traverselor de lemn speciale pe
podul de la km 0+522, executate Tn anul 2015, lucru care a condus la realizarea unei geometrii a
traseului caii, care nu corespundea cu geometria traseului initial, respectiv:

» racordarea necorespunzatoare a curbei circulare cu aliniamentul adiacent pe curba de racordare
Lr2 din cuprinsul curbei de la km 0+264-0+510;

» existenta, pe lungimea podului metalic de la km 0+522, a unui profilul longitudinal al caii ,,in
varf de pantd”, in conditiile in care declivitatea pe toatd lungimea podului trebuia sa corespunda
profilului Tn palier.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.7, lit.B, pct.1, 2, 4 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal, nr.314/1989”, referitoare la incadrarea
valorilor sagetilor pe curba de racordarea 1n valorile tolerantelor admise intre sdgetile vecine.

- Nerespectarea prevederilor art.11, lit.a) coroborat cu art.179, alin.(3) din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006 referitoare la
respectarea reglementarilor specifice n vigoare privind manevra vehiculelor feroviare si la viteza
maxima cu care se efectueaza manevra vehiculelor feroviare.

Cauze primare:

- Nerespectarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a Sistemului de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la aplicarea codurilor de practica ce reglementeaza asigurarea resurselor necesare
mentenantei infrastructurii feroviare.

- Nerespectarea prevederilor procedurii de sistem cod PS 0-6.1 ,, Managementul riscurilor”, parte
a Sistemului de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la analiza de risc pe
care trebuia sd o efectueze in cazul pericolului determinat de lipsa unui proiect tehnic din
documentatia intocmita pentru executarea lucrarilor de mentenanta a infrastructurii feroviare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigatiei acestui incident au fost identificate o seria de deficiente si lacune fara
relevanta in stabilirea concluziilor asupra cauzelor, dupd cum urmeaza:

A. Referitoare la starea infrastructurii feroviare

Starea tehnica in care se aflau traversele de lemn pe zona dintre inima de incalecare/descalecare
I/D1 si culeea nr.2 a podului km 0+522 de pe linia Dornesti —Radauti (traseu de linie incalecata) si
numarul mare de traverse de beton necorespunzatoare inregistrate pe linia curentd, cale incélecata,
Vicsani-Dornesti, au determinat comisia de investigare sd efectueze o verificare prin sondaj a starii
traverselor de beton pe aceastd linie curentd, zond care este tot in intretinerea Districtului nr.4
Dornesti.

Prin aceastd actiune comisia de investigare nu si-a propus sa efectueze o inventariere a tuturor
neconformitatilor existente pe linia curentd Dornesti-Vicsani ci sa isi formeze un punct de vedere in
legatura cu:

- modul in care este realizatd mentenanta infrastructurii feroviare;

- implicarea factorilor responsabili in realizarea mentenantei acestei infrastructuri feroviare
publice.

Pentru realizarea acestui obiectiv, membrii comisiei de investigare insotiti de reprezentanti ai
structurii responsabild de realizarea mentenantei, a efectuat o verificare a starii tehnice in care se afla
la acel moment suprastructura caii ferate. Verificarea a fost efectuata pe zona km 484+200-484+700
(pe o distantd de aproximativ 500 m).

Actiunea desfasuratd de comisia de investigare a respectat prevederile art.69, alin.(1) din
Regulamentul de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare i imbunatatire a
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sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG nr.117/2010, cu modificarile si completarile ulterioare, potrivit cdrora, amploarea investigatiei
este stabilitd de AGIFER tinand seama de principiile si obiectivele investigatiei.
In urma acestei actiuni de verificare au fost constatate urmatoarele:
- pe distanta parcursa suprastructura caii incélecata era alcdtuita din sine tip 49 montate pe traverse
de beton armat tip T19A, cale cu joante;
- seful Districtului nr.4 Dornesti efectuase recensamantul traverselor, traversele necorespunzatoare

de inlocuit in urgenta I si a II-a fiind marcate corespunzator pe inima sinei sinelor din partea
dreapta (in sensul kilometrarii caii);
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joante alcdtuite neinstructional (esicher) fara traverse joantive. Datoritd acestui fapt, in unele
situatii nu se pot monta placile metalice, sau daca acestea se pot monta, atunci nu este posibila
fixarea talpilor sinelor prin intermediul clestilor tip K, datorita pozitiei suruburilor orizontale care
fixeaza eclisele joantei. Toate acestea au drept consecinta distrugerea traverselor de la joante;

- Ot h
»
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- traverse consecutive cu fisuri sau crapaturi.

B. Referitoare la starea materialului rulant
Locomotiva de remorcare a convoiului de manevra a efectuat ultima reparatiei planificata de
tip RG la data de 31.03.2011, iar de la aceasta data si pana la data producerea producerii incidentului
la aceasta locomotiva nu fost efectuata nicio reparatie planificata.
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Prin acest lucru nu au fost respectate prevederile pct. 3.1, coroborate cu cele din Tabelul 3.1 din
Normativul feroviar ,, Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”,
aprobat prin Ordinul MT nr.315/2011, referitoare la normele de timp/kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate la vehiculele feroviare motoare.

Recomandari de siguranta:

La data de data de19.08.2019, ora 14:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
n statia CFR Dornesti, pe linia curenta dintre statiile CFR Dornesti-Radauti in timpul deplasarii unui
convoi de manevrd din incinta agentului economic SC EGGER Romaéania SRL cétre statia CFR
Dornesti, pe podul metalic km 0+522 s-a produs un incident feroviar prin deraierea primului boghiu
al locomotivei, deraierea ambelor boghiuri ale primelor 3 vagoane si deraierea primului boghiu al
celui de al patrulea vagon, in sensul de mers al convoiului.

Ca urmare a investigatiei efectuate s-a constatat ca, incidentul s-a produs in conditiile in care
convoiul de manevra a circulat cu o vitezd mai mare decat cea admisa pe zona podului metalic de la
km 0+522, iar starea tehnica a traverselor de lemn speciale era necorespunzatoare.

Astfel, in timpul investigarii s-a constatat ca, in cadrul lucrarilor de inlocuire a traverselor de
lemn speciale, pe podul de la km 0+522, efectuate in anul 2015, executantul a folosit traverse
impregnate de catre un furnizor care nu avea dreptul de a presta acest serviciu feroviar pentru
infrastructura administratd de catre CNCF ,,CFR” SA.

De asemenea, aceste lucrari de inlocuire a traverselor s-au executat fara ca beneficiarul lucrarii
(Sucursala Regionalda CF lasi) sa puna la dispozitia executantului, impreund cu Caietul de Sarcini,
proiectul tehnic al acestei lucrari.

La terminarea lucrarilor de Inlocuire a traverselor pe pod, circulatia si manevra feroviara pe
calea larga a fost redeschisa cu viteza de 10 km/h, la fel ca treapta de viteza anterioarda executarii
lucrarilor.

Totodata, comisia de investigare a stabilit ca si cauze primare nerespectarea prevederilor din
procedurile Sistemului de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la:

- aplicarea codurilor de practica ce reglementeaza asigurarea resurselor necesare mentenantei
infrastructurii feroviare;

- analiza de risc pe care trebuia sd o efectueze in cazul pericolului generat de lipsa unui proiect
tehnic din documentatia Tntocmitad pentru executarea lucrarilor de mentenanta a infrastructurii
feroviare.

Avand in vedere cauzele primare ce au stat la baza producerii acestui incident, pentru prevenirea
unor evenimente feroviare cu caracter similar, AGIFER emite urmatoarele recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR va analiza cazurile in care se utilizeaza
traverse de lemn impregnate de catre societati care nu detin agrement tehnic feroviar si livreaza
aceste traverse catre administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA.

2. Pentru lucrarile de inlocuire la rand a traverselor de lemn speciale pe poduri Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Roména - ASFR va solicita CNCF ,,CFR” SA sa detina un proiect tehnic de
executie.

3. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR va verifica modul in care CNCF ,,CFR” SA
respecta prevederile actului Organismului Notificat Feroviar Roman nr.3000/16/22.05.2019
privind achizitionarea traverselor de lemn impregnate, omologate si incadrate la clasa de risc 1A.

4. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand - ASFR va verifica fundamentarea variatiei treptelor
de viteza pe cale larga si normala, cat si variatia sarcinilor pe osie pe cale larga in perioada anilor
2005-2020.

3.4.37. Accidentul feroviar produs la data de 27.08.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Constanta, sectia de circulatie neinteroperabild Palas — Navodari (gestionata SC Grup
Feroviar Roman SA), intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri, linie simpla neelectrificata, la
km 1+175,5, in circulatia trenului de marfa nr.89847 (apartinand operatorului de transport feroviar
SC Tehnotrans Feroviar SRL), s-a produs deraierea de prima osie, in sensul de mers, a locomotivei
DA 1647 care asigura remorcarea trenului format din doud locomotive cuplate, la roata era DA 1657
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inactiva.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie circulatia materialului rulant pe o
zond a infrastructurii feroviare care avea depasite valorile maxim admise ale torsionarii caii.

Factorii care au contribuit:
- mentenanta necorespunzatoare care a condus aparitia defectelor la nivelul transversal al caii.

Cauze subiacente:
Nerespectarea urmatoarelor prevederi:

- prevederilor art.7.A.1. din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si Intretinerea caii
pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la respectarea tolerantelor la nivelul
transversal prescris al unui fir fata de celalalt, atat in aliniament cat si in curba;

- prevederilor art.7.A.4. din ,,Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii
pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989” referitoare la mentinerea in tolerante a inclinarii
rampei torsiondrii caii;

- prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de materiale”, al ,,Instructiei
de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea normei de manopera la
intretinerea curenta in executie manuala;

- prevederilor Fiselor nr.3 si nr.4 din ,,/nstructia 305/1997 privind fixarea termenilor si a ordinii
in care trebuie efectuate reviziile caii” referitoare la modul de efectuare a reviziilor caii.

Cauze primare:

- SC LOGISTICA FEROVIARA SRL (denumit in continuare SC LOG FER SRL) in calitate de
prestator de servicii feroviare critice, referitoare la executarea lucrarilor de intretinere curenta
linii de cale ferata, in executie manuala fara sudarea sinelor nu are procedurate aceste activitati;

- SC GFR SA 1n calitate de gestionar de infrastructura feroviara neinteroperabila nu are procedurat
sistemul de verificare si control al prestatorului de serviciu feroviar critic referitor la lucrarile de
mentenanta a liniei.

Recomandari de siguranta:

La data de 27.08.2019, ora 13:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta,
sectia de circulatie neinteroperabild Palas—Navodari, intre statiile Palas si Constanta Marfuri, linie
simpla neelectrificatd, la km 1+175,5, in circulatia trenului de marfa nr.89847, s-a produs deraierea
de prima osie Tn sensul de mers al locomotivei DA 1647 care asigura remorcarea trenului format din
doud locomotive cuplate.

In timpul investigatiei s-a constatat cd starea tehnica a caii a fost necorespunzitoare datorita
unei mentenante care nu a fost executata in conformitate cu prevederile codurilor de practica.

Luand in considerare si evenimentele feroviare care au avut loc in perioada 2014-2019 pe sectia
de circulatie Palas-Capu Midia, gestionatda de SC GFR SA, produse si investigate anterior acestui
accident feroviar( ex: la data de 14.03.2014, ora 12:50, la km 0+950 Palas Cta - Marfuri, la data de
14.09.2017, ora 15:27 pe sectiunea 049 din statia CF Capu Midia, la data de 20.04.2019, ora 4:40,
km 17+573 Constanta Marfuri - Navodari, la data de 30.06.2019, ora 23:40, la km 1+175, Palas -
Constanta Marfuri), comisia de investigare a constatat faptul cd gestionarul de infrastructurda nu a
gestionat riscurile generate de nerealizarea Intretinerii liniilor CF pentru a putea dispune in consecinta
solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Intrucat aceste aspecte au fost constatate si prezentate cu ocazia investigarii accidentelor de mai
sus mentionate, in urma cdrora s-au dispus recomanddri de sigurantd, comisia de investigare
recomanda:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romand — ASFR sd analizeze oportunitatea mentinerii
autorizatiilor in baza carora isi desfdsoara activitatea de gestionare a infrastructurii feroviare
neinteroperabile SC GFR SA.

Avand in vedere cad incepand cu data 01.04.2019, lucrarile de intretinere sunt asigurate de SC
LOG FER SRL, perioada in care au fost produse incd doud accidente feroviare in conditii similare
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cu cele ale accidentului investigat, cauzele producerii accidentelor constituind-o mentenanta

necorespunzatoare, cumulat cu lipsa unei proceduri care s asigure executarea lucrarilor de intretinere

curentd linii de cale feratd, in executie manuala fara sudarea sinelor pentru linii neinteroperabile,

comisia de investigare recomanda:

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romanda — ASFR sa analizeze oportunitatea mentinerii
autorizatiei de furnizor feroviar a SC LOG FER SRL.

3.4.38. Accidentul feroviar produs la data de 30.08.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Timisoara, in statia CF Iablanita, in circulatia trenului de marfa nr.59426 (apartinand
operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA), prin deraierea de prima osie, in sensul
de mers, a locomotivei de remorcare a trenului.Raportul de investigare a fost finalizat la data de
28.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie pierderea capacititii de ghidare a
osiei conducdtoare a locomotivei, escaladarea sinei de la firul exterior al curbei de catre roata atacanta
a acestei osii si cdderea acesteia in exteriorul cii.

Factorii care au contribuit:

- existenta In zona producerii accidentului a unor defecte la nivelul transversal al liniei, peste limitele
tolerantelor admise prevazute in cadrul de reglementare, care au avut ca efect descarcarea partiala
de sarcina verticala (Q) a rotii atacante;

- depasirea tolerantelor admise de cadrul de reglementare cu privire la echilibrarea sarcinilor pe osie,
la osianr.1 a locomotivei (prima osie in sensul de mers al trenului), care a avut ca efect descarcarea
partiala a sarcinii verticale (Q), ce a actionat asupra rotii atacante;

- depasirea tolerantelor admise intre sdgetile vecine la firul exterior al curbei;

- nefunctionarea dispozitivului de ungere a buzei bandajului rotii atacante a locomotivei, fapt care
a avut ca efect, neasigurarea in zona de contact dintre roata atacanta si sind a unui coeficient de
frecare care sa asigure o frictiune favorabila sigurantei contra deraierii.

Suprapunerea efectelor dinamice prezentate, a favorizat cresterea socului de atac in punctul
,07(zero) si escaladarea sinei ( de la firul exterior al curbei), de catre buza bandajului rotii atacante.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.7, lit.A, pct.1 si pet. 3, din * Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si Intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989%, referitoare la
tolerantele la nivelul transversal prescris al unui fir fatd de celalalt;

- nerespectarea prevederilor art.7, lit.B, pct.1 din ““ Instructia de norme si tolerante pentru constructii
st intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989%, referitoare la tolerantele
sagetilor vecine;

- nerespectarea prevederilor art.37, alin.3, pct.f), din “ Instructiunile pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar - nr.201, referitoare la verificarea si completarea nivelului
lubrifiantilor la punctele de ungere precum si a uleiului la transmisia hidraulica dupa caz.

Cauze primare:

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 “Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere®, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului de
infrastructura feroviard publicda CNCFR ,,CFR*“ SA, referitoare la executarea lucrdrilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata;

- neidentificarea pericolului generat de exploatarea locomotivelor la care nu sunt echilibrate
corespunzator sarcinile pe osii $i roti;

- neidentificarea pericolului generat de nefunctionarea corespunzatoare a sistemului de ungere a
buzei bandajului a osiilor conducétoare de la locomotive.

Recomandari de siguranta:

La data de 30.08.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara
sectia de circulatie Orsova - Caransebes, la intrare in statia CFR lablanita, pe linia 3 abatutd, in
circulatia trenului de marfa nr.59426, format din 17 vagoane incarcate, remorcat cu locomotiva EA
089, s-a produs deraierea locomotivei de prima osie Tn sensul de mers al trenului.
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In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional cat si managementul operatorului de
transport feroviar au identificat dar nu au gestionat riscurile generate de nerealizarea mentenantei
liniilor CF respectiv a mijloacelor de tractiune din dotare, pentru a putea dispune in consecinta solutii
si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Astfel, daca gestionarul de infrastructura feroviara publica si operatorul de transport feroviar ar
fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum
si prevederile codurilor de practica, parte a SMS, ar fi putut s mentind parametrii tehnici ai
geometriei cdii 1n limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara, respectiv sd ia masuri in cazul
depasirii tolerantelor de exploatare la locomotiva din dotare, prevenind astfel producerea acestui
accident.

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR va evalua modul in care CNCF ,,CFR” SA a
identificat si a aplicat masurile ce trebuiau luate pentru implementarea recomandarilor de siguranta
emise in cadrul rapoartelor de investigare finalizate de catre AGIFER in ultimii doi ani, pentru
accidentele feroviare produse pe reteaua CFR, care au avut cauze si factori similari;

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se va asigura cd operatorul de transport
feroviar UNICOM TRANZIT SA, identifica pericolele generate de exploatarea materialului rulant
motor ale céror osii si roti nu sunt echilibrate corespunzator si ale caror dispozitive de ungere a
buzei bandajului rotilor osiilor conducdtoare nu indeplinesc conditiile prevazute in reglementarile
n vigoare, iar eficacitatea modului de gestionare a riscurilor generate de catre aceste pericole este
adecvata.

3.4.39. Incidentul feroviar produs la data de 08.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Videle, intre statiile CF
Radoiesti si Atarnati (linie dubla, electrificatd), la trecerea de nivel prevazuta cu instalatii automate
de semnalizare rutierd cu semibariere - tip BAT, de la km.90+640, in circulatia trenului de marfa
nr.20272-1, remorcat cu locomotiva ES 110, apartinand operatorului de transport feroviar SC Rail
Cargo Carrier Romania SRL, prin lovirea componentelor trecerii la nivel cu aparatorul de animale
(plugul) locomotivei.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie afectarea gabaritului de libera
trecere de catre unele elemente din cuprinsul trecerii la nivel, a caror pozitie a permis contactul cu
plugul locomotivei ES 110, la trecerea acesteia.

Factorii care au contribuit:
pozitia ultimelor 3 dale de interior din cuprinsul trecerii la nivel, in sensul de mers al trenului, la
distante de 20-45mm peste cota NSS;
desprinderea platbandei metalice de protectie din partea stanga in sensul de mers al trenului a
antepenultimei dale de interior si deplasarea acesteia in plan vertical, fapt ce a condus la impactul
cu plugul locomotivei;
neremedierea unor defecte la linie inregistrate in urma masuratorilor cu TMC, fapt care a condus
la imprimarea unor oscilatii necontrolate in plan vertical ale locomotivei, avand drept consecinta
contactul dintre partea inferioard a plugului acesteia si suprafata superioara a ultimelor 3 dale de
interior ale trecerii la nivel, in sensul de mers a trenului.

Cauze subiacente:
nerespectarea prevederilor cap.5, pct.5.4 din ,,Nota tehnica privind alcdtuirea, Intretinerea si
exploatarea trecerilor la nivel si liniilor in pavaj cu dale prefabricate din beton armat/1986”,
respectiv a pct.6.4 din ,,Instructiuni tehnice departamentale privind alcatuirea, intretinerea si
exploatarea trecerilor la nivel cu dale prefabricate din beton armat™ referitoare la nivelul la care
trebuie mentinute in exploatare dalele de interior ale trecerii la nivel fatd de suprafata de rulare a
sinelor;
nerespectarea prevederilor partii a Il-a, sectiunea a 2-a, art.26(1) si (2) din ,,Regulamentul de
exploatare tehnica feroviara nr. 002/2001” sau a partii I, capitolul I, sectiunea a 2-a, art.12 din
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»~Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005”,
referitor la faptul ca in interiorul gabaritului de libera trecere nu se admite sa patrunda nicio parte
a constructiilor sau instalatiilor feroviare fixe;

- nerespectarea prevederilor partii a V-a, cap. VI, art.225, lit.b) din ,,Instructiuni pentru diagnoza
caii si a liniei de contact efectuata cu automotorul TMC/2007” referitoare la termenele 1n care se
remediaza defectele parametrilor geometriei cdii, evidentiate in urma masuratorii cu TMC.

Cauze primare:

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al sigurantei
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la coordonarea
activitatilor de Intretinere a liniilor de cale ferata;

- neaplicarea prevederilor Riscurilor de interfata cu OTF si masurile pentru tinerea sub control,
acestea fiind evidentiate in cuprinsul actului nr.202/1/1395/10.07.2018 al SRCF Craiova, parte a
sistemului de management al sigurantei administratorului de infrastructura feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA, referitoare la asigurarea gabaritului de libera trecere in circulatia trenurilor.

Recomandari de siguranta:

Lovirea cu plugul locomotivei ES 110 din compunerea trenului 20272-1 a unor componente
din cuprinsul trecerii la nivel de la km 90+640, fir I, sectia de circulatie Videle — Rosiori Nord, s-a
produs pe fondul afectarii gabaritului de libera trecere prin mentinerea in exploatare a unor dale de
interior la cote 1n afara tolerantelor admise precum si a unei platbande metalice de protectie a dalei
desprinsa din corpul acesteia si deplasata in plan vertical, cumulat cu existenta unor defecte la linie
care au indus deplasari necontrolate ale locomotivei in plan vertical (tangaj).

In cursul actiunii de investigare comisia a constatat faptul cd managementul administratorului
de infrastructura a stabilit Riscurile de interfata cu OTF si masurile pentru tinerea sub control prin
actul nr.202/1/1395/10.07.2018 al Sucursalei Regionale CF Craiova, document parte din SMS. n
acest document este precizat la punctul 18 pericolul ,,Neasigurarea gabaritului de libera trecere in
circulatie”, avand drept posibile consecinte lovirea de catre trenuri a elementelor infrastructurii
feroviare, a vehiculelor care se pot scoate cu bratele, a materialelor, etc. Acest risc este considerat de
frecventa rar iar ca gravitate marginal. De asemenea, se considera ca actor responsabil cu aparitia
acestui pericol operatorul feroviar de transport, iar coduri de buna practica se amintesc ,,Regulamentul
pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005” s1 Ordinele DGLI 30 si
33/130/1974.

Tn Regulamentul 005, la partea I, capitolul I, sectiunea a 2-a, art. 14(1), pct. a) sunt mentionati
ca responsabili pentru verificarea si asigurarea gabaritului de libera trecere, in linie curentd: seful de
district linii, Tnlocuitorul acestuia in functie de cel putin picher sau dupa caz responsabilul SC al
operatorului economic care intretine si/sau efectueazi lucrari la infrastructura feroviara. In
consecinta, comisia considerd eronat faptul cd operatorul de transport este considerat singurul actor
responsabil 1n gestionarea acestui pericol, fiind necesard o revizuire a documentului nr.
202/1/1395/10.07.2018 al SRCF Craiova.

De asemenea, in ,,Registrul de evidenta a pericolelor proprii” CNCF ,,CFR” SA, parte a
sistemului de management al sigurantei, la numarul 18, este inregistrat pericolul — ,,nerespectarea
normelor privind ocuparea gabaritelor de libera trecere cu vehicule care se pot scoate de pe linie cu
bratele (monorai, cirucior de masurat calea)”. In schimb, consecintele asociate acestui pericol se
referd nu doar la vehiculele care se pot scoate de din linie cu bratele, ci si la materialele, utilajele,
dispozitivele, piesele si instalatiile aflate in gabaritul de liberd trecere. Comisia considerd ca
descrierea acestui pericol trebuie completatd in consecintd, conform definitiei gabaritului de libera
trecere la calea feratd, asa cum este ea prezentata in ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor i
manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005” si ,,Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.
002/2001”. De asemenea, masura de siguranta pe care CNCF ,,CFR” SA si-a propus-o (respectarea
prevederilor partii a Ill-a, capitolul II, sectiunea a 7-a, art. 288-296 din codul de practica
~Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005”) nu este
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cea corecta, intrucat ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.
005/2005 " face referire la acest aspect in partea I, capitolul 2, sectiunea a 2-a, art. 12-14.

Comisia de investigare a mai constatat faptul cd managementul administratorului de
infrastructura la nivel central si regional nu a identificat riscurile generate de nerealizarea mentenantei
liniilor CF (neremedierea defectelor inregistrate la masurarea liniei cu TMC, neinlocuirea dalelor de
pasaj din beton armat cu uzuri pronuntate, neasezarea acestor dale la nivelul prescris), pentru a putea
dispune in consecintd solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului dat de
afectarea gabaritului de libera trecere. Astfel, in ,,Registrul de riscuri — centralizator” al SRCF
Craiova, ultima editie, nu este prevazut acest aspect, nefiind luate in consecinta toate masurile care
se impuneau.

Avand n vedere aspectele prezentate, comisia de investigare recomanda ASFR s se asigure ca
administratorul infrastructurii feroviare publice:

- revizuieste Sistemul de Management al Sigurantei (SMS) propriu astfel incat sa pund in
concordantd Riscurile de interfata cu OTF si Registrul de evidenta a pericolelor proprii cu
prevederile codurilor de practica aplicabile.

Tntrucat aspecte legate de mentenanta liniilor au fost constatate si prezentate si la investigarea
altor accidente sau incidente feroviare, in urma carora s-au dispus recomandari de sigurantd, comisia
a considerat ca nu mai este necesard emiterea altor recomandari cu caracter asemanator.

3.4.40. Accidentul feroviar produs la data de 15.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara, in statia CF Bod, in
circulatia trenului de marfa nr.50418, apartindnd operatorului de transport feroviar UNICOM
TRANZIT SA, s-a produs deraierea pe schimbatorul de cale nr.14 a locomotivei EA nr.91 53 0
400386-5 de primul boghiu, in sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.09.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea de catre buza bandajului rotii
atacante a locomotivei (roata din partea dreapta in sensul de mers), a flancului activ al acului curb al
schimbatorului de cale nr.14 din halta de miscare Bod (in cuprinsul zonei prelucrarii prin rabotare a
acestui ac), ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere.

Factorii care au contribuit:

- Nivelul transversal al acului curb (firul exterior al curbei sch.nr.14 din halta de miscare Bod) mai
jos cu 21 mm decat nivelul contraacului curb (firul interior al curbei sch.nr.14), in conditiile in
care valoarea tolerantei nivelului transversal al caii admisa in exploatare este de £5 mm;

- Depasirea valorilor tolerantelor admise la nivel, in cazul deniveldrilor incrucisate, pe
schimbatorul de cale nr.14 si pe panoul de linie dintre schimbatorii de cale nr.10 si nr.14 din halta
de miscare Bod;

- Valoarea peste limita admisa a diferentei intre diametrele rotilor aceleiasi osii, constatata la osiile
nr.6, nr.5, nr.4, nr.3 si nr.2 (primele 5 in sensul de mers al locomotivei).

Cauze subiacente:
Cauzele subiacente ale producerii acestui accident au fost nerespectarea unor prevederi din
urmatoarele instructii si regulamente in vigoare:

- Nerespectarea prevederii art.19, pct.6 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la valorile tolerantelor
admise la nivel in profilul transversal la aparatele de cale din cuprinsul liniilor de primiri si
expedieri;

- Nerespectarea prevederii art.7.A, pct.3 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la valorile tolerantelor
admise 1n cazul denivelarilor incrucisate la nivel;

- Nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de materiale”,
al Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300 - editia in vigoare referitoare la asigurarea
numarului de muncitori pentru formatia minima necesara executdrii lucrarilor;
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- Nerespectarea prevederilor Fisei nr.4, art.3 din Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei
in care trebuie efectuate reviziile caii - nr.305/1997, referitoare la neefectuarea reviziei
chenzinale a receptiei lucrarilor din chenzina anterioara avand drept consecinta neprogramarea
lucrarilor necesare pentru readucerea in tolerante a geometriei caii pe schimbatorul de cale nr.14
din halta de miscare Bod.

Cauze primare:

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si ceringelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA referitor la mentinerea geometriei cdii pe sch. nr.14
din H.M. Bod.

Recomandari de siguranta:

Deraierea locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.50418 (apartinand Operatorului de
Transport Feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), la data de 15.09.2019 s-a produs pe fondul
nerealizarii mentenantei corespunzatoare pentru mentinerea in parametrii instructionali a geometriei
schimbatorului de cale nr.14 din halta de miscare Bod si de neactualizarea datelor referitoare la starea
cail urmare a neefectudrii reviziei tehnice a cdii la cincisprezece zile si receptionarea lucrarilor din
chenzina anterioard, in conformitate cu prevederile codurilor de practicd (documente de
referintd/asociate ale procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR”
SA).

Intrucat aceste aspecte au fost constatate si prezentate si la investigarea accidentului feroviar
similar produs in data de 14.08.2019 pe schimbatorul de cale nr.14 din halta de miscare Bod, in urma
caruia s-a adresat catre ASFR o recomandare de siguranta referitoare la monitorizarea CNCF ,,CFR”
SA, in legaturd cu ,,reevaluarea procedurilor si a masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor
proprii generate de starea geometriei §i planificarea mentenantei suprastructurii caii” consideram
ca nu mai este necesard emiterea altei recomandari cu caracter identic.

In cursul actiunii de investigare s-au constatat unele deficiente in ceea ce priveste tinerea sub
control a evolutiei diametrelor pe cercurile de rulare ale osiilor montate ale locomotivelor, care au
condus la aparitia unor diferente la rotile aceleiasi osii, peste limita admisa.

Avand 1n vedere concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru prevenirea
unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport,
AGIFER emite urmatoarea recomandare de siguranta:

- Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorului feroviar de transport
UNICOM TRANZIT SA, revizuirea actiunii de identificarea a riscurilor asociate operatiunilor
feroviare in ceea ce priveste ,.efectuarea reviziei planificate la osia montatd” si completarea
procedurilor din SMS cu masuri de sigurantd din coduri de practicd (instructiile) in vigoare,
pentru a se asigura cd osiile motoare ale locomotivelor vor functiona in conditii normale si in
deplina siguranta.

3.4.41. Accidentul feroviar produs la data de 17.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, intre statiile CF Bucuresti Vest — VVarteju, (linie dubla neelectrificata), n
circulatia trenului de marfa nr.93618-1, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1108, care remorca trenul.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directi a producerii incendiului a fost aparitia arcului electric Tn placa de borne la
nivelul capatului de prindere (papucul) a unuia din cablurile de alimentare a infasurarii statorice (cel
dinspre coroana portperii — corespunzator bornei F) din circuitul de alimentare al motorului de
tractiune nr.4 si corespondentul acestuia de pe canalul de cabluri fapt ce a condus la strdpungerea si
aprinderea izolatiei acestuia, extinderea incendiului la celelalte cabluri ale circuitului de alimentare
ale motorului de tractiune nr.4 si nr.5 aflate pe canalul de cabluri si ulterior extinderea incendiului la
celelalte componente.

Factorii care au contribuit:
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- gradul ridicat de uzura al cablului de alimentare a motorului de tractiune nr.4;

- existenta pe placa de borne, pe canalul de cabluri si pe podeaua locomotivei a reziduurilor de
produse petroliere provenite din pierderile de ulei de la motorul diesel.

Cauze subiacente:

- nerespectarea procedurii operationale ,,Intretinere si reparatii material rulant tractiune” cod PO
74.3, elaboratd in anul 2017 in conformitate cu prevederile NTF nr.67-006-2011 aprobata prin
OMTI nr.315/2011 in sensul ca locomotivele ,trebuie retrase din serviciu pentru efectuarca
reparatiilor planificate atunci cand una din normele de timp sau kilometri impuse este atinsa
prima”. Se mai precizeazd faptul cad normativul feroviar mentionat desi a fost modificat si
completat prin OMTI nr.1359/2012, operatorul de transport nu a elaborat aceastd procedura in
conformitate cu aceste modificari.

- nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006, respectiv ale
art.44.- (3) lit,b), cu privire la obligatia remedierii, in cadrul reviziilor intermediare, a
defectiunilor la piesele, instalatiile si agregatele la care au aparut probleme in exploatarea
locomotivei, semnalate de catre mecanic in carnetul de bord al locomotivei;

- nerespectarea prevederilor Specificatiei tehnice Revizii planificate tip PTAE (PTh), R15, RI, RT,
R1, R2,2R2,R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele Diesel electrice
de 2100 CP Cod: ST - LDE 2100CP-Rev., editia: 2, revizia: 0 din 2015, referitor la obligatia
remedierii pierderilor de ulei provenite de la motorul diesel, in cadrul tuturor tipurilor de revizii
planificate.

Cauze primare:
- neidentificarea si neevaluarea riscurilor, de producere a unui incendiu la locomotiva, asociate
pericolelor ce ar putea apare in circulatia trenurilor.
Masuri care au fost luate:
Urmare acestui accident feroviar operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA a stabilit ca locomotiva DA 1108 sa fie introdusa la reparatie planificata.

Recomandari de siguranta:

La data de 17.09.2019, ora 13:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti,
sectia de circulatie Chiajna — Jilava (linie dubla, neelectrificatd), intre statiile CFR Bucuresti Vest —
Varteju, pe firul I de circulatie, la km 64+900, s-a produs un incendiu la locomotiva DA 1108, care
remorca trenul de marfa nr.93618-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA).

In urma investigatiei desfisurate comisia de investigare a stabilit ci producerea accidentului
feroviar a avut drept cauza primara neidentificarea si neevaluarea riscurilor, de producere a unui
incendiu la locomotiva, asociate pericolelor ce ar putea apare in circulatia trenurilor.

Avand n vedere cele prezentate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR sa analizeze, impreuna cu operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, revizuirea Sistemului de management al sigurantei astfel incat sa fie
identificate si evaluate riscurile de producere a unui incendiu la locomotiva, asociate pericolelor ce
ar putea apare in circulatia trenurilor, inclusiv celor care ar putea aparea ca urmare a neretragerii
locomotivelor din serviciu pentru efectuarea reparatiilor planificate conform normelor nationale in
vigoare.

3.4.42. Accidentul feroviar produs la data de 22.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Céi Ferate Constanta, sectia de circulatie neinteroperabild Palas — Ndvodari (gestionata
SC Grup Feroviar Roman SA), intre statiile CF Palas si Constanta Mirfuri, linie simpla
neelectrificata, la km 1+180, in circulatia trenului de marfa nr.89972 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL, denumit in continuare SC THF SRL), prin deraierea
de toate osiile a vagonului nr.33877852158-7, al 7-lea vagon de la urma trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.09.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
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Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie descarcarea de sarcina a rotii
atacante (roata nr.4R) de la vagonul nr.33877852158-7, descarcare ce a fost provocata de defectele
existente la nivelul transversal al cii.

- Factorii care au contribuit:

- mentenanta necorespunzatoare a liniei, mentenanta ce a condus la aparitia defectelor la nivelul
transversal al caii.

- Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.7.A pct.1 si pct.3 din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
respectarea tolerantelor admise in cazul deniveldrilor incrucisate si al nivelului transversal
prescris al unui fir fata de celdlalt, atat in aliniament cat si in curba;

- Nerespectarea prevederilor de la pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la asigurarea
normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

- Nerespectarea prevederilor fiselor nr.3 si nr.4 din ,/nstructia 305/1997 privind fixarea
termenilor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii” referitoare la modul de efectuare
a reviziilor caii.

Cauze primare:

- Lipsa din sistemul de management al SC LOG FER SRL, furnizorul de servicii de intretinere a
cdii, a unei proceduri, prin care sa fie stabilit modul de executare a lucrarilor de intretinere
curentd, Tn executie manuald fard sudarea sinelor, la liniile de cale feratd de pe sectiile de
circulatie neinteroperabile.

- Lipsa din sistemul de management al sigurantei, dezvoltat la nivelul gestionarului de
infrastructura feroviara neinteroperabila (SC GFR SA), a unor proceduri pe baza carora sa poata
sd urmareasca dacd furnizorul de servicii, cu care are relatii contractuale privind realizarea
lucrarilor de intretinere curenta a liniilor de cale ferata, dispune de resursele necesare pentru
efectuarea acestor lucrari.

Recomandari de siguranta:

La data de 22.09.2019, ora 01:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta,
sectia de circulatie neinteroperabild Palas—Navodari, intre statiile CFR Palas si Constanta Marfuri,
linie simpla neelectrificata, la km 1+180, in circulatia trenului de marfa nr.89972, s-a produs deraierea
de toate osiile a vagonului nr.33877852158-7, al 7- lea vagon de la urma trenului, vagon aflat in stare
incarcata.

in timpul investigatiei s-a constatat ci acest accident a avut loc ca urmare a starii tehnice
necorespunzatoare a cdii, stare ce a fost generata de o mentenanta necorespunzatoare a acesteia.

Asa cum este precizat la capitolul C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar, in aceiasi
zona, numai in anul 2019, au mai avut loc inca doua accidente feroviare cu cauze similare. Prin
raportul de investigare intocmite in cazul accidentelor produse, AGIFER a emis recomandari de
siguranta.

Avand in vedere recomandarile emise prin rapoartele de investigare ale accidentelor din
30.06.2020 si 27.08.2020, AGIFER reitereaza recomandarile de sigurantd emise in cazul acestor
accidente si In cazul acestui accident, dupd cum urmeaza:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviarda Roméana — ASFR va analiza dacd SC GFR SA, in calitate de
gestionar de infrastructurd feroviara neinteroperabild, mai indeplineste conditiile care au stat la
baza eliberarii autorizatiei de siguranta.

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza daca SC LOG FER SRL mai
indeplineste conditiile care au stat la baza emiterii autorizatiei de furnizor feroviar pentru serviciul
feroviar critic ,,intretinere curenta linii de cale ferata, in executie manuala, fara sudarea sinelor”.

3. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va evalua modul n care gestionarul de
infrastructura feroviara neinteroperabila SC GFR SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuiau
luate pentru implementarea recomandarilor de siguranta emise in cadrul rapoartelor de investigare
finalizate pentru accidentele feroviare produse pe sectia de circulatie Palas - Capu Midia, Tn ultimii
cinci ani, care au avut cauze si factori similari.
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3.4.43. Incidentul feroviar produs la data de 25.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Razboieni — Cluj Napoca, in statia CF Calarasi Turda, prin
lovirea unor elemente ale instalatiilor feroviare, de catre o piesa de la locomotiva EA 904, aflata in
remorcarea trenului de calatori nr.1838-1.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea Tn gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare, a unei piese din componenta locomotivei EA 904 (amortizorul
hidraulic vertical.

Factorii care au contribuit:

- defectarea prin gripaj a amortizorului hidraulic vertical,

- ruperea cordonului de sudura de la suportul superior al amortizorului hidraulic vertical, fapt care
a permis amortizorului hidraulic sd se deplaseze in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor
feroviare;

- mentinerea in serviciu a locomotivei EA 904, avand o stare tehnica ce nu mai asigura conditiile de
sigurantd, dupd depdsirea normelor de timp si kilometri impuse pentru efectuarea reparatiilor
planificate.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor privind retragerea locomotivei din circulatie, cdnd norma de timp si
kilometri a fost realizata, potrivit dispozitiilor pct.3.1.din normativul NF 67-006:2011,

- nerespectarea normelor de timp si kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate, dispuse in
normativul NF 67-006:2011.

Cauze primare:

- neindeplinirea de catre SNTFC, a cerintei cu codul 111.4 din ANEXA 11l la Regulamentul
445/2011, prin faptul cd a omis sa elaboreze o procedura pentru gestionarea retragerii din
exploatare a locomotivelor 1n vederea intretinerii;

- neidentificarea de catre SNTFC a riscului de lovire a elementelor de infrastructura de catre piesele
desprinse de la locomotive, generat de pericolul constituit de nerespectarea ciclului de reparatii
planificate la locomotive.

Observatii suplimentare

La data de 30.09.2019, personalul de specialitate L a constatat inductori de autostop avariati pe
distanta Razboieni — Calarasi Turda firul I, intervalul de statie dinaintea celui pentru care fusese avizat
incidentul produs la data de 25.09.2019 in circulatia trenului de calatori IR nr. 1838-1. Avariile la
inductori erau asemanatoare cu cele constatate pe distanta Calarasi Turda - CAmpia Turzii, respectiv
aveau cutii cu borne smulse din corpul inductorilor. In urma verificarilor ficute, a reiesit ci
personalul de specialitate L mai efectuase de doud ori revizia caii pe firul I si de doua ori1 pe firul II
n perioada 26-29.09.2019, insa nu raportase avarii la inductori. Tot in perioada respectiva, personalul
de specialitate SCB efectuase o revizie pe teren la circuitele de cale in proximitatea inductorilor, insa
nu observase avarii la inductori.

Luand in considerare faptul cd nu fusesera constatati inductori avariati cu ocazia reviziilor
executate de cdtre personalul de specialitate L si SCB in perioada 26-29.09.2019 pe linia Razboieni —
Calarasi Turda firul I, in conditiile in care circulasera 76 de trenuri pe firul I in acea perioada, comisia
de investigare considerd ca nu se poate face o legaturd intre inductorii gasiti avariati la data de
30.09.2019 si piesa desprinsa de la locomotiva EA 904 in data de 25.09.2019.

Recomandari de siguranta:
Producerea incidentului a avut la baza cauze si factori generati atat de insuficiente ale SMS al

SNTFC, cét si de abateri de la codurile de practica. Tinand cont de Invatdmintele care se pot trage de

la acest incident, comisia de investigare considera oportuna emiterea unor recomandari de siguranta.
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Sistemul de Management al Sigurantei al SNTFC, a inregistrat un esec in a identifica riscul de
lovire a elementelor de infrastructurd de catre piesele desprinse de la locomotive, risC generat de
pericolul constituit de nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la locomotive. In vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, comisia de investigare
adreseaza catre ASFR urmatoarea recomandare de siguranta:

1. sa solicite operatorului de transport feroviar SNTFC efectuarea unei analize de risc si aplicarea
unor mdasuri suplimentare de siguranta, pentru riscul de lovire a elementelor de infrastructura de
catre piesele desprinse de la locomotive, risc generat de pericolul constituit de nerespectarea
ciclului de reparayii planificate la locomotive;

In exercitarea functiei de gestionare a intretinerii parcului, SNTFC avea obligatia sa elaboreze
0 procedura care sa asigure retragerea din exploatare a locomotivelor in vederea intretinerii, insa
SNTFC a omis si elaboreze respectiva proceduri. In vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a
prevenirii unor evenimente similare, comisia de investigare considera oportuna adresarea catre ASFR
a urmatoarei recomandari de siguranta:

2. sa solicite operatorului de transport feroviar SNTFC, sa implementeze o procedura care sa asigure
retragerea din exploatare a locomotivelor in vederea intretinerii, conform cerintei cu codul 111.4
din ANEXA 111 la Regulamentul 445/2011.

3.4.44. Incidentul feroviar produs la data 27.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, intre statiile CF Oradea si Osorhei, prin lovirea unor elemente ale instalatiilor

feroviare, de catre o piesa desprinsa de la locomotiva DA 926, aflatd in remorcarea trenului de marfa
nr.83256C.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.08.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare, a unei piese din componenta locomotivei DA 926 (brida
pendulara amplasata intre osia 4 si osia 5 partea dreapta).

Factorii care au contribuit:
- fisurarea bridei pendulare din cauza fenomenului de oboseald a materialului, fisurare care a
condus la ruperea bridei pendulare;
- mentinerea in circulatie a locomotivei EA 904, avand o stare tehnicd ce nu mai asigura conditiile
de siguranta, dupd depasirea normelor de timp impuse pentru efectuarea reparatiilor planificate.
Cauze subiacente:
- nerespectarea prevederilor privind retragerea locomotivei din circulatie, cand norma de timp a
fost realizata, potrivit dispozitiilor pct.3.1.din normativul NF 67-006:2011,
- nerespectarea normelor de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate, stabilite Tn normativul
NF 67-006:2011.

Cauze primare:

- neindeplinirea de cdtre SNTFM, a cerintei cu codul I11.4 din ANEXA III la Regulamentul
445/2011, prin faptul cd a omis sa elaboreze o procedura pentru gestionarea retragerii din
exploatare a locomotivelor in vederea intretinerii.

Recomandari de siguranta:
Producerea incidentului a avut la baza cauze si factori generati atat de insuficiente ale SMS al

SNTFM, cat si de abateri de la codurile de practica. Tinand cont de invatamintele care se pot trage de
la acest incident, comisia de investigare considerd oportuna emiterea unei recomandari de siguranta.

In exercitarea functiei de gestionare a intretinerii parcului, SNTFM avea obligatia si elaboreze
0 procedura care sa asigure retragerea din exploatare a locomotivelor in vederea intretinerii, insa
SNTFM a omis si elaboreze respectiva proceduri. In vederea imbunatitirii sigurantei feroviare si a
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prevenirii unor evenimente similare, comisia de investigare considerd oportund adresarea citre ASFR
a urmatoarei recomandari de siguranta:

1. sa solicite operatorului de transport feroviar SNTFM, sa implementeze o procedura care

sa asigure retragerea din exploatare a locomotivelor in vederea intretinerii, conform cerintei cu
codul 111.4 din ANEXA 111 la Regulamentul 445/2011.

3.4.45. Accidentul feroviar produs la data de 30.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, pe linia curentd simpla intre statiile CF Drobeta Turnu Severin Mirfuri si
Valea Alba, in circulatia trenului de marfa nr.33321-2, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea a 3 vagoane (dintre care unul s-a rasturnat) din compunerea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.09.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii in
cuprinsul unei zone de traseu in curba cu deviatie stanga In sensul de mers al trenului, a rotii din
partea dreapta (roata nr.4) a celei de-a doua osii de la vagonul nr.215315038442, al 10-lea din
compunerea trenului de marfa nr.33321-2. Acest lucru s-a produs in conditiile in care, alcatuirea
suprastructurii cdii era necorespunzatoare, permitand deplasarea ansamblului sind - placd metalica in
lungul traverselor de lemn, avand ca efect cresterea valorii ecartamentului cdii peste limitele
tolerantelor admise Tn exploatare.

Factorii care au contribuit:

- mentinerea in exploatare, in zona producerii deraierii (zona km 350+962), a unor traverse
normale de lemn, a caror stare tehnica impunea inlocuirea acestora, din cauza neaprovizionarii
traverselor necesare realizarii mentenantei infrastructurii feroviare.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.14 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele admise
pentru ecartamentul prescris al caii.

Cauze primare:

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intrefinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviard publici CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare:
Referitor la starea tehnica a elementelor suprastructurii ciii si a geometriei acesteia

La data de 25.08.2020, membrii din comisia de investigare impreuna cu Seful Districtului 4
Balota au efectuat o verificare prin sondaj a starii tehnice in care se afla suprastructurii cdii in zona
pe care s-a produs acest accident, dar si a zonelor in care, la datele de 05.11.2019 si 20.12.2019 pe
linia curenta dintre statia CFR Balota - H.m. Valea Alba - P.m. Simian, s-au produs deraierile de la
km 348+150 si respectiv km 352+513.

In urma acestor verificiri a fost constate urmatoarele:

- zonele afectate de producerea deraierilor au fost consolidate cu traverse le lemn noi, dar sunt
puncte in care intre traverse noi este o traversa necorespunzatoare;

- pe firul exterior al curbelor sinele cu uzuri laterale ale ciupercii au fost inlocuite cu sine noi sau
dupa caz au fost inversate;

- joantele, in general, nu sunt la echer si unele dintre ele au eclisele stranse cu doua sau trei suruburi
orizontale din totalul de 4 suruburi;

- in unele zone nu a fost realizatd profilarea mecanizata a prismei de piatrd spartd si nu a fost
asigurata scurgerea apelor provenite din precipitatii. Acest fapt favorizeaza reaparitia zonelor
noroioase chiar dacd pe zona respectiva au fost executate lucrari de ciuruire a pietrei sparte.
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Recomandari de siguranta:

Pana la data Intocmirii prezentului raport de investigare, pe linia curenta Balota-Valea Alba-
P.M. Simian s-au produs mai multe accidente feroviare, care au avut cauze similare, in urma carora
AGIFER a emis recomandari de siguranta, care au fost implementate partial.

AGIFER reitereazd recomandarea de sigurantd emisd In raportul de investigare anterior,
respectiv raportul intocmit in urma investigarii accidentului feroviar produs la data de 01.02.2018 pe
linia curentd Valea Alba-Drobeta Turnu Severin, la km 349+819, accentuand necesitatea
implementarii acesteia, respectiv:

wAnalizarea prin actiuni de supraveghere a modului in care CNCF,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare publice, asigura conditiile pentru ca masurile de siguranta
pe care acesta $i le-a propus pentru tinerea sub control a pericolelor si riscurilor asociate, n
legatura cu realizarea mentenantei infrastructurii feroviare publice, sa fie aplicabile.

Totodata Agentia de Investigare Feroviara Romana - AGIFER atentioneaza administratorul de
infrastructura publicd, cd trebuie sa efectueze, intr-un timp cat mai scurt, reevaluarea masurilor de
siguranta pe care aceasta si le-a propus in ,, Registrul de Evidenta a Pericolelor Proprii CNCF CFR
SA” in legatura cu mentenanta infrastructurii feroviare, astfel incat acestea sa poata fi aplicabile in
integritatea lor.

Neluarea in considerare a acestei atentiondri va avea ca efect cresterea numarului de accidente
pe reteaua feroviard, efect care deja a inceput sa se manifeste”.

Totodata, AGIFER considera ca este necesar ca Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana -
ASFR n actiunile de inspectie de stat sa impuna administratorului de infrastructura feroviara publica
CNCF ”CFR” SA implementarea masurilor dispuse.

Neimplementarea recomandarilor de sigurantda are contributie directd asupra starii tehnice a
infrastructurii feroviare, iar repetarea accidentelor, care au aceleasi cauze, demonstreaza o slaba
preocupare pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei.

3.4.46. Accidentul feroviar produs la data de 07.10.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Coslariu (linie dubla electrificatd), in statia CF
Sighisoara, in circulatia trenului de marfa nr.50436-1 apartinand operatorului de transport feroviar
UNICOM TRANZIT SA, prin deraierea de prima osie Tn sensul de mers a locomotivei electrice nr.91-
53-0-480-024-5 ce apartinea operatorului de transport feroviar SC LTE-RAIL ROMANIA SRL, care
circula inactivd in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.10.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie caderea intre firele caii a rotii din stdnga
a primei osii n sensul de mers a locomotivei pozitionata dupa locomotiva de remorcare, pe 0 linie cu
restrictie de viteza de 10 km/h. Aceasta restrictie a fost introdusa la data de 05.03.2010 datorita starii
tehnice necorespunzdtoare a geometriei cdii, stare care a permis ca sub actiunea fortelor dinamice
transmise de materialul rulant sa faca posibila accentuarea defectelor de ecartament si directie a caii.

Factorii care au contribuit:

- mentinerea in cale a 6 traverse normale de lemn (din care 4 consecutive si 2 aflate in imediata
vecindtate), la locul producerii cdderii rotii intre firele cdii, traverse care nu asigurau o prindere
corespunzatoare a ambelor fire si au permis deplasarea sinelor pe directia radiala inspre exteriorul
caii determinidnd cresterea valorilor ecartamentului si a sdgetilor sub efectul dinamic al
materialului rulant aflat in circulatie;

- diferenta mare Intre sarcini pe rotile osiei deraiate.

Cauze subiacente:
Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele Tn vigoare, respectiv:

- nerespectarea prevederilor art.4 din ,,/nstructiunile pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si
scoateri de sub tensiunenr.317 / 2004”, referitoare la mentinerea indelungata a restrictiei de viteza
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de 10 km/h, fara luarea masurilor necesare de reabilitare a geometriei caii si ridicarea restrictiei de
viteza;

- nerespectarea prevederilor codului de practica ,,Instructia pentru Intretinerea liniilor ferate nr.300”,
editia in vigoare, avand drept consecinta faptul ca dimensionarea numarului de posturi aferente
pentru subunitatile care asigura intretinerea infrastructurii feroviare nu a fost facuta in conformitate
cu prevederile acestui cod de practica;
nerespectarea prevederilor Fisei nr.4 art..3, Fisei nr.11 art. 2 si Fisei nr.12 art. 2 din ,,Instructia
privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii nr.305-editia in
vigoare”, privitor la masurarea ecartamentului, nivelului si a sdgetilor caii pe portiunile de linie cu
restrictii de viteza, avand drept consecintd neprogramarea efectudrii lucrarilor necesare pentru
readucerea in tolerante a geometriei caii pe linia 5 din statia CFR Sighisoara, curba dupa
schimbatorul de cale nr.25.

Cauze primare:

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de intretinere
si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

Locomotiva implicatd in accident, nu a mai efectuat reviziei intermediara intr-o unitate de tractiune
de la data de 22.08.2019, contrar prevederilor art.44 din Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, care prevede efectuarea unei astfel de revizii la
un interval de 7 zile.

Recomandari de siguranta:

In conformitate cu prevederile Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si ale
Directivei (CE) nr.798/2016, recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roména -ASFR, care va solicita si urmdri implementarea acestora de catre partea
identificata In recomandare.

Recomandari de siguranta asociate cu producerea accidentului

Accidentul feroviar s-a produs datorita starii tehnice necorespunzatoare a infrastructurii
feroviare, pe fondul mentinerii pe timp indelungat a unei restrictii de viteza de 10 km/h, introdusa in
data de 05.03.2020 din cauza traverselor de lemn necorespunzatoare.

Comisia de investigare a constatat ca administratorul infrastructurii feroviare publice dispune

cadrul structurilor responsabile cu mentenanta, dispune de competentele si resursele adecvate pentru
realizarea sarcinilor ce ii revin in acest sens. Analizarea resurselor de care dispun unitatea si
subunitatea de baza responsabild cu mentenanta infrastructurii feroviare din statia CFR Sighisoara, a
scos in evidenta ca aceste structuri isi desfasoard activitatea cu un volum inadecvat al resurselor in
raport cu cel necesar.
Treapta de viteza de 10 km/h a fost stabilitd de catre personalul autorizat in siguranta circulatiei,
avand ca suport pentru analizd experienta profesionald a acestuia. Mentinerea acestei restrictii de
viteza de 10 km/h, de la data de 05.03.2010 si pana in prezent, coroboratd cu asigurarea unui volum
inadecvat al resurselor in raport cu cel necesar a contribuit la mentenanta necorespunzatoare a acestei
linii, mentenantd care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de practicd
(documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei
al CNCF ,,CFR” SA), impiedicdnd mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise.

1. CNCF ,,CFR” SA va revizui actiunea de identificare a riscurilor proprii generate de starea
tehnicd necorespunzatoare ce impune mentinerea pe timp indelungat, a restrictiilor de viteza
datorate traverselor de lemn necorespunzatoare.
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In actiunea de evaluare si apreciere a riscurilor asociate operatiunilor feroviare, SC LTE-RAIL
ROMANIA SRL nu a identificat pericolul deformarii in timp a suspensiei locomotivei ca urmare a
actiunii prin socuri dure din partea elementelor suprastructurii caii respectiv macazuri, inimi de
incrucisare, joante, denivelari ale caii, care pot conduce la o repartizare neuniforma a sarcinilor
locomotivei pe roti si osii. Dacd ar fi fost identificat acest pericol, operatorul de transport ar fi putut
in conformitate cu punctul 1.2.2 din Anexa I la Regulamentul nr.402/2013, sa transfere gestionarca
acestui pericol catre interfetele relevante.

2. Operatorul feroviar de transport SC LTE-RAIL ROMANIA SRL va revedea actiunea de
evaluare si apreciere a riscurilor, pentru interfetele relevante in scopul identificarii
pericolului de deformare in timp a suspensiei locomotivei ca urmare a actiunii prin socuri
dure din partea elementelor suprastructurii cdii si va solicita gestionarea comuna a riscului
aferent, prin masuri de siguranta corespunzatoare.

Recomandari de siguranta asociate cu observatiile suplimentare
Locomotiva implicata in accident, nu a mai efectuat reviziei intermediara intr-0 unitate de
tractiune de la data de 22.08.2019, contrar prevederilor art.44 din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, care prevede efectuarea unei astfel de
revizii la un interval de 7 zile.
3. Operatorul feroviar de transport SC LTE-RAIL ROMANIA SRL va lua masurile necesare
pentru efectuarea reviziilor intermediare In conformitate cu instructiile in vigoare.

3.4.47. Accidentul feroviar produs la data de 15.10.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Craiova, intre statiile CF Rosiori Nord si Mildieni, fir II, km 1014845, in circulatia
trenului de marfa nr.23052-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), prin deraierea de un boghiu a unui vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.10.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata atacanta, aflatd in partea dreapta a primei osii (in
sensul de mers al trenului) a vagonului nr.81536650964-5.

Factorii care au contribuit:

- repartizarea inegald a incarcaturii vagonului nr.81536650964-5 in cele 4 zone constructive din
interiorul acestuia, avand drept efect descarcarea de sarcina a rotii atacante a primei osii, in sensul
de mers al trenului;

- cresterea valorii jocului insumat intre pietrele de frecare de pe ambele parti ale celui de-al doilea
boghiu, peste tolerantele admise, din cauza rotirii cu 180°, in plan orizontal, a pietrei de frecare
superioare din partea stanga a acestui boghiu (in sensul de mers al trenului), avand drept
consecinta descarcarea de sarcind a rotii atacante a primei osii de la vagonul nr.81536650964-5;

- depasirea valorilor maxim admise ale uzurilor laterale ale sinei de la firul exterior al curbei, care
a generat marirea unghiului de atac (o) al rotii din partea dreapta in sensul de mers.

Cauze subiacente:

- admiterea in circulatie a vagonului nr.81536650964-5, fara a fi respectate prevederile punctului
3.3 - Repartizarea Incarcaturii, din Anexa II RIV — Prescriptii de Incarcare, referitoare la raportul
maxim admis de 1,25:1 intre rotile (dreapta/stinga) ale aceleiasi osii;

- nerespectarea prevederilor art.22, pct. 2 — cu trimitere la tabelul 25 din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/19897,
respectiv a prevederilor pct. 4, ultimul alineat din ,, Prescriptii tehnice privind mdsurarea
uzurilor verticale si laterale a sinelor de cale ferata/1987”, referitoare la valorile uzurilor laterale
ale sinelor care impun Inlocuirea acestora.

Cauze primare:
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- nerespectarea prevederilor procedurii operationale cod PO 75.2, parte a sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport marfi SNTFM , CFR MARFA” SA,
referitoare la verificdrile care trebuie efectuate n cadrul activitdtii de luare in primire a
vagoanelor proprii de la partenerii comerciali;

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07- , Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al administratorului de
infrastructura feroviard publicda CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii a liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare

S-au constatat unele deficiente in activitatea de intretinere linii, care ar putea genera aparitia
unor pericole cu efecte in siguranta circulatiei:

- unele note de constatare intocmite, puse la dispozitia comisiei de investigare, nu 1si produc
efectul; de exemplu, desi in unele note de constatare s-a facut referire la neconformitatile
existente pe zona producerii accidentului, neconformitati constatate si de comisia de investigare
si care au contribuit la producerea accidentului, nu s-a luat nicio masurd concretd pentru
remedierea acestora.

Masuri care au fost luate:

Administratorul infrastructurii feroviare publice a efectuat lucrari de inlocuire traverse de beton
armat si de completare a prinderilor afectate pe curba implicata in producerea accidentului.

Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA a transmis, prin actul
C.8.1.3/6/2020, masurile dispuse, privind operatiunile de verificare a modului de incarcare a
vagoanelor cu ocazia predarii/ primirii acestora catre / de la beneficiarii din zona de influenta a statiei
CFR Constanta Port, in vederea tinerii sub control a riscului indus de incédrcarea neconformd a
vagoanelor de marfa, masurile fiind urmatoarele:

- actualizarea Conventiei Cadru de Incircare — Descircare, referitor la componenta echipei
complexe, care participd la predarea-primirea catre client a vagoanelor incarcate, respectiv
goale, cu denumirea agent statie (sef tren, magaziner) in loc de magaziner;

- intocmirea reglementarilor comune intre personalul statiei Constanta Port zona B si personalul
Punctului de Revizie Constanta Port, in care sd fie stipulate atributiile tuturor salariatilor
implicati in operatiile de predare-primire vagoane, la si de la beneficiari;

- reinstruirea personalului M, C, V cu privire la prevederile :

- Conventiei Cadru de Incircare — Descircare cu SC SOCEP SA;

- Fisei nr.5 - Predarea-primirea vagoanelor intre personalul CFR Marfa si client - partea C,
punctul 4.3 din Dispozitia nr. 3/2010;

- monitorizarea personalului de executie cu privire la respectarea prevederilor instructionale si a
conventiilor de lucru in baza unui program pe o perioada de 8 saptamani.

Recomandari de siguranta:

Deraierea de un boghiu (primul in sensul de mers) a vagonului nr.81536650964-5 s-a produs
atat pe fondul unor neconformitati tehnice si de incarcare ale acestuia precum si pe fondul unor
deficiente ale suprastructurii caii.

Comisia de investigare a constatat faptul ca managementul administratorului de infrastructura
lanivel central si regional nu a identificat in totalitate si nu a gestionat corespunzator riscurile generate
de nerealizarea mentenantei si monitorizarii liniilor CF (in acest caz cauza fiind neinlocuirea sinelor
cu uzuri laterale peste limitele admise), pentru a putea dispune in consecinta solutii si masuri viabile
in vederea tinerii sub control a pericolului dat de acestea. Astfel, in ,,Registrul de riscuri —
centralizator” al SRCF Craiova, ultima editie, nu este prevazut acest aspect, nefiind luate in
consecinta toate masurile care se impuneau.

Cu scopul de a preveni producerea unor accidente sau incidente similare in viitor, Tn
conformitate cu prevederile Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de
investigare emite urmatoarea recomandare:
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- reevaluarea ,,Registrului de riscuri — centralizator” al SRCF Craiova, astfel incat pericolele
manifestate in activitatea de exploatare sa poata fi tinute sub control prin dispunerea de solutii si
masuri viabile.

Referitor la factorul favorizant al producerii deraierii reprezentat de incarcarea
necorespunzatoare a vagonului nr.81536650964-5, intrucat in timpul desfasurarii actiunii de
investigare au fost luate o serie de masuri in vederea tinerii sub control a riscului indus de incarcarea
neconformd a vagoanelor de marfa, membri comisiei de investigare au considerat cad nu mai este
necesard emiterea unor recomandari de siguranta catre operatorul de transport feroviar de marfa in
legatura cu aceasta neconformitate.

3.4.48. Accidentul feroviar produs la data de 17.10.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca — Oradea, intre statiile CF Cluj-Napoca si
Baciu, km.503+070 (linie dubla, electrificata), pe firul I de circulatie, in circulatia trenului de calatori
nr.144-1, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, prin declansarea
unui incendiu la locomotiva DHE 561 de remorcare a trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.10.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incendiului a fost aprinderea motorinei scurse printr-un orificiu
perforat in rezervorul locomotivei, de catre scanteile produse de sabotii de frand in timpul franarii
trenului.

Factorii care au contribuit:
- perforarea rezervorului de motorind de citre un obiect care nu a fost identificat.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandairi de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.49. Accidentul feroviar produs la data de 27.10.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Craiova (linie dubla electrificatd), in statia CF
Isalnita, pe linia nr.5, in circulatia trenului de marfa nr.50402, (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Unicom Tranzit SA), prin declansarea unui incendiu la locomotiva tip EA 010, aflata in
remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.10.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incendiului a fost supraincalzirea cablurilor din circuitul de
alimentare al motorului de tractiune nr.4, ca urmare a cresterii intensitdtii curentului electric, fapt ce
a condus la aprinderea izolatiei acestora si ulterior la extinderea incendiului la celelalte blocuri din
sala masinilor.

Factorii care au contribuit:

- Manipularea necorespunzatoare a comenzilor locomotivei la oprirea trenului in statia CFR Isalnita
(inversorul de sens pe pozitia ,,Inainte”, controlerul locomotivei pe pozitia 2 — tractiune) fapt ce a
condus mentinerea locomotivei in regim de tractiune, in conditiile in care trenul se afla in
stationare si era mentinut pe loc de sistemul de franare al vagoanelor.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006, respectiv ale
art.9 - (1) lit.j), in sensul cé, personalul de locomotiva trebuia sa conduca/deserveasca locomotiva
in conformitate cu reglementdrile tehnice si de exploatare specifice tipului de locomotiva.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:
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nerespectarea prevederilor art.12 - (1) lit.e), din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006, in sensul ca, dupa oprirea trenului de marfa
nr.50402 in statia CFR Isalnita la data de 27.10.2019, mecanicul de locomotiva a parasit in mod
nejustificat locomotiva;

nerespectarea prevederilor art.80.-(1) lit.b), din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005,
in sensul ca, dupa oprirea trenului de marfa nr.50402 in statia CFR Isalnita la data de 27.10.2019,
cu toate cd acesta a avut o stationare mai mare de 30 minute, mentinerea pe loc a trenului nu s-a
facut si prin strangerea franelor de mand a vagoanelor.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere modul inadecvat prin care mecanicul de locomotiva si-a dus la indeplinire
sarcinile de serviciu, fapt ce a contribuit la producerea accidentului, comisia de investigare emite
urmatoarea recomandare:

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romanda — ASFR sa solicite operatorului de transport
feroviar de marfa SC Unicom Tranzit SA sa reevalueze riscurilor generate de pericolul "Neexecutarea
de catre personalul feroviar a atributiilor de serviciu stabilite In cadrul de reglementare specific si care
ar putea conduce la producerea de pagube materiale accidente sau incidente” si sa dispund masuri
eficiente pentru tinerea sub control a acestuia.

3.4.50. Accidentul feroviar produs la data 05.11.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Drobeta Turnu Severin, pe linia curenta dintre
statiile CF Balota si Valea Alba (linie simpla, electrificata), in circulatia trenului de marfa nr.80352-
1 apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, prin deraierea celui de-
al 24-lea vagon (penultimul) din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.11.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii in
cuprinsul unei zone de traseu in curba, cu deviatie dreapta in sensul de mers al trenului, a rotii din
partea dreapta (roata nr.1) a osiei conducatoare de la vagonul nr. 84537850319-5, al 24-lea din
compunerea trenului de marfa nr.80352-1. Acest lucru s-a produs in conditiile in care alcatuirea
suprastructurii cdii era necorespunzatoare, permitdnd deplasarea pe directie radiald, pe ambele fire
ale cdii, a ansamblului sind - placd metalicd pe traversele de lemn, avand ca efect cresterea valorii
ecartamentului caii peste limitele tolerantelor admise n exploatare.

Factorii care au contribuit:

- mentinerea n exploatare, In zona producerii deraierii (zona km 349+819), a unor traverse

normale de lemn a caror stare tehnica impunea inlocuirea acestora.
Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,,/nstructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989 7, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la faptul cd nu se admit in cale
traverse necorespunzatoare in anumite conditii.

Cauze primare:

- Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului de
infrastructura feroviard publici CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagonului nr. 84537850319-5 (al 24-lea din compunerea trenului) s-a produs pe
fondul mentenantei necorespunzatoare a cdii pe curba de la km 347+742 la km 348+433.

Mentinerea in exploatare a unor linii cu multe elemente componente defecte, din cauza:
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- neasigurarii resurselor materiale si umane corespunzator cerintelor determinate de conditiile
tehnice pe care infrastructura feroviara trebuie sa le indeplineasca pentru ca circulatia feroviara
sa se efectueze in conditii normale de siguranta;

- nerealizdrii pe termen lung a executarii lucrarilor de intretinere, reparatie periodicad/refactie a caii;

- stabilirii masurilor de tinere sub control a riscurilor de producere a accidentelor/incidentelor
feroviare, prin impunerea respectarii prevederilor codurilor de practica, dar fara asigurarea
resurselor care sa faca posibila respectarea acestora,

constituie puncte slabe ale managementului, pentru solutionarea cdrora se impune implicarea

managerului de infrastructurii feroviare publice.

Avand in vedere faptul ca pe distanta Balota — Simian au avut loc mai multe accidente cu caracter
similar Tn ultimii ani, cu scopul de a preveni producerea altora Tn viitor, in conformitate cu prevederile
Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare emite urmatoarele
recomandari de siguranta :

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR va evalua modul in care administratorul de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuiau luate
pentru implementarea recomandarilor de siguranta emise in cadrul rapoartelor de investigare
finalizate pentru accidentele feroviare produse pe sectia de circulatie Balota — T. Severin, n
ultimii trei ani, care au avut cauze si factori similari.

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR va analiza Tmpreuna cu administratorul de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, activitatea acestuia cu privire la gestionarea
pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzitoare care
trebuie inlocuite in urgenta I, ocazie cu care va stabili si masuri concrete pentru imbunatatirea
nivelului de sigurantd feroviara.

3.4.51. Incidentul feroviar produs la data de 09.11.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova, pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, linie simpla
neelectrificatd, in statia CF Caracal, 1n activitatea de manevra a locomotivei diesel electrice DA
913, prin lovirea barei scurte de control, a liniarului de control si barei de tractiune ale macazului
schimbatorului de cale nr.24, de catre partea inferioara a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2 a
locomotivei.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.11.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea partii inferioare a cutiei
tobei de angrenaj de la osia nr.2 a locomotivei diesel electrice DA 913 din gabaritul de material rulant
si patrunderea acesteia in gabaritul de libera trecere al caii, urmata de lovirea barei scurte de control,
a liniarului de control si barei de tractiune ale macazului schimbatorului de cale nr.24, al statiei CFR
Caracal.

Factorii care au contribuit:

- aparitia unor fisuri vechi in proportie de 90% in imbinarea sudatd dintre carcasa de tabla a partii
inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida intaritoare a acesteia in timpul exploatarii
locomotivei;

- nedepistarea fisurilor, cu ocazia reviziilor pe canal proces tehnologic de echipare a locomotivelor
s1 cu ocazia reviziilor planificate, datorita pozitiei de fixare a carcasei de tabla a partii inferioare
a cutiei tobei de angrenaj pe brida intaritoare;

- Lipsa tirantilor de prindere a cutiei angrenajului la osia nr.2 de la locomotiva;

- verificarea necorespunzatoare la boghiuri in timpul executarii reviziei tip PTAE pe canalul de
revizie proces tehnologic de verificare si alimentare locomotive, efectuatd de personalul de
exploatare (revizor de locomotiva);

- mentinerea in exploatare a locomotivei diesel electrice DA 913, dupa realizarea normei de timp
pentru efectuarea reparatiilor planificate.

Cauze subiacente:
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- nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in
transportul feroviar nr.201/2007, art.37, alin.(3), lit.a) cu privire la obligatia personalului de
exploatare (revizor de locomotiva) dupa efectuarea reviziei pe canalul de revizie proces
tehnologic de verificare si alimentare locomotive si punere in serviciu trebuia sa efectueze
verificarea vizuald a existentei si integritatii tuturor pieselor si subansamblelor locomotivei;

- nerespectarea prevederilor din ,,SPECIFICATIE TEHNICA Revizii planificate tip PTAE (PTh),
R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele
diesel electrice de 2100CP", Anexa 3, partea ,,I. Nomenclator de lucrari revizii pe procesul
tehnologic de alimentare si echipare locomotive diesel electrice PTAE (PTh)", punctul ,,A. Partea
mecanicd si pneumaticd”, unde la aliniatul 7, revizorul de locomotiva trebuia sd efectueze control
vizual al tobelor de angrenaj si completarea nivelului ulei daca este cazul;

- nuau fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din Normativul Feroviar
67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp
sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin
Ordinul MTI nr.1359/2012, astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul cd locomotiva diesel electrici DA 913 nu a fost retrasad din circulatie la
realizarea normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.3, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate pentru
locomotiva diesel electrica DA 913.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

In cazul incidentului produs in statia CFR Caracal la manevra de rebrusare a locomotivei diesel
electrice DA 913 din capatul X in capatul Y al statiei in vederea remorcarii trenului de marfa
nr.23060-1 s-a constatat cd desprinderea din imbinarea sudatd dintre carcasa de tabld a partii
inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida intaritoare s-a produs datorita existentei unei fisuri vechi
pe circa 90% din sectiunea tablei carcasei in zona de sudura cu brida.

Aparitia fisurii dintre carcasa de tabld a partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida
intdritoare putea fi identificatd cu ocazia reparatiilor planificate in conditiile in care se respectau
normele de timp sau kilometrii impuse de Normativul feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012.

Dupa desprinderea carcasei inferioare a tobei de angrenaj din brida intaritoare, iesirea acesteia
din gabaritul CFR de locomotiva a fost posibila si datorita lipsei tirantilor de prindere a cutiei de
angrenaj.

In contextul celor prezentate, comisia de investigare considerd necesara emiterea urmitoarei
recomandari de siguranta:

- Se v-a solicita SNTFM “CFR Marfa” SA care detine ,CERTIFICAT DE ENTITATE
RESPONSABILA CU INTRETINEREA si-si reanalizeze procesele de efectuare a lucrarilor de
revizii si reparatii la locomotivele diesel electrice de 2100 CP, astfel incat sa se asigure cd in cadrul
acestor procese se efectueaza, in totalitate, lucrarile prevazute in specificatiile tehnice sau caietele
de sarcini inclusiv respectarea normativului feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate" modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012.

3.4.52. Accidentul feroviar produs la data de 19.11.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, in statia CF Barzava, in circulatia trenului de calatori nr.74-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin deraierea de prima osie, ih sensul
de mers, a locomotivei de remorcare a trenului.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.11.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie pierderea capacitatii de ghidare a
osiei conducdtoare a locomotivei, escaladarea inimii de incrucisare (situata la firul exterior a curbei
abatute) a schimbatorului de cale nr. 7 din statia CFR Barzava de catre roata atacanta a acestei osii si
caderea acesteia in exteriorul caii. Deraierea rotii atacante a osiei conducatoare a locomotivei a
antrenat, concomitent, In deraiere si roata corespondentd a acestei osii.

Factorii care au contribuit:

- existenta in zona producerii accidentului a unor defecte la nivelul transversal al liniei, peste limitele
tolerantelor admise prevazute in cadrul de reglementare, care au avut ca efect descarcarea partiala
de sarcina verticala a rotii atacante;

- existenta uni prag lateral de 2,5 mm pe suprafata activa a sinei la joanta de calcai de pe directia
abdtutd a schimbatorului de cale nr. 7 din statia Barzava, atacat pe la calcaiul macazului, care a
favorizat cresterea socului de atac in zona de contact dintre roata atacanta si sind si descarcarea
brusca de sarcina a rotii atacante a locomotivei.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.7, lit.A, pct.1 si pct. 3, din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si Intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989%, referitoare la
tolerantele la nivelul transversal prescris al unui fir fata de celalalt;

- nerespectarea prevederilor, cap.Ill art.21, pct.7 din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si Intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr. 314/1989”, cu privire la neadmiterea
pragurilor laterale la joante pe suprafata activa a sinei.

Cauze primare:

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 “Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere®, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCFR ,,CFR*“ S.A., referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Recomandari de siguranta:

La datade 19.11.2019, ora 13:55, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, in
statia CFR Barzava, in circulatia trenului de calatori nr.74-1(apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” S.A.), remorcat cu locomotiva EA 551, in cuprinsul schimbatorului
de cale nr.7, pe parcursul de trecere din firul I al liniei curente Batuta-Barzava pe linia III directa
(linia din statie corespunzatoare firului I de circulatie), s-a produs deraierea de prima osie a
locomotivei EA 551.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ci managementul
administratorului de infrastructura feroviard publicd la nivel central si regional nu a identificat toate
riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor administrate si nu a gestionat cu eficacitate
riscurile identificate, pentru a putea dispune in consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii
sub control a pericolului deraierii. Astfel, daca gestionarul de infrastructurd feroviara publica ar fi
aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum si
prevederile codurilor de practicd, parte integrantd a SMS, ar fi putut sd mentina parametrii tehnici ai
geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara, prevenind astfel producerea
acestui accident.

Avand in vedere obiectivele comune de prevenire a accidentelor si incidentelor, respectiv
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare in operatiunile de transport pe caile ferate sau pe
reteaua de transport cu metroul din Romania si tindnd cont de Invatamintele care se pot trage de la
acest accident feroviar, comisia de investigare considerd oportuna adresarea catre ASFR a
urmatoarelor recomandari de siguranta:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita administratorului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A., sa inregistreze in formularul evidenta pericolelor proprii,
pericolul generat de existenta pragului lateral la joanta si sa stabileasca masurile pentru tinerea
sub control a producerii unei deraieri din cauza acestui pericol.
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2. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand — ASFR va analiza impreund cu administratorul de
infrastructura feroviarda publica CNCF ,,CFR” S.A., activitatea acestuia cu privire la eficienta
masurilor de tinere sub control a pericolelor generate de intretinerea necorespunzitoare a
geometriei cdii pe zona diagonalelor CF din linie curenta si din liniile de primiri / expedieri, ocazie
cu care va stabili si masuri eficiente pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

3.4.53. Accidentul feroviar produs la data de 26.11.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatiec Rosiori Nord - Caracal (linie dubla electrificata), Tntre
statiile CF Maldaeni si Mihaiesti, pe firul I de circulatie, la km.109+200, in circulatia trenului de
calatori IR nr.1825 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin
declansarea unui incendiu la doua vagoane (al 4-lea si al 5-lea), din compunerea trenului.Raportul de
investigare a fost finalizat la data de 10.11.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Avand in vedere:
distrugerile suferite Tn incendiu de vagonul etajat, care au limitat constatarile efectuate;
informatiile primite de la martori si personalul implicat, referitoare la intensitatea cu care s-a
manifestat In timp (in statia Rosiori Nord nu exista emanatie de fum si in decurs de aproximativ
10 minute vagonul ardea violent) si modul cum s-a propagat incendiul,
informatiile culese din fotografiile si filmarile realizate de diversi martori in timpul incendiului;
faptul ca in cursul investigatiei nu au fost constatate indicii privind functionarea necorespunzatoare
a instalatiei de frana si electrice a vagonului etajat;
cazurile anterioare n care s-a incercat incendierea unor vagoane de céldtori pe aceeasi sectie de
circulatie;
comisia de investigare considera drept cauzd probabild a accidentului, existenta unei actiuni externe
care a dus la initierea incendiului in zona inferioara a cabinei toaletei, aflata in partea din fata-dreapta,
in sensul de mers, a vagonului de calatori nr.50532616058-5 (capatul cu frana de mana), urmata de
extinderea violenta in zona de intercomunicatie cu vagonul din fatd (nr.50532049251-3).

Factorii care au contribuit:
- influenta curentilor de aer produsi de circulatia trenului si a vantului.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Ladatade 26.11.2019, ora 16:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia
de circulatie Rosiori Nord - Caracal (linie dubla electrificatd), intre haltele de miscare Malddeni si
Mihaiesti, pe firul I de circulatie, la km.109+200, in circulatia trenului de calatori IR nr.1825
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un incendiu la
doua vagoane (al 4-1ea si al 5-lea), din compunerea trenului.

Avand in vedere faptul ca, 1n acest caz cauza probabila a producerii incendiului a fost existenta
unei actiuni externe, membrii comisiei de investigare considera cd nu se impune emiterea unor
recomandarii de siguranta.

3.4.54. Accidentul feroviar grav produs la data de 18.12.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, in statia CF Ploiesti Triaj, zona schimbatorilor de cale nr.62-76/84, in
circulatia trenului de marfa nr.30558-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL) si a trenului de calatori nr.5008 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin coliziunea frontald a locomotivelor de remorcare ale
trenurilor.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.12.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa o reprezinta un cumul de actiuni realizat in succesiunea cronologica a derularii

lantului cauzal astfel:
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- organizarea necorespunzatoare a circulatiei trenurilor de marfd, intocmirea de reglementari
specifice neinstructionale si insuficiente, neconducerea circulatiei de catre Regulatorul de
Circulatie si lipsa barierelor (dotarilor) tehnice;

- lipsa comunicatiilor prin statia radio.

- neurmadrirea parcursului de primire a trenului de marfa la circulatia cu semnal de chemare si
neidentificarea liniei de circulatie pentru respectarea particularitdtilor acesteia;

- efectuarea parcursului de intrare a trenului de calatori la linia 6A, In conditiile acceptarii unei
raportari eronate privind oprirea trenului de marfa la linia 4A;

- depasirea parcursului de primire a trenului de marfa fara a avea o indicatie permisiva de trecere.

Factorii care au contribuit, fara ca ordinea acestora sa reprezinte o prioritizare:

- Raportarea neconforma a gararii trenului de marfa de catre IDM exterior cap X, fapt care a indus
IDM dispozitor ideea ca trenul a oprit.

- Neaducerea la cunostinta mecanicilor de locomotiva apartindnd operatorului de transport feroviar
DBCR a prevederilor cuprinse in reglementarile provizorii privind circulatia trenurilor prin statia
Ploiesti Triaj si neinstruirea lor din acestea.

- Lipsa de experientd a mecanicului de locomotiva, cumulata cu efectuarea necorespunzatoare a
cunoasterii sectiei de circulatie pe care efectua serviciu si a certificarii pentru aceasta sectie.

- Neoprirea trenului la semnalul de intrare XBF pentru avizarea mecanicului de locomotiva privind
oprirea trenului in statie.

- Monitorizarea necorespunzatoare, la toate nivelurile ierarhice, a modului in care este organizata
circulatia trenurilor si a modului 1n care se conduce circulatia trenurilor de catre operatorul RC.

- Folosirea in activitatea de circulatie a unei semnalizari neconforme cu reglementarile din
Regulamentul de semnalizare nr. 004/2006.

- Sistemul gresit de lucru prin care trenurile de marfa care au fost primite pe liniile 2A-5A nu au
fost toate oprite pentru Inméanarea unui ordin de circulatie care sa prevada conditiile de circulatie,
in conditiile in care acest sistem de lucru nu a prevazut implicarea IDM exterior pentru asigurarea
trecerii prin semnale corespunzatoare.

- Depasirea vitezei de 20 km/h in circulatia trenului de marfa primit cu semnal de chemare.

- Depasirea vitezei de 15 km/h, conform BAR, in circulatia trenului de marfa pe linia 4A.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.247 alin.(2), art.170 alin.(1), art.173 alin.(1) lit.b, art.173 alin.(2),
art.174 alin.(2) s1 art.177 alin.(3) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor §i manevra
vehiculelor feroviare nr.005/2005, referitoare la interzicerea primirilor simultane de trenuri,
raportarea gararii trenului, oprirea trenului ntr-o statie dupa plecarea din statia vecind cand
necesitdtile o impun.

- Nerespectarea prevederilor art.132, art.136, art.59 alin.(1) lit b), art.93 alin.(2), art.58 alin.(2) si
art.157 alin.(5) lit.a) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr 201/2006, referitoare la obligatiile mecanicului de locomotiva in
conducerea trenului de a observa semnalele si linia de circulatie, modul de comunicare prin
radiotelefon, avizarea necesitatii opririi trenului intr-0 statie unde urma sa treaca fara oprire,
trecerea trenului prin punctele de sectionare la linii fara semnal de iesire.

- Nerespectarea prevederilor art.1 alin.(7), art.1 alin.(8) st art.117 alin.(15) din Regulamentul de
Semnalizare nr. 004/2006, referitoare la obligativitatea respectarii tipului de semnal si reper
prevazut de regulament, interzicerea derogarilor, modificarilor,completarilor sau precizarilor
privind regulamentul, precum si a semnalului trecerea fara oprire dat de IDM.

Cauze primare:

- Neefectuarea unei analize a schimbarii in conformitate cu Regulamentul UE nr.402/2013,
referitoare la schimbarea produsa de organizarea modului de desfasurare a activitatii de circulatie
si manevra pe durata executdrii lucrdrilor la podul de la km. 57+560.

- Nereglementarea modului de efectuare a analizei unei schimbari in conformitate cu
Regulamentul UE nr 402/2013.
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- Neidentificarea de cétre administratorul de infrastructura in cadrul monitorizarii activitatii a
modului necorespunzator de organizare si de conducere a circulatiei trenurilor pe durata
executdrii lucrarilor la podul de la km. 57+560.

- Neefectuarea de catre administratorul de infrastructura unei analize de risc privind identificarea
pericolelor si a riscurilor proprii asociate referitoare la organizarea modului de desfasurare a
activitatii de circulatie si manevra la liniile fara semnal de iesire, pe durata executarii lucrarilor
la podul de la km. 57+560.

- Neefectuarea de catre administratorul de infrastructura unei analize de risc privind identificare a
pericolelor si a riscurilor de interfata asociate referitoare la organizarea modului de desfasurare
a activitatii de circulatie si manevra la liniile fara semnal de iesire, pe durata executarii lucrarilor
la podul de la km. 57+560.

- Neidentificarea, cu ocazia activitatilor de monitorizare desfasurate la toate nivelurile din cadrul
administratorului infrastructurii feroviare publice, a pericolelor si riscurilor asociate in activitatea
proprie si de interfatd, ca urmare a noilor conditii de circulatie prin statia Ploiesti Triaj.

- Neidentificarea, cu ocazia activitdtilor de monitorizare desfasurate la toate nivelurile din cadrul
operatorului de transport feroviar marfa, a pericolelor si riscurilor asociate in activitatea proprie
si de interfata, ca urmare a noilor conditii de circulatie prin statia Ploiesti Triaj.

- Organizarea necorespunzatoare de catre operatorul de transport DBCR a actiunii de acordare a
certificatului complementar pentru sectia de circulatie pe care s-a produs accidentul pentru
mecanicul de locomotiva care a remorcat trenul de marfa nr.30558-1.

- Organizarea necorespunzatoare de catre operatorul de transport DBCR a actiunii de cunoastere
a sectiei de circulatie pe care s-a produs accidentul pentru personalul de locomotiva.

- Intocmirea de Reglementari provizorii care au depdsit competenta de reglementare a CNCF
,»CFR” SA referitoare la modificarea modului de utilizare si a tipurilor semnalelor de manevra.

Recomandari de siguranta:

La data de 18.12.2019, ora 15:38, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Bucuresti, in statia Ploiesti Triaj, In zona schimbatorilor de cale nr. 62-76/84, trenul de marfa
nr.30558-1, apartinand operatorului de transport feroviar DBCR s-a ciocnit frontal de trenul de
calatori nr.5008, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

In urma investigarii acestui accident grav comisia de investigare a concluzionat ci acesta are
la baza o serie deficiente ale sistemului de management al sigurantei atat la nivelul administratorului
infrastructurii feroviare publice, cat si la cel al operatorului de transport feroviar de marfa implicat.

Astfel administratorul infrastructurii publice:

Nu a reglementat si nu a efectuat o analizd a schimbarii, in conformitate cu Regulamentul UE nr
402/2013, produsa de reorganizarea circulatiei trenurilor ca urmare a lucrdrilor de reabilitare a
podului de la km 57+560.

Nu a identificat, cu ocazia activitatilor de monitorizare desfasurate la toate nivelurile din cadrul
administratorului infrastructurii feroviare publice, pericolele si riscurile asociate in activitatea
proprie, ca urmare a noilor conditii de circulatie prin statia Ploiesti Triaj, pentru gestionarea
acestora in conditii de siguranta.

Nu a organizat impreuna cu operatorii de transport interesati identificarea pericolelor si a riscurilor
de interfatd, ca urmare a noilor conditii de circulatie prin statia Ploiesti Triaj.

Operatorul feroviar de transport marfa DBCR:

Nu a organizat corespunzator activitatea de transmitere a informatiilor privind siguranta feroviara
primite de la administratorul de infrastructurd astfel incat Reglementarile provizorii nu au fost
aduse la cunostinta personalului interesat (in special mecanici de locomotiva).

Monitorizarea activitatii proprii nu a dus la depistarea modului gresit de efectuare a circulatiei
trenurilor de marfa prin statia Ploiesti Triaj, astfel incat personalul de locomotiva a aderat tacit la
acest sistem gresit de efectuare a circulatiei trenurilor.

Procedura pentru ,evaluarea mecanicilor de locomotivd 1n vederea -eliberarii/actualizarii
certificatului/permisului de locomotivd” nu contine prevederi clare referitoare la modul de
sustinere a examenului de evaluare a cunostintelor pentru dobandirea competentelor, pentru ca
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acesta sa se desfasoare in conformitate cu ,,cerintele privind procedurile de eliberare si actualizare
a certificatului complementar”.

- Din bibliografia aferenta ,,Programului de formare specific, a cunostintelor teoretice, pentru
infrastructura feroviara pe care mecanicul de locomotiva va conduce”, lipsesc unele articole din
instructiile si reglementarile n vigoare, esentiale pentru activitatea unui mecanic de locomotiva.

De asemenea cu ocazia investigarii s-a constatat ca:

S-au folosit in activitate semnale care nu sunt de tipul prezentat in Regulamentul de
semnalizare.

Regulamentul de semnalizare prevede ca un semnal de manevra pe catarg sau pitic poate fi
prevazut cu unitate luminoasd de culoare rosie in loc de unitate luminoasa de culoare albastra, fard a
se preciza in ce conditii se inlocuieste unitatea luminoasa de culoare albastra cu cea de culoare rosie
si fard a preciza fard echivoc ca are aceeasi indicatie in ambele cazuri (acest lucru se subintelege).
Utilizarea celor doud semnalizari poate genera confuzie si, mai periculos, utilizarea acestor tipuri de
semnalizare pentru rezolvarea unor probleme in circulatie, poate conduce la accidente care, de regula,
n astfel de cazuri sunt grave.

Avand in vedere cauzele accidentului feroviar grav comisia de investigare considera necesara
emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta:

A. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca administratorul
infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA va:

1. Reglementa modul de efectuare a analizei unei schimbari in conformitate cu Regulamentul UE
nr.402/2013 privind metoda de sigurantd comuna pentru evaluarea si aprecierea riscurilor;

2. Include in strategia de monitorizare proprie $i monitorizarea schimbarilor legate de lucrarile
efectuate la infrastructura feroviara care au impact asupra desfasurarii activitatii de circulatie si
manevra pentru identificarea si gestionarea in conditii de sigurantd a tuturor pericolelor si
riscurilor asociate in activitatea proprie.

3. Organiza Tmpreuna cu operatorii de transport interesati identificarea pericolelor si a riscurilor de
interfata ca urmare a schimbarilor legate de lucrarile efectuate la infrastructura feroviara care au
impact asupra desfasurarii activitatii de circulatie si manevra pentru gestionarea in conditii de
sigurantd acestora.

4. Analiza oportunitatea realizarii unui proiect pilot prin care sa se utilizeze inregistrarea
convorbirilor radio n zona statiilor, ca sprijin in imbunatatirea sigurantei feroviare, cu extinderea
acestuia in functie de rezultate si de identificarea surselor de finantare.

B. Autoritatea de Siguranta Feroviard Romand — ASFR se va asigura ca operatorul feroviar de
transport marfi DBCR va:

5. Organiza activitatea de instruire a personalului propriu astfel incat reglementarile transmise de
catre administratorul de infrastructura sa fie aduse la cunostinta personalului interesat;

6. Include in strategia de monitorizare proprie si monitorizarea schimbarilor legate de lucrarile la
infrastructura feroviara cu impact asupra desfasurdrii activitatii de circulatie $i manevra pentru
identificarea si gestionarea in conditii de sigurantd a tuturor pericolele si riscurile asociate in
activitatea proprie si de interfata.

7. Va reface documentele din cadrul procesului de formare/autorizare/certificare a mecanicilor de
locomotiva, pentru a se asigura ca acestia primesc toate informatiile relevante pentru exercitarea
functiei s1 cd examenul de evaluare in vederea certificdrii se va efectua astfel incét sd asigure
intelegerea tuturor cerintelor necesare pentru conducerea trenurilor pe infrastructura feroviara
pentru care se obtine certificarea.

C. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va:

8. Solicita tuturor administratorilor si gestionarilor de infrastructura sa identifice toate semnalele
pentru circulatie si manevra care nu sunt de tipul prezentat in regulamentul de semnalizare si sa
dispund masuri in consecinta.

9. Analiza oportunitatea modificarii Regulamentului de semnalizare nr.004 astfel incat sa fie exclusa
utilizarea indicatiei de culoare rosie la un semnal luminos de manevra sau sa fie precizata fara
echivoc utilizarea acesteia.
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3.4.55. Accidentul feroviar produs la data de 20.12.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Borascu - Turceni, linie simpla electrificata,
n statia CF Dragotesti, in circulatia trenului de marfa nr.23644, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea a trei vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.12.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele cdii a primei
roti din partea dreapta (roata Rg) a celui de-al doilea boghiu de la al 20-lea vagon din compunerea
trenului, urmata de caderea intre firele caii a celei de-a doua roti din partea stinga (roata Rs) a
aceluiasi boghiu, pe schimbatorul de cale numarul 15 al haltei de miscare Dragotesti. Acest fapt a
provocat si deraierea rotilor celui de-al 2-lea boghiu al vagonului, a tuturor rotilor vagonului aflat al
21-lea in compunerea trenului si a primului boghiu al vagonului aflat al 22-lea Tn compunerea
trenului, pe zona schimbatorului de cale nr.11.

Factorii care au contribuit:

- existenta a 5 traverse de lemn speciale necorespunzatoare la rand, pe zona producerii deraierii,
care au permis deplasarea pe directie radiald a ansamblului sind - placd metalica, avand ca efect
cresterea valorii ecartamentului caii peste limitele tolerantelor admise in exploatare;

- degradari ale placii de poliamidd (uzurd si tasare pronuntate, lipsind circa 70% din aceasta)
corespunzatoare primului boghiu in sensul de mers al trenului (rotile nr.5+8) de la vagonul nr.
81536652711-8 (aflat al 20-lea in compunerea trenului);

- depasirea limitei de incarcare si implicit a sarcinii pe osie admise la vagonul care a provocat
accidentul cat si la un numar de 18 vagoane din compunerea trenului aflate naintea acestuia, in
sensul de mers.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 514 din ,,/nstructia de norme §i tolerante pentru constructii
si Intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la defectele care
impun Inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la neadmiterea mentinerii in cale a unor traverse
necorespunzatoare;

- incarcarea vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.23644, fara a fi respectate prevederile
punctelor 3.1 s1 3.2 din Anexa II RIV, referitoare la sarcina maxima pe osie si limitele de incarcare.

Cauze primare:

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului de
infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de intretinere
st reparatii periodice a liniilor de cale ferata;

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO 75.2 — ed.3/00 ,,Punerea la
dispozitie a vagoanelor in statia de expediere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
SNTFM ,,CFR Marfa” SA si a Conventiei comune de lucru, nr.C.S 1.1/788/01.04.2019, referitoare
la verificarea modului de incércare a marfii.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat unele deficiente in activitatea de
intretinere, care ar putea avea ca efect aparitia unor pericole cu efecte in siguranta circulatiei:

- schimbatorul de cale nr.15 Dragotesti a fost introdus in cale in anul 1977, fiind propus spre
inlocuire de cétre Sectia L4 Drobeta Turnu Severin;

- sectia L4 a propus spre inlocuire pentru anul 2019 un numar de 102 de aparate de cale, majoritatea
nefiind aprovizionate;

- desi programul de control la nivelul Districtului Turceni este intocmai respectat, notele de
constatare intocmite nu isi produc efectul, neatingand principalele probleme cu care se confrunta
districtul, de exemplu nu au facut referire deloc la neconformitatile constatate de comisia de
investigare in zona producerii accidentului, desi acestea existau de mult timp si se agravau de la
un an la altul sau la lipsa de materiale si personal muncitor existente la nivelul districtului.
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Masuri care au fost luate:

Imediat dupa producerea accidentului, au fost luate unele masuri de eliminare partiald a apei
din zona platformei cdii si de inlocuire a unor traverse speciale in cuprinsul aparatelor de cale nr. 15
sil1.

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagoanelor nr. 81536652711-8, 81536653129-3 si nr. 81536653289-4 (al 20-lea, al
21-lea si al 22-lea de la sigurantd) s-a produs inclusiv pe fondul mentenantei necorespunzatoare a caii
pe schimbatorul de cale nr. 15.

Mentinerea in exploatare a unor linii cu multe elemente componente defecte, din cauza:
neasigurarii resurselor materiale si umane corespunzator cerintelor determinate de conditiile
tehnice pe care infrastructura feroviara trebuie sa le indeplineasca pentru ca circulatia feroviara sa
se efectueze in conditii normale de sigurantd;
nerealizarii pe termen lung a executdrii lucrarilor de intretinere, reparatie periodicad/refactie a caii;
stabilirii masurilor de tinere sub control a riscurilor de producere a accidentelor/incidentelor
feroviare, prin impunerea respectarii prevederilor codurilor de practica, dar fara asigurarea
resurselor care sa faca posibil acest fapt,

constituie puncte slabe ale managementului, pentru solutionarea carora se impune implicarea
tuturor factorilor decizionali din cadrul institutiei.

Avand n vedere faptul ca pe distanta Turceni - Dragotesti au avut loc mai multe accidente cu
caracter similar in ultimii ani (asa cum sunt descrise la pct. C.6.), cu scopul de a preveni producerea
altora in viitor, in conformitate cu prevederile art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari de siguranta :

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va evalua modul in care administratorul de
infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuia luate
pentru implementarea recomandarilor de siguranta emise in cadrul rapoartelor de investigare
finalizate pentru accidentele feroviare produse pe sectia de circulatie Turceni - Dragotesti, n
ultimii cinci ani, care au avut cauze si factori similari;

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR va solicita administratorului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA reevaluarea ,,Registrului de riscuri — centralizator” al SRCF
Craiova, astfel incat pericolele ce se manifesta in activitatea de exploatare sa poata fi tinute sub
control prin dispunerea de solutii si masuri viabile;

3. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR va analiza, impreuna cu administratorul de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, activitatea acestuia cu privire la gestionarea
pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare care
trebuie nlocuite in urgenta I, ocazie cu care va stabili si masuri concrete pentru Tmbundtatirea
nivelului de sigurantd feroviara.

Comisia a mai constatat faptul ca, operatorul de transport feroviar a stabilit efectuarea unor
verificari pe care personalul propriu trebuie sa le efectueze in activitatea de luare in primire a
expeditiilor la transport. Aceste verificari au fost stabilite atat pentru aceasta activitate in general in
cuprinsul Procedurii Operationale 75.2 cat si pentru cazul concret al vagoanelor preluate de la SC
Complexul Energetic Oltenia prin Conventia comuna de lucru, nr. C.S 1.1/788/01.04.2019. Avéand in
vedere faptul ca, desi sunt dispuse verificari la partea superioara a vagoanelor acestea nu pot fi
efectuate practic de catre personalul operatorului de transport feroviar, deoarece in halta de miscare
Dragotesti liniile de cale feratd deschise circulatiei sunt electrificate.

Avand in vedere acest aspect, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare de
siguranta:

4. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR se va asigura ca operatorul de transport
feroviar isi revizuieste masurile dispuse privind verificarea modului de Incarcare a vagoanelor cu
ocazia ludrii In primire in halta de miscare Dragotesti, in vederea tinerii sub control a riscului de
depasire a limitei de incarcare si implicit a sarcinii pe osie admise.

3.4.56. Accidentul feroviar produs la data de 20.12.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova - Drobeta Turnu Severin, linie simpla electrificata,
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intre statiile CF Drobeta Turnu Severin Marfuri si Valea Alba, la km 352+513, in circulatia
trenului de marfa nr.93818 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
prin deraierea celui de-al 9-lea vagon, din compunerea trenului, de ambele osii ale celui de-a doilea
boghiu Tn sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.12.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii in
cuprinsul unei zone de traseu in curbd cu deviatie stanga In sensul de mers al trenului, a rotii din
partea dreapta a primei osii a celui de al doilea boghiu al vagonul nr.81536651701-0, al 9-lea din
compunerea trenului de marfa nr.93818. Acest lucru s-a produs din cauza starii tehnice
necorespunzatoare in care se aflau elementele constructive ale suprastructurii caii, fapt care a facut
posibila deplasarea ansamblului sind-placd metalica in sensul cresterii si depasirii valorii maxime
admise a ecartamentului caii, sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor de catre rotile
materialului rulant, acest efect fiind amplificat de existenta unor deficiente tehnice la vagonul deraiat.

Factorii care au contribuit:

- mentinerea in exploatare, in zona producerii deraierii, a unor traverse normale de lemn, a caror
stare tehnica impunea Inlocuirea acestora, din cauza neaprovizionarii traverselor necesare
realizarii mentenantei infrastructurii feroviare;

- deficientele existente la placile de poliamida de la vagonul nr.81536651701-0 (deteriorate total
la boghiul deraiat si partial la celdlalt boghiu), care au condus la cresterea fortelor dinamice
transmise cdii de acest vagon, la circulatia pe o zona in curba;

- distanta dintre fetele exterioare ale buzelor rotilor osiei conducatoare a celui de al doilea boghiu
al vagonului nr.81536651701-0 mai mica decét valoarea minima admisa in exploatare.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art.14 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele admise
pentru ecartamentul prescris al caii;

- Nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989 , referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la faptul ca nu se admit in cale
traverse necorespunzatoare, in anumite conditii;

- nerespectarea prevederilor art.4 din ,,Instructiunile pentru restrictii de viteza, inchideri de linii
si scoateri de sub tensiunenr.317 / 2004”, referitoare la reducerea pe timp limitat a vitezelor
maxime de circulatie a trenurilor, din cauza slabirii suprastructurii cdii ferate;

- art.221(2) lit.a din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara — nr.002 si Tabelul nr.1 din
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005,
referitor la incadrarea in tolerantele admise ale valorii distantei dintre fetele exterioare ale
buzelor rotilor la osiile montate, pentru a fi admise in exploatare.

Cauze primare:

Comisia de investigare a identificat drept cauze primare ale acestui accident feroviar
deficientele manifestate in elaborarea sistemului de management al sigurantei, deficiente ce sunt
consemnate la cap. C.5.2. Sistemul de management al sigurantei din prezentul raport de investigare,
respectiv:

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviard publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata;

- neidentificarea in Registrul Riscurilor, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM
»CFR Marfa”, intocmit conform procedurii PO 431 SCI/M ,,Procedura Operationald
Managementul Riscurilor”, a riscului generat de pericolul reprezentat de aparitia unor defectari
produse 1n intervalul de timp dintre reparatiile planificate, defectari care datorita pozitionarii nu
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pot fi determinate cu ocazia reviziilor tehnice care a favorizat producerea accidentului, respectiv
deteriordri ale placii din poliamidd montate intre crapodina inferioara si cea superioard ale
boghiurilor vagoanelor de marfa;

- lipsa unor prevederi, in procedura SMS-002, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa”, la nivelul personalului cu atributii de conducere, instruire si control a
activitatii SC, eventual cu implicarea 1n analiza a personalului de conducere a activitatii de
mentenantd materialului rulant, referitoare la analizarea informatiilor relevante legate de
investigarea si cauzele evenimentelor produse in activitatea anterioard, cauze care au la baza
starea necorespunzatoare vagoanelor si realizarea unor planuri de masuri preventive ca urmare
a acestor analize, asa cum este prevazut in Anexa Il la Regulamentul (UE) nr.1158/2010 al
Comisiei privind o metoda de sigurantd comund pentru evaluarea conformitatii cu cerintele
pentru obtinerea certificatelor de siguranta, criteriului Q.3.

Recomandari de siguranta:

Pana la data Intocmirii prezentului raport de investigare, pe linia curenta Balota - Valea Alba -
P.M. Simian s-au produs mai multe accidente feroviare, care au avut cauze similare, in urma carora
AGIFER a emis recomandari de siguranta, care au fost implementate partial.

Traseul caii ferate aferent zonei de producere a accidentului feroviar este sinuos, cu multe curbe
cu raze sub 350 m, cu declivitati mari si se produc uzuri mult mai rapide ale materialelor din cale.
Aceste uzuri genereaza defecte ale geometriei caii ce pot depasi tolerantele admise.

Aparitia defectelor la geometria cdii ce depasesc tolerantele admise si mentinerea lor pe
perioade de timp indelungat conduc la cresterea riscului de manifestare a pericolului deraierii.

Pentru a incetini evolutia defectelor mentionate, personalul autorizat in siguranta circulatiei a
introdus restrictie de viteza de 30 km/h avand ca suport pentru analizd experienta profesionalad a
acestuia.

Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor in raport cu cel necesar a contribuit la mentenanta
necorespunzatoare a acestei linii, mentenanta care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile
codurilor de practicd (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul sistemului de
management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA), impiedicand mentinerea geometriei caii in tolerantele
admise si reducerea pe timp limitat a vitezei maxime de circulatie a trenurilor.

Membrii comisiei de investigare au concluzionat faptul ca, existenta unor neconformitati
privind operatiunile de mentenanta a vagoanelor au permis pastrarea in circulatie a vagonului
nr.81536651701-0 avand placile de poliamida deteriorate (total la boghiul deraiat si partial la celalalt
boghiu) fapt care a favorizat producerea deraierii acestuia. La verificarile efectuate, in evidentele
AGIFER, pe o perioadd de 6 ani anterior producerii acestui accident (intervalul de timp la care se
efectueaza reparatiile periodice), s-a constatatd ca in cazul a 7 accidente feroviare, produse in
circulatia trenurilor de marfa apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
se regdseste drept factor care a contribuit la producerea evenimentului deficiente ale placii din
poliamida montate intre crapodina inferioard si cea superioara ale boghiurilor vagoanelor care au
deraiat.

In cursul actiunii de investigare comisia a constatat faptul ca, operatorul de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, nu a identificat riscul generat de aparitia unor defectari ale placii din
poliamida montate intre crapodina inferioara si cea superioara ale boghiurilor vagoanelor de marfa,
defectari produse in intervalul de timp dintre reparatiile planificate, si nu a intocmit, in conformitate
cu prevederile criteriului Q.3, din Anexa II a Regulamentului (UE) nr.1158/2010, un plan de masuri
preventive ca urmare a analizei informatiilor relevante legate de investigarea si cauzele evenimentelor
produse 1n activitatea anterioard, fapt care a permis mentinerea in circulatie a unui vagon de marfa
avand deteriorate placile de poliamida desi aparitia acestui defect s-a repetat favorizand producerea
unor accidente. Masurile adoptate ca urmare a analizei acestui risc pot fi directionate spre cresterea
calitatii placilor de poliamida utilizate cu ocazia reparatiilor planificate (RP, RTI) sau prin stabilirea
efectudrii unor verificdri suplimentare a stdrii acestor repere in intervalul de timp dintre reparatiile
planificate.
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Avand 1n vedere concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru prevenirea
unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport,
AGIFER emite urmatoarele recomandari de siguranta:

1. CNCF ,,CFR” SA va revizui actiunea de identificare a riscurilor proprii generate de existenta unor
defecte la geometria cdii ce impun mentinerea pe timp indelungat a restrictiilor de viteza datorate
traverselor de lemn necorespunzatoare.

2. Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, va evalua riscul generat de aparitia
unor defectari ale placii din poliamida montate intre crapodina inferioard si cea superioara ale
boghiurilor vagoanelor de marfa, defectdari produse in intervalul de timp dintre reparatiile
planificate si va stabili masurile necesare pentru tinerea sub control a acestui risc.

3.4.57. Incidentul feroviar produs la data de 22.12.2019, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Coslariu — Simeria (linie dubla electrificata), in
statia CF Vintu de Jos, prin scaparea, de la linia nr.9, a unui grup de 5 vagoane incarcate (apartinand
operatorului de transport feroviar SC CER - Fersped SA), si talonarea aparatelor de cale nr.12 si nr.14.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.12.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului a fost punerea in miscare necomandata a convoiului
de 5 vagoane, ramase neasigurate la linia nr.9 a statiei CFR Vintu de Jos pe o zona cu declivitatea de
2,38 %o panta in sensul spre statia CFR Blandiana, datorita unei cumulari de factori.

Factorii care au contribuit:

- acceptarea la manevra efectuata in statia CFR Vintu de Jos, a unui sistem de lucru gresit referitor
la modul de asigurare a vagoanelor cu care nu se mai manevreaza, prin aplicarea in toate cazurile
a unor saboti de mana la capetele extreme ale convoiului de vagoane;

- acceptarea efectudrii manevrei cu o partida de manevra incompleta si preluarea tuturor sarcinilor
acesteia de catre o singurd persoana, respectiv seful de manevra;

- neasigurarea convoiului de 5 vagoane in conformitate cu prevederile regulamentare in vigoare,
prin strangerea franelor de mana active si prin aplicarea sabotilor de mana la rotile de la capetele
extreme ale convoiului.

Cauze subiacente:
Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile si regulamentele In vigoare, respectiv:
- Fisa nr.25 din Planul Tehnic de Exploatare al statiei CFR Vintu de Jos referitoare la modul de
asigurare contra fugirii a vagoanelor cu care nu se mai manevreaza.
- Regulamentul pentru circulatia si manevra vehiculelor feroviare, art.67, referitoare la modul de
asigurare contra fugirii a vagoanelor cu care nu se mai manevreaza.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Avand n vedere modul inadecvat prin care personalul ce a format partida de manevra si-a dus
la Tndeplinire sarcinile de serviciu, fapt ce a contribuit la producerea incidentului, comisia de
investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorului de transport
feroviar de marfa CER - Fersped SA sa reevalueze riscurile generate de pericolul ,neasigurarea
garniturilor de tren si a grupurilor de vagoane in statii de formare/compunere (cap de sectie)” si sa
dispuna masuri suplimentare pentru tinerea sub control a acestuia.

3.4.58. Incidentul feroviar produs la data de 06.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, Tn statia CF Sarulesti, in circulatia trenului de marfa nr.30578, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, prin lovirea
electromecanismului inimii mobile de la macazul nr.10, de catre acoperisul rabatabil desprins de la al
9-lea vagonul din compunerea trenului.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.02.2020.

Urmare a constatarilor comisiei de investigare, la data de 24.02.2020, actiunea de investigare a
fost inchisd si s-a reincadrat acest incident feroviar conform prevederilor Regulamentului de
Investigare, la art.9, alin.a) - ”Nu se incadreaza ca accidente sau incidente situatiile si faptele care
au condus la inchiderea circulatiei feroviare in mod accidental, din urmatoarele cauze:

a) naturale, respectiv inundatii, alunecari de teren, inzdpeziri, caderi de stanci, de copaci sau

de alte obstacole neprevazute, cutremure, incendii de vegetatie”.

3.4.59. Incidentul feroviar produs la data de 21.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, intre statiile CF Palas - Constanta Port Zona B, prin indrumarea trenului
de marfa nr.83124Z-1, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, spre
statia Constanta Port Zona B in loc de statia Constanta Port Terminal Ferry-Boat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.11.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directia a producerii incidentului feroviar o constituie executarea eronata a parcursului
pentru circulatia trenului prin manipularea schimbétorului de cale nr.8 si comandarea indicatiei
semnalului XIIB cu indicator de directie B spre statia Constanta Port Zona B in loc de A spre
Constanta Port Terminal Ferry-Boat.

Factorii care au contribuit:

- Neurmarirea pe luminoschema a parcursului de trecere a trenului;

- Neverificarea dispozitiei Regulatorului de Circulatie referitoare la circulatia trenului;

- Neurmadrirea indicatorului de directie a semnalului XIIB

- Neluarea masurilor (de oprire a trenului 1n fata semnalului XIIB datorita indicatiei eronate data
de indicatorului de directie).

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art. 208, litera f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” Nr. 005/2005, referitoare la verificarea parcursului trenului pe
luminoschema sau pe display, dacd corespunde pentru trenul, linia si directia comandata;

- Neluarea masurilor de oprire la indicatia dubioasd a indicatorului de directie care avea indicatia
B in loc de indicatia A, conform art.121(4) din ,, Regulamentul de Semnalizare” nr. 004/2006;

- Nerespectarea prevederilor art.127 pct.1 lit.a si art.127(2) din ,, Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007, referitoare la urmarirea cu
atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu
reglementdrile specifice.

Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta: Nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.60. Incidentul feroviar produs la data de 03.03.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Piatra Olt—Pitesti (linie simpla, neelectrificata), in statia
CF Pitesti, prin efectuarea gresita parcursului de intrare a trenul de calatori IR nr.1892 la linia nr.2 in
loc de linia nrl, linia nr.2 fiind ocupata cu trenul nr.1781 (ambele trenuri apartinand operatorului de
transport Feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.06.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost efectuarea incorecta a parcursului de
primire a trenului de célatori nr.1892, care a constat in manipularea necorespunzatoare a macazului
schimbatorului de cale nr.19 si a butonului de parcurs de la tabloul mecanic.

Factorii care au contribuit:
- Neefectuarea corectd de catre acar a parcursului de primire a trenului de calatori nr.1892 dupa
primirea dispozitiei de la revizorul de ace;
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- Neverificarea cheilor incuietorilor de macaz primite de la acar de catre revizorul de ace dupa
efectuarea parcursului de primire;

- Neverificarea parcursului de primire a trenului de calatori nr.1892 de catre revizorul de ace dupa
efectuarea acestuia de catre acar;

- Nemontarea pe teren a indicatorului de pozitie macaz dupa efectuarea lucrarilor de reabilitare a
liniei.

- Manipularea necorespunzatoare in tabloul mecanic de chei a butonului de parcurs al liniei nr.2
in loc de butonul de parcurs al liniei nr.1.

- Problemele personale ale revizorului de ace neraportate sefului ierarhic care au diminuat
capacitatea de concentrare.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor din FISA POSTULUI nr.422/311/28.06.2018-Statia CF Pitesti —
Divizia Trafic pentru functia revizor ace, punctul 6, aliniatul 13, referitoare la verificarile care
trebuia sa le efectueze revizorul de ace dupa primirea cheilor incuietorilor de macaz de la acar
mai putin verificarea vizuala pe teren dupa indicatoarele de macaz (care nu existd sau sunt
neconforme) a executdrii corecte a parcursului;

- nerespectarea  prevederilor din REGLEMENTARI PRIVIND FUNCTIONAREA
INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI —
DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA,, CAPITOLUL III, subcapitolul I, punctul 1, aliniatul 2,
referitoare la neefectuarea corecta a parcursului de primire de catre acar si verificarea care trebuia
sa o efectueze revizorul de ace dupa primirea cheilor incuietorilor de macaz de la acar;

- nerespectarea  prevederilor din REGLEMENTARI PRIVIND FUNCTIONAREA
INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI —
DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA,, CAPITOLUL III, subcapitolul III, punctul 2, referitoare la
manipularea butoanelor de parcurs ale tabloului mecanic de chei care trebuia sa o efectueze
revizorul de ace;

- imposibilitatea respectarii prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.133
alin(1), referitoare la luarea la cunostinta de catre revizorul de ace a indicatiei date de indicatorul
pentru pozitia macazului intrucat indicatoarele pentru pozitia macazului nu exista;

- nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.142, pct. a si b, referitoare la verificarea de catre revizorul de ace a
cheilor de macaz aduse de acar si a indicatoarelor macazurilor daca corespund parcursului
comandat

Cauze primare:

- Instalatiile SBW — ATM montate in statia CFR Pitesti sunt astfel concepute incat nu asigura la
aparatul de comanda de la biroul de miscare controlul liniei la care s-a executat parcursul
comandat.

- Aparatul de comanda din biroul IDM nu controleaza decat intrarile sau iesirile din cele 3 directii
de mers respectiv Golesti, Bradu de Sus si Pitesti Nord.

- Linia la care se efectueaza parcursul este controlatd numai de tabloul mecanic cu chei care nu
este In dependenta din acest punct de vedere cu aparatul de comanda din biroul IDM.

- Controlul IDM asupra liniei la care se efectueaza parcursul este dat numai de raportarea
revizorului de ace.

- Instalatia permite ca revizorul de ace sa poata efectua parcurs corect la o linie si sa raporteze
efectuarea parcursului la o alta linie.

- Nemodificarea fisei postului revizorului de ace care prevede la punctul 6, aliniatul 13, ca trebuie
sa verifice vizual pe teren dupa indicatoarele de macaz (care nu exista sau sunt neconforme)
executarea corecta a parcursului.

Observatii suplimentare:

- Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate si alte deficiente fara relevanta

asupra cauzelor producerii incidentului, astfel:
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- Neurmarirea parcursului de intrare a trenului de catre mecanic fapt care a condus la talonarea
macazului nr. 21, atacat pe la calcai fara ca mecanicul de automotor sa sesizeze acest lucru si sa
opreasca.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cauzele primare ale accidentului feroviar si {indnd cont ca la data de
15.04.2019 s-a produs un incident similar prin efectuarea eronatd a parcursului la linia 4 in loc de
linia 2, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romane sa se asigure ca
administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA va lua masuri pentru:

1. Montarea pe teren a indicatoarelor de macaz pentru respectarea prevederilor Regulamentului de

Semnalizare nr. 004/2006.
2. Modificarea prevederilor fisei postului revizorului de ace referitoare la verificarea vizuala pe teren
a executdrii corecte a parcursului.

3. Analizarea posibilitatii inlocuirii sau imbunatatirii actualei instalatii SBW ATM BLA din statia Pitesti

cu o instalatie de centralizare care rezolva toate limitele actualei instalatii.

4. Efectuarea unei analize de risc legata de pericolele reprezentate de manipularea necorespunzatoare a

instalatiilor SCB si verificarea necorespunzatoare a parcursurilor de intrare/iesire si evaluarea
necesitatii introducerii acestor pericole in categoria neconformitatilor inacceptabile.

3.4.61. Incidentul feroviar produs la data de 05.03.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, in statia CF Teius, in circulatia trenului de calatori IR nr.1818 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin efectuarea gresita a parcursului
de intrare a trenului in statie, la linia 5 ocupata.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.12.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar (a fost efectuarea eronatd de catre IDM
dispozitor a parcursului de intrare a trenului nr 1818.

Factorii care au contribuit:

- Efectuarea parcursului de intrare prin manipularea individuald a macazurilor ca urmare a lucrarilor

de intretinere bianuale.
Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art. 207, litera d din Regulamentul pentru circulatia trenurilor i
manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005, referitoare la verificarea parcursului trenului pe
luminoschema sau pe display, daca corespunde pentru trenul, linia si directia comandata.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere nr de incidente similare produse pe reteaua CFR in acest an (4), comisia de

investigare recomandd Autoritatii de Sigurantd Feroviard Roméane sa se asigure ca:

1. Administratorul de infrastructurd feroviara publica CNCF ,,CFR” SA va lua masuri pentru
analizarea necesitatii includerii pericolului reprezentat de neefectuarea corecta a parcursului de
intrare 1n cazul 1n care se executa revizii bianuale, iar parcursul trebuie asigurat prin manevrarea
individuald a macazurilor prin actionarea butoanelor de manevrare macaz in pozitia cerutd de
parcurs, in categoria neconformitdatilor inacceptabile.

3.4.62. Incidentul feroviar produs la data de 06.03.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatiec Timisoara - Arad, in statia CF Arad, prin executarea
parcursului centralizat de iesire de la linia 1P pentru trenul de céldtori IR nr.1766 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) in directia statiei CF Aradu Nou in
locul statiei CFR Glogovat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.12.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:
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Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost efectuarea eronata de catre IDM
dispozitor cap X a parcursului de iesire a trenului de calatori nr.1766, in alta directie de mers (Aradu
Nou) decat cea prevazuta (Glogovat), cu atacarea macazului nr.47 care da acces la acea directie de
mers, coroborat cu neurmarirea indicatorului de directie a semnalului de iesire Y1 de catre IDM
exterior peron cap X si ridicarea paletei pentru expedierea trenului nr.1766 in alta directie decat cea
prevazutd si cu neurmarirea indicatorului de directie a semnalului de iesire Y1 de cétre mecanicul de
locomotiva care remorca trenul nr.1766 si ocuparea liniei curente Arad — Aradu Nou.

Factorii care au contribuit:

- Necomunicarea de catre IDM cap X catre mecanicul trenului nr.1766 prin statia RER ca trenul

nr.1766 are parcurs de iesire si va fi expediat 1n directia Glogovat.
Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art. 208, litera f din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005, referitoare la verificarea parcursului trenului pe
luminoschema sau pe display, daca corespunde pentru trenul, linia si directia comandata.

- Nerespectarea prevederilor art. 197 din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare Nr. 005/2005, referitoare la ordinal de plecare pentru trenurile de célatori.

- Neluarea masurilor de oprire la indicatia necorespunzatoare a indicatorului de directie care avea
indicatia A in loc de indicatia G, conform art.121(3) si art. 123(4) din Regulamentul de
Semnalizare nr. 004/2006.

- Nerespectarea prevederilor art. 119 (1), (2), (3) din Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007, referitoare la urmarirea cu atentic a
indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu
reglementdrile specifice.

Cauze primare:

- Instruirea personalului de miscare nu a condus la formarea unor deprinderi corecte de lucru in
sensul executarii tuturor operatiilor la expedierea unui tren (nu s-a verificat directia in care s-a
expediat trenul, nici de IDM dispozitor cap X nici de IDM exterior desi ambii aveau aceasta
obligatie, fiind al doilea caz in aceeasi statie).

- Monitorizarea activitatii de miscare nu a condus la depistarea sistemelor gresite de lucru, desi
fost efectuatd nici un fel de analiza in acest sens.

- Activitatea de instruire a personalului de locomotiva nu a condus la formarea unor deprinderi
corecte de lucru in sensul executdrii tuturor operatiilor la expedierea unui tren (mecanicul nu a
verificat directia de expediere a trenului la semnal s1 nici nu a comunicat prin statia RER privind
directia de expediere, fiind al doilea caz in aceeasi statie).

Recomandari de siguranta:
Avand in vedere cauzele primare ale incidentului feroviar si {indnd cont ca la data de 13.04.2010
s-a produs un incident similar prin efectuarea eronatad a parcursului in directia Aradul Nou in loc de
Glogovat, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta Feroviara Romane sa se asigure
ca:
1. Administratorul de infrastructura feroviara publici CNCF ,,CFR” SA va lua masuri pentru
efectuarea unei analize de risc legate de pericolele reprezentate de:
» nerespectarea de catre IDM a tuturor obligatiilor de serviciu la expedierea unui tren,
= neanalizarea activitagii IDM in baza rapoartelor furnizate de instalatia CE,
si analizarea necesitdtii includerii acestor neconformititi in categoria neconformitagilor
inacceptabile.
2. Operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA va lua masuri pentru
efectuarea unei analize de risc legate de pericolele reprezentate de :
= Nerespectarea de catre mecanicii de locomotive a tuturor obligatiilor de serviciu la
expedierea unui tren;
si analizarea necesitdtii includerii acestei neconformitati in categoria neconformitatilor
inacceptabile.

125



2020 Raport anual

3.4.63. Incidentul feroviar produs la data de 05.04.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, intre statiile CF Lunca Bradului si Rastolita, in circulatia trenului de calatori
IR nr.1645 (apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA), remorcat cu locomotiva electrica EA nr.112,
prin lovirea instalatiilor de siguranta circulatiei, de catre piese din componenta subansamblurilor
locomotivei de remorcare a trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.09.2020.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea urechii de fixare (ruptura noua
100%) pe cutia locomotivei a boltului amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.4 partea stanga,
iesirea amortizorului din gabaritul materialului rulant (locomotiva) si patrunderea acestuia in
gabaritul de libera trecere al caii.

Factorii care au contribuit: nu au fost identificati factori care au contribuit.
Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fard relevanta pentru concluziile asupra cauzelor incidentului:

Cu ocazia efectudrii verificarii tehnice la locomotiva in Pil Deda, de citre mecanicul de
locomotiva si personalul de serviciu pe procesul tehnologic din cadrul remizei, nu a fost depistat
amortizorul hidraulic lipsa, care s-a dovedit ulterior, cd a cazut in linie curentd intr-o zona anterior
statiei CFR Deda. Lipsa amortizorului de la locomotiva a fost constatata de cétre personal apartinand
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.64. Incidentul feroviar produs la data de 10.04.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Brasov, intre statiile CF Toplita si Gheorgheni, prin lovirea inductorului aferent
semnalului de iesire Y III al statiei Toplita si a incd 7 inductori aflati pe distanta cuprinsa intre statiile
CFR Toplita — Gheorgheni, de catre piese din componenta subansamblurilor locomotivei EA nr.185,
aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.80324 apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.12.2020.

Cauzele si factorii care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea urechii de fixare (ruptura veche
70%) pe cutia locomotivei a boltului amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.3 partea dreapta
si iesirea amortizorului din gabaritul materialului rulant (locomotiva).

Factori care au contribuit: nu au fost identificati factori care au contribuit.
Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare S-au facut urmadtoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

- Dupa ultimul inductor constatat lovit, trenul a parcurs o distantd de 63 km si a trecut prin 6 statii
de cale feratd. Dintre acestea, doar clddirea (biroul de miscare) statiei CFR Siculeni este situata
pe partea dreapta a trenului in sensul de mers pe directia de circulatie a trenului implicat in
incident. La trecerea trenului prin statia CFR Siculeni, nu a fost depistat amortizorul hidraulic
vertical aferent osiei nr.3 partea dreapta care era desprins.

- In statia CFR Izvoru Oltului a fost compus trenul nr.80324 din doua cupluri. La plecarea trenului
din statie, mecanicul de locomotiva nu a depistat faptul ca amortizorul hidraulic vertical aferent
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osiei nr.3 partea dreaptd era desprins si cd acesta putea produce in continuare avarierea
elementelor de infrastructura.

Recomandari de siguranta:

In conformitate cu prevederile Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si ale
Directivei (CE) nr.798/2016, recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritdtii de Siguranta
Feroviarda Roméana -ASFR, care va solicita si urmari implementarea acestora de catre partea
identificata in recomandare.

Recomandari de siguranta asociate cu observatiile suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au constatat unele neconformitati referitoare la
activitatea de verificare tehnica efectuatd de mecanicul de locomotiva la plecarea din statia CFR
Izvoru Oltului, respectiv la activitatea de defilare a trenului efectuata de IDM din statia CFR Siculeni.
Aceste activitdti nu au influentat producerea incidentului, insd amortizorul hidraulic desprins si
nedepistat, ar fi putut produce avarierea unui numar mai mare de inductori sau ar fi putut avea si alte
repercusiuni. In scopul prevenirii unor accidente sau incidente cu cauze asemanitoare, comisia de
investigare a considerat necesar sa emitd urmatoarea recomandare de siguranta:

1. Grup Feroviar Roman SA si CNCF ,,CFR” SA vor lua masuri de revizuire a
procedurilor/instructiunilor proprii aferente celor doud activititi pentru a se asigura ca
personalul de exploatare va fi in masurd in activitatea pe care o desfasoara, de a depista
eventualele piese desprinse de la vehiculele feroviare.

3.4.65. Incidentul feroviar produs la data de 26.04.2020, pe raza de activitate a SC TMB
»~METROREX” SA Bucuresti, sectia de circulatie Berceni - Pipera (M2), prin lovirea elementelor
de infrastructura de catre o componenta desprinsa din trenul TEM 1320-2320.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.05.2020.

Urmare a constatdrilor comisiei de investigare, la data de 20.05.2020, actiunea de investigare a
fost inchisa deoarece, incidentul feroviar produs in data de 26.04.2020 este similar cu incidentele
feroviare produse pe reteaua de transport cu metroul, Magistral a I1-a, la trenurile CAF, in datele de
04.05.2018 (TEM CAF nr.1317-2317) si 23.07.2018 (TEM CAF nr.1320-2320).

Producerea incidentului de la 26.04.2020, a fost posibild datoritd intarzierii implementarii
masurilor mentionate in ,Raportul de bara anti-rulare rupta, Metroul Bucuresti”, cod
C.G5REP010718, editia D, intocmit de CAF Spania, intarzieri datorate unor cauze naturale
neprevazute. Din constatarile preliminare, ruperea barei de torsiune s-a produs in aceleasi conditii si
cu aceleasi caracteristici din incidentele anterioare, iar din investigarea acestui caz nu s-ar putea trage
alte invataminte necesare in activitatea de exploatare.

3.4.66. Incidentul feroviar produs la data de 16.09.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, in statia CF Bucuresti Sud, prin depasirea semaforului de intrare F1/2 de
catre trenul L 59503 (locomotiva izolatd DHC 873, apartinand operatorului de transport feroviar SC
Express — Forwarding SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.12.2020.

Cauzele si factorii care au contribuit:
Cauza directa a producerii acestui incident o constituie nerespectarea semnificatiei semnalului
de intrare F1/2 aflat In pozitie pe oprire.

Factorii care au contribuit: nu au fost identificati factori care au contribuit.
Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatdri privind unele
deficiente si lacune, fard relevanta pentru concluziile asupra cauzelor incidentului:
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In urma incidentului produs, avizarea catre Serviciul de Siguranti a circulatiei a fost transmisa
cu intérziere. IDM al statiei Bucuresti Sud a informat asupra incidentului telefonic pe seful de statie
la ora 13.05. Seful de statie a informat seful de Divizie asupra incidentului la ora 13.20. Avizarea
verbala a fost transmisa de catre IDM al statiei Bucuresti Sud catre seful de turd din Regulatorul de
Circulatie la ora 14.30. Avizarea scrisa catre Regulatorul de circulatie a fost transmisa la ora 15.24.

Nu au fost respectate prevederile art.35, art.36, art.39 din Hotararii Guvernului nr.117/2010 de
aprobare a Regulamentului de investigare si prevederile PO SMS 0-4.03 a CNCF',,CFR” SA privind
avizarea accidentelor si incidentelor feroviare produse pe infrastructura feroviara.

Locomotiva DHC 873, a circulat la data de 16.09.2020, avand instalatiile de control automat a
vitezei trenului si de siguranta si vigilenta izolate in mod nejustificat, contrar prevederilor Instructiunii

pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, aprobate prin ordinul
ministrului nr.2.229 din 23.11.2006.

Recomandari de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.67. Incidentul feroviar produs la data de 24.09.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, in statia CF Chitila, prin indrumarea trenului de calatori IR nr.1795,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, spre statia CF Buftea in loc
de statia CF Sabareni.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.12.2020.

Cauzele si factorii care au contribuit:

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie executarea eronata a parcursului
pentru circulatia trenului prin manipularea schimbatorului de cale nr.48 in pozitia pe directd cu acces
spre directia Buftea si comandarea indicatiei semnalului de parcurs XP1 de la linia 1 cu indicator de
directie ,,R” spre statia CF Buftea in loc de statia CF Sabareni.

Factori care au contribuit:

- Neurmadrirea cu atentie de catre IDM dispozitor, IDM localist I si IDM localist II pe monitoare a
parcursului de trecere al trenului de calatori IR nr.1795;

- Neurmarirea de catre mecanicul trenului a semnalului de parcurs XP1, respectiv a indicatorului de
directie si a indicatorului de vitezd fapt ce a condus la neluarea masurilor de oprire a trenului de
catre mecanicul trenului in fata semnalului de parcurs XP1.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea prevederilor art. 208 pct. (2) litera f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor
si manevra vehiculelor feroviare” Nr. 005/2005, referitoare la verificarea parcursului trenului pe
luminoschema sau pe display, dacad corespunde pentru trenul, linia si directia comandata;

- Nerespectarea prevederilor art.127, pct.(1), lit.a si art.127 pct. (2) din ,, Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007, referitoare la
urmdrirea cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in
conformitate cu reglementarile specifice.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare
Cu ocazia investigarii s-au constatat unele deficiente in ceea ce priveste modul de avizare a
incidentului feroviar dupa cum urmeaza:

- dupa producerea incidentului, IDM dispozitor si mecanicul de locomotivd au procedat
neinstructional la regararea trenului in statie, la linial, fara Ordin de circulatie.

- dupa producerea incidentului feroviar IDM de serviciu din statia Chitila nu a avizat conducerea
statiei de producerea incidentului feroviar in circulatia trenului de calatori nr.1795, manifestat prin
executarea eronata a parcursului de la linia 1 spre statia Buftea si nu spre statia Sabareni, respectiv
nu a respectat prevederile PO SMS 0-4.03, editia 5, revizia 1 din anul 2016, privind avizarea
accidentelor si incidentelor feroviare produse pe infrastructura feroviara.

- avizarea incidentului feroviar produs in statia Chitila s-a facut de catre seful de tren prin
completarea si inménarea raportului de eveniment la comanda personalului din statiei Pitesti,
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raportul de eveniment a urmat cursul avizarii conform procedurilor interne de la SNTFC ,,CFR

Calatori” SA.
seful de statie Pitesti, dupa avizarea primita de la seful de tren procedeaza la avizarea conducerii
SRTFC Craiova, intocmeste in data de 25.09.2020 adresa scrisa catre Divizia Comercial, avizand
Revizoratul Regional SC in data de 20.10.2020.
- mecanicul de locomotiva nu a intocmit Raport de eveniment si nu a avizat conducerea Depoului
Pitesti;
Nu au fost respectate prevederile art.35, art.36, art.39 din Regulamentul de investigare si
prevederile procedurii PO SMS 0-4.03, editia 5, revizia 1 din anul 2016 a CNCF ,,CFR” S.A. privind
avizarea accidentelor si incidentelor feroviare produse pe infrastructura feroviara.

Recomandairi de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta
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3.5

Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor 5 ani
Investigatii feroviare in perioada 2016-2020:

Raport anual

Accidente investigate ()

2016

2017

2018

2019

2020

TOTAL

Accidente (Art.19, 1 + 2)

Coliziuni ntre trenuri

1

2

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

17

26

22

27

31

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

26

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

Coliziuni ntre trenuri

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

Accidente implicand marfuri
periculoase

Incidente

14

17

12

31

25

99

TOTAL

37

48

37

63

67

252

@) a fost luat n considerare anul finalizarii investigatiei;
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4

producerii accidentelor/ incidentelor.

RECOMANDARI

Raport anual

4.1. Scurta prezentare si analiza a recomandarilor de siguranta emise in anul 2020
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea

Nr.
crt.

Trenul/

materialul rulant implicat

Nr. tren

Tip tren

Localizarea

evenimentului feroviar Data

. ... | Tipul evenimentului
finalizarii

Locul Data raportului
producerii producerii

feroviar
Ora

4456

calatori

Jibou - deraiere

19.01.2019 |17:40 | 16.01.2020 | accident

Mirsid automotor

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, intre statiile CF Jibou si Mirsid, linie
simpla neelectrificatd, s-a produs deraierea automotorului ADH nr.1420, din compunerea
trenului de calatori nr.4456.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR sa solicite
operatorului de transport, revizuirea procedurilor din cadrul SMS
care trebuie sa raspunda cerintei L.1 din Regulamentul 1158/2010,
prin completarea cu prevederi explicite care sa distribuie
responsabilitdti catre personalul propriu, pentru a garanta ca se vor
face activitatile privind identificarea rapidd, colectarea, listarea,
implementarea i monitorizarea cerintelor relevante de siguranta
pentru fiecare tip de material rulant.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR si solicite
operatorului de transport, revizuirea procedurilor din cadrul SMS
care trebuie sa raspunda cerintei L.2 din Regulamentul 1158/2010
prin completarea cu prevederi explicite care sa distribuie
responsabilitéti catre personalul propriu, pentru a garanta ca se ca se
vor face activitdtile privind identificarea/intocmirea si utilizarea
documentelor specifice adecvate pentru fiecare tip de material
rulant.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand - ASFR si solicite
operatorului de transport, revizuirea procedurilor din cadrul SMS
care trebuie sa raspunda cerintei P1 din Regulamentul 1158/2010,
prin completarea cu prevederi care sa distribuie responsabilitati
catre personalul propriu, pentru a garanta ca se vor actualiza
prescriptiile de sigurantd pentru fiecare tip de material rulant si
echipament de sigurantd, iar informatiile din prescriptii sd fie
precise, complete, coerente si usor de inteles.

4. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR sa solicite
operatorului de transport si operatorului economic care executd
functii de intretinere, revizuirea specificatiilor tehnice destinate
reviziilor planificate/reparatiilor accidentale cu ridicare, prin
introducerea unor operatiuni suplimentare de verificare/reglaj a
inaltimii pernelor de aer, a jocurilor mecanice si a sarcinilor pe roti,
in vederea tinerii sub control a transferurilor de sarcini intre rotile
automotorului.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarile de siguranta nr.1, 2 si 3 emise
in urma investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

SNTFC ,,CFR Calatori” SA a efectuat verificarea si actualizarea
procedurilor astfel incdt sa raspunda cerintelor.

131




2020

Raport anual

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de sigurantd nr.4 emisa in
urma investigarii acestui accident feroviar ca aceasta a fost partial

recomandare n . SPDRN .
implementata fiind inca in curs de implementare.

. ours de 1 Prin actul nr.DT2/2/56/11.02.2021 s-a dispus utilizarea
implementare P < . . ; lor ti
(deschis) Indrumatorului mecanicului pentru exploatarea automotoarelor tip

ADH 11 (pregatirea, conducerea si remizarea) editia august 2011,
in programul de formare continud. Se va efectua evaluarea
riscurilor generate de defectarea suspensiei secundare cu perne de

convoi
manevra

aer.
Depoul .Iovweial
violenta a
Suprateran : _
. Berceni - o opritorului
convoi manevra 26.01.2019 | 09:54 | 23.01.2020 | incident | fix de catre
oo un semi tren
Subteran _
Berceni electric de
metrou

Pe raza de activitate a SC TMB ,, METROREX” SA Bucuresti, in cadrul manevrei efectuate de
la Depoul Suprateran Berceni la Depoul Subteran Berceni cu convoiul format din TEM
nr.1322-2322 (aflat in stare de functiune) si locomotiva de remorcare a acestuia LDH nr.92 53
0 86-0100-7, s-a produs cresterea necomandata a vitezei convoiului, ce a avut ca urmare lovirea
violentd a parapetului opritorului fix al liniei nr.8, de catre semi TEM nr.1322, urmata de
deraierea acestuia si accidentarea unui mecanic de locomotiva - REM.

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa solicite ca,
METROREX sa se asigure cd producatorul TEM BM3-CAF
va reevalua software-ul vehiculului, astfel incidt acesta sa
asigure un nivel de sigurantd adecvat, inclusiv in cazul operarii

recomandari acestuia Tn regimul de remorcare.

emise 2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa solicite ca,

METROREX sé se asigure ca producatorul TEM BM3-CAF va
completa Manualul Mecanicului cu operatiile care sunt necesare a fi
efectuate la operarea Tn regim de remorcare, ih cazul Tn care
garnitura de tip BM3-CAF este cuplata cu o locomotiva de manevra.

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la cele 2 recomandarii de sigurantd emise in
urma investigarii acestui incident feroviar ca acestea nu au fost
implementate.

recomandari
neimplementate 2
(deschise)

3. | 4111-2

lovirea de
catre o
stanca a 2
locomotive
si2
vagoane de
calatori

Valea
Viseului -
Leordina

31.01.2019 | 02:10 '”f;’i(/ma

calatori 22.01.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Salva - Sighetu
Marmatiei (linie simpla neelectrificata), intre statiile CF Valea Viseului si Leordina, la km
10+342, in circulatia trenului de calatori nr.4111-2, s-a produs coliziunea cu o bucata de stanca
desprinsa dintr-un versant stdncos a vehiculelor din compunerea trenului, avand ca efect
avarierea locomotivei de remorcare DA 1228, a locomotivei rotase DA 881, avarierea si
deraierea primelor doud vagoane.
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recomandari
emise

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméand — ASFR sa analizeze
prin actiuni de supraveghere modul in care CNCF,,CFR” SA, in
calitate de administrator al infrastructurii feroviare publice, asigura
conditiile pentru ca masurile de sigurantd pe care acesta si le-a
stabilit pentru tinerea sub control a pericolelor si riscurilor asociate,
in legaturd cu realizarea mentenantei infrastructurii feroviare
publice, sa fie aplicabile.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR sa analizeze
prin actiuni de supraveghere modul in care CNCF,,CFR” SA, in
calitate de administrator al infrastructurii feroviare publice, asigura
indeplinirea cerintelor care au fost necesare pentru obtinerea
autorizatiilor de siguranta.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.1 emisa in
urma investigarii acestui incident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si aceasta a fost implementata.
Divizia Linii Cluj a luat urmdatoarele masuri:

a) Se executa semestrial, sau ori de cate ori este nevoie, o degajare
de pietre si materiale desprinse din peretele stancos, acumulate Tn
spatele cavalierului de la punctul periculos de la km 10+100 —
10+240.

b) In cazul unor intemperii, coduri emise de statiile meteo, se trece
la paza punctului periculos, cu lucratori din cadrul sectiei L9
Sighet.

c) Au fost cuprinse in PAAS, fonduri pentru servicii de

derocari, fiind in curs de perfectare documentatia de achizitie.

recomandare in

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de sigurantd nr.2 emisa in

4. 13642

curs de urma investigarii acestui incident feroviar ca aceasta este in curs de
implementare implementare.
(deschisa) Se va verifica cu ocazia actiunilor de supraveghere organizate §i
efectuate conform OMT nr.650/1998 si a Regulamentului (UE)
761/2018.
calitori Sardtel - 16022019 | 13:20 [ 06.02.2020 | accicent | _9eraiere
Mariselu automotor

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Saratel - Deda (linie
simpla electrificatd), intre statiile CF Saritel si Mariselu, la km 5+709, in circulatia trenului
de caldtori Regio nr.13642, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea a doua osii (a 5-a si a 6-a, in sensul de mers) de la
automotorul ADH nr.1421.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR sa solicite
administratorului de infrastructurd revizuirea evidentei pericolelor
si efectuarea unei analize de risc, pentru pericolele care sunt
generate de mentenanta necorespunzatoare a punctelor periculoase.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR sa solicite
operatorului de transport, revizuirea procedurilor din cadrul SMS
care trebuie sa indeplineasca criteriul cu codul F.2 din Regulamentul
1158/2010, prin emiterea unei proceduri pentru a garanta ca
personalul caruia i s-au delegat responsabilititi pentru asigurarea
necesarului de material rulant destinat trenurilor aflate in circulatie
detine totodatad autoritatea si resursele adecvate pentru indeplinirea
acestei activitati.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la cele 2 recomandari de sigurantd emise in
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urma investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Analiza de risc nr.48/SC/3/362/2020.

SNTFC ,,CFR Calatori” SA a efectuat verificarea procedurilor din
componensa SMS si a identificat proceduri care sa rdaspundd
cerintei F2 din Regulamentul nr.1158/2010.

SNTFC ,,CFR Calatori” SA a efectuat verificarea si actualizarea
procedurilor astfel incat sa raspunda cerintelor.

S-a efectuat evaluarea riscurilor generate de defectarea suspensiei
secundare cu perne de aer.

74-1

calatori

Savarsin

deraiere

02.03.2019 | 12:45 | 28.02.2020 | accident .
locomotiva

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Radna - Ilia (linie
dubla electrificatd), in statia CF Savarsin, la expedierea trenului de calatori IR nr.74-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA), de la linia 1 abatuta
in directia Varadia, pe firul I de circulatie, s-a produs deraierea primei osii de la primul boghiu
in sensul de mers al locomotivei EA 689 si ridicarea rotilor de la osiile 2 si 3 ale aceluiasi
boghiu pe profilul contrasinei aparatului de cale nr.18 din capatul Y al statiei.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR va analiza
impreuna cu operatorii de transport feroviar ce detin locomotive de
tip 060-EA sau 040-EC, oportunitatea introducerii Tn sistemul de
management al sigurantei a unor reglementari (proceduri) care sa
prevadd masuri pentru verificarea periodicd, cu ocazia reviziilor
planificate tip RT sau R1, a repartizarii sarcinilor pe osie si a
jocurilor mecanice, pentru tinerea sub control a riscurilor induse de
modificarile in timp ale caracteristicilor elementelor de suspensie
din cauciuc.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Roméana - ASFR impreuna cu
administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF,,CFR”SA va
efectua o analiza de risc pentru a constata oportunitatea introducerii
pericolului ,depasirea tolerantelor admise ale caii” ca
neconformitate inacceptabila.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR impreuna cu
administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF,,CFR”SA va
efectua o analiza de risc pentru a constata oportunitatea introducerii
pericolului  subdimensionarii personalului districtelor L ca
neconformitate inacceptabila.

recomandare in
curs de
implementare
(deschisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de sigurantd nr.1 emisa in
urma investigarii acestui accident feroviar ca aceasta a fost partial
implementata fiind inca in curs de implementare.

SNTFC realizeaza verificarea repartitiei sarcinilor pe roti si 0sii
conform NTF 67-003:2008. Suplimentar, realizarea acestei
verificari se realizeaza la intervale de cca.8 luni (cu ocazia
reviziilor planificate tip R2) si la prima revizie (IRT) dupa sosirea
locomotivei din reparatie planificata.

Este in curs de implementare efectuarea determinarii sarcinilor pe
rofi la prima revizie planificata, indiferent de tipul acesteia, dupa
inlocuirea ntregului set de elemente suspensie din cauciuc.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarile de siguranta nr.2 si 3 emise in
urma investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
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Pericolul ,,depasirea tolerantelor admise ale caii” este stabilit ca
neconformitate relevanta ,,Probleme de ecartament si nivel pe
curbele de pe si dupd aparatele de cale”. S-a intocmit plan de
mdsuri, care a fost transmis la toate sectiile L si este cuprins in
tematica de control.

Divizia Linii Timisoara solicita anual, cu revenire atunci cand este
cazul, necesarul de personal de scolarizat pentru functiile SC si
necesarul de rest personal (ocuparea vacantelor) in vederea
selectarii personalului.

4136

calatori

Telciu -
Cosbuc

deraiere
08.03.2019 | 20:59 | 05.03.2020 | accident | vagon de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, intre statiile CF Telciu si Cosbuc, km
10+718, in circulatia trenului de calatori nr.4136, apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs deraierea primei osii a celui de-al doilea boghiu, Tn
sensul de mers al trenului, de la vagonul nr.50537131042- 4, aflat al cincilea din compunerea

trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa faca
demersuri pentru abrogarea expresa si explicitd a prevederilor
cuprinse in OMT 290/2000, care sunt contradictorii cu actele
normative ulterioare sau de nivel superior, acte normative care au ca
obiect produsele si serviciile cu impact in siguranta feroviara, n
vederea prevenirii unor situatii de aplicare contradictorie a acestora.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite
gestionarului de infrastructurd, efectuarea unei analize de risc,
pentru pericolele care sunt generate de traversele de lemn introduse
deja in cale, care au fost achizitionate dupa alte cerinte decat cele
din standardul tehnic in vigoare, sau nu au respectat conditia
privitoare la certificarea conformititii cu specificatiile tehnice.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR si solicite
gestionarului de infrastructura, revizuirea procedurilor din cadrul
SMS, care trebuie sa indeplineasca criteriul cu codul C.1 din Anexa
Il la Regulamentul 1158/2010, prin completarea cu prevederi
explicite care sa distribuie responsabilitati catre personalul propriu,
privind verificarea si controlul competentei, performantelor si a
rezultatelor in domeniul sigurantei feroviare a contractantilor, in
momentul selectiei.

4.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR sd solicite
gestionarului de infrastructura, revizuirea procedurilor din cadrul
SMS care trebuie sa indeplineasca criteriul cu codul V.3 din Anexa
Il la Regulamentul 1158/2010, prin completarea cu prevederi
explicite care sa distribuie responsabilitati catre personalul propriu,
privind identificarea normelor referitoare la furnizarea lucrarilor de
intretinere si a materialelor pentru faza initiala de selectie a
furnizorilor si de achizitie a produselor.

5.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite
gestionarului de infrastructurd, revizuirea procedurilor interne
privind achizitiile, fiind necesard punerea acestor proceduri in acord
cu prevederile legale referitoare la certificarea conformitatii
produselor cu specificatiile tehnice.

6.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite
gestionarului de infrastructurd, revizuirea evidentei pericolelor,
fiind necesara efectuarea unei analize de risc, pentru pericolele care
sunt generate atat de nerespectarea cerintelor de siguranta pentru
produse cat si de neindeplinirea conditiilor privind certificarea
conformitatii cu specificatiile tehnice Tn cazul  produselor
achizitionate.
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recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarile de siguranta nr.2 si 6 emise Tn
urma investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Analiza de risc nr. 48/SC/3/386/22.03.2019, incheiata in urma
actiunii de identificare si evaluare a factorilor de risc in domeniul
sistemului de management al sigurantei feroviare, privind
pericolele asociate in cazul mentinerii in cale a traverselor de lemn
necorespunzatoare si a responsabilitatilor personalului propriu,
privind verificarea acestora, respectiv modul ih care ar trebui
tratate neconformitatile cu aceasta ocazie.

Divizia Linii Cluj a efectuat o revizuire a ,,Registrului propriu de
pericole,, fiind operate modificarile necesare pentru o monitorizare
mai eficienta a riscurilor ca urmare a recomandarilor de siguranta
emise de AGIFER in cuprinsul Rapoartelor de Investigare finalizate
in cadrul activitatilor desfasurate pe raza SRCF Cluj.

recomandari n

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.5 emise
in urma investigarii acestui accident feroviar ca acestea sunt in curs
de implementare.

30684

_ours de A fost dat in ancheta proiectul intocmit de ONFR, propunerile au
implementare - T L
(deschise) constat in punerea de acord cu HG privind mtgroperabllltate_a.
Se va revizuii PO nr.0-7.4.1-06 Gestiunea materialelor
achizitionate in scopul realizarii lucrarilor de intretinere, reparatii
curente, reparatii capitale si investitii si PO nr.0-7.4.1-01
Intocmirea, inregistrarea, avizarea §i urmarire derulare contracte.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
recomandari in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
neimplementate comunicat, referitor la recomandarile de siguranta nr.3 si 4 emise n
(inchise) urma investigarii acestui accident feroviar, cd acestea au fost
analizate si nu vor fi implementate.
deraiere a5
marfa Zam 14.03.2019 | 09:20 | 05.03.2020 | accident | vagoane de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Arad-Simeria
(linie dubla electrificatd), in statia CF Zam, pe schimbatorul de cale nr.5 manevrat in pozitia
»abatere” si atacat pe la célcai, in circulatia trenului de marfa nr.30684 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC DEUTSCHE BAHN CARGO ROMANIA SRL), s-a produs deraierea
de prima osie in sensul de mers, a unui numar de cinci vagoane de tip Hbbills (incéarcate cu role

de hartie).
1.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR sa analizeze
prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care sistemul de
recomandari management al sigurantei al administratorului infrastructurii
emise feroviare publice este aplicat si, dacd este cazul, sd solicite
CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a
masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor proprii.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de siguranta emisa Tn urma
recomandare ) S S . T
. 9 investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
implementata . . .. . )
(inchisa) identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost

implementate.
A fost efectuatd o analiza de risc de catre RRSCF Timisoara in care
au_fost stabilite masuri, termene si responsabilitati pentru
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personalul diviziei si sectiei de linii privind mentinerea sub control
a riscurilor proprii.

12392

calatori Darste

29.03.2019

05:35

deraiere

23.03.2020 | accident .
locomotiva

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Ploiesti
Vest (linie dubla electrificatd), in statia CF Darste, in circulatia trenului de calatori nr.12392
apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs
deraierea de primul boghiu in sensul de mers a locomotivei electrice nr.91-53-0-477-268-3 care

asigura remorcarea trenului.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména - ASFR va solicita si urmari
ca CNCF ,,CFR” SA sa analizeze
posibilitatea  asigurdrii  distantei
dintre axele liniilor directe II si III si
a nivelului transversal dintre linii,
precum si reamplasarea aparatelor
de cale nr.4 si nr.8, cu respectarea
lungimii diagonalei de legatura
dintre ele.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana - ASFR va solicita si urmari
ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA sa
reglementeze obligativitatea
efectudrii lucrarilor de repozitionare
a duzelor/ pulverizatoarelor
instalatiei de uns buza bandajului si
de functionare a acestei instalatii
dupa finalizarea  actiunii  de
reprofilare a suprafetelor de rulare la
osiile montate, pentru a se asigura ca
circulatia locomotivelor se
efectueaza in depline conditii de
siguranta circulatiei.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romaéna - ASFR va solicita si urmari
ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA sa
efectueze actiunea de apreciere a
riscurilor pentru  activitatea de
reprofilare a suprafetelor de rulare la
osiile montate pentru vehiculele
feroviare in  conformitate cu
prevederile Regulamentului (UE)
Nr.402/2013, pentru tinerea sub
control a riscurilor generate de
aceastd noud activitate.
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4.Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana - ASFR va solicita si urmari
ca CNCF ,CFR” SA sa refaca
actiunea de identificare a pericolelor
si evaluare a riscurilor asociate
operatiunilor feroviare in
conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) Nr.1169/2010,
pentru Sucursalele Regionale pe a
caror raza de activitate functioneaza
depouri de locomotive unde se
efectueaza reprofilarea suprafetelor
de rulare si va dispune montarea
unor dispozitive automate de uns
sina pe directiile de deplasare
dinspre depou, Tnaintea aparatelor de
cale intens circulate pe care se poate
efectua circulatia pe linie in abatere
si acolo unde se va considera
necesar, pentru tinerea sub control a
riscului de producere a unei deraieri
din cauza existentei unui coeficient
mare de frecare intre suprafata de
rulare a osiilor montate si sina.

5.Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana - ASFR va solicita si urmari
ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA s ia
masuri pentru efectuarea unei revizii
complete a strungului subteran si
remedierea  aspectelor  negative
constatate cu ocazia actiunii de
modernizare §i  va  impune
obligativitatea verificarii profilului
nou de rulare realizat, cu sablonul,
dupa fiecare reprofilare.

6.Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romaéna - ASFR va solicita si urmari
ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA sa
revizuiascd Specificatia tehnica cod
ST 01-2017 pentru reprofilarea
suprafetelor de rulare la osiile
montate pentru vehiculele feroviare
pe strungul subteran tip
HEGENSCHEIDT - 106 CNC,
astfel 1incat aceasta sa fie 1in
concordanta cu prevederile
regulamentare n vigoare.

7.Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména - ASFR va initia o actiune
de armonizare a cadrului de
reglementare national cu standardele
europene.

8.Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roménid - ASFR va lua masuri de
reglementare a pozitiei in tren pentru
circulatia spre o unitate de tractiune
a unui vehicul feroviar motor
implicat intr-o deraiere.
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recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarile de siguranta nr.1 si 5 emise Tn
urma investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

La Divizia Linii Brasov s-a analizat posibilitatea asigurarii
distantei dintre axele liniilor directe Il si Il si a nivelului
transversal dintre linii in statia Darste, precum si reamplasarea
aparatelor de cale nr.4 si nr.8, cu respectarea lungimii diagonalei
de legatura dintre ele si s-a ajuns la concluzia ca distanta dintre
axele liniilor directe II i Il din statia Darste respecta prevederile
art.13, pct.8 din Instructia nr.314/1989. Modificarea dispozitivului
de linii se va face cu ocazia lucrarilor de reabilitare pe coridorul
IV paneuropean, coridor din care face parte si Darste.

SNTFC ,,CFR Calatori" SA a realizat o revizie/ reparatie la
strungul subteran tip HEGENSCHEIDT - 106 CNC, in prezent
acesta fiind in stare de functionare.

recomandari in
curs de
implementare
(deschise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarile de siguranta nr.2, 3, 6, 7 si 8
emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca acestea sunt
n curs de implementare.

SNTFC ,,CFR Calatori" SA a solicitat prin actul nr.DT5/2/158/
10.03.2020 la SCRL Brasov, societate care efectueaza mentenanta
MR, efectuarea lucrarilor mentionate.

SNTFC ,,CFR Calatori" SA este in curs de realizare a actiunii de
apreciere a riscurilor pentru activitatea de reprofilare a
suprafetelor de rulare la osiile montate.

SNTFC ,,CFR Calatori" SA a initiat revizuirea ST 1-2017 1n
conformitate cu prevederile legale.

S-a analizat impreuna cu OTF introducerea in normele nationale de
siguranta a unei prevederi privind pozitia in tren pentru circulatia
spre o unitate de tractiune a unui vehicul feroviar motor implicat
intr-o deraiere. Urmeazd ca OTF sd transmitd propuneri.

recomandare
neimplementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de sigurantd nr.4 emisa in
urma investigarii acestui accident feroviar, cd acestea a fost
analizata si nu va fi implementata.

16013

calatori

Sangiorgiu
Nou automotor

06.04.2019 | 12:19 | 03.04.2020 | accident | ncendiv

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Ludus — Magherus
Sieu (linie simpla neelectrificatd, neinteroperabila, gestionatd de SC RC CF TRANS SRL
Brasov), la km.72+700, in statia CF Sangiorgiu Nou, in circulatia trenului de calatori
nr.16013 apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SC Regio Célatori SRL
Brasov, s-a produs un incendiu la vagonul motor nr.95-53-997-1602-1 al automotorului tip

AMX care forma trenul.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita si
urmari ca SC RC-CF TRANS SRL 1in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare neinteroperabile si SC Regio Calatori SRL
in calitate de operator feroviar cu activitate pe aceste sectii, vor
avertiza publicul célator si locuitorii din zond, prin metode specifice
sistemului feroviar sau prin unititile administrativ teritoriale
(primarii), asupra faptului ca pericolul reprezentat de un incendiu de
vegetatie Tn zona de sigurantd a infrastructurii feroviare, poate
produce un incendiu pentru vehiculele feroviare aflate in circulatie,
cu repercusiuni asupra sanatatii pasagerilor din tren.
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2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza
oportunitatea completarii codurilor de practicd mentionate sau de
completare a rezultatelor actiunilor de identificare a riscurilor
asociate operatiunilor feroviare efectuate de operatorii feroviari
implicati, cu precizéri clare referitoare la modul de procedare in
cazul unor incendii de vegetatie in zona de siguranta a infrastructurii
feroviare si masuri concrete de procedare in astfel de situatii, pentru
a se asigura ca riscul de producere a unui incendiu la vehiculele
feroviare, generat de pericolul manifestat prin incendii de vegetatie
n zona infrastructurii feroviare este tinut sub control.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarile de siguranta emise in urma
investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Au fost instiintate Prefecturile Judetelor Mures, Cluj si Bistrita
Nasaud in vederea dispunerii la nivel local a masurilor necesare de
avizare §i informare a proprietarilor de terenuri agricole aflate in
apropierea cdii ferate, privind interzicerea incendierii vegetatiei de
orice fel ca urmare a actiunilor de curdatare a terenurilor de catre
persoane fizice.

Precizari privind modul de procedare in cazul unor incendii de
vegetatie se regasesc in SMS-ul propriu al fiecarui OTF in
conformitate cu Regulamentul (UE) 762/2018.

marfa

Navodari -
Constanta
Marfuri

deraiere
vagon de
marfa

20.04.2019 | 17:40 | 15.01.2020 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, sectia de circulatie Palas — Capu
Midia (sectie de circulatie neinteroperabild gestionata de SC GRUP FEROVIAR SA), linie
simpla neelectrificata, intre statiile CF Navodari si Constanta Marfuri, la km 17+573, in
circulatia trenului de marfa nr.89970 apartinind SC Tehnotrans Feroviar SRL, s-a produs
deraierea celui de al 4-lea vagon din compunerea trenului.

o 1.ASFR sa analizeze daca gestionarul de infrastructura feroviarda SC
10. | 89970 recomz_mdarl 1 Grup Feroviar Roman SA mai indeplineste conditiile care au stat la
emise baza emiterii autorizatiilor de sigurantad de tip A si de tip B.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
recomandare gomur.licat_,. referitqr recpmandarea .de siguranta nr.1 e_misé in urma
implementata 1 mves.tlgéru acestul‘acmdent feroylar ca a fo.st analizata, au fost
(inchisa) }den‘uﬁcate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Restrictionarea autorizatiei de siguranta nr.AS20001, conform act
nr.2210/551/30.06.2021.
\Vasiova - _ deraiere a
marfa Resita Nord 21.04.2019 | 21:50 | 13.04.2020 | accident | 2 vagoane
> de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, pe linia curenta neinteroperabila,
simpla si neelectrificatd gestionatd RC-CF Trans SRL, intre statiile CF Vasiova si Resita
11 | 69492-1 Nord, in circulatia trenului de marfa nr.69492-1 (apartinand operatorului de transport feroviar

Tim Rail Cargo SRL), s-a produs deraierea ultimelor 2 vagoane din compunerea trenului.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura
ca gestionarul de infrastructura feroviara neinteroperabila SC RC —
CF Trans SRL dispune de resurse si mai are capabilitatea de a
respecta cerintele referitoare la mentenanta infrastructurii feroviare
care au stat la baza obtinerii autorizatiei de siguranta.
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2. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura
ca operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo
SRL, a efectuat o analiza de risc pentru pericolul reprezentat de catre
predator.

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a

12.

33901

recomandari comunicat, referitor recomandarea de siguranta nr.1 emisa ih urma
implementate investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
(inchise) identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Implementate, verificat cu ocazia controlului de stat.
incendiu
marfa Valea Lunga | 07.05.2019 | 23:36 | 05.05.2020 | accident |locomotiva

electrica

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Brasov - Teius (linie
dubla electrificatd), la iesirea trenului nr.33901 din statia CF Valea Lunga, (tren apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), pe firul I de circulatie, s-a produs
un incendiu la locomotiva tip EA cu nr.698 care circula inactiva in compunerea trenului.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR sa
revizuiasca modalitatea prin care se face completarea in Certificatul
de Sigurantd partea B, Anexa II, pentru a evita inscrierea
locomotivelor care nu respecta cerintele legale.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA revizuirea procedurii operationale ,Intretinere si reparatii
material rulant de tractiune” cod: PO-74.3 in vederea completarii
acesteia cu prevederi referitoare la modalitatea de gestionare a
riscurilor generate de utilizarea locomotivelor dupa atingerea
normelor de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor
planificate, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR si solicite
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA inventarierea in vederea completarii la locomotivele din parcul
propriu a existentei elementelor de protectie (capace, usi) a caror
lipsd prezintd pericol de incendiu sau pericliteaza siguranta
personalului.

4.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméand — ASFR sa solicite
gestionarului de infrastructurd feroviara CNCF ,CFR” SA
dispunerea de masuri pentru ca operatia de scoaterea de sub tensiune
si legarea la pamant a firului de contact sa se facd cat mai repede
pentru a putea permite interventia cu operativitate in caz de urgenta
in zona cdii ferate electrificate.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarile de siguranta emise in urma
investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Act nr. L2.1/77/29.03.2021, Procedura operationala Controlul
intretinerii efectuate locomotivelor si repunerea in functie a
acestora cod PO 04.3.

Recomandarea a fost adusa la cunostinta Sucursalei Electrificare
Brasov, pentru urmdrirea reducerii timpilor de interventie, pentru
ca scoaterea de sub tensiune §i legarea la pamadnt a firului de
contact sa se faca cat mai repede pentru a putea permite interventia
cu operativitate in caz de incendii produse la MR, in zona cdii ferate
electrificate.
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deraiere
marfa Chitila 13.05.2019 | 04:20 | 12.05.2020 | accident | vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, in statia CF Chitila, in circulatia
trenului de marfa nr.80964 (apartinand operatorului de transport feroviar SC TEHNOTRANS
FEROVIAR SRL), s-a produs deraierea celui de-al 14-lea vagon, de al doilea boghiu, in sensul
de mers al trenului.
1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana-ASFR se va asigura
ca TEHNOTRANS FEROVIAR SRL, in calitatea sa de entitate
responsabild cu Intretinerea, poate garanta, in cadrul sistemului de
management al Intretinerii instituit, gestionarea retragerii din
o exploatare a vagoanelor de marfa in vederea intretinerii sau in
recomandari o . . o

13. | 80964 emiise cazurile 1n care au fost identificate defectiuni.
2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana-ASFR se va asigura
ca TEHNOTRANS FEROVIAR SRL, in calitatea sa de operator de
transport feroviar de marfa, in cadrul sistemului de management al
sigurantei, isi va evalua riscurile generate de neretragerea din
exploatare a vagoanelor de marfa in vederea intretinerii.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a

recomandari comunicat, referitor recomandarile de siguranta emise in urma
implementate investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost
(inchise) identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Implementate, verificat cu ocazia controlului de stat.
calatori Milova | 26.05.2019 | 19:15 | 14.04.2020 | accident |  deraiere
locomotiva
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Milova, in circulatia
trenului de calatori nr.2046, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,,CFR Calatori” SA, s-a produs deraierea ultimei osii (in sensul de mers) de la locomotiva EC-
117, aflatd in remorcarea trenului.
1. Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR sa se asigure
ca administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR”
recomandzri SA va efectua analizg §chimbérii in conf(?rmitatei cu Regu}amentul
emise UE nr.402/2013 p.r1V1nd .met(.)da de sigurantd comund pentru
evaluarea si aprecierea riscurilor, la lucrdrile de reabilitare a
infrastructurii feroviare cu impact asupra desfasurarii activitatii de
circulatie si manevra, inainte de Inceperea lucrarilor.

14. 2046 Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de sigurantda emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

recomandare Prin inchiderea de linie a firului 1l Milova - Radna si a firului 11
implementata Milova - Conop si predarea amplasamentului constructorului
(inchisa) lucrarilor Coridorului IV Pan European, nu s-a produs o schimbare
semnificativa a sistemului feroviar. Circulatia trenurilor s-a
efectuat pe firul I Milova - Radna si firul I Milova - Conop, in baza
indicatiilor permisive ale semnalelor de circulatie. Modul de lucru
al impiegatului de miscare din statia Milova, pentru deranjamentul
produs la data de 26.05.2019 la instalatia CED CR 2, era prevazut

in Instructia de manipulare a instalatiei din statia Milova.

15. | 16104 calatori Resita Nord - | o1 65 2019 [ 12:00 | 28.05.2020 | accident | deraiere

Vasiova automotor
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Resita Nord —
Berzovia (sectie de circulatie neinteroperabild), linie simpla neelectrificata aflata in gestionarea
RC - CF TRANS SRL, intre statiile CF Resita Nord si Vasiova, la km 53+900, s-a produs
deraierea celui de al 3-lea boghiu Tn sensul de mers al cuplului automotor AMX 572-7, ce forma
trenul de calatori nr.16104 (apartinand operatorului de transport feroviar REGIO CALATORI

SRL).

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana-ASFR se va asigura
ca RC-CF TRANS SRL, in calitatea sa de gestionar de infrastructura
feroviara neinteroperabild, va efectua o analiza a riscului asociat
pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzatoare. De asemenea ASFR va urmari, prin actiuni
specifice, modul in care masurile rezultate in urma acestei analize,
pentru tinerea sub control a riscului de producere a unui accident in
conditii similare, sunt duse la indeplinire de gestionarul de
infrastructura feroviara neinteroperabild, RC-CF TRANS SRL.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de sigurantda emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Act nr.498/S/11.02.2021 - Proces in legaturda cu mentinerea in cale
a unui grup de 5 traverse de lemn necorespunzatoare din care 3
traverse sunt consecutive.

16.

23052-1

marfa

Bucurestii
Noi

deraiere 2
07.06.2019 | 23:30 | 27.05.2020 | accident | vagoane de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord
- Videle (linie dubla electrificata), in statia CF Bucurestii Noi, linia Guvernamentala, la km
0+270, in circulatia trenului de marfa nr.23052-1 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea a doua vagoane, al 7-lea si al 8-lea din

compunerea trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana-ASFR sa analizeze
prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care sistemul de
management al sigurantei al administratorului infrastructurii
feroviare publice este aplicat si dacd este cazul si solicite
CNCF,,CFR”SA, corectarea sau reevaluarea de catre aceasta a
masurilor pentru tinerea sub control a riscurilor proprii.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de sigurantda emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

SRCF Bucuresti a analizat modul in care au fost puse in aplicare
cerintele de siguranta si modul de respectare a codurilor de buna
practica  pentru  pericolul  gemerat:  starea  tehnica
Necorespunzatoare a traverselor de lemn, care nu au permis
strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice astfel incat
sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor de rotile
materialului rulant valoarea ecartamentului a crescut peste
valoarea maxima admisa de 1470 mm. Prin Analiza de risc
nr.L6/46/07.08.2020 s-a concluzionat ca nivelul de risc este mediu
si monitorizarea riscurilor se va face prin actiuni de control.

17.

46481B

marfa

Iablanita

deraiere 2
17.06.2020 | accident | vagoane de
marfa

23.06.2019 | 11:45
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Timisoara, in statia CF Iablanita, pe linia 1,
in circulatia trenului de marfd nr.46481B (apartinind operatorului de transport feroviar
DEUTSCHE BAHN CARGO ROMANIA SRL), s-a produs deraierea a doud vagoane, al 19-
lea si al 23-lea din compunerea trenului.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va reevalua
modul in care administratorul de infrastructura feroviard publica
recomandari 1 CNCF ,,CFR” SA, asigurd masurile de siguranta, in vederea tinerii
emise sub control a pericolelor si a riscurilor asociate acestora, cu privire
la realizarea mentenantei infrastructurii feroviar si se va asigura de
faptul ca aceste masuri pot fi aplicate integral.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
recomandare in comunicat, referitor la recomandarea de siguranta emisa in urma
curs de 1 investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este In curs de
implementare implementare.
(deschisa) Se va verifica cu ocazia actiunilor de supraveghere organizate §i
efectuate conform OMT nr.650/1998 si a Regulamentului (UE)
761/2018.
marfa Bueuresti | 59 56 2019 | 15:30 | 26.06.2020 | accident | d€raiere
Triaj locomotiva
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post
17, in circulatia trenului de marfa nr.83216-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea locomotivei ED-062 de prima osie (osia nr.6),
n sensul de mers al trenului.
1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va analiza
prin actiuni proprii de supraveghere, modul in care sistemul de
management al sigurantei al administratorului infrastructurii
feroviare publice este aplicat.
2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura
ca SC ,,CFR IRLU” SA, operatorul economic cétre care SNTFM
,CFR Marfa” SA, in calitatea de entitate responsabild cu intretinerea
< locomotivelor proprii, a externalizat functiile de ,,dezvoltarea
recomandari N NS aa N L
emise 2 intretinerii” i ,,efectqarea intretinerii”, va pune de acord
18. | 83216-1 nomenclatorul de lucrari al Specificatiei Tehnice cod ST-LE 5100
KW — | Revizii planificate tip PTAE, RAC, RI, RT, R1 si R2 si
reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA Ila locomotivele
electrice de 5100kW” cu prevederile din Norma Tehnicd Feroviara
nr.67-003:2008 referitoare la lucrarile de verificare a alinierii si
paralelismului osiilor montate la reviziile de tip RT, R1 si R2, in
cazurile In care s-a depasit intervalul de timp de 12 luni de la ultima
reglare.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
A comunicat, referitor la recomandarile de siguranta emise ih urma
recomandari in ) S . . L -
e }nvestlgarn acestui accident feroviar ca acestea sunt in curs de
. 2 implementare.
implementare . . o . .
(deschise) Se va verifica cu ocazia actiunilor de szfpraveghere organizate i
efectuate conform OMT nr.650/1998 si a Regulamentului (UE)
761/2018.
Act nr.L2.1/77/29.03.2021 cu termen: 31.12.2021
marfa Mehadia | 29.06.2019 | 22:15 | 25.06.2020 | accident |, deraiere
locomotiva
19 50826 Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CF Mehadia,
' pe linia 2, 1n circulatia trenului de marfa nr.50826 (apartindnd operatorului de transport feroviar
EXPRESS FORWARDING SRL), s-a produs deraierea locomotivei de remorcare EA 080-4,
locomotivei in stare inactivda DA 899-4 si a primului vagon din compunerea trenului.
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recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va evalua
modul in care administratorul de infrastructura feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuiau luate
pentru implementarea recomandarilor de sigurantd emise in cadrul
rapoartelor de investigare finalizate pentru accidentele feroviare
produse pe sectia de circulatie Orsova - Caransebes, in ultimii doi
ani, care au avut cauze si factori similari.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza
impreund cu administratorul de infrastructurd feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA, activitatea acestuia cu privire la gestionarea
riscului asociat pericolului generat de mentinerea in exploatare a
traverselor de lemn necorespunzatoare care trebuie inlocuite in
urgenta I, ocazie cu care va stabili masurile respectiv lucrarile
necesare pentru imbunatitirea sigurantei feroviare.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de siguranta nr.2 emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar ci a fost analizatd, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Pericolul generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzdatoare este stabilit ca neconformitate relevanta in
anexa 3 la punctul 8 ca ,,Mentinerea sub circulatie a zonelor cu
prindere incompleta, precum §i cu traverse necorespunzatoare,
peste limitele admise de instructii, fara luarea masurilor de
reducere a vitezei stabilite”. S-a intocmit plan de mdsuri, care a fost
transmis la toate sectiile L si este cuprins in tematica de control.

recomandare n
curs de
implementare
(deschise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.1 emisa in
urma investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este Tn curs de
implementare.

Se va verifica cu ocazia actiunilor de supraveghere organizate §i
efectuate conform OMT nr.650/1998 si a Regulamentului (UE)
761/2018.

20.

89573

marfa

Palas -
Constanta
Marfuri

deraiere

accident o
locomotiva

30.06.2019 | 23:40 | 29.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari (gestionata SC Grup Feroviar Roman SA), intre statiile CF Palas si
Constanta Marfuri, linie simpla neelectrificatd, la km 1+175, in circulatia trenului de marfa
Nnr.89573 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Romén SA), s-a
produs deraierea primului boghiu in sensul de mers al locomotivei DA 1513 care asigura

remorcarea trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va analiza
daca SC GFR SA 1n calitate de gestionar de infrastructura feroviara
neinteroperabild mai indeplineste conditiile care au stat la baza
eliberdrii autorizatiei de siguranta.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza
daca SC TEF SRL mai indeplineste conditiile care au stat la baza
emiterii autorizatiei de furnizor feroviar pentru serviciul feroviar
critic —,, intretinere curenta linii de cale ferata, in executie manuala,
fard sudarea sinelor”.
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3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita
operatorului de transport feroviar de marfa SC GFR SA sa analizeze
oportunitatea revizuiri specificatiei tehnice ST-G.4.1-11/2013, astfel
incat prin operatiile care se efectueazd in cadrul reviziilor
intermediare sa fie asigurata scurgerea apei din cutiile arcurilor si
ungerea corespunzatoare a punctelor de sprijin dintre cutia
locomotivei si boghiuri.

4.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va evalua
modul in care gestionarul de infrastructura feroviara
neinteroperabila SC GFR SA, a identificat si aplicat masurile ce
trebuiau luate pentru implementarea recomandarilor de siguranta
emise n cadrul rapoartelor de investigare finalizate pentru
accidentele feroviare produse pe sectia de circulatie Palas - Capu
Midia, 1n ultimii cinci ani, care au avut cauze si factori similari.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarile de siguranta nr.1 si 3 emise n
urma investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Restrictionarea autorizatiei de siguranta nr.AS20001, conform act
nr.2210/551/30.06.2021.

Au fost luate masuri de reinstruire a personalului de intretinere
locomotive din cadrul GFR SA.

recomandare Tn

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.4 emisa in

21.

20919-2
34393-2

curs de . s L . "
. urma investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este in curs de
implementare :
(deschisi) LS o
Restrictionarea autorizatiei de siguranta nr.AS20001, conform act
nr.2210/551/30.06.2021.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
recomandare in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
neimplementata comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.2 emisa in
(inchisa) urma investigarii acestui accident feroviar, cd aceasta a fost
analizata si nu va fi implementata.
ajungerea
din urma si
marfa Radoiesti - 1 g9 07 2019 | 01:28 | 30.06.2020 | accident [tMPONarea
Olteni violentd a 2
trenuri de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Videle — Rosiori
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Radoiesti si Olteni, la km 76+400, in circulatia
trenului de marfa nr.20919-2 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans
Vagon SA), s-a produs ajungerea din urma si tamponarea violenta a trenului de marfa nr.34393-
2 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Constantin Grup SRL), tren ce se afla oprit
la semnalul prevestitor Pr Y al semnalului de intrare al statiei CF Olteni, fapt ce a avut ca
urmare deraierea a trei vagoane din compunerea trenului de marfa nr.20919-2.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura

ca modul in care operatorul de transport feroviar SC Cargo Trans

Vagon SA, si-a revizuit procedurile referitoare la:

-identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare si elaborarea

si instituirea masurilor de control a riscurilor;

-durata serviciului continuu maxim admis pe locomotiva,
corespunde scopului propus, astfel incat, modificarile aduse

acestor proceduri sd conduca la tinerea sub control a riscurilor

generate de starea de oboseala a personalului de locomotiva.
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2.In cadrul actiunilor de supraveghere ce vor fi efectuate la SC
Cargo Trans Vagon SA, Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana-ASFR va verifica daca operatorul feroviar efectuecaza
serviciile de transport feroviar cu respectarea prevederilor
referitoare la durata serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
recomandari comunicat, referitor recomandarile de siguranta emise in urma
implementate investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost
(inchise) identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Implementate, verificat cu ocazia controlului de stat.
. Plosca - . incendi.u
calatori . 31.07.2019 | 17:13 | 30.07.2020 | accident | locomotiva
Alexandria .
diesel
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatic Rosiori Nord —
Alexandria, linie simpla neelectrificata, intre statiile CF Plosca si Alexandria, la km 217+250
(PO Buzescu), in circulatia trenului de calatori nr.9371 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un incendiu la locomotiva de remorcare a
trenului DA 637.
1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA analizarea oportunitatii revizuirii specificatiei tehnice
recomandari REVIZII PLANIFICATE TIP Pth3, RT, R1, R2, 2R2, R3 LA
emise LOCOMOTIVELE DIESEL ELEQTRICE DE 2100 CP, cod “ST 6-
22 9371 2004, astfel incat lucrarile de intretinere programate la instalatiile de
combustibil si ungere la MD, sa asigure o verificare si remediere a
scurgerilor de produse petroliere in toate punctele unde acestea se
produc in intervalul de timp cuprins intre doud revizii planificate.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de sigurantda emisa in urma
A investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este in curs de
recomandare n imol t
curs de implementare. _ _ _
implementare I;Ilmlna[ea scurgerllo_r .acmden.tal(ve de .pr.odusg pet_ro_llere la
B instalatiile de combustibil reprezinta o prioritate In activitatea de
(deschisa) . . : .
mentenantd a locomotivelor cu motoare termice. A fost transmis
actul DT5/2/ 562/23.10.2020 prin care au fost reamintite masuri in
acest sens. De asemenea, s-a solicitat SCRL Brasov prin act
DT5/2/438/07.08.2020, reanalizarea ST 6-2004.
incendiu
calatori Buda 07.08.2019 | 16:10 | 04.08.2020 [ accident |locomotiva
electrica
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest -
Brasov (linie dubla electrificata), in statia CF Buda, in circulatia trenului de célatori nr.1636
(apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Caildtori” SA), s-a
23. 1636 | produs un incendiu la locomotiva de remorcare electrica tip EA cu nr.008.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita
SNTFC ,,CFR Cailatori” SA sa ia masurile care se impun pentru a
recomandari pune la dispozitie in cadrul procesului de revizie tehnica planificata
emise a locomotivelor, a necesarului de piese de schimb, pentru a se
asigura cd prevederile din specificatiile tehnice se respectad
intocmai..
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2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR va solicita
SNTFC ,,CFR Calatori” SA sa ia masurile care se impun pentru
reinstruirea personalului responsabil de implementarea prevederilor
mentionate, la nivelul fiecarei Sucursale Regionale in parte.

recomandare
implementata
(Tnchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Asigurarea necesarului de piese de schimb pentru intrefinerea
vehiculelor feroviare motoare reprezintda o cerintd permanentd n
activitatea SNTFC ,,CFR Calatori" SA. S-a solicitat SRTFC 1+8
asigurarea de piese de schimb necesare intretinerii vehiculelor
feroviare in afara celor asigurate centralizat la nivelul societdti.

recomandare Tn

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.2 emisa in
urma investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este in curs de

24,

90920

curs de .
implementare |mplemeqta}re. . -
(deschisa) A fost solicitata respectarea reglementarilor legate de participarea
reprezentantilor sdai din Sucursalele Regionale la stabilirea
masurilor de inlaturare a wrmarilor evenimentelor si de
redeschidere a circulatiei.
marfa Bod 14.08.2019 | 06:20 | 13.08.2020 | accident |, deraiere
locomotiva

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatic Brasov—Sighisoara,
in statia CF Bod, la gararea pe linia 4 abatutd a trenului de marfa nr.90920 (apartindnd
operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail Force SRL Brasov), s-a produs deraierea
osiei nr.6 a locomotivei electrice EA 1093, prima osie Th sensul de mers.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita
CNCF,,CFR”SA reevaluarea procedurilor si a masurilor pentru
tinerea sub control a riscurilor proprii generate de starea geometriei
si planificarea mentenantei suprastructurii cdii.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita SC
Rail Force SRL Brasov reevaluarea procedurilor pentru tinerea sub
control a riscurilor asociate cu activitatea de transport pe calea
feratd, aferente repardrii osiilor montate.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarile de siguranta emise in urma
investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Divizia Linii Brasov, prin actiunile de control se asigurda ca in
procesul de intretinere a liniilor sunt respectate in totalitate atat
prevederile procedurilor din cadrul sistemului propriu de
management al sigurantei cdt si masurile pentru tinerea sub control
a riscurilor proprii generate de starea geometriei caii gi
planificarea mentenantei suprastructurii caii.

Au fost reevaluate procedurile pentru tinerea sub control a
riscurilor asociate cu activitatea de transport pe calea feratd,
aferente repararii osiilor montate.

25.

50792

marfa

Constanta Port
Zona B — Palas

incendiu
locomotiva
electrica

14.08.2019 | 19:48 | 12.08.2020 | accident

148




2020

Raport anual

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, sectia de circulatie
Constanta Port Zona B — Palas (linie dubla, electrificatd), pe firul I de circulatie, la km 2+000,
in circulatia trenului de marfa nr.50792 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC
EXPRESS FORWARDING SRL), s-a produs un incendiu la locomotiva de remorcare EA 047.

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura
ca operatorii de transport feroviar de marfa SC EXFO SRL si SC
THF SRL (in calitate de Entitate Responsabila cu Intretinerea) vor
analiza posibilitatea reducerii timpului dintre doud revizii in functie
de gradul de uzuri si starea tehnica a locomotivelor.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura
recomandari ca SC INJECTOR SRL (in calitate de entitate pentru functii de

emise intretinere a vehiculelor feroviare motoare) va revizui specificatia
tehnica ST.REV.LE-INJ/2018 astfel incat aceasta sa fie in
concordanta cu prevederile Normei tehnice feroviare "Vehicule de
cale feratd. Locomotive electrice de 5.100 kW si 3.400 kW.
Prescriptii tehnice pentru revizii si reparatii planificate” din
18.03.2008 aprobata prin Ordinul MT nr.366/2008 din 18 martie
2008.

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarile de sigurantd emise Th urma

26.

convoi
marfa

recomandari in ) oo . . . N
e investigdrii acestui accident feroviar ca acestea sunt in curs de
. 2 implementare.
implementare . o .
(deschise) Au fost analizate cu OTF la actiunile de supraveghere prin control
de stat, inspectie de stat si urmeaza a se modifica Specificatia
tehnica care sta la baza acordarii Certificatului ERI pentru functia
V.
incinta
operatorului derai
. eraiere
economic SC locomotiva
marfa EGGER 19.08.2019 | 14:00 | 18.08.2020 | incident
o + 4 vagoane
Romania SRL
< . de marfa
catre statia
CF Dornesti

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi, in activitatea de manevra, s-a produs
deraierea pe podul metalic de la km 0+522 dintre statiile CF Dornesti-Radauti, a locomotivei
de remorcare si a primelor 4 vagoane (dintre care unul s-a inclinat) din compunerea unui convoi
de marfa compus din 25 vagoane (toate incarcate), care se deplasa din incinta operatorului
economic SC EGGER Roménia SRL citre statia CF Dornesti.

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va analiza
cazurile in care se utilizeaza traverse de lemn impregnate de catre
societati care nu detin agrement tehnic feroviar si livreaza aceste
traverse catre administratorul de infrastructurd feroviard publica
CNCF ,,CFR” SA.

2.Pentru lucrarile de inlocuire la rand a traverselor de lemn speciale
pe poduri Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana-ASFR va
solicita CNCF ,,CFR” SA sa detind un proiect tehnic de executie.

recomandari

emise 4 3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va verifica

modul in care CNCF ,,CFR” SA respecta prevederile actului
Organismului Notificat Feroviar Roman nr.3000/16/22.05.2019
privind achizitionarea traverselor de lemn impregnate, omologate si
incadrate la clasa de risc 1A.

4.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR va verifica
fundamentarea variatiei treptelor de viteza pe cale largd si normala,
cat si variatia sarcinilor pe osie pe cale larga in perioada anilor 2005-
2020.
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recomandare
implementata
(Tnchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de siguranta nr.2 emisa ih urma
investigarii acestui incident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Tnlocuirea la rand a traverselor speciale pe poduri se efectueazd cu
respectarea proceselor tehnologice, masurilor SC si a geometriei
caii pe pod prevazute in reglementarile specifice. Prin Laboratorul
de Masuratori Geometria Caii se realizeaza proiectarea in plan si
in profil longitudinal a caii pe pod, acolo unde este necesar.

recomandari in
curs de
implementare
(deschise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarile de siguranta nr.1, nr.3 si nr.4
emise in urma investigarii acestui incident feroviar ca acestea sunt
n curs de implementare.

Se va verifica cu ocazia actiunilor de supraveghere organizate §i
efectuate conform OMT nr.650/1998 si a Regulamentului (UE)
761/2018.

n cazul in care din analiza caietelor de sarcini privind achizitia de
traverse de lemn impregnate se regasesc referinte conform OMT
290/2000, se va solicita de catre ASFR ca elementele constitutive de
interoperabilitate sa fie insotite de declaratie de conformitate CE.
ASFR are in vedere constituirea unei comisii cu experti pentru
analiza recomandarii de siguranta si stabilirea unei concluzii.

marfa

Palas -
Constanta
Marfuri

27.08.2019

13:30

18.08.2020

accident

deraiere
locomotiva

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari (gestionata SC Grup Feroviar Roman SA), intre statiile CF Palas si
Constanta Marfuri, linie simpla neelectrificata, la km 1+175,5, in circulatia trenului de marfa
nr.89847 (apartinadnd operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL), s-a
produs deraierea de prima osie, in sensul de mers, a locomotivei DA 1647 care asigura
remorcarea trenului format din doud locomotive cuplate, la roatd era DA 1657 inactiva.

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméand — ASFR sa analizeze
oportunitatea mentinerii autorizatiilor in baza carora 1si desfagoara
activitatea de gestionare a infrastructurii feroviare neinteroperabile

recomz_mdarl SC GER SA.
emise 2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR sa analizeze
27. | 89847 oportunitatea mentinerii autorizatiei de furnizor feroviar a SC LOG
FER SRL.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
recomandare (.:0mur.1icat.,. referitqr recgmandarea fie siguranta nr. 1 Qmisé n urma
implementata %nves_tlgérn acestullacmdent feroylar ca a fo_st analizata, au fost
(inchisa) }dentlﬁcate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Restrictionarea autorizatiei de siguranta nr.AS20001, conform act
nr.2210/551/30.06.2021.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
recomandare in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
neimplementata comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.2 emisa in
(Inchisa) urma investigarii acestui accident feroviar, ca aceasta a fost
analizatd si nu va fi implementata.
28. | 59426 marfi lablanita | 30.08.2019 | 05:10 | 28.08.2020 | accident | 9eT@%ere
; locomotiva
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, in statia CF Iablanita, in circulatia
trenului de marfa nr.59426 (apartinand operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT
SA), s-a produs deraierea de prima osie, in sensul de mers, a locomotivei de remorcare a

trenului.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va evalua
modul in care CNCF ,,CFR” SA a identificat si a aplicat masurile ce
trebuiau luate pentru implementarea recomandarilor de sigurantad
emise in cadrul rapoartelor de investigare finalizate de catre
AGIFER in ultimii doi ani, pentru accidentele feroviare produse pe
reteaua CFR, care au avut cauze si factori similari.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura
ca operatorul de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA,
identifica pericolele generate de exploatarea materialului rulant
motor ale cdror osii si roti nu sunt echilibrate corespunzator si ale
caror dispozitive de ungere a buzei bandajului rotilor osiilor
conducdtoare nu indeplinesc conditiile prevazute in reglementarile
n vigoare, iar eficacitatea modului de gestionare a riscurilor
generate de catre aceste pericole este adecvata.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de siguranta nr.2 emisa ih urma
investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Au fost luate masuri de identificare a pericolelor generate de
exploatarea MR, elimindnd deficientele la locomotive cu privire la
dispozitivele de ungere a buzelor bandajelor si echilibrarea sarcinii
pe osie, prin efectuarea cantaririi locomotivelor cu ocazia intrarii
acestora la reparatii accidentale sau revizii planificate.

recomandare Tn
curs de
implementare
(deschisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.1 emisa Tn
urma investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este in curs de
implementare.

Se va verifica cu ocazia actiunilor de supraveghere organizate §i
efectuate conform OMT nr.650/1998 si a Regulamentului (UE)
761/2018.

29.

20272-1

marfa

Radoiesti -
Atarnati

lovirea
instalatiilor
de catre o
locomotiva

08.09.2019 | 23:42 | 06.08.2020 | incident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord -
Videle, intre statiile CF Radoiesti si Atarnati (linie dubla, electrificata), la trecerea de nivel
prevazuta cu instalatii automate de semnalizare rutiera cu semibariere - tip BAT, de la
km.90+640, in circulatia trenului de marfa nr.20272-1, remorcat cu locomotiva ES 110,
apartinand operatorului de transport feroviar SC Rail Cargo Carrier Romania SRL, s-a produs
lovirea componentelor trecerii la nivel cu aparatorul de animale (plugul) locomotivei.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa se asigure
cd administratorul infrastructurii feroviare publice revizuieste
Sistemul de Management al Sigurantei (SMS) propriu astfel incat sa
puna in concordantd Riscurile de interfatd cu OTF si Registrul de
evidenta a pericolelor proprii cu prevederile codurilor de practica
aplicabile.

recomandare in
curs de
implementare
(deschisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de siguranta emisa in urma
investigarii acestui incident feroviar ca aceasta este Tn curs de
implementare.
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Se va revizui Sistemul de Management al Sigurantei (SMS) propriu
astfel incdt sa punda in concordanta Riscurile de interfata cu OTF si
Registrul de evidenta a pericolelor proprii cu prevederile codurilor
de practica aplicabile.

30.

50418

marfa

Bod 15.09.2019

deraiere

14.09.2020 .
locomotiva

13:18 accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara,
n statia CF Bod, in circulatia trenului de marfa nr.50418, apartinand operatorului de transport
feroviar UNICOM TRANZIT SA, s-a produs
locomotivei EA nr.91 53 0 400386-5 de primul boghiu, in sensul de mers al trenului.

deraierea pe schimbatorul de cale nr.14 a

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita
operatorului feroviar de transport UNICOM TRANZIT SA,
revizuirea actiunii de identificarea a riscurilor asociate operatiunilor
feroviare 1n ceea ce priveste ,,efectuarea reviziei planificate la osia
montatd” si completarea procedurilor din SMS cu masuri de
sigurantd din coduri de practicd (instructiile) in vigoare, pentru a se
asigura ca osiile motoare ale locomotivelor vor functiona in conditii

normale si in deplind siguranta.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de sigurantda emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Au fost luate masuri de identificare a riscurilor asociate in ce
priveste efectuarea reviziei planificate la osia montata. Dupa
finalizarea etapei de identificare, Registrul de riscuri va fi completat
cu nivelul de risc rezidual asociat fiecarui risc identificat prin lista
de riscuri. Dupa completare Registrului de riscuri, acesta se va
difuza subunitatilor de reparatii ale operatorului pentru luare la
cunostintd si punere in practicd.

31.

93618-1

marfa

incendiu

Bucuresti
Vest —
Varteju

17.09.2019

13:00

06.08.2020

accident

locomotiva
diesel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, intre statiile CF Bucuresti Vest —
Varteju, (linie dubla neelectrificata), in circulatia trenului de marfa nr.93618-1, apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs declansarea unui
incendiu la locomotiva DA 1108, care remorca trenul.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa analizeze,
impreund cu operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
»CFR Marfa” SA, revizuirea Sistemului de management al
sigurantei astfel incat sa fie identificate si evaluate riscurile de
producere a unui incendiu la locomotiva, asociate pericolelor ce ar
putea apare in circulatia trenurilor, inclusiv celor care ar putea
aparea ca urmare a neretragerii locomotivelor din serviciu pentru
efectuarea reparatiilor planificate conform normelor nationale in
vigoare.

recomandare in
curs de
implementare
(deschisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de sigurantd emisa Th urma
investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este in curs de
implementare.

Act nr.L.2.1/77/29.03.2021.

32.

89972

marfa

Palas -

Constanta
Marfuri

22.09.2019

01:00

16.09.2020

accident

deraiere
vagon marfa
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari (gestionata SC Grup Feroviar Roman SA), intre statiile CF Palas si
Constanta Mirfuri, linie simpla neelectrificata, la km 1+180, in circulatia trenului de marfa
nr.89972 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL, denumit
n continuare SC THF SRL), s-a produs deraierea de toate osiile a vagonului nr.33877852158-
7, al 7-lea vagon de la urma trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR va analiza
dacda SC GFR SA, in calitate de gestionar de infrastructura feroviara
neinteroperabild, mai Indeplineste conditiile care au stat la baza
eliberarii autorizatiei de siguranta..

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza
daca SC LOG FER SRL mai indeplineste conditiile care au stat la
baza emiterii autorizatiei de furnizor feroviar pentru serviciul
feroviar critic ,,Intretinere curenta linii de cale ferata, in executie
manuala, fara sudarea sinelor”.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va evalua
modul in care gestionarul de infrastructurd feroviara
neinteroperabila SC GFR SA, a identificat si aplicat masurile ce
trebuiau luate pentru implementarea recomandarilor de siguranta
emise Tn cadrul rapoartelor de investigare finalizate pentru
accidentele feroviare produse pe sectia de circulatie Palas - Capu
Midia, in ultimii cinci ani, care au avut cauze si factori similari.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarile de siguranta nr.1 si 3 emise Tn
urma investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au
fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Restrictionarea autorizatiei de siguranta nr.AS20001, conform act
nr.2210/551/30.06.2021.

recomandare
neimplementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.2 emisa in
urma investigarii acestui accident feroviar, cd aceasta a fost
analizata si nu va fi implementata.

33.

1838-1

calatori

Cilarasi
Turda de catre o

lovirea

25.09.2019 | 23:55 | 24.08.2020 | incident | mSt@latiilor

locomotiva

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Razboieni — Cluj
Napoca, in statia CF Calarasi Turda, s-a produs lovirea unor elemente ale instalatiilor
feroviare, de catre o piesa de la locomotiva EA 904, aflatd in remorcarea trenului de célatori

nr.1838-1.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar SNTFC efectuarea unei analize de
risc si aplicarea unor masuri suplimentare de siguranta, pentru riscul
de lovire a elementelor de infrastructura de catre piesele desprinse
de la locomotive, risc generat de pericolul constituit de
nerespectarea ciclului de reparatii planificate la locomotive.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romanda — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar SNTFC, sa implementeze o
procedura care s asigure retragerea din exploatare a locomotivelor
in vederea intretinerii, conform cerintei cu codul III.4 din ANEXA
111 la Regulamentul 445/2011.
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Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de siguranta nr.1 emisa ih urma

recomandare investigarii acestui incident feroviar ca a fost analizata, au fost
implementata identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
(inchisa) implementate.

A fost solicitat ca Depoul Cluj sa@ intocmeasca o analiza de risc a
incidentului produs la locomotiva EA 904 a Depoului Cluj in
25.09.20109.

recomandare Tn
curs de
implementare
(deschisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de siguranta nr.2 emisa in
urma investigarii acestui incident feroviar ca aceasta este in curs de
implementare.

Procedura operationala conform careia se realizeaza mentenanta
vehiculele feroviare motoare trateazda unele masuri In acest sens,
fiind Tn curs de finalizare o procedura operationald privind
comanda, urmarirea §i receptia lucrarilor de reparatii accidentale
si revizii tehnice planificate pentru MRM.

lovirea

marfi Oradea- | o7 699019 | - | 28.08.2020 | incident |Mnstalatiilor
Osorhei de catre o

locomotiva

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, intre statiile CF Oradea si Osorhei, s-a
produs lovirea unor elemente ale instalatiilor feroviare, de catre o piesd desprinsda de la
locomotiva DA 926, aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.83256C.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR sa solicite
< operatorului de transport feroviar SNTFM, sd implementeze o
34. | 83256C recom'fmdarl procedura care sa asigure retragerea din exploatare a locomotivelor
emise in vederea intretinerii, conform cerintei cu codul 111.4 din ANEXA
111 la Regulamentul 445/2011.
Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
recomandare comunicat, referitor recomandarea de sigurantda emisa in urma
implementata investigarii acestui incident feroviar ca a fost analizata, au fost
(inchisa) identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Act nr.L2.1/77/29.03.2021.
Drobeta
Turnu deraiere 3
marfa Severin 30.09.2019 | 08:15 | 29.09.2020 | accident | vagoane de
Marfuri - marfa
Valea Alba
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe linia curenta simpla intre statiile
CF Drobeta Turnu Severin Marfuri si Valea Alba, in circulatia trenului de marfa nr.33321-
2, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea
a 3 vagoane (dintre care unul s-a rasturnat) din compunerea trenului.
35 | 33321-2 1. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméand — ASFR sa analizeze

recomandari
emise

prin actiuni de supraveghere modul in care CNCF,,CFR” SA, in
calitate de administrator al infrastructurii feroviare publice, asigura
conditiile pentru ca masurile de sigurantd pe care acesta si le-a
propus pentru tinerea sub control a pericolelor si riscurilor asociate,
in legdturd cu realizarea mentenantei infrastructurii feroviare
publice, sa fie aplicabile.

recomandare Tn
curs de
implementare
(deschisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarea de sigurantd emisa Tn urma
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investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este in curs de
implementare.

Se va verifica cu ocazia actiunilor de supraveghere organizate §i
efectuate conform OMT nr.650/1998 si a Regulamentului (UE)
761/2018..

36.

50436-1

marfa Sighisoara [ 07.10.2019 | 06:44 | 06.10.2020 | accident

deraiere
locomotiva

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatic Brasov — Coslariu
(linie dubla electrificatd), in statia CF Sighisoara, in circulatia trenului de marfa nr.50436-1
apartinand operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA, s-a produs deraierea de
prima osie in sensul de mers a locomotivei electrice nr.91-53-0-480-024-5 ce apartinea
operatorului de transport feroviar SC LTE-RAIL ROMANIA SRL, care circula inactivd in

compunerea trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita ca,
CNCF ,,CFR” SA va revizui actiunea de identificare a riscurilor
proprii generate de starea tehnica necorespunzatoare ce impune
mentinerea pe timp indelungat, a restrictiilor de vitezd datorate
traverselor de lemn necorespunzatoare.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR va solicita ca,
operatorul feroviar de transport SC LTE-RAIL ROMANIA SRL si
revadd actiunea de evaluare si apreciere a riscurilor, pentru
interfetele relevante in scopul identificarii pericolului de deformare
in timp a suspensiei locomotivei ca urmare a actiunii prin socuri dure
din partea elementelor suprastructurii cii si va solicita gestionarea
comuna a riscului aferent, prin masuri de siguranta corespunzatoare.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR va solicita ca,
operatorul feroviar de transport SC LTE-RAIL ROMANIA SRL si
ia masurile necesare pentru efectuarea reviziilor intermediare in
conformitate cu instructiile In vigoare.

recomandare

implementata 1

(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

La Divizia Linii Brasov pericolele care sunt generate de mentinerea
pe timp indelungat a restrictiilor de viteza datorate traverselor de
lemn necorespunzatoare au fost analizate si s-a ajuns la concluzia
ca expunerea la risc este 9, deci pericolul mentionat genereaza un
risc mediu. Acest risc necesitd actiuni pentru reducerea lui si se pot
stabili masuri de control pe anumite intervale medii si lungi de timp.
Controlarea riscului se face prin aplicarea codurilor de practica:
Instructia 317/2004, Instructia 305/1997, Instructia 329/editiile din
1966 si1972.

SRCF Timisoara - este stabilita ca neconformitate relevanta
., Nestrangerea materialului marunt la joante in cadrul reviziei
tehnice a caii, fapt ce poate produce aparitia de praguri verticale si
laterale”. Avidnd o frecventa foarte scdazutd aceasta se
monitorizeaza permanent prin revizia caii i cu ocazia controalelor
ierarhice.

SRCF Timisoara - sunt stabilite ca neconformitati relevante
., Neremedierea defectelor la linie constatate cu ocazia reviziilor
efectuate conform prevederilor instructionale, nregistrate la
verificarea liniilor cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de
masurat calea” si ,, Nerespectarea proceselor tehnologice la
executarea lucrarilor la cale”. S-a intocmit plan de masuri, care a
fost transmis la toate sectiile L si este cuprins in tematica de control.

155




Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a

recomandari in . . . . o ) L
curs de comunicat, referitor la recomandarile de siguranta nr.2, si % emise n
. urma investigarii acestui accident feroviar ca acestea sunt in curs de
implementare impl
(deschise) implementare.
Act nr.26/TF/26.02.2021 - ASFR
Act nr.109/TF/30.09.2021 - AGIFER.
marfs Rosiori Nord | 45 149019 | 13:10 | 05.10.2020 | accident | deraiere

- Maldaeni

vagon marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, intre statiile CF Rosiori Nord si
Maldaeni, fir II, km 101+845, in circulatia trenului de marfa nr.23052-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea de un boghiu
a unui vagon din compunerea trenului.

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita ca,
CNCF,,CFR” SA, in calitate de administrator al infrastructurii

recomandari feroviare publice, reevaluarea ,Registrului de riscuri —
37. | 23052-1 emise centralizator” al SRCF Craiova, astfel incat pericolele manifestate
in activitatea de exploatare sa poatd fi tinute sub control prin
dispunerea de solutii si masuri viabile.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
A Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
recomandare n : . ) RN
curs de comunicat, referitor la recomandarea de sigurantd emisa in urma
. investigarii acestui accident feroviar ca aceasta este in curs de
implementare .
(deschisi) implementare.
Se va reevalua ,,Registrul de riscuri - centralizator” al SRCF
Craiova in cadrul actiunilor de control si audit in anul 2021.
incendiu
marfa Isalnita 27.10.2019 | 20:00 | 20.10.2020 | accident |locomotiva
electrica
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Craiova
(linie dubld electrificata), in statia CF Isalnita, pe linia nr.5, in circulatia trenului de marfa
nr.50402, (apartinand operatorului de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA), s-a produs un
incendiu la locomotiva tip EA 010, aflatd in remorcarea trenului.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar de marfa SC Unicom Tranzit SA
o sa reevalueze riscurilor generate de pericolul "Neexecutarea de catre
recomandari . s .. e
emise personalul feroviar a atributiilor de serviciu stabilite in cadrul de
38. | 50402 reglementare specific si care ar putea conduce la producerea de
pagube materiale accidente sau incidente” si sa dispunda masuri
eficiente pentru tinerea sub control a acestuia.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de sigurantda emisa in urma
investigarii acestui accident feroviar ca a fost analizata, au fost
recomandare o .. . :
. g identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementata imol ’
(inchisz) implementate.
Au fost reevaluate riscurile generate de pericolul Neexecutarea de
catre personalul feroviar a atributiilor de serviciu stabilite in cadrul
de reglementare specific si care ar putea conduce la producerea de
pagube materiale accidente sau incidente”.
Balota - deraiere
39. | 80352-1 marfa . ]05.11.2019 | 21:20 | 04.11.2020 | accident | vagon de
Valea Alba marfa
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Drobeta
Turnu Severin, pe linia curentd dintre statiile CF Balota si Valea Alba (linie simpla,
electrificatd), in circulatia trenului de marfa nr.80352-1 apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, s-a produs deraierea celui de-al 24-lea vagon
(penultimul) din compunerea trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va evalua
modul in care administratorul de infrastructurd feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuiau luate
pentru implementarea recomandarilor de siguranta emise in cadrul
rapoartelor de investigare finalizate pentru accidentele feroviare
produse pe sectia de circulatie Balota — T. Severin, Tn ultimii trei ani,
care au avut cauze si factori similari.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va analiza
impreuna cu administratorul de infrastructurd feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA, activitatea acestuia cu privire la gestionarea
pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzatoare care trebuie Tnlocuite Tn urgenta I, ocazie cu care
va stabili si masuri concrete pentru imbundtitirea nivelului de
siguranta feroviara.

recomandari in
curs de
implementare
(deschise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor la recomandarile de siguranta emise n urma
investigarii acestui accident feroviar ca aceasta sunt in curs de
implementare.

Se va verifica cu ocazia actiunilor de supraveghere organizate §i
efectuate conform OMT nr.650/1998 si a Regulamentului (UE)
761/2018.

40.

DA 913

manevra

Caracal

lovire
incident |[instalatii de o
locomotiva

09.11.2019 | 02:40 | 05.11.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia de circulatie Caracal — Piatra
Olt, linie simpla neelectrificata, in statia CF Caracal, Tn activitatea de manevra a locomotivei
diesel electrice DA 913, s-a produs lovirea barei scurte de control, a liniarului de control si
barei de tractiune ale macazului schimbatorului de cale nr.24, de catre partea inferioara a cutiei
tobei de angrenaj de la osia nr.2 a locomativei.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite
SNTFM “CFR Marfa” SA care detine ,,CERTIFICAT DE
ENTITATE RESPONSABILA CU INTRETINEREA si-si
reanalizeze procesele de efectuare a lucrarilor de revizii si reparatii
la locomotivele diesel electrice de 2100 CP, astfel incat sa se asigure
ca in cadrul acestor procese se efectueaza, in totalitate, lucrarile
prevdzute in specificatiile tehnice sau caietele de sarcini inclusiv
respectarea normativului feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de
cale feratad. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp
sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate" modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de 09.08.2021, a
comunicat, referitor recomandarea de sigurantd emisa in urma
investigarii acestui incident feroviar ca a fost analizata, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Act nr.L2.1/77/29.03.2021.

41.

74-1

calatori

Barzava

deraiere

17.11.2020 | accident .
locomotiva

19.11.2019 | 13:55
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, in statia CF Barzava, in circulatia
trenului de célatori nr.74-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Cilatori” SA), s-a produs deraierea de prima osie, in sensul de mers, a locomotivei de remorcare|

a trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana — ASFR va
solicita administratorului de infrastructura feroviara publicd
CNCF ,,CFR” S.A., sa inregistreze in formularul evidenta
pericolelor proprii, pericolul generat de existenta pragului
lateral la joanta si s stabileascd masurile pentru tinerea sub
control a producerii unei deraieri din cauza acestui pericol.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR v
analiza Tmpreund cu administratorul de infrastructurd
feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A., activitatea acestuia cu|
privire la eficienta masurilor de tinere sub control a
pericolelor generate de intretinerea necorespunzitoare a
geometriei cdii pe zona diagonalelor CF din linie curenta si
din liniile de primiri / expedieri, ocazie cu care va stabili si
masuri eficiente pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor recomandarile de
siguranta emise in urma investigarii acestui accident
feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce
trebuie luate si acestea au fost implementate.

SRCF Timisoara - este stabilita ca neconformitate relevantd
., Nestrangerea materialului marunt la joante in cadrul
reviziei tehnice a caii, fapt ce poate produce aparitia de
praguri verticale si laterale”. Avind o frecventa foarte
scdzutd aceasta se monitorizeazd permanent prin revizia cdil
Si cu ocazia controalelor ierarhice.
SRCF Timisoara - sunt stabilite ca neconformitati relevante
,, Neremedierea defectelor la linie constatate cu ocazig
reviziilor efectuate conform prevederilor instructionale,
inregistrate la verificarea liniilor cu vagonul de masuraf
calea sau caruciorul de masurat calea” si ,, Nerespectarea
proceselor tehnologice la executarea lucrarilor la cale”. S
a intocmit plan de mdasuri, care a fost transmis la toate
sectiile L si este cuprins in tematica de control.

42.

30558-1
5008

marfa - calatori

Ploiesti Triaj

coliziune
accident frontala tren
20.12.2019 | 15:35 | 07.12.2020 de calatori
grav
cu tren de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CF Ploiesti Triaj, zong
schimbatorilor de cale nr.62-76/84, in circulatia trenului de marfa nr.30558-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL) si a trenului de
calatori nr.5008 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA), s-g
produs coliziunea frontald a locomotivelor de remorcare ale trenurilor.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR se va
asigura ca administratorul infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” SA va reglementa modul de efectuare a
analizei unei schimbari in conformitate cu Regulamentul UE
nr.402/2013 privind metoda de sigurantd comund pentry
evaluarea si aprecierea riscurilor.
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2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va
asigura ca administratorul infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” SA va include in strategia de monitorizare
proprie si monitorizarea schimbérilor legate de lucrarile
efectuate la infrastructura feroviara care au impact asupra
desfasurarii activitatii de circulatie si manevra pentru
identificarea si gestionarea in conditii de siguranta a tuturor
pericolelor si riscurilor asociate in activitatea proprie.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se vg
asigura ca administratorul infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” SA va organiza impreuna cu operatorii de
transport interesati identificarea pericolelor si a riscurilor de|
interfatd ca urmare a schimbdrilor legate de lucrarile
efectuate la infrastructura feroviara care au impact asupra
desfasurarii activitdtii de circulatie si manevrd pentry
gestionarea in conditii de siguranta acestora.

4.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se vg
asigura ca administratorul infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” SA va analiza oportunitatea realizarii unui
proiect pilot prin care sa se utilizeze Tnregistrarea
convorbirilor radio in zona statiilor, ca sprijin 1in
imbunatatirea sigurantei feroviare, cu extinderea acestuia in
functie de rezultate si de identificarea surselor de finantare.

5.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se v
asigura ca operatorul feroviar de transport marfa DBCR va
organiza activitatea de instruire a personalului propriu astfel
incat reglementarile transmise de catre administratorul de|
infrastructurd sa fie aduse la cunostinta personalului
interesat.

6.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se v
asigura cd operatorul feroviar de transport marfa DBCR va
include 1n strategia de monitorizare proprie si monitorizarea
schimbarilor legate de lucrarile la infrastructura feroviara cu
impact asupra desfasurarii activitatii de circulatie si manevra
pentru identificarea si gestionarea in conditii de siguranta a
tuturor pericolele si riscurile asociate in activitatea proprie si
de interfata.

7.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va
asigura ca operatorul feroviar de transport marfa DBCR va
reface  documentele din  cadrul  procesului  de
formare/autorizare/certificare a mecanicilor de locomotiva,
pentru a se asigura cd acestia primesc toate informatiile
relevante pentru exercitarea functiei si cd examenul de
evaluare in vederea certificarii se va efectua astfel incat sa
asigure Iintelegerea tuturor cerintelor necesare pentru
conducerea trenurilor pe infrastructura feroviard pentru carg
se obtine certificarea.

8.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand — ASFR va
solicita tuturor administratorilor si gestionarilor d¢
infrastructura sa identifice toate semnalele pentru circulatie
si manevra care nu sunt de tipul prezentat in regulamentul de
semnalizare si sd dispund masuri Tn consecint.

9.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romanda — ASFR v
analiza oportunitatea modificarii Regulamentului de¢
semnalizare nr.004 astfel incat sa fie exclusd utilizared
indicatiei de culoare rosie la un semnal luminos de manevrg
sau sa fie precizata fard echivoc utilizarea acesteia.
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recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor recomandarile de
siguranta nr.2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 si 9 emise in urma investigarii
acestui accident feroviar grav ca au fost analizate, au fost
identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Documentele din modulul de formare/evaluare/autorizare &
mecanicilor de locomotiva au fost revizuite, fiind introdus un
capitol special privind reglementarile de circulatie emise de
administratorul de infrastructura, descrierea riscurilor de
interfata in aceste conditii de circulatie, prezentared
masurilor de siguranta care sunt obligatorii a fi luate, astfel
incat certificarea personalului de locomotiva sa asigure
intelegerea cerintelor necesare remorcarii trenurilor sau d
efectudrii manevrei In conditii de siguranta.

Procedura SMS PO 37.

Cazurile identificate au fost remediate.

A fost constituit un grup de lucru ASFR - OTF -
CNCF"CFR"SA privind asanarea normelor nationale de
siguranta care sunt contradictorii cu STI sau care fac
obiectul SMS.

Exista o decizie a Directorului General CNCF"CFR'"SA
privind constituirea comisiei interne pentru analizareg
schimbarilor semnificative prevazute de Regulamentul (UE)
nr.402/2013.

In cadrul actiunilor de control aferente anului 2021 se vor
monitoriza schimbarilor legate de lucrarile efectuate la
infrastructura feroviara care au impact asupra desfasurarii
activitatii de circulatie si manevra.
n cazul schimbdrilor semnificative se vor aplica prevederile
Regulamentul UE 402/2013.

recomandare in
curs de
implementare
(deschisa)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor la recomandarea de
siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar grav ca aceasta este Th curs de implementare.

Se va analiza oportunitatea realizarii unui proiect pilot prin
care sa se utilizeze inregistrarea convorbirilor radio in zona
statiilor.

43.

23644

marfa

Dragotesti

deraiere 3
20.12.2019 | 11:45 | 18.12.2020 | accident | vagoane de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Dragotesti - Borascu-
Turceni, linie simplad electrificata, in statia CF Dragotesti, in circulatia trenului de marf3
nr.23644, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
deraierea a trei vagoane din compunerea trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR va
evalua modul in care administratorul de infrastructurd
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, a identificat si aplicat
masurile ce trebuia luate pentru implementared
recomandarilor de sigurantd emise in cadrul rapoartelor de
investigare finalizate pentru accidentele feroviare produse pe
sectia de circulatie Turceni - Dragotesti, in ultimii cinci ani,
care au avut cauze si factori similari.
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2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR v
solicita administratorului de infrastructura feroviara publicg
CNCF ,,CFR” SA reevaluarea ,,Registrului de riscuri -
centralizator” al SRCF Craiova, astfel incat pericolele ce se
manifestd Tn activitatea de exploatare sa poata fi tinute sub
control prin dispunerea de solutii si masuri viabile.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR v
analiza, Tmpreund cu administratorul de infrastructurd
feroviarda publici CNCF ,,CFR” SA, activitatea acestuia cu
privire la gestionarea pericolului generat de mentinerea in|
exploatare a traverselor de lemn necorespunzitoare care
trebuie inlocuite in urgenta I, ocazie cu care va stabili si
masuri concrete pentru Tmbunatatirea nivelului de sigurantd
feroviara.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor recomandarea de
siguranta nr.2 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar ca a fost analizata, au fost identificate masurile ce
trebuie luate si acestea au fost implementate.

Pericolele care sunt generate de mentinerea pe timp
indelungat a restrictiilor de viteza datorate traverselor de
lemn necorespunzatoare au fost analizate si s-a ajuns la
concluzia ca expunerea la risc este 9, deci pericolele
genereaza un risc mediu. Acest risc necesita actiuni pentry
reducerea lui si se pot stabili masuri de control pe anumite
intervale medii si lungi de timp. Controlarea riscului se face
prin aplicarea codurilor de practica: Instructia 317/2004,
Instructia 305/1997, Instructia 329, editiile din 1966 si 1972.

recomandari in
curs de
implementare
(deschise)

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor la recomandarile de
siguranta nr.l si 3 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca aceasta sunt in curs de implementare.
Se va verifica cu ocazia actiunilor de supraveghere
organizate si efectuate conform OMT nr.650/1998 si a
Regulamentului (UE) 761/2018.

44,

93818

marfa

Drobeta
Turnu
Severin
Marfuri -
Valea Alba

deraiere
vagon de
marfa

20.12.2019 | 17:40 | 10.12.2020 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova - Drobet
Turnu Severin, linie simpla electrificatd, intre statiile CF Drobeta Turnu Severin Marfuri si
Valea Alba, la km 352+513, 1n circulatia trenului de marfa nr.93818 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea celui de-al 9-lea vagon, din
compunerea trenului, de ambele osii ale celui de-al doilea boghiu Tn sensul de mers.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR va
solicita CNCF ,,CFR” SA si revizuiascd actiunea d¢
identificare a riscurilor proprii generate de existenta unor
defecte la geometria cdii ce impun mentinerea pe timp
indelungat a restrictiilor de viteza datorate traverselor de
lemn necorespunzatoare.
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2.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR va
solicita operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA sia evalueze riscul generat de aparitia unor
defectari ale placii din poliamidd montate intre crapoding
inferioara si cea superioara ale boghiurilor vagoanelor de
marfd, defectiri produse in intervalul de timp dintre
reparatiile planificate si va stabili masurile necesare pentru
tinerea sub control a acestui risc.

recomandare
implementata
(Tnchisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor recomandarea de
siguranta nr.2 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar ca a fost analizata, au fost identificate masurile ce
trebuie luate si acestea au fost implementate.

Conform act nr.V1.2/08/07.01.2021s-a analizat frecventq
defectarilor atdt in activitatea de exploatare cat si in
activitatea de reparatii, iar concluzia este ca rata
defectarilor raportata la numarul de vagoane este sub 3%,
deci consideram ca riscul generat de aparitia unor defectari
ale placii de poliamida nu este cu caracter de fenomen. Cu
toate acestea s-au intocmit Fise de evaluare a riscurilor cod:
F PO 5-1 si Fisa de masuri de prevenire riscuri cod: F PO
5-2.

recomandare Tn

curs de
implementata
(deschisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor la recomandarea de
siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar ca aceasta este Th curs de implementare.

De la data ultimei raportari (luna iulie 2020) s-au mai
executat lucrarile:

- s-au introdus n cale 62 buc. traverse din lemn noi si 51
buc. traverse din lemn SB;
- au fost introduse Tn cale 960 m.l. sina tip 49 noua de 30 m
(32 buc.) si 345 m.1. de sind tip 49 SB (diverse lungimi),
- s-a Tnlocuit TDJ nr.19/21 din st. Balota;

- s-au efectuat buraje CI pe linia | din Hm. Valea Alba intre
km 348-+564/ 349+459 si pe sch.1,3,2,10 din Hm. Valea
Alba.

45.

grup de
5
vagoane

manevra

Vintu de Jos

scaparea
unui grup de
vagoane

22.12.2019 | 05:20 | 03.12.2020 | incident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Coslariu — Simeria
(linie dubla electrificata), n statia CF Vintu de Jos, S-a produs scaparea, de la linia nr.9, a unuj
grup de 5 vagoane incarcate (apartinand operatorului de transport feroviar SC CER-Fersped SA),
si talonarea aparatelor de cale nr.12 si nr.14.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR va
solicita operatorului de transport feroviar de marfa CER-
Fersped SA sa reevalueze riscurile generate de pericolul
,heasigurarea garniturilor de tren si a grupurilor de vagoane
in statii de formare/compunere (cap de sectie)” si sa dispuna
masuri suplimentare pentru tinerea sub control a acestuia.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor recomandarea de
sigurantd emisa in urma investigdrii acestui incident

46.

1892

recomandare feroviar ca a fost analizata, au fost identificate masurile ce
implementata 1 trebuie luate si acestea au fost implementate.

(inchisa) Au fost reevaluate riscurile generate de pericolul
., neasigurarea garniturilor de tren si a grupurilor de
vagoane in statii de formare/compunere (cap de sectie)” si
sa dispuna masuri suplimentare pentru tinerea sub control d
acestuia..

parcurs de
cme o . . intrare gresit
calatori Pitesti 03.03.2020 | 09:43 | 09.06.2020 | incident la un tren de
calatori

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia de circulatie Piatra Olt—Pitestj
(linie simpla, neelectrificatd), in statia CF Pitesti, s-a efectuat gresit parcursului de intrare 4
trenul de calatori IR nr.1892 la linia nr.2 in loc de linia nrl, linia nr.2 fiind ocupata cu trenul
nr.1781 (ambele trenuri apartindnd operatorului de transport Feroviar SNTFC ,,CFR Calatori’]

SA).

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa s¢
asigure cd administratorul de infrastructura feroviara publicd
CNCF ,,CFR” SA va lua masuri pentru montarea pe teren a
indicatoarelor de macaz pentru respectarea prevederilor
Regulamentului de Semnalizare nr.004/2006.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa s¢
asigure cd administratorul de infrastructura feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA va lua masuri pentru modificarea
prevederilor figei postului revizorului de ace referitoare la
verificarea vizuald pe teren a executirii corecte a parcursului.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR sa se
asigure cd administratorul de infrastructura feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA va lua maisuri pentru analizarea
posibilitatii Tnlocuirii sau imbunatatirii actualei instalatii
SBW ATM BLA din statia Pitesti cu o instalatie de
centralizare care rezolva toate limitele actualei instalatii.

4.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa s¢
asigure cd administratorul de infrastructura feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA va lua masuri pentru efectuarea unei
analize de risc legatd de pericolele reprezentate de
manipularea necorespunzitoare a instalatiilor SCB si
verificarea  necorespunzitoare a  parcursurilor  de
intrare/iesire si evaluarea necesitatii introducerii acestor
pericole in categoria neconformitatilor inacceptabile.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roména, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor recomandarile de
siguranta nr.2, si 4 emise in urma investigarii acestui
incident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

A fost refacuta Fisa Post functia revizor ace.

A fost intocmita analiza de risc nr.4/1/d-477/07.07.2020 de
catre Directia Trafic.
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recomandari Tn

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/590/07.08.2020 a comunicat,
referitor la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.3 emise n
urma investigarii acestui incident feroviar ca acestea sunt

47.

1818

curs de 2 n curs de implementare.
implementare Au fost facute demersuri de aprovizionare de catre CNCF
(deschise) ,,CFR” SA, dar sunt intarzieri deoarece echipamentele nu
se mai produc in Romania si se incearca achizitionarea din
state UE.
Se va analiza.
parcurs de
calatori Teius | 05.03.2020 [ 11:26 [ 02.12.2020 | incident |21 81t}
calatori

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, in statia CF Teius, in circulatia trenuluj
de calatori IR nr.1818 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori”]
SA), s-a efectuat gresit parcursul de intrare a trenului in statie, la linia 5 ocupata.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa s¢|
asigure cd administratorul de infrastructura feroviara publicd
CNCF ,,CFR” SA va lua méasuri pentru analizarea necesitatii
includerii pericolului reprezentat de neefectuarea corecta a
parcursului de intrare in cazul in care se executa revizij
bianuale, iar parcursul trebuie asigurat prin manevrareg
individuala a macazurilor prin actionarea butoanelor de
manevrare macaz in pozitia ceruta de parcurs, in categoria
neconformitatilor inacceptabile.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor recomandarea de
sigurantda emisa in urma investigdrii acestui incident
feroviar ca a fost analizata, au fost identificate masurile ce
trebuie luate si acestea au fost implementate.

La Divizia Trafic Brasov s-a efectuat o analiza de risc pentry
pericolele generate de ,,neefectuarea corecta a parcursului
de intrare in cazul in care se executd revizii bianuale, prin
manevrarea individualda a macazurilor si asigurarea
parcursului prin actfionarea butoanelor de manevrare macaz
in pozitia ceruta de parcurs §i blocarea acestora” i s-8
ajuns la concluzia ca expunerea la risc este 4 deci pericolul
mentionat genereazda un risc mediu. Acest risc necesita
actiuni pentru reducerea lui si Se pot stabili masuri de
control  pe anumite intervale medii si lungi de timp.
Controlarea riscului se face prin aplicarea codurilor de
practica in vigoare.

48.

1766

calatori

Arad

parcurs de

expediere

gresit la un
tren de
calatori

06.03.2020 | 15:15 | 04.12.2020 | incident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Timisoara
- Arad, in statia CF Arad, s-a executat parcursului centralizat de iesire de la linia 1P
pentru trenul de calatori IR nr.1766 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA) in directia statiei CF Aradu Nou in locul statiei CFR

Glogovat.
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recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméand — ASFR sa se
asigure ca, administratorul de infrastructura feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA va lua masuri pentru efectuarea unei
analize de risc legate de pericolele reprezentate de:

nerespectarea de catre IDM a tuturor obligatiilor de
serviciu la expedierea unui tren,
] neanalizarea activitatii IDM 1n baza rapoartelor furnizate
de instalatia CE, si analizarea necesitatii includerii acestor
neconformitati in categoria neconformitatilor inacceptabile.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa s¢
asigure ca, operatorul de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA va lua masuri pentru efectuarea
unei analize de risc legate de pericolele reprezentate de:

] Nerespectarea de catre mecanicii de locomotive a tuturo
obligatiilor de serviciu la expedierea unui tren;

si analizarea necesitatii includerii acestei neconformitati in
categoria neconformitatilor inacceptabile.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul

formulat in actul nr.2310/568/2021, transmis la data de

09.08.2021, a comunicat, referitor recomandairile de

sigurantd emise in urma investigdrii acestui incident

feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce

trebuie luate si acestea au fost implementate.

Analiza de risc nr.3/5/2/146/2020.

A fost efectuatd actiunea de identificare a pericolelor
reprezentate de nerespectarea de catre mecanicii de
locomotive a tuturor obligatiilor de serviciu la expediereq
unui tren

Va fi actualizat ,, Registrul pericolelor” prin introducerea
pericolelor reprezentate de nerespectarea de catre mecanicii
de locomotive a tuturor obligatiilor de serviciu la expedierea
unui tren.

49.

80324

marfa

Toplita -
Gheorgheni

lovirea
instalatiilor
deo
locomotiva

26.04.2020 | 08:25 | 20.05.2020 | incident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, intre statiile CF Toplita si Gheorgheni,
s-a produs lovirea inductorului aferent semnalului de iesire Y III al statiei Toplita si a inca 7
inductori aflati pe distanta cuprinsa intre statiile CFR Toplita — Gheorgheni, de catre piese din
componenta subansamblurilor locomotivei EA nr.185, aflatd in remorcarea trenului de marf
nr.80324 apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Romén SA.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR va
solicita si urmari ca Grup Feroviar Roman SA si CNCH
»CFR” SA sd ia masuri de revizuire a proceduri-
lor/instructiunilor proprii aferente celor doud activitati pentru
a se asigura ca personalul de exploatare va fi in masura in
activitatea pe care o desfasoard, de a depista eventualelg
piese desprinse de la vehiculele feroviare.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul
formulat Tn actul nr.2310/568/2021, transmis la data de
09.08.2021, a comunicat, referitor recomandarea de
sigurantd emisa in urma investigdrii acestui incident
feroviar ca a fost analizata, au fost identificate masurile ce

recomandare : . .
: 9 trebuie luate si acestea au fost implementate.
implementata 1 . .

(inchisa) Cu ocazia analizelor SC s-au reprelucrat cu personalul Qe
exploatare, obligativitatea defilarii trenurilor aflate 1n
circulatie. Cu ocazia insotirilor de trenuri, efectuate de
PC/PAC se wurmareste in special aceasta activitate.
Controlarea riscului se face prin aplicarea codurilor de
practica.

4.2. Situatia implementarii recomandarilor de siguranta emise Tn ultimi 5 ani
. Numar
< o Numar diri 1 <
Investigatii Numar Numar recomandiri in recomandari la Numir
finalizaté recomandari | recomandari curs de care ASFR a recomandari
N emise implementate : comunicat ¢ci nu | fira raspuns
in anul implementare :
vor fi
implementate
2016 27 0 0 19 8
2017 31 1 0 1 29
2018 42 31 6 5 0
2019 60 26 17 8 9
2020 111 63 41 9 0
TOTAL 271 121 64 42 46

Director General
Nicolescu MIRCEA

166




