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INTRODUKTION

Lagar

Statens haverikommission har en oberoende stidllning. Verksamheten regleras
bl.a. av lagen (1990:712) om undersokning av olyckor, forordningen (1990:717)
om undersokning av olyckor och forordningen (2007:860) med instruktion for
Statens haverikommission.

Genom dessa bestimmelser har det s.k. jirnvagssékerhetsdirektivet (DIREKTIV
2004/49/EG) genomforts i svensk rtt.

Roll och uppgifter

Statens haverikommission (SHK) underséker olyckor inom omradet sparbunden
trafik om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av urspar-
ningar eller av andra héndelser med betydelse for sédkerheten som har medfort
att minst en person har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller
om sparfordon, sparanldggningar, egendom som inte transporteras med spérfor-
donet eller miljon har fatt s omfattande skador att de sammanlagda kostnaderna
uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva miljoner euro.

Ett tillbud till en olycka ska undersdkas om:

e det har inneburit allvarlig fara for en olycka,

e det tyder pé vésentliga fel hos sparfordon eller sparanldggningar m.m.,
eller

e det tyder pé andra vésentliga brister i sdkerhetshdanseende.

En koordinator frdn berdrda tillsynsmyndigheter foljer regelmissigt utred-
ningen.

Syftet med SHK:s utredningar &r att:

e Salangt som mojligt klarlagga sivél hindelseforloppet som orsaken
till handelsen liksom skador och effekter i ovrigt.

e Ge underlag for beslut om atgidrder som har som mal att forebygga att
liknande hindelser intriffar eller att begrénsa effekten av liknande hén-
delser.

e Ge underlag for en bedomning av de insatser som samhéllets rddd-
ningstjanst har gjort i samband med héndelsen och, om det finns skél
for det, for forbattringar av raddningstjénsten.

I slutet av faktainsamlingsfasen hdller SHK ett haverisammantréde dér haveri-
kommissionen presenterar alla de fakta som den funnit. Alla som ar berérda av
héndelsen inbjuds att delta i detta sammantride. Aven foretridare for intresse-
organisationer och fackforbund brukar bjudas in till sammantrédet.
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1.3

Vid behov ska SHK genom sékerhetsrekommendationer ge respektive tillsyns-
eller sakerhetsmyndighet eller andra myndigheter eller organunderlag for beslut
om ldmpliga atgérder.

I SHK:s arbete ingér inte att ta stillning i ansvars- eller skadestandsfragor. Ut-
redningarna syftar enbart till forbéttringar av sékerheten.

Organisation

Generaldirektor

(M

GD-stab
Ordférande (3)
Adm.Chef (1)

K Avdelning 1 \ K Avdelning 2 \ / Administrativa \

avdelningen
Sjofart, spértrafik, végtrafik Luftfart, militdra héindelser, Reglstratgr
och andra allvarliga hiandel- raddningstjénst samt Ekonomi
ser, riddningstjinst samt administration Pers.or}al/ H.R
administration Administration

K (10) j K (10) / k (%) /

En utredningsgrupp vid haverikommissionen ska enligt gidllande bestimmelser
alltid bestd av en ordférande och minst en ytterligare utredare.

Med tanke pa den spannvidd av hdndelser som kan komma ifrdga f6r en haveri-
utredning, behdver SHK ibland anlita externa experter som med sina respektive
specialkunskaper arbetar at kommissionen vid faktainsamling och analys. For de
vanligaste forekommande utredningarna har SHK upphandlat avtal med experter
pa olika omraden.
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UTREDNINGAR

Avslutade utredningar 2020

Typ av hindelse | Antal han- Sakskador 1 €
delser Omkomna | Allvarligt | (Uppskattning)
skadade
Olycka 1 0 0 Ca 2 miljoner
Tillbud 2 0 0

Utredningar fiardigstallda 2020

Grund f6r utredning:

i. I enlighet med jarnvégssiakerhetsdirektivet,

ii.  Enligt nationell lagstiftning (méjliga omradden som &r undantagna i

art.2.2)

iii.  Frivilliga utredningar — andra kriterier (nationella lagar utan héanvisning

1 jarnvagssikerhetsdirektivet).

Utredningar fiirdigstdillda 2020

Datum for Titel for utredningen Juridisk Fardigstalld
héindelsen grund
2019-02-07 Kollision mellan persontig 1 2020-01-22
Och vixlingsrorelse,
Helsingborgs central,
Skane léan
2019-04-17 Tillbud till personolycka, vid i 2020-02-19

Masmo station, Stockholms ldn

2019-08-19 Tillbud till kollision mellan tva 1
resandetag vid Karlstads central,
Virmlands 1dn

2020-08-18

Utredningar paborjade 2020 men inte fardigstillda 2020

Datum for Titel for utredningen Juridisk
héindelsen grund
2020-03-05 Plankorsningsolycka mellan ett i
tag och en lastbil med maskin-
trailer vid Hofors,

Giévleborgs lan
2020-08-05 Personolycka vid véxling pa 1

Sundsvall central,
Visternorrlands lan
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Sammanfattningar av firdigstillda utredningar 2020

Slutrapport RJ 2020:01 — Kollision mellan en vixlingsrorelse och ett resan-
detdg pa Helsingborgs driftplats, Skdne lin, den 7 februari 2019
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UPPSTALLNINGSBANGARD

Skiss over driftplatsdelen Helsingborgs central. For att ytterligare fortydliga fordonsséttens rérelser har
SHK markerat véxlingsrorelsens vég i rott och tagvidgen for resandetdg 11080 i gront. Kélla: Transdev.

Skador pé vixlingsrorelsens front.
Foto: ISS.

Skador pé tagets front. Foto:ISS.

En tillsyningsman for vdxling, som dven var forare, skulle véxla undan ett for-
donssitt som stod uppstéllt pa spar 3B pd Helsingborgs central till en uppstéll-
ningsbangard. Tillsyningsmannen kontaktade tagklareraren och begérde att fa
inleda véxling fran spar 3B till spar 8. Tégklareraren svarade 8, japp dé liagger
jag”. Tillsyningsmannen uppfattade samtalet som att tagklareraren omedelbart
skulle ldgga en véxlingsvég for hans planerade vaxling.

Tillsyningsmannen uppfattade det dérefter &ven som att han fick ett starttillstand
for vaxling i en dvidrgsignal. Av utredningen framgar dock att det dr mycket
osannolikt att han fick ett starttillstand i dvérgsignalen. Tillsyningsmannen pas-
serade istdllet med all sannolikhet dvérgsignalen i ’stopp”. Han upptickte dock
att den framforvarande vixeln lag i fel ldge, stannade véxlingsrorelsen och an-
maélde till tdgklareraren att han hade kort mot en stoppsignal.

Ett resandetag hade for sin del, innan vaxlingsrorelsen passerade dvargsignalen,
hunnit passera den sista mellansignalen in mot plattformen pa Helsingborgs
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driftplats. Resandetdget hade tagvig in till spar 4 via just den vixel dir vaxlings-
rorelsen hade stannat.

De tva fordonssétten kolliderade kort darefter med varandras hogerfronter. Bada
forarhytterna skadades, tva vagnar pa hoger sida av resandetaget skrapades upp
och nagra fonster gick sonder. Fyra resendrer adrog sig lindriga skador.

Enligt haverikommissionen orsakades olyckan av att tillsyningsmannen uppfat-
tade det som att han hade fatt starttillstind i dvérgsignal 110, vilket ledde till att
vaxlingsrorelsen passerade signalen och kom ut i tagvigen for resandetiget
11080.

En bidragande orsak till att tillsyningsmannen hade den uppfattningen var en
tvetydig kommunikation mellan tillsyningsmannen och tigklareraren. Ytterli-
gare en bidragande orsak var brister i tillsyningsmannens uppmarksamhet till
foljd av utforandet av distraherande arbetsuppgifter.

En bakomliggande brist pd systemniva &r att vaxling utfors utan fysiska eller
tekniska skyddssystem.

Utredningen visar vidare pa att det finns potential till forbattringar 1 Trafikver-
kets tillimpning av processen for hantering av olyckor, tillbud eller avvikelser.

8 (17)
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2.4.2  Slutrapport RJ 2020:02 — Tillbud till personolycka. En barnvagn med ett
barn i, kliimdes fast i ett dorrpar i en tunnelbanevagn vid Masmo station,
Stockholms liin, den 17 april 2019

Delar av barnvagnen éterfanns vid plattformsgrinden
i slutet av plattformen. Foto: MTR Tunnelbanan AB.

En sufflettoch sittdel aterfanns i spar-
omradet bakom plattformsgrinden.
Foto: MTR Tunnelbanan AB.

En kvinna som hade tva barn och en barnvagn med sig gick nerfor en trappa till
plattformen péd den underjordiska tunnelbanestationen Masmo. Det yngre barnet
satt 1 barnvagnen medan det dldre barnet gick sjilv. Fran plattformen rullade
kvinnan in barnvagnen i dérréppningen pa taget. Niar barnvagnen var halvvags
in 1 tget stannade kvinnan upp for att titta efter sitt andra barn. Samtidigt borjade
dorrarna stdngas och barnvagnen kldmdes fast. Kvinnan sldppte barnvagnen for
att hdmta det andra barnet som befann sig bakom henne. Under tiden startade
taget. Allt skedde inom loppet av nagra sekunder. En trafikant ombord pa tiget
tog hand om barnet i barnvagnen. Barnet klarade sig utan skador. Taget accele-
rerade och ndr det hade uppnatt en hastighet av ca 45-50 km/tim slogs barnvag-
nen sonder mot grinden vid plattformens slut. Barnet aterfordes senare av trafi-
kanten till kvinnan.

Att tillbudet kunde intrdffa berodde pa att det saknades tekniska barridrer som
oberoende av foraren forhindrade att taget kunde koras med ett dorrpar Oppet.
De befintliga sdkerhetsbarridrerna, som helt &r avhdngiga av forarens agerande,
var inte tillrdckliga for att forhindra hdandelsen.

De direkta orsaksfaktorer som ledde till tillbudet var bristande kontroll fore av-
gang 1 kombination med att barnvagnen rullades in i taget i ett sent skede. Bidra-
gande orsak till den bristande kontrollen vid avgéngen var att plattformen sag
tom ut och att foraren déarfor blev overtygad om att alla trafikanter redan hade
klivit ombord pé taget. Foraren var ocksd mén om att hélla tidtabellen och hade
ndr han klivit in 1 forarhytten sitt fokus pa forarstodets sekundnedrikning.
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2.4.3  Slutrapport RJ 2020:03 — Tillbud till kollision mellan tdg 8923 och tig 18922
pa Karlstad C, Virmlands lin, den 19 augusti 2019

Den aktuella motorvagnen X52 9067 fotograferad pa
spar 1A vid ett tidigare tillfdlle, den 18 juni 2013. Spér
20 till vénster och platsen for héndelsen i bakgrunden.
Foto: Joakim Wahlberg.
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salser i de olika etapperna.

Ett utdrag fran det forsta diskussionsunderlaget for signalprojektering med re-
lastéllverk. De roda pilarna pekar pa signal 222 och noteringen att den endast
skulle forberedas infor ett framtida byte till (dator)stillverk. Sparledning 132,
markerad med en bla pil, ligger mellan signal 159 och 222. Till hdger om spér-
ledning 132 kommer véxlarna 413 och 417a pa spérledning 713.

Mandagen den 19 augusti 2019 kl. 17.33 ankom resandetag 8923 till Karlstad C
frdn Kristinehamn. Téget hade gront i signalen in till plattform pé spar 1A, vilket
innebar att sparavsnittet skulle vara fritt frdn andra fordon och att véxlarna skulle
vara lasta 1 ritt lage.

Samtidigt var det magasinerat en tdgvig i andra riktningen for tdg 18922 fran
spar 20. Vixelomldggningen skulle ske forst efter att tdg 8923 passerat in till
spér 1A.

Vixel 417a laste dock upp och bytte lage till spar 20 framfor tdg 8923. Foraren
av 8923 sag felet, bromsade och lyckades stanna fore véxeln och tag 18922 inne
pa spar 20. Avstandet mellan tdgen blev ca 140 meter. Under négot andra f6rut-
sattningar hade tdgen kunnat kollidera.

Arbete hade utforts i signalanldggningen som en del 1 ett storre projekt for tva
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Under en trafikavstdngning den 12—18 augusti 2019 genomfordes en stor del av
omkopplingarna, vilket foljdes av en ibruktagandebesiktning for att kontrollera
att signalstéllverket fungerade innan drift och trafik tilléts.

Ett beroende fran en sparledning fanns inte med 1 forreglingskretsen till en véxel.
Niér tdg 8923 i sin helhet befann sig pa den aktuella sparledningen kunde vixeln
lasa upp och ldggas om framfor taget. Sparledningen hade inget eget syfte 1 re-
lastallverket utan var projekterad for moderna krav och behov i det framtida da-
torstillverket.

Bristen i forreglingen projekterades in 1 signalhandlingen och passerade alla pro-
cesser och kontroller i1 sdkerhetsstyrningssystemet inklusive projektplanering,
riskanalyser, behorighetskontroller, assessorsbedomning, sdkerhetsgranskning
och godkidnnanden av Trafikverket. Bristen i forregling uppmérksammades inte
heller i den avslutande ibruktagandebesiktningen. Allt med det gemensamma
syftet att sékerstélla en trafiksdker signalanldggning och trafik.

Den direkta orsaken till tillbudet var att sparledning 132 inte var inkopplad 1
forreglingen av véxel 417a. Néar det fanns en magasinerad tagvig for tag 18922
fran spar 20 1 kombination med att tdg 8923 under sin tagvég till spar 1A var
kortare dn den enskilda sparledningen 132 lastes véxeln upp och lades om till
spér 20 framfor tdg 8923.

Bakomliggande orsaker var att bristen i forregling projekterades in i signal-hand-
lingen och dérefter inte identifierades under sékerhetsgranskningen.

En ytterligare bakomliggande orsak var att ibruktagandebesiktningen av tag-
védgen fran signal 159 till signal 133 inte kontrollerades med endast en belagd
sparledning i taget.

En mojlig bidragande orsak var bristen pé reldsatser till signaler 1 stillverk 65.
Med fri tillgang till reldsatser hade det varit mdojligt att projektera in och placera
ut ytterligare signaler.

Pa systemniva var en bidragande orsak att sdkerhetsstyrningssystemet och risk-
analyserna inte fangade upp de kombinerade riskerna inom signalteknik, projek-
teringsregler, kunskap och handhavande.
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2.5 Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 dren
Inledda spartrafikutredningar 20162020

Utredningar av olyckor/tillbud

2016

2017

2018

2019

2020

Tot.

Kollision

3

Kollision med ett hinder

Urspérning

Plankorsningsolycka

Personolycka pa grund av
tag 1 rorelse

Brand i rullande materiel

Omfattande farligt gods-
utslépp

Allvarliga olyckor
(Art. 20.1-2)

Brand

Tillbud

WO © (O D IO

Totalt

—
[98)
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REKOMMENDATIONER 2020

Datum och tidpunkt: |2019-02-07, kl. 18.49
Plats: Helsingborgs central, Skéne léin
Typ av héndelse: Kollision
Typ av fordon och Vixlingsrorelse X31K 4374 och persontag ET 4393
tdgnummer:
Antal ombordvarande: | Personal: 3
Passagerare: 103
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt Personal: 0
skadade: Ovriga: 0
Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 4
Skador pa rullande Skador pa fordon, bade véxlingsrorelsen och taget.
materiel:
Skador pa jarnvégsin- |Inga
frastruktur:
Andra skador: Inga

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.1

Utgivning av slut-rap-
port:

2020-01-22

RJ2020:01 R1

Transdev Sverige AB rekommenderas att:

Pé lampligt satt sdkerstélla att tdgforare ar infor-
stddda med nér ett nodmeddelande ska sidndas och
hur man gar till viga for att formulera och sénda ett
sadant meddelande.

RJ2020:01 R2

RJ2020:01 R3

RJ2020:01 R4

Trafikverket rekommenderas att:

Gora en Oversyn av trafikbestimmelserna for jarn-
vag (TTJ) 1 syfte att pa ett tydligare sétt reglera hur
information ska utbytas mellan t.ex. en tdgklarerare
och en tillsyningsman for viaxling

Utreda om vixling i situationer likt den hér aktu-
ella, det vill sdga ndr véxlingsrorelser kan hamna 1
konfliktsituationer med resandetag, faktiskt utfors
pa ett tillriackligt sékert sétt och, om det bedoms
som motiverat ur sékerhetssynpunkt, foresla ldmp-
liga atgarder

Gora en Oversyn av bada versionerna av checklis-
tan for olycka, tillbud eller avvikelser sé att de ger
ett enhetligt och lika tydligt stdd till larmhantera-
ren, oavsett vilken version som anvands
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RJ 2020:01 RS Pa lampligt sdtt stirka lokaltdgklarerarnas bered-
skap for och formaga att hantera allvarliga akuta
sdllanhéndelser till exempel genom ytterligare 6v-
ningar, forbattringar i1 tekniska stodsystem eller ett
fortydligande kring vilket stod som en tagklarerare
kan forvanta sig av andra tillgidngliga personella re-
surser
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Datum och tidpunkt: |2019-04-17, kl. 07.41

Plats: Masmo station, Stockholms lin

Typ av hindelse: Tillbud till personolycka

Typ av fordon och Fordon C15 1263 och C14 1303 (i ett tAgsétt av tta

tdgnummer: vagnar av typen C14/C15)

Antal ombordvarande: | Personal: 1
Passagerare: Oként

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt Personal: 0

skadade: Ovriga: 0

Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pé rullande Inga

materiel:

Skador pa jarnvigsin- |Inga

frastruktur:

Andra skador: Krossad barnvagn.

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.2

Utgivning av slutrap-
port:

2020-02-19

RJ2020:02 R1

RJ2020:02 R2

Trafikforvaltningen region Stockholm rekom-
menderas att:

Se over om det dr motiverat att infora en vagns-
teknisk sékerhetsbarridr ocksa 1 C14/C15-vagnar
som &r oberoende av forarens agerande i véntan pa
att den vagnstypen fasas ut.

Tillsammans med MTR Tunnelbanan AB séker-
stélla att snabbstartsfunktionen och dess begréns-
ningar dr vl dokumenterad 1 savil trafikforvalt-
ningens som MTR:s styrande dokument.

Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

Inga rekommendationssvar har inkommit fran Trafikforvaltningen region
Stockholm.
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Swedish Accident Investigation Authority

Datum och tidpunkt: |2019-08-19, kl. 17.33

Plats: Karlstad central, Virmlands lin

Typ av hindelse: Tillbud till kollision

Typ av fordon och Elektrisk motorvagn X52 9067

tdgnummer: 94 74 4529 067 1 och 94 74 5529 067 8.
Resandetig 8923 och Resandetag 18922

Antal ombordvarande: | Personal: 4
Passagerare: 15 st. + oként antal i det avgiende

taget

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt Personal: 0

skadade: Ovriga: 0

Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pé rullande Inga

materiel:

Skador pa jarnvigsin- |Inga

frastruktur:

Andra skador: Inga

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.3

Utgivning av slutrap-
port:

2020-08-18

RJ2020:03 R1

RJ2020:03 R2

Trafikverket rekommenderas att:

Se 6ver om underlagen for riskanalyser infor for-
andring 1 signalanldggningar behover utokas med
hansyn till:

o Sarskilda forutsittningar och forédndringar av-
seende signalteknik och projekteringsregler,

o Brister och erfarenheter frin tidigare signal-
projektering, sikerhetsgranskning och ibruk-
tagning.

Se 6ver hur sdkerhetstyrningen ger stod for att en-
skilda brister som identifieras under projektering
eller sdkerhetsgranskning ocksa analyseras ur ett
bredare

16 (17)




RJ2020:03 R3

Rl bl ’II( Statens haverikommission
~%] Swedish Accident Investigation Authority

Se over hur utbildning och information till projek-
torer, sdkerhetsgranskare och ibruktagandebesikt-
ningsmin kan forbéttras baserat pa tidigare erfaren-
heter och forandringar i1 teknik och regelverk
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Statens Haverikommission

Handlaggare
Ted von Knorring, 08-629 50 03

Svar pa er rapport om kollision RJ 2020-01

Vi har mottagit er rapport avseende kollision mellan en véaxlingsrorelse och ett resandetag
pa Helsingborgs driftsplats den 7 februari 2019.

| rapporten rekommenderar ni att vi som jarnvagsforetag pa lampligt satt sakerstaller att
vara tagforare ar inforstadda med néar ett nodmeddelande ska séandas och hur man gar till
vaga for att formulera och sanda ett sadant meddelande.

Transdev Sverige AB har sedan den arliga fortbildningen 2018 haft GSM-R och
nodmeddelande som en staende agenda. Till fortbildningen 2020, som har
fordonsinriktning, kommer d&mnet att berdras sarskilt vid den praktiska delen av
utbildningen.

Vi tackar fér en val genomférd utredningsrapport.

Ted von Knorring
Sakerhetschef

Transdev Sverige AB

Box 14091, 167 14 Bromma, Sverige

Besoksadress: Fredsforsstigen 22-24

Tel 08-629 50 00 Fax 08-29 00 96

Orgnr hos Bolagsverket: 556042-4391 Séte: Stockholms kommun

info@transdev.se www.transdev.se Sidalav1


http://www.transdev.se/

(Faststalld av Trafikverket)
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Haverikommissionen
investigations@havkom.se

Kollision pa Helsingborgs driftplats den 7 februari
2019

Haverikommissionen har den 22 januari 2020 bett Trafikverket meddela
vilka dtgarder som kommer vidtas med anledning av de rekommendationer
som lamnats i slutrapporten RJ 2020:01, Kollision mellan en vaxlingsrorelse
och ett resandetédg pa Helsingborgs driftplats, Skane lan, den 7 februari 2019.
Fyra rekommendationer i rapporten riktas till Trafikverket och nedan redo-
visas de atgiarder som kommer vidtas.

RJ 2020:01 R2:

« gora en dversyn av trafikbestimmelserna for jarnvdg (TTJ) i syfte att pa
ett tydligare sdtt reglera hur information ska utbytas mellan t.ex. en tag-
klarerare och en tillsyningsman for vdxling (se avsnitt 3.2).

Trafikverket kommer utreda mgjligheten att tydligare reglera hur och vilken
information som ska utbytas mellan tagklarerare och tillsyningsman vid vax-
ling. Klart: 2021-06-30.

RJ 2020:01 R3:

« utreda om vdxling i situationer likt den hdr aktuella, det vill sdga ndr vdix-
lingsrorelser kan hamna i konfliktsituationer med resandetag, faktiskt ut-
fors pa ett tillrdckligt sakert sdtt och, om det bedoms som motiverat ur sd-
kerhetssynpunkt, foresla lampliga atgdrder (se avsnitt 3.5.2).

Trafikverket kommer utreda mgjligheten att kunna framfora vaxlingsrorelse
pa last tagvag och dar det ar mojligt med aktiverat tdgskyddssystem. Klart:
2021-06-30.

RJ 2020:01 R4:

« gora en dversyn av bdda versionerna av checklistan for olycka, tillbud
eller avvikelser sd att de ger ett enhetligt och lika tydligt stod till larmhan-
teraren, oavsett vilken version som anvdnds (se avsnitt 3.6.3).

Trafikverket kommer att se 6ver och revidera instruktionen "Hantera larm
vid olycka, tillbud och avvikelse pa jairnvag" TDOK 2014:0089, ver. 8.0 (pap-
persversionen) och BOTA (digitala versionen) sa att de 6verensstimmer med
varandra. Klart: 2020-12-31.

@in
Iy TRAFIKVERKET

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Helena Ho6k

Réda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Generaldirektérens kansli, sakerhetsfunktionen
781 89 Borlinge trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 5887

Besdksadress: Rda vagen 1 www.trafikverket.se Mobil: 070-601 5664

helena.hook@trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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RJ 2020:01 R5:

« pa lampligt sdtt stdrka lokaltagklarerarnas beredskap for och formaga
att hantera allvarliga akuta sdllanhdndelser till exempel genom ytterligare
ovningar, forbdttringar i tekniska stodsystem eller ett fortydligande kring
vilket stod som en tagklarerare kan forvdnta sig av andra tillgdangliga per-
sonella resurser (se avsnitt 3.6.4).

Trafikverkets projekt "Utveckla lokaltagklarering" kommer se 6ver vilka for-
battringar som kan vidtas for hantering av allvarliga akuta sidllanhdndelser i
overenstimmelse med Haverikommissionens rekommendation. Klart: 2020-
12-31.

Ovrigt

Nationella OSPA-gruppen (obehorig stoppsignalpassage) har under 2019
genomfort en utredning som resulterat i rapporten "Ensamma dvargsignalen
- en sammanstallning av problem, risker och 16sningsforslag”. De 16snings-
forslag som identifierats handlar om:

Utbildning i vaxling (teori och praktik inkl. simulator)
Sakerhetssamtal

Hoja uppmarksamhetsvirdet pa dvargsignaler

Konsekvent anvandning av medgivandedvargsignaler

Forandring av tekniska normer

Process for att kunna atgarda enskilda dvargsignaler
Tagvagsvaxling (atgard dr redan beslutad, se RJ 2020:01 R3 ovan).
Tjanstetag istillet for vaxling

Tekniska forandringar i stallverk

ERTMS

Utifran dessa forslag utvecklas nu atgarder att genomfora. Dessa faststills
darefter i en handlingsplan kallad ’Ensamma dvargen, ver. 1.0”.

Med vanlig halsning

Anders Landén

@in
Iy TRAFIKVERKET

Sakerhetsdirektor

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Helena H66k

Réda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Generaldirektérens kansli, sakerhetsfunktionen
781 89 Borlinge trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 5887

Besdksadress: Rda vagen 1 www.trafikverket.se Mobil: 070-601 5664

helena.hook@trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Statens Haverikommission
investigations@havkom.se

Tillbud till kollision mellan sparfordon vid
Karlstads Central

Trafikverket emottog 2020-08-18 Haverikommissionens slutrapport RJ 2020:03,
Tillbud till Kollision mellan tdg 8923 och tag 18922 pa Karlstad C, Varmlands ldn, den 19
augusti 2019. Nedanstaende besked meddelar vilka &tgiarder Trafikverket har vidtagit
och kommer att vidta med anledning av de rekommendationer som ldmnades i
rapporten.

Trafikverket rekommenderas att:

RJ 2020:03 R1: se 6ver om underlagen for riskanalyser infor forandring i
signalanliggningar behoéver utokas med hinsyn till (se avsnitt 3.4):

o Sarskilda forutsittningar och forandringar avseende
signalteknik och projekteringsregler,

Trafikverket kommer att gora en 6versyn av hur sarskilda forutsattningar
och forandringar avseende signalteknik och projekteringsregler kan
forbattras i underlagen for riskanalyser infor forandringar i
signalanldggningar. Detta berdknas vara klart 2021-03-30.

o Brister och erfarenheter fran tidigare signalprojektering,
sikerhetsgranskning och ibruktagning.

Erfarenhetsaterforing sker inom projekten dir Trafikverket kontinuerligt
arbetar med stindiga forbattringar. Ett exempel ar ett arbete med
aterkommande seminarier for granskare och besiktningsman for
utbildning och erfarenhetséaterféring som har initierats under aret, detta
genomfors under 2020 i november.

RJ 2020:03 R2: se over hur sikerhetstyrningen ger stod for att enskilda
brister som identifieras under projektering eller siikerhetsgranskning ocksa
analyseras ur ett bredare riskperspektiv (se avsnitt 3.3).

Ett verksgemensamt beslut med drendenummer TRV 2019/102393 om forstarkt
granskning beslutades 2019-10-01 vilket medf6r att alla projekt som projekterar
andringar i forregleringen i stéllverk 65, ska tillimpa forstarkt granskning enligt TDOK
2014:0488 ver 2.0. Granskningen genomfors av minst tva stycken granskare som i
samarbete kontrollerar dokument och i synnerhet ritningar som beror forreglingen.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Gabriella Michel

Réda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Verksamhetsomrade Investering
781 89 Borlange trafikverket@trafikverket.se gabriella.michel@trafikverket.se
Besdksadress: Réda vagen 1 www.trafikverket.se
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2020-06-30 uppdaterades TDOK 2014:0488 till version 3.0 med forstirkta granskning,
antalet granskningsomgéngar samt tydliggjort ansvar iavsnitt 4.5, sdkerhetsplan och
sikerhetsbevisning. Detta har implementeras i Trafikverkets berorda
verksamhetsomraden Underhall, Investering och Stora Projekt.

RJ 2020:03 R3: se 6ver hur utbildning och information till projektorer,
sikerhetsgranskare och ibruktagandebesiktningsmiin kan forbittras
baserat pa tidigare erfarenheter och forindringar i teknik och regelverk (se
avsnitt 3.5).

Trafikverket har, som meddelades enligt underpunkt till rekommendation R1, initierat
ett arbete med dterkommande seminarier for granskare och besiktningsman for
utbildning och erfarenhetséterforing, ett forsta tillfalle genomf6rs under 18/11 samt
26/11 2020. Detta kommer i férldingningen bli ett naturligt inslag i Trafikverkets arbete
med stindiga forbéttringar.

Med vinlig hilsning

Hanan Aberg

Sakerhetsdirektor
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Gabriella Michel
Réda vagen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Verksamhetsomrade Investering
781 89 Borlange trafikverket@trafikverket.se gabriella.michel@trafikverket.se
Besdksadress: Réda vagen 1 www.trafikverket.se
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