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Aruandes kasutatud liihendid

Liihendid

CSI - Gihtsed ohutusnaitajad (Common Safety Indicators)

CSM - ihtsed ohutusmeetodid (Common Safety Methods)

CST - ihtsed ohutuseesmargid (Common Safety Targets)

ECM — hoolduse eest vastutavad lksused (Entity in Charge of Maintenance)
ERA — Euroopa Raudteeamet

ERADIS — Euroopa Raudteeameti koostalitlusvdime ja ohutuse andmebaas (European Railway Agency
Database of Interoperability and Safety)

MKM — Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

NSA — Riiklik raudteeohutusasutus (National Safety Authority)

NRV - riiklik kontrollvaartus (National Reference Value)

OBS — iga-aastase Ulevaatuse naitaja (annual observation)

OJK — Ohutusjuurdluse Keskus (NIB — National Investigation Body)

RB — Rail Baltic

RLOP - rahvuslik liiklusohutusprogramm

THP - vagunite tehnohooldepunkt

TKE - raudtee tehnokasutuseeskiri

TTJA — Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

SRU - Séltumatute Riikide Uhendus

0SS - tihtne kontaktpunkt (One-Stop Shop)



Sissejuhatus

Aruande eesmark, ulatus ja sihtgrupp

Kdesolev aruanne annab avalikkusele (ilevaate Eesti raudtee valdkonnast ja ohutuse arengust
jarelevalveasutuse vaatekohast 2020. aastal vastavalt raudteeohutuse direktiivi artiklile 19. Raporti on
koostanud Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (TTJA). Aruanne on suunatud Euroopa
Raudteeametile, kes antud aruande pdhjal teeb ohutusalaseid jareldusi Euroopa Liidu raudteesektori
ohutusest aastal 2020. Samuti on aruanne suunatud raudtee-ettevdtetele ning TTIA
koostoodpartneritele raudtee valdkonnas. Raportis on voetud arvesse Euroopa Raudteeameti poolt
koostatud soovituslikku raporti vormi ning Euroopa Raudteeameti kvalitatiivset analtisi
ohutusasutuste raportite pohjal. Aruanne avaldatakse Euroopa Raudteeameti ERADIS andmebaasis

ning TTJA kodulehel.

Aruanne tutvustab Eesti raudteesektori tegevusi jargmistes valdkondades: ohutusasutuse
ohutusstrateegia, programmid, tegevused ja organisatsioon, ohutustase, muudatused
seadusandluses, ohutustunnistused, ohutusload, autoriseerimised ja teised ohutusasutuse poolt
valjastatud sertifikaadid, kontaktid teiste ohutusasutustega, informatsiooni jagamine ohutusasutuse
ja raudtee-ettevotete vahel ning teiste ohutusasutustega, jarelevalve, lhtsete ohutusmeetodite

rakendamine raudtee-ettevétete poolt ja ohutuskultuur.



Aruandeaasta kokkuvote

Riiklik ohutusasutus asub TTJA struktuuris transpordiosakonnas. Lisaks raudtee poolele on
transpordiosakonnas Euroopa Liidu struktuurivahendite jagamisega seotud Uiksus. 2021. aastal on
plaanid raudteeohutusasutust puudutavaks struktuurimuudatuseks, kus ehitusosakond ja
transpordiosakond liidetakse (iheks osakonnaks ning moodustatakse osakonna koosseisu
raudteetalitus, mis taidab riikliku raudteeohutusasutuse llesandeid. 2020. aasta teisel poolaastal
liikusid TTJA ehitusosakonnast transpordiosakonda mitmed raudtee jarelevalvega seotud Ulesanded,

mis varasemalt olid TTJA ehitusosakonnas.

Seoses Euroopa Liidu direktiivide (nn neljas raudteepakett) GlevGtmisega jéustus 31. oktoobril 2020
uus raudteeseadus. Sellega seoses kehtestati raudteeseadusega seotud ministri madrused uuendatud

kujul. Eraldi tuuakse valja raudtee tehnokasutuseeskirja, millel toimus ulatuslik tervikteksti uustéotlus.

2020. aastal oli Eesti raudteedel 9 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit, neist 2 olid sdiduki ja
rongi kokkuporked raudteelilesdidukohas ja 7 otsasdidud raudteel viibinud inimestele, mille tulemusel
hukkus neli inimest ning sai vigastada kolm inimest. Rongi ja mootorsdiduki kokkupdrgetes inimesi ei
hukkunud ning ei saanud ka raskelt vigastada. Avaliku raudteeohutuse nditaja puhul saab valja tuua,
et juhtumeid on eelmiste aastatega vorreldes vahem ning inimkahjude mdéttes kergemate
tagajargedega. 2019. aastal toimus kokku 17 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit, neist 6 olid
sOiduki ja rongi kokkupdrked raudteelilesGidukohas ja 11 otsasdidud raudteel viibinud inimestele.
otsasdidu juhtumit. Seega juhtumite arv vdrreldes eelmise aastaga on vahenenud ligi 50%, samas
sOiduki ja rongi kokkupdrked on vahenenud ligi 70% ning otsasdidud ligi 40%. Samas sektori ettevotete
poolt on 2020. aastal kommunikeeritud peaaegu toimunud juhtumite probleem, mis on seotud

raudteelletuskohtadega.

Jarelevalve tegevused transpordiosakonnas olid 2020. aastal mdjutatud llemaailmsest COVID-19
viirusest, mille tdttu tuli osaliselt jatta dra paikvaatlusi ettevdtetes. Uheksas erinevas raudtee-
ettevottes teostas transpordiosakond jarelevalvet. Jarelevalvetoiminguid teostati kokku
viiteistkimnes raudteejaamas ja Uhes dispetSerikeskuses. Sealhulgas raudteeohutuse Uldjarelevalvet
teostati viies raudtee-ettevottes. Ohutusjuhtmise siisteemi toimimist kontrolliti kokku neljas raudtee-
ettevottes, nelja ettevotte puhul toimus vastutavate isikutega eraldi ohutusintervjuu, mille kaigus
teostati ohutusjuhtimise slisteemi (ldisem kontroll. Raudteeveeremi jarelevalves kontrolliti
paikvaatlustes muuhulgas kokku 7 vedurit, 7 eriveeremit, 2 kaubavagun-hopperdosaatorit, 1

kaubavagun. Kaugjarelevalves olid avaliku raudtee jaamadega seotud mitteavaliku raudtee ettevétted,



eesmargiga kontrollida ettevotte tegevust, raudteeinfrastruktuuri seisukorda ja seaduse alusel ndutud

lubade olemasolu.



English summary

The national safety authority is located in the Transport Department within the structure of the
Consumer Protection and Technical Regulatory Authority (TTJA). In addition to the railway side, the
Transport Department has a unit involved in the allocation of structural funds in the European Union.
In 2021, there are plans for a structural change concerning the railway safety authority, where the
Construction Department and the Transport Department will be merged into a single department and
a railway division will be formed within the department, which will perform the functions of the
national Railway Safety Authority. In the second half of 2020, a number of railway supervision tasks,
moved from the Construction Department of the TTJA to the Transport Department, which were

previously in the Construction Department of the Technical Regulatory Authority.

A new railway act entered into force on 31 October 2020 in connection with the transposition of
European Union directives (fourth railway package). In this context, ministerial regulations related to
the Railways Act were introduced in a renewed form. Separately, we highlight the rules for technical

usage for railways, which underwent extensive reprocessing of the full text.

In 2020, there were 9 cases related to public railway safety on Estonian railways, 2 of which were
vehicle and train collisions at the level crossing and 7 accidents related to persons who were on the
railways, resulting in four deaths and three injuries. No people were killed or seriously injured in the
collision between the train and the motor vehicle. As regards the public railway safety indicator, it can
be pointed out that there are fewer cases than in previous years and with lighter consequences in
terms of human damage. In 2019, a total of 17 public rail safety incidents occurred, 6 of which were
vehicle-train collisions at the level crossing and 11 were for people on the railway tracks. a case of
running out of time. Thus, the number of incidents has decreased by almost 50% compared to last
year, while vehicle-train collisions have decreased by almost 70% and accidents related to persons by
almost 40%. At the same time, in 2020, companies in the sector have been communicating on the

problem of almost incidents involving level crossings.

Surveillance activities in the Transport Department were affected by the COVID-19 virus in 2020, which
led to the partial cancellation of on-site inspections in companies. In nine different railway companies,
the Transport Department carried out supervision. Surveillance activities were carried out at a total of
10 railway stations and one dispatch centre. Including general railway safety supervision, five railway
companies were subject to general railway safety supervision. A total of four railway companies were

inspected for the operation of the safety management system, and in four companies a separate safety



interview was conducted with the responsible persons, during which a more general control of the
safety management system was carried out. A total of 7 locomotives, 7 special rolling stock, 2 freight
wagon-hopperdozers, 1 freight wagon were checked on-the-spot inspections in the monitoring of
rolling stock. In remote supervision, non-public railway companies were involved in public railway
stations, with the aim of controlling the operation of the company, the condition of the railway

infrastructure and the existence of permits required by law.



1. Ohutusasutuse  ohutusstrateegia, programmid, tegevused ja

organisatsioon

Jargnevad alapeatiikid kirjeldavad ohutusasutuse ohutusstrateegiat, seotud programme, tegevusi ning

organisatsiooni ning transpordiosakonda uldiselt.

1.1. Strateegia ja tegevuste planeerimine

Jargime oma jarelevalves Euroopa Liidu ja Eesti seadusandlust, eesmargiga olla oma tegevuses ja
otsustes proportsionaalsed, Uhtsed ja vastutavad. Meie jarelevalve pohimotted on dldistatult
jargmised:

e Oleme avatud. Meie tegevus on labipaistev ja s6ltumatu, meie otsused on objektiivsed,
Oiglased ja pdhjendatud. Oleme proaktiivsed nduandjad ning suhtluses peame oluliseks ausust
ja austust.

e Oleme koost6ole suunatud. Vaartustame koost6od ja kaasamist nii asutuse sees kui viliste
partnerite ja turuosalistega, sh teised ohutusasutused, Ohutusjuurdluse Keskus ja Euroopa
Raudteeamet.

e Oleme tulemuslikud. Meie t66 on eesmargistatud ning me soovime, et meie tegevusel oleks
positiivne moju. Oleme alati orienteeritud lahendusele ning protsessis puidleme efektiivsuse
ja voimalikult optimaalse tulemuse poole.

e Oleme asjatundlikud. Vaartustame kompetentsust, teaduspdOhisust ning elukestvat Gpet.
Oleme avatud muutustele ning otsime pidevalt vdimalusi arenguks. Uhiskonnas oleme
hinnatud ja usaldusvdarne arvamusliider, kes panustab ka raudteesektori ja avalikkuse
teadlikkuse tdstmisse.

e Kogume ja analiilisime teavet. Kogume teavet paljudest usaldusvaarsetest allikatest.
Raudteeohutuse tagamiseks kasutame moddikuid ja tegeleme riskide ennetamisega.

o Oleme menetluslikult jarjepidevad. Tagame jarjepidevuse sama liiki menetlustes, et slisteemi
osapooltele oleks selge, millistel alustel toimub menetluse protsess ning otsuse tegemine.

o Seame esikohale olulised tegevused. Hindame erinevatest usaldusvaarsetest allikatest
saadud teavet ja anallilisime, et teha kindlaks, millised teemad on k&ige tdhtsamad.

e Oleme uuenduslikud. Oleme tulevikku vaatav nutikas ja arenev ohutusasutus. Hoiame ennast
kursis uute tehnoloogiate, meetodite ning e-lahenduste kasutuselevotu voimalustega. Meie

eesmargiks on nutikus ja vaiksem halduskoormus.
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1.2. Ohutusjuurdluse Keskuse ohutusalased soovitused

2020. aastal ei viinud Ohutusjuurdluse Keskus labi raudtee juhtumitega seotud juurdlusi. Sellest
tulenevalt ei esitatud TTJA-le ohutusalaseid soovitusi. Ohutusjuurdluse Keskusega on TTJA koost6o
seotud raudtee (ldise ohutuse ning juhtumitega seotud teemadega (sh vastav statistika).
Ohutusasutus on Ohutusjuurdluse Keskust kursis hoidnud TTJA poolt korraldatavate (marlaudade ja

arutelude toimumisega ning asutust kaasanud.

1.3. Rakendatud ohutusmeetmed, mis ei ole seotud Ohutusjuurdluse Keskuse

ohutusalaste soovitustega

Raudteega seotud juhtumite vahendamiseks viidi Eestis eelmisel aastal labi mitmeid teavitustegevusi
koolides ja lasteaedades arvestades kehtivate piirangutega viiruse leviku tokestamiseks. Kokku
koolitati raudteeohutuse teemadel 3450 inimest. Koolitusi viisid Iabi MTU Operation Lifesaver Estonia
(OLE) vabatahtlikud. Lisaks toimus raudteeohutusnadala raames OLE raudteeohutuskampaania ,Vaata
vasakule ja paremale ning lase rong labi“. Detsembris oli OLE raudteeohutuskampaania ,,Sind
oodatakse jouluks koju“. TTJA panustas OLE joulukampaaniasse pressiteate ja juhtumite statistika
esitamise ning kampaania levitamisega. Teisel poolaastal oli probleemiks raudteel pildistamise ja

filmimise teema ning TTJA selgitas meedias tdiendavalt raudteel teema ohtlikkust.

Eriolukorrast hoolimata oli TTJA ennetustegevustes aktiivne. Uuendati koolidele mdeldud
Valemivihikus raudteeohutuse kiisimuste rubriiki, kus dpilased saavad valikvastuses valida enda jaoks
kodige Gigema, kuid neile naidatakse ka diget vastust. Maikuu 18pus toimus raudteesektori Gimarlaud,
kus kaardistati sektori olulised tegevused ja plaanid. TTJA andis sisuinfot 2020. aasta maikuus
toimunud raudteeohutusnadala kampaaniatesse, mida eest vedas OLE. Raudteeohutusnadala raames
avaldati koostods OLE-ga MOmmi klipp, tehti postitus raudteel pildistamisest ja kajastati jalgrattaga
raudtee Uletamise teemat. Lisaks tegi transpordiosakond koostdds tugiteenuste osakonnaga mitmeid

Facebooki postitusi ohutuse teemal.

MTU Aga Mina, Transpordiameti (endise Maanteeameti) ja TTJA koostddl loodi uudne liiklusohutuse
virtuaaltuur, kus ringi vaadates ja erinevaid meediaid kasutades, on lapsevanematel ja Opetajatel
voimalik saada olulist informatsiooni voi koos lapsega vaadelda erinevaid liiklussituatsioone ja arutleda
ohutu lilkemise teemadel, sh raudteeohutuses. Liiklusohutuse virtuaaltuuri valmimisse panustasid ka
mitmed raudtee-ettevotted (AS Eesti Raudtee, AS Operail, AS Eesti Liinirongid). TTJA lisas projektile

juurde detailsema raudteeohutuse poole, kuhu muuhulgas kuuluvad ka 360 vaated vedurijuhi

11



kabiinist. Novembris panustas TTJA Transpordiameti ja Aga Mina esindajate eestvedamisel kahte
veebinari, kus osales kokku Ule 300 lasteaia- ja kooliGpetaja. 360 projekti panustamise eest tunnustas
Transpordiameti ennetustdd osakond TTJA transpordiosakonna spetsialisti aasta koostdopartneri

kategoorias. Projekti jatkutegevused tulevad 2021. ning 2022. aastal, mil keskkonda taiustatakse.

Raudtee-ettevétted panustasid raudteeohutusse ohutussGnumite levitamise, ennetustegevuste ning
reaalses liikluspildis ndhtavate meetmete kaudu. Naiteks 2020. aastal paigaldas AS Eesti Raudtee
raudteelilesdidukohtadele infomargistused, millel antakse informatsioon raudteellesdidukoha
nimetuse, identifitseerimise numbri ning AS Eesti Raudtee juhtimiskeskuse dispetSeri kontaktnumbri
kohta. Infomargistuste eesmargiks on anda liiklejale teavet raudteelilesdidukoha osas, mis véib olla
abiks raudteeohutuse alase informatsiooni edastamisel konkreetse raudteetilesdidukoha kohta AS-ile

Eesti Raudtee voi naiteks Hairekeskusele.

Sisekaitseakadeemia eestveetud projekti raames toimusid Opetajakoolitused, mille kdigus koolitati
2020. aastal koos Transpordiameti ekspertidega kuues erinevas koolis kokku lle 200 Gpetaja.
Koolitusel tutvustati ohutuse Opetajaraamatuid ning TTJA ja Transpordiameti koolituse osas

keskenduti liiklusohutustele ja kdrvalistele tegevustele.

Strateegia ja tegevuste planeerimise Uheks meetodiks on ka olukorra tuvastamiseks kisitluste
I&biviimine. Uuringupartner OU viis 2020. aastal TTJA tellimusel labi uuringu Eesti elanikkonna hulgas,
et leida vastuseid raudtee lletamisega seotud liikluskditumise kiisimustele. Uuringust selgus, et Eesti
elanikud lletavad raudteed kdige sagedamini autojuhi rollis, 57% teeb seda sel viisil kdige sagedamini.

Seejarel liletakse raudteed jalakdijana 31%, Uhistranspordiga 19% ning jalg- voi tdukeratturina 4%.

Raudtee uletamine liikleja rollides

JALG- VOI TOUKERATTURINA
UHISTRANSPORDIS
JALAKALIANA

AUTOJUHINA

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Graafik 1. Raudtee Uletamine liikleja rollides
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Raudtee liletamine autojuhi rollis on sagedasem meeste hulgas. Nimelt 71% meestest Uletab raudteed
kdige sagedamini autojuhi rollis. Samuti on raudtee lletamine sage 45-54 aastaste hulgas (vastanutest
70%) ning maa-asulas elavate inimeste hulgas (vastanutest 66%). Jalakaija rollis Uletavad raudteed
oluliselt sagedamini 15-24-aastased (vastanutest 55%). Samuti lletab see vanuserihm keskmisest
oluliselt sagedamini raudteed Uhistranspordiga (vastanutest 30%). Jalg- voi tGukerattaga raudtee
Gletamine on keskmisest sagedasem inimeste hulgas, kes elavad suuremas linnas (v.a Tallinn ja selle
Idahiimbrus) (vastanutest 7%). Elanikest 75% puutub kokku raudtee iletamisega autojubhi rollis, kellest
88% vahendavad enda sonul (lesdidukohale ldhenedes alati auto kiirust, 9% vahendab kiirust

monikord, 1% harva ja 1% mitte kunagi.

Auto kiiruse vahendamine enne
raudtee liletamist

MITTE KUNAGI EI VAHENDA KIIRUST |k
HARVA VAHENDAVAD KIIRUST |EEA
MONIKORD VAHENDAVADKIIRUST [P

ALATI VAHENDAVAD KIIRUST

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Graafik 2. Autojuhi poolt kiiruse vdhendamine enne raudtee lletamist

Samuti uuriti TTJA tellitud uuringus, kuidas inimesed tajuvad ohtu seoses raudtee lletamisega. Eesti
elanikest 62% tunneb ennast turvaliselt ja 11% ebaturvaliselt, kui lletab raudteed jalgsi, Glejddnud 9%

ei oska sellele vastata voi ei puutu kokku selles rollis raudtee Uletamisega.

Ohu tajumine jalakdijana raudteed
uletades

El OSKA VASTATA VOI El PUUTU KOKKU
EBATURVALISELT

TURVALISELT

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Graafik 3. Ohu tajumine jalakaijana raudteed Uletades
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Nendest elanikest, kes puutuvad kokku raudtee lletamisega jalgsi, tunnevad ennast turvaliselt 88%
ning ebaturvaliselt 12%. Jalgsi raudtee Uletamisel on ohutunnetus oluliselt suurem 75-aastaste ja
vanemate elanike hulgas. Sellest sihtgrupist 21% tunneb ennast seda tehes ebaturvaliselt. Elanikest
59% tunneb ennast turvaliselt ja 17% ebaturvaliselt, kui tletab raudteed jalgrattaga voi tGukerattaga,
Glejadanud 25% ei puutu sellisel viisil raudtee lletamisega kokku voi ei oska sellele hinnangut anda.
Nendest elanikest, kes puutuvad kokku raudtee lletamisega jalgratta voi toukerattaga, tunnevad

ennast turvaliselt 78% ja ebaturvaliselt 21%.

Ohu tajumine jalg- voi toukeratturina
raudteed liletades

EBATURVALISELT

TURVALISELT

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% S0%

Graafik 4. Ohu tajumine jalg- vdi tdukeratturina raudteed lletades

Jalgratta voi toukerattaga raudtee Ulletamisel on ohutunnetus kdrgem vanuseriihmades 35-44 ja 75-
aastat (vastavalt 25% ja 35% elanikest). Elanikest 82% tunneb ennast turvaliselt ja 10% ebaturvaliselt,
kui Uletab raudteed autoga, llejadanud 8% ei puutu selles rollis raudtee lletamisega kokku voi ei oska
sellele hinnangut anda.

Uuringu tulemused naitavad, et inimesed tajuvad raudtee (letamist erinevates rollides pigem
turvaliselt. Samas ei selgu uuringu tulemustest selle pdhjusi. Véimalik on, et liikleja ei taju raudtee
Gletamisel ohtu vdi on raudteelletuskohad liikleja jaoks piisavalt arusaadavalt tahistatud. Samuti on
ennetus- ja teavitustegevustes oluline teada, millisele sihtgrupile oma tegevusi suunata. Vastanutest
suurim osakaal kuulub séidukijuhtidele, kuid raudteelilesdidukohtadel toimunud juhtumite arv on
vdahenenud. Samas on suurenenud nii nimetatud peaaegu toimunud Onnetusjuhtumite arv
kergliiklejate puhul. Ndeme, et jalg- v4i tdukerattaga raudtee lletamine on keskmisest sagedasem

inimeste hulgas, kes elavad suuremas linnas ning sinna on vdimalik suunata ka teavitustegevusi.
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1.4. Organisatsioon

Eesti riiklik ohutusasutus asub TTJA struktuuris transpordiosakonnas. Lisaks raudtee poolele on
transpordiosakonnas Euroopa Liidu struktuurivahendite jagamisega seotud (iksus. 2021. aastal on
plaanid raudteeohutusasutust puudutavaks struktuurimuudatuseks, kus ehitusosakond ja
transpordiosakond liidetakse (iheks osakonnaks ning moodustatakse osakonna koosseisu
raudteetalitus, mis taidab riikliku raudteeohutusasutuse llesandeid. 2020. aasta teisel poolaastal
liikusid TTJA ehitusosakonnast transpordiosakonda mitmed raudtee jarelevalvega seotud Ulesanded,
mis varasemalt olid TTJA ehitusosakonnas raudteeinfrastruktuuriga seotud spetsialistide taita. Naiteks
oli Gheks oluliseks muudatuseks raudteeinfrastruktuuri jarelevalve toimingute labiviimise ja riikliku
raudteeliikusregistri raudteerajatiste registritoimingute liikumine transpordiosakonna spetsialisti
padevusse. TTJA ehitusosakond jatkas raudteerajatiste ehitus- ja kasutuslubade menetluste
teostamist. Korra kuus toimusid TTJA ehitusosakonna ja transpordiosakonna tegevuste

koordineerimise ndupidamised. Transpordiosakonna (ldistatud tlesanded on toodud joonisel 2.

TTJA struktuur
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SAGEDUS- CAUBANDLS
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SIDE- 1& TVE
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Joonis 1. TTJA struktuur 2020. aastal
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Osakonna pohimaaruse jargi on osakonnal viis pohilist Glesannet. Transpordiosakond tdidab Eestis

riikliku ohutusasutuse Ulesandeid. Lisaks on transpordiosakonnas riikliku jarelevalve teostamine,

labilaskevGime jaotamise jaotusorgani Ulesannete tditmine, raudteeinfrastruktuuri kasutustasu

maaramine, erinevate finantsvahendite raames rahastatavate projektidega seotud ulesannete

taitmine.

Raudteeohutuse alase
riikliku jarelevalve
teostamine

Riikliku raudteeliikluse- ja veo

organiseerimise,
raudteeveeremi
tehnoseisundi ja
raudteeinfrastruktuuri
valdkonnas

raudteeohutusasutuse
tilesannete taitmine

Seaduses satestatud
juhtudel
raudteeinfrastruktuuri
labilaskevoime
jaotamisel
labilaskevoime
jaotusorgani iilesannete
taitmine

Joonis 2. TTJA transpordiosakonna péhililesanded

Raudteeinfrastruktuuri

kasutustasu madramine

Erinevate
finantsvahendite raames
rahastatavate
projektidega seotud
tilesannete taitmine, sh
Euroopa Liidu
abifondidest
kaasrahastatavate
arendusprojektide
rakendusiiksuse
tilesannete taitmine

2020. aastal algas TTJA (leselt ametikohtade hindamine, mille tulemina on hinnatud TTIJA

transpordiosakonna ametikohad TTJA struktuuris ning ametikohad on grupeeritud vastava

asutusesisese ja riikliku samavaariliste ametikohtade tasemega. Samaaegselt alustati kompententside

juhtimise silsteemi valjatéotamist, mille eesmargiks on 2021. aastal 360 kraadise kompententsi

juhtimismudeli rakendamine piloodina TTJA transpordiosakonna ametnike hindamisel ning hilisemalt

laiendada valjatootatud kompetentsimudelit majalileseks. Ametikohtade hindamisel ja kompententsi

juhtimismudeli valjatéotamise kaigus viidi TTJA transpordiosakonna ametnikega labi asjakohased

intervjuud.
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2. Ohutustase

Jargnevas peatikis esitab TTJA informatsiooni oluliste siseriiklike ning Euroopa tasandi ohutusnditajate

kohta. Esitatud on juhtumite analiils ning asjaolud.

2.1 Siseriiklikud ohutustaseme niitajad

TTJA esitab statistikat ja aruandlust jargmistele osapooltele:

e Eurostat

e Statistikaamet

e Euroopa Raudteeamet

e  Ohutusjuurdluse Keskus

e Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

e Avaliku raudteeohutusega seotud paringute puhul (meedia, partnerid)
TTJA andmeallikad statistika ja aruandluse koostamiseks on jargmised:

e Ettevltete juhtumitega seotud teated

e Ettevotete aruandlus

e Raudteeliiklusregistri andmed

e Jarelevalvetoimingud

2020. aastal oli Eesti raudteedel 9 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit, neist 2 olid sdiduki ja
rongi kokkupdrked raudteetilesdidukohas ja 7 otsasdidud raudteel viibinud inimestele, mille tulemusel
hukkus 4 inimest ja sai vigastada 3. Rongi ja mootorséiduki kokkupdrgetes inimesi ei hukkunud ning ei
saanud ka raskelt vigastada. Juhtumitest 3 toimusid Harjumaal, 3 Tartumaal, 1 Ldane-Virumaal, 1
Pdlvamaal ja 1 Viljandimaal. Juhtumitest 5 toimusid raudteellekdigukohal vai -llesGidukohal.
Juhtumitest 4 toimusid valjaspool raudteeliletuskohti ehk kohtades, kus raudtee liletamine ei ole
lubatud. Uhe juhtumi puhul istus inimene réébasteel ning liheneva rongi markamisel hakkas raudteest
eemalduma, kuid ei jdudnud rongi eest digeaegselt dra liikuda. Juhtumitest 2 olid seotud jalgrattal
raudtee Uletajatega. Neist tGhel juhul toimus otsasdit jalgratturile raudteetlilekdigukohal, kus raudteed
tohib Uletada vaid jalgsi, mitte jalgrattal. Teisel juhul toimus otsasdit jalgratturile
raudteelilesdidukohal, kus Uks rong oli just méédunud ning teise rongi saabumisest andis samal ajal
mérku raudteeiilesdidukoha foor, helisignalisatsioon ja tdkkepuu. Uhe otsasdidu juhtumi puhul
tuvastati, et liiklejal olid peas kdrvaklapid, mis vdisid olla faktoriks juhtumi toimumisel. Valdavalt on
juhtumite menetluste tulemusena hinnatud, et tegemist on Onnetusjuhtumi voi liikleja poolse

tdhelepanematusega. Kahe juhtumi puhul on hinnatud, et tegemist vdis olla inimese poolt
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ettekavatsetud tegevusega. TTJA esitab hukkunu voi vigastatuga juhtumi puhul péaringu tdiendava
informatsiooni saamiseks politseile. Kui analtitisida ajavahemikku 2014-2020, siis positiivse asjaoluna
saab vilja tuua, et 2020. aastal toimunud juhtumite koguarv on selle ajaperioodi vaikseim. Seega
juhtumite arv vorreldes eelmise aastaga on vahenenud ligi 50%, samas sdiduki ja rongi kokkupdrked
on vdhenenud ligi 70% ning otsasdidud ligi 40%. Kokkupdrgete arvu osas oli juhtumite arv aastate
madalaim. Inimkahjude poolest oli 2020. aasta sarnane 2016. aastale, mil hukkus 1 inimene ning

vigastada sai 7.

Kvartalite kaupa jagunesid juhtumid 2020. aastal jargnevalt:

Kvartal Juhtumite arv Otsasoidu Kokkuporke Hukkunud Vigastatud
juhtumeid juhtumeid
| 3 2 1 1 1
1 3 3 0 2 1
1] 3 2 1 1 1
v 0 0 0 0 0

Tabel 1. 2020. aastal kvartalite kaupa juhtumite jagunemine

2020. aasta esimesel poolaastal toimus kokku 6 dnnetusjuhtumit, neist 5 otsasditu ja 1 kokkupdrge.
Kokku hukkud 3 inimest, vigastada sai 2. K6ik kannatanud on seotud otsasdidu juhtumitega. 2 juhtumit
olid seotud rattal sditva liiklejaga, 1 juhtumi puhul oli liiklejal jalgratas kde kdrval. Juhtumitest 4 on
toimunud raudteeiilekdigu- voi Ulesdidukohas. 2020. aasta teisel poolaastal toimus kokku 3
onnetusjuhtumit, neist 2 otsasditu ja 1 kokkupdrge. Teisel poolaastal hukkus 1 ja sai vigastada samuti
1. K&ik kannatanud on seotud otsasGidu juhtumitega seotud. Neljandas kvartalis juhtumeid ei

lisandunud.

Lisaks avaliku ohutusega seotud juhtumitele toimus kaks dnnetusjuhtumit, kus Ghel juhul toimus
veeremi kokkupdrge takistusega, kus eriveerem liikus jaamavahel ning raudtee koérval olnud puu
kukkus soiduki peale. Teisel juhul toimus kaubarongi osaline réobastelt mahasdit, mis oli seotud
kaubavaguni laadimisluukide ebakorrektse asendiga. Juhtumi tagajarjel sai kannatada veerem ning
raudteeinfrastruktuur. Muu juhtumina ldks arvesse juhtum, kus mitteavalikul raudteel toimus
mandovritéddel lihe vaguni rodbastelt mahasdit. Vahejuhtumeid oli 2020. aastal kokku neli. Aset leidis
kolm rodpamurdu. Paldiski jaamas toimunud elektrirongi vastuvotmine mitte-elektrifitseeritud
kolmandale teele (kategooria valemarguannetest tingitud tdrked). Taiendavalt toimus 2020. aastal

juhtum, kus vedurijuht hGivas omavoliliselt jaamavahe olukorras, kus foorisignaal nditas keelavat naitu.
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Antud juhtumi osas pidas TTJA vajalikuks lisaks tdiendavate materjalide kisimisele ka algatada
jarelevalvemenetlus. Nendest juhtumitest tulenevalt satestas TTJA (ihe 2021. aasta eesmargina
tdiendavat tahelepanu poorata juhtumitega seotud sisejuurdlusele, lahendamisele ning seotud

riskianaltusidele.

Avaliku raudteeohutustasemega on seotud eelkdige otsasGidud inimestele ning kokkupdrked
soidukiga. raudteel toimub arvuliselt juhtumeid vahe, kuid need on tavaparaselt raskete
tagajargedega. Kui vaadata pikemat aegrida, siis selgub, et otsasdidu juhtumite arv on langevas trendis,
kuid numbrid ei ole stabiilselt madalad. Sama néaitab ka viimase viie aasta otsasdidu juhtumite naitajate
kokkuvote. Viimasel viiel aastal juhtumites vigastada saanud liiklejate arv vorreldavalt samal tasemel,
kuid hukkunute arv varieerub. Aastast 2018. on kahel aastal toimunud langus juhtumite koguarvus ning
hukkunute inimeste arvus. Kui vaadata juhtumite toimumise asukohta (andmed graafikul 7), siis
valdavalt on tegemist valjaspool raudteelilekdigukohta toimunud juhtumitega. Pikema aegreaga on
toodud (andmed tabelis 2) andmed, millest selgub, et aastast 2005 on 76% juhtumitest toimunud
valjaspool raudteeliletuskohta ehk seotud inimestega, kes viibivad raudteel selleks mitte-ettendhtud
kohtades. TTJA on raudteeohutuse jarelevalves ettevotetele soovitanud meetmeid (tokete paigutus,
piirdeaiad), mille abil suunata inimest raudteed lletama korrektsest kohast, kus on loodud tingimused
vdimalikult ohutuks raudtee iletamiseks. Ohutusasutus teeb koostédd MTU Operation Lifesaver
Estonia ning raudtee-ettevGtetega, et ellu viia ennetus- ja teavitustegevusi raudteega seotud ohtudest,

mis on seotud inimeste teadlikkuse ning ohuteadliku kaitumisega.

Otsasdidud 2006-2020
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s Juhtumite arv Vigastatud Hukkunud

Graafik 5. Otsasdidud 2006-2020

19



Graafik 6. Otsasoidud 2016-2020

Otsasoidu juhtumite naitajad asukoha jargi
2015-2020

Graafik 7. Otsasdidu juhtumite naitajad asukoha jargi 2015-2020
TTJA on analllsinud otsasdidu juhtumite pd&hinditajaid asukoha jargi ning valdavalt toimuvad

otsasdidu juhtumid valjaspool raudteelilekdigukohta. Naiteks 2020. aastal toimus seitsmest juhtumist

6 valjaspool raudteellekdigukohta.
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Otsasoidu juhtumeid Viljaspool Raudteeiilesdidukoh Raudteeiilekdigukoh

(2005-2020) liletuskohta al al
218 166 12 40
76% 6% 18%

Tabel 2. Otsasdidu juhtumite naitajad asukoha jargi 2005-2020

Kokkuporked 2006-2020
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Graafik 8. Kokkuporked 2006-2020

Kokkupdrgete osas on viimastel aastatel mojutanud statistikat 2018. aastal, mil toimus dnnetusjuhtum
Kulna raudteeliilesdidukohas, milles sai vigastada nii raudteetootajaid kui ka reisijaid. 2020. aastal ei
hukkunud ega saanud tdsiselt vigastada inimesi kokkupdrgetes. Véimalik, et 2020. aasta puhul avaldas
modju COVID-19-st tulenev olukord, kus inimesed liikusid vdahem ringi ning teatud ajaperioodil
vahendati ka rongiliikluse sagedust. Aastast 2018. on kahel aastal toimunud langus juhtumite

koguarvus ning hukkunute inimeste arvus.
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Kokkuporked 2016-2020

18

16

16

14

12

10

0 /\
2016 2017 2018 2019 2020

s Juhtumite arv Vigastatud Hukkunud

Graafik 9. Kokkuporked 2016-2020

Kokkuporked 2016-2020
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Graafik 10. Kokkuporked 2016-2020

Eestis on raudteeinfrastruktuuril olnud (iheks probleemkohaks raudteeohutuse mdéttes
raudteelletuskohtadel toimunud &nnetusjuhtumid. Graafikul 11 on esitatud andmed 2016-2020.
aasta juhtumite kohta. Andmetest selgub, et viimaste aastate kriitiliseim aasta on olnud 2018. aasta,
mil kokkupdrked sdidukiga oli kokku 16. Viimaste aastate kdige vadiksem naitaja on olnud 2020. aastal,
mil toimus 2 kokkupdrget. 2020. aastal toimunud kokkupdrgetes ei saanud liiklejad vigastada. Perioodil
2016-2020. aastal on foori ja tokkepuuga varustatud raudteeilesGidukohas toimunud kokkuporge (ihel

juhul. Kokkuporked valjaspool raudteelilesdidukohta on seotud kahel juhul raudteele kinni jaanud ATV
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ning kahel juhul valjaspool raudteelilesdidukohta asunud masinaga (ihel juhul raudtee eriveerem ning
teisel juhul sdiduauto). RaudteellesGidukohtade taiendav varustamine
automaatsignalisatsiooniseadmetega on plaan, mis on mdlema peamise raudteeinfrastruktuuri-
ettevGtja plaanides. Suuremate rongiliikluse kiiruste kontektis vaadatakse (le seadusandlust, et

tdiendada ndudeid raudteelilesdidukohtade osas, et suurendada raudtee Uletamise ohutust.

Kokkuporked juhtumi asukoha jargi
2016-2020

m Kokkupdrge valjaspool
raudteeiilesidukohta
Kokkupdrge foori ja tdkkepuuga
reguleeritud raudteelilesdidukohas

22;52%

Kokkuptrge fooriga reguleeritud

15; 36% raudteetilesdidukohas

Kokkupdrge liklusmarkidega reguleeritud
raudteelilesdidukchas

Graafik 11. Kokkupdrked juhtumi asukoha jargi 2016-2020

Vastavalt majandus- ja taristuministri 09.11.2020 maaruse nr 71, Raudtee tehnokasutuseeskiri” Lisa 4
,Raudteelilesdidukoha ja -lilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend” punktile 5.2
jaotatakse avalikult kasutatavad raudteeilesdidukohad kolme kategooriasse ldhtuvalt
raudteellesdidukohta 66paevas labiva raudteeveeremi ja raudteeilesGidukohta liletavate sdidukite
korrutisest. Kategooriasse jaotamisel ei vOeta arvesse raudteeiilesdidukoha labimisi, mis tehti rongi-
vO0i manoovrikoosseisu koostamise eesmargil. Raudteellesdidukohale maadrab kategooria
raudteeinfrastruktuuri majandaja raudteeveeremi ja sGidukite liikluse intensiivsuse kontrollimisel
fikseeritud liiklusmahtude alusel. Raudteelilesdidukoha kategooria ei muutu, kui raudteetilesdidukoht

varustatakse tdiendavate seadmetega.

Graafikult 12 selgub, et valdavalt on 2016-2020 ajavahemikul kokkupdrked toimunud kas
liiklusmarkidega reguleeritud voi fooriga reguleeritud raudteelilesdidukohas. Kokkupdrkeid tékkepuu

ja fooriga reguleeritud raudteeilesdidukohas on sel perioodil olnud tks.

Ohutuse baastasemed, mis on siseriiklikult paika pandud, on jargmised:

1. Avaliku raudteeohutustaseme baastase 0.4;
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2. Raudteeliikluse ohutustase on seotud aasta jooksul labitud rong-kilomeetrite vahemiku naitajaga,
millele on maaratud normaaltase ja hdiretase;

3. Veeremi tehniline ohutustase 0.85

Avaliku raudteeohutustaseme arvestamises kasutatakse kolme naitajat: hukkunute arv, vigastatute arv
ning toendoliste tahtliku tegevuse ilmingutega juhtumite arv. Hukkunute ja vigastatute arvul on
nditajas erinev osakaal. Tahtliku tegevuse ilmingutega juhtumite arv arvestatakse hukkunute
koguarvust vilja, sest see element ei ole raudteeohutusega pdhjus-tagajarg seoses, vaid kolmanda

osapoole tegevus.

Raudteeliikluse ohutustaseme puhul analtitsitakse raudteeliikluse ohutust mojutavad juhtumeid (nt
rongi keelavast foorindidust moodasdit), tehnilisi juhtumeid (nt réépamurrud) ning kolmanda
osapoolega seonduvad juhtumid, kuhu kuuluvad veeremi kokkupdrked takistustega vabas
gabariitmo6tmes ning veeremi kokkupdrked raudteelilesdidukohal sGidukiga. Nendel kolmel teguril on
ohutusnaitajas erinev osakaal. Nii avaliku raudteeohutustaseme ning raudteeliikluse ohutustaseme

puhul saadakse tulemuseks suhtarv, mis on séltuv labitud rongikilomeetritest.

Alates 2018. aastast arvestatakse veeremi ohutustaseme nditajat, mis on seotud juhtumitega nagu
naiteks raudteeveeremiosade teele kukkumine, raudteeveeremi peatala, automaatsiduri voi
poordvankri osa murdumine rongi koosseisus, veduririke rongis, kui selle téttu on vaja abivedurit voi
seoses veduririkkega tekib jaamavahel rongiliikluses seisak tle 30 minuti, veduri vdéi mootorrongi
turvaseadme rike rongis, tehnilise rikke tdttu reisivaguni mahajatmine enne sihtjaama joudmist,
kauba-voi reisirongis automaatsiduri iseeneselik lahtihaakimine, Hotboxi tuvastatud ja kinnitatud

veeremi tehnilised kdrvalekalded rongis. Ka nende juhtumite puhul on osakaal erinev.
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Raudteeliikluse ohutustaseme néitaja ning veeremi ohutustaseme naitaja on seotud jarelevalve
tegevustega, sest need annavad sisendit ja naitavad, millist tUlpi juhtumid on sagenenud. Vastavalt
sellele saab transpordiosakond tahelepanu podrata tegevustele ettevGtetes. Avaliku
raudteeohutustaseme naitaja on seotud TTJA avalikkusele suunatud teavitus-ja ennetustegevustega.
Ohutustaseme naitajaid tasandatakse rongkilomeetrite arvuga. Kdoigile naitajatele on lisatud
baastasemed voi aktsepteeritavad tasemed. Raudteeliikluse ohutustaseme baastase on otseselt
seotud rongkilomeetrite vahemikega. Arvestame ohutusnaitajate olukorda iga kvartal, mille alusel

vaadatakse Ule ka osakonna jarelevalve plaan.

Niitaja 2020 Niitaja 2019 Niitaja 2018
Raudteeliikluse ohutustase _0,34 0,33
Baastase 0,32 0,32 0,32
Avalik raudteeohutuse tase 0,35 0,23 0,78
Baastase 0,4 0,4 0,4
Veeremi tehnilise ohutuse tase 0,61 0,96 1,17
Baastase 0,85 0,85 0,85

Tabel 3. Ohutustaseme néitajate koond 2018-2020

Tabelis 3 on esitatud ohutustaseme naitajate koond ning vastavalt ohutasemele on viljatoodud
valgusfoori sisteemis hinnang. Avaliku raudteeohutuse néitaja puhul saab vélja tuua, et juhtumeid on
eelmiste aastatega vorreldes vahem ning inimkahjude méttes kergemate tagajargedega ning naitaja
on baastasemest allpool. Samas sektori ettevotete poolt on 2020. aastal kommunikeeritud n6 napikate

probleem, mis on seotud raudteetiiletuskohtadega.

Avalik raudteeohutustase 2015-2020
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Graafik 12. Avalik raudteeohutustase 2015-2020
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Avalik raudteeohutustaseme nditaja koosneb jargmistest osadest:
o Hukkunud inimeste arv (100% osakaal)
e Vigastatud inimeste arv (10% osakaal)

e Tahtliku tegevuse juhtumid (arvestatakse naitajast valja)

Raudteeliikluse ohutustase 2015-
2020
1,00
0,30
0,60

0,40

0,20

0,00
Nditaja 2015 Naitaja 2016 Naitaja 2017 Naitaja 2018 Naitaja 2019 Naitaja 2020

Raudteeliikluse ohutustase Raudteeliikluse ohutustaseme baastase

Graafik 13. Raudteeliikluse ohutustase 2015-2020

Raudteeliikluse ohutustaseme naitaja koosneb jargmistest osadest:
Naitajas osakaal 100%
e Rongide kokkupdrked, sh kokkupdrked takistustega vabas gabariitmddtmes
o Keelavast ndidust moodasdit
e Rongide ré6bastelt mahasditmine
e Veeremipdlengud
Naitajas osakaal 50%
o Veeremi mahasditmine rodbastelt manodvritdoodel
e RdOpamurrud
e Roobastee kdverdused
e Tehnohoolduses tuvastatud veeremi rattatelgede murrud
e Tehnhoolduses tuvastatud veeremi rataste murrud
e Intsident ohtliku kaupa vedava raudteeveeremiga, kus ohtlik kaup ei olnud lubatud
e Intsident ohtliku kaupa vedava raudteeveeremiga, kus vabaneb ohtilkku ainet
e Rongi saatmine mooda ettevalmistamata matka

e Vale foorisignaaliga juhtumid (infra rike)
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Nditajas osakaal 25%
e Veeremi kokkupdrked takistustega vabas gabariitmédtmes

o Veeremi kokkupdrked raudteeiilesdidukohal sdidukiga

Raudteeliikluse ohutus on seotud eelkdige tehniliste juhtumidega. 2020. aastal toimus mitmeid
raudteeohutust mojutavaid juhtumeid seoses keelavast ndidust méddasditudega, kas foori sulgumise
tottu (10 juhtumit) voi eksimusena koos podrangu labilGikamisega (4 juhtumit). Samuti esines
juhtumeid seoses omavolilise jaamavahe héivamisega (2 juhtumit). Toimus ka raudteeinfrastruktuuri
oluline kahjustamine seoses veoga — vagunite réobastelt mahasdit. Taseme langus on seotud
juhtumitega, millel on naitajas 100% voi 50% osakaal. Naiteks toimus 2020. aastal 5 juhtumit, mis
kuuluvad 100% arvestusse ning 17 juhtumit, mis kuuluvad 50% osakaalu arvestusse. Positiivse

asjaoluna saab valja tuua, et ré6pamurdude arv on vdahenenud.

Raudteega seotud tehniliste juhtumite osas, mis mdjutavad raudteeliikluse ja veeremi tehnilise
ohutustaseme naéitajaid, esitati ettevotetele mitmeid péaringuid ning korraldati kohtumisi, et
tdpsustada juhtumi detaile. Aasta suuremad menetlused olid seotud rongide keelavast signaalist
moodasdidu juhtumitega. See nditaja on baastaseme mottes olnud 2020. aastal nii 6elda punases

tasemes, mistottu TTJA pdorab juhtumite temaatikale 2021. aasta jarelevalves tdiendavat tahelepanu.

Veeremi tehniline ohutustase 2018-
2020

1,40
1,20
1,00
0,30
0,60
0,40
0,20
0,00

Naitaja 2018 Naitaja 2019 Naitaja 2020

Veeremi tehnilise ohutuse tase Veeremi tehnilise ohutuse baastase

Graafik 14. Veeremi tehniline ohutustase 2018-2020

Veeremi tehnilise ohutustaseme naitaja koosneb jargmistest osadest:
Naitajas osakaal 100%
e Raudteeveeremiosade teele kukkumine

e Raudteeveeremi peatala, automaatsiduri véi podrdvankri osa murdumine rongi koosseisus
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e Veduririke rongis, kui selle tdttu on vaja abivedurit voi seoses veduririkkega tekib jaamavahel
rongiliikluses seisak tle 30 minuti
e Veduri vdi mootorrongi turvaseadme rike rongis
Nditajas osakaal 50%
o Tehnilise rikke tottu reisivaguni mahajatmine enne sihtjaama joudmist
e Kauba- v0i reisirongis automaatsiduri iseeneselik lahtihaakimine

e Hotboxi tuvastatud ja kinnitatud veeremi tehnilised kdrvalekalded rongis (punane)

Veeremi ohutustaseme naitaja on 2020. aastal olnud positiivne ehk alla baastaseme 0.85. Niitajat
mdojutasid veduririke rongis, kui selle t6ttu on vaja abivedurit voi seoses veduririkkega tekib jaamavahel
rongiliikluses seisak tle 30 minuti (4 juhtumit) ning HOTBOX-i tuvastatud ja kinnitatud veeremi

tehnilised korvalekalded rongis (17 juhtumit).

2020. aastal toimunud juhtumite poOhjused on jaotatud nelja kategooriasse: tarkvara, riistvara,
inimfaktor, muu. Valdavalt (75% juhtumitest) on tegemist olnud riistvara ehk tehnika ning raudtee
tehniliste osade rikete, purunemiste tagajarjel. Riistvaraga seotud juhtumite olulise osakaalu
pohjuseks on foori pirnide labipdlemised, raudtee tehniliste osade ajutised rikked. Selle jargnevad
juhtumid, milles on tuvastatud p&hjus inimfaktoris (10% juhtumitest) ning muu (9% juhtumitest, nt
ilmastik) ja tarkvaras (6% juhtumitest). Inimfaktori puhul on valdavalt pd&hjuseks
normdokumentide/juhendite mitte jargimine, kaablite I6hkumised. Liikleja poolsed tegevused on

samuti arvestatud inimfaktori alla. Siin on arvestatud muuhulgas juhtumid, kus tokkepuu on sGidetud
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autojuhi poolt maha, mis on tekitanud raudteellesdidukoha rikke voi olukorrad, kus liikleja ei ole

rongile andnud teed. Tarkvara puhul on olnud tegemist tarkvara ajutise rikke voi restardi vajadusega.

Juhtumite pohjuste jagunemine lildkategooriate jargi
2020

18;9% 13;6%

m Tarkvara (software)
m Riistvara (hardware)
m Inimfaktori (human factor)

Muu (other)

160; 75%

Graafik 15. Juhtumite pdhjuste jagunemine (ldkategooriate jargi 2020

Juhtumite puhul toob TTJA eraldi vilja pShjuse ja tagajarje vastavalt raudtee-ettevote esitatud juhtumi
informatsioonile ja andmetele. Selle pdhjal saab vilja tuua pdhjuste jagunemise osakaalude jargi. Ule
20% 2020. aastal esitatud juhtumitest on seotud raudteefoori pirni labipdlemisega. Siin on oluline valja
tuua, et see ei pruugi tdhendada, et foor ei toimi, vaid selle kahest niidist tiks on labi pélenud ning selle

kohta saab informatsiooni raudtee-ettevotja. Tegemist on suhteliselt madala riskiga juhtumiga.

Peamised juhtumite pohjused 2020 (%)

TOKKEPUU MAHA SOITMINE
TRAFO RIKE

ROGPAMURD

RELEE RIKE

PLOKI RIKE

PIRNI LABIPOLEMINE

LIIKLEJA El ANDNUD RONGILE TEED
KAABLI KATKESTUS

ILMASTIK

25%

Graafik 16. Peamised juhtumite pdhjused 2020
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Peamised juhtumite tagajarjed 2020 (%)

US AFS PIDEVALT TOOTAB

TOKKEPUUD EI TOOTA

LABISOIDUFOORI FOORITULE RIKE

ISOLEERPIIRKONNA VALEHOIVATUS

BLOKKPIIRKONNA VALEHBIVATUS, US AFS PIDEVALT TOOTAB
BLOKKPIIRKONNA VALEHBIVATUS

AVARIINAIT MONITORIL

0 0,05 01 0,15 0.2 0,25 0,3

Graafik 17. Juhtumite pdhjuste osakaalude jagunemine 2020

2.2  Euroopa Liidu ohutustaseme niitajad (CST)

Euroopa Raudteeamet avaldab igal aastal llevaate ohutusalastest suundumustest Euroopas.
Arvestama peab seda, et Euroopa llene statistika tuleb ajaliselt viivitusega ehk anallilis pohineb 2019.
aasta juhtumitel. Avaldatud 2019. aasta andmed kinnitavad ildist positiivset arengut Euroopa Liidus.
Alates 2010. aastast on 6nnetused ning nende tagajarjel hukkunud inimeste arv vahenenud keskmiselt
4% aastas. 2019. aasta oli Euroopa Liidus koigi aegade turvalisim. Samas peab vilja tooma, et sellest
hoolimata toimus 2019. aastal Euroopas kokku 1552 &nnetusjuhtumit, milles hukkus 824 inimest.
Edusammud on olnud vadga ebailhtlased Euroopa Liidu liikkmesriikides, kusjuures ohutustaseme
varieeruvus on endiselt suur. See tdhendab, et tuleb teha jatkuvalt t66d, et nii liikmesriikides ning
seega ka Euroopa Liidus Uldiselt raudteeohutustaset parandada. Eesti puhul v&ib valja tuua, et jatkuvalt

on probleem raudteeiiletuskohtades toimunud dnnetusjuhtumitega.

Riskitase maaratakse kindlaks arvestades Euroopa Liidu poolt kehtestatud Ghtseid ohutusnaitajaid ja
osakonnasiseselt koostatud arvestustabeli riskihinnangust tulenevaid riigisiseseid ohutusnaitajaid.
Ohutusnaitajate puhul jalgitakse (ldiselt avaliku raudteeohutuse taset, raudteeliikluse ohutustaset ja
veeremi tehnilist ohutustaset. Nendest lahtuvalt mdddetakse konkreetsemaid riske lahtuvalt Euroopa
Komisjoni (edaspidi KOM) otsuse 2009/460/EU suunistest, majandus ja taristuministri 03.12.2020. a

maarusest nr 83 831 ja transpordiosakonna arvestustabeli (jaguneb kolmeks alamtabeliks) nditajatest.
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Riiklikud kontrollvaartused, mis on kehtestatud KOM otsusega 2012/226/EL (konsolideeritud versioon)
lahtuvalt nditajast 2004-2009. aastate pdhjal, on jargmised ning need baasvaartused on lisatud ka TTJA
transpordiosakonna jarelevalvestrateegia dokumenti. Euroopa Raudteeamet annab iga aasta vilja
ohutuseesmarkide tditmise kohta aruande ja teeb iga-aastase (lilevaatuse nditaja (annual observation-
OBS). Viimases aruandes on naitajate baasvaartuseks 2019. aasta, mis liikmesriikide poolt on viimati
esitatud. Oluline on see, et (levaatuse naitaja oleks vaiksem riiklikust kontrollvaartusest. NRV
tahendab riiklikku kontrollvaartust 2004-2009 aastate pd&hjal, millega nadidatakse aktsepteeritavat
taset riigis. CST tdhendab Uhiste ohutuseesmarkide vaartusi, mis hdlmavad kogu Eurooa Liidu
raudteeslisteemi. Eesti naitajate puhul selgub tabelis 4, et 2019. aasta vaartused jadvad alla riikliku
kontrollvaartuse taseme. Ndeme, et probleemkohad on raudteeiiletuskoha kasutajatega seotud
riskide, raudteemaal loata viibivate isikutega seotud riskid ning tGhiskonnaga seotud riskid. See on
seotud toimunud dnnetusjuhtumitega. Eestis on (ldiselt olnud probleeme juhtumitega, kus inimesed
viibivad selleks mitte-ettendhtud kohas voi liletavad raudteed rongi ldhenemisel. Nende juhtumite
vdahendamiseks on raudteeinfrastruktuuril rakendatud tdiendavaid meetmeid nagu raudtee piiramine
aiaga ning raudteelletuskohtade tdiendav seadmestamine. Taiendavalt kirjeldame seotud juhtumeid

aruande peatiikis 2.1.

Riiklik 2019. aasta Ohutuseesmark
kontrollvaartus vaartus (CST)

(NRV)  (2004- (OBS)

2009)
Reisijatega seotud riskid (1.1) 78.18 0 0.17
Reisijatega seotud riskid (1.2) 0.67 0 0.00165
Raudteetootajatega seotud riskid (2) 64.83 0 0.0779
Raudteeiiletuskoha kasutajaga seotud riskid 399.88 177.33 0.71
(3)
Muude isikutega seotud riskid (4) 11.64 0 0.0145
Raudteemaal loata Vviibivate isikutega 1546.95 126.41 2.05
seotud riskid (5)
Uhiskonnaga seotud riskid (6) 2107.86 313.74 2.59

Tabel 4. Euroopa Liidu ohutustaseme naitajad
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Riiklik kontrollvaartus reisijatega seotud riskid arvestatakse jargmiselt: reisijatega seotud rasketest
Onnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv

aastas/reisirongikilomeetrite arv aastas.

Riiklik kontrollvaartus reisijatega seotud riskid arvestatakse jargmiselt: reisijatega seotud rasketest
Onnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/reisijakilomeetrite

arv aastas.

Riiklik kontrollvdartus raudteetddtajatega seotud riskid arvestatakse jargmiselt: tootajatega seotud
rasketest Onnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv

aastas/rongikilomeetrite arv aastas.

Riiklik kontrollvaartus raudteeliletuskoha kasutajaga seotud riskid, valjendatuna jargmiselt:
raudteelletuskoha kasutajatega seotud rasketest dnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud
raskete vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas. Riiklik kontrollvaartus raudteeiletuskoha
kasutajaga seotud riskid arvestatakse jargmiselt: raudteelletuskoha kasutajatega seotud rasketest
Onnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/[(rongikilomeetrite
arv aastas x raudteelletuskohtade arv)/roobasteekilomeetrid)]. Andmed raudteeliletuskohtade arvu
ja rodbasteekilomeetrite kohta ei olnud andmete véljavGtmise ajal piisavalt usaldusvaarsed (enamik

lilkmesriike esitas tihised andmed réobasteekilomeetrite asemel liinikilomeetrites).

Riiklik kontrollvaartus muude isikutega seotud riskid, arvestatakse jargmiselt: muude isikutena
maaratletavate isikutega seotud rasketest dnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete

vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas.
Riiklik kontrollvaartus raudteemaal loata viibivate isikutega seotud riskid arvestatakse jargmiselt:
raudtee territooriumil loata viibivate isikutega seotud rasketest oOnnetustest tulenevate

surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas.

Riiklik kontrollvaartus Uhiskonnaga seotud riskid, arvestatakse jargmiselt: rasketest Onnetustest

tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste koguarv aastas/rongikilomeetrite arv aastas.
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Markimisvaarsed onnetusjuhtumid liigiti 2016-

2020
n 0 ] I
2016 2017 2018 2018 2020
Muud juhtumid 2 0 1 0 0
Péleng rongis it 0 0 0 0
Inimestega seotud dnnetusjuhtum 1 2 = 1 2
Raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtum 8 13 17 4 2
= Rongide mahaminek 0 0 0 0 1
Rongide kokkuptrked 3 4 0 0 0

Graafik 18. Markimisvaarsed dnnetusjuhtumid liigiti 2016-2020

Markimisvaarsete juhtumite arv on oluliselt vihenenud viimastel aastatel. Ule on vaadatud ka
juhtumite konkreetsed kriteeriumid. 2020. aastal ldks arvesse kaks juhtumit, kus inimene (letas
raudteelletuskohalt raudteed ning kaks juhtumit, kus inimene sai 166gi jaamavahel viibides mitte-
ettenahtud kohas. Uhel juhul toimus kaubarongi osaline rédbastelt mahasdit, mis oli seotud
kaubavaguni laadimisluukide ebakorrektse asendiga. Juhtumi tagajarjel sai kannatada veerem ning

raudteeinfrastruktuur.

Hukkunuga juhtumid liigiti 2016-2020

2016 2017 2018 2019 2020

Muud juhtumid 0 0 0 0 0
P&leng rongis 0 0 0 0 0
Inimestega seotud dnnetusjuhtum 0 2 3 1 1
Raudteeiiletuskoha dnnetusjuhtum 0 5 2 i 1
® Rongide mahaminek 0 0 0 0 0
Rongide kokkupdrked 0 0 0 0 0

Graafik 19. Hukkunuga juhtumid liigiti 2016-2020

2020. aastal hukkus {iks inimene ning Uiks sai tdsiselt vigastada raudteeliletuskohal toimunud juhtumis.
Lisaks hukkus tks inimene ja Uks sai tOsiselt vigastada juhtumis, mis toimus jaamavahel, kus inimene

sai |66gi jaamavahel viibides mitte-ettenahtud kohas.
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Hukkunuga juhtumid liikleja rolliti 2016-2020

2616 2017 2018 2019 2020
Muud inimesed 0 0 0 0 0
Keelatud kasutajad 0 2 3 1 a1
Raudteetiletuskoha kasutajad 0 5 2 1 1
u Tootajad 0 0 0 0 0
Reisijad 0 0 0 0 0

Graafik 20. Hukkunuga juhtumid liikleja rolliti 2016-2020

Tosise vigastusega juhtumid liigiti 2016-2020

2016 2017 2018 2019 2020
Muud juhtumid 0 0 0 0 0
m Pdleng rongis 0 0 0 0 0
Inimestega seotud dnnetusjuhtum 1 0 3 1 1
Raudteeiiletuskoha @nnetusjuhtum 5 4 9 7 1
® Rongide mahaminek 0 0 0 0 0
Rongide kokkupdrked 0 0 0 0 0

Graafik 21. Tosise vigastusega juhtumid liigiti 2016-2020

2020. aastal ei toimunud juhtumeid, mis oleksid seotud jargnevate kategooriatega:

e rongide kokkupdrgete

rongi kokkupdrkega gabriidis olnud esemega

e pdlengutega rongis

e juhtumitega ooteplatvormil, millega oleks kaasnenud vigastusi

e ohtlike kaupadega aset leidnud 6nnetusjuhtumeid

e tehnohoolduses tuvastatud veeremi rattatelgede voi rataste murdudega

e roobastee kdverdustega
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Markimisvaarsete dnnetusjuhtumite tagajarjel hilinesid 2020. aastal reisirongid kokku 797 minutit ning

kaubarongid 28 minutit.

3. Euroopa Liidu seadusandlus ja regulatsioonid

3.1. Muudatused seadusandluses

Seoses Euroopa Liidu direktiivide (nn neljas raudteepakett) Glevétmisega joustus 31.10.2020 uus
raudteeseadus, milles kaasajastati ka muid regulatsioone. Sellega seoses kehtestati koik
raudteeseadusega seotud ministri maarused wuuesti. Eraldi on vilja toodud raudtee
tehnokasutuseeskirja (TKE), millel toimus ulatuslik tervikteksti kaasajastamine. Nimelt TKE ei reguleeri
enam teemasid, mis on reguleeritud koostalituse tehnilistes kirjeldustes. Samuti said raudtee-
ettevotjad padevuse kehtestada ise rongiliikluse ja manoovritoo ohutu korraldamise juhend. Teine
eraldi markimist vajav maaruse muudatus on seotud majandus- ja taristuministri 3.12.2020.a
maarusega nr 83 ,Ohutusjuhtimise sisteem, ohutusnditajad, raudteeinfrastruktuuri, -liikluse
korralduse ja -ohutuse nduetele vastavuse kontrollimine, nende aruandlus, vormid ning tahtajad ja
raudteeohutust mojutavatest juhtumitest teavitamine®. Esiteks (ihendati varasemad kolm eraldi
maarust Ghte maarusesse. Teiseks tdiendati oluliselt aruandeid, mida raudtee-ettevétjad peavad
siseriiklikult TTJA-le esitama: elektripaigaldistega seotud aruandlus jdeti vilja (reguleeritud

energieetikavaldkonna poolt), kaasajastati raudteerajatistega seotud aruandlust.

3.2. Erandid vastavalt raudteeohutuse direktiivi artiklile 15

Hoolduse eest vastutavate Uksuste sertifitseerimise slisteemi erandid on kehtestatud raudteeseaduse
§ 42 |6ikes 6, mis on vastavuses raudteeohutuse direktiivi artiklis 15 kehtestatule. Selle kohaselt ei pea
Eestis omama hoolduse eest vastutava tksuse sertifikaati, kui hooldatakse:

1) kolmandas riigis registreeritud raudteeveeremit selle riigi nGuete kohaselt;

2) raudteeveeremit, mida kasutatakse raudteevorgustikus, mille ré6pmelaius erineb Euroopa Liidu
peamise raudteevorgustiku roépmelaiusest ja mille puhul on Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi (EL) 2016/798 artikli 14 16ikes 2 satestatud nduete taitmine tagatud kolmanda riigiga
sdlmitud rahvusvahelise lepinguga;

3) kauba- ja reisivaguneid, mida kasutatakse Uhiselt ettevétjatega sellisest kolmandast riigist, mille

raudteevorgustiku rodpmelaius erineb Euroopa Liidu peamise raudteevdrgustiku rédpmelaiusest.
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4, Ohutustunnistused, ohutusload, autoriseerimised ja teised

ohutusasutuse poolt viljastatud sertifikaadid

4.1. Ohutustunnistused, ohutusload ja autoriseerimised

2020. aastal ei toimunud suuremahulisi uute ohutustunnistuste vdi ohutuslubade valjastamise
menetlusi. Jargmine suurem menetluste maht saab olema 2022. aastal teisel poolaastal. 2020. aastal
toimus ohutustunnistuse uuendamine ettevotetel Enefit Kaevandused AS ja Alexela Terminal AS.
Seoses Enefit Kaevandused AS Uhinemisega kontserni teise ettevottega toimus juriidiliselt uue
ettevGtte loomine ning sellega seoses taotleb ettevéte Enefit Power AS 2021. aastal uute nGuete jargi
Uhtset ohutustunnistust. See saab olema esimene (ihtse ohutustunnistuse menetlus Eestis. Samuti
toimus ohutustunnistuste muutmine Leonhard Weiss OU-I ning ettevdtete (ihinemisest tulenevalt ka

Alexela kontserni kuuluval ettevottel.

4.2. Veeremi autoriseerimised

Veeremi autoriseerimisi 2020 ei olnud.

4.3. Hoolduse eest vastutavad liksused

Eestis ei ole 2020. aasta seisuga raudteeveeremi remondi-ettevétjatele ECM-sertifikaate valjastatud.
Seoses 4. raudteepaketi rakendumisega tehti korralduslikku eelto6d ettevétjatele teha jaanuaris 2020.
aastal infopdevaks, kus kajastatakse hoolduse eest vastutavate Uksuste néudeid ning seotud

seadusandlust.

4.4. Vedurijuhid

2020. aastal valjastati koolitusluba koolituskeskusele, Eesti Liinirongid AS koolituskeskuse koolituse
Oppekava tdiendus kiideti heaks ja seoses COVID-19-ga viis Operailil AS koolituskeskus oma koolituse
sliisteemi e-teenusesse. Pohikoolitus toimus veebipdhiselt, kuid toimus ka individuaaldpe dppuritega.
Eksamid vGeti vastu fuusiliselt eksami sooritajaga (ihes ruumis. Valjastati 32 esmast vedurijuhiluba ja
sertifikaadieksamil kdis 136 vedurijuhti. Esmaste lubade koolitusi oli kaks, mida viisid labi Operail AS

koolituskeskus (18 vedurijuhti) ja Eesti Liinirongid AS koolituskeskus (14 vedurijuhti).

4.5. Teised ohutusasutuse poolt valjastatud sertifikaadid voi autoriseerimised

Lisaks valjastab TTJA siseriiklikult tegutsemise ohutustunnistusi raudtee majandamiseks ning kauba- ja

reisiveo teostamiseks. Alates 2020. aastast on TTJA votnud fookuse alla just mitteavaliku raudteega
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seotud ettevotete lubade olemasolu. Sellest tulenevalt on ette ndha suuremat menetluskoormust
selles valdkonnas ka 2021. ning 2022. aastal. Viljastatud tegutsemise ohutustunnistused on toodud

lisas 4.

Siseriikliku seadusandluse jargi peavad tegutsemise ohutustunnistust omama mitteavaliku raudtee
valdaja, mitteavalikul raudteel kaubaveo vGi reisijateveoga tegelev ettevGte. Tegutsemise
ohutustunnistus antakse valja ettevotjale, kelle raudteeinfrastruktuur, raudteeliikluse korraldus voi
raudteeveerem ning personal vastavad kdesoleva seaduse ja selle alusel antud Gigusaktide nduetele
ning kui ettevotja on voimeline tditma raudteeohutusalaseid ndudeid. Kui varasemalt oli siseriiklikus
seadusandluses nimetatud tunnistus raudteeliikluse korraldamise ohutustunnistuseks, siis uuenenud
raudteeseadusega (ldistati mdistet raudtee majandamise ohutustunnistuseks. Raudtee majandamine
on raudteeinfrastruktuuri majandamine on raudteeinfrastruktuuri ja liiklusjuhtimise sisteemide

ehitamine, remont, hooldamine ning haldamine, samuti raudteeliikluse ja mandovrito6 korraldamine.

2020. aastal viidi mitteavaliku raudtee tegutsemise ohutustunnistuse menetlusi labi kokku 27. Nendest
uusi ettevotteid raudteele lisandus 3 jarelevalve tulemuste alusel, kus on menetluse tulemusena
selgunud ettevotete tegutsemine raudteel. Osakonna ametnikud osalesid komisjoni korras tunnistuste
vdljastamise menetluses oma padevuse piires. Tegemist on menetluse mottes vdiksema mahuga
menetlusega kui Ghtse ohutustunnistuse puhul, kuid omab vaga olulist méju mitteavaliku raudtee

raudteeohutuse kontrollis.

4.6. Kontaktid teiste ohutusasutustega ja ERA-ga

2020. aastal teostas ERA TTJA suhtes vastavusauditi. Auditi intervjuude nadal 15-19.06.2020, mis
reeglina toimub kohapeal labiviiduna, viidi COVID-19 tottu kehtestatud eriolukorra tingimustes labi
kaugauditina Skype kohtumistena. Selline tookorrraldus oli uudne nii Eesti ohutusasutuse jaoks, kui
ERA auditi tiimi jaoks, kui ka slinkroontdlkide jaoks. Seega kaug-intervjueerimine oli valjakutse kdigile
osapooltele tehnilise korralduse poolest, aga ka psiihholoogilisest aspektist, sest vajalik oli saavutada
voimalikult vahetu kontakt auditeerijate ja auditeeritavate vahel. Auditi tiim tunnustas Eesti
ohutusasutust valmisoleku eest kaugauditiks, positiivse hadlestuse eest ettepanekute suhtes ning
avatud hoiaku eest intervjuudel ja kohtumistel. Auditi leidude teatavaks saades otsustas TTJA kdiki
leide kasutada Eesti ohutusasutuse Ulesannete tditmise parendamiseks, kuna ohutusasutus soovis
maksimaalselt rakendada saadud tagasisidet. Auditi IGpp-kohtumisel, mis 16.09.2020 viidi samuti labi
kaugkohtumisena Skype keskkonnas, otsustati puudustest lahtuvad kohustuslikud jatkutegevused ning

TTJA vottis vabatahtlikult ka tdiendavaid Ulesandeid. Suurima positiivse muutusena Eesti
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ohutusasutuses otsustati luua kompetentsijuhtimise siisteem (CMS)e alates véljast padeva analtttiku
kaasamise otsusest, kuni ametijuhendite ja koolitamise ning varbamise protseduurika Uhes
tervikdokumendis kirjeldamisemisega. Raudteeohutuse tagamisel ettevOtetes voeti plaani
uuendusena rakendada kiipsusastmete hindamise siisteem, milline on ERA poolt vélja t66tatud. Varem

olemas olnud protseduurikast tunnustati NSA Eesti jarelevalve planeerimise toovahendit.

2020. aastal osalesid 4 TTJA to6tajat ERA OSS-i koolitusel, et tutvuda slisteemiga ning teha praktiliselt
labi OSS-i menetlustega seonduvad toimingud. Saadud teadmisi jagati raudteesektori ning osakonna
kolleegidega. Koolituse sisu on sisendiks TTJA menetluste sisemise juhendi koostamisele. Lisaks
osalesid kaks TTJA t66tajat jaanuaris 2020 ERA koolitusel Valenciennes’is, mis oli seotud OSS-i ja Uihtse

ohutustunnistuse ning ohutusjuhtimise siisteemi menetlusega.

Algas tihedam koost66 Soome ohutusasutusega Trafficom. Lepiti kokku kahe ohutusasutuse Ghised
huvid ja teabevahetuse korra. Esimene kohtumine toimus video teel oktoobris 2020, edaspidi
toimuvad kohtumised aasta alguses. Eesmargiks on tutvuda (ksteise jarelevalve plaanide ja
meetoditega ning vahetada teavet spetsiifilistel teemadel (ECM-sertifikaat, koolitused, veo

korraldamine).

Seoses kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjelduse (OPE TSI) Euroopa
Komisjoni rakendusmaaruse 2019/773 joustumisega, kaardistati koos Lati ja Leedu ohutusasutustega
siseriiklike eeskirjade rakendamise vdimalused OPE KTK liite | alusel. Saadud tabelid edastati Euroopa

Raudteeametile.

2020. aastal nimetati TTJA poolt kolm spetsialisti CSM ASLP toogruppi, mille eesmargiks on vilja
tootada maarus ohutuseesmarkide, -tasemete hindamiseks ning juhtumite raporteerimiseks. Toogrupi
arutelud on pdhjalikud ning koosolekuid toimub té6gruppide kaupa pidevalt, seega on TTJA
transpordiosakond jaotanud liikkmed alamtéogruppidesse. TTJA on tdiendavalt hoidnud
raudteesektorit t66grupi arengute kursis ning vastanud tdiendavatele kiisimustele seoses loodava

maarusega.

4.7. Informatsiooni jagamine ohutusasutuse ja raudtee-ettevotete vahel

Ohutusasutus alustas 2020. aasta jaanuaris jarjepidevat info edastust ettevotjatele, mille tegevusetapi
esimeseks korralduskoosolekuks toimus TTJA infopdev ettevitjatele 4. raudteepaketi teemadest

lilevaadet andes. Osakonna ametnikud kandsid olulist rolli, et tutvustada ettevotetele k&ik
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raudteesambad lahti, tuues védlja uuenevad teemad nagu nditeks One-Stop Shop platvormi ning
vastates ettevotjate kiisimustele. Infopdeva labiviimine toimus TTJA-s kohapeal ning ettekannete
kattesaadavuse tagamiseks lisati slaidid TTJA kodulehele. Jarelkaja oli positiivne ning tagasiside
kiisimustiku pohjal (ettevotjate tdidetav kisimustik infopdeva korralduse ja info kohta) oli
ohutusasutusel informatsiooni, et ettevétjad on huvitatud ka jargmistest sarnastest Uritustest ning
ettevGtte esindajate jaoks on oluline TTJA avatus ning silsteemne teemade tutvustus.
Transpordiosakond on seega ettevotete teavitamise valdkonda suunanud tdiendavat ressurssi. 2021.
aastal pani ohutusasutus paika viis detailsemate teemakasitlustega veebinari uue seadusandluse
tutvustamiseks ettevotjatele.

2020. aastal toimunud infopaeval kasitletud teemad:

e Uhtne ohutustunnistus

Ohutusjuhtimise stisteem

One-Stop-Shop (0OSS) platvormi kasutamine

Veeremi vastavushindamise pShim&tted ja hooldusiiksuse sertifitseerimine

01.07.2021 korraldas TTJA ohutusjuhtimise slisteemi omavatele raudtee-ettevotetele veebiseminari.
Ohutussisteemi alusel esitatakse TTJA-le 1. juuniks eelneva aasta ohutusaruanne. Veebiseminari
teemaks oli aruannete koostamise vajadus, seaduslik alus (muutuv neljas raudteepakett), TTJA
ootused ja aruannete kasutamine ning aruande koostamisega lisavadrtuse loomine ettevotte sees.
Samuti esitati veebiseminaril 2019. ja 2020. aasta aruannete kokkuvdtted. TTJA andis peale
veebiseminari ettevOtetele aega eneseanaliilisi teostamiseks ja ootas tdiendatud aruandeid
ettevotetelt, kes soovivad lisada tdpsustusi. 2021. aastal on plaanis sarnases vormis ettevitetele

ohutusaruannete osas tagasisidet anda.

2020. aasta detsembris kutsus ohutusasutus kokku raudteelilekdigukohtade teemalise imarlaua, kus
arutelu teemaks oli raudteelilekdigukohtadega seotud aktuaalsed kiisimused, mis puudutavaid
mitmeid osapooli. Varasemalt toimus 2019. aastal MKM-is Umarlaua kohtumine seoses
raudteelilesdidukohtadega, kuid raudteelilekdigukohtade teemad ei ole suuremas ringis arutlusel
olnud. Tapsemalt Umarlaua teemadest:

e Kehtiv raudteelilekdigukohtade regulatsioon

o  Kokkuvotted llevaatuskomisjonidest ja TTJA jarelevalvest 2020. aastal

e Raudteellekdigukohtade hetkeseis, tulevikuplaanid infrastruktuuri valdajate poolt, huvitatud

osapoolte teavitamise ja kaasamise perspektiivid

e VGimalikud parendusettepanekud raudteeiilekdigukohtade ohutuse suurendamiseks
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Umarlauale kaastai nii raudtee-ettevdtted, kohalikud omavalitsused, OJK, MKM-i ja Transpordiameti.
Umarlaual toimunud arutelu on sisendiks Eestis siseriikliku maaruse ,Raudtee tehnokasutuseeskiri”
Lisa 4 ,Raudteelilesdidukoha ja -llekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend”
muudatusteks, mis eeldatavasti esitatakse MKM-ile ettepanekuna 2021. aastal. Tdiendavalt toimusid
2020. aastal kohtumised mitme raudtee-ettevotte juhtkondadega. Teemadeks olid nii raudteeohutus

kui ka raudtee kasutustasu.
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5. Jarelevalve

5.1. Strateegia, plaanid, protseduurid ja otsuse vastuvGtmine

TTJA jargib oma jarelevalve labiviimises Euroopa Raudteeameti jarelevalvet késitlevat juhendit (CSM
on Supervision). Vaga olulist tdhelepanu sai 2020. aastal mitteavaliku raudteega seotud ettevétete
tegutsemise ohutustunnistuste taotluste menetlemine ning vastavate tunnistuste valjastamine.
Samuti liikus 2020. aastal transpordiosakonna padevuste alla raudteeinfrastruktuuri jarelevalve

teostamine.

TTJA pShjendab oma otsuseid vajadusel ettevottele saadetavas protokollis voi ettekirjutuse sisus. TTJA
otsuseid on véimalik vaidlustada, kui isik leiab, et haldusaktiga rikutakse tema Gigusi, 30 kalendripdeva
jooksul arvates haldusaktist teadasaamisest digus esitada vaie. TTJA-ga mittendustumisel on isikul
Oigus esitada haldusmenetluse seaduses satestatud korras vaie TTJA peadirektorile vGi esitada

halduskohtumenetluse seadustikus satestatud korras kaebus Tallinna Halduskohtule.

Transpordiosakonna jarelevalve strateegilised prioriteedid pannakse paika jargmiselt:
. Hinnatakse moo6dunud aastal toimunud juhtumeid. Selle alusel planeeritakse
ohutuskvaliteedi kontrolli ja paikvaatlusi.
. Korraldatakse ohutuskvaliteedi kontrolli véi paikvaatlust méédunud aastal valjastatud
ohutustunnistuse, ohutusloa, tegevusloa (ehitus, tehnohoole ja remont) véi ECM-sertifikaadi
0sas.
0 Analiitsitakse ettevotte poolt esitatud aruannete asjakohasust ja kaalutakse
ohutuskvaliteedi kontrolli, paikvaatluse vdi muu jarelevalve korraldamise vajalikkust.
. Analllsitakse lGle méodunud aasta jarelevalve tulemused ja kaalutakse tdiendava
ohutuskvaliteedi kontrolli, paikvaatluse vdi muu jarelevalve korraldamise vajalikkust.
. Planeeritakse paikvaatluse voi ohutuskvaliteedi kontrolli pdhjendatud kahtluse,

esitatud kaebuse, vihje voi muust allikast saadud teabe alusel.

Jatkuvalt vajab raudteesektoris selgitamist ohutushindamisasutuse AsBo kaasamise ja komisjoni
madruse 402/2013 rakendamise vajadus. Kuna Euroopa Uleselt on tegemist Gsna uue valdkonna
teemaga, siis napib haid praktilisi naiteid ja eeskujusid, kuidas muudatuste riskijuhtimist efektiivselt

korraldada.
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5.2. Jarelevalve tulemused

Jarelevalve plaan 2020. aasta osas on toodud aruande Lisas 1 Ulevaade transpordiosakonna jarelevalve
tegevustest 2020. Jarelevalve tegevused transpordiosakonnas olid 2020. aastal mdojutatud
tilemaailmsest COVID-19 viirusest, mille t&ttu tuli osaliselt jatta dra paikvaatlusi ettevdtetes. Uheksas
erinevas raudtee-ettevottes teostas transpordiosakond jarelevalvet. Jarelevalvetoiminguid teostati
kokku viiteistkimnes raudteejaamas ja Uhes dispetSerikeskuses. Sealhulgas raudteeohutuse
Gldjarelevalvet teostati viies raudtee-ettevottes. Ohutusjuhtmise slisteemi toimimist kontrolliti kokku
neljas raudtee-ettevottes, nelja ettevotte puhul toimus vastutavate isikutega eraldi ohutusintervjuu,
mille kaigus teostati ohutusjuhtimise sisteemi Uldisem kontroll. Raudteeveeremi jarelevalves
kontrolliti paikvaatlustes muuhulgas kokku 7 vedurit, 7 eriveeremit, 2 kaubavagun-hopperdosaatorit,
1 kaubavagun. Kaugjarelevalves olid avaliku raudtee jaamadega seotud mitteavaliku raudtee
ettevotted, eesmargiga kontrollida ettevotte tegevust, raudteeinfrastruktuuri seisukorda ja seaduse

alusel néutud lubade olemasolu.

Seoses ohutusjuhtimise slisteemi jarelevalve toimingutega tuvastati jargmisi puudusi ja vajadusi
korrigeerivateks meetmeteks:
o Koostookokkulepete s6lmimisel ja teiste ettevOtetega koostoo tegemisel partnerettevotete
tegevusplaanide ja ohutusjuhtimise slisteemide oluliste osadega tutvumist
e Koolituste protokollimisel osalejate ja labiviijate allkirjade olemasolu
e Siseauditi labiviimise erapooletus ettevottes
e Tegutsemisplaani ja riskide hindamisel arvestada veoettevotte ja taristuomaniku
infovahetamise kohustust
e Asjakohaste juhendite ja lepingute uuendamine
e Protseduuride juhendamine tehniliste dppuste kaigus
e ToOotajate juurdepadas asjakohastele dokumentidele

o TooOtajatele koolituse tagamine ja labiviimine

Seoses kaubaveo jarelevalvetoimingutega tuvastati jargmisi puudusi ja vajadusi korrigeerivateks
meetmeteks:
e Ettevotte ohtlike veoste raudtee ohutusnduniku tegevuste nduetele vastavus ning tegevuste
reaalne jarelevalve ettevotte ohutusnéuniku poolt
e Veoeeskirja uuendamine
e Tegutsemise ohutustunnistuse olemasolu

e Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide olemasolu
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e Ohtlike veoste ohutusnouniku olemasolu ettevottes

Seoses raudteeliikluse jarelevalvetoimingutega tuvastati jargmisi puudusi ja vajadusi korrigeerivateks
meetmeteks:
e Signaalide edastamiseks vajalike vahenditega (sh signaallipud, -kettad, laternad) olemasolu ja
korraolek
e Pidurikingade seisukord, hoiukohtade olemasolu ja kasutamise, utililiseerimise juhendi
olemasolu

e Raudteeliikluse korraldamiseks vajalike blankettide olemasolu jaamas

Seoses raudteeinfrastruktuuri jarelevalvetoimingutega tuvastati jargmisi puudusi ja vajadusi
korrigeerivateks meetmeteks:

e Ebagabariitsete kohtade nduetekohane margistus

e Tupikuprismade olemasolu ja vastavus nduetele

e QOoteplatvormi ja juurdepaasuteede seisukord

e Jaama piirdeaedade vajadus

e Raudteelilekdigukohtade ja -lilesGidukohtade vastavus nduetele

e Raudtee raudteeliikluse korraldamise ja signalisatsioonivahendite vastavus nduetele

e Ooteplatvormi infotahvli ja tabloo olemasolu

e Puitliiprite nduetekohane ladustamine

e Roobasteede seisukord ja kontroll

e ROObasteede kontrolliga seotud aruannete taitmine

e Umbrohutdrje teostamine

Seoses raudteeveeremi jarelevalvetoimingutega tuvastati jargmisi puudusi ja vajadusi korrigeerivateks
meetmeteks:

e Veduri diisliruumi ohutus

e Kiirusemeeriku taatlemine

e Vedurile oli kandmata EL registrinumber vdi puudus korrektne registrinumber

e Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele

2019. aastal kaubaveo-ettevotja Operail AS kehtestas ning TTJA kiitis heaks ettevotte vedurijuhiabita
raudteeveeremi juhtimise eeskirja. Eeskirjas on satestatud vedurijuhi tegevuskord rongi juhtimisel

standardses ja ebastandardsetes olukordades. Ka satestab eeskiri veduri tehnilise ettevalmistamise

43



selle vedurijuhiabita juhtimiseks ja komisjoniliseks vastuvétu korraldamise. Veduri tehnilise
ettevalmistamise kaigus lisati vedurile tahavaatepeeglid, uuendati veduri turvanguseadme V.E.P.S.
funktsionaalsust, paigaldati veduri kapoti alune tuletdrjesiisteem. Nii on 2020. aastal Operail AS, Eesti
Raudtee AS ning TTJA esindajatest koosnev komisjon llevaadanud ja ja vedurijuhiabita juhtimiseks
toosse lubanud 6 (kuus) Operail AS vedurit seeriast C36-7Ai. To6sse lubatud vedurid on liinit6os

kditunud ilma torgeteta.

AS Eesti Raudtee kutsekomisjon kogunes 2020 raudteekutsete omistamiseks 12 korral. Omistati 256
raudteekutset, nende hulgas 110 kutset AS Eesti Raudtee tootajatele, 84 kutset AS-i Operail téotajatele
ja 63 kutset teiste ettevotete tootajatele. Jaanuarikuu ja veebruarikuu kutsekomisjon viidi labi AS Eesti
Raudtee ruumides. Alates martsist rakendati seoses COVID-19 tottu kehtestatud eriolukorraga
kohaseid meetmeid ka kutsekomisjoni tookorralduses — kutsekomisjone hakati [abiviima MS Teams
keskkonnas videokohtumistena. Suvekuudel langenud COVID-19 nakatumise ajal tekkis taas vGimalus
kohtuda AS Eesti Raudtee ruumides. Sligis- ja talvekuudel kasutati kombineeritult véi taielikult MS
Teams keskkonda kutsekomisjonide labiviimiseks. Alates 12.03.2020 tekkis vajadus kutsete
uuendamise seadusemuudatuseks. Riikliku Oigusloome protsessi ldbis seadusemuudatus
,Abipolitseiniku seaduse ja teiste seaduste muutmise seadus (COVID-19 haigust pdhjustava viiruse
SARS-Cov-2 levikuga seotud meetmed) 170 SE“ - Riigikogu poolt 20. aprillil vastu véetud, Vabariigi
Presidendi poolt valja kuulutatud ja Riigi Teatajas avaldamisega joustunud. Kutsekomisjonide jaoks
tdhendas see, et oli vaja dra oodata seadusemuudatus, mis tdiendaks eriolukorra tingimusi arvestades
raudteeseadust. Jargmine 16ik on tsitaat sellest seadusemuudatusest, kus alla joonitult on punkt 4 16igu
I6pus kutsete uuendamise kohta: § 22. Raudteeseaduse muutmine Raudteeseadust tdiendatakse §-ga
115 jargmises sBnastuses: ”§ 115 Erandid raudteetdotajale kehtestatud nduetest Vabariigi Valitsuse
2020. aasta 12. martsil valjakuulutatud eriolukorras (1) Kdesoleva seaduse § 48 |0iget 1 ja IGike 5 punkti
5 ei kohaldata tervisetdendi kehtivuse tahtaja moddumise korral Vabariigi Valitsuse 2020. aasta 12.
martsil valjakuulutatud eriolukorra (edaspidi eriolukord) ajal ja 90 padeva péarast eriolukorra I6ppemist.
(2) Kui raudteettotajal ei ole eriolukorra t6ttu véimalik 1abida kdesoleva seaduse § 34 16ike 4 kolmanda
lause alusel kehtestatud perioodilist tervisekontrolli, vdoib ta oma toodllesandeid tdita kehtiva
tervisetdendita, kui ta on flusiliselt ja psuihiliselt selleks véimeline ning tal ei ole tervisehaireid,
haigusi ega muid vastunaidustusi, mis téollesannete tditmise ajal vdivad esile kutsuda raudteeliiklust
ohustavat t66voime kaotust. (3) Kdesoleva seaduse § 34 IGike 4 alusel kehtestatud perioodiline
tervisekontroll tuleb ldbida 90 paeva jooksul parast eriolukorra IGppemist. (4) Kui raudteeohutuse ja
raudteeliikluse juhtimise eest vastutaval to6tajal, vedurijuhiabil ning eriveeremi juhil ei ole eriolukorra

tottu vGimalik talle antud kutset uuendada, loetakse talle esitatud padevusnoue taidetuks IGppenud
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kutse alusel. Isikule antud padevust tdendav kutse tuleb uuendada 180 pdeva jooksul parast

eriolukorra IGppemist.”

AS Eesti Raudtee KOO Edelaraudtee AS-i kutsekomisjone toimus 2020. aastal kokku 11 korda, nende

kaigus omistati kokku 48 kutset, nendest esmaselt taotles kutset 31 isikut ja proovit6o tehti 22 juhul.

AS Eesti Raudtee KOO Enefit Kaevandused AS kutsekomisjonis eksamineeriti TTJA ametniku osalusel
2020. aastal kokku 74 isikut. Valjastatud kutsed jargmiselt:

e 5isikut said ,,Raudtee eriveeremijuht, tase 4“

e 3isikut sai , Raudtee liikluskorraldaja, tase 4, spetsialiseerumisega automaat-, poolautomaat,

telefonisidega ja dispetsSeri kdaskudega liinil“

e 2 isikut said ,,Raudtee mehaaniku abi, tase 2“
e 37 isikut sai, Raudtee teemahaaniku abi, tase 2
e 9jsikut sai, Raudtee teemehaanik tase 3“
e 4isikut sai, Raudtee teemehaanik tase 4“
e 3jsikut sai , Raudtee teemehaanik tase 5“
e 1isik ,Rongikoostaja tase 3“

e 4 isikut ,Vagunijarelevaataja tase 3“

e 6 isikut sai , Vedurijuhi abi tase 3“

Fookusega raudteeinfrastruktuuri nduetele vastavusel tehti detailset jarelevalvet 8 ettevote osas, neist
Uhe puhul oli tegemist avaliku raudteega seotud ettevotte ning seitsme puhul mitteavaliku raudtee
ettevOttega. Eesti suurimad raudteevaldajad jatkasid 2020. aastal oma raudteeinfrastruktuuri
Umberehitamist ning tanastele nduetele ja vajadustele kohandamist. Eesti Raudtee AS teostas
pohjalikud mberehitused Keila, Klooga, Riisipere ja Paldiski jaamades ning Edelaraudtee AS |Gpetas
Umberehitust6od Kiisa ja Tallinn-Vaike jaamades. Jaamades lammutati ebavajalikud jaamateed ning
korrastati teiste teede pealisehitust, Ulesdidukohti, samuti kaasajastati elektritsentralisatsioonid.
Edelaraudtee AS rekonstrueeris ka Lelle-Tiri jaamavahe, kus paigaldati uued ré6pad, liiprid ning
ballast. Samuti remonditi kdik selle 16igu lilesdidukohad. Ule Eesti ehitati neli vana viikese avaga
betoonsilda Umber terastruubiks ja kolmele truubile tehti kapitaalremont. Enefit Power AS
moderniseerib oma rongijuhtimissiisteeme ning on 2020. aastal rajanud kombineeritud
teeblokeeringud Ahtme-Raudi ja Ahtme-Viivikonna jaamavahedele. Sillamade Sadam AS rajas alumisse

meredarsesse teedeparki 7 roobasteed koos kahe viaduktiga.
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2020. aastal andis TTJA ehitusload Tallinnas Paldiski maantee kohale uue raudteeviadukti ja sellega
seotud rajatiste ehitamiseks, mis vGimaldab rajada ka tdiendavad ré6bastee ja vahendada Tallinn-Balti
jaama ,pudelikaela” probleemi ehk tGsta jaama ldbilaskevdimet. Lisaks anti ehitusluba (ile Emajée uue
raudteesilla ehitamiseks ning sellega kiilgnevate raudteekdéverike dgvendamiseks. Tanu sellele saab
tosta 16igul liikumiskiirusi ja vahendada rongide sdiduaega Tallinna ja Tartu vahel. M&lemad ehitust6od

peaksid valmima 2021. aastal.

2020. aastal osales transpordiosakond raudtee-ettevbtjate raudteelilekdigukohtade ja
Ulesdidukohtade komisjoni t60s TTJA vastutava esindajana. Siseriikliku seadusandluse jargi peavad
ettevotted sdtestama Uletuskohtade komisjoni perioodilisuse ning kaasama muuhulgas kohaliku
omavalitsuse, Politsei- ja Piirivalveameti ja TTJA esindajad. Tuvastati, et olukord on Eesti erinevatel
Ulekdigukohtadel ohutuse mottes varieeruv. Pdhilised probleemid raudteelilekdigukohtadel TTJA
vaatenurgast, mis on kokkuvatvalt esitatud ka joonisel 3:

e Tokked ei taida eesmarki, tokete kdrvalt on voimalik raudteed Uletada

e QOoteplatvormilt tulles raudtee Uletamine on ohutusrisk, sest platvormilt tulles ei ole

seadusandluse jargi kohustust paigaldada marki voi tokkeid
e Probleemiks jalgratturite raudteelletus raudteelilekaigukohal
o Liiklejate tahelepanematus (k.a kérvalised tegevused), ei tajuta raudtee lletuse ohtlikkust

e Kergtee/jalgrattatee jatk raudteetilekaigukohal

2. ,Jalgratta
1. Piirded soidu keeld"
mark

3. Kate 4. Valgustus

6. ,Ulekaik”
mark

5. Nahtavus

Joonis 3. Kokkuvdtvalt probleemid tuvastatud Ulevaatuskomisjonidest ja TTJA jarelevalvest 2020.

aastal

Jarelevalve tulemustest lahtuvalt korraldati 2020. aasta detsembris raudteelilekdigukohtade

teemaline Umarlaud, kus osalesid raudtee-ettevotete esindajad, Transpordiamet, Ohutusjuurdluse
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Keskus, kohalikud omavalitsused jt. Aruteludega jatkatakse 2021. aastal, et jouda seotud siseriikliku

seadusandluse tdiendamiseni.

Raudteeveo ohtlike kaupade ohutusnduniku tunnistusi valjastati 21-le ohutusndunikule, kes ladbisid
Tallinna Tehnikakdrgkoolis vastava koolituse ning sooritasid edukalt TTJA poolt korraldatud eksami.
Neist viiel juhul oli tegemist tunnistuste pikendamisega. Koolitus toimus 2020. aastal kahel korral.
Esimene koolitus toimus 20.01-24.01.2020 ning teine 14.12-18.12.2020. Koolitusnadalad 16 ppesid TTJA
poolt lIabiviidava eksamiga. Esmakordselt viidi 2020. aasta I6pus eksam [3bi Tallinna Tehnikak&rgkooli
Moodle keskkonnas. PGhjuseks oli asjaolu, et lldisest COVID-i olukorrast tulenevalt ei olnud maistlik
inimestel Ghes ruumis kokku saada. Sellest tulenevalt viidi koolitus tervikuna labi veebi vahendusel.
Kokku on Eestis 2020. aasta seisuga 44 tunnistust omavat raudteeveo ohtlike kaupade ohutusnduniku,
kellest enamik tootavad raudteeveo ettevotete juures ning kelle tegevuse lle raudtee-ettevotetes

teostab TTJA transpordiosakond jarelevalvet.

5.3. Koordineerimine ja koost6o

Koordineerimine ja koostd6 on raudteeohutuse jarelevalves olulised méarksonad. TTJA julgustab
jarelevalve protsessis osapooli tegema koostddd ning lisaks ametlikule infovahetusele on alati valmis
jagama selgitusi ja tdaiendavad informatsiooni tehtud otsuste kohta. Lisaks jarelevalvemeetmetele on

jarelevalve pohimdtted seotud ka ennetamisega, mille osas teeb ohutusasutus sektoriga koost6od.

Asutuse sisene koostd6 on toimunud pohiliselt ennetus- ja teavitustegevustes tugiteenuste
osakonnaga ning raudteeohutuse ja jarelevalve teemades ehitusosakonna raudteeinfrastruktuuri
teemadega tegelevate kolleegidega. Naiteks 2020. teisel poolaastal toimusid regulaarselt
ehitusosakonna ja transpordiosakonna tegevuste koordineerimise ndupidamised. Vajadusel kiisitakse

lisainformatsiooni teemades jooksvate teemade konktekstis.
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6. Uhtsete ohutusmeetodite rakendamine raudtee-ettevétete poolt

Uhtsed ohutusmeetodid (inglise keeles liihend CSM), mida raudtee-ettevdtjad rakendavad, on
eelkdige seotud riskihindamisega (EL rakendusmaarus 402/2013), raudtee-ettevitja enda
ohutuseesmarkide ja ohutusnaitajatega ning raudtee-ettevsGtja sisese jarelevalvemenetlusega (EL
maéaarus 1078/2012). Tegemist on kokkulepitud slisteemse ldhenemise ja ohutuse jilgimisega, mis
vOoimaldab raudtee-ettevotjatel saada parema Ulevaate oma olukorrast ja vorrelda seda nii teiste

raudtee-ettevotjatega kui ka riigi ja Euroopa Liidu tasemetega.

Jargnev peatiikk kirjeldab lihtsete ohutusmeetodite rakendamist raudtee-ettevdtete poolt. Uhtsete
ohutusmeetoditest teadlikkuse tdstmiseks informeerib ohutusasutus raudtee- ettevotteid
infokoosolekute ning TTJA esitlusmaterjalide kaudu Euroopa Liidu raudteeohutusalaste diguslikest

materjalidest.

6.1. Ohutusjuhtimise siisteemi lihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Ohutusjuhtimise siisteemi (ihtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud
maarusest (EL) 2018/762, 8. marts 2018, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi (EL) 2016/798 kohastele ohutusjuhtimissiisteemi nduetele vastavad thised ohutusmeetodid

ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni maarused (EL) nr 1158/2010 ja (EL) nr 1169/2010.

Ohutusjuhtimise siisteemi eesmark on tagada, et organisatsioon kontrollib drilistest eesmarkidest
tulenevaid riske ohutul viisil ja tdidab kdiki tema suhtes kohaldatavaid ohutuse tagamise kohustusi.
Ettevotted rakendavad oma dokumentides ja tegevustes ohutusjuhtimise silisteemi Uhtseid
ohutusmeetodeid ning ohutusdirektiivi, kuid teevad seda ettevotete tegevusvaldkonnast ning
suurusest erineva detailsusega. Suuremad ettevotted saavad planeerida ja kaasata ressurssi, et oleksid

rakendatud tGhtsed ohutusmeetodid.

2020. aastal ei toimunud suuremahulisi uute ohutustunnistuste vdi ohutuslubade valjastamise

menetlusi. Tehti ettevalmistusi uuenenud seadusandluse alusel menetlusprotsessi loomiseks.

6.2. Riskide hindamise lihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Riskide hindamise Uhtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud maarusest
(EL) nr 402/2013, 30. aprill 2013,riskihindamise thise ohutusmeetodi kohta ja m&iruse (EU) nr
352/2009 kehtetuks tunnistamise kohta ning Komisjoni rakendusmaarusest (EL) 2015/1136, 13. juuli
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2015, millega muudetakse rakendusmaarust (EL) nr 402/2013 riskihindamise Ghise ohutusmeetodi

kohta.

Ohutusasutushindab riske ohutusjuhtimise slsteemi uuendamisel, vdljaandmisel ja jarelevalvel
perioodiliselt oluliste muudatuste korral. Samuti kui tegemist on vastavushindamisega nditeks
veeremite kontekstis v8i olulise ohutusalase muudatuse kontekstis. Uhise ohutusmeetodi maaruses
viidatud riskijuhtimise ja -hindamise menetlused on seotud menetlustega, mis kehtestatakse
ohutustasemete ning olulise muudatuse ohutusnduetele vastavuse hindamiseks. Seega moodustavad
need Uiksnes osa raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-ettevotjate ohutuse juhtimise slisteemi

Gldisest riskijuhtimise ja -hindamise menetlusest.

6.3. Jérelevalve ilihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Jarelevalve Uhtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud maarusest (EL)
2018/761, 16. veebruar 2018, millega kehtestatakse Gihised ohutusmeetodid riiklike ohutusasutuste
poolt parast Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/798 kohase tihtse ohutustunnistuse
vOi ohutusloa valjaandmist tehtavaks jarelevalveks ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni maarus (EL)

nr 1077/2012.

Ohutusasutus kaasab oma t60sse jarelevalve/monitoorimise Ghtsete ohutusmeetodite pdhimétteid
ning rakendame neid jarelevalve planeerimisel, teostamisel ja tulemuste anallisimisel. Jarelevalve
planeerimisel ldhtutakse ettevotete esitatud andmetest, varasematest jarelevalvetest. Samas
vOetakse arvesse ettevotte tegevusega kaasnevaid riske. Jarelevalve kdigus on tuvastatud, et
ettevdtted seiravad oma protsesse ning rakendavad sisekontrolli meetmeid. Uldiselt on monitoorimise
ohutusmeetodite rakendamine seotud ettevdtte ohutusjuhtimise slisteemiga. Senine kogemus naitab,
et vaiksemad ettevotted on suutelised oma protsesse haldama, kuid suuremad ettevotted saavad

ohutusmeetodeid rakendada slisteemsemalt.

Ohutusasutus jalgib aruannetes ja jarelevalves, kas ettevdte on tegevustes proaktiivne ning on
suunanud oma tegevused juhtumite ennetamisele ning neist Oppimisele, mitte reageerimisele.
Ettevottel on oluline omada (llevaadet oma tegevusega seotud suurimatest riskidest ning
prioritiseerida oma tegevused nende riskide realiseerumise valtimisele. Samas on ettevotted
rakendanud protsesse, kus erinevad osakonnad teostavad raudteeohutusega otseselt seotud

osakondade iile kontrolli ja jarelevalvet.
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7. Ohutuskultuur

Jargnevad alapeatiikid kirjeldavad ohutuskultuuri tegevusi raudteesektoris.

7.1. Ohutuskultuuri hindamine ja jarelevalve

Arusaamine ohutuskultuurist ja selle rakendamisest ettevotetes suureneb pidevalt. Ohutusasutus on
leidnud vdimalusi, milliste teemadega seoses on vdimalik ettevotete ohutusjarelevalve tegevustes
sisse tuua ohutuskultuuri teemat. Ohutusjuhtimise slisteemide uuendamise kontekstis on mitmed
ettevotted sOnastanud positiivse ohutuskultuuri edendamise ettevotte tegevustes, mis
ohutusasutusele annab omakorda konkreetse vdimaluse selle rakendamist ka kontrollida.
Ohutuskultuuri temaatika on tulnud teemaks ka mitme juhtumi analttsi kontekstis. Ohutuskultuur on
tihedalt seotud inim- ja organisatsiooniliste faktoritega ning ka ohutusjuhtimise slisteemis on see

otsene punkt, mida kontrollida.

7.2. Ohutuskultuuri initsiatiivid, projektid ja kommunikatsioon

Ohutuskultuuri ja inim- ja organisatsiooni faktorite andmeallikatega seotud kommunikatsiooni on TTJA
asunud jarjepidevalt teostama ettevbtetele suunatud infopdevadel ja ndupidamistel, jagades
ettevGtetega ohutuskultuuri tldisi printsiipe ja Euroopa uleselt koostatud juhendmaterjale. Lisaks on
ohutusasutus jaganud informatsiooni inim- ja organisatsiooniliste faktorite ja ohutuskultuuri alaste
seminaride kohta. Naiteks edastati ettevotetele 2020. aastal toimunud Euroopa Liidu Raudteeameti
veebinari info, mille teemaks oli ,Jatkusuutlik ohutuse juhtimine: Sissejuhatus Euroopa raudtee
ohutuskultuuri mudelisse” (Sustainable Safety Management: Introduction to the European Railway
Safety Culture Model). Ohutusasutus edastas selle informatsiooni avaliku raudteega seotud

infrastruktuuri- ja veo-ettevotjatele.

2020. aasta I6pul algatas transpordiosakond TTJA-s arutelu Euroopa Raudteeameti 2021. aastal
korraldatavas raudteeohutuskultuuri uuringus osalemise osas. Leidsime, et tegemist on hea
vOimalusega teha ohutusteemaline uuring kogu TTJA-le ning saada tagasisidet, kuidas meie asutuses
ohutust tunnetatakse ja kas sellega tegeletakse to6tajate arvates piisavalt. Samuti suurendab uuringus
osalemine TTJA teadlikkust ohutuskultuurist. Lisaks on ohutusasutusel seeldbi véimalus ohutuskultuuri
kaardistamisega olla eeskujuks oma partneritele. Uuringu kohta informatsiooni on plaanis jagada ka

sektori ettevotetele, et ettevotted voimalusel uuringus ka osaleksid.
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Ohutusasutus on planeerimas ka juhendmaterjalide ning veebinaride tdlkimist eesti keelde, et sektori

ettevotete kontaktidel oleks informatsiooni lihtsam omandada.
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8. Euroopa Liidu projektide rakendamine ja osalus

Rail Baltic (edaspidi RB) — 2020. aasta tahistas RB fliUsiliste ehitustodde algust RB Eesti 16igul. Jatkus
esimese RB pohitrassiga ristuva maanteevidadukti ehitamine Tallinna ringteel Saustindmmes. Viadukt
valmis 2021. aasta kevadel ja on aruande koostamise seisuga kasutusel. 2019. aastal jéustunud
juhtimis- ja kontrollstisteemi (JKS) alusel kinnitas TTJA 2020. aastal protseduurireeglid eelkontrolli
teostamiseks. Eelkontrolli kdigus vaadati eelmisel aastal labi kokku 8 RB rajamisega seotud riigihanget.
Eelkontroll tdhendab siinkohal kontrollimist, kas hanke alusdokumendid vastavad digusaktidele ja RB
rajamist reguleerivatele dokumentidele (rahastamislepingud, hanke-eeskirjad jms) ning kas

hankemenetlused vastavad kehtivale riigihangete seadusele.

Ehitus- ja kasutuslubade viljastamine on seoses tehnilises projekteerimises tekkinud viivitustega
kaivitunud kavandatust aeglasemalt. 2020. aasta jooksul laekus ainult 1 ehitusloa taotlus. Aasta I6pus
kaivitusid siiski esimesed ehitushanked kahe maanteeviadukti ja GUhe 6kodukti rajamiseks. Lisaks
alustati hangetega RB trassiga ristuvate kdrgepingeliinide Gimber ehitamiseks. Viivitus loataotluste
esitamise ajakavas andis TTJA-le voimaluse imber hinnata inimressursi vajadusi k&igi kavandatavate
menetluste labi viimiseks. Tanane viivitus tdhendab suure tGendosusega, et laekuvad taotlused
kontsenteeruvad ajaliselt veelgi lihemasse perioodi, pannes sellega menetlejad taiendava pinge alla.
Seet6ttu otsustati 2020. aasta jooksul luua veel kaks tdiendavat RB loamenetlustega tegelevat ajutist

ametikohta. 2021. aasta alguses need ametikohad plaanitakse taita.

Projekteerimine kaib jatkuvalt kogu pohitrassi ulatuses, v.a eelmises aruandes nimetatud ala
Parnumaal, kus maakonnaplaneeringu muutmine on endiselt kiimas. Kohtobjektide, nagu Ulemiste ja
Parnu reisiterminalide ning Muuga sadamas asuva multimodaalse kaubaterminali projekteerimine
jatkus ka 2020. aastal. Tdiendava kohtobjektina alustati Rae valda Soodevahe piirkonda rajatava

kuivsadama (dry-port) projekteerimise hankega.

Struktuurivahenditest kaasrahastatavate projektide rakendusslisteemi muudetakse 2021. aasta
jooksul. Senised TTJA struktuuritoetuse rakendustiksuse Ulesanded viiakse alates 1. aprillist 2021 (le
Riigi Tugiteenuste Keskusesse. Sellest tulenevalt saab TTJA jargmistes aruannetes anda muudest
Euroopa Liidu toetusel tehtavatest investeeringutest Ulevaadet ainult

raudteeinfrastruktuuriettevotjate poolt koostatavate avalike materjalide pohjal.
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Joonis 4. Kavandatav Ulemiste reisiterminal. Allikas: Zaha Hadid & Esplan

Ladne-Harju raudtee rekonstrueerimine ja liiklusjuhtimissiisteemi uuendamine - Lddne-Harju raudtee
ehitustoode kaigus arendatakse raudteede vorku Tallinnas ja Lddne-Harjumaal ning parandatakse
olemasolevate rodbasteede seisukorda, kaasajastatakse erinevaid vananenud tehnoloogiaid, sh

rajatakse tdiesti uus liiklusjuhtimissiisteem, ning pistitatakse tdiendavaid reisijatele m&eldud rajatisi.

Tood algasid 2017. aasta kevadel Vasalemma ja Riisipere jaamas. 2020. a kaivitati uus
liiklusjuhtimisstisteem Keila, Vasalemma ja Paldiski jaamades. Lisaks jatkusid rekonstrueerimistood
Keila ja Paldiski jaamades (Paldiski 3. ja 4. tee pikendamine, 1. ja 2. tee kapitaalremont, Keila jaama
paaritu koriku véljaehitamine). Tokkepuudega varustati koik Keila—Paldiski ja Keila—Vasalemma

jaamavahede llesdidukohad. Alustati ka Paldiski mnt viadukti rajamisega Tallinnas.

Investeeringute tulemus on ajavdit ldbi tihedama rongigraafiku, moodsad digitaalsete infotabloodega
ooteplatvormid, paranev reisijate ligipadsetavus ning ka paremad kaubaveo véimalused. Oma elutsikli
IGpus olevate tehnoloogiate ja detailide valjavahetamine ning uute materjalide kasutamine suurendab

raudteeliikluse ohutust ja tookindlust.

Laane-Harju suurprojekt koosneb jargnevatest suurematest osaprojektidest:
1. Ladne-Harju raudteede kapitaalremondi 2. etapp s.o raudteede kapitaalremont kdikidel

Ladne-Hariju liinidel;
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2. Ladne-Harju raudteeliinide liiklusjuhtimissisteemi (LJS) moderniseerimine, mille
tulemusena valmib kogu Laane-Harju piirkonna liikluse juhtimiseks uus ja
mikroprotsessortehnoloogial pShinev kaasaegne rongide liiklusjuhtimise slisteem;

3. Tallinn-Balti jaama laiendamine, mille tulemusena rajatakse Ule Paldiski maantee tdiendav
viadukt, ehitatakse tdiendav raudteelGik kuni Kitsekiila peatuseni ning rajatakse Balti
jaama uued platvormid ja kaiguteed;

4, Paaskiila-Keila 2. peatee rajamine, mille tulemusena rajatakse puuduv teine ré6papaar
Keila-Valingu ligikaudu 2,7 km ja Laagri-Paaskila ligikaudu 3,8 km vahelistele
raudteelGikudele, ehitatakse Umber Paaskiila ja Keila jaamad ning rajatakse Keilasse
tdiendav ooteplatvorm;

5. Paldiski raudteejaama laiendamine, mille tulemusena pikendatakse Paldiskis jaamateid,

ehitatakse ringi reisijate ooteplatvorm ning rajatakse tdiendav rédbastee reisirongidele.

Projekti kogumaksumus on 59,6 miljonit eurot, ehitustdid kaasrahastatakse 85% ulatuses Euroopa

Liidu Uhtekuuluvusfondist.

Taiendavalt on 2020. aasta seisuga Eestis kdimas projektid Tapa-Tartu raudtee rekonstrueerimiseks
ning Tapa-Narva raudtee rekonstrueerimiseks. Tapa-Tartu raudtee rekonstrueerimise projekti
eesmargiks on raudteelGikudel liiklusohutuse ja toimepidevuse tagamine, kiiruspiirangute arvu
vahendamine ning liikkumiskiiruse voimaldamine reisirongidele kuni 120 km/h ja kaubarongidele kuni
80 km/h. 57 kilomeetri pikkuse raudteeldigu kapitaalremondi kaigus vahetatakse vilja kogu raudtee
pealisehitus (ballast, r66pad, liiprid), vajadusel laiendatakse muldkeha, suurendatakse kandevdimet,
remonditakse 17 Ulesdidukohta ja rajatakse vdi puhastatakse veeviimarid. Pikkrodbaste kokku
keevitamine tagab madala miira- ja vibratsioonitasemega raudtee, millel rongide sdidukiirus véib olla
kuni 120 km/h (Paralleelselt UF projektiga on EVR ellu viimas riigieelarvelise rahastusega projekti alates
2018. aastast, mille eesmark on tdsta liikkumiskiirust 18iguti kuni 135 km/h). Parendamaks liiklusohutust
moderniseeritakse kdik Ulesdidukohtade automaatsignalisatsioonid ja asendatakse amortiseerunud
raudteefoorid. Tapa-Tartu raudteeldigu rekonstrueerimine ligikaudu 57 kilomeetri ulatuses toimub
jargmistel peateedel: Pedja, Pedja-Jogeva, Jogeva, Karkna, JOogeva-Kaarepere, Kaarepere, Karkna-
Tartu, Tapa-Ndmmbkiila, N6émmkiila, Némmbkiila-Tamsalu, Tamsalu, Tamsalu-Kiltsi. Ulesdidukohtade
remont teostatakse Veduridepoo, Moe, Nommbkiila, Naituse, Tamsalu, P6drangu, Vao, Kiltsi, Pedja,

Sordi, Kalevi, Kassinurme, Karkna, Vasula, Vorbuse, Tiksoja, Betooni tlesditudel.

2020. aasta jooksul rekonstrueeriti 10 km raudteed (Tabivere—Kaarepere jaamavahe ja Tabivere jaama

peatee), rajati ohutuspiirdeaed Tabivere jaamas ning alustati Emajée uue raudteesilla rajamisega.
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Projekt viiakse ellu perioodil 01.03.2015 - 31.12.2021. Projekti kogumaksumus on 25 miljonit eurot,

ehitustdid kaasrahastatakse 85% ulatuses Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondist.

Tapa-Narva raudtee rekonstrueerimise projekti raames remonditavate I6ikude suuremad t60d teostati
aastatel 1985-1993. Detailide defektsus antud I8igul on saavutanud jooksva korrashoiu ja ohutuse
seisukohalt kriitilise piiri. Projekti eesmargiks on tagada Tapa-Narva raudteeldigul 54 kilomeetri
ulatuses raudteeliikluse ohutuse, mugavuse ja kvaliteedi kasv koos reisirongide lubatava suurima
kiiruse tdstmisega kuni 135 km/h. Eesmargi saavutamiseks teostatakse Tapa-Narva liinil olevate
I6ikude rekonstrueerimine vastavalt tehnilisele seisukorrale. R66basteede rekonstrueerimise raames
tehakse jargmised tegevused: olemasoleva raudtee demonteerimine; muldkeha laiendamine ja
tihendamine (vastavalt vajadusele); uue ballastkillustiku paigaldus; uute v&i olemasolevate
kasutuskodlblike 60E1 tlilpi rodbaste ja roopakinnituste paigaldus; roobaste kokku keevitamine
pikkroobasteks; podrmete remont (vastavalt vajadusele); toppimis- ja rihtimistood raudtee
geomeetria tagamiseks; UlesGidukohtade remont (vastavalt vajadusele); Ulekdigukoha
rekonstrueerimine; truupide asendamine, olemasolevate kraavide ja veeviimarite puhastus ja

taastamine; raudteedarse vosa ja puude IGikus, maa-ala planeerimine.

2020. aasta jooksul rekonstrueeriti projekti raames 8 km raudteed (Sonda—Kivi6li jaamavahe, Kividli,

Pissi ja Kohtla jaamade peateed), rajati piirdeaiad Rakvere, Kivi6li, Kohtla, J6hvi ja Narva jaamadesse.

Projekt viiakse ellu perioodil 22.06.2018 - 31.12.2021. Projekti kogumaksumuseks on 24,1 miljonit

eurot, ehitustdid kaasrahastatakse 11,2 miljoni euro ulatuses Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondist.
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LISA 1 Ulevaade transpordiosakonna jarelevalve tegevustest 2020

Jarelevalve

toimumine

Seotud

ettevote

Jarelevalve teemad

| kvartal

Skinest Rail AS

Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine
Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine
Ohutusnduniku téo jarelevalve

Kaubaveo protsesside toimimine ja vastavus satestatud nduetele

| kvartal

AS DBT

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Raudteeveeremite vastavust kehtestatud nduetele

Ohutusnduniku téo jarelevalve

Raudteeliikluse ja mandovritod korraldamiseks ettendahtud tehniliste vahendite ja
dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine

Kaubaveo protsesside toimimine ja vastavus satestatud nduetele

Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine

Raudteeliikluse ohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute

kutsetunnistuse olemasolu

| kvartal

Sillamae

Sadam AS

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Raudteeliikluse ja manoovritod korraldamiseks ettendhtud tehniliste vahendite ja
dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine

Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine

Ohutusnduniku t6o jarelevalve
Vedurijuhtide koolituskeskus
Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus kehtestatud
nduetele

Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine

Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele

Veoeeskirja toimimine ja vastavus satestatud nduetele

Raudteeliikluse ohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute

kutsetunnistuse olemasolu

Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele

| kvartal

Edelaraudtee

AS

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Jaama tehnokorraldusakti kontroll
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Raudteeliikluse ja mandovritod korraldamiseks ettendahtud tehniliste vahendite ja
dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine

Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine

Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine

Raudteeliikluse ohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute
kutsetunnistuse olemasolu

Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele

| kvartal Leonhard Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Weiss OU Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele
Il kvartal AS Eesti | Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Raudtee Jaama tehnokorraldusakti kontroll
Raudteeliikluse ja mandovritod korraldamiseks ettendahtud tehniliste vahendite ja
dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine
Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine
Raudteeliikluse ohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute
kutsetunnistuse olemasolu
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele
[l kvartal OU Roodevilja | Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Terminal Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele
Raudtee tehnokasutuseeskirjas noutud dokumentide vastavus kehtestatud
nduetele
Kaubaveo protsesside toimimine ja vastavus satestatud nduetele
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele
Il kvartal AS Eesti | Koolituskeskuse korraldus
Liinirongid
Il kvartal AS Eesti | Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Raudtee
Il kvartal AS Eesti | Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Raudtee Jaama tehnokorraldusakti kontroll

Raudteeliikluse ja mandovritod korraldamiseks ettendhtud tehniliste vahendite ja
dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine

Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine
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Raudteeliikluse ohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute
kutsetunnistuse olemasolu

Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele

Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus kehtestatud

nouetele

Il kvartal

AS Nordkalk

Raudteeohutuse ja infrastruktuuri aruanded

Raudteeveeremite vastavust kehtestatud nduetele

Raudteeveeremi juhtide kutsetunnistuste, vedurijuhi lubade ja sertifikaatide
olemasolu

Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Raudteeliikluse ja mandovritod korraldamiseks ettendahtud tehniliste vahendite ja
dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine

Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele

Raudtee tehnokasutuseeskirjas noutud dokumentide vastavus kehtestatud

nduetele

Il kvartal

Edelaraudtee

AS

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Jaama tehnokorraldusakti kontroll

Raudteeliikluse ja manoovritod korraldamiseks ettendhtud tehniliste vahendite ja
dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine

Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine

Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine

Raudteeliikluse ohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute
kutsetunnistuse olemasolu

Liikluskorralduse toimimine ja seadmete olemasolu sh. reisi— ja kaubaveo nduetele

vastavus
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LISA 2: Arengud koostalitlusvoimes

Andmetabel Euroopa Raudteeametile. Andmed seisuga 31. detsember 2020

1. Liinid, mis on vilja arvatud I0P/ohutusdirektiivist (aasta I6pu seisuga)

1a Liinid, mis on valja arvatud IOP direktiivist (km) 0

1b Liinid, mis on valja arvatud ohutusdirektiivist (km) 0

2. Ohutusasutuse poolt autoriseeritud uute liinide kogupikkus (aasta I6pu seisuga)

2a Liinide kogupikkus (km) 0
Puuetega ja piiratud liikumisvGimega inimestele kohandatud raudteejaamad (aasta I6pu

3. seisuga)

3a Puuetega ja piiratud lilkkumisvéimega inimestele kohandatud raudteejaamad 0

3b Puuetega ja piiratud lilkkumisvéimega inimestele osaliselt kohandatud raudteejaamad 0

3c Ligipaasetavad jaamad 67

3d Muud jaamad 25

4. Vedurijuhiload (aasta IGpu seisuga)

4a Vastavalt vedurijuhtide direktiivile vdljastatud kehtivate Euroopa vedurijuhilubade koguarv 297

4b Viljastatud Euroopa vedurijuhilubade koguarv (esimene véljaandmine) 32

5. Koostalitlusvéime direktiivi (EL) 2008/57 alusel lubatud séidukite arv (aasta I6pu seisuga)

5a —Esmane autoriseerimine - kokku 0
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Vagunid

5aa

5ab Vedurid

5ac | Veetavad reisijateveo veeremid

5ad Fikseeritud vdi eelnevalt koostatud veeremitiksus
Sae Eriveerem

5b Taiendav autoriseerimine - kokku

5ba Vagunid

5bb Vedurid

spe | Veetavad reisijateveo veeremid

5bd Fikseeritud vOi eelnevalt koostatud veeremitiksus
She Eriveerem

5c Autoriseerimise tiilip - kokku

5ca Vagunid

5ch Vedurid

5cc | Veetavad reisijateveo veeremid

5¢d Fikseeritud vGi eelnevalt koostatud veeremitksus
Sce Eriveerem

5d Veeremi autoriseerimised (uuendus voi tdiendus) - kokku
5da Vagunid
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Vedurid

S5db 0
5dc Veetavad reisijateveo veeremid 0
5de Fikseeritud v&i eelnevalt koostatud veeremiliksus 0
5df Eriveerem 0
6. ERTMS-iga varustatud veeremiiihikud (aasta IGpu seisuga)

6a Veovoimega seotud veeremilhikute arv (sh Ghendkoosseisud), mis on varustatud ERTMS-iga 0
6b Veovdimega seotud veeremilhikute arv (sh Ghendkoosseisud), mis ei ole varustatud ERTMS-iga 0
7. Ohutusasutuse tdiskohaga téotajate arv (aasta I6pu seisuga)

7a Ohutushindamisega seotud too6tajate arv 3*
7b Veeremi autoriseerimisega seotud tootajate arv 1*
7c Jarelevalvega seotud tootajate arv 6

7d Teiste raudtee teemadega tegelevate tootajate arv 1

* Kuuluvad ka jarelevalvega seotud tdotajate alla (7c)
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LISA 3 Kehtivad ohutustunnistused

Tabel L3.1

Ettevotte nimi Loa/tunnistuse tiiiip Loa/tunnistuse number | Kehtivuse algus Kehtivuse
16pp
AS Eesti Raudtee Ohutusloa A osa EE1120190002 24.01.2019 24.01.2024
Ohutusloa B osa EE1220190002 25.01.2019 25.01.2024
Edelaraudtee Infrastruktuuri | Ohutusloa A osa EE1120180003 11.11.2018 11.11.2023
AS Ohutusloa B osa EE1220180006 24.12.2018 24.12.2023
AS Operail Ohutustunnistuse A osa EE1120190001 23.01.2019 23.01.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220190001 23.01.2019 23.01.2024
Vesta Terminal Tallinn OU Ohutustunnistuse A osa EE1120190003 01.02.2019 01.02.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220190003 15.02.2019 15.02.2024
AS Maardu Raudtee Ohutustunnistuse A osa EE1120180004 02.10.2018 02.10.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180003 10.12.2018 10.12.2023
AS Eesti Liinirongid Ohutustunnistuse A osa EE1120180006 03.10.2018 03.10.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220190006 03.12.2019 11.12.2023
Dekoil 0U Ohutustunnistuse A osa EE1120180009 02.11.2018 02.11.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180009 10.12.2018 10.12.2023
AS GoRail Ohutustunnistuse A osa EE1120190006 07.06.2019 07.06.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220200001 06.01.2020 07.06.2024
AS Railservis Ohutustunnistuse A osa EE1120190007 05.12.2019 11.12.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220190008 05.12.2019 11.12.2023
AS Sillamde Sadam Ohutustunnistuse A osa EE1120180008 02.10.2018 02.10.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180008 10.12.2018 10.12.2023
ASE.R.S. Ohutustunnistuse A osa EE1120180005 03.10.2018 03.10.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180004 11.12.2018 11.12.2023
AS Kunda Trans Ohutustunnistuse A osa EE1120190005 22.03.2019 22.03.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220190005 22.03.2019 22.03.2024
Horizon Tselluloosi ja Paberi | Ohutustunnistuse A osa EE1120170002 07.06.2017 07.06.2022
AS Ohutustunnistuse B osa EE1220170002 07.06.2017 07.06.2022
Leonhard Weiss OU Ohutustunnistuse A osa EE1120190008 25.09.2017 25.09.2022
Ohutustunnistuse B osa EE1120190009 25.09.2017 25.09.2022
Skinest Rail AS Ohutustunnistuse A osa EE1120180002 11.07.2018 05.02.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180002 11.07.2018 05.02.2023
AS DBT Ohutustunnistuse A osa EE1120190004 22.03.2019 22.03.2024
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Ohutustunnistuse B osa EE1220190004 22.03.2019 22.03.2024
AS Alexela Logistics Ohutustunnistuse A osa EE1120200003 04.02.2020 04.02.2025
Ohutustunnistuse B osa EE1220200004 04.02.2020 04.02.2025

LISA 4 Kehtivad tegutsemise ohutustunnistused

Tabel L4.1

Ettevotte nimi

Tunnistuse number

Kehtivuse algus

Kehtivuse 16pp

AS Liwathon E.O.S. EE 1 32020 0029 20.12.2020 20.12.2025
EuroChem Terminal Sillam&e Osatihing EE 1 3 2020 0028 8.12.2020 8.12.2025
Nordkalk AS EE 1320200027 7.12.2020 7.12.2025
Scandagra Eesti Aktsiaselts EE 1 32020 0026 1.11.2020 1.11.2025
Katoen Natie Eesti Aktsiaselts EE 1 3 2020 0025 1.12.2020 1.12.2025
Katoen Natie Eesti Aktsiaselts EE 1 3 2020 0024 1.12.2020 1.12.2025
AS NOVOTRADE INVEST EE 1 32020 0023 6.11.2020 6.11.2025
AS Alexela Logistics EE 1320200022 16.06.2020 16.06.2025
AS GoProperty EE 1320200021 15.07.2020 15.07.2025
OU Estreftransservice EE 13 20200020 8.07.2020 8.07.2025
LEONHARD WEISS 0U EE 1320200019 15.05.2020 15.05.2025
ESTMA Terminaali Osalihing EE 1320200018 3.07.2020 3.07.2025
Vesta Terminal Tallinn OU EE 1320200017 2.07.2020 2.07.2025
aktsiaselts TALLINNA SADAM EE 1 32020 0016 2.07.2020 2.07.2025
AS Valga Depoo EE 132020 0015 23.05.2020 23.05.2025
PALDISKI SADAMATE AS EE 1320200014 9.07.2020 9.07.2025
BLRT Grupp Aktsiaselts EE 1320200013 3.07.2020 3.07.2025
AS Nynas EE 1320200012 2.07.2020 2.07.2025
HHLA TK Estonia AS EE 1320200011 8.07.2020 8.07.2025
Aktsiaselts Kunda Trans EE 1320200010 2.07.2020 2.07.2025
AS DBT EE 1 32020 0009 1.05.2020 1.05.2025
Enefit Kaevandused AS EE 132020 0008 18.05.2020 18.05.2025
Aktsiaselts SILLAMAE SADAM EE 1 32020 0007 8.07.2020 8.07.2025
0U GALLUM KOMMERTS EE 1 3 2020 0006 28.04.2020 28.04.2025
Aktsiaselts Alexela Terminal EE 1 3 2020 0005 9.07.2020 9.07.2025
Aktsiaselts Olerex Terminal EE 1 3 2020 0004 18.05.2020 18.05.2025
Aktsiaselts Milstrand EE 1 32020 0003 29.04.2020 29.04.2025
AS Eesti Liinirongid EE 1 32020 0002 28.04.2020 28.04.2025
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Dekoil 0U EE 1320200001 22.05.2020 22.05.2025
VKG Logistika OU EE 132019 0002 16.05.2019 16.05.2024
Osatihing Roodevalja Terminal EE 132019 0001 19.09.2018 19.09.2023
AS Uhinenud Depood EE 132018 0006 5.10.2018 5.10.2023
ORICA EESTI OSAUHING EE 1 3 2018 0005 13.09.2018 13.09.2023
Skinest Technology AS EE 1 3 2018 0004 1.05.2018 1.05.2023
MAARDU RAUDTEE AKTSIASELTS EE 132018 0003 1.02.2018 1.02.2023
Osalihing Elme Metall EE 1 32018 0002 18.09.2017 18.09.2022
Nordkalk AS EE 132018 0001 7.12.2017 7.12.2022
AS Operail EE 122017 0009 1.11.2017 1.11.2022
LEONHARD WEISS RTE AS EE 122017 0008 6.11.2017 6.11.2022
Osaiihing Elme Metall EE 122017 0005 18.09.2017 18.09.2022
Osalihing Eesti Viljasalv EE 122017 0004 8.06.2017 8.06.2022
AS Tiigi Keskus EE 122017 0001 1.12.2016 1.12.2021
00U stivis EE 122016 0001 24.11.2016 24.11.2021
Aktsiaselts E.R.S. EE 122011 0002 19.07.2016 19.07.2021
"HORIZON" TSELLULOOSI JA PABERI AKTSIASELTS EE 122011 0001 5.04.2016 5.04.2021
Aktsiaselts REPO VABRIKUD EE 122010 0037 8.07.2015 8.07.2020
ESTMA Terminaali Osalihing EE 1220100023 2.07.2015 2.07.2020
OU Estreftransservice EE 1220100032 7.07.2015 7.07.2020
0oU Miramis EE 1220100026 8.07.2015 8.07.2020
0U GALLUM KOMMERTS EE 122010 0002 27.04.2015 27.04.2020
Aktsiaselts Kunda Trans EE 1220100016 1.07.2015 1.07.2020
VKG Transport AS EE 1220100013 2.07.2015 2.07.2020
AS Valga Depoo EE 122010 0008 22.05.2015 22.05.2020
aktsiaselts TREF EE 1220100014 2.07.2015 2.07.2020
Aktsiaselts Alexela Terminal EE 1220100036 8.07.2015 8.07.2020
AS Nynas EE 1220100011 1.07.2015 1.07.2020
Aktsiaselts Alexela Sillamae EE 1220100010 19.06.2015 19.06.2020
AS BCT EE 122010 0035 7.07.2015 7.07.2020
HHLA TK Estonia AS EE 1220100030 7.07.2015 7.07.2020
PALDISKI SADAMATE AS EE 1220100038 8.07.2015 8.07.2020
AS DBT EE 1220100015 1.07.2015 1.07.2020
aktsiaselts TALLINNA SADAM EE 1220100017 1.07.2015 1.07.2020
AS Eesti Liinirongid EE 1220100001 28.04.2015 28.04.2020
BLRT Grupp Aktsiaselts EE 1220100020 2.07.2015 2.07.2020
Enefit Kaevandused AS EE 122010 0004 17.05.2015 17.05.2020
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Aktsiaselts Milstrand EE 1220100003 28.04.2015 28.04.2020
Dekoil OU EE 1220100006 22.05.2015 22.05.2020
Aktsiaselts Olerex Terminal EE 122010 0005 17.05.2015 17.05.2020
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