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Autoridade Nacional de Seguranca Ferrovidria

Atravessamento de via

Sistema Nacional de Controlo Automatico de Velocidade
Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte
Empresa Ferroviaria

Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia

Entidade Responsdavel pela Manutencao

European Railway Traffic Management System (Sistema Europeu de Gestdo de Trafego
Ferroviario)

Especificagao Técnica de Interoperabilidade

Especificacdo técnica de interoperabilidade respeitante a acessibilidade do sistema ferroviario
da Unido para as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida

Gestor de Infraestrutura

Gabinete de Prevencao e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferrovidrios
Grupo de Trabalho
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Instrugdo de exploragdo Técnica

Instrucdo Geral

Instrucdo Geral de Sinalizacdo

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.

Laboratério Nacional de Engenharia Civil

Limitacdo de velocidade

Método Comum de Seguranga

Mortos e Feridos Graves Ponderados

Passagem de nivel

Rede Ferroviaria Nacional

Regulamento Geral de Seguranca

Sistema de Gestao de Seguranca

Sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo
Tabela de Velocidades Mdaximas

Unido Europeia
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1. Introdugao

1.1. Objetivo, ambito e destinatarios do relatério

O objetivo deste relatdrio é a divulgacdo das atividades desenvolvidas pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, |.P. (IMT), no quadro das suas competéncias de Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria
(ANSF), conforme atribui¢des do Decreto-Lei n.2 77/2014 de 14 de maio, artigo 3.2, ponto 3, alinea m),
nomeadamente das a¢ées de monitorizagdo, supervisao, evolugao e de gestdo da seguranga no caminho-de-
ferro, relativamente ao transporte ferrovidrio de passageiros e mercadorias realizado na Rede Ferrovidria
Nacional (RFN) durante o ano de 2020.

A publicacdo do Relatdério Anual de Seguranca Ferroviaria (RASF) é uma competéncia da ANSF, enquadrando-
se no cumprimento do disposto do artigo 19.2 do Decreto-Lei n.2 85/2020, de 13 de outubro, no qual deve
constar:

e A evolugdo da seguranca ferroviaria, incluindo uma sintese dos indicadores comuns de seguranca a
nivel do pais, em conformidade com o disposto no n.2 1 do artigo 5.2 do mesmo diploma;

e As alteracOes importantes da legislacdo e da regulamentacdo em matéria de seguranca ferrovidria;

e A evolugdo da certificacdo de seguranca e da autorizacdo de seguranca;

e Os resultados da supervisdo aos Gestores das Infraestruturas (Gl) e das Empresas Ferroviarias (EF),
bem como a experiéncia adquirida com essa supervisdo, incluindo o nimero de inspecdes e
auditorias efetuadas e as respetivas conclusoes;

e Asderrogagdes decididas nos termos do artigo 15.2 do mesmo diploma;

e A experiéncia das EF e do Gl no que se refere a aplicacdo dos Métodos Comuns de Seguranca (MCS)
pertinentes.

A Diretiva (UE) 2016/797, de 11 de maio, relativa a interoperabilidade ferroviéria, foi transposta para o
Direito Nacional com aplicagdo a partir de 31 de outubro de 2020, através do Decreto-Lei n.2 91/2020 de 20
de outubro.

A Diretiva (UE) 2016/798, de 11 de maio, relativa a seguranca ferroviaria, foi transposta para o Direito
Nacional com aplicagdo a partir de 31 de outubro de 2020, através do Decreto-Lei n.2 85/2020 de 13 de
outubro.

O adiamento da transposi¢do destas Diretivas, de 16 de junho de 2020 para esta data deveu-se ao acordo
entre Estados-Membros da UE e a Comissdo Europeia, tendo em conta a situa¢do de pandemia por COVID-
19, do qual resultou a publica¢do da Diretiva (UE) 2020/700, de 25 de maio, que permitiu esse adiamento.

De acordo com o Decreto-Lei n.2 85/2020, o modelo de relatério anual de seguranca deve ser apresentado
tendo em conta o especificado no seu artigo 19.2. A ANSF adotou para este relatério o modelo baseado no
guia da Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia (ERA), com a referéncia GUI_MRA _002 V3.0 enviado a 20 de
abril de 2020, tendo o seu anexo sido atualizado a 18 de junho de 2021.

Os dados reportados resultam também da informacdo contida nos relatérios anuais sobre a aplicacdo do
Sistema de Gestdo de Seguranca (SGS) do Gl e das EF, em cumprimento do disposto no n.2 14 do artigo 9.2
do Decreto-Lei n.2 85/2020.

Através do presente relatério pretende-se ainda apresentar de forma compreensiva os aspetos mais
positivos e menos positivos no desempenho da seguranca do sistema ferroviario nacional no ano em anilise,
e ainda, sensibilizar o setor ferroviario nacional para a importancia de se empregarem todos os esforcos na
melhoria do desempenho da seguranca no sentido de positivamente consolidar os indicadores de
sinistralidade ferroviaria.
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A descricdo genérica da RFN e a caracterizacdo das empresas que realizam a gestdo da infraestrutura e o
transporte ferrovidrio sdo apresentadas de forma detalhada no Anexo A do presente relatério.

Estdo excluidos do ambito deste relatério, todos os outros sistemas de transporte guiado que ndao operam
na RFN, tais como metropolitanos, metropolitanos ligeiros de superficie, minicomboios, elétricos e
instalacGes por cabo para transporte de pessoas.

A divulgacdo deste relatdrio é feita por via do sitio de internet do IMT, por comunicagao eletréonica a ERA e
através da base de dados especifica da ERA, e por oficio as seguintes entidades e organismos:

e Secretaria de Estado das Infraestruturas;

e Gabinete de Prevencdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferroviarios
(GPIAAF);

e Autoridade da Mobilidade e dos Transportes;

e Infraestruturas de Portugal, I.P., enquanto GI;

e EF com licengas emitidas em Portugal.

1.2. Principais conclusdes do ano reportado

Relativamente ao desempenho da seguranga do sistema ferrovidrio nacional, verifica-se em 2020 a reducdo
da sinistralidade ferrovidria (nUmero de acidentes ferrovidrios) comparativamente ao ano precedente (-
15,69 %). Verificou-se também em 2020 uma reducdo em 15,63 % do numero de vitimas mortais. Em
consonancia com os valores atras referidos registou-se a reducdo no indice MFGP (Mortos e Feridos Graves
Ponderados) na ordem dos 6,52 %.

Constata-se mais uma vez, tal como tem acontecido nos anos subsequentes, que as fatalidades verificadas
no sistema ferrovidrio estdo associadas quase na totalidade as categorias de acidente relacionadas com as
interfaces do sistema com elementos externos ao mesmo (passagens de nivel e canal ferroviario), resultando
do uso indevido do espacgo ferroviario. Contudo, em 2020 registaram-se 2 fatalidades e 3 feridos graves
resultante de acidentes ferroviarios relacionados a problemas intrinsecos ao sistema (colisdo de comboios).

Em termos de desempenho da seguranca ferroviaria os dados dos ultimos 10 anos vém reforgar e consolidar
a percecgao dos bons niveis de analise, gestdo e controlo dos riscos intrinsecos a exploragao ferroviaria, num
contexto de alargado nuimero de utilizadores e trabalhadores do sistema de transporte ferroviario. Verifica-
se também que o sistema ferrovidrio nacional continua a ser intrinsecamente seguro para 0s seus
utilizadores. No entanto, importa identificar medidas mitigadoras do risco de acidentes com pessoas
causados por material circulante em movimento, os quais sdo responsaveis pelo maior nimero de vitimas
mortais em ambiente ferroviario, bem como do risco de acidentes em passagens de nivel (PN).

Verificou-se ainda, em 2020, uma reducgdo significativa do numero de suicidios (42,50 %), face ao ano
anterior. Se somarmos o nimero de suicidios com o nimero de fatalidades relacionadas com acidentes (50),
0 ano 2020 foi o segundo melhor dos ultimos 10 anos.

No que respeita aos precursores de acidentes, o ano 2020 veio consolidar a tendéncia positiva de diminuicdo
do nimero destas ocorréncias, menos 14,39 % face a 2019, que se deveu fundamentalmente ao desempenho
dos precursores associados a infraestrutura (deformacdes de via e carris partidos), o qual reduziu no total
28,24 % face ao registado em 2019. Contudo, mesmo sabendo que o Programa de Investimentos em curso
para a ferrovia ird corrigir muitas das situa¢des de estado mais degradado da infraestrutura ferroviaria,
importa continuar a monitorizar este indicador e a supervisionar a implementacao de medidas de mitigacao
do risco, uma vez que continua ainda com um nivel elevado de ocorréncias.

Ainda dentro do tema precursores de acidentes em 2020 verificou-se um aumento do ndimero de sinais
ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo (SPAD), face a 2019, na ordem dos 212,50 %, ainda
gue comparativamente com a média dos ultimos 5 e 10 anos tenha sido menos expressivo. Importa, no
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entanto, referir que que o ano 2019 foi excecionalmente positivo no que respeita a SPAD, uma vez que nesse
ano foi atingido o menor valor de SPAD dos ultimos 10 anos.

Estes dados consolidam a conclusdo da andlise de anos anteriores, de que o numero de acidentes deriva
essencialmente de ocorréncias extrinsecas a atividade nuclear do caminho-de-ferro, traduzida por colisGes
de comboios com intrusos do espaco ferrovidrio e com pedes e veiculos que transgridem as regras rodovidrias
de atravessamento de PN, tendo sido nestas duas categorias de acidente onde se verificou a quase totalidade
dos mortos.

Em 2020 a ANSF intensificou os trabalhos de supervisdo, materializados através do Regulamento para a
Supervisdo da Atividade das Empresas do Sector Ferrovidrio® (Regulamento de Supervisdo), tendo realizado
5 inspecdes e 12 controlos operacionais dos quais resultaram 17 recomendacbes preliminares?, 20
recomendacdes definitivas® e 3 alertas de seguranca.

Em dezembro de 2020 a ANSF assistiu a entrada de 3 novos técnicos no seu mapa de pessoal. No enanto
dada a continuidade de escassez de colaboradores, torna-se fundamental dotar o IMT dos recursos
necessdrios a execucdo plena de todas as fungdes adstritas a ANSF, para que possa também dar o
cumprimento devido ao Regulamento de Supervisdo. Estes recursos sdo essenciais para que a ANSF
desenvolva um entendimento preciso do nivel de desempenho da seguranca do sistema ferroviario
portugués e de como os riscos sao geridos pelas partes que o integram. Nesse sentido, foi planeado um
conjunto de medidas com vista ao reforco do quadro de pessoal a afetar as funcdes da ANSF que se esperam
ver concretizadas a curto prazo ou a médio prazo.

1 Aprovado pela deliberagdo n.2 952/2019 do Conselho Diretivo do IMT e publicado no Diario da Republica n.2 179/2019, Série Il de
2019-09-18.

2 Recomendagdes registadas em relatdrios preliminares (de inspegdo) aprovados em 2020, mas cujo relatério final s6 foi aprovado e
dado a conhecer as empresas em 2021.

3 Recomendagdes inseridas em relatério final de agdo de supervisdo aprovado.
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2. English summary

Concerning the national railway system safety performance in 2020, related data shows a 15,69 % decrease
in rail accidents and a 15,63 % decrease in fatal victims. Consequently, the FWSI Index (Fatalities and
Weighted Serious Injured) was reduced by 6,52 % when compared to 2019.

Once more, it was noticed in 2020, as it was in the previous years, that the fatalities in the railway were mainly
due to accidents caused by external factors which have an interface with the railway system, such as
inadequate user’s behaviour at level crossings or rail domain trespassing. However, in 2020 two fatalities and
three serious injuries resulted from accidents caused by faults in the railway system itself (train collisions).

In terms of safety performance, the data collected in the past 10 years, reinforces and consolidates the
existence of good practices for assessing and managing railway associated risks, considering the industry
workers and the high number passengers. It is clear that the railway system is still intrinsically safe to its users,
however it is extremely important to continue developing all efforts to aware the people who interacts with
it.

In 2020, there was a significant decrease in the number of suicides (less 42,50 %), compared with the previous
year. In addition to that, the number of fatalities related to all kinds of accidents (50), was the second lowest
in the last ten years.

Regarding accident precursors, the lower number of these events in 2020, consolidates a positive trend (less
14,39 % compared with 2019). These numbers are even more expressive when considering track deformations
and broken rails separately (reduced by 28,24 %), which are crucial for assessing the infrastructure’s
performance. However, even knowing that the actual investment plan on national rail will fix many of the
most degraded railway conditions, it is important to keep monitoring these precursors, as they still cause a
high number of events, as well as all the risk mitigation measures in place to control them.

Furthermore, it was registered an increase of SPAD, in comparison with 2019, of 212,50 %. Nevertheless, it is
important to refer that 2019 was an exceptional year concerning SPAD’s prevention, in this particular year
the number of SPAD was the lowest of the previous ten.

This data confirms the conclusions from previous years, that the majority of the accidents are caused by
external factors, such as accidents involving persons and moving rolling stock and level crossing accidents.
These two categories represent the generality of the fatalities registered.

In 2020, the NSA has intensified its supervision work, in accordance with the Supervision Regulation approved
by IMT Decision no. 952/2019 published in the Republic Journal in September 18, 2019. In 2020 NSA carried
out 5 inspections and 12 operational controls, which resulted in 17 preliminary recommendations'¥, 20 final
recommendations® and 3 safety alerts.

In December 2020, the NSA admitted 3 new experts to its organization. However, the lack of human resources
remains and it is still essential to provide IMT with the necessary human resources to fully perform all the
tasks assigned to this institute, in order to comply with the Supervision Regulation. These resources are
essential for the NSA to develop an accurate oversight of the safety performance level of the Portuguese rail
system and how risks are managed by stakeholders. In this matter, there is a planned recruitment process in
order to reinforce the number of experts, concerning all of the NSA’s duties and responsibilities, which is
expected to be concluded in the short to medium-term.

4 Recommendations registered in preliminary reports (inspections) issued in 2020. Final reports were only issued and presented to
rail companies in 2021.
5 Recommendations included in the final reports.
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3. Estratégia de Segurancga, programas, iniciativas e contexto organizacional da ANSF

3.1. Estratégia e planeamento

No ano em andlise, a ANSF intensificou os trabalhos de desenvolvimento de uma estratégia de supervisdo,
materializada através da aplicacdo plena do Regulamento de Supervisdo.

O Regulamento de Supervisdo define os procedimentos para o exercicio da atividade de supervisdo do
desempenho da seguranca das empresas detentoras de certificado e autorizacdo de seguranca, emitidos pela
ANSF, bem como a metodologia para avaliagdo do cumprimento permanente dos requisitos subjacentes a
emissdo e manutencdo dos mesmos.

Neste Regulamento estdo ainda detalhados os tipos de atividades de supervisdo que sdo desenvolvidas, as
metodologias de supervisdo a adotar, assim como as medidas regulamentares e corretivas a aplicar quando
necessario. Nele se definem, ainda, os procedimentos de elaboracdo dos relatdrios individuais de supervisdo
e dos planos de supervisdo bem como o mecanismo de recurso da entidade supervisionada.

Fez ainda parte desta estratégia de supervisdo a publicacdo da Instrucdo n.2 03/20, emitida pela ANSF, com
a definicdo clara das regras de notificacdo e envio de dados de seguranca relacionados com as principais
ocorréncias com impacto para a seguranca (acidentes, quase acidentes, precursores de acidentes, etc.), a
qual entrou em vigor no dia 1 de maio 2020, revogando a anterior Instrucdo n.2 01/19.

Para o ano 2020 foi elaborado o Plano de Supervisdao da ANSF que prioriza, programa e detalha as a¢des de
supervisdo as entidades de transportes licenciadas e/ou reguladas pelo IMT, tais como:

o GI;
e EF,
e (Qutras entidades.

Para o Gl e para as EF, respetivamente detentoras de Autoriza¢do e Certificados de Seguranga Europeus
“Parte A” e “Parte B”, a distribuicdo temporal das atividades de supervisdo tem em conta os prazos de
validade da autorizagdo e dos certificados emitidos, bem como as areas identificadas para supervisao
aquando da avaliagdo dos pedidos de atualizagdo ou renovagdo dos mesmos.

No ambito da atividade de supervisdo realizada ao Gl e as EF, pode ser considerado relevante realizar acGes
de supervisdo a entidades que prestam servigos a estas e cuja atividade tem impacto para a seguranga do
sistema ferroviario.

No plano de supervisdo para o ano 2020, a semelhanca do que ocorreu nos anos antecedentes, a ANSF
desenvolveu acbes de supervisdo baseadas nos indicadores comuns de seguranca e na incidéncia de
ocorréncias reportadas, tendo ainda realizado vérias a¢Ges de supervisdo extraordinarias, sendo de destacar
as seguintes:

e Acdo de controlo as condi¢gdes de manobras na estagdo de Alfarelos — Granja do Ulmeiro;

e Inspegdes a PN na Linha do Norte (5);

e Controlos operacionais extraordinarios a vagdes das EF MEDWAY e TAKARGO no transporte de
madeira em rolos (2);

e Controlos operacionais de acompanhamento de comboios das EF FERTAGUS e CP (5);

e Controlo operacional extraordinario de verificacdo de pictogramas e quadros de manutenc¢do nas
carruagens Schindler e Sorefame inox da EF CP;

e Controlos operacionais extraordinarios a gestdo da vegetacdo e da faixa combustivel na Linha do
Oeste, na Linha da Beira Alta e na Linha do Norte (3);

e Controlo operacional extraordinario a ocorréncias de freio apertado em vagdes das EF MEDWAY e
TAKARGO;
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e Inspecdo as condi¢Oes de seguranga nas estacoes de Braco de Prata e de Penalva;

e Controlo operacional extraordindrio ao desembarque de passageiros em zonas ndo autorizadas ou
com o comboio em movimento em carruagens com sistema de encravamento de portas por ciclo de
fecho de velocidade da EF CP;

e Controlo operacional extraordinario de verificacdo das condicdes de implementacado da limitacao de
velocidade de 10 Km/h, na linha 7 da estacdo de Coimbra-B;

e Inspegdo a manutenc¢do do material circulante da FERTAGUS.

O IMT continuou as suas agdes inspetivas e de controlo do desempenho da segurancga do sistema ferroviario,
através da observacdo atenta das ocorréncias diarias da circulacdo ferroviaria, nomeadamente das principais
ocorréncias com potencial impacto para a seguranca da exploragao ferroviaria, e solicitagdo de informacao
especifica relativa as que se consideram relevantes em matéria de seguranca da exploracdo ferroviaria.

No ambito da analise e monitorizacdo dos indicadores de desempenho da seguranca do ano 2020 e dos
ultimos 10 anos (detalhada no capitulo 4 deste relatdrio), conclui-se ser necessario continuar a melhorar a
avaliacdo, gestdo e controlo dos riscos inerentes a exploracdo ferrovidria, no sentido de garantir a
consisténcia alcancada na gestdao de seguranca dita interna ao sistema ferroviario, e melhor controlar a
sinistralidade ferrovidria no que se refere as causas extrinsecas a atividade nuclear do caminho-de-ferro,
particularmente nos interfaces do sistema ferroviario com terceiros (exemplo: interface rodoferroviario nas
PN e acesso indevido ao canal ferroviario por pessoas ndo autorizadas).

No ano 2020, o IMT dedicou ainda alguns recursos a sua reestruturacao organica, documental e processual
para dar cumprimento ao plano de acdo desenvolvido na sequéncia de uma auditoria ao desempenho do
IMT enquanto ANSF realizada em 2019, pela ERA, com enfoque nos processos e a¢des de supervisdo e na
gestdo de competéncias.

Foi também uma prioridade da ANSF dar continuidade ao processo de revisdo das normas técnicas de
seguranca ferroviaria que constituem a Regulamentacdo de Seguranca do caminho-de-ferro, no sentido de a
simplificar e adequar ao enquadramento legal nacional e comunitdrio, no ambito da transposicdo para a
legislagdo nacional do pilar técnico do 4.2 Pacote Ferroviario em 31 de outubro de 2020.

3.2. Recomendagdes de Seguranga

No ambito das investigacGes de seguranca de acidentes e incidentes na RFN, conduzidas pelo GPIAAF,
enquanto organismo nacional de investigacdo de acidentes ferroviarios, sdo emitidas recomendacgdes de
segurancga, na sua maioria dirigidas ao IMT, enquanto ANSF. Estas recomendagdes poderao indicar como
entidade implementadora o préprio IMT, ou, como acontece na maioria dos casos, o Gl ou uma ou mais EF.

A ANSF compete, em conformidade com o estabelecido na alinea |) do n.2 3 do artigo 16.2 do Decreto-Lei n.2
85/2020, analisar recomendacdes que lhe sejam dirigidas pelos organismos de investigacdo de acidentes
ferrovidrios e, se for caso disso, garantir que as mesmas sdo devidamente aplicadas.

Foi estabelecido em 26 de outubro de 2020 o protocolo de colaboragdo entre o IMT e o GPIAAF que
estabelece as bases gerais de colaborac¢do entre as partes no dominio das respetivas responsabilidades em
matéria de seguranca ferrovidria que ndo estejam ja expressamente definidas na legislacdo, dando também
resposta ao disposto no n.2 3 do artigo 8.2 do Regulamento Delegado (UE) 2018/761 da Comissdo, de 16 de
fevereiro.

Este Protocolo define as formas de cooperagdo nas seguintes matérias:

e Acesso a evidéncias dos acidentes ou incidentes;

e Informacgdes iniciais e intercalares sobre o estado de adiantamento de cada investigacao;
e Tratamento e seguimento das recomendagoes de seguranca dirigidas ao IMT;

e Intercambio de informacdes relevantes;
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e Resolugdo de conflitos.

Relativamente as recomendacdes de seguranca emitidas pelo GPIAAF até 2020, as mesmas foram aceites
pela ANSF, que determinou dar seguimento as mesmas, de forma a garantir que estas sdo devidamente
aplicadas, estabelecendo para cada uma delas um prazo para a sua implementacao, que pode ser prorrogado
guando devidamente justificado.

As medidas desenvolvidas e apresentadas pelas empresas em resposta as recomendac¢des de seguranca e
em conformidade com o protocolo estabelecido podem ser consideradas de acordo com o definido no
Quadro 1.

Estado da recomendacgdo Significado |

ABERTA - Em implementagdo Recomendagdo com a¢des em curso para concretizagdo do seu
objetivo pelo implementador final.

ABERTA - Parcialmente implementada Recomendag¢do em que o respetivo objetivo ja foi parcialmente
alcangado por a¢gdes tomadas pelo implementador final e ainda
existem outras em processo de concretizagao.

ENCERRADA - Implementada Recomendagdo em que o IMT considera que o respetivo objetivo ja foi
totalmente alcangado pelo implementador final ou foi definido
planeamento para a conclusio das agGes identificadas e em
implementacao.

ENCERRADA - Parcialmente Recomendagdo em que o IMT considera que o respetivo objetivo ja foi
implementada parcialmente alcangado pelo implementador final e ndo sdo esperadas
outras agoes.

ENCERRADA — Nao aceite Recomendagdo ndo aceite pelo IMT.

Quadro 1 - Classificagdao do estado de implementag¢ao das recomendagées

Anualmente, a ANSF transmite ao GPIAAF o ponto de situagdo relativo a implementacdo de cada
recomendacdo. No ano de 2020 verifica-se que, das 10 recomendac¢bes emitidas, 4 encontram-se abertas,
sendo que duas em implementacdo e as outras duas parcialmente implementada. As restantes 6 encontram-
se encerradas e implementadas.

As recomendacgbes de seguranca emitidas em 2020, bem como o seu desenvolvimento por parte das
entidades responsaveis pela sua implementacdo, encontram-se listadas no Anexo B do presente relatério.
Na Tabela 1 é apresentado o resumo do estado de implementacdo das recomendacdes emitidas pelo GPIAAF
até 2020.

RecomendacGes Recomendagoes - .
Recomendagdes Recomendagdes
Abertas Encerradas

GPIAAF emitidas GLEED G parcialmente parcialmente . TS ELES LD 3
implementadas IMT

implementagao implementadas  implementadas

13 2 - - 11 -
: :
: :
: :
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o Recomendagées Recomendagdes = .
Recomendacgdes RecomendacGes Recomendagoes
Abertas Encerradas

Abertas em Encerradas nao aceites pelo
implementadas

Relatério  Recomendagdes

GPIAAF emitidas parcialmente parcialmente

T E R E T implementadas  implementadas

2oror01 : - : s
oo [ ;
4
2

(0]
1
[
1

74 8 4 1 61 -

Tabela 1 - Estado de implementagao das recomendagGes de seguranga emitidas pelo GPIAAF

N
N
1
1

3.3. Medidas de Seguranc¢a implementadas, ndo relacionadas com as recomendacgdes

No ambito da missdo e atribui¢des do IMT, na sua competéncia enquanto ANSF, e em conformidade com o
Regulamento de Supervisdo e com o Decreto-Lei n.2 85/2020, artigo 162 n.2 1 e n.2 3, alineas i) e m), durante
o ano de 2020 foram emitidas varias medidas corretivas dirigidas ao Gl, as EF e a terceiros, associadas as
atividades de supervisdo realizadas.

No global foram realizadas 5 inspe¢Ges e 12 controlos operacionais dos quais resultaram 17 recomendagdes
preliminares, 20 recomendagdes definitivas e 3 alertas de seguranga.

No anexo C procede-se ao resumo das constatagdes das agdes de supervisao e indica-se para cada uma delas
as recomendacgdes definitivas ou alertas de seguranga emitidos.

A ANSF, na sequéncia de ocorréncias reportadas pelas EF, pelo Gl e outras constatadas nas acbes de
supervisdo, para além das medidas regulamentares emanadas, desenvolveu um conjunto de agbes
relativamente a varios processos e tematicas, sendo os mais relevantes os que se apresentam de seguida:

Grupo de Trabalho Colhidas e Suicidios

O aumento substancial do n.2 de colhidas e de suicidios no ano de 2019, face aos anos anteriores, a
manutencdo da frequéncia elevada de colhidas em 2020 e o impacto negativo deste tipo de ocorréncias para
as empresas e para a sociedade em geral levaram ao estabelecimento do referido Grupo de Trabalho (GT).

A reunido de abertura do GT realizou-se a 17 de dezembro de 2020, sendo que o GT tera continuidade pelo
menos no ano 2021. Nesta reunido foram abordadas as estatisticas referentes a colhidas e suicidios dos
ultimos anos, bem como os trabalhos em desenvolvimento pelo IMT que abrangem direta ou indiretamente
este tipo de ocorréncias (supervisdo e estudo sobre colhidas).

Com o envolvimento de todas as entidades (IMT, EF e Gl) e seguindo uma metodologia acordada, pretende-
se que do GT resulte a identificacdo de um conjunto de medidas mitigadoras consensuais que visem reduzir
o numero de colhidas e suicidios na RFN.

Manobras em terminais de mercadorias:

No sentido de avaliar as condi¢Bes técnicas e operacionais nas manobras realizadas em terminais de
mercadorias, a ANSF tem desenvolvido diversas a¢des de supervisao, com o foco:
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¢ Na manutencdo e imobilizacdo de material circulante;
e Procedimentos gerais na realizacdo de manobras;

e Utilizacdo dos equipamentos de protecao individual;
e Atravessamentos de via (ATV);

e Estado dos caminhos pedonais adjacentes as vias;

e Vegetacdo e limpeza dos terminais.

Em 2020 foi realizada uma ag¢do de controlo na estacdo de Alfarelos-Granja do Ulmeiro. Apresentam-se as
seguintes situacGes observadas:

e Verifica-se a existéncia de diversos ATV sem qualquer tipo de informacdo para os utilizadores;

e Os tabuleiros em alguns dos ATV encontram-se em mau estado de conservacao;

e Existem equipamentos e detritos em local aberto suscetiveis de serem utilizados de forma indevida
por pessoas ndo autorizadas;

e Inexisténcia de sinalizacdo de passagem proibida no final das plataformas da estacao;

e A estacdo encontra-se de uma forma geral limpa;

e Inexisténcia de veda¢des num dos limites laterais da estacao;

e Existéncia de varias linhas utilizadas em manobras sem passadicos de servico entre elas.

Estas situacdes, bem como outras identificadas e registadas em 2018 e 2019 relativamente as manobras
noutros parques e terminais, integrardo o relatério final de inspecao que se pretendia concluir em 2020, mas
que por questdes logisticas e de limitacdo de recursos teve de ser adiada para 2021.

Limitacoes de velocidade:

Foi criado um GT que iniciou a sua atividade em 2018 com a participa¢do das EF e do Gl, coordenado pelo
IMT, com o objetivo de definir regras mais restritas e exequiveis na gestdo e cumprimento das limita¢des de
velocidade (LV). Apds varias reunides realizadas concluiu em margo de 2019 este primeiro processo de
revisdo definindo-se varias alteragGes regulamentares a incluir na ICS 102 (Instru¢do Complementar de
Seguranca relativa a Normas e Procedimentos Complementares ao RGS Il) e no RGS Il (Regulamento Geral de
Seguranca relativo aos Sinais) e que viriam a entrar em vigor em janeiro em 2020.

De forma a avaliar a eficacia das alteragdes trazidas pela entrada em vigor das novas medidas determinadas
pelo 1.2 aditamento a ICS 102, o IMT no ambito do acordo de cooperacdo com o Laboratdrio Nacional de
Engenharia Civil (LNEC), solicitou a esta entidade que realizasse um estudo que fornecesse uma visdo geral
sobre o panorama nacional das LV. Para o efeito, foi realizada uma primeira avaliacdo sobre as LV
implementadas em todo o ano de 2019 e, posteriormente, uma segunda avaliacdo relativa ao periodo de
janeiro a julho de 2020 atendendo as alteracGes regulamentares havidas.

Esse estudo permitiu identificar que no ano de 2020 foi implemento um elevado niumero de LV, na sua grande
maioria programadas para conservacao da infraestrutura, sobretudo em linhas de grande trafego.

O relatdrio produzido pelo LNEC, mostrou que se verificaram diversos incumprimentos relativos as regras
nacionais em vigor, sobretudo na falta de sinalizagdo vertical e controlo pelo Sistema Nacional de Controlo
Automatico de Velocidade (CONVEL) nos casos em que estes sdo exigidos. Além disso foi constatada uma
deficiente gestdo das LV, por parte da IP, de forma a evitar a sinalizagdo das mesmas, o que representa um
aumento dos riscos de incumprimento.

O IMT enviou em novembro de 2020 oficio a IP, onde apresentou as principais conclusées do relatdrio do
LNEC solicitando a eliminagdo dos incumprimentos verificados e a realizacdo de uma avalia¢cdo dos riscos
associados ao ndo cumprimento das regras em vigor, bem como a implementacdo das medidas de mitigacao
correspondentes.
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Na continuidade e evolucdo do processo de melhoria das LV o GT realizou uma reunidao em dezembro de
2020 no sentido de dar conhecimento as EF de um pedido efetuado a ANSF pela IP que pretendia promover
a diferenciacdo visual entre as velocidades mdaximas autorizadas de carater permanente, que constam da
Tabela de Velocidades Maximas (TVM), e as de caracter temporario (LV), com recurso a sinais de aviso e
execucao de cor distinta, alterando o preceituado no capitulo 4 do RGS Il.

Solicita a IP que os sinais (de aviso e execuc¢do de velocidade mdxima autorizada) associados a TVM tenham
fundo branco e que os sinais de LV passem a ter fundo de cor amarela. Entendem como benéfica a
diferenciagdo cromatica das velocidades impostas por TVM e por LV, dado que permite uma disting¢ao visual
inequivoca.

Numa primeira reac¢do as EF indicaram como positiva esta alteracdo, contudo foi solicitado pela ANSF a IP
documento relativo a “caracterizagdo de alteracdo a introduzir no sistema ferroviario”, devendo considerar
e avaliar o potencial impacto para a seguranga do consequente desaparecimento do fundo amarelo nos sinais
de Aviso de Velocidade Maxima face a velocidades iguais ou inferiores a 40 km/h.” A ANSF Informou o GT
que iria efetuar uma consulta ao organismo representativo dos trabalhadores mais diretamente envolvidos
com o intuito de melhor compreender se viam estas alteracdes como positivas na manutencao e reforgo da
seguranca, informando posteriormente o resultado. O assunto teve o seu desenvolvimento em 2021.

Linha do Tua:

No ambito do Plano de Mobilidade do Vale do Tua, esta prevista a exploracdo da Linha do Tua tanto para fins
turisticos como para a mobilidade quotidiana das populagdes.

Nesse sentido, a ANSF esclareceu em 2017 o processo com vista a reabertura do trogo ferrovidrio entre
Brunheda e Cachao, interditado a circulagao ferroviaria desde 2008 por motivos de seguranca. Para além
disso, foi adquirido novo material circulante cuja compatibilidade com a infraestrutura era necessaria avaliar
e demonstrar, de forma a garantir as condi¢des de seguranga da sua circulagao.

Por despacho ministerial, o IMT foi incumbido de realizar um plano de vistoria / inspegdo a Linha do Tua de
forma a avaliar as condi¢Bes de seguranga existentes e necessarias para a implementagdo do sistema de
mobilidade do Tua, na componente da exploragdo ferrovidria.

Para o efeito, realizou diversas visitas técnicas a infraestrutura e acompanhou alguns ensaios ao material
circulante. Considerou, ainda, relevante solicitar parecer do LNEC sobre as condi¢cdes de seguranca da
exploragdo da Linha do Tua, dado esta entidade ter estado envolvida na avaliagdo das causas apontadas para
o acidente ocorrido em 2007 e ter elaborado na altura um relatdrio definindo as intervenc¢des necessarias
inerentes a reabertura da linha apds o referido acidente.

No seguimento da analise efetuada aos elementos requeridos ao Gl, ao relatério elaborado pelo LNEC e as
acoes de inspecao e vistoria realizadas pelo IMT, este, determinou as condi¢des a serem garantidas para a
reabertura do troco Brunheda /Cachdo e a garantia de uma exploracdo ferroviaria segura no troco
Brunheda / Mirandela.

Diversas reunides foram realizadas em 2020 com as partes interessadas, resultando na defini¢cdo de todo o
processo a ser seguido por cada uma das partes, nomeadamente ao nivel das responsabilidades pela
exploragdo e manutencgao da infraestrutura, bem como das opera¢des do comboio turistico e comboios
regulares, com vista a implementac¢do do sistema de mobilidade do Tua. Das reunides havidas em 2020,
retiram-se os assuntos mais relevantes:

e O operador tem sido apoiado na elaboracdo do seu SGS, tanto como EF como Gl;

e Foram identificados aspetos a melhorar tendo em conta os diagndsticos feitos a via, os parametros
a respeitar e respetivo plano de manutencdo; as PN, tendo em atencdo a utilizacdo de PN
particulares; a sinalizagdo e comunicagdes, onde sera feito o controlo da circulagdo e com que meios

fixos e embarcados; e o material circulante (comboio turistico) que sera intervencionado, tendo em
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consideracao as recomendacdes feitas apds verificacdes e ensaios realizados e sobre o qual deve ser
apresentado o respetivo plano de manutencao;

e Relativamente ao Parque de Material e Oficina, para as atividades de manutencdo e resguardo do
material circulante, subsistem questdes por clarificar quanto a localizagdo do mesmo;

e Sobre a formacgdo dos agentes com fungbes relacionadas com a seguranga da circulagao, existem
questdes relativas ao seu enquadramento na legislacdo europeia aplicdvel, bem como a
calendarizagdo da formacgdo s6 poder ocorrer apds a aprovacao do SGS e o material circulante obtiver
autorizacdo de circulagao.

Avaliacdo da situacdo relativa aos precursores de acidentes:

Em resultado do aumento significativo e progressivo dos precursores de acidente referentes a infraestrutura
(deformacgdes de via e carris partidos) que se verificou até 2016, o IMT iniciou em 2017, com o apoio do LNEC,
no ambito de protocolo de cooperacdo celebrado entre as partes, uma acdo de avaliacdo detalhada da
situacdo verificada numa das sec¢des mais criticas da Rede Ferrovidria Nacional (troco Védlega-Gaia da Linha
do Norte).

As constatacGes foram apresentadas ao Gl, solicitando a ado¢do de medidas de mitigacdo urgentes, as quais
ja estavam, entretanto, a ser implementadas e cujos resultados surgem refletidos nos dados estatisticos
referentes aos anos 2018 e 2019.

Em 2020 a ANSF deu continuidade a acdo de supervisdo junto do Gl sobre esta matéria, tendo solicitado o
apoio do LNEC para a avaliacdo detalhada das condi¢des de operacionalidade da via férrea nas linhas do Sul
(trogo Somincor — Ermidas-Sado) e da Beira-Baixa (trogo Entroncamento — Abrantes), com base num conjunto
de dados solicitados ao Gl e a semelhanga do estudo feito anteriormente na linha do Norte. Os resultados do
estudo foram apresentados ao Gl em 2021.

Tem sido constatada uma reducgdo continua e progressiva destes precursores de acidentes desde 2018,
consolidando-se a tendéncia de melhoria. Esta melhoria verificou-se nos anos em que a ANSF desenvolveu
acOes especificas de supervisdo e acompanhamento da situacdo, tendo contribuido para a mesma o conjunto
de medidas adotadas pelo Gl para mitigar o risco de ocorréncia. Mesmo sabendo que o Programa de
Investimentos em curso para a ferrovia ird corrigir muitas das situacdes de estado mais degradado da
infraestrutura ferroviaria, importa continuar a monitorizar estes indicadores e a supervisionar a
implementacdo de medidas de mitigacdo do risco.

3.4. Contexto Organizacional da Seguranca

No ambito do corrente modelo estrutural e funcional do IMT, conforme se apresenta no Anexo D do presente
relatério, as fungdes atribuidas a ANSF sdo asseguradas, na sua maioria, pelo Departamento de
Equipamentos e Infraestruturas de Transporte (DEIT), inserido na Dire¢do de Servicos de Regulamentacdo
Técnica, de Qualidade e Seguranca, com excecdo da funcdo de Certificacdo de Maquinistas e Agentes de
Acompanhamento, que é assegurada pelo Departamento de Formacdo e Certificacgdo de ProfissGes e
Atividades , inserido na Dire¢do de Servigos de Formagdo e Certificacdo . Releva-se ainda que é também o
DEIT a assumir, em acumulagdo, a regulagdo, gestdo e supervisdao de seguranga dos sistemas integrados
(metro, metros ligeiros, minicomboios e elétricos) e dos sistemas de transporte por cabo (funiculares,
teleféricos, telecadeiras e telesquis).

O poder de decisdo das a¢des desenvolvidas pela ANSF é da competéncia do Conselho Diretivo do IMT.

O quadro de pessoal afeto ao DEIT sofreu altera¢des no fim do ano de 2020, com a admissdo, em dezembro,
de trés técnicos superiores por concurso externo. Assim, no final de 2020, o Departamento era constituido
por 9 elementos, distribuidos por:

e 1 Chefe de Departamento (sede do IMT em Lisboa);
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e 8 Técnicos Superiores, repartidos entre as instalacdes da Direcdo Regional de Mobilidade e
Transportes do Centro do IMT (3), e a sede do IMT, em Lisboa (5), sendo que um destes ultimos esta
afeto exclusivamente aos sistemas integrados e de transporte por cabo.

Dada a pandemia por COVID-19, durante o ano de 2020 houve necessidade de recorrer ao teletrabalho e,
consequentemente, de ajustar os métodos de trabalho e as a¢gdes programadas no plano de supervisao.

Por parte das empresas do setor verificaram-se as seguintes alteracdes organizacionais significativas no ano
em analise:

e CP-Comboios de Portugal, E.P.E.:
o Reestruturacdo organizacional associada a fusdo por incorporacdo da EMEF — Empresa de
Manutencgdo de Equipamento Ferroviario.

e TAKARGO — Transporte de Mercadorias, S.A.:
o Criagdo de uma estrutura relativa a gestdo de formacgdo das tripulacGes na sequéncia do
processo de certificagdo da empresa como entidade formadora.
o Extincdo da Direcdo de Estudos, Planeamento e Controlo e criagdo da Direcdo de Estudos,
Planeamento que passa a incluir o Centro de Operacdes, anteriormente sob a alcada da
Direcdo de Producdo de Transportes.

e MEDWAY — Operador Ferroviario de Mercadorias, S.A.:
o Criacdo da Direcdo de manutencao, processo iniciado em 2019.

As relagdes do IMT, enquanto ANSF, com entidades externas, encontram-se apresentadas no Anexo D.2.
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4, Performance de Seguranga

Neste capitulo sdo analisadas, com detalhe, as tendéncias reveladas pelos Indicadores Comuns de Seguranca,
no periodo de dez anos compreendido entre 2011 e 2020. O desempenho de seguranca do sistema
ferrovidrio em 2020 serd também analisado por comparagdo com o ano anterior e a média dos ultimos cinco
anos (2016 a 2020), podendo em alguns casos justificar-se a sua comparagdo com o periodo de dez anos.

No Anexo E do presente relatdrio é disponibilizada a tabela com os dados numéricos do apuramento dos
Indicadores Comuns de Seguranga de 2020. O apuramento e tratamento dos dados apresentados neste
relatério foram realizados com base em definicdes e métodos harmonizados a nivel europeu, os quais estao
definidos da Diretiva (UE) 2016/798 e no Decreto-Lei n.2 85/2020 que a transpde para o direito nacional
nesta matéria. O Anexo | deste Decreto-Lei define os Indicadores Comuns de Seguranca, a que se refere o
artigo 5.2 do mesmo diploma, os quais devem ser apurados e reportados pelas EF e pelo Gl ao IMT, que os
compila e publica.

De uma forma geral, em 2020, o niUmero de acidentes significativos reduziu-se em 15,69 % relativamente ao
ano de 2019, encontrando-se, no entanto, acima da média dos ultimos 5 e 10 anos. Registou-se também uma
melhoria ao nivel das fatalidades verificadas em ambiente ferroviario quando comparado com o ano
precedente. Com efeito, registou-se em 2020 uma reducdo de 15,63 % de vitimas mortais face a 2019, tendo
a grande maioria delas (92,59 %) ocorrido em resultado do uso indevido do espaco ferroviarios (PN e canal
ferrovidrio) e ndo em resultado de acidentes ferrovidrios intrinsecos ao sistema (colisdes de comboios,
descarrilamentos, incéndio em material circulante ou outro). Apesar desta melhoria no que concerne a
fatalidades constata-se, ainda assim, que o valor deste indicador se encontra acima da média dos ultimos 5
e 10 anos.

Verificou-se, ainda, em 2020, uma reducdo significativa do nimero de suicidios (42,50 %), face ao ano
anterior. O numero de suicidios ocorridos no ano de 2020 encontra-se substancialmente abaixo da média
dos ultimos 5 e 10 anos. Este facto, em complemento com a diminuicdo do nimero de vitimas mortais
referido anteriormente, coloca o ano de 2020 numa posi¢do mais favoravel em relacdo a verificada em 2019
e abaixo do nimero médio dos ultimos 5 e 10 anos.

Outro aspeto positivo a destacar no desempenho da seguranca ferroviaria no ano de 2020, tal como sucedeu
em 2018 e 2019, é a redugdo de 14,39 % verificada no nimero total de precursores de acidentes face ao
registado em 2019, tendo contribuido positivamente os principais precursores associados a infraestrutura
(deformacgdes de via e carris partidos), onde se verificou uma redugdo de 21,01 %. Todavia, pela negativa,
destaca-se o incremento de 212,50 % da incidéncia de SPAD em 2020 face a 2019 que reforca a necessidade
de agir face a este precursor de acidentes.

Nas sec¢Oes seguintes sdo apresentadas as analises estatisticas detalhadas dos diversos Indicadores Comuns
de Seguranca, que nos transmitem uma visao clara e intuitiva da evolugdo do desempenho da seguranga na
RFN ao longo dos ultimos anos.

4.1. Numero de acidentes

O nlimero de acidentes em 2020 (Tabela 2) reduziu 15,69 % em relagdo a 2019, pese embora este valor ainda
se encontre ligeiramente acima das médias dos ultimos 5 e 10 anos.
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Numero total de acidentes
significativos e
desagregacao por categoria

Colisdbes de comboios, incluindo

colisdes com obstaculos dentro do 1 1 7 1 4 0 6 3 4 2,80 3,40
gabarito
Descarrilamentos de comboios 0 4 3 3 5 3 4 0 3 2,70 3,00
Acident PN, incluind
c'| entes em ~|nc uindo 1 1 9 6 8 . . - 10 9,30 9,60
acidentes envolvendo pedes
Acidentes com pessoas causados

terial irculant
por ~material  clredlante —em 22 31 31 13 21 19 20 30 | 26 | 2310 23,20
movimento, com a exce¢do de
suicidios
Incéndios em material circulante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00

1 0 0 0 0 0 0 2 0 0,30 0,40

Total de todos os acidentes

Tabela 2 — Numero de acidentes por categoria, 2011 — 2020

Verifica-se novamente que desde que ha registo dos Indicadores Comuns de Seguranga, i.e., desde 2004, que
nao se verificam acidentes significativos devido a incéndios em material circulante.

Relativamente a frequéncia de outros acidentes, ndo classificados nas categorias principais, ndo se
registaram ocorréncias em 2020.

Consistentemente, ao longo dos ultimos dez anos, e a semelhanca do que acontece nas restantes redes de
caminho-de-ferro europeias, as duas categorias que registam a maioria dos acidentes sdo, respetivamente,
as relativas aos acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento e aos acidentes em
PN, tendo estes sido os causadores de 88,10 % das fatalidades e feridos graves registados em Portugal em
2020, como se apresenta na sec¢ao 4.2.

Conforme representado pelo Grafico 1, continua a constatar-se que os acidentes que ocorrem devido a
atividade intrinseca do caminho-de-ferro (colisGes, descarrilamentos, acidente com pessoas envolvendo
material circulante em movimento que ndo envolvem intrusdes no canal ferroviario e outros) representam
apenas uma pequena parcela do total.

Das quatro colisdes registadas em 2020, uma insere-se na categoria de colisdo entre veiculos ferrovidrios e
resultou em dois mortos e trés ferido graves. As restantes trés deveram-se a colisdes com obstdculos dentro
do gabarito (duas com pedras e uma com uma arvore tombada na via), classificadas como acidentes
significativos devido aos impactos causados na exploragdo ferroviaria. Importa, contudo, desenvolver
medidas para mitigar o risco destas colisbes com obstaculos, nomeadamente através da realizacdo de
empreitadas de contencao de taludes e do recurso aos sistemas de detecao de queda de blocos, assim como
uma adequada gestdo da faixa vegetal arbdrea junto a via-férrea.
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incluindo colisGes
com obstaculos
dentro do gabarito
9%

Descarrilamentos
de comboios
7%

Acidentes em PN,
incluindo
acidentes

envolvendo peodes

23%

Grafico 1 — Distribuicdo dos acidentes por categoria, 2020

0] numero de acidentes
significativos verificado em 2020
encontra-se  abaixo do valor
registado em 2019 (Grafico 2) e
ligeiramente acima da média dos
ultimos 5 (39,6) e 10 (38,2) anos.
Como consequéncia da elevada
sinistralidade acima referida resulta
também um numero de fatalidades
elevado, conforme se mostra na
secgao 4.2.

A categoria de acidentes que
registou maior variagdo face aos
anos anteriores respeita ao
numero de descarrilamentos de
comboios (Grafico 3), tendo
passado de 0 para 3 ocorréncias no
ano em estudo. Este indicador
igualou a média dos ultimos 5 anos
(3) e superou ligeiramente a média
dos ultimos 10 (2,7).
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Quanto as colisGes de comboios
(4), registou-se em 2020 mais um
acidente significativo desta
categoria face ao ano anterior.
Assim, a quantidade deste tipo de
ocorréncia mantém-se acima da

e 10(2,8) anos. Kl 52 = BN &2 I I i I

média verificada nos ultimos 5 (3,4)
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grafico 4 — N2 de colisoes de comboios, incluindo colisdes com

, . obstaculos dentro do gabarito
O numero de acidentes em PN em &

2020 registou uma reducdo
substancial face a 2019. Em 2020 o
numero deste tipo de acidente

encontra-se ligeiramente acima da
média dos ultimos 5 (9,6) e 10 (9,3) 10

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Os valores obtidos, nos anos de . .
Grafico 5 — Acidentes em PN, 2020

2019 e 2020, para o parametro em
anadlise, reforcam a necessidade de acelerar o programa de supressado e reclassificagao de PN, empreendido
pelo Gl no &mbito do Regulamento de PN, pois esta categoria de acidentes continua a ser uma das que causa
mais fatalidades.

Os acidentes em PN continuam a ser a segunda principal categoria de acidentes, pelo que se considera ser
necessario intensificar a politica de prevenc¢do destes acidentes, quer através da redugao do numero de PN,
quer através de campanhas de sensibilizacdo e educagdo para os seus utilizadores.

Finalmente, relativamente aos acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, a
categoria de acidentes com maior peso no numero global de acidentes (60,47 % do total de 2020), registou-
se em 2020 menos quatro acidentes do que em 2019, correspondendo a uma redugdo de 13,33 %.

O valor registado em 2020 encontra-
se abaixo do valor registado em
2019, no entanto foi superior as

médias dos Ultimos 5 (23,2) e 10

(23,1) anos.

E importante referir que esta 17
categoria de acidentes foi a que mais

contribuiu para as fatalidades e

feridos graves que se verificam na 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
RFN, assunto que estd tratado na . . .
SeC(;éO 4.2 Grafico 6 — Acidentes com pessoas causados por material

circulante, 2020

% Decreto-Lei n.2 568/99, de 23 de dezembro, que procede a revisdo do Regulamento de Passagens de Nivel, aprovado pelo Decreto-
Lei n.2 156/81, de 9 de junho, e estabelece a obrigatoriedade da elaboracdo de planos plurianuais de supressdo de passagens de
nivel.

Relatério Anual de Seguranga Ferroviaria 2020 22 /95



O Anexo F do presente relatério apresenta uma breve descricdo de todos os acidentes significativos
verificados em 2020.

Face ao aumento da sinistralidade ferrovidria e ao nimero de mortos e feridos graves registados em Portugal
nos ultimos anos, o IMT tem vindo a desenvolver e implementar agdes que visam mitigar o risco de acidentes
significativos e suas consequéncias para a sociedade. Nos paragrafos seguintes indicam-se algumas das
medidas iniciadas e/ou implementadas em 2020 pelo IMT para esse efeito.

Conforme referido no RASF 2019, para fazer face as colhidas e aos acidentes em PN, o IMT, em 2020, realizou
cinco agles de inspecdo a estacdo e as PN mais criticas da RFN para aferir as respetivas condi¢des de
seguranca e de exploragao, tendo destas a¢des resultado uma série de recomendagdes de seguranga com o
objetivo de mitigar o risco de acidente nesses locais.

No decurso do ano 2020 foram também realizados doze controlos operacionais, programados e
extraordinarios, direcionados a diversas fragilidades detetadas na infraestrutura e na exploragdo ferrovidrias.

Das acGes de supervisdo realizadas, acima referidas, resultaram dezassete recomendagdes preliminares,
vinte recomendacdes definitivas e trés alertas de seguranca. Estas ac6es, bem como as referidas no paragrafo
seguinte, encontram-se melhor descritas no Anexo C.

Foi também iniciado o GT Colhidas e Suicidios do qual se pretende que resulte um conjunto de medidas
mitigadoras aceite pelas partes envolvidas (Gl e EF) que visem reduzir a incidéncias de colhidas e suicidios na
RFN. Este GT, entre outras fontes, foi buscar informacao ao estudo iniciado em 2019 cujo objeto consistia na
analise das caracteristicas intrinsecas e extrinsecas das passadeiras pedonais existentes nas estacbes e
apeadeiros da RFN.

O IMT efetua permanentemente uma monitorizagao sistematica da seguranga como forma de reforgar a
prevengao de acidentes e incidentes, sendo dada particular atengdao ao comportamento e evolugdo dos
Indicadores Comuns de Seguranga, incluindo os relativos aos precursores de acidentes. Estes, conjuntamente
com a bateria de outros indicadores resultantes da avaliagao do registo didrio das principais ocorréncias na
exploragdo ferrovidria, sdao analisados e estudados no contexto do comportamento e desempenho dos
sistemas de seguranca do Gl e das EF, constituindo elementos fundamentais para as atividades de supervisdo
do IMT.

4.2, Vitimas mortais e feridos graves

Registou-se em 2020 uma reduc¢do do nimero de vitimas mortais e de feridos graves resultantes de acidentes
significativos na RFN face a 2019. No entanto, em termos de MFGP, o ano 2020 registou o segundo pior
desempenho dos ultimos 10 anos.

4.2.1. Vitimas mortais por tipo de acidente

A Tabela 3 apresenta a distribuicdo das vitimas mortais verificadas nos ultimos dez anos, por categoria de
acidente. Verifica-se que neste periodo sé se registaram vitimas mortais nas seguintes trés categorias de
acidente:

e Acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes;
e Acidentes com pessoas causados por material circulante, com a exce¢do dos suicidios;
e ColisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito.
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Vitimas Mortais

Colisdbes de comboios, incluindo

colisdes com obstaculos dentro do 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0,3 0,6
gabarito
Descarrilamentos de comboios 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Acidentes em PN, incluindo

X " 4 8 10 4 6 8 6 4 12 7 69 74
acidentes envolvendo pedes ! !
Acidentes com pessoas causados

terial irculant

por ‘ material  circulan e~ em 10 16 16 15 13 17 14 1 19 18 15,2 16,4
movimento, com a exce¢do de
suicidios
Incéndios em material circulante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total de todos os acidentes

Tabela 3 — Numero total de vitimas mortais por categoria de acidente, 2011 - 2020

As vitimas mortais registadas nestas categorias de acidente estdo maioritariamente relacionadas com a
interface do sistema ferrovidrio com elementos externos ao mesmo, resultando, em grande medida, do uso
indevido do espago ferroviario. Mantém-se assim a tendéncia em Portugal, tal como nos restantes paises
europeus, de que as pessoas que utilizam impropriamente o espaco ferroviario, quer por se deslocarem ou
permanecerem em locais ndo autorizados, quer por desrespeito das regras de atravessamento das PN,
constituem a esmagadora maioria das vitimas mortais.

Este facto vem, novamente, reforgar e consolidar a percecdo dos bons niveis de andlise, gestdo e controlo
dos riscos intrinsecos a exploragao ferrovidria, num contexto de alargado numero de utilizadores e
trabalhadores do sistema de transporte ferroviario.

O numero de vitimas mortais em resultado de acidentes ferroviarios foi, em 2020, 15,63 % inferior ao niUmero
registado no ano precedente, e 10,66 % superior a média dos ultimos cinco anos. Este dado corresponde ao
segundo pior desempenho de seguranca registado neste indicador nos ultimos dez anos, tal como ilustrado
no Grafico 7.

Os tipos de acidentes onde se registam mais vitimas mortais sdo os acidentes com pessoas causados por
material circulante em movimento (66,67 % do total) e os que ocorrem nas PN (25,93 % do total).

Apesar de se terem verificado alguns acidentes significativos resultantes de colisGes, os quais normalmente
tém alguma visibilidade mediatica e impacto social, os mesmos foram responsaveis por trés vitimas mortais
nos ultimos dez anos, o que corresponde a 0,93% do total das fatalidades.
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Grafico 7 — Fatalidades e sua tendéncia, 2011 - 2020

4.2.2. Vitimas mortais por categoria de pessoa

A Tabela 4 apresenta novamente a distribuicdo das vitimas mortais verificadas nos uUltimos dez anos, mas
agora classificadas por categoria de pessoas, conforme definido na legislagdo comunitaria. Verificou-se, pelo
sétimo ano consecutivo, a inexisténcia de vitimas mortais entre os passageiros.

Relativamente as categorias dos utilizadores de PN e pessoas ndo autorizadas, verificou-se uma redugao do
numero de vitimas mortais, face a 2019, de 41,67 % e 11,11 % respetivamente. Assim, e em termos de
distribuicdo média nos ultimos dez anos, regista-se nestas duas categorias, que correspondem a pessoas
estranhas ao caminho-de-ferro, a esmagadora maioria das vitimas mortais (93,75 %).

Os registos mostram que o transporte em caminho-de-ferro é particularmente seguro para os seus
utilizadores, pois no periodo em analise, ndo foram registadas fatalidades em passageiros resultantes de
acidentes ferroviarios.

No que se refere a fatalidades na categoria trabalhadores, verificou-se que este valor triplicou em 2020 face
ao valor registado em cada um dos dois anos anteriores. Face a estes nimeros torna-se premente agir com
foco na sua redugdo, em particular por parte do Gl por somarem quase a totalidade destes registos.
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Vitimas Mortais

Passageiros
Trabalhadores
Utilizadores de PN

Pessoas nao autorizadas

Total de todos os acidentes

10

16

10

14

15

12

15

13

12

& IMT

0 0
1 3
12 7
18 16
1 1

0,1
0,5
6,9
14,1

0,8

Tabela 4 — Numero total de vitimas mortais por categoria de pessoas, 2011 — 2020
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7,4
14,8

1,2

Os valores atingidos em 2020, no que se refere nimero de fatalidades devido a acidentes no caminho-de-
ferro, tal como se ilustra no Grafico 8, com excecdo das fatalidades nos trabalhadores que mostra uma
tendéncia crescente, ndo apresentam uma tendéncia definida. E necessdrio acompanhar com mais atengao

a evolucdo deste indicador e preparar estratégias para inverter esta tendéncia.
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Grafico 8 — Fatalidades nas principais categorias de pessoas, 2011-2020

4.2.3.

Feridos graves por tipo de acidente

mmm Utilizadores de PN

I Pessoas nao
autorizadas

I Trabalhadores

—— Linear
(Trabalhadores)

Em linha com a redugdo do nimero de mortes, em 2020 verificou-se também uma reduc¢do de 11,76 % no
numero de feridos graves comparativamente a 2019. No entanto, o nimero de feridos graves ocorridos em
2020 encontra-se acima do nimero médio de feridos graves dos ultimos cinco e dez anos, conforme apurado

nas tabelas 5 e 6.

Também aqui, tal como no caso das vitimas mortais, constata-se que no periodo de dez anos a maioria dos
feridos graves (80,00 %) teve origem em acidentes em PN e acidentes com pessoas causados por material

circulante em movimento.
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Feridos Graves

Colisdbes de comboios, incluindo

colisdes com obstaculos dentro do 0 2 0 0 0 1 0 0 0 3 0,6 0,8
gabarito

Descarrilamentos de comboios 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Acident PN, incluind

c.| entes em ~mc uindo 3 5 5 5 1 0 0 5 6 3 3 59
acidentes envolvendo pedes !
Acidentes com pessoas causados

por . material circulante~ em 7 9 9 16 3 5 5 6 1 9 3 72
movimento, com a exce¢do de

suicidios

Incéndios em material circulante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Outros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total de todos os acidentes

Tabela 5 — Numero total de feridos graves por categoria de acidente, 2011 — 2020

No que respeita as categorias de pessoas com registo de ferimentos graves (Tabela 6), verifica-se também
que a maioria corresponde aos utilizadores de PN e a pessoas ndo autorizadas (70,69 % nos ultimos 10 anos
e 66,67 % em 2020), ou seja, pessoas externas ao sistema que fazem uso indevido do espaco ferroviarios.

A distribuicdo média ao longo dos ultimos dez anos continua a revelar a existéncia de uma parcela ndo
negligencidvel de passageiros feridos, que corresponde a 22,41 % do total de feridos, que tem vindo a
diminuir significativamente (15,69 % nos ultimos 5 anos) embora em 2020 apresente igual valor face a 2019.

Feridos Graves

Passageiros 2 3 3 9 1 2 1 1 2 2 2,6 1,6
Trabalhadores 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0,4 0,8
Utilizadores de PN 3 5 5 5 1 0 0 2 6 3 3 2,2
Pessoas ndo autorizadas 5 7 5 7 2 3 4 4 8 7 5,2 5,2

0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0,4 0,4

Total de todos os acidentes

Tabela 6 — Numero total de feridos graves por categoria de pessoas, 2011 - 2020

4.2.4. Risco para a sociedade

Um método importante para analisar a evolugdo global da sinistralidade na rede ferroviaria e deste modo o
risco a que a sociedade esta exposta pela existéncia do transporte ferroviario, consiste no calculo de um
indice normalizado que tem em conta quer os mortos quer os feridos graves que ocorrem durante um ano,
assim como os percursos efetuados pelos comboios.
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Este indicador é construido através da divisdao do nimero total de Mortos e Feridos Graves Ponderados
(MFGP) pelo nimero de comboios-km’ realizados durante o ano em anadlise. Para o calculo do indice, dez
feridos graves ponderados sao considerados estatisticamente equivalentes a uma vitima mortal. A Tabela 7
apresenta o resultado do cdlculo deste indicador, relativamente ao total dos acidentes e por categoria de
pessoas, no periodo compreendido entre 2011 a 2020.

indice MFGP

(x10%km)

Passageiros 0,01
Trabalhadores 0,00
Utilizadores de PN 0,12
Pessoas ndo autorizadas 0,28

0,00

Total de todos os

acidentes

0,01
0,00
0,23
0,45

0,00

0,04
0,00
0,29
0,40

0,03

0,00
0,00
0,16
0,32

0,03

0,01
0,00
0,22
0,41

0,05

0,00
0,00
0,16
0,36

0,03

001 | 001 | 0,01 0,00
003 | 0,10 | 0,02 0,03
034022 0,20 0,21
051|051 | 0,40 0,43
0,03 | 0,03 | 0,02 0,3

Tabela 7 - indice MFGP por categorias de pessoas, 2011 — 2020

Verifica-se que no ano 2020 se registou uma evolugdo positiva deste indicador, com uma redugdo de 6,52 %,
face ao ano anterior, de 0,92 para 0,86. Ainda assim, este valor é um dos mais elevados da série de dados
considerada, fixando-se acima da média registada nos ultimos cinco e dez anos, conforme Tabela 7 e Grafico

9.
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G
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0,20
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I Passageiros

Trabalhadores

Utilizadores de PN

I Pessoas ndo autorizadas

I Qutros

= Total em todos os
acidentes

Grafico 9 — indice MFGP e sua tendéncia, 2011-2020

7 Unidade de medida que corresponde a deslocagdo de um comboio na distancia de um quilémetro.
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A linha de tendéncia do indice global relativo aos ultimos dez anos revela um acréscimo do risco total que o
sistema ferrovidrio gera para a sociedade. Este acréscimo deve-se fundamentalmente aos resultados obtidos
para este indicador nos anos de 2019 e 2020, conforme se pode observar no Grafico 10.

2,50
2’00 A 7'02
1,50
1,50
1,4
1,32 % 1,10
1,00
0,50
0,00
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
= Total em todos os acidentes ——5 Méd. mov. per. (Total em todos os acidentes)

Grafico 10 — indice MFGP e sua tendéncia, 2004-2020

O Gréfico 10 apresenta a evolugao deste indicador desde que foram estabelecidos estes indicadores
harmonizados (2004), com a respetiva curva de tendéncia ajustada com base na média mdvel dos dados
registados nos cinco anos precedentes. Neste grafico é possivel verificar a evolugdo globalmente positiva que
se tem registado neste indicador ao longo dos anos, com uma tendéncia que demonstra certa estabilidade e
consolidagdo do risco total do sistema ferrovidrio para a sociedade, pese embora os resultados pontuais de
2019 e de 2020 nao tenham sido muito animadores. Devem todos os agentes do setor ferroviario continuar
a empenhar-se no objetivo de melhorar este indicador.

Realca-se, novamente, pela observacdo do Grafico 9, a clara predominancia do risco para as categorias de
pessoas mais significativas para a sinistralidade, nomeadamente pessoas as ndo autorizadas e os utilizadores
de PN, para os quais importa definir a estratégias para a sua mitigacdo. E de notar, igualmente, o risco residual
do sistema ferrovidrio para as categorias de pessoas relativas a passageiros, trabalhadores e outros.

4.2.5. Suicidios

Estando os suicidios em ambiente ferroviario excluidos dos indicadores de performance de seguranga do
sistema ferroviario, ndo sendo considerados acidentes ferroviarios, sdo, ainda assim, alvo de analise no
ambito da gestdo da seguranca ferrovidria. As causas resultantes destas ocorréncias, para além de
constituirem uma tragédia pessoal, familiar e social, provocam enormes perturbagGes e riscos para os
utilizadores do sistema ferrovidrio. Dai o esforco dos operadores do sistema ferroviario e de outras entidades
para tentarem diminuir o nimero de incidéncias desta natureza, tal como os inerentes impactos negativos
para os profissionais e utilizadores.
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Suicidios

Média
5 anos

HEEEEE

Tabela 8 — Suicidios no sistema ferroviario, 2011 — 2020

Assim, relativamente ao nimero de suicidios 100
(23), registou-se em 2020 uma redug¢do muito
significativa face ao ano anterior (42,5 %),
bem como relativamente a média dos ultimos 60
5 e 10 anos, 352 e 40,6 mortes,

82
80

40
respetivamente. Este facto reduz a média de
suicidios que tiveram lugar nos ultimos anos. 20
Considerando o somatério dos suicidios e das 0
vitimas mortais em consequéncia de 20112012 20132014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

acidentes ferroviarios, verificou-se ainda que

no ano de 2020 se registou um numero total

de fatalidades ocorridas no sistema ferroviario

(50, como demonstra o Grafico 11) inferior ao

de 2019 (72), e as médias dos ultimos 5 e 10

anos (59,60 e 63,00 respetivamente). Grafico 11 — Nimero de mortos na ferrovia, 2011-
2020

mmmm N2 de mortos em todos os acidentes
 N.2 Suicidios
a@mT0odos 0s mortos

Verifica-se pelos graficos 11 e 12 que, pela

primeira vez em pelo menos 10 anos, o numero de mortos em todos os acidentes foi superior ao nimero de
suicidios. Este acontecimento reporta-se ao facto de 2020 ter sido um ano com consideravelmente menos
suicidios quando comparado com as médias de suicidios dos ultimos 5 e 10 anos.

100% Finalmente, o Grafico 13 apresenta as linhas de
90% tendéncia das fatalidades ocorridas no sistema
80% ferrovidrio (suicidios e vitimas mortais em
70% consequéncia de acidentes ferroviarios), onde se
60% verifica que as vitimas mortais em consequéncia de
50% acidentes ferroviarios apresentam uma evolugdo
40% PR AL negativa e os suicidios apresentam uma evolucdo
30% L positiva.

20%
10% No entanto, dados os impactos significativos para a

0% sociedade da ocorréncia de um suicidio, é
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 necessario desenvolver agdes no sentido tornar o
sistema ferrovidrio um pouco menos vulnerdvel a
Grafico 12 — Relagdo entre os suicidios e as este tipo de fatalidade.
vitimas mortais, 2011-2020
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70
60 58
50 52
47 44
40 42 3 40
26 29 32 %g
14 19
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0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
N.2 Suicidios
N@ total em todos os acidentes
—— Linear (N.2 Suicidios)
Linear (N2 total em todos os acidentes)
Graéfico 13 — Linha de tendéncia dos suicidios vitimas mortais, 2011 — 2020
4.3. Precursores de acidentes

O numero total de precursores de acidentes (Tabela 9 e Grafico 14) tem vindo a registar uma evolugdo
parabdlica desde 2011, com tendéncia crescente acentuada até 2016 seguida de uma tendéncia decrescente
acentuada, que em ambos os periodos se deveu quase exclusivamente aos indicadores relativos a
infraestrutura, deformacdes de via e carris partidos.

Precursores de acidente

Carris partidos 21 45 29 52 43 71 50 43 47 28 42,90 47,8

Deformagdes na via 24 76 121 146 128 167 180 126 84 66 111,8 124,6
Falhas na sinalizagdo lateral 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0,10 0,2

Sinais ultrapassados

apresentando o seu aspeto mais 22 25 26 30 17 32 18 19 8 25 22,20 20,4
restritivo

Rodas partidas em material

. - 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0,20 0,00
circulante ao servico

Ruturas de eixos 1 0 2 2 0 0 0 1 0 0 0,60 0,20

Total de todos os

acidentes

Tabela 9 — Numero de precursores de acidentes, 2011 — 2020

Os numeros de 2020 registam uma melhoria considerdvel no nimero de precursores de acidentes quando
comparados com os de 2019, consolidando esta tendéncia. Em 2020 registou-se uma redugdo global de

Relatdério Anual de Seguranca Ferroviaria 2020 31/95



INSTITUTO DA
2 MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, |.P.

14,39 % que se deveu fundamentalmente a melhoria dos precursores de acidentes relativos as deformacgdes
na via e carris partidos, onde se verificou uma reducao de 28,24 %.

Importa salientar um aumento em 2020 do nimero de SPAD que registou um acréscimo de 212,50 %, em
comparagao com o ano 2019.

Importa também referir que 0 ano 2019 foi excecionalmente positivo no que respeita a SPAD. Nesse ano foi
atingido o menor valor de SPAD dos ultimos 10 anos. Se considerarmos os numeros médios de SPAD dos
ultimos 5 e 10 anos, em 2020 o aumento de incidéncia deste precursor foi de 22,55 % e de 12,61 %,
respetivamente.

Relativamente a estes indicadores, com excecdo dos SPAD cuja incidéncia aumentou, conforme acima
referido, verificou-se uma melhoria do nivel de desempenho global, contudo continua a representar uma
situacdo critica a melhorar, comprovado pelo facto de a média dos ultimos dez anos ser melhor que a média
dos ultimos cinco anos e ilustrada na Tabela 9. Esta situacdo teve também origem no facto de se iniciar em
2015 um registo muito mais rigoroso destes indicadores, no seguimento da publicacdo do guia de
implementacdo do IMT sobre o apuramento dos Indicadores Comuns de Seguranca.

300

271

250

200

150

100

50

0.01 2210 2,10 o000 0.00 :
0 +— ot —————t- +- -+ 00
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

—4¢— N2 total de incidentes e quase acidentes
== Carris partidos
Deformagdes na via
Falhas na sinalizagdo lateral
=} Sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo (SPAD)
——@-— Rodas partidas em material circulante ao servico
=t Ruturas de eixos
----- Polinomial (N2 total de incidentes e quase acidentes)

Grafico 14 — Evolugao das principais categorias de precursor de acidente, 2011 — 2020

O Grafico 15 apresenta a distribuicdo dos precursores de acidente ocorridos em 2020, onde é clara a
predominancia dos precursores relativos a infraestrutura (79%). Apesar da melhoria significativa verificada
em 2020, para a qual contribuiu por certo as a¢des de supervisao desenvolvidas pelo IMT junto do Gl e das
medidas de mitigacdo do risco adotadas por este Ultimo, continua a ser urgente manter a inversdo da
tendéncia gravosa que se verificou até 2016.
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= Carris partidos
= Deformacgdes na via

Sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto
mais restritivo (SPAD)

Grafico 15 — Distribui¢do dos precursores de acidentes, 2020

De facto, em resultado do aumento significativo e progressivo dos precursores relativos a infraestrutura
(deformagdes de via e carris partidos) que se verificou até 2016, a ANSF iniciou em 2017, com o apoio do
LNEC, uma a¢do de avaliagdo detalhada da situagdo verificada numa das sec¢gdes mais criticas da RFN, tendo-
se constatado uma redugdo ligeira e progressiva das agées de manutengdo preventiva em contraste com um
aumento, também ligeiro e progressivo, das ac¢Ges de manutencdo corretiva, tendo sido entretanto
implementadas varias medidas de mitigacdo urgentes, cujos resultados estdo refletidos nos dados
apresentados. No entanto, os niveis elevados ainda verificados nestes precursores recomendam a
continuidade da implementagdo de acGes de mitigacdo urgentes, pelo Gl, nas seccGes mais criticas da RFN,
pois continuam a indiciar um estado de degradacdo das condi¢Oes de exploracdo da RFN, eventualmente por
caréncias de manutencdo.

Mesmo sabendo que o Programa de Investimentos em curso para a ferrovia ird corrigir muitas das situacoes
de estado mais degradado da infraestrutura ferroviaria que se verifica em algumas linhas ferroviarias,
importa continuar a monitorizar este indicador e a supervisionar a implementacdo de novas medidas de
mitigacdo do risco, pelas razdes atrds expostas.

De igual modo, o aumento significativo do nimero de SPAD verificado em 2020, com uma incidéncia acima
da média dos ultimos anos, recomendam a implementacdo de a¢des de mitigagdo urgentes, por parte de
todas as empresas ferroviarias (EF e Gl), tendo em conta os potenciais impactos para a seguranca deste tipo
de ocorréncias.

A monitorizagdo e acompanhamento destes dados continuardo a fazer parte das prioridades de a¢des de
supervisdo da ANSF junto das empresas do sector.
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5. Legislagao e Regulamentag¢ao da UE

5.1. AlteragOes na legislacdao e nos regulamentos

As Diretivas (UE) 2016/798 (seguranca) e (UE) 2016/797 (interoperabilidade), ambas do Parlamento e do
Conselho, que integram o Pilar Técnico do 4.2 Pacote Ferroviario, foram transpostas para o Direito Nacional
em 31 de outubro de 2020, através da publicagdo dos Decretos-Lei n.2285/2020, de 13 de outubro, e 91/2020,
de 20 de outubro, respetivamente, nas partes que competem ao IMT enquanto ANSF.

A transposi¢do da Diretiva (UE) 2016/798 foi totalmente concluida com a publicacdo do Decreto-Lei n.2
101-C/2020, de 7 de dezembro, no que se refere a investigacdes de seguranca a acidentes e incidentes
ferroviarios.

Os Anexos G.1 e G.2 apresentam a listas das disposicdes legais europeias publicadas em 2020, relativas a
seguranga e interoperabilidade ferrovidria.

Dado que o conhecimento e a aplicacdo destes atos legais pelo setor é de extrema relevancia para o
cumprimento das alteracOes impostas pelas Diretivas referidas, o IMT tinha previsto realizar em 2020 um
conjunto de semindrios e sessdes de esclarecimento, com a participacdo da ERA, com especial énfase para o
papel de cada ator no sistema e as altera¢des processuais no que respeita a emissao de certificados de
seguranca unicos e de autorizacdes de tipo de veiculos e de colocacdo de veiculos no mercado, assim como
no que respeita aos projetos do Sistema Europeu de Gestdo de Trafego Ferroviario (ERTMS) na parte
respeitante as instalacdes fixas. No entanto, face a situacdo de pandemia por COVID-19, estas iniciativas
foram canceladas.

Para a emissdo do certificado de seguranca foram alterados os procedimentos, deixando de existir as partes
A e B do respetivo certificado e passando a existir um certificado Unico, tendo sido criada uma plataforma
digital Unica (Balcdo Unico) onde os pedidos sdo apresentados e a tramitacdo do processo é gerida, cujas
disposicGes praticas para a sua emissdo estdo definidas num ato de execucdo da Comissao Europeia.

A emissdo da autorizacdo de seguranca sofreu, igualmente, alteragGes aos procedimentos anteriormente
vigentes, deixando de existir as partes A e B da respetiva autorizagao.

O IMT iniciou em 2020 a preparac¢do dos procedimentos internos e guias para o setor para uma aplicacdo
adequada das alteragdes introduzidas por estas novas diretivas e que se espera estarem concluidos em 2021.
Os guias sdo publicados no sitio de internet do IMT.

Foi publicada a Portaria n.2 213/2020, de 7 de setembro, que estabelece os requisitos e procedimentos de
certificagdo das entidades formadoras e dos cursos de formagdo inicial e continua, destinados a obtencdo e
renovacgdo da carta de maquinista de locomotivas e comboios do sistema ferrovidrio em conformidade com
o0 artigo 25.2 da Lei n.2 16/2011, de 3 de maio.

Foi ainda publicada a Portaria n.2 214/2020, de 7 de setembro, que estabelece os requisitos e procedimentos
de reconhecimento das entidades prestadoras de servi¢os na drea da medicina e na area da psicologia que
pretendam realizar exames médicos e avaliagGes psicoldgicas a candidatos a maquinista e maquinistas de
locomotivas e comboios do sistema ferroviario.

No ambito do regime de certificacgdo de maquinistas de locomotivas, unidades motoras e veiculos
motorizados especiais utilizados na construgdo, conservacdo e manutencdao de infraestruturas que se
encontra previsto na Lei n.2 16/2011, de 3 de maio, alterada pelo Decreto-Lei n.2 138/2015, de 30 de julho e
pelo Decreto-Lei n.2 24/2017, de 1 de marco e nas Portarias n.2 213/2020 e 214/2020, ambas de 7 de
setembro, o IMT no ambito das suas competéncias enquanto autoridade nacional de seguranca ferroviaria
deve dispor de um registo nacional de todos os trabalhadores que desempenham funcgdes criticas para a
seguranca do sistema ferrovidrio. Sendo assim concluiu em 29 de dezembro de 2020 a Deliberacdo relativa
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ao registo nacional de todos os trabalhadores que desempenham fungdes criticas para a seguranga do
sistema ferroviario e a ser publicada em Didrio de republica no inicio de 2021.

Na continuidade da revisdao das regras nacionais de seguranca, processo que se enquadra no cumprimento
do estabelecido no artigo 8.2 da Diretiva (UE) 2016/798, cabe a ANSF assegurar que os procedimentos de
seguranca que nao sao incluidos nas novas regras nacionais de seguranca sao transpostos para as normas e
procedimentos internos das empresas, conforme definido na Instrucdo do IMT n.2 1/2015.

Em abril de 2020 o IMT concluiu a elaboragdo de trés documentos que constituem regra nacional de
seguranca ferrovidria:

e Um novo RGS Il — Regulamento Geral de Seguranca relativo a Circulacdo de Comboios e Movimentos
de Manobras;

e O RGS IV—-Regulamento Geral de Seguranca relativo aos Sistemas de Exploracdo Ferrovidria e;

e A ICS 104 — Instrucdo Complementar de Seguranca relativa a circulagdo de comboios na linha de
Cascais.

No ambito deste processo, o IMT submeteu os projetos regulamentares para consulta publica, possibilitando
gue as EF, o Gl, as Organiza¢des Representativas dos Trabalhadores com fungdes operacionais no ambito da
seguranca da circulagdo e outras entidades pudessem enviar os comentarios que entendessem oportunos e
contribuir para uma melhoria dos mesmos. O IMT disponibilizou também, conjuntamente com os projetos
regulamentares, as Matrizes que permitem verificar o encaminhamento dado a cada ponto de cada capitulo
e anexos dos varios documentos regulamentares em vigor que sdo afetados (RGS Ill, IG 4, ICS 104/06 e IET
57 e IGS 7).

Os documentos foram submetidos para aprovacdo da ERA no dia 31 de outubro de 2020, estando o IMT a
aguardar pela informagdo de forma a poder proceder a sua publicagdo e definicdo quanto a sua entrada em
vigor que respeitara o periodo necessario para formagdo a ministrar pelas EF e Gl aos seus colaboradores.

Relativamente ao novo RGS V — Regulamento Geral de Seguranca relativo aos Sistemas Complementares de
Seguranga, o seu desenvolvimento iniciou-se em 2020 tendo como objetivo a sua conclusdo no primeiro
guadrimestre de 2021, para envio a ERA com vista a sua consulta e aprovagao.

Este processo ira decorrer em formato semelhante ao do efetuado para o novo RGS Ill, RGS IV e ICS 104
guanto a sua consulta e disponibilizagao.

No seguimento da restruturagao regulamentar compete também as EF e ao Gl criarem regras, procedimentos
e instrugdes, por forma a integrar nos seus SGS os documentos regulamentares previstos no Anexo Il da
Instrucdo n.2 1/2015.

No dmbito da pandemia por COVID-19 e das a¢des de supervisdo do desempenho da seguranca do sistema
ferroviario nacional que competem a ANSF, o IMT publicou e anulou a documentacgéo listada no Anexo G.3.

A ANSF anulou ainda diversos documentos regulamentares, identificados na Instru¢do do IMT n.2 1/2015
como sendo da responsabilidade do Gl e, entretanto, integrados no seu SGS. Outros foram eliminados por
ndo serem mais necessarios. Estas anulacGes estdo listadas no mesmo anexo.

5.2. Derrogac¢oes de acordo com o artigo 152 da Diretiva de Segurancga

Nao foram emitidas derrogacdes a sistemas de certificacdo das entidades de manutencao, previstas no artigo
15.2 da Diretiva (UE) 2016/798.
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6. Certificagoes de Seguranga, Autoriza¢coes de Segurancga e outros certificados emitidos
pela ANSF
6.1. Certificados de Seguranca e Autorizagdes de Seguranga

Durante o ano de 2020 foram emitidos 5 certificados de seguranca e ndo houve emissdes de autorizacdes de
seguranca, conforme se indica no Quadro 2.

Nome da Empresa Certificado Status Tipo Parte
MEDWAY, Operador Transporte de mercadorias,
Ferroviario de Mercadorias, PT 11 2020 0001 Renovagao incluindo mercadorias Parte A
S.A. perigosas
MEDWAY, Operador Transporte de mercadorias,
Ferroviario de Mercadorias, PT 12 2020 0002 Renovagao incluindo mercadorias Parte B
S.A. perigosas
. N Transporte de mercadorias,
CAPTRAIN ESPANA, S.A. - PT 12 2020 0001 Atuallza(;Nao/Al incluindo mercadorias Parte B
Sucursal em Portugal teracdo .
perigosas
. N Transporte de mercadorias,
CAPTRAIN ESPANA, S.A. - PT 12 2020 0003 AtuallzaQNao/AI incluindo mercadorias Parte B
Sucursal em Portugal teragao .
perigosas
Primeira Transporte de mercadorias,
CONTINENTAL RAIL, S.A.U. PT 12 2020 0004 emiss3o incluindo mercadorias Parte B

perigosas

Quadro 2 - Certificados de seguranca e autorizagées de seguranga emitidos em 2020

Uma vez que a Diretiva (UE) 2016/798 apenas foi transposta para o direito nacional a de 31 de outubro de
2020, e tendo todos os processos de emissdo de certificado de seguranga enumerados sido solicitados em
datas anteriores a outubro de 2020, os procedimentos utilizados para a avaliagao da conformidade, seguiram
o anterior enquadramento legal, baseado no Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua versdo atualizada a 2020, e
no Regulamento (UE) 1158/2010, da Comissdo, de 9 de dezembro.

Nas avalia¢Oes levadas a cabo pela ANSF foram utilizados os procedimentos internos do processo de emissao
de certificagdo de seguranca em vigor antes da transposi¢cdo da Diretiva (UE) 2016/798 e foi igualmente
considerado o guia da ERA intitulado «Applying the common safety method on conformity assessment — a
guide for national safety authorities», o qual esta disponivel no seu sitio de internet.

No caso da MEDWAY, tratou-se de um processo de renovacgdo dos Certificados de Seguranga Parte A e Parte
B, tendo sido avaliada a conformidade dos requisitos do SGS da empresa e do qual resultou um conjunto
relevante de assuntos para supervisao futura.

No caso da CAPTRAIN, trataram-se de dois processos simples de atualizacdo do Certificado de Seguranga,
Parte B (a parte A é da responsabilidade da Autoridade de Seguranca Ferrovidria em Espanha). O primeiro
processo para alteracdo da designacdo social da empresa, o segundo para atualizar a referéncia ao
Certificado de Segurancga Parte A, o qual foi alterado pela entidade emissora, para alargamento do ambito
da atividade ao servigo de transporte ferroviario de passageiros de alta velocidade em Espanha. Em Portugal,
o0 ambito do Certificado de Seguranca Parte B emitido mantem-se inalterado, assim como todos os requisitos
gue estiveram na origem dos certificados anteriores e respetivos prazos de validade.

Refira-se igualmente a emissdao de um novo Certificado de Seguranga, Parte B de um novo operador de
transporte de mercadorias em Portugal, a CONTINENTAL RAIL, condicionado ao cumprimento de um plano
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de acdo para correcao de um conjunto de insuficiéncias verificadas no processo antes do inicio de qualquer
operacao ferrovidria.

Relativamente as restantes EF, mantém-se validos os Certificados de Seguranca anteriormente emitidos, os
quais estdo identificados nas respetivas fichas de caracterizacdo que constam do Anexo A.2.2 do presente
relatdrio.

Mantém-se igualmente valida a Autorizacdo de Seguranca emitida ao Gl, identificada na ficha de
caracterizagdo que consta do Anexo A.2.1 do presente relatério.
6.2. Autorizag¢oes de Veiculos

Durante o ano de 2020 foram emitidas 10 autorizacGes de entrada em servico de veiculos ferrovidrios,
correspondentes a 1 locomotiva, 19 carruagens Schindler, 2 carruagens histdricas, 4 veiculos especiais e 139
vagoes, conforme se indica no Quadro 3.

Autorizagdo de
Entrada ao Servigo

Requerente Tipo de veiculo

Tipo de Autorizagao

AzZVI Locomotiva Vossloh JT26CW PT 51 2020 0001 Autorizagdo complementar
Convensa Estabilizadora Dindmica PT 54 2020 0001 Autorizacdo complementar
Convensa Atacadeira PT 54 2020 0002 Autorizagdo complementar
Convensa Regularizadora de balastro PT 54 2020 0003 Autorizacdao complementar
Convensa Atacadeira PT 54 2020 0004 Autorizagdo complementar
Convensa Vagdes balastreiros Facc PT 53 2020 0004 Autoriza¢do complementar
cpP Carruagens Historicas Italianas PT 52 2020 0001 Nova autorizagao
cp Carruagens Schindler de 12 classe PT 52 2020 0002 Nova autorizagao
cpP Carruagens Schindler de 22 classe PT 52 2020 0003 Nova autorizagao
cp Carruagens Schindler de 22 classe com furgao PT 52 2020 0004 Nova autorizagao
Pecovasa Vagdes de transporte de automaéveis Laaers PT 53 2020 0001 Autorizagdo complementar
Pecovasa Vagdes de transporte de automéveis Leks PT 53 2020 0002 Autorizagdo complementar
Pecovasa Vagdes de transporte de automoveis Laaes PT 53 2020 0003 Autorizagdo complementar

Quadro 3 — Autoriza¢oes de veiculos emitidas

Em 2020 n3o foi solicitada qualquer retirada de veiculos ao registo nacional de material circulante, de acordo
com o Apéndice 3 a Decisdo de Execucdo (UE) 2018/1614 da Comissdo, de 25 de outubro.

O IMT vinha atualizando os seus procedimentos de autorizagdo de veiculos, de forma a dar cumprimento
integral a Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho, relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario, transposta pelo Decreto-Lei n.2 27/2011, de 17 de fevereiro, que
entretanto foram revogados e substituidos pela Diretiva (UE) 2016/797 e pelo Decreto-Lei n291/2020,
respetivamente.

Até essa data, a ANSF continuou a utilizar o Protocolo de Aceitacdo Cruzada de vagdes entre Espanha e
Portugal para vagses ja autorizados a circular em Espanha e cujo detentor pretendesse que 0os mesmos
circulem na RFN. Para os veiculos motorizados especiais, 0 processo passava por um relatorio, a elaborar por
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um Organismo Designado para verificacdo da conformidade com as regras nacionais aplicaveis ainda no
ambito da referida Diretiva 2008/57/CE.

O guia que substitui a IET 74 (Instrucdo de Exploragdo Técnica — Processo para avaliagdo da conformidade de
material circulante para a obtencdo de Autorizacdo de Circulacdo na Rede Ferroviaria Nacional — Via Larga)
estava previsto ser publicado antes da transposicdo da Diretiva (UE) 2016/797, para definir os processos de
autorizacdo de veiculos que ndo cumprem as Especificagdes Técnicas de Interoperabilidade (ETI), alinhando
esses processos com a Diretiva de Interoperabilidade e o Regulamento (UE) 2018/545. No entanto, essa
publicacdo foi adiada para 2021.

O anexo H do presente relatério apresenta alguns dados relativos ao progresso da interoperabilidade a nivel
nacional, com referéncia ao final do ano 2020.

6.3. Entidades Responsaveis pela Manutengao

O IMT ndo é organismo de certificagdo das Entidades Responsaveis pela Manuteng¢do (ERM), tendo o Estado
Portugués notificado a Comissdo Europeia, ao abrigo do ponto 1 do artigo 102 do Regulamento (UE) 445/2011
da Comissdo, de 10 de maio, que reconheceu um organismo nacional (APNCF — Associacdo Portuguesa para
a Normalizacao e Certificacdo Ferroviaria) como organismo de certificagdo nesse ambito. Este regulamento
foi alterado pelo Regulamento (UE) 2019/779 que estabelece disposi¢cGes pormenorizadas no que respeita
ao sistema de certificacdo das ERM de veiculos, devido a haver grande variedade de métodos de concecdo e
manutencdo, devendo esse sistema de certificacdo ser mais orientado para os requisitos dos sistemas de
gestdo. Este regulamento veio estender a aplicacdo do regime de certificacdo as ERM de todos os veiculos
ferrovidrios, a semelhanga do que estava em aplica¢do para as ERM de vagdes, com excegao de alguns casos
particulares previstos no mesmo.

De acordo com o previsto no Decreto-Lei n.2 85/2020, os organismos de certificacdo neste ambito terdo de
ser acreditados conforme o esquema de acreditagdo ja desenvolvido pela ERA.

No final de 2020 o IMT celebrou protocolo de cooperagdao com a APNCF, no ambito do previsto no n.2 3 do
artigo 8.2 do Regulamento Delegado (UE) 2018/761, enquanto organismo de certificagdio de ERM. O
protocolo estabeleceu as formas de cooperagdo nas seguintes matérias:

e Acompanhamento das ERM;

e Informagdes no ambito das ETI e regras técnicas nacionais e da avaliagdo da conformidade com as
mesmas;

e Normalizagdo técnica no dominio das aplicagdes ferroviarias;

e Intercambio de informacdes relevantes;

e Resolugdo de conflitos.

6.4. Magquinistas

Constam no Registo Nacional de Carta de Maquinistas 1142 cartas de maquinista, das quais 413 cartas foram
emitidas no ano de 2020, de acordo com a Diretiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
23 de outubro, transposta para Direito Nacional através da Lei n.2 16/2011, de 3 de maio.

Encontram-se no estado “Suspensa” 18 cartas de magquinista apds informacdo das EF que estes se
encontravam incapacitados para o trabalho por um periodo superior a 90 dias.

No decorrer do ano de 2020 foram retiradas 12 cartas de maquinista, das quais 9 por limite de idade, 2 por
falecimento e 1 por incapacidade definitiva do maquinista.

O reconhecimento de entidades formadoras de acordo com as regras harmonizadas ja foi enquadrado
juridicamente pela publicacdo da Portaria n.2 213/2020, que estabelece os requisitos e procedimentos de
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certificacdo das entidades formadoras e dos cursos de formacao inicial e continua, destinados a obtencao e
renovacao da carta de maquinista de locomotivas e comboios do sistema ferroviario.

Com a publicagdo da Portaria n.2 214/2020, foram estabelecidos os requisitos e procedimentos de
reconhecimento das entidades prestadoras de servicos na drea da medicina e na drea da psicologia que
pretendam realizar exames médicos e avaliacdes psicoldgicas a candidatos a maquinista e maquinistas de
locomotivas e comboios do sistema ferroviario.

6.5. Outros tipos de autorizagdo / certificacdo

Durante o ano 2020 foram emitidas pela ANSF autoriza¢des de entrada em servico a subsistemas estruturais
ferroviarios de instalagcGes fixas (energia; infraestrutura; controlo, comando e sinalizagdo-CCS), conforme
referido no Quadro 4.

Subsistema Designagao N.2 Autorizagao
CCS Sistema de Radio Comunicagdes GSM-R — Linha do Algarve PT 63 2020 0001
CCS Subsistema Controlo-Comando e Sinalizagdo de via no trogo N/AZ

Esmoriz-Gaia, da Linha do Norte

Quadro 4 — Autoriza¢des emitidas a subsistemas estruturais de instalagoes fixas

6.6. Contactos com outras Autoridades Nacionais de Seguranca

Durante o ano 2020 foram realizadas vdrias reunides de trabalho com a Autoridade Nacional de Seguranca
de Espanha (AESF — Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria), com vista ao estabelecimento de um guia de
aplicacdo do Protocolo de aceitacdo cruzada para a autorizagdo de vagsdes entre as autoridades nacionais de
seguranca de Espanha e de Portugal. No entanto, o Protocolo terminou a sua vigéncia aquando da
transposicdo da Diretiva de Interoperabilidade, em 31 de outubro de 2020.

Em 2020 continuou a ser valido o protocolo de cooperacgdo estabelecido com a AESF para a aplicagdo dos
procedimentos de reconhecimento mutuo das intervencées de manutencdo realizadas pelos centros de
manutenc¢do de material circulante ferrovidrio. No ambito deste protocolo o IMT emitiu o Certificado de
Conformidade n.2 001/2020 a GMF, Railway Maintenance Services, S.L para as atividades de manutencdo na
Bobadela e no TVT (Terminal Multimodal do Vale do Tejo, em Riachos).

Durante o ano 2020 foram igualmente realizadas varias reunides de trabalho com a AESF, com vista ao
estabelecimento de novos acordos de cooperagdo, conforme se indica de seguida:

e Protocolo de supervisdo, para partilha de informacbes resultantes das a¢des de supervisdo
realizadas as EF que desenvolvem a sua atividade em ambos os Estados-Membros;

e Protocolo sobre circulagdo nos trogos transfronteiricos, visando criar condi¢Ges regulamentares
para que as EF possam circular até a estacao fronteirica de outro Estado-Membro sem necessidade
de um processo de extensdo da area de utilizagcdo e consequente emissdo de novo Certificado de
Segurancga Parte B, que se prevé seja assinado ainda durante o ano de 2021.

As negociagGes para a celebracdo dos referidos protocolos tiveram continuidade em 2021.

A ANSF tem, ainda, mantido contactos regulares com a AESF sobre questdes de seguranga associadas a
vagbes de detentores sediados em Espanha que circulam em territério nacional, de forma a manter
atualizada toda a informacdo relevante em matéria de seguranca que respeita a entidades reguladas por

8 Foi concedida uma Autorizagdo de Entrada em Servigo proviséria para o subsistema controlo-comando e sinalizagdo de via instalado
no trogo Esmoriz-Gaia da Linha do Norte, estando a autorizagdo definitiva sujeita a entrega dos documentos finais pelo GI.
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aquela autoridade, bem como relativamente a regularizacao dos registos de material circulante que circula
em ambos os Estados-Membros.

E ainda de relevar os contactos regulares que tém sido mantidos com ANSF de outros Estados-Membros,
quer durante as reunides de trabalho que se realizam entre estes organismos, quer através de consultas,
guestionarios e troca de informagdes que se fazem através de mensagens de correio eletrénico. Estes
contactos sdo relevantes para manter alguma harmonizacao de processos e procedimentos entre as varias

ANSF.

6.7.

Troca de informacgao entre ANSF e operadores ferrovidrios

A ANSF, durante o ano 2020, promoveu a continuacao dos trabalhos de diversos grupos de trabalho técnico,
onde participam as varias empresas do setor, dos quais se destacam:

GT relativo aos indicadores comuns de seguranca;

GT de trabalho especifico sobre colhidas e suicidios;

Grupos de trabalho para a implementagdo das ETI;

Subgrupos de trabalho para cada ETIl, com representantes das partes interessadas do setor;

GT de trabalho especifico sobre utilizacdo de placas de cauda refletoras e intensidade luminosa dos
fardis frontais do material motor.

Grupo de revisdo das regras nacionais de seguranca, que reune trimestralmente;

GT sobre as limitacdes de velocidade;

Grupo de trabalho técnico para o desenvolvimento do mddulo especifico de transmissdo a instalar
nas unidades motoras em complemento do ERTMS embarcado, para comunica¢do com o sistema
nacional de controlo de velocidade;

Ainda, a ANSF trocou informagdes com o setor ferroviario e promoveu varias reunides de trabalho, no ambito
de diversas matérias relevantes para a seguranca ferrovidria, nomeadamente:

Pedidos de informagdes sobre ocorréncias significativas;

Reunides com diversos requerentes e entidades envolvidas nos processos de entrada em servico de
veiculos ferroviarios;

Reunides relativas ao funcionamento do sistema de comunicagdes solo-comboio.

No seguimento da aplicacdo da Instrucdo n.2 03/20, para analise e avaliagdo de um conjunto tipificado de

informacdo de acordo com a natureza de ocorréncias, foi comunicado pelos operadores ferroviarios um

conjunto de informacgdo que se encontra previsto na prépria instrucdo. Por diversas vezes o IMT necessitou

de solicitar informagGes complementares aos operadores ferrovidrios, nomeadamente para solicitacdo de

elementos em falta. Estes dados foram relevantes para a elaboracgdo do plano de supervisdo anual do IMT.
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7. Supervisdo

7.1. Estratégia, plano e tomadas de decisao

No ambito da observacdo do desempenho da seguranca ferroviaria, tanto o Gl como as EF executam uma
monitorizacdo didria das ocorréncias com potencial impacto na seguranca da exploracdo do sistema
ferroviario nacional. Para além dessa analise diaria, sdo realizadas analises de tendéncia, cujos resultados sdo
posteriormente vertidos nos relatérios anuais de aplicacdo dos SGS. Estes relatdrios didrios de ocorréncias
sdo do conhecimento da ANSF que, sempre que considerou necessario, solicitou dados detalhados de
ocorréncias especificas e realizou reunides com as entidades envolvidas, com o objetivo de analisar as causas
das mesmas e definir as medidas a implementar em matéria de seguranca ferrovidria.

Tendo em conta que compete ao IMT desenvolver as atividades de supervisdo do setor ferroviario, de acordo
com os principios enunciados na legislacdo aplicavel, foi necessdrio estabelecer os procedimentos e
metodologia para fiscalizar o desempenho no dominio da seguranca do Gl, das EF e de outras entidades cuja
atividade tem impacto para a seguranca do sistema ferrovidrio.

O Regulamento de Supervisdao define os procedimentos necessarios ao exercicio da atividade de supervisao
do desempenho no dominio da seguranca ferroviaria das EF e GI, subsequentes a emissdo do certificado de
seguranca e da autorizacdo de seguranca, por forma a verificar se os subsistemas ferrovidrios sdo explorados
e mantidos de acordo com os requisitos legais aplicaveis.

O Regulamento de Supervisdo considera as seguintes atividades de supervisdo a serem implementadas de
forma regular:

e Auditorias aos SGS do Gl e das EF, programadas ou extraordinarias;

e Acles deinspecdo as entidades abrangidas pela regulacdo da ANSF, programadas ou extraordindrias;

e Acdes de controlo operacional do cumprimento pelas entidades de regras, procedimentos, controlos
ou registos especificos, programadas ou extraordinarias.

O Regulamento de Supervisdo define o ambito das a¢des de supervisdo referidas, assim como o
procedimento de elabora¢do dos respetivos relatérios e contraditério dos mesmos, bem como as medidas
corretivas a aplicar em caso de incumprimento ou falhas na atividade das empresas e o respetivo processo
de decisao.

O IMT publicou, no inicio de 2019 a Instru¢do n.2 01/19, relativa a notificacdo e envio de informacgdes e
acidentes ao IMT pelos operadores ferrovidrios. No seguimento da sua entrada em vigor e aplicacdo, foi
detetado um conjunto de melhorias posteriormente vertidas na Instrucdo n.2 03/20 que a substituiu, tendo
entrado em vigor a 1 de maio de 2020.

Ndo obstante a comunicacdo da informacdo prevista na referida Instrucdo ser, na maioria dos casos,
cumprida, o IMT necessitou de, por diversas vezes, solicitar aos operadores ferrovidrios informacgdes
complementares, nomeadamente devido a existéncia de elementos em falta.

E determinante que se intensifique a monitorizacdo e supervisio das empresas ferrovidrias sujeitas a
regulacdo do IMT, implementando para tal, uma estratégia sistematica e abrangente de supervisdo conforme
ao Regulamento Delegado (UE) 2018/761. Nesse sentido, iniciou-se no final de 2020 a elaboragdo de uma
Estratégia de Supervisdo em complemento ao Regulamento de Supervisdo ja existente.

A fim de desempenhar todas as tarefas que |hes estdo cometidas, a ANSF necessita de ser dotada da
capacidade organizativa e de competéncias adequadas, em termos de recursos humanos e materiais,
estando em curso algumas a¢Ges nesse sentido.
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7.2. Resultados da supervisao

Como referido anteriormente, o IMT efetua uma monitorizacao sistematica da seguranca como forma de
reforcar a prevencao de acidentes e incidentes, sendo dada particular atencdo ao comportamento e evolugao
dos Indicadores Comuns de Seguranca, incluindo os relativos aos precursores de acidentes. Estes,
conjuntamente com a bateria de outros indicadores resultantes da avaliacdo do registo diario das principais
ocorréncias na exploracdo ferrovidria, sdao analisados e estudados no contexto do comportamento e
desempenho dos sistemas de seguranca do Gl e EF, constituindo elementos fundamentais para as atividades
de supervisao do IMT.

No ano 2020 nao foi possivel realizar qualquer auditoria a aplicacdo do SGS das EF ou do GI. No entanto,
foram desenvolvidas acGes de inspecdo e controlos operacionais, abrangendo as atividades desenvolvidas
pelo Gl, pelas EF e outras entidades do setor, compreendendo alguns aspetos principais do sistema
ferroviario, tais como:

e Condicdes de seguranca em PN;

e Condicoes de seguranca em estacoes;

e CondicBes de manobras em estac¢des e terminais de mercadorias;

e CondicBes em que se efetua o transporte de carga na RFN;

e Anomalias nos sistemas de frenagem;

e Seguranca dos passageiros no interior das carruagens;

e Condicbes de estado e circulacdo na infraestrutura ferrovidria;

e Embarque e desembarque de passageiros em locais ndo autorizados;

e Estado do material circulante;

e Limitagdes de velocidade;

e Cumprimento da regulamentacgao pela tripulagdo dos comboios;

e Acompanhamento dos trabalhos realizados na linha do Tua para garantia das condi¢cGes de seguranca
da circulagdo e ensaios ao novo material circulante para o Sistema de Mobilidade do Tua.

Para além destas a¢des, outras agdes de supervisao foram desenvolvidas no ambito do acompanhamento
detalhado de questdes de segurancga identificadas como relevantes para o desempenho da seguranga do
sistema ferrovidrio, no seguimento das quais foram solicitadas e analisadas muitas informacg&es e requeridas
medidas concretas de mitigagdo do risco por parte das entidades envolvidas.

Na seccdo 3.3 e Anexo C estdo melhor descritas as a¢des de supervisdo desenvolvidas, bem como as
recomendacgdes e alertas de seguranga emitidos pelo IMT enquanto ANSF.

7.3. Coordenagdo e cooperacao

O IMT continuou, em 2020, a desenvolver um acordo de cooperagdao com a AESF em matéria de supervisdao
e certificagcdo de seguranca. A cooperagao incluira a realizagdo de reunides regulares e troca de experiéncias
com relagdo aos processos de certificacdo e supervisdo de seguranga desenvolvidos por ambos organismos
as EF que operam nos dois Estados.

Em 2020 houve igualmente necessidade de serem iniciadas reunides bilaterais entre o IMT e a AESF, com o
objetivo de serem firmados acordos transfronteiricos, relativamente a:

e Definicdo e limites dos trogos transfronteirigos;

e Regras operacionais para que operadores de um Estado-Membro possa circular até a estacgdo
fronteirica do outro Estado-Membro, sem necessidade de alargamento do d&mbito nacional do seu
Certificado de Seguranca;
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e Regras técnicas aplicaveis ao material circulante para que este possa circular até a uma estacao
fronteirica sem alargamento da area de utilizacdo a dois Estados-Membros.

No dia 11 de novembro de 2020 foram celebrados, entre o IMT e a ERA, os seguintes acordos:

e Acordo de Cooperacgdo nos termos do n.2 1 do artigo 76.2 do Regulamento (UE) 2016/796;

e Acordo relativo a Bolsa de Peritos, a fim de apoiar a ERA no que respeita a emissao de certificados
de seguranca Unicos e de autorizacdes de colocacao de veiculos e de tipos de veiculos no mercado
emitidos ou a emitir pela ERA ao abrigo do Regulamento (UE) 2016/796, incluindo os pedidos de
compromisso preliminar.

Também em novembro de 2020, o IMT celebrou protocolo de cooperacdao com a Autoridade da Mobilidade
e dos Transportes, no ambito do previsto no n.2 3 do artigo 8.2 do Regulamento Delegado (UE) 2018/761, e
em conformidade com o artigo 562, n.24 e n.2 5 do Decreto-Lei n.2 217/2015, de 7 de outubro. Este protocolo
tem por objeto estabelecer as formas e dreas de cooperacdo, relativamente as matérias de seguranca
ferrovidria e de acesso a atividade de transporte ferroviario (atribuicdo de licengas), num quadro de partilha
de informacgbes e de cooperacdo para o aprofundamento das capacidades das partes, de forma a evitar
efeitos adversos na concorréncia e/ou na seguranga ferroviaria.
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8. Aplicagao dos MCS pelas EF e GI

8.1. Aplicagao do MCS relativo ao Sistema de Gestao de Seguranca

Durante o ano de 2020, ocorreu a avaliagao do SGS da empresa ferroviaria MEDWAY, no ambito do processo
de renovacdo do seu certificado de seguranga (ver secgdo 6.1.). Tendo em conta que este processo deu
entrada em fevereiro de 2020, e que o Regulamento Delegado (UE) 2018/762 da Comissdo, de 8 de marco,
passou a ser aplicado em Portugal apenas a partir 31 de outubro de 2020, os procedimentos utilizados para
a avaliacdo da conformidade do SGS da empresa seguiram o anterior enquadramento legal, baseado no
Regulamento (UE) 1158/2010, da Comissdo, de 9 de dezembro.

8.2. Aplicagdo do Regulamento (UE) 402/2013 sobre o MCS para a Determinacdo e Avaliagdo
de Riscos

O Instituto Portugués de Acreditacdo, I.P. disponibiliza no seu sitio de internet o documento que define o
servico de acreditacdo de entidades que efetuem uma avaliagdo independente da adequacgdo da aplicagdo
do processo de gestdo dos riscos descrito no anexo | do Regulamento (UE) 402/2013 alterado pelo
Regulamento (UE) 2015/1136.

As EF e o GI aplicaram o MCS para a determinacdo e avaliacdo dos riscos as alteracdes operacionais,
organizacionais e técnicas identificadas no quadro seguinte, tendo avaliado cada uma delas quanto ao seu
impacto para a seguranca e a significancia do mesmo:

= Tipo de Impacto
EF/GI Alt S
/e eragao Alteragao significativo?
Reestruturagdo organizacional da CP associada a fusdo por incorporagéo . ~
CcP da EMEF na CP: Organizacional Nao
cp Recolocagdo ao servico de material rebocado de passageiros (ltalianas; Operacional N3o

SOREFAME; Schindler)

Atualizagdo do ciclo de manutengdo tipo R, (de 2 000 000 km para 2 500
cp 000 km) do material rebocado de passageiros inox - CORAIL e Sorefame Técnica Nao
modernizadas
Entrega faseada aos agentes da carreira de tragdo de equipamento
“tablet” individual, dotado de internet e cartdo de comunicagdo

cp permitindo o acesso a conteudos e aplicagdes corporativas CP associadas Organizacional Ndo
as atividades dos agentes de conducdo
CcP Revisdo do Manual de manutengdo das UTE2240. Técnica Nao
FT Alteracdo ao sistema de freio de estacionamento UQE 3500 Técnica Ndo
FT Substituicao da Unidade de Registo CONVEL por REDBOX nas UQE 3500 Técnica Ndo
MW  Prolongamento da periodicidade da intervengdo em locomotiva 1903 Técnica Nao
MW  ERM — Maintenance & Repair (inicio em 2019) Organizacional Sim
TK Entrada ao servigo de vagdes Innofreight Técnica Ndo
TK Alteragdo aos vagoes Innofreight Técnica Nao
TK ECODEAL — transporte de residuos perigosos Operacional Nado
TK K-log - Transporte de contentores Operacional Nao
TK Reorganizacdo de Dire¢Ges e criagdo de area de formacgao Organizacional Nado
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= Tipo de Impacto
EF/GI Alteragio a = . p .
Alteragao significativo?
. - Técnica e .
TK Entrada ao servigo dos novos radios Dual-Mode MESA26 . Sim
operacional
TK Montagem Pinos Rebativeis Técnica Sim
P Diferenciagdo dos sinais de aviso e execugcdo de velocidade maxima Técnica N3o
autorizada (TVM e LV).
P Alteragdo ao sistema de exploragdo da Linha do Douro (Caide a Marco Técnica e sim
de Canaveses e Marco de Canaveses a Régua) operacional
P Alteragdo ao sistema de exploragdo da Linha do Minho (Nine a Viana do Técnica e N3o
Castelo e Viana do Castelo a Valenga) operacional
Colocagdo em servico do sistema de sinalizagdo eletrénica no trogo Técnica e o
IP . . . . Nao
Esmoriz a Gaia da Linha do Norte operacional
Alteragdo ao sistema de exploragdo da Linha da Beira Baixa (Covilhd e Técnica e .
IP A . . Sim
Guarda) e Concordancia das Beiras operacional

Quadro 5 — Lista de alteragées com aplicagdo do MCS

8.3. Aplicagao do MCS para a Monitorizagao

As EF e o Gl aplicaram o MCS para a monitorizagdo dos seus SGS, conforme o disposto no Regulamento (UE)
1078/2012 da Comissdo, de 16 de novembro, tendo apresentado a ANSF a evidéncia do seu desenvolvimento
nos respetivos relatérios anuais de aplicagao do SGS.

Os procedimentos do SGS estdao concebidos de forma a permitir a sua modificagdo sempre que necessario,
podendo-se ajustar as alteragdes que possam ocorrer e evitar situagdes de incumprimento legislativo ou
normativo aplicavel. As altera¢des sao tratadas de acordo com procedimentos especificos, tendo em conta
o MCS referido na secgdo anterior para a avaliagao do seu impacto para a seguranca.

A monitorizagao continua permite as empresas avaliar se os indicadores de seguranca estdo a contribuir para
manter os objetivos de seguranca definidos pelas empresas anualmente e agir rapidamente na estrutura,
nos procedimentos ou nas operagdes, caso esses indicadores possam constituir desvios a esses objetivos.

Nesse sentido, as empresas recorrem a relatdrios de investigagdo, relatdrios técnicos especificos, relatérios
de seguranga mensais, ou anuais bem como auditorias de seguranca, de forma a aperfeicoar a identificagdo
de riscos e para melhorar a prevenc¢do de acidentes, através da adogao de medidas de mitigagdo avaliadas
periodicamente.

8.4. Participacao e Implementacao de projetos da UE;

O IMT participa regularmente em diversos GT, a nivel comunitario, para além dos que se relacionam com a
seguranca e interoperabilidade ferroviaria, nomeadamente:

e Single European Railway Area Committee — SERAC;

e SHIFT2RAIL;

e Redes Transeuropeias de Transporte — TEN-T;

e Plataforma de Seguranca dos Passageiros Ferroviarios da UE;

e Plataforma sobre o Transporte Ferroviario Internacional de Passageiros.
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O IMT participou, ainda, no processo de legislativo europeu de revisdo do Regulamento dos direitos e
obrigacOes dos passageiros ferrovidrios na UE, bem como em outras iniciativas e projetos legais de ambito
europeu.
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9. Cultura de Seguranga

9.1. Avaliacdo e monitorizagao da cultura de seguranca

O IMT iniciou em 2020 a preparagdo de algumas iniciativas de disseminac¢do, uma delas relativa a cultura de
seguranca, ao nivel dos quadros das empresas, estando previsto realizar um seminario sobre o tema em maio
de 2020, de forma a promover e a antecipar a implementacdo da metodologia desenvolvida pela ERA sobre
este tema. Neste semindrio previa-se a presenca de peritos da ERA e de outras entidades com experiéncia
no assunto, pertencendo a outros setores de atividade destintos da ferrovia.

Face a situacdo de pandemia por COVID-19, ndo foi possivel concretizar o referido seminario no ano em
analise. Ainda assim, em reunides havidas com as empresas do setor, a ANSF tem recorrentemente alertado
as mesmas para a necessidade de terem de ser revistos alguns procedimentos do SGS de forma a demonstrar
gue existe uma estratégia para desenvolver uma cultura de seguranca.

Importa esclarecer que, apds a transposicao do Pilar Técnico do 4.2 Pacote Ferrovidrio, este passou a ser um
requisito obrigatdério a demonstrar pelo Gl e EF, no ambito dos seus SGS, pelo menos aquando da atualizacdo
ou renovacao da respetiva autorizacao ou certificado de seguranca.

9.2. Iniciativas/projetos de cultura de seguranga
Foram desenvolvidas as iniciativas descritas no ponto 9.3.

A Medway informou o IMT que, no ambito do processo de renovagdo do certificado de seguranga que
aconteceu em 2020, ainda que os requisitos obrigatdrios se mantivessem os mesmos, dado que a renovagao
aconteceu antes da entrada em vigor da transposi¢ao do pilar técnico do 4.2 Pacote Ferrovidrio, o SGS prevé
ja procedimento para desenvolver uma cultura justa de segurancga.

9.3. Comunicagao da cultura de seguranga

No final de 2020, o IMT participou na elaboragdo do inquérito europeu sobre o clima em matéria de
seguranca ferrovidria, com vista a obter uma visdo geral da forma como os profissionais ferroviarios veem a
seguranca operacional e a seguranca no trabalho, cujos resultados permitirdo uma melhor compreensao do
clima de seguranca do setor ferrovidrio na Europa. Em especial, serdo utilizados os inquéritos para elaborar
um relatdrio sobre o desenvolvimento de uma cultura de seguranga dos caminhos-de-ferro europeus, que
serd disponibilizado ao publico.

O inquérito foi desenvolvido pela ERA, com o apoio de um GT constituido por peritos de organizacGes e ANSF
de toda a Europa. A participacdo neste inquérito estaria aberta a qualquer profissional ferroviario,
empregado por qualquer organizacdo que contribua para o sistema ferrovidrio europeu, incluindo
organismos reguladores e organismos de investigacao.

O IMT manifestou seu interesse em se tornar parceiro da ERA nesta iniciativa, a qual teve maior participacdo
em 2021.
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10. Capitulo tematico

No dmbito do artigo 33.2 do Regulamento (UE) 2016/796, o IMT foi auditado no ano 2019 pela ERA, com foco
nas atividades de supervisdo e gestdao de competéncias, de forma a avaliar os aspetos organizacionais da
ANSF e as tarefas desta autoridade listada no artigo 16.2 da Diretiva 2004/49/CE e os artigos 16.2 e 17.2 da
Diretiva (UE) 2016/798. Esta auditoria insere-se num plano de auditorias ciclicas a realizar pela ERA as ANSF
dos varios Estados-Membros, que se repetirdo, previsivelmente e de acordo com o referido artigo, a cada 3
anos.

O resultado da auditoria permitiu ao IMT elaborar um plano de agao contendo um conjunto de medidas a
desenvolver, tendo sido, a maioria das mesmas implementadas em 2020.

Ainda no decorrer do ano 2020, foram admitidos 3 novos colaboradores para fungdes exclusivas na ANSF.

A ANSF desenvolveu os processos e modelos internos para controlo das varias acdes de supervisao realizadas,
como inspecdes ou controlos operacionais, e iniciou a preparacdo de elaboracdo e revisdo de todos os
procedimentos internos e guias aplicdveis aos diferentes processos cometidos a ANSF, tais como:

e Emissdo de certificados de seguranca Unicos;

e Emissdo de autorizacdo de seguranca;

e Emissdo de autorizacao de colocacdo de veiculos no mercado;

e Emissdo de autorizagdo de entrada em servigo de subsistemas de instalagdes fixas;
e Atividades de supervisao.

A pandemia por COVID-19 veio, numa fase inicial, exigir uma afeta¢do significativa de recursos para apoio a
gestdo da situacao e alteragdes ao normal funcionamento das empresas e seus colaboradores. Por outro
lado, permitiu desenvolver novas ferramentas de gestdo, como a facilidade de reunides por
videoconferéncia, que tornaram mais eficazes alguns processos.
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A.l.
Al.1.

Mapas da RFN

Caracterizacdo do Sistema Ferrovidrio

Mapa da RFN com trdfego ferrovidrio

LEGENDA:

1 Linha do Minho

3 Conc. de S. Gemil

4 Ramal de Braga

5 Linha de Leixdes

6 Linha do Douro

8 Linha do Norte

9 Linha de Guimaraes

16 Linha do Vouga

20 Linha da Beira Alta

21 Ramal da Lousa

22 Ramal de Alfarelos

23 Linha do Oeste

24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa(1)
27 Linha do Leste

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais

33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentejo

37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

39 Linha de Evora

45 Linha do Algarve

46 Conc. de Poceirdo

47 Ramal Petrogal/Asfaltos
48 Conc. da Funcheira
49 Conc. de Emmidas

50 Ramal da EDP-Cinzas
52 Conc. de Verride

53 Conc. de Agualva

54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel

56 Conc. de Xabregas
57 Conc. de Sete Rios
58 Ramal do Lourical

63 Linha da Matinha

64 Ramal Sado-Sapec

68 Variante de Alcacer

69 Conc. Norte Setil

79 Ramal Neves Corvo

82Ramal da Siderurgia Nacional

83 Ramal do Terminal de Mercadorias do Fundao

84 Ramal da Plataforma de Cacia

87 Ramal da Celbi

88 Ramal da Soporcel

90 Ramal do Porto de Aveiro
104 Ramal da Colpor

148 Ramal Amadora-Sorefame

149 Ramal Lisconte
170 Ramal Ramalhal-Valouro

Vigo

Leixdes

Figueira da Foz
Bif. de Lares
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Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2020 - IP, S.A.
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A.1.2  Mapa da rede eletrificada

Vigo

. Viana do Castelo

" Séo Romao

Ermesinde

! Leixdes
| Porto(S. Bento)

'
'
.

~ Salamanca

LEGENDA: P e L

Com tenséo de 25 Kv/50 Hz

Com tenséo continua de 1500 V

frmmna ./ ViaFranca de Xira
- Badajoz

Sintra

isboa (Santa Apoldnia)

Cascais L@
H Barreiopinhal Novo

Nota: Trogo Bombel - Casa Branca - Evora com limitagéo de poténcia disponivel,
Trogo Nine - Viana do Castelo com limitagdo de poténcia disponivel, até & entrada ao servigo da SST-Vila Fria.

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2020 - IP, S.A.
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A.1.3  Mapa dos Sistemas de Controlo Automdtico de Velocidade

Vigo

N

Leixoes

: Porto(S. Bento)
%% Léixdes

%, Espinho

Vilar Formoso
¥ Salamanca

LEGENDA:

Sistema Convel tipo EBICAB

_______ Sistema de Frenagem Automadtica Castelo Branco

> Badajoz

Vila Real Santo Anténio

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2020 - IP, S.A.
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A.1.4  Mapa dos sistemas de comunicagdo solo-comboio

Vigo

Leixdes

{ Porto(S. Bento)

LEGENDA:

Via com Rédio Solo-Comboio

Via com GSM-R
Via com GSM-P

Vila Real Santo Antonio

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2020 —IP, S.A.
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A.2
A2.1

Gestor de Infraestrutura

Descrigao

& IMT

Lista das empresas de gestao da infraestrutura e das empresas ferroviarias

Informagdo

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome Infraestruturas de Portugal, S.A.
Praga da Portagem
Morada 2809-013 Almada. Portugal
Website http://www.infraestruturasdeportugal.pt/

Autorizagdes de Seguranca validas durante
o periodo (Decreto-Lei n.2 270/2003, na
sua redagdo atualizada)

Parte A—PT 21 2019 0001
Parte B—PT 22 2019 0001

Data de inicio da atividade

1 de junho de 2015

Extensao da rede em exploragdo

Total: 2 526,149 km
Via larga (bitola 1668 mm): 2 430,28 km
Via estreita (bitola 1000 mm): 95,868 km

Extensao das linhas por nimero de vias

Via multipla larga: 610,48 km
Via Unica larga: 1 819,80 km
Via Unica estreita: 95,868 km

Extensdo das vias

Total vias) 3 224,19 km
Via larga: 3 128,32 km
Via estreita 95,868 km

Extensao da rede eletrificada

Total: 1 695,653 km

25000 Vca: 1 670,20 km

1500 Vcc: 25,450 km

% da rede em exploragdo: 67,12 %

Extensao das linhas equipadas com
CONVEL / ATP:

1 695,343 km
% da rede em exploragdo: 67,11 %

Extensao das linhas equipadas com
comunicag6es Solo-Comboio:

RSC: 1 510,033 km (59,77 %)
GSM-P: 116,077 km (4,59%)
GSM-R: 25,450 km (1,00%)

Numero de Passagens de Nivel
(incluindo particulares e de pedes)

Total: 831
Densidade: 0,33 PN / km de linha
0,26 PN / km de via

Passagens de nivel com protegdo
automatica ou manual

Total: 456
% do total de PN: 55,0 %

Numero de comboios realizados na rede

Total: 551 029
Passageiros: 450 327
Mercadorias: 31 068
Marchas: 69 634

Comboios X km realizados na rede (ck)

Total: 33,01x 108
Passageiros: 26,69x 106
Mercadorias: 5,27x 106
Marchas: 1,05x 106

% de ck realizados com protegao

0,
automatica (CONVEL / ATP) 88,24 %
% de ck realizados com sistema radio solo- 8703 %
comboio el
Numero de horas de trabalho realizadas 5.693.603 h

em atividades da empresa
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A22

Empresas Ferrovidrias

A.2.2.1 CP—Comboios de Portugal, E.P.E.

Descrigao

& IMT

Informagdo

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome CP — Comboios de Portugal, E.P.E.
Calgada do Duque, n.2 20
Morada Lisboa
Portugal
Website wWww.cp.pt
Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo PT 01 2020 0001

(licenga emitidas ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015)

Certificados de Seguranga validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada)

Parte A - PT 11 2016 0002
Parte B - PT 12 2016 0002

Data de inicio da atividade

9 de maio de 1951

Tipo de trafego

Passageiros

Numero de Locomotivas

Total: 35 (Diesel: 9; Elétricas: 26)

Numero de Automotoras

Total: 242 (Diesel: 51; Elétricas: 191)

Numero de Carruagens 120
Numero de responsaveis de condugio 742
Numero de agentes de apoio a condugdo 0

Numero de operadores comerciais com fungées 633

relacionadas com a seguranga

Numero de comboios realizados

Passageiros: 404 127

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 25,7 x 106 (inclui marchas)

% de ck realizados com protegdo automatica

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99,9%
Numero de passageiros x km (pk) 2,201 x 10®
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 6181222 h

da empresa
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A.2.2.2 FERTAGUS, S.A.

Descri¢ao Informagdo

Nome FERTAGUS, Travessia do Tejo, Transportes, S.A.

Estagdo do Pragal

Porta 23
Morada 2805-333 Almada
Portugal
Website www.fertagus.pt
Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo
(licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015) PT 012016 0001
Certificados de Seguranca validos durante o periodo Parte A - PT 11 2016 0004

(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada) Parte B - PT 12 2016 0004

Data de inicio da atividade 29 de julho de 1999
Tipo de trafego Passageiros
Numero de Automotoras Elétricas: 18
Numero de responsaveis de condugio 48

Numero de agentes de apoio a condugdo 0

Numero de operadores comerciais com fungoes

. 61
relacionadas com a seguranga
Numero de comboios realizados Passageiros: 54 361 (inclui marchas)
Comboios x km realizados (ck) Passageiros: 1,689 x 106
Numero de passageiros x km (pk) 351,104 x 106
% de ck realizados com protegdo automatica (CONVEL / 99,77 %
ATP)
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 300 156 h
da empresa
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A.2.2.3 TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.

Descrigao

& IMT

Informagdo

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.
Rua Mério Dionisio, n2 2

Morada 2799 — 557 Linda-a-Velha
Portugal

Website www.takargo.pt

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo
(licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015)

PT 02 2019 0001

Certificados de Seguranca validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redacdo atualizada)

Parte A- PT 11 2018 0002
Parte B - PT 12 2018 0002

Data de inicio da atividade

25 de setembro de 2008

Tipo de trafego Mercadorias
Numero de Locomotivas Diesel: 16
Numero de vagoes 125
Numero de responsaveis de condugio 45

Numero de agentes de apoio a condugdo 26

Numero de comboios realizados

Mercadorias: 5 445 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias: 0,976 X 106 (inclui marchas)

Numero de toneladas x km (tk)

418,000 x 108

% de ck realizados com prote¢do automatica (CONVEL /
ATP)

85 %

Numero de horas de trabalho realizadas em atividades
da empresa

196 231,5h
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Descrigao

A.2.2.4 MEDWAY — Operador Ferrovidrio e Logistico de Mercadorias.

Informagdo

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

& IMT

" MEDWAY - Operador

Ferrovidario e Logistico de

N
ome Mercadorias
Avenida da Republica, 66
Morada 1050-197 Lisboa
Portugal
Website www.medway.com

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo
(licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015)

PT 01 2019 0001

Certificados de Seguranga validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada)

Parte A—PT 11 2020 0001
Parte B—PT 12 2020 0002

Data de inicio da atividade

1 de agosto de 2009

Tipo de trafego

Mercadorias

Numero de Locomotivas

Total: 60 (Diesel: 25; Elétricas: 35)

Numero de Vagoes 2368
Numero de responsaveis de condugdo 186
Numero de agentes de apoio a condugdo 112

Numero de comboios realizados

Mercadorias: 30 364 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias: 4,534 x 106

% de ck realizados com protegdo automatica

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99,00%
Numero de toneladas x km (tk) 1 926,833 x 106
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 897 657 h

da empresa
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ANEXO B Estado de implementacdao das recomendagoes de seguranga
B.1 Relatério RI_F2020/01
Assunto Descarrilamento de vagdo no comboio de mercadorias n.2 64132, entre Francelos e Miramar (Linha do
Norte), em 02-11-2015
Proc.2 Inv_20151102
Relatoério RI_F2020/01
Data entrada IMT 06/02/2020

Recomendagoes Seguimento

Codigo

2020/01

2020/02

Designacao

Desenvolver em articulagdo com o
detentor dos veiculos as agdes
necessdrias para reduzir ao minimo
possivel o risco de os vagdes Uacs da
série 83 94 930 5 001 a 070 circularem
fora das suas condi¢des de autorizagdo
no que respeita a distribuicdo de massa.

Estabelecer um plano de acdo
calendarizado com vista a definir o
modo mais adequado a andlise e
controlo do risco de “cyclic top” e da
conjugacdo de outros defeitos isolados
na infraestrutura ferroviaria nacional,
nomeadamente, entre outras agdes,
através da recolha de informacdo,
experiéncias e praticas sobre a matéria
junto de outros congéneres europeus e
da continuidade da participagdo no
grupo de trabalho internacional relativo
ao normativo respeitante a qualidade
dos parametros geométricos da via, com
foco no que respeita a concretizagdo de
“sequéncias de defeitos isolados” e sua
conjugacdo, tendo como objetivo
introduzir nos seus procedimentos das
medidas de mitigagdo do risco que se
revelem necessarias face aos resultados
da respetiva anélise.

Implementador

final

GMF
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Informagdo GPIAAF

A GMF enviou por email em 24 -03-2021 ao IMT a
Comunicacdo com a referéncia GMF/003/2021
dando conta que dos 70 vagdes cisterna ja foram
intervencionados 47. No més de margo de 2021
foram intervencionados 4 vagdes. Para os restantes
19, tem previsto efetuar a intervengdo em 3 vagdes
por més. Sendo assim preveem finalizar esta
operagdo até outubro do presente ano (2021).
A GMF contudo enviou por email ao IMT no dia 03-
08-2021 informagdo no sentido de assegurar que o
processo, foi concluido a toda a frota de vagdes da
CIMPOR. Como prova, juntaram em anexo a
seguinte documentagdo:

1) Carta informativa - “GMF C DT0012021-
IMT_Descarrilamento Miramar CIMPOR”;
2) Relatério técnico - “GMF RT-DT 012 21_IMT
GPIAAF”.

Indicaram que em breve enviardo a mesma por
carta registada.

Posteriormente enviaram por email e a pedido do
IMT a seguinte informacdo: Efetuado o registo a tara
dos Vagdes CIMPOR Uacs — 83 94 930 5001-8 ao
5070-3, apds a realizagdo da Intervengdo, como
solicitado verificando-se que todos eles cumprem
com o requisito do valor de tara para este tipo de
vagdo. Juntaram ainda o seguinte documento:
Controlo ModificacGes Falanges Vagdes Cimpor.
O IMT considera assim a recomendagao encerrada -
implementada.

A IP apresenta um macroplaneamento com vista a
avaliar a implementagdo de procedimento de
inspegdo que permita incluir a monitorizagdo do
"cyclic top" e da conjugagdo de outros defeitos
isolados. Durante o primeiro semestre de 2021 é sua
intengdo elaborar um benchmarking, junto de
outros gestores de infraestruturas representados no
WG28 do CEN, no sentido de perceber em que
medida estas matérias estdo a ser enderegadas e
quais os pressupostos da sua implementagdo;
Tendo por base os resultados do benchmarking, até
ao final do ano de 2021, pretende -se elaborar um
estudo de viabilidade de implementagdo na IP de
procedimentos que permitam a avaliagdo do "cyclic
top" e da conjugagdo de outros defeitos isolados. O
IMT embora considere a recomendacgdo encerrada -
implementada ira no final do ano (2021) junto da IP
saber do resultado do estudo quanto a
implementagdo do "cyclic top"

Estado da
recomendagdo

Encerrada -
Implementada

Encerrada -
Implementada
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Rever juntamente com as EF e Gl a IET
57 a fim de nela constarem de forma
inequivoca e com interpretagdo facil
pelos utilizadores, os tipos e sintomas de
anomalias associadas a circulagdo dos
comboios que devem dar lugar a
ativagdo imediata de sinal de alarme.

2020/03

Estabelecer, em articulagdo com os
respetivos carregadores, procedimentos
que garantam que nos boletins de
composicdo e frenagem ¢é sempre
considerado o peso bruto real dos
veiculos quando incorporem nos seus
comboios vagdes Uacs da série 83 94
930 5 001 a 070, ou outros em que esta
medida seja relevante

2020/04

Garantir nos seu Procedimentos que no
boletim de composigdo e frenagem dos
comboios fica sempre registada a ordem
real dos veiculos.

2020/05

IMT

Medway e Takargo

Medway e Takargo
e CP
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O IMT estd ja a trabalhar no documento de revisdo
da IET 57, que serd posteriormente proposto para
comentario as EF e IP com vista a sua integragdo
num futuro Regulamento Geral de Seguranga. A
proposta de novo RGS V foi concluida, e submetida
a ERA para validagdo e posterior aprovagdo da
Comissdo Europeia.

Indica a Takargo que embora a data ndo incorpore
nos seus comboios veiculos Uacs 83949305 001 a
070, ou outros em que esta medida seja relevante,
foi incluido este procedimento no SGS da Takargo
(pontos 4.2.3 e 4.7.1 do procedimento P16-
Desenvolvimento de solugdes e Controlo de
alteragGes).

A Medway indica que os procedimentos ja se
encontram implementados sendo pratica corrente
conforme se encontram descritos:

* 0S 03/20 - Indicagdo do Peso Real dos vagdes no
BCF

e NOP 15-Frenagem de Comboios - 22 Adit
e NOP 15-Frenagem de Comboios (emissdo
14062020)

A CP indicou ter atualizado a IOP 16 que enviou ao
IMT de forma a ndo deixar duvidas no registo da
composicdo dos comboios no Boletim de
Composicdo e frenagem da ordem real dos
comboios.

A Takargo tem incluido no procedimento P12-
Circulagdo de comboios a validagdo por parte da
tripulagdo do correto preenchimento do BCF, onde
se inclui a ordem real dos vagdes. (ponto 4.9.1 do
procedimento P12- Circulagdo de comboios)
A Medway incluiu nos pontos 9 e 10 a especificagdo
objetiva da obrigatoriedade de registo dos veiculos,
no Boletim de Composicdo e Frenagem (BCF) e Folha
de Material, pela sua ordem real na composi¢do. O
procedimento ordenar a composi¢do, encontra-se
descrito na NOP 05 — Utilizagdo do Sistema MEDLINK
Computador de Bordo.

Aberta -
Parcialmente
implementada

Encerrada -
Implementada

Encerrada -
Implementada
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B.2. Relatério RI_F2020/02

Assunto Incéndio no comboio n.2 4100, na Linha do Douro, em 10-10-2016
Proc.2 Inv20161010

Relatério RI_F2020/02

Data entrada IMT 18/05/2020

Recomendagoes Seguimento

Codigo

2020/06

2020/07

Designagao

Garantir que os procedimentos da ERM
Renfe Mantenimiento relativos a
inspegdo do sistema de alimentagdo de
combustivel a alta pressdo dos motores
diesel das séries UTD 592.0 e 592.2, sdo
revistos de forma a que garantam uma
efetiva e atempada detecdo das
anomalias que possam comprometer a
estanqueidade desse sistema, e que o
pessoal que procede a essa inspegdo
esta devidamente formado quanto aos
modos de falha identificados no
passado, com vista a melhor direcionar
quanto aos defeitos a pesquisar.

Garantir que os procedimentos da ERM
Renfe Mantenimiento relativos a
inspegdo do sistema de alimentagdo de
combustivel a alta pressdo dos motores
diesel das séries UTD 592.0 e 592.2, sdo
revistos de forma a que garantam uma
efetiva e atempada detecdo das
anomalias que possam comprometer a
estanqueidade desse sistema, e que o
pessoal que procede a essa inspegdo
estd devidamente formado quanto aos
modos de falha identificados no
passado, com vista a melhor direcionar
quanto aos defeitos a pesquisar.

Implementador
final

Renfe
Mantenimiento

CcpP
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Informagdo GPIAAF

A AESF informou o IMT a 29-01-2021 que recebeu
da Renfe Mantenimiento em setembro de 2020
documento com a informagdo relativa as agGes
tomadas. A AESF solicitou a Renfe Mantenimiento
em complemento a informagdo recebida um
conjunto de questdes que melhor possam
evidenciar as agOes tomadas e posteriormente
enviar ao IMT. O IMT aguarda pelo envio da
informagdo da AESF.

A AESF estd por isso encarregue de controlar a
implementagdo da recomendagdo por parte Renfe.
Considera o IMT assim que a Recomendagdo fica
encerrada embora continue a acompanhar este
assunto nas reunides bilaterais com a AESF.

A CP informou estar em curso uma revisdo do SGS, e
nesse contexto serdo incluidos procedimentos
relacionados com a avaliagdo de riscos para a
adogdo das medidas que se revelem necessarias
para o controlo e mitigagdo dos mesmos. Informou
ainda que ja efetua uma analise sistematizada as
ocorréncias, identificando o seu impacto na
seguranga e classificando-as, em termos de
seguranga e de risco. Este processo é suportado por
uma aplicagdo que foi desenvolvida para este efeito
(SIRISE). A analise sistematica das ocorréncias é um
dos focos da drea da Segurancga na CP, pretendendo-
se, em linha com as orientagGes e normas europeias,
que o Risco da Operagdo se situe sempre dentro de
limites que possam ser considerados aceitaveis.

Estado da
recomendagdo

Encerrada -
Implementada

Encerrada -
Implementada
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B.3. Relatério RI_F2020/03
Assunto Colhida de trabalhador ao PK 11,763 da Linha de Cascais, em 16-07-2019
Proc.2 Inv20190716
Relatério RI_F2020/03
Data entrada IMT 23/10/2020

Recomendagoes Seguimento

Codigo

2020/08

Designagao

Analisar a viabilidade de reforgar os
procedimentos de controlo dos seus
prestadores de servicos quanto as
medidas de seguranca definidas para a
execugdo dos trabalhos, no sentido de,
entre outros aspetos que identifique
como adequados em relagdo aos ja
existentes:

¢ o inicio dos trabalhos ser condicionado
a uma verificagdo explicita e
documentada, no local, que as medidas
de seguranga planeadas sdo as
adequadas ao modo como os trabalhos
vdo ser executados;

e existirem condigdes para a
implementagdo da  medida de
seguranga;

e a realizagdo de um “briefing” de
seguranga dos trabalhadores pela sua
chefia, abrangendo nomeadamente o
modo de execugdo dos trabalhos face as
medidas de seguranga a implementar.

Implementador
final
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"A IP determinou a realizagdo de reunido prévia,
promovida pelo Responsavel pelos Trabalhos, com
todos os trabalhadores, para que estes sejam
informados dos aspetos relevantes para a sua
prépria seguranga, seguranca das circulagdes e
condigdes da infraestrutura, onde sdo abordados os
pontos constantes da ficha ‘Reunido prévia ao inicio
dos trabalhos’. A medida implementada aplica-se
as equipas internas e externas, mas por estar em
fase de avaliagdo, circunscreve-se apenas ao ambito
das atividades de manutengdo da infraestrutura.
Apds avaliagdo, a mesma sera incorporada nas
regras vigentes e integrara os contetdos formativos
das agdes para a qualificagdo dos trabalhadores para
o exercicio de fungdes previstas na IET 77.

O IMT solicitou por oficio em julho de 2021 a ficha
para verificar se esta cobre o ambito da
recomendacdo e certificar-se da data quanto a sua
integragdo em todos os trabalhos e realizar
nomeadamente pelos prestadores de servigo.

Estado da
recomendagdo

Aberta - Em
implementagdo
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Reavaliar os requisitos de formagdo
relativa a seguranga do trabalho em
ambiente ferrovidrio a que os
trabalhadores dos seus prestadores de
servicos  devem estar  sujeitos,

2020/09 nomeadamente definindo, entre outros,
a adequagdo da modalidade de
formagdo aos conteudos, os tempos
minimos de formagdo e a forma de
garantir a efetiva apreensdo dos
conhecimentos.

Relatdério Anual de Seguranca Ferroviaria 2020
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Em 2015, data anterior ao acidente, a IP publicou o
Procedimento relativo a Qualificagdo de
trabalhadores com fungbes relevantes para a
seguran¢a (GR.PR.005) que estabelece as regras
gerais do processo de qualificagdo relativo a
competéncias e conhecimentos, em alinhamento
com o Sistema de Gestdo de Competéncias do
Grupo IP, que integra o Sistema de Gestdo de
Seguranga. O processo de qualificagdo aplica-se a
trabalhadores IP ou externos, e quando aplicado a
publicos externos assenta no pressuposto geral de
que compete aos empregadores assegurar as
condigdes necessdrias para que 0S Sseus
trabalhadores possam atuar na infraestrutura
ferroviaria. Essas condigdes incluem a formagdo, por
meios internos ou recorrendo a entidades
formadoras externas certificadas. A IP verifica,
através de exame avaliativo, se essas condigdes
estdo reunidas. No ambito do referido
Procedimento de Qualificagdo, as fungdes
relevantes para a seguranga abrangidas pelos
procedimentos de qualificagdo sdo as seguintes:
- FungGes dos intervenientes definidos na Instrugdo
de Exploragdo Técnica n.2 77 (IET77;
- ordenador de Vigilancia; Vigilante e Responsavel
pelo Aviso a Frente de Trabalhos;
b) Fungdes dos intervenientes definidos no
Procedimento de Seguranga para Trabalhos nas
InstalagBes Fixas para Tragdo Elétrica e sua
Proximidade (PR.GER.001);

- Fungbes dos intervenientes definidos no
Regulamento Geral de Seguranga XII (RGS XII) — Vias
Interditas;

Em complemento ao Procedimento foram
elaboradas e publicadas (ou em fase de publicagdo)
Instrugdes relativas aos requisitos especificos da
Qualificagdo de Trabalhadores para as fung&es
previstas em:

- IET77 (GR.IT.003, publicado em dezembro de
2020);

- InstalagGes Fixas para Tragdo Elétrica e na Sua
Proximidade (IFTE) - (GR.IT.004.em fase de
publicagdo);

- RGS XIl (GR.IT.005, em fase de publicagdo);
Com a conclusdo organizacional do processo de
qualificagdo, a IP da inicio a monitorizagdo do
mesmo, considerando que este responde a
totalidade do ambito da Recomendacgdo.
O IMT releva ainda o facto de a descricdo dos
conteldos formativos para as diferentes fungdes
relativamente aos trabalhos encontrar-se na ICS
203/14. O IMT solicitou por oficio a IP o envio dos
documentos e a informagdo quanto a data da
publicacdo dos documentos GR.IT.004 e GR.IT.005,
de forma a considerar a recomendagdo
implementada.

Aberta - Em
implementagdo
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ANEXO C Inspecdes e Controlos Operacionais realizados pelo IMT - resumo e medidas
corretivas emitidas

Inspecdo n.2 2020/01 - Condicbes de seguranca da PN sita ao Pk 74,552 da Linha do Norte (Santarém)
Esta acdo de Inspecdo encontrava-se programada no Plano de Supervisao 2020 do IMT.

Na PN em apreco verificou-se, no periodo compreendido entre 01/01/2019 e 28/10/2020, a ocorréncia de
47 incidentes perigosos relacionados com quebras de barreiras e outras ocorréncias que levaram ao
acionamento do botao de alarme radio solo-comboio de diversos comboios.

Verificou-se no local que alguns perigos, ndo sendo alvo de tratamento especifico, expunham o sistema
ferrovidrio e as pessoas que utilizam a PN a riscos desnecessarios que poderiam originar acidentes
ferrovidrios significativos dos quais se destacam os acidentes em PN relacionados com colisdes de comboios
com viaturas e colhida de pessoas.

Dos perigos identificados no local destacaram-se a ndo cedéncia de passagem aos veiculos que saem da PN
nos cruzamentos confiantes a esta, marcas rodoviarias impercetiveis no interior da PN e seus acessos e
pavimento degradado nos acessos e no interior da PN, facto que reduz a aderéncia dos rodados das viaturas
que utilizam esta passagem.

Em 2020 houve lugar 4 elaboracdo do relatdrio preliminar, sujeito a audiéncia prévia dos interessados, do
qual resultaram 2 recomendacdes.

As recomendagles, sujeitas a algumas alteragdes face a audiéncia prévia dos interessados, serdo
mencionadas no RASF 2021 dado que o relatdrio final sé foi notificado aos interessados em 2021.

Inspegdo n.2 2020/02 - Condicdes de seguranga da PN de Vila Franca de Xira sita ao Pk 29,887 da Linha do
Norte

Esta acdo de Inspegdo encontrava-se programada no Plano de Supervisdao 2020 do IMT.

Na PN em apreco verificou-se, no periodo compreendido entre 04/11/2015 e 30/03/2019, a ocorréncia de 5
colhidas mortais que nao suicidio.

Regulamentarmente, da leitura do Decreto-Lei n.2 568/99, de 23 de dezembro, artigo 22, n.2 1, verificou-se
gue a PN deveria estar incluida nos programas plurianuais de supressao de PN elaborados e a cargo dos
gestores das infraestruturas ferroviaria e rodovidria, por estar abrangida pelos critérios estabelecidos no
diploma legal acima referido. Verificou-se no local que alguns perigos, ndo sendo alvo de tratamento
especifico, expde o sistema ferrovidrio e as pessoas que utilizam a PN a riscos desnecessarios que podem
originar acidentes ferroviarios significativos dos quais se destacam os acidentes em PN relacionados com
colisdes de comboio com viaturas e colhida de pessoas.

Dos perigos identificados destacam-se a ndo cedéncia de passagem aos veiculos que saem da PN num dos
cruzamentos confiantes a esta, bem como o frequente atravessamento da PN por pedes de forma negligente
quando esta se encontra em anuncio.

Da acgdo de supervisdo resultou em 2020 um relatério final no qual foram emitidas 5 recomendacdes que se
apresentam de seguida:

= (Os gestores da Infraestruturas rodoviaria e ferroviaria deverao acordar na coloca¢do imediata de um
Agente com competéncia para impedir o atravessamento de pedes durante periodo de proibicdo de
atravessamento da PN, com possibilidade de gerar um alarme no radio solo-comboio em situagdo de
perigo iminente e com contacto telefénico com o CCO;
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= Qgestordainfraestrutura rodoviaria deve promover a colocacdo imediata de sinalizagdo/informac&o
junto da PN a indicar a existéncia de uma passagem superior publica a 80 m do local;

= QO gestor dainfraestrutura rodoviaria deve promover a colocacdo imediata de uma “yellow box”, isto
é, da marca “M17b - cruzamento ou entroncamento facilmente congestiondvel”, na cor amarela, a
abranger todo o perimetro de seguranca ferrovidrio, de modo a prevenir que algum veiculo se
imobilize no interior da PN;

= Até a supressdo da PN, e complementarmente a primeira recomendacdo, os gestores das
infraestruturas rodovidria e ferrovidria devem definir e implementar medidas que garantam o
atravessamento seguro de pedes na mesma, estabelecendo zonas especificas para o efeito;

= Em cumprimento com o estipulado n.2 1 do artigo 22 do Decreto-Lei n.2 568/99, os gestores das
infraestruturas rodoviaria e ferroviaria, devem promover todas as diligéncias necessarias para a
supressao da PN, introduzindo a este atravessamento rodovidrio e pedonal as alternativas legais que
melhor respondam as necessidades da popula¢do na continuidade das suas atividades econdmicas,
sociais, ludicas e culturais, devendo apresentar ao IMT o programa de supressao da PN.

Inspecgdo n.2 2020/03 — Condig¢des de seguranca da PN Particular sita ao Pk 24,800 da Linha do Norte
Esta acdo de Inspecdo encontrava-se programada no Plano de Supervisao 2020 do IMT.

Na PN Particular em apreco verificou-se, no periodo compreendido entre 19/01/2018 e 29/04/2020, a
ocorréncia de 14 reportes de barreiras abertas e 1 reporte referente a colisdo de um comboio com um veiculo
pesado de mercadorias.

Verificou-se no local que alguns perigos, ndo sendo alvo de tratamento especifico, expGem o sistema
ferrovidrio e as pessoas que utilizam a PN a riscos desnecessarios que podem originar acidentes ferroviarios
significativos dos quais se destacam os acidentes em PN relacionados com colisdes de comboio com viaturas
e colhida de pessoas.

Dos perigos identificados destaca-se que: a PN dispunha de um sistema duplo de barreiras (barreiras
completas manuais acionadas por um vigilante e meias barreiras automatizada) quando a legislacdo nacional
prevé que deve existir s6 um sistema de barreias; as barreiras completas da PN deveriam estar a funcionar
em regime normalmente fechado, no entanto estavam a funcionar em regime normalmente aberto; uma das
barreiras manuais ndo fechava totalmente por motivo de avaria, podendo induzir os maquinistas em erro,
dando a falsa sensac¢do que se encontrava aberta; e ma localizacdo das instalagdes fisicas de permanéncia do
vigilante privado da PN;

Pelo seu Momento de Circulacdo, de acordo com a legislacdao vigente, a PN deveria estar inserida em
programa plurianual de supressao de PN.

Em 2020 houve lugar & elaboracdo do relatdrio preliminar, sujeito a audiéncia prévia dos interessados, do
qual resultaram 6 recomendacdes.

As recomendacgles, sujeitas a algumas alteragdes face a audiéncia prévia dos interessados, serdo
mencionadas no RASF 2021 dado que o relatério final sé foi notificado aos interessados em 2021.

Inspecgdo n.2 2020/04 — Condigdes de seguranca da PN sita ao Pk 73,908 da Linha do Norte (Santarém)
Esta acdo de Inspegdo encontrava-se programada no Plano de Supervisdao 2020 do IMT.

Na PN em apreco verificou-se, no periodo compreendido entre 09/02/2016 e 14/04/2019, a ocorréncia de 3
veiculos a ocupar o gabarito da via aqguando da aproximac¢do de comboios e a colhida mortal de uma pessoa
gue nao suicidio.
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Verificou-se no local que a PN ndo apresenta ndo conformidades visiveis, porém, por ter um Momento de
Circulagdo elevado o IMT informou ao Gl que de acordo com a legislacao vigente a mesma deverad ser inserida
em programa plurianual de supressao de PN.

Em 2020 houve lugar a elaboracdo do relatério preliminar, sujeito a audiéncia prévia dos interessados, do
qgual ndo resultaram recomendagdes.

Na audiéncia dos interessados o Gl informou que tém em desenvolvimento a execugdo de um projeto que
permitira a classificagdo da PN a “pedes automatizada”.

O relatério final sé foi enviado ao Gl em 2021.

Inspegdo n.2 2020/05 — Condig¢des de seguranca da Estacdo de Brago de Prata
Esta acdo de Inspecdo encontrava-se programada no Plano de Supervisdao 2020 do IMT.

Na Estacdo em apreco verificou-se, no periodo compreendido entre 01/01/2015 e 16/12/2020, a existéncia
de 5 acidentes significativos relacionados com colhidas de pessoas, dos quais resultaram 4 mortos e 1 ferido
grave.

Verificou-se no local que alguns perigos, ndo sendo alvo de tratamento especifico, expéem o sistema
ferrovidrio e as pessoas que utilizam indevidamente a estacdo a riscos desnecessarios que poderdo originar
acidentes ferrovidrios significativos dos quais se destacam os acidentes com pessoas envolvendo material
circulante que ndo suicidio.

Dos perigos identificados destacam-se: por parte de alguns utilizadores da estagdo a existéncia de
comportamentos desviantes e negligentes, contrarios a seguranga que aparentam ser ja de natureza cultural
intrinseca; informacdo deficitaria quanto a partidas de comboios na estacao; existéncia de uma rampa que
facilita o acesso de pessoas ndo autorizadas a linha férreas numa das plataformas da esta¢do, bem como a
existéncia de objetos nas extremidades das restantes plataformas que facilitam o acesso de pessoas nao
autorizadas 4s mesmas, e; a existéncia de vdrios caminhos pedonais originados por pessoas que acedem a
estacdo por zonas nao autorizadas junto ao canal ferroviario.

Em 2020 houve lugar a elaboracdo do relatdrio preliminar, sujeito a audiéncia prévia dos interessados, do
qual resultaram 9 recomendacdes.

As recomendacGes, sujeitas a algumas alteracbes face a audiéncia prévia dos interessados, serdo
mencionadas no RASF 2021 dado que o relatério final sé foi notificado aos interessados em 2021.

Controlo Operacional n.2 2020/01 — Vagdes com excesso de carga a circular na RFN

O presente controlo operacional extraordinario teve como destinatarios o Gl, as EF de transporte de
mercadorias e ERM dos vagoes.

Verificou-se, nas comunicagdes didrias efetuadas pelas empresas, que esporadicamente circulavam na RFN
vagoes afetos ao transporte de madeira com excesso de carga.

As ocorréncias de excesso de carga apresentam varios riscos associados, tanto ao nivel do material circulante
e da infraestrutura, como ao nivel da exploragao Ferrovidria, dos quais destacam-se:

a) Riscos derivados ao excesso de carga:
= Rodas partidas;
= Deformacgdes nas rodas;
= Eixos partidos;
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=  Gripagem de rolamentos e consequente bloqueio dos rodados, podendo atingir o ponto de fusao
e descarrilamento;

= Degradacdo do sistema de suspensdo do vagao;

=  Carris Partidos;

= Garrotes ou outras deformacgdes de via.

b) Riscos derivados da ineficiéncia de frenagem:
= Colisao de comboio com veiculo ferroviario;
= Colisdo de comboio com objeto dentro do gabarito de obstaculos;
= Descarrilamento de material circulante;
= Acidente em PN;
= Acidente com pessoas envolvendo material circulante que nao suicidio.

De modo a mitigar os riscos associados ao perigo — excesso de carga — realizou-se o presente controlo
operacional extraordinario, do qual resultou um Aleta de Seguranca onde foi solicitado as EF de transporte
de mercadorias que promovessem no ambito das suas competéncias em matéria de seguranca ferrovidria e
em conformidade com os respetivos sistemas de gestdo de seguranca, acdes que visem o controlo mais
rigoroso e eficaz da carga dos vagées que transportam nos comboios e a ado¢ao medidas para que os vagoes
nao circulem com excesso de carga. Solicitou-se também que estas empresas comunicassem as ERM dos
vagoes que tenham sido sujeitos a excesso de carga, para que estas tenham especial atencdo nas verificacdes
a realizar aos sistemas de suspensdo, rolamento e frenagem dos mesmos, devendo estas comunicacoes e
verificagOes serem registadas.

Controlo Operacional n.2 2020/02 — Ocorréncias de freio apertado em vagées

O presente controlo operacional teve como destinatdrios as EF de transporte de mercadorias e ERM dos
vagoes.

Em 2017 o IMT alertou as EF de transporte de mercadorias para o risco de deflagracdo de incéndios, quer no
material circulante quer no espaco confinante, associado aos sistemas de frenagem dos seus comboios, e em
2019 o IMT reforcou a atencdo que as EF devem ter quanto as a¢les a desenvolver na verificacdo das
condicBes do sistema de frenagem dos vagdes.

Apesar das diligéncias tomadas pelas empresas face aos alertas dirigidos pelo IMT verificou-se, nas
comunicag0es didrias de ocorréncias efetuadas por estas, a continuidade de ocorréncias relacionadas com
rodados bloqueados em comboios.

Os rodados, se bloqueados em andamento, apresentam vdrios riscos associados, tanto ao nivel do material
circulante e da infraestrutura, como ao nivel da comunidade, dos quais destacam-se:

= Lisos e outras deformag0es nas rodas;

= |ncéndio e danos no material circulante;

= Danos nas cargas, incluindo matérias perigosas;

= Deformacses, desgaste e incéndio na via e instalacgdes fixas;
= Deflagracdo de incéndios de varios quildmetros;

= Alarme na comunidade e possiveis vitimas de incéndio.

De modo a mitigar os riscos associados ao perigo — freio apertado em circulagdo — realizou-se o presente
controlo operacional extraordindario, do qual resultou um Aleta de Seguranca onde foi solicitado as EF de
transporte de mercadorias que promovam no ambito das suas competéncias em matéria de seguranca
ferrovidria e em conformidade com os respetivos sistemas de gestdo de seguranga, a¢gdes que visem o
controlo mais rigoroso e eficaz da verificacdo efetuada aos vagdes durante a formagado do comboio e antes
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da sua partida, mais concretamente no que diz respeito ao estado de funcionamento do sistema de
frenagem, bem como a possibilidade de existirem freios manuais apertados. Solicitou-se também que estas
empresas comunicassem as ERM dos vagdes que tenham circulado com freios apertados, ou que tenham
sido detetadas avarias no sistema de frenagem, para que estas tenham especial atencdo nas verificacdes a
realizar aos sistemas de rolamento e frenagem dos mesmos, devendo estas comunicagdes e verificacdes
serem registadas.

Controlo Operacional n.2 2020/03 — Verificagdo de pictogramas nas carruagens Schindler e Sorefame Inox

O presente controlo operacional extraordindrio teve como destinatdrios uma EF de transporte de
passageiros.

O IMT tem acompanhado a decisdo de uma EF quanto a recolocagdo ao servico carruagens Schindler e
Sorefame Inox que durante alguns anos estiveram retiradas da operagdo comercial. Nesse sentido, o IMT
tem revelado preocupagdo com as caracteristicas destas carruagens, nomeadamente no que concerne a
libertacdo das portas, com selecdo do lado da plataforma, comando de fecho centralizado das portas, aviso
sonoro de fecho de portas, inibicdo de abertura de portas em andamento, laco de seguranga, com corte de
tracdo, janelas fechadas impedindo o debrugar para o exterior e ar condicionado.

O IMT solicitou que a EF elaborasse uma avaliacdo de risco, de acordo com o Regulamento (UE) 402/2013,
de 30 de abril e que adotasse medidas mitigadoras que contribuissem para a eliminacdo ou reducdo
significativa dos riscos identificados, tendo a empresa enviado, em 08-04-2020, essa avaliacdo.

Das medidas mitigadoras apresentadas, consta a colocagdo de pictogramas de aviso aos passageiros do risco
de queda e atropelamento junto as portas e de ndo debrugar nem arremessar objetos para o exterior, nas
janelas.

No entanto, o IMT recebeu uma informagdo de que poderia haver carruagens a circular sem os referidos
pictogramas, pelo que foi tomada a decisdo de efetuar o presente controlo operacional.

Foram verificadas in sito, por amostragem algumas carruagens dos modelos referidos acima tendo o IMT
verificado numa delas a inexisténcia de pictograma numa das janelas.

Do presente controlo operacional resultaram 3 recomendacdo que se indicam de seguida:

= A EF deve colocar o pictograma em falta na carruagem assinalada e efetuar um controlo geral as
restantes carruagens que nao foram objeto desta a¢do de inspecdo por parte do IMT, no sentido de
detetar eventuais faltas e, se as houver, proceder as corre¢des necessarias;

= A EF deve colocar o pictograma em falta na carruagem assinalada e efetuar um controlo geral as
restantes carruagens que nao foram objeto desta agcdo de inspecdo por parte do IMT, no sentido de
detetar eventuais faltas e, se as houver, proceder as corre¢des necessarias;

=  AEF deve efetuar um melhor controlo a saida de oficina, apds as intervencdes de manutencdo, para
gue a informacdo que consta nas tabelas de manutencdo dos veiculos reflita as intervencdes
efetivamente realizadas e com as datas corretas das mesmas, procedendo a corregdo das situagées
nao conforme observadas.

Controlos Operacionais n.2 2020/04 - Condic¢des de estado e circulagdo na via, no trajeto entre Caldas da
Rainha e Bifurcagdo de Lares — Linha do Oeste, n.2 2020/05 - Condi¢des de estado e circulagdo na via, no
trajeto entre Pampilhosa e Carregal do Sal — Linha da Beira Alta e 2020/07 - Condi¢des de estado e
circulagao na via, no trajeto entre Vila Franca de Xira e Lisboa Oriente — Linha do Norte

Os presentes controlos operacionais extraordindrios tiveram como destinatario o Gl.
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Entre 01/01/2020 e 12/10/2020 foram reportadas pelo menos 52 ocorréncias relacionadas com colisdes de
comboios com vegetacdo na RFN.

Acresce que o Decreto-Lei 124/2006 no seu artigo 152, n.2 1, Alinea b), incorpora a RFN nas redes secundarias
de faixas de gestdao de combustivel e obriga a entidade responsdvel pela rede ferrovidria a providenciar a
gestdao do combustivel numa faixa lateral de terreno confinante contada a partir dos carris externos numa
largura ndo inferior a 10 m. Pese embora ndo seja competéncia do IMT verificar o cumprimento desta
disposicdo (compete as autoridades policiais habilitadas para o efeito) este instituto ndo deixa de mostra
preocupacdo face a esta matéria.

Além da andlise documental, procedeu-se a observacdao da envolvente confinante ao canal ferroviario nos
trogos da RFN acima referidos com intuito de verificar o estado de gestdo da faixa combustivel e da disposicdo
da vegetacdo, tendo-se verificado a presenca de arvores de grande porte préximo da via (linhas do Oeste e
da Beira Alta), bem como e a presenca de vegetacao arbdrea (cujos ramos dao origens a colisGes com material
circulante), arbustiva e subarbustiva.

A existéncia de arvores de grande porte muito préximas do canal ferroviario tal como as faixas de gestdao de
combustivel sem manuten¢do ou com manutencdo deficitaria sdo perigos que contribuem para o incremento
dos riscos abaixo identificados:

= Colisdo de comboio com objeto dentro do gabarito livre de obstaculos;
= Descarrilamentos;

= |ncéndio;

=  Atrasos e supressao de comboios.

De modo a mitigar os riscos associados aos perigos acima identificados, realizou-se o presente controlo
operacional, do qual resultou um Aleta de Seguranga onde foi solicitado ao Gl, para no mais curto espago
temporal possivel, observar, avaliar e cumprir o disposto para a Gestdo de Combustivel (florestal) de acordo
com a legislagao em vigor, bem como garantir o cumprimento rigoroso do Manual de Manutengdo Preventiva
Sistemadtica relativo a infraestrutura ferroviaria e ajustar a periodicidade dos roteiros especificos de inspeg¢ado
e execugdo no que respeita ao controlo da vegetagdo (deservagem e desmatacgdo), se os definidos ndo
garantem o controlo eficaz da mesma.

Este Alerta de Seguranca aplica-se a toda a RFN.

Controlo Operacional n.2 2020/06 — Ocorréncias no embarque/desembarque nas carruagens com sistema
de encravamento de portas por ciclo de fecho de velocidade

O presente controlo operacional extraordinario teve como destinatario uma EF de transporte de passageiros.

Verificou-se, relativamente aos Comboios Intercidades da EF, que no periodo compreendido entre
01/01/2020 e 25/10/2020, sucederam 9 ocorréncias relacionadas com o embarque/desembarque de
passageiros fora da plataforma ou com o comboio em movimento das quais resultaram 2 feridos ligeiros, 2
feridos graves e 1 morto.

Aferiu-se: que em situacdo normal, apds o inicio da marcha, quando o comboio ultrapassa os 7 km/h ocorre
0 encravamento das portas de acesso as carruagens através do ciclo de fecho de velocidade; que quando o
comboio se encontra em circulacdo, a abertura das portas de acesso as carruagens pode ser feita
manualmente a velocidades inferiores a 10 km/h, ou seja, a partir do momento em que automaticamente
sdo desencravadas; e que quando desencravada, qualquer porta pode ser aberta manualmente, incluindo as
gue ddo acesso a zonas nao autorizadas. Este facto torna também possivel o embarque e desembarque de
passageiros com os comboios em movimento.

Aos perigos acima identificados associam-se os seguintes riscos:
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= Colhida de pessoas;
= Quedas em altura;
=  Arrastamento.

Do presente controlo operacional resultou uma recomendacdo dirigida a EF a qual se transcreve:

A EF “deve diligenciar para, no prazo de 6 meses, apresentar ao IMT uma proposta de alteracdo e programa
de execugdo com prazo inferior a 1 ano (contados da apresentacdo do programa), que vise eliminar este tipo
de ocorréncias nas carruagens com o referido sistema de portas de acesso ao exterior.”

Controlo Operacional n.2 2020/08 - Estado de manutencgdo do sistema de fueiros em vagées plataforma
para transporte de rolos de madeira em comboio de mercadorias

O presente controlo operacional extraordindrio teve como destinatarios uma EF de transporte de
mercadorias e resultou da observacdo de um comboio desta EF estacionado na estacdo de Porto Campanh3,
formado exclusivamente por vagdes plataforma vazios, dotados de sistemas amoviveis de fueiros, para
transporte de rolos de madeira.

Foi verificado que os sistemas de paletes de fueiros em alguns vagées se encontravam em muito mau estado
de conservacgdo, com diversos componentes empenados, partidos ou ja em falta. O material nestas condicées
apresenta os perigos e riscos a seguir indicados:

= Fadiga, torcdo, flexdo, quebra e consequente perda de funcdo de retengao;

= |nvasdo de gabarito com potencial embate na plataforma e respetiva estrutura, em passageiros na
plataforma e em material circulante;

= Queda de pecas e de toros de madeira a via com potencial de descarrilamento e possivel embate em
comboios em vias adjacentes.

Deste controlo operacional resultaram 3 recomendacdes dirigidas a EF que se indicam de seguida:

= A EF deve diligenciar para efetuar um levantamento exaustivo das condi¢cdes de seguranga das
paletes e respetivos fueiros para transporte de madeira em rolos, nos vagdes incorporados nos seus
comboios;

= A EF deve diligenciar para apresentar ao IMT evidéncias do cumprimento do ponto especifico de
procedimento do seu SGS, nomeadamente as inspe¢des realizadas no decorrer do ano 2020;

= A EF deve diligenciar para apresentar ao IMT um plano de reposicdo das condi¢cdes de
operacionalidade das paletes de fueiros para transporte de madeira em rolos.

Controlo Operacional n.2 2020/09 - Verificacdo das condi¢cdes de implementacdo da limitacdo de
velocidade de 10 km/h na linha 7 de Coimbra-B

O presente controlo operacional extraordinario teve como destinatdrios o Gl.

Compete ao Gl atualizar a sua regulamentagdo relativa a Gestdo da Circulagdo e garantir a sua
disponibilizagdo as EF. Um dos documentos que se encontra na sua responsabilidade é a TVM, documento
gue contempla as velocidades maximas permitidas pela infraestrutura, em cada trogo de linha e via, no
sentido normal de circulacdo e em contravia.

Contudo, face as Velocidades Maximas determinadas na TVM, existem diversos fatores que podem implicar
a necessidade de implementar LV a essas mesmas velocidades sendo necessario informar os Maquinistas
dessas limitacgdes.

Para o efeito, compete ao Gl informar os Maquinistas conforme se encontra determinado na ICS 102,
devendo para o efeito e sempre que possivel fornecer modelo de circulagdo (Limitacdo de Velocidade)
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informatizado ou de estabelecimento manual, com excec¢do das LV estabelecidas nos trocos urbanos e para
comboios urbanos e da qual o Gl tenha notificado as EF com pelo menos 60 horas de antecedéncia a sua
entrada em vigor, conforme se encontra determinado em documento especifico do Gl (PGC 01-20).

O IMT foi informado que em Coimbra-B existe na linha 7 um Sinal de Inicio de Velocidade Maxima Autorizada
de 10 km/h, ndo existindo qualquer informacdo transmitida aos maquinistas que para ai se dirigem, ou
partem dessa linha conforme regulamentado.

A informacdo acima referida deu origem ao presente controlo operacional que teve como metodologia a
recolha documental e a observagao direta no local, na qual um elemento do IMT deslocou-se a estagdo de
Coimbra a fim de fazer o acompanhamento do comboio regional a partir da cabina de condugdo em direcdo
a linha 7 de Coimbra-B, no sentido de verificar se o0 Maquinista do Comboio era portador de Modelo de
Limitacdo de Velocidade, assim como obter informacao sobre a situacdo em concreto e observar a sinalizacdo
implantada a partir do comboio.

Foi verificado que:

= (Os sinais apresentam-se visiveis aos Maquinistas que circulam no sentido Sul - Norte estando a sua
localizacgdo, configuragdo e aspeto de acordo com o preceituado no RGS Il;

= ALV nao consta da respetiva TVM nem o Maquinista recebeu qualquer informacao prévia através de
documento ou Modelo da velocidade instalada no local;

=  Face ao periodo decorrido desde a sua instalacdo, a LV para além de estar sinalizada por sinalizacao
vertical devia estar protegida e equipada com balizas CONVEL e inscrita na respetiva TVM;

= Ainexisténcia dos Sinais de Velocidade Maxima Autorizada na linha 7 no sentido Norte-Sul;

Do presente controlo operacional resultaram 4 recomendagdes que se indicam de seguida:

= Gl deve integrar a velocidade na TVM procedendo a sua alteragdo;

= O Gl deve avisar nos termos regulamentares os Maquinistas que venham a entrar e sair da linha 7 da
velocidade ai fixada até que a mesma seja integrada na TVM;

= O Gl deve instalar balizas para que a velocidade no local fique totalmente controlada, em
cumprimento da ICS 102;

= O Gl deve instalar a sinalizacdo vertical e as balizas CONVEL na linha 7 sentido Norte-Sul face a
velocidade maxima ai existente (10 km/h).

Controlo Operacional n.2 2020/10 — Inspec¢do a bordo de um comboio de uma EF de transporte de
mercadorias

A presente acao de supervisdao encontrava-se programada no Plano de Supervisdao 2020 do IMT.

O objetivo do presente controlo operacional consistiu na verificagcdo através do acompanhamento na cabina
de conduc¢do do comboio:

= Do cumprimento das regras de seguranca por parte da tripulagao do comboio;
= Das condi¢des da Infraestrutura: faixa combustivel; limpeza; estado da sinalizagdo; estado da via;
etc.;
= Dascondi¢des do estado do material circulante: Didrio Técnico de Bordo; selagem do CONVEL; estado
do material rebocado.
A metodologia utilizada constou da observagdo direta de um conjunto de aspetos relativos ao material
circulante, infraestrutura e regras operacionais em resultados do acompanhamento do comboio, no trajeto
entre Vilar Formoso e Alfarelos.

Como principais conclusGes da agao de acompanhamento do comboio, destaca-se o seguinte:
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= A formacdo e o acompanhamento dos elementos da tripulacdo deverdo ser regulares, no
cumprimento dos procedimentos estabelecidos no SGS da empresa ferrovidria;

= Necessidade de formacdo de reciclagem e/ou acdes de sensibilizacdo relativamente as situactes
identificadas como nao conformes no acompanhamento;

=  Existem LV tempordrias que se prolongam por mais de 60 dias no troco verificado;

= Aviaaparenta estar em mau estado na sec¢do de linha entre Santa Comba D3o e Mangualde e alguns
sinais a necessitarem beneficiagao, assim como o controlo da faixa combustivel entre Pampilhosa e
Carregal do Sal.

Do presente controlo operacional resultaram 4 recomendacado que se indicam de seguida:

= A EF deve apresentar evidéncias das ac6es de formacdo ministrada a Tripulagdo nos ultimos dois
anos bem como o plano de formacdo de reciclagem nas areas especificas relativamente a funcdo que
cada um desempenha e em conformidade com a legislacdo em vigor e no cumprimento do mesmo
no ambito do seu SGS;

= Garantir junto da Tripulagdo através dos Responsdveis de Seguranca da empresa a formacdo
imediata ou agdo de sensibilizacdo quanto ao cumprimento das ndo conformidades indicadas na
Ficha de Controlo;

= O Gldeveintegrar na Tabela de Velocidades Mdxima as limitacdes de velocidade existentes e que se
encontrem em vigor ha pelo menos 60 dias;

= O Gl deve proceder a desmatacio dos locais ja identificados no Controlo Operacional 2020/06 entre
Pampilhosa e Carregal do Sal. Deve ainda ao nivel da infraestrutura proceder & normalizagao da
sinalizagdo que se encontra inclinada e aos melhoramentos da visualizagdo da sinalizagdo em mau
estado.

Controlo Operacional n.2 2020/11 — Inspecédo a bordo de um comboio de passageiros de uma EF
A presente a¢do de supervisdao encontrava-se programada no Plano de Supervisdo 2020 do IMT.

O objetivo do presente controlo operacional consistiu na verificagcdo através do acompanhamento na cabina
de conduc¢do do comboio:

= Do cumprimento das regras de seguranca por parte da tripulacdo do comboio;

= Das condicGes da Infraestrutura; estado da sinalizacdo; estado da via, etc.;

= Das condi¢des do estado do material circulante: Didrio Técnico de Bordo; selagem do CONVEL; estado
do material rebocado.

A metodologia utilizada constou da observacao direta de um conjunto de aspetos relativos ao material
circulante, infraestrutura e regras operacionais em resultados do acompanhamento do comboio, no trajeto
entre Lisboa Santa Apoldnia e Pombal.

Como principais conclusdes da acdo de acompanhamento do comboio, destaca-se o seguinte:

= A formagdo e o acompanhamento dos elementos da tripulacio deverdao ser regulares, no
cumprimento dos procedimentos estabelecidos no SGS da empresa ferroviaria;

= Necessidade de formacgdo de reciclagem e/ou a¢des dessensibilizagdo relativamente as situacdes
identificadas como ndo conformes na Ficha de Controlo.

Do presente controlo operacional ndo foram emitidas recomendagdes no ano 2020, uma vez que a situagao
gue deu origem a Nao Conformidade aqui identificada foi alvo da recomendac¢do em 2021 referente ao outro
controlo operacional realizado.

Controlo Operacional n.2 2020/12 — Inspecéo a bordo de comboios de passageiros de uma EF
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A presente acao de supervisdo encontrava-se programada no Plano de Supervisdo 2020 do IMT.

O objetivo do presente controlo operacional consistiu na verificacdo através do acompanhamento nas
cabinas de conducdo dos comboios:

= Do cumprimento das regras de seguranca por parte da tripulacdao do comboio;

= Das condic¢Oes da Infraestrutura; estado da sinalizacdo; estado da via, etc.

= Das condig¢des do estado do material circulante: Didrio Técnico de Bordo; selagem do CONVEL; estado
do material rebocado.

A metodologia utilizada constou da observagdo direta de um conjunto de aspetos relativos ao material
circulante, infraestrutura e regras operacionais em resultados do acompanhamento dos comboios, no trajeto
entre Roma-Areeiro e Coina, e volta.

Como principais conclusGes da acdo de acompanhamento dos comboios, destaca-se o seguinte:

= A formagdo e o acompanhamento dos elementos da tripulacdo deverdo ser regulares, no
cumprimento dos procedimentos estabelecidos no SGS da empresa ferroviaria;

= Necessidade de formagdo de reciclagem e/ou ag¢des de sensibilizacdo relativamente as situacoes
identificadas como ndo conformes na Ficha de Controlo.

Do presente controlo operacional ndo foram emitidas recomendacdes no ano 2020, uma vez que a situacao
que deu origem a Nao Conformidade aqui identificada foi alvo da recomendacao em 2021 referente ao outro
controlo operacional realizado.
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D.2 Relagdes do IMT, I.P. com outras entidades no ambito da seguranca ferroviaria

Ministério das Finangas Ministério das Infraestruturas Ministério do Ambiente
e Habitacao

Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, IMT I.P.

GPIAAF

Comissao Nacional do
Transporte de Mercadorias
Perigosas

Orgdos da

Administragao

RelagGes
Internacionais

Institutos Publicos
(LNEC, INE, etc.)

PSP/GNR/ANPC/SIS
Organismos de Normalizagdo

Setorial

Outras ANSF
Empresas Reguladas

Sistemas Integrados

|
i

Metros Gestor de Infraestrutura Funiculares

Teleféricos e
telecadeiras

Metros Ligeiros Empresas Ferroviarias

Minicomboios Telesquis

Detentores de vagbes

Elétricos Empreiteiros

Oficinas de manutengdo

CoN T N (o (e[
NG NI NI NN
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ANEXO E Indicadores Comuns de Seguranga 2020

E.1. Indicadores relativos a acidentes

E.1.1. Numero total de acidentes significativos e desagregagao por tipo

Ne total de todos os acidentes 43
N2 de colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 4
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
N2 de descarrilamentos de comboios 3
N2 de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 10
Acidentes em PN passivas 2
Acidentes em PN ndo automdticas sem Guarda 1
1
Acidentes em PN ativas 8
Acidentes em PN manuais 0
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores 2
Acidentes em PN automaticas com protegao para os utilizadores 6
0
N2 de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exceg¢do de suicidios 26
N2 de incéndios em material circulante 0
N2 de outros acidentes
E.1.2. Nimero total de feridos graves e mortos por tipo de acidente e categoria de pessoas
E.1.2.1a Numero total de feridos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias
N2 total em todos os acidentes 15
Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 3
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 3
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 3
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios 9
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
E.1.2.1b Numero total de passageiros com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias
N2 total em todos os acidentes 2
Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 2
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios 2
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excecdo de suicidios 0
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
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E.1.2.1c Numero total de trabalhadores, incluindo prestadores de servigos, com ferimentos graves por tipo de acidente, divididos
nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios
Em incéndios em material circulante

OO0 P O OO0 RFRIPEN

Em outros acidentes

E.1.2.1d Numero total utilizadores de PN com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisOes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito

Col s de comboios com veiculos ferroviarios

Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Acidentes em PN passivas
Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda
Acidentes em PN nao automaticas de pedes
Acidentes em PN ativas
Acidentes em PN manuais
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores
Acidentes em PN automaticas com protegdo para os utilizadores
Acidentes em PN protegao do lado dos comboios
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

E.1.2.1e Numero total de pessoas ndo autorizadas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

O O O0OONPFPOWOOOW OO O O Ww

N2 total em todos os acidentes 7

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O NO OO o o

Em outros acidentes

E.1.2.1f Numero total de outras pessoas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N¢ total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material c

(= = I« Nell« ol =) N

Em s acidentes
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E.1.2.1g Numero total de outras pessoas em plataformas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios
Em incéndios em material circulante

Ol B, O OO0 O[O+

Em outros acidentes

E.1.2.1h Nimero total de outras pessoas fora de plataformas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisOes de comboios, incluindo colises com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 oo o o o

Em outros acidentes

E.1.2.2a Numero total de mortos por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 27

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito

2
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 2
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0

Em descarrilamentos de comboios 0

7

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios 18

Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0

E.1.2.2b Numero total de passageiros mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N¢ total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material c

O OO0 oo o oo

Em s acidentes
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E.1.2.2c Numero total de trabalhadores mortos, incluindo prestadores de servigos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O FrPr O OON N W

Em outros acidentes

E.1.2.2d Numero total utilizadores de PN mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisOes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Acidentes em PN passivas
Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda
Acidentes em PN nao automaticas de pedes
Acidentes em PN ativas
Acidentes em PN manuais
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores
Acidentes em PN automaticas com protegdo para os utilizadores
Acidentes em PN protegao do lado dos comboios
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

E.1.2.2e Numero total de pessoas n3do autorizadas mortas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

O O ooOoOPhPrRrOURP,EFELPNN OOOC O

N2 total em todos os acidentes 16

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0

Em descarrilamentos de comboios 0

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 16

Em incéndios em material circulante

o

Em outros acidentes

E.1.2.2f Numero total de outras pessoas mortas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N¢ total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material c

(= = I« Nell« ol =) N

Em s acidentes
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E.1.2.2g Numero total de outras pessoas mortas em plataformas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

olisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios
Em incéndios em material circulante

Ol B O OO0 O[O -

Em outros acidentes

E.1.2.2h Numero total de outras pessoas mortas fora de plataformas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 0

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito
C es de comboios com veiculos ferroviarios
)

Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios

Em incéndios em material circulante
Em outros acidentes

O &I O &G O [&Ba O &

E.2. Numero de acidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas

N2 total de acidentes envolvendo, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias perigosas. 0

N2 de acidentes, que envolvam, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias perigosas no qual ndo
haja libertacdo das mercadorias
N2 de acidentes que provoquem a libertagdo de mercadorias perigosas 0

E.3. Numero de suicidios

N2 total de suicidios 23

N.2 total de tentativas de suicidio 3

E.4. Numero total de precursores de acidentes e desagregac¢ao por tipo

N2 total de precursores de acidentes 119

N2 de carris partidos 28
N2 de deformagdes na via 66
N2 de falhas contra a seguranga da sinalizagao 0
N2 de sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) 25

Sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) em ponto de perigo 19
Sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) fora de ponto de perigo 6
N2 de ruturas de rodas 0

N2 de ruturas de eixos 0
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E.5. Indicadores para o calculo do custo dos acidentes significativos, em euros

Impacto econémico dos acidentes significativos 93 296 361,60 €

Impacto econémico das fatalidades [N2 de mortos x VPC (morto)] 74 686 080,08 €
Impacto econdmico dos ferimentos graves [N2 de feridos graves x VPC (ferido grave)] 6301 879,10 €

Custo da substituicdo ou reparagdo de material circulante ou infraestrutura danificados 10 298 485,14 €
Custo dos danos causados ao ambiente 0,00 €

Custo dos atrasos devidos a acidentes 2009917,27 €

E.6. Indicadores relativos a seguranga técnica da infraestrutura e sua implementagao

D.6.1. Prote¢do automatica de comboios (TPS)

68,1
% de linhas com sistemas TPS em operagdo que providenciam aviso e paragem automatica 68,1
% de linhas com sistemas TPS em operagdo que providenciam aviso e paragem automadtica e supervisdao 68.1
discreta da velocidade !
% del linhas com sﬁstemas de ATP em operacgdo (que providenciam aviso e paragem automatica e supervisdo 67,1 (%)
continua da velocidade) ’
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso 93,8
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e paragem automatica 93,8
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e paragem automdtica e 938
supervisdo discreta de velocidade !
% de c.kNreaIizatl:los utilizandc.J sistemas ATP operacionais (que providenciam aviso e paragem automadtica e 89,6 ()
supervisdo continua da velocidade) !
E.6.2 Passagens de Nivel N.2 N.2/km via
Total de todas as PN ativas 456 0,14
Aviso automatico aos utilizadores a1 0,01
Protecdo automatica aos utilizadores, incluindo com aviso automatico 377 0,12
Aviso e prote¢do automatica aos utilizadores e protegdo automatica dos comboios 3 0,00
\ERIELS 35 0,01
Total de todas as PN passivas 375 0,12
Nao automaticas sem Guarda 268 0,08
Ndo automaticas de pedes 107 0,03
E.7. Indicadores relativos a gestao da segurancga
Nudmero total de auditorias internas realizadas pelas empresas 21
% de auditorias realizadas em relagao as requeridas ou planeadas 57,14
E.8. Dados de referéncia do trafego e da infraestrutura
N¢ total de comboios.quilémetros (milhGes de ck) 33,006
Comboios.quilémetro de passageiros (milhdes de ck) 26,689
Comboios.quilémetro de mercadorias (milhdes de ck) 5,271
Comboios.quilémetro - outros (milhdes de ck) 1,045
N2 de passageiros.quildémetro (milhGes de pk) 2551
2345
N2 de km de via (somatério km linha x n2 das respetivas vias) 3 224,190

Relatério Anual de Seguranga Ferroviaria 2020 81/95



INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, I.P.

E.9. Dados de referéncia para os indicadores econémicos

% Média de passageiros em viagens em trabalho 75%
% Média de passageiros fora de viagens de trabalho 25%
Valor da prevengdo de 1 morto (**) 2766 151,11 €
Valor da prevencdo de 1 ferido grave (**) 420 125,27 €

Valor do tempo em viagem de trabalho por hora (**) 27,96 €
Valor do tempo em viagens fora de trabalho por hora (**) 9,32 €
Valor do tempo para comboios de mercadorias por hora (**) 1,53 €

(*) Nao considerado neste ambito o Sistema de Frenagem Automatica, instalado na Linha de Cascais.
(**) Valores de referéncia propostos pela ERA para Portugal.

Nota: As defini¢Ges utilizadas nos Indicadores Comuns de Seguranca e o método comum para o calculo do
impacto econdmico dos custos dos acidentes sdo os que se encontram definidos no Anexo | do Decreto-Lei
n.2 85/2020, de 13 de outubro, que transpde parcialmente a Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a seguranca ferroviaria.
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ANEXO F

Acidentes
com
pessoas
causados

Lista de Acidentes Significativos 2020

Comboio

Descri¢ao

O magquinista informou o CCO do Porto que efetuou paragem ao
AMV 16-11, por se encontrar um individuo do sexo masculino ferido,

01-jan Linha do entre vias, presumivelmente colhido por um comboio.
por. 340372 01:05 15201 Minho 8,430 Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
material Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
circulante Foi declarado o 6bito no local pelo VMER.
em
movimento
Acidentes
com . ) Lo -
A CP informou o CCO de Lisboa que um individuo do sexo feminino
RESSESS ao atravessar a via do lado da VAR para o lado da VDR, foi colhido
causados 05-ian Linha do por um comboio ao km indicado. Nomeado o Coordenador de
por 340681 08'138 16008 Norte 11,013 Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de
material ’ emergéncia de categoria laranja. Foi prestada assisténcia médica
el pelo INEM ao individuo que ficou ferido. A velocidade méaxima de
o circulagdo (TVM) no local é de 200 km/h.
movimento
Acidentes
com
pessoas O agente da IP na estacéo de Barcelos informou o CCO do Porto
causados que o C.° 92226 colheu mortalmente um individuo do sexo
10-jan Linha do feminino, no ATV da estag&o.
por' S 18:20 SRR Minho R Foi ativado o PEG de categoria laranja e nomeado GLE, que
material chegou ao local as 19h00. Efetuado corte de tensdo entre as 20h51
circulante e as 21h25 para limpeza da via.
em
movimento
O magquinista do C.° 5906 informou o CCO de Setubal/Faro que um
veiculo automével ndo parou a sinalizacédo da PN e partida a meia
Acidentes barreira vindo a colidir com a composicéo, do lado esquerdo no
i 17-jan Linha do sentido da marcha. Foi ativada PEG, de categoria laranja e
341679 13-44 5906 R 324,964  nomeado GLE as 14h05, que chegou ao local as 14h30.
passalgem ’ 9 A vitima, ferido grave, foi encaminhada para o hospital. Tomou
de nivel conta da ocorréncia a GNR de Lagoa. A velocidade maxima de
circulagdo (TVM) no local é de 90 km/h.
PN Tipo A, Automatizada com meias barreiras
O magquinista informou o CCO de Lisboa que o comboio tinha
embatido num veiculo automével, na PN tipo D, ao km indicado,
ficando a composi¢cdo imobilizada ao km 16,000. O veiculo
automovel apresentou-se pelo lado direito, no sentido ascendente.
Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
O CCO suspendeu a circulagdo de comboios entre Marinhais e o
Desvio KM 19,5. O Agente de Apoio informou que encontrou uma
vitima mortal do sexo feminino, ao km 15,600. Verificaram-se
Acidentes danos no poste de catenaria 15-08. Foi solicitado socorro pela
& 214an Linha de retaguarda para que a composicao do C° 51183 fosse retirada do
341980 09:43 51182 Vendas 15,449 local, tendo regressado ao Entroncamento em C° 95226. A
[FEEEEE : Novas composicéo de emergéncia chegou ao local por via ferroviaria, com

de nivel
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as Equipas de Via e da Catenaria do RF COM Sul. Para reparagéo
da catenaria e remocédo do veiculo debaixo da locomotiva, foi
levado a efeito corte de tenséo desde Marinhais e Quinta Grande.
Foi estabelecida uma limitacdo de velocidade de 60 Km/h entre os
km 15,400 e 15,500. Foi dada via livre as 18h15. (Acdo de
mitigacéo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.° 21186628
e 21186629) O comboio de mercadorias (1040 Ton; 500 m) tem a
marcha programada para transporte de contentores entre Leixdes
e o Terminal XXI (Sines).

PN Tipo D, Nao guardada
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Acidentes A Central de Seguranca informou o cco c_ie Lisboa que existiam
com duas pessoas acidentadas ao km indicado. Da ocorréncia
resultaram a morte de um individuo do sexo masculino e ferimentos
PESS02S graves num individuo do sexo feminino. De acordo com o relato
causados 23-an Linha do deste dltimo, seriam passageiros que desembarcaram antes do
por 342179 22,100 141 Norte 217,000 comboio ter parado na estacdo. Presume-se que tenham
material ’ desembarcado do C° 723, quando este parou ao Sinal S1, tendo
il sido colhidas por outro comboio, que podera ter sido o C° 141.
Suspensa a circulagéo nas vias A e D, entre Taveiro e Coimbra B
&) e no ramal da Lousd. Nomeado GLE, que chegou ao local as
movimento 22h10.
Acidentes
com O magquinista informou o CCO de Lisboa que o comboio colheu
mortalmente um individuo do sexo masculino que atravessava a
DESSea8 linha entre plataformas. O corpo foi projetado para a via
causados 28-ian Linha de Ascendente. O C° 19217 que circulava na via Ascendente néo
por 342476 08'136 19212 Cascais 4,861 conseguiu frenar antes de atingir o corpo, imobilizando-se ja dentro
material ' da gare. Suspensa a circulagdo de comboios entre Algés e
dalEre Alcantara-Mar. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o
Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
(Er) categoria laranja. Avisado o CDOS de Lisboa e a PSP de Oeiras.
movimento
O Operador de Apoio informou o CCO de Setubal que o vagéo
4416041-5, 13° da composicao de 20 vagdes, descarrilou na linha
Il da estacdo de Monte Novo-Palma, pelo qual foi solicitado o
socorro. O CCO suspendeu a circulagdo de comboios entre
Pinheiro e Grandola Norte. Nomeado o Coordenador de
Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de
emergéncia de categoria amarela. A Equipa de Via do RF COM Sul
informou que a via ficou danificada, entre os km 63,500 e 64,500.
Para ser efetuado o carrilamento do vagao foi solicitado o corte de
tensdo (PATE n°6). O carrilamento do vagao teve inicio as 14h45
e concluséao as 20h25. Apos o reinicio da marcha do comboio com
. 8 vagdes incluindo o vagéo avariado, a velocidade de 5 km/h nas
Descarrila- 0l-fev Linha do curvas e a 10 km/h nas retas, o Operador de Apoio veio a informar
mentos de 342783 09:07 52386 sul 64,551 que o vagdo voltou a descarrilar ao km 70,500, pelo qual foi
comboios ’ solicitado o socorro pela cabega. O CCO suspendeu a circulagéo
entre Pinheiro e Alcacer do Sal e foi solicitada a composicdo de
emergéncia. Para carrilamento do vagéo foi solicitado o corte de
tensdo (PATE n°7). O carrilamento do vagéo teve inicio as 07h30,
tendo ficado concluido as 18h30. O vagéo ficou resguardado na
Linha IV de Alcacer do Sal. Apo6s reparacdo da via ficou
estabelecida a Limitagdo de Velocidade de 30 km/h, entre os km
63,500 e 64,000, ficando a linha Il de Monte Novo-Palma interdita.
Também foi estabelecida a Limitacdo de Velocidade de 30 km/h,
entre os km 74,400 ao 74,500. Foi dada via livre as 22h00 do dia
02/01/2020. (Acéo de mitigacdo desenvolvida nos termos do
registo SIGMA n.° 21186899, 21186902, 21186906 e 21186910).
ICS por motivo de >360 minutos
Acidentes
com O magquinista informou o CCO de Lisboa que embateu num
pessoas motociclo que atravessava a via férrea, em local ndo autorizado.
causados Do embate resultou a morte do condutor do veiculo e danos na
01-fev Linha do motora. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
por. SR 12:50 = Leste AL [0 de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
material laranja. Foi dada via livre as 19h05, com uma limitacdo de
circulante velocidade de 30Km/h, entre os PK 261,900 e 261,700, nido
em sinalizado.
movimento
. O magquinista informou o CCO do Porto que tinha colhido um
Acidentes individuo do sexo feminino na PN de Pedes ao km indicado.
em 04-fev Linha do Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
passagem AR 07:24 L5y Norte S22 Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
de nivel A velocidade méaxima de circulagdo (TVM) no local é de 140 km/h.

PN Pedes, automatizada
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343312
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344307

344992

346121
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347637

07-fev
07:38

18-fev
03:53

20-fev
15:58

28-fev
17:16
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20:45
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20:35

18-abr

15:40
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n.2

19207

n/a

3111

4430

15243

89162
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Linha do
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Minho

Ramal
Tomar

Ramal de
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Minho
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Descri¢do

A CP Lisboa informou o CCO de Lisboa que ao km indicado o C°
19207 colheu um individuo do sexo masculino que deambulava
pela via A, sendo projetado para a banqueta, tendo ficado
gravemente ferido. O CCO suspendeu a circulagdo em ambas as
vias. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no local é de 90 km/h.

O Dono da Obra da OS 645 informou o CCO do Porto que que ao
km indicado se encontrava um cadaver junto a via D, via esta que
se encontrava interdita em conformidade com a referida OS. O
CCO estabeleceu marcha a vista entre os km 311,400 e 311,700
na via A. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
laranja. Dado conhecimento ao CDOS de Aveiro e a GNR de
Esmoriz.

O (ltimo comboio a circular no local, pela via D, foi o C° 15762,
efetuado com a UME 3403. A composicéao foi verificada maquinista
do C° 15601, que nada de anémalo tendo detetado. A OS 645
comtemplou a movimentagdo de maquinaria na via interdita. A
velocidade méaxima de circulagdo (TVM) no local é de 160km/h.

O magquinista informou o CCO do Porto que o comboio colheu
mortalmente um individuo do sexo masculino ao km indicado.
Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
A velocidade méxima de circulagio (TVM) no local é de 100 km/h.

O magquinista informou o CCO de Lisboa que o comboio colheu um
individuo do sexo feminino a saida da dependéncia indicada. O
individuo apresentou-se do lado esquerdo no sentido da sua
marcha, sendo colhido quando circulava junto a via, ficando
imobilizado fora da mesma. O CCO suspendeu a circulagdo de
comboios entre Santa Cita e Tomar. Nomeado o Coordenador de
Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia e ativado o plano de
emergéncia de categoria amarela. O individuo foi transportado pelo
INEM para o Hospital de Tomar.

O Magquinista do C.° 15243 informou o CCO do Porto que efetuou
paragem ao km indicado, por ter colhido mortalmente um individuo
do sexo masculino, que estava a circular pela berma da via
ascendente. A UME ficou com danos na saia frontal no veiculo EB
100.Avisado o CODU de Braga e ativado o PEG, categoria laranja
e nomeado GLE, que chegou ao local as 21h05. Suspensa a
circulagdo de comboios na via Ascendente e estabelecida a
circulagdo em via Unica, nos dois sentidos na via Descendente,
entre Ruilhe e Braga a partir das 20h20, com marcha a vista entre
0s PK 46,600 e 46,800.

A central de seguranca da IP informou o CCO do Porto que o
vigilante da estagdo alertou que se encontrava um individuo do
sexo masculino ferido, entre as linhas Il e IV. Segundo o mesmo,
o individuo em causa estava pendurado na composicéo indicada,
tendo caido aquando da passagem pela estacdo. Suspensa a
circulagdo nas linhas Il e IV. Nomeado o Coordenador de
Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de
emergéncia de categoria laranja.

Tomou conta da ocorréncia a PSP de Ermesinde.

O magquinista informou o CCO de Setubal/Faro que ao km indicado
o comboio tinha colhido mortalmente um individuo do sexo
masculino que caminhava pela via, de costas para a circulagéo. Foi
suspensa a circulacdo de comboios entre Olhdo e Fuseta.
Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
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Comboio

n.2

Descricdo

A tripulagéo do comboio informou o0 CGO/CCO do Porto que o bogie
da frente da UDD tinha descarrilado totalmente ao km indicado, por
causas ainda a apurar.

Nomeado Coordenador de Emergéncia e Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria amarela.
Por informagéo do RF COM-Norte, a via encontra-se danificada em

Descarrila- 20-ab Linha d 57 metros a frente da UDD e 135 metros a retaguarda. Foi ativado
mentos de 347718 173; 27001 \I?oj ao 59,600 o socorro ferroviario e iniciado o carrilamento as 20h50. Por néo se
comboios ’ 9 encontrarem reunidas as condi¢Bes de seguranca, o trogo ficou
interdito pela Manutencéo, entre Sernada do Vouga e Pinheiro da
Bemposta.
A velocidade méxima de circulagéo (TVM) no local é de 10 km/h.
(Agdo de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.°
21188800)
ICS por motivo de >360 minutos
O CDOS de Santarém informou o CCO de Lisboa que o0 C° 124 tinha
colidido com um veiculo pesado de mercadorias que efetuava o
atravessamento da PN ao km 69,474, apresentando-se pelo lado
direito, no sentido da marcha do comboio. Do acidente resultou a
morte do condutor do veiculo e trés feridos ligeiros entre os
. passageiros, tendo um sido transportado para o Hospital Distrital de
Acidentes Santarém, tendo os outros dois recusado o transporte. Nomeado o
em 347811 22-abr 124 Linha do 69.474 Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
passagem 18:53 Norte ! ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Foi desligada
de nivel a tensdo nas vias A e D com interdicdo entre Santana-Cartaxo
Resguardo e Santarém. Foi ativada a composicao de emergéncia
de Lisboa. (Acdo de mitigagdo desenvolvida nos termos dos
registos SIGMA n.° 21188842; 21188843; 21188844) (Ocorréncia
do telecomando de catenaria n.°.147611) A velocidade maxima de
circulagdo (TVM) no local é de 140 km/h.
PN Tipo A, Automatizada com meias barreiras
Acidentes
com
pessoas O Operador CP informou o CCO de Lisboa que o C° 18329 tinha
causados colhido mortalmente um individuo do sexo masculino, a entrada da
11-mai Linha de gare da linha Il. O individuo projetou-se da plataforma da Linha Il
por' T 22:27 Ll Sintra Y para a frente do comboio. Nomeado o Coordenador de Emergéncia
material e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia
circulante de categoria laranja.
em
movimento
Acidentes
com O magquinista informou o CCO do Porto que ficou detido ao km
pessoas 91,590 por o comboio ter colhido mortalmente ao km indicado um
causados individuo do sexo masculino que se apresentou do lado esquerdo,
por 349142 16-mai 875 Linha do 91.330 no sentido da marcha do comboio. Nomeado o Coordenador de
. 19:15 Douro ’ Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de
material emergéncia de categoria laranja. Suspensa a circulagdo de
circulante comboios entre as estagfes de Ermida e Régua. A velocidade
em méaxima de circulagéo (TVM) no local é de 80 km/h.
movimento
Acidentes
com O magquinista informou o CCO do Porto que o comboio tinha colhido
pessoas um individuo do sexo masculino que se encontrava a caminhar pela
CRSAEoS 16-mai Linha do \Sa:'ndividuo foi projetado para o lado direito, no sentido da marcha.
por. St 21:18 o550 Douro R Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
material Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
circulante Foi suspensa a circulag&o entre Vila Med e Livracéo. A velocidade
em maxima de circulagéo (TVM) no local é de 90 km/h.
movimento
O magquinista informou o CCO de Setubal/Faro que o comboio tinha
colidido com um automoével ligeiro na PN automatica indicada tendo
este sido projetado para fora da via A PN encontrava-se em perfeito
. estado de funcionamento. Nomeado o Coordenador de Emergéncia
Acidentes e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia
em 26-mai Linha do de categoria laranja. Do embate resultou um ferido grave, a
passagem g 18:05 e Algarve Sy 02 condutora do veiculo, que ap6s assisténcia no local foi transportada

de nivel
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para o hospital de Portimdo. A UDD ficou com avarias que
impediram o prosseguimento da marcha, tendo sido pedido socorro
pela cauda. A velocidade maxima de circulagédo (TVM) no local é de
90 km/h.

PN Tipo C, Automatizada sem obstaculo
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Comboio

eGOC Data ne Linha Km Descricdo
Acidentes
com
DESSeas O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado tinha
[CUEELLY 02-iun Linha de sido colhido um individuo do sexo feminino. Foi suspensa a
por 350615 09_139 18010 Cintura 10,100 circulagdo de comboios na Via Ascendente. Nomeado o
material ’ Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
dtarkne ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
em
movimento
Acidentes O CDOS de Leiria informou o CCO de Lisboa que ao km indicado o
com C° 6411 colheu mortalmente um individuo do sexo masculino. O
individuo encontrava-se na via e tentou sair da mesma pelo lado
DESSea8 esquerdo, no sentido da marcha do comboio. Foi suspensa a
causados 02-iun Linha do circulagd@o de comboios entre Caldas da Rainha e Outeiro.
por 350647 15,130 6411 Oeste 86,800 Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
material ’ Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
Ritcuante !De\_/ido a colhida, ficaram danificados o balan(;p do AMV 2 e
indicador de dire¢do. Reparacéo efetuada pela Equipa de Via do RF
G COM Centro. (Acdo de mitigacdo desenvolvida nos termos do
movimento registo SIGMA n.° 21190338)
O maquinista informou o CCO de Lisboa que o comboio colidiu com
um veiculo ligeiro que atravessava a via, do lado esquerdo para o
lado direito no sentido da marcha do comboio, na PN ao km indicado.
Acidentes A PN encontrava-se a funcionar em perfeitas condi¢6es. Do embate
e 074un Linha do resultou a morte do condutor do veiculo automével, danos na
351018 22:06 51030 Norte 60,090 locomotiva e no referido veiculo, que ficou a ocupar a Via
passa'gem ’ Ascendente sob a locomotiva. Nomeado o Coordenador de
de nivel Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de
emergéncia de categoria laranja. Foi ativado o comboio de socorro.
A velocidade méaxima de circulagio (TVM) no local é de 140 km/h.
PN Tipo A, Automatizada com meias barreiras
O ORYV informou o CCO de Lisboa que o comboio tinha embatido
numa pedra de grandes dimensdes ao km indicado, do que resultou
o descarrilamento do bogie da cabega da UTE 2293 e danos na
- infraestrutura ferroviaria. No local decorriam trabalhos a cargo da
ColisGes de Camara Municipal de Magdo. Nomeado o Coordenador de
comboios, Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de
incluindo emergéncia de categoria laranja. Circulagdo suspensa entre Belver
aalficfies 084un Linha da e Barca da Amieira com corte de tensdo e elaborado o PATE
351046 12:45 5623 Beira 39,300 29/2020. Foi solicitado o Comboio de Socorro. Apés o carrilamento
cony . Baixa 0 Comboio de Socorro impeliu a UTE para a linha Il de Barca da
obstaculos Amieira. As 02h45 foi dada via livre a circulag&o de comboios, entre
dentro do as estacdes de Belver e Barca da Amieira. Foi estabelecida pela
gabarito Equipa de Via do RF COM Centro a limitagéo de velocidade de 10
Km/h, entre os km 39,200 e 39,300, em ambos os sentidos de
circulagdo. (Acéo de mitigacdo desenvolvida nos termos do registo
SIGMA n.° 21190485) A velocidade méaxima de circulagéo (TVM) no
local é de 80 km/h.
Acidentes CDOS de Settibal informou o CCO de Lisboa que ao km indicado se
com encontrava um corpo na via. O C° 17259 foi o Gltimo a passar no
pessoas local, tendo sido detido na estagéo de Pinhal Novo para verificar a
causados existéncia de vestigios da colhida na composi¢do. Apds vistoria por
13-jun Linha do arte da tripulagdo, nada de anormal foi assinalado. Nomeado o
por' ST 20:145 Besy Alentejo A pCoordenadopr dg Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
material ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Foi suspensa a
circulante circulagdo de comboios nas vias A e D as 21h35. Apos retirada do
em corpo do local, foi declarado o fim de emergéncia e restabelecida a
movimento circulagao.
O maquinista informou 0 CCO do Porto que colheu mortalmente um
Acidentes individuo do sexo masculino na PN pedonal ao km indicado. Avisado
em 29-jun Linha do 0 CDOS do Porto e suspensa a circulagdo de comboios entre Granja
352522 k 15815 321,152 e Gaia. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
Bassagen RS NI de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
de nivel laranja.
PN Pedes.
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Comboio

n.2

353815  13-jul 17:06 18490
Ordem
354806  23-jul 02:30 Servico
nr. 2971
355453  31-jul 15:26 133
0l-ago
355525 17:15 805
03-ago
355668 14:45 16432
23-ago
357156 06:15 16002
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Norte

Linha do
Norte

12,054

20,830

185,700
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30,700
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Descricdo

O ORYV informou o CCO de Lisboa que se encontrava um individuo
do sexo masculino caido entre a plataforma da linha 11l e o material
circulante. Segundo informagdes de testemunhas locais, o individuo
antes do comboio parar na plataforma desequilibrou-se e caiu para
a via. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
Suspensa a circulacdo de comboios na via Descendente Interna,
entre Monte Abrado e Amadora. O individuo foi retirado do local pelo
INEM e transportado para o Hospital Fernando da Fonseca.

O Dono da Obra da OS 2971 informou o CCO de Lisboa que no
decorrer dos trabalhos da OS, foi colhido um individuo do sexo
masculino ao km indicado por uma Rail-Route, devido a falha de
travles, na Via A, ficando gravemente ferido. O individuo era o
Chefe dos Trabalhos da Ordem de Servico, pertencente & empresa
Mesofer. Foi socorrido pelo INEM e conduzido ao hospital
consciente e estabilizado.

O comboio indicado colidiu com o VCC 105 que fazia o C.° 95217
que tinha saido da linha Ill de Soure, com o sinal S5/M5 com a
indicacdo de paragem absoluta. Da coliséo resultaram danos graves
no VCC e o descarrilamento das carruagens 5 e 6 do CPA. Nomeado
o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
ativado o plano de emergéncia de categoria vermelha. Dado
conhecimento ao CDOS de Coimbra. Danos na via e na catenéaria,
em ambas as vias. Suspensa a circulagdo nas duas vias entre
Pombal e Alfarelos, com corte de tensao elétrica entre a Zona Neutra
de Soure e Alfarelos. (Acéo de mitigacédo desenvolvida nos termos
do registo SIGMA n.° 21192284 e 21192285)

Um utente da PN informou o CCO de Lisboa que o comboio tinha
colidido com um veiculo rodoviario e que a UTD tinha descarrilado.
A PN encontrava-se a funcionar normalmente. Nomeado o
Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. A viatura ligeira
de mercadorias apresentou-se do lado direito no sentido da marcha
do comboio. Da colis&o resultou a morte do condutor da viatura. N&o
se registaram feridos entre os passageiros. Foi ativada a
composigdo de emergéncia. Os trabalhos de via iniciaram as 20h00
e o carrilamento as 21h00.0 carrilamento ficou concluido as 07h30,
sendo dada via livre. Foi estabelecida a Limitacdo de Velocidade de
30km/h entre os km 162,500 e 162,800 em ambos os sentidos,
estando o local sinalizado. (Acdo de mitigacdo desenvolvida nos
termos do registo SIGMA n.° 21192304 e 21192307)

PN Tipo A, Automatizada com meias barreiras

O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado o
comboio colheu um individuo do sexo masculino.

Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria amarela.
O individuo foi transportado para o Hospital de Vila Franca de Xira,
ferido com gravidade.

Avisada a PSP de Vila Franca de Xira.

A velocidade méaxima de circulagdo (TVM) no local é de 140 km/h.

O magquinista informou o CCO de Lisboa que tinha sentido uma
pancada na UQE, do lado esquerdo no sentido da marcha. Apés
vistoria constatou-se que tinha sido colhido um individuo do sexo
masculino ao km indicado, tendo ficado na banqueta da via. Ativado
o plano de Emergéncia de categoria laranja, e nomeado
Coordenador de Emergéncia, e Gestor Local de Emergéncia. Dado
conhecimento ao CDOS de Lisboa, e ao Posto Territorial da GNR de
Castanheira do Ribatejo.
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174,019

11,200

86,600

38,900

4,050

26,530

O ORYV informou o CCO de Lishoa que o comboio tinha colidido
com um ciclomotor que atravessava a PN ao km indicado,
apresentando-se do lado direito, no sentido da marcha do comboio.
A PN estava a funcionar em perfeitas condi¢des, tendo o condutor
contornado a meia-barreira. A circulagdo foi suspensa entre Leiria
e Lourical. Ativado PGE, categoria laranja e nomeado GLE, que
chegou ao local as 16h10. Tomou conta da ocorréncia a GNR de
Monte Redondo. A velocidade méaxima de circulagdo (TVM) no
local é de 120 km/h.

PN Tipo A, Automatizada com meias barreiras

A PSP de Monte Abra&o informou o CCO de Lisboa da existéncia
de um cadaver junto a via ascendente externa. Suspensa a
circulagdo de comboios na via indicada, entre as estagbes de
Amadora e Monte Abrado. Ativado o Plano de Emergéncia de
categoria laranja, nomeado Coordenador de Emergéncia e Gestor
Local de Emergéncia. O cadaver apresentava vestigios de ter sido
colhido por um comboio. Solicitada vistoria a composic¢ao do C.° n.°
18891, dltima circulagédo a passar nesta via, tendo o maquinista
informado que nada de anormal notou, e na composicdo do
comboio néo existia qualquer vestigio de colhida.

O magquinista informou o CCO do Porto que o comboio embateu
numa pedra de grandes dimensdes, encontrando-se parado ao km
indicado. O CCO suspendeu a circulagao entre Régua e Marco. Foi
ativado o PEG de categoria amarela e nomeado GLE que chegou
ao local as 07h31. Foi mobilizada para o local a composicédo de
emergéncia e a equipa de via do RF COM Norte. A velocidade
maxima de circulagdo (TVM) no local é de 80 km/h. (Acédo de
mitigacdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.°
21194669)

O ORYV informou o CCO do Porto que o comboio se encontrava
com 3 bogies descarrilados ao km indicado.

Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
O CCO suspendeu a circulagdo entre as estacdes de Oliveira de
Azeméis e Pinheiro da Bemposta. Foi efetuado o pedido de
socorro. O socorro rodoviario apds chegada ao local iniciou o
carrilamento, tendo este ficado concluido as 21h24. Ap6s
concluséo do carrilamento e ndo havendo condi¢des para retomar
a marcha, o comboio recuou a estacédo de Oliveira de Azeméis.

A Equipa de Via do RF COM Norte detetou varias anomalias na
via, tendo iniciado a sua reparagéo.

Por ndo se encontrarem reunidas as condi¢cdes de seguranca, o
COM Norte interditou a via entre Oliveira de Azeméis e Sernada do
Vouga a partir das 03h10 de 12/11/2020 até as 23h59 de
15/12/2020.

(Acéo de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.°
21195135 e 21195136)

ICS por motivo de >360 minutos

O CCO de Lisboa foi informado pela PSP que o C° 184 tinha
colhido um individuo do sexo masculino, a saida da gare da linha
IV na dependéncia indicada.

O individuo colhido era um agente da IP que efetuava trabalhos ao
abrigo da ODT 699908.

A circulagdo esteve suspensa nessa via entre as 18h10 e as 18h41.
Foi socorrido pelo INEM e transportado ao hospital. O Agente IP
veio a falecer no hospital.

O maquinista informou o CCO de Lisboa que sentiu uma pancada
no comboio ao km indicado tendo efetuado paragem.
Posteriormente o INEM ligou a informar ter conhecimento de uma
colhida no local. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o
Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
categoria laranja. O individuo ficou ferido, sendo retirado do local
pelo INEM.
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Comboio

n.e Descrigdo

O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado a
locomotiva tinha embatido numa arvore tombada para a via,
ficando com o pantégrafo partido. Apés a verificagdo das condigdes
e ter ligado o segundo pantégrafo, foi autorizado a prosseguir em
marcha a vista até Tortosendo.

Ap6s vistoria da locomotiva pela Equipa da Catenaria do RF COM
Centro, foi amarrada parte da estrutura danificada, sendo

Coliséo _de autorizado a partir de Tortosendo.

comboio Linha da Foi suspensa a circulagdo de comboios entre Tortosendo e
com objeto 08-dez : Covilha.

dentro do SRy 08:01 540 gaeil;z 162,350 Para reparagdo dos danos na catenaria em conformidade com o

PATE 75/20, foi interdita a circulagdo com corte de tensédo entre

obstaculos Fund&o e Covilha. Apos reparagéo ficou implementada a limitagdo
de velocidade de 10 Km/h entre os km 162,300 e 162,400. Para

reparagdo definitiva em conformidade com o PATE 76/2020, foi

interdita a circulagéo com corte de tensédo entre Fund&o e Covilha.

Ap0s reparacéo foi retirada a limitagdo de velocidade.

(Acéo de mitigacdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.°

21195848 e 21195849)

A velocidade méxima de circulagdo (TVM) no local é de 80 km/h.

gabarito de

O CCO do Porto foi informado que o C° 854 colidiu com um veiculo
ligeiro na PN ao km indicado e que se encontrava retido no local.
Ativado o plano de emergéncia de categoria laranja e nomeado o
Acidentes Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, que
A 16-dez LiEale chegou ao local as 15:35h. Do acidente resultaram danos no
365539 14:58 854 Minho 102,923 veiculo automével, na UTD, na meia barreira da PN, na vedacgéo e
passagem : um ferido grave e dois ligeiros. Dada via livre e declarado o fim da
de nivel emergéncia as 17h15. A velocidade maxima de circulagdo (TVM)
no local é de 120 km/h. (Agcdo de mitigacdo desenvolvida nos
termos do registo SIGMA n.° 21196088)
PN Tipo B, Automatizada com meias barreiras
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ANEXO G Alteragdes na legislagao e regulamentacao 2020

G.1 Legislagdo comunitaria transposta
Diretiva Transposta Referéncia legal Data' delentrada
em vigor
Diretiva (UE) 2016/797 Sim (transposta a 20/10/2020) Decreto-Lei n.2 91/2020 31/10/2020
Sim (transposta a 13/10/2020) Decreto-Lei n.2 85/2020 31/10/2020
Diretiva (UE) 2016/798
Sim (transposta a 7/12/2020) Decreto-Lei n.2 101-C/2020  06/01/2021
G.2 Nova legislagdo comunitaria derivada

No ambito da Diretiva da Interoperabilidade, foram publicados os seguintes atos legais comunitdrios:

Regulamento / Recomendagdo Titulo

ﬁ

Regulamento de Execugéo (UE)  Altera os Regulamentos (UE) 321/2013, 1302/2014 e 2016/919 no que respeita
2020/387 ao alargamento da area de utilizagdo e das fases de transicdo.
Regulamento de Execugao (UE) Relativo a apresentacdo de informagdes a Comissdo sobre a ndo aplicagdo das
2020/424 ETI em conformidade com a Diretiva (UE) 2016/797.

G.3 Regulamentag¢do nacional de seguranga

No ambito da pandemia por COVID-19 e do processo de revisdao da regulamentagao de segurancga aplicavel
ao caminho-de-ferro, sob a gestdo da ANSF, ao abrigo da Instrugdo IMT n.2 01/2015, foram publicados e
anulados os documentos regulamentares a seguir identificados e com entrada em vigor em 2020.

DOCUMENTACAO COM ENTRADA EM VIGOR EM 2020

Documento IMT DETENGE] Data Documento
publicagao entrada em anulado
vigor
1.2 aditamento ao RGS Il - Sinais 31-10-2019 01-01-2020 -
1.2 aditamento a ICS 102 — Normas e Procedimentos 31-10-2019 01-01-2020 -
Complementares ao RGS Il - Sinais
Instrugdo 01/20 - Notificagdo e envio de informagdo ao IMT no 06-04-2020  09-04-2020 -
ambito do Estado de Emergéncia Nacional (Coronavirus SARS-CoV-
2)

Instrugdo 02/20 - Dispensa da utiliza¢do do apito na transmissio 08-04-2020 11-04-2020 -
do Sinal de Partida no ambito do Estado Epidémico (Coronavirus

SARS-CoV-2)

Instrucdo 03/20 — Notificagdo e envio de informagdo de acidentes 20-04-2020 01-05-2020 Instrugao
e incidentes ao IMT 01/19
Instrugido 04/20 - Realizagdo de trabalhos em via interdita por 11-05-2020 14-05-2020 -

excecdo ao disposto no RGS Xl no ambito do estado de pandemia
(Coronavirus SARS-CoV-2)
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Portugal

Instrugdo 05/20 - Condigdes excecionais de circulagdo do veiculo
de inspecao geomeétrica de via, EM-120 da Infraestruturas de

17-09-2020 22-09-2020

DOCUMENTAGAO ANULADA

Documento Data da anulagao Novo documento Data entrada em vigor Documento de
IMT anulagao
ICS 24-02 09-11-2020 DCV - ROF 003 MOE 17-11-2020 39 adit.
ICS 27-02 09-11-2020 DCV - ROF 002 MOE 17-11-2020 39 adit.
ICS 28-02 09-11-2020 DCV - ROF 001 MOE 17-11-2020 39 adit.
ICS 13-03 03--06-2020 Anulado 08-06-2020 12 adit.
ICS 14-03 24-07-2020 DCV - ROF 001 AZV, 31-07-2020 12 adit.
ICS 15-03 24-07-2020 DCV - ROF 002 AZV 31-07-2020 12 adit.
ICS 16-03 06-07-2020 Anulado 14-07-2020 12 adit.
ICS 38-03 28-10-2020 Anulado 10-11-2020 29 adit
ICS 39-03 09-11-2020 DCV — ROF 010 STE 10-11-2020 29 adit
ICS 40-03 28-10-2020 Anulado 10-11-2020 29 adit
ICS 43-03 28-10-2020 Anulado 10-11-2020 29 adit
ICS 44-03 03-06-2020 Anulado 08-06-2020 12 adit
ICS 45-03 03-06-2020 Anulado 08-06-2020 12 adit
ICS 46-03 03-06-2020 Anulado 08-06-2020 12 adit
ICS 47-03 03-06-2020 Anulado 08-06-2020 12 adit
ICS 56-03 20-07-2020 DCV - DRE 004 SOM. 28-07-2020 12 adit
ICS 61-03 20-07-2020 DCV - LOC 005 SOM 31-07-2020 12 adit
ICS 91-04 04-05-2020 DCV - ATA 001 FCC, 08-05-2020 19 adit
ICS 43-07 11-05-2020 Anulado 19-05-2020 32 adit
ICS 44-07 20-05-2020 DCV - ROF 007 MOE 29-05-2020 32 adit
ICS 24-11 09-11-2020 Anulado 10-11-2020 12 adit
Instrugdo 02/20 17-08-2020 Anulado 07-09-2020 12 adit
Instrugdo 04/20 17-08-2020 Anulado 07-09-2020 12 adit
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ANEXO H Progresso com a Interoperabilidade

Os dados apresentados neste anexo tém como referéncia a data de 31 de dezembro de 2020.

1. Linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Interoperabilidade / Seguranca Ferroviaria

la | Extensdo das linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Interoperabilidade [km] 95,868

1b | Extensdo das linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Seguranga [km] 0,000

As linhas excluidas referentes ao ponto 1a sdo as linhas de via estreita atualmente em exploragdo: Linha do Vouga.

2. Extensdo de novas linhas autorizadas pela ANSF (durante o ano reportado)

2a | Extensdo total das linhas [km] 0,000

3. EstagOes adaptadas para PMR

3a | Estagdes em conformidade com a ETI PMR 0

3b | EstagGes em conformidade com a ETI PMR — conformidade parcial com a ETI n.d.
3c | EstacOes ferrovidrias acessiveis n.d.
3d | Outras estagdes 465

4. Licengas de maquinistas (fim do ano)

4a | Numero total de licengas europeias validas, emitidas de acordo com a Diretiva Maquinistas 1112

4b | Numero de licengas europeias novas emitidas (primeira emissdo) 414

5. Numero de veiculos autorizados no ambito da Diretiva de Interoperabilidade (UE) 2008/57
(durante o ano reportados)

5a | Primeira autorizagido — total 0
5aa | Vagoes 0
5ab | Locomotivas 0
5ac | Veiculos rebocados de passageiros 0
5ad | ComposigGes fixas ou com formacgdo pré-definida 0
S5ae | Veiculos especiais 0

5b | Autoriza¢des complementares — total 144
Sba | Vagdes 139
S5bb | Locomotivas 1
5bc | Veiculos rebocados de passageiros 0
5bd | Composig¢des fixas ou com formagao pré-definida 0
5be | Veiculos especiais 4
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5c | Autorizagdes de tipo — total 0
5ca | Vagoes 0
S5cb | Locomotivas 0
5cc | Veiculos rebocados de passageiros 0
5cd | Composigdes fixas ou com formacgao pré-definida 0
5ce | Veiculos especiais 0

5d | Autorizagdes concedidas apds renovagdo ou readaptagio — total 21
5da | Vagdes 0
5db | Locomotivas 0
5dc | Veiculos rebocados de passageiros 21
5de | Composicdes fixas ou com formagao pré-definida 0
5df | Veiculos especiais 0

6. Veiculos equipados com ERTMS (fim do ano)

6a | Veiculos com tracdo incluindo automotoras, equipados com ERTMS 0

6b | Veiculos com tragdo incluindo automotoras — sem ERTMS 371%*

7. Numero de funcionarios (empregados a tempo inteiro equivalente) ao fim do ano

7a | Funcionarios FTE envolvidos na certificagdo de seguranca 2

7b | Funcionarios FTE envolvidos na autorizacdo de veiculos 1

7c | Funcionarios FTE envolvidos na supervisdo 2

7d | Funcionarios FTE envolvidos em outros aspetos relacionados com o caminho-de-ferro 3

*ndo inclui veiculos do Gl (n.d)
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