Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego

RAPORT

W SPRAWIE BEZPIECZE NSTWA

NA KOLElI W POLSCE

ZA 2008 ROK

Urzad Transportu Kolejowego

00-928 Warszawa, ul. Chatuliskiego 4
www.utk.gov.pl

2009 rok



SPIS TRECI

Lp. Tytut Str.
1. A. | Al.| Zakres raportu
2. A.2.| Streszczenie wzyku angielskim
3. B. Wstp 12
4. I I VAVES ol o (o I =T o o 5 (1 [N PPN 12
5. 2. | Informacje o Strukturze Kolei ............ooouiiiiiiii i e e 14
6. 3. | Podsumowanie — og6lna analiza tendencjiawogu bezpieczéstwa - certyfikacja 16
7. O I O 10 T- T 172 o] - NPT 17
8. 1. WPFOWAAZENIE ...ttt et e et e e et e e e e e e e e e e e 17
9. 2. Organizacja UTK i powzania z innymi organami - ............c.coeeevevennneonnn. 17
10. D. | Rozwoj bezpiecastwa kolei .......................eee. 17
11. 1. | Inicjatywy majce na celu utrzymanie i poprawtanu bezpiecastwa ........... 17
12. 2. | Analizatendencji danyCh ........ccoiiiiiiiiiii 21
13. 3. | Rezultaty rekomendacji w zakresie bez@estva ...........c.coevevivveviiiininnns 22
14. E. | Wane zmiany w prawodawstwie i uregulowaniach prawnych........................... 24
15. 1. | Stopigé zaawansowania implementacji Dyrektywy 2004/49/WE.......... 24
16. 2. | Stopig zaawansowania implementacji Dyrektywy 2007/59/WE.......... 24
17. F. Posip w zakresie wydanych certyfikacji i autoryzacjepeeczéstwa .............. 25
18. 1. | Przepisy krajowe — daty rozp@@iza — dOSEPNGEE  ...ovvvvivniiiiieiiie e e 25
19. 2. | DANE lICZDOWE ... e e 26
20. 3. | Aspekty proceduralne ..o 27
21. G. | Nadzor nad przevwaikami kolejowymi i zargzdcami infrastruktury .............. 27
22. 1. | Opis nadzoru nad przemikami kolejowymi i zargdcami infrastruktury .. 27
23. 2. | Ziaenie raportéw rocznych przez zobgrane podmioty .............cceceeveinnnns 30
24. 3. | Liczba kontroli/inSPEKC)i ....v.vie i e 30
25. 4. | LICZDA AUAYLOW ....eieiieie e i e e e e et e e et e e e e e e 31
26. 5. | Podsumowanie WyniKOW iNSPEKC)i  ....cvvveiiiieieveeies vmmee e e eeeeea s 31
27. 6. | Skargi ztzone przez zagdcdw infrastruktury ..........cocoeiiiiiiii i, 32
28. 7. | Skargi zlone przez przedgiiorcow kolejowych ............c.covvi i, 32
29. H Raportowanie w sprawie zastosowania CSM wawgigroceny ryzyka ....................... 32
30. l. Whioski KBICOWE — PrIONYIELY ...t e e e 32
31| J. | ZrOAta iNFOIMACH .......iiiee e e e e e e 33
- | Zakcznik A | Informacje o strukturze kolei
32. A.l.a. Siélinii kolejowych W POISCE ........ooiviiiiiiii e, 35
33. A.l.b. Stacje rozgdowe na sieci linii kolejowych w Polsce ................ 36
34. A.l.c. Sié linii kolejowych wydzielonych od reszty systemuPalsce ...... 37
35. A.2.1.a.| Zargcy infrastruktury kolejowej ogélnego systemu koleggo ... 38
36. A.2.1.b.| Zargcy infrastruktury kolejowej wydzielonej od ogélregystemu ...| 39
37. A.2.2.a.| Przewmicy kolejowi w ogélnym systemie kolejowym ............... 40
38. A.2.2. Przewmnicy kolejowi na sieci wydzielonej od ogéinego gyst 43

2



- | Zakcznik B | Schematy organizacyjne krajowej wiadzy heepsstwa
39. B.1. Schemat UTK w pow#aniu z innymi organami  ...................... 44
40. B.2. Obszary dziatania Oddziatow TerenowycTK ................... 45
41. | Zahcznik C | Dane dotyexe CSI — zastosowane definicje 46
42. | 1. Dane dotyeze CSI1 2a 2008 1. .....ovvuuii it e e 46
43.| 2 Definicje zawarte w rozpadzeniu (WE) Nr 91/2003 ................... a7
44. | 3. Definicje krajowe stosowane W roCznym rarG........cccc.veevennes 48
45. | 4 Zestawienie danych statystycznych za la@ 202008 .................. 50
46. 4.1. Zestawienie dla sieci linii kolejowychdhgego systemu w Polsce ..... . 50
47 49 Ze§tawienie dla sieci linii kolejowych funkcjonanivydzielonych od 58
0g06Inego systemu W POISCe ..........c.ccoiiiiiiiiii i
48. | Zahcznik D | Wane zmiany w prawodawstwie i uregulowaniach ......................... 65
49. | Zahcznik E | Stan certyfikacji i autoryzacji w zakrebiezpieczastwa — dane liczbowe ...... 69




A.l. ZAKRES RAPORTU

Roczny raport w sprawie bezpieazeva sporzdzony przez krajow wladz
bezpieczéstwa — Urad Transportu Kolejowego, zwany dalej ,UTK "zawiera informacje o:

a) strukturze kolei z wykazem zaicOw infrastruktury kolejowej (zag¢znik A.2.1.) oraz
wykazem przewgnikow kolejowych (zatcznik A.2.2.);

b) waznych zmianach w prawodawstwie i uregulowaniach catych bezpieczetwa
kolei wprowadzonych w 2008 roku (zeknik D);

c) stanie bezpieczstwa kolei, 4cznie z agregagjwskanikow bezpieczéstwa — CSI
(zalkcznik C, zadczniki CSI i zahczniki CSI-Charts) na szczeblu rfztwa
cztonkowskiego;

d) wynikach i dédwiadczeniach zwazanych z nadzorowaniem zadzow infrastruktury
I przewanikow kolejowych.

Niniejszy Raport obejmuje rowniedziatalng¢ UTK w wypetnianiu zada zgodnie z polityk
bezpieczéstwa.

A.2. EXECUTIVE SUMMARY

1. Introduction.
The purpose of this annual report on railway saifetp meet requirements of article 18
of the Directive 2004/49/EC of the European Paréatrand of the Council of 29 April 2004
on safety on the Community’s railwags well as article 17a of the Act of 28 March 2003
Rail Transport (consolidated text published in daliof Laws of 2007 No. 16, item 94, as
amended).

The annual report, published in the Official Jolroathe Minister responsible for
transport matters, is the source of informationvaball for different entities, registered in
Poland and member states, which pursue businesstyach rail transport sector. In
addition, this information may be used by the repngatives of business, politics and media

as well as the whole society.

In the annual report the safety indicators havenlpgesented i groups, i.e.:
a) Overall rail system in Poland (the generally acce#se network of railway lines)
b) Metro networks as well as the networks functionallyseparated from the rest of
the railway system and designed to provide suburbapassenger transport
The obligated entities delivered their reports witbtatutory time-limits, i.e. by the
end of June of this year. In the case of overallsygstem the reports were submitted by 9
infrastructure managers and 48 railway undertak{jegsriers) providing railway transport
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services on this network in 2008. As for the secgraiip, the reports were submitted by 3
infrastructure managers, of which 2 entiti@®vide transport services on this network as
well.

Although Report 2008 is the third in series sinbe tntroduction of this type of

reports, the preparation of the report is stilyweifficult for many entities.

The most frequent problems encountered during colleion of data for reports:

- Imprecise definitions of incidents leading to diffiet interpretations and statistics,
e.g. ,number of signals passed at danger”, lackhility to take into consideration
occurred incidents that do not satisfy definitidnao accident but still have effect,
among others, on the train delay or incurred costs,

- definition of the accident by means of the concept. by the rolling stock in
motion” caused taking into consideration also the acdslehat occur during
shunting and technological rides for whitte unit “train — km” is not used, which
consequently gives contaminated values of safetijcators calculated in units
~piece/million train-km?”;

- imprecise determination of the length of tracksraiiway lines which should be
taken into consideration for calculation of safetgicators, i.e,the length of track
on railway lines (double-track lines have to be cauted twice)” indicates that only
the length of all main line tracks and the lengthnmin principal tracks at the
Loperating points” (traffic posts and dispatcheiny®), which are the extension of
the main line tracks, should be taken into account;

- statistics of the Central Statistical Office in &udl relating to data on the railway
network (Form TK-5 ,Tabular data on railway netwptéke into account only the
constructional length of tracks, i.e. without the éngth of crossovers (junctions)
This is not justified because crossovers ensuréiraoty of railway lines and create
the part of the length of railway lines provided failway carriers 4in this report
the total length of the trackswas taken into consideration

- Imprecise definition of the unit of freight trangpgmillion ton-km”, lack of
unambiguous point of view on whether thet or grossvalues should be taken into
account. In statistics for freight transport pregarby UTK (Urad Transportu
Kolejowego — The Office for Railway Transport) theit of ,net ton-km” is used,

while in_this report the unit of gross ton-km is applied (some entities provide

transport services which consist only in moving engpty wagons);



- Inconsistencies between statistical data in thé-gosdent reports submitted by the
Central Statistical Office (GUS) to Eurostat andtistical data presented in this
report result, among others, from:

* not taking into account by GUS the statistics comog one of the
infrastructure managers,

 not taking into consideration accidents that ocmlirivith participation of
railway carriers in the area occupied by railwalirgys,

* not taking into account rides of locomotives noulirg wagons and non-
commercial transport in all units used to speaiéysport volumes,

e taking into account units of ,net ton-km”.

- imprecise (or too general) definition of informatian the table ,Number of
precursors and Train*Km” of the annex CSI-Chartsseal diverse interpretations. In
the annex CSI the incidents and near-misses ardedivnto 6 types. The annex CSI-
Charts contains similar division. In this reporfoimation in the annex CSI-Charts

takes into account onipcidents and near-misses.

2. Information on the structure of the railway netvork.

The overall rail systemin Poland includes the network of linesnaged by 9 railway
infrastructure managers. At the end of 2008 _tha tehgthof operated railway lines was
19 958.9 km, of which:

- 8 713.5 km of double-track lines

- 11 245.4 km of single-track lines
The total length of trackis this system was 38 766 km, of which:

— Main line tracks and main principal tracks at opagpoints — 28 673 km,

— the rest of tracks — 10 093 km.
25 322 km long tracks, i.e. 65.3 % of all track® alectrified (3kV, DC)The basic railway
network in this system (about 96%) is managed byP PRolskie Linie Kolejowe
S. A. (Polish Rail).

In Report 2007, in the column ,Railway tracks (m#imcks)” of the annex ,A.2.1.a —
Infrastructure Managers”, the total length of mimn@, main principal and main additional
tracks at the operating points were taken into aetovhereas in the similar annex to the
present Report two above mentioned groups of traeks taken into consideration.

The length of operated railway lines on the netwadrkverall rail system, as at the end
of the reporting year, increased by 183 km as coetp 2007, that is:

- the length of double-track lines decreased b8

- the length of single-track lines increased by 2%n.
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The network of railway lines separated from the resof the systemand intended
only to provide urban and sub-urban passengergoans Poland is managed by 3 railway
infrastructure managers. At the end of 2008 tha tehgthof the operated railway lines was
62.4 km, of which:

- 47.2 km of double-truck lines,

- 15.2 km of single-truck lines.
The total length of trackis this system was 144.4 km, of which:

— main line tracks and main principal tracks at tperating points — 108.9 km,
— therest of tracks — 35.5 km.
121.7 km long tracks, that is 84.3 % of all track® electrified (0.65 and 0.75 kV, DC).

In Report 2007, in the column ,Railway tracks (maewcks)” of the annex ,A.2.1.b —
Infrastructure Managers”, the total length of mime, main principal and main additional
tracks at the operating points were taken into aetovhereas in the similar annex to the
present Report two above mentioned groups of tragke taken into consideration.

The length of the operated railway lines on thevoet of railway lines separated from
the rest of the system, as at the end of the reppgear, increased by 6.4 km as compared to
2007, that is:

- the length of double-track lines increased by 4«92

- the length of single-track lines increased by kdv(a new infrastructure manager).

The schematic diagram of the main railway linefoland was given in th&nnex
A.l.a. and the present shunting yards were shown inAveex A.1.b. The schematic
diagram of the railway lines separated from the oéshe system was shown in tA@nex
A.l.c.

The list of infrastructure managers in the overall system was presented in the
Annex A.2.1.b.

In 2008, 48 licensed railway carriers provided pager and freight transport on the
network of the overall rail system in Poland, wiaereon the network of railway lines
separated from the rest of the system the passérageport was provided by 2 licensed

railway carriers.

The list of the licensed railway carriers providipgssenger and freight transport in the
overall railway system was presented inAmmex A.2.2.a.The list of the licensed railway
carriers providing passenger and freight transpoithe network of railway lines separated

from the rest of the system was given in Amnex A.2.2.b.



3. The general analysis of trends in the safety devgdlment and certification.

On the basis of accident statistics it was fourat thhe number of railway events
(accidents and serious accidents), that occurreth@mailway network of theverall rail
system,fell from 982 to 885 (i.e. by 97, which equalslt® %) in 2008 as compared to the

previous year.

In 2008 there was a significant decrease in thebmurof train derailments, i.e. by 18
%. Also the number of level-crossings accidentsreised by 15 % and the number of

accidents to persons caused by rolling stock inandell by 5 %

The total number dfeavily injured people as the result of accidendecreasedoy 8

% compared to the previous year

The total number okilled peopleas the result of occurred accidedecreasedby 16
% compared to the previous year. Although the nurobpeople killed at the level crossing

increased by 90 %, the number of people killed bglacle in motion decreased by 28 %.

The unauthorised persons form the majority amoni dled and heavily injured
persons. The ratio of the number of heavily injuneduthorised persons to the total number
of persons is equal to 46 %. The similar ratio tsx&s far as killed persons are concerned,
that is the number of killed unauthorised persanthé total number of persons amounts to
84 %.

The total number of railway events (accidents amdioss accidents) and their

consequences that occurred on the netwonktionally separated from the rest of the

systemand designed to provide urban and suburban passtragsport decreased from 18 to
9 (i.e. by 9, which is equal to 50 %) in 2008 aspared to the previous year

The detailed analysis of trends will be possiblaént years.

Figures concerning railway events, victims and iredi costs were presentedannexes
,CSI Diagrams” for two groups of entities on the rail systemRoland, including tables

and graphs, as well asamnexes,CSI” for these groups.

In accordance with Commission Regulation (EC) N&2/3009 of 24 April 2009 on the
adoption of a common safety method on risk evabnadind assessment the entities were not
obligated in 2008 to report their experience wipiplecation of CSM for risk evaluation and

assessment.



According to provisions of the last amendment te tRail Transport Act the
infrastructure managers and railway carriers pcasgs/alid safety certificates (issued on
the basis of Directive 2001/14/EC) are obligedik® &n application to the UTK President
for issuance of safety authorisation or safetyifoeate till 30 June 2010The validity of

above mentioned safety certificates expires on 3lePember 2010

In 2008 the first safety certificate part A wasuisg for the national railway carrier,
whereas applications from other 7 railway carngese under consideration. The application
from one infrastructure manager for issuance of gatety authorisation was also under

consideration.

The important amendments to the national legistati@de in 2008, which are relevant

to the contents of this report, have been spedifiedeannex D.

It should be noted that amendments to the natieggdlation and directives (orders),

which were made in 2009, have been also mentiandtki annex D.
4. Outcome of safety recommendations

In view of completion of railway commission proceegb relating to occurred railway
events on the basis of article 28l paragraph 8hef Act of 28 March 2003 on the Rail
Transport (Journal of Laws No. 16 item 94, as amedhénd in connection with revealed
irregularities that constitute a direct threat &ilway traffic safety the Chair of PKBWK
(Paxstwowa Komisja BadaWypadkéw Kolejowych - State Commission of Rail Atant
Investigation) issued 19 recommendations concerimmpgovement of railway traffic safety
in 2008.

In accordance with article 28| paragraph 9 of thet An Rail Transport the UTK
President supervises, within his competency, implementation fo post-accident
recommendations issued by the Commission.

The examples of the issued recommendations andmet of the inspections conducted
in this area by UTK employees are given below:

a) In connection with the recommendation issued by Ewopean Railway Agency
concerning 2 railway accidents in the UK in whiabntainers fell off the wagons in
motion the Chair of PKBWK delivered recommendationinfrastructure managers on
undertaking control activities with regard to carsi providing transport of containers.
The inspections, conducted by UTK employees, matio implementation of
recommendation revealed that in spite of implenterieof these activities by higher-

level units, the subordinated units took actionly @ecasionally. The controlled entities
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have been obliged to include the above mentionetersanto their control plan for the

next year.

b) The inspections of railway carriers have been cotetliin connection with recurring

incidents of windscreen breaks in front electricattion units to issue recommendation
on undertaking control and preventive activitiesyoag others, in the area of correct
loading of wagons. During inspection it was fourttthe actions to improve the
situation have been already undertaken, among Qtleettities have been obliged to
report the fact that the check of the correct lngdf wagons before the train departure
as well as loading of rinsed gravel onto speciaéiiected and tested wagons have been
made. In addition, the actions have been undertakemunt windscreens made of high

hardness glass.

c) The inspection of implementation of PKBWK recommaimah delivered to an

d)

infrastructure manager after the accident that weduat level crossing of C category
with automatic signalling has been carried outvdis found that the recommendations
have been implemented. Additionally, the infrasimue manager started the procedure
of modification of the category of one level croggifrom C category to B category —
with automatic signalling of crossing and barriers.

Due to revealed irregularities in operation ofrireadio communication equipment along
the railway line and telephone communication atiwta, the inspection has been
conducted in the framework of the supervisory dilmns of UTK. The manager
obliged itself to compel the contractor to providdiable equipment maintenance and

repair services.
Supervision of railway carriers and infrastructure managers.

UTK, as national safety authority, exercises suig@m of railway carriers and
infrastructure managers. The UTK President caoigsnspections in the framework of
his supervision responsibilities.

The UTK employees conducting the planned inspestiohrailway carriers and
infrastructure managers use checklists which cae@#0 points in total.

The number of questions included in a particulaecglist depends on the type and
the scope of the activities undertaken by the otlett entity (railway operator /

infrastructure manager) as well as the subjectesob particular inspection.

In 2008 UTK employees conducted 279 inspectionsotal concerning status of
safety on railways, of which:

+ 165 inspections of railway infrastructure managers,

% 114 inspections of railway transport operators
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Because in 2008 the UTK President did not issue ,safety authorisation” for
railway infrastructure manager, and the first “safeertificate” part A was issued on 30
December 2008, therefore the entities possessiafptys certificates” (referred to in
article 32 of Directive 2001/14/EC of the EuropeRarliament and Council of 26
February 2001 on the allocation of railway infrasture capacity and the levying of
charges for the use of railway infrastructure aai@ty certification) have been brought
under control. The subject of the conducted inspestincluded, among others,
requirements specified for the ,safety certificates
The summary of the outcome of inspections of rafwaperators and railway

infrastructure managers, conducted by UTK employsesiade during meetings organized

by the UTK management. The current matters condeutgh the traffic safety are
discussed, and above all the ways of implementatibrdecisions concerning further
improvement of the safety level on the railway raty among others, by means of:

» analysis of the level of implementation of postpestion recommendations given by the
UTK President to railway operators and railwayastructure manufactures;

« control of implementation of recommendations andctusions of the post-accident
commissions aimed at preventing these events femurring in the future or restricting
their effects;

» checking whether railway carriers and railway iefracture managers meet criteria
defined for safety certificates.

It should be noted with a great satisfaction haP008 no case of direct threat to
railway traffic safety or passenger and freighhg@ort safety on the network have been
found, which would compel the UTK President to essun administrative decision in order

to:

» stop railway traffic or introduce traffic restriotis on railway lines;

» withdraw railway vehicles from service or resttiogir use.

6. FINAL CONCLUSIONS — PRIORITIES

UTK (Urzad Transportu Kolejowego — The Office for Railwayamsport) — the national

authority responsible for railway safety adoptesl fibllowing priorities for its activities in 2008:

1) development of control and preventive activitiesrtaintain the proper level of railway
traffic safety in view of deteriorating conditiof @ilway infrastructure resulting, among

others, from lack of possibility to carry out theedled repairs.
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2) Continuation of activities in the area of safetytifieation and authorisation to maintain
the favourable trend in improvement of the safepnditions, especially those
concerning the rolling stock.

3) Support of activities aimed at better organizatioh supervision over design,
construction and putting the railway infrastructumeo service, in the part relating to:

tracks, traffic control systems, power supply, etc.

B. WSTEP

. Wstep do raportu.
Celem opracowania raportu rocznego w sprawie bezgistwa jest spetnienie

wymogow art. 18 Dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu dp@jskiego i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 rokuw sprawie bezpiecidstwa kolei wspoélnotowychak rownie: art. 17a
ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 roktramsporcie kolejowyngtekst jednolity Dz. U.
z 2007 roku Nr 16, poz. 94 z fiiejszymi zmianami).

Raport roczny, udogbniony poprzez opublikowanie w dzienniku ¢oflewym ministra
wiasciwego do spraw transportu, stanomddto informacji przede wszystkim dlazrdych
podmiotow zarejestrowanych w Polsce hgtvach cztionkowskich prowagtzych dziatalnéc
w dziedzinie transportu kolejowego. Ponadto infaj@amog by¢ wykorzystane przez

przedstawicieli biznesu, polityki i mediow orazegd spoteczestwa.

Roczny raport w sprawie bezpieaséwa ma na celu dokonanie oceny w zakresie
osiagniecia wspoélnych wymaga bezpieczastwa na poziomie matw cztonkowskich

i Wspadlnoty.

Na podstawie informacji o wskaikach bezpieczestwa opracowanych przez
jednostki zobowizane, w rocznym raporcie przedstawionewskaniki bezpieczéastwa
(CSI), stanowice podstaw dla dokonania analizy i poréwnania z okresem
sprawozdawczym 2006 — 2007, zarbwno na szczebljovkep wtadzy bezpieczstwa
jak i na szczeblu Europejskiej Agencji Kolejowe,.

Wskazniki bezpieczéstwa w niniejszym rocznym raporcie zostaly przedsine
w 2 grupach, tj.:

c) ogolny system kolejowyw Polsce (ogoélnie dogtna si€ linii kolejowych)
d) sieci metraorazsieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemudtejowego

i przeznaczonej do prowadzenia pasakich przewozow podmiejskich.
Zobowikzane podmioty, przedigli raporty w ustawowym terminie, tj. do koa

czerwca br. Z grupy ogolnego systemu kolejowegoontspprzediaylo 9 zaradcow
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infrastruktury oraz 48 przewaikoéw kolejowych prowadych dziatalné¢ przewozowy

na tej sieci w 2008 roku. Z drugiej grupy raportgeditayto 3 zaradcow infrastruktury,

w tym 2 podmioty prowade jednoczéie dziatalné¢ przewozow na tej sieci.

Pomimo,ze raport za 2008 rok jest trzecim od pgkm obowhzywania, to jednak

w dalszym cigu sprawia wielu podmiotom da problemadw.

Najczesciej spotykane problemy przy zbieraniu danych do raortow:

nieprecyzyjne definicje incydentéw prowade do réanej interpretacji i statystyki,
np. ,Przekazanych sygnatow awaryjnych”, brak ziiveosci uwzgkdnienia
zaistniatych incydentow, ktore nie spehaidefinicji wypadku a miaty wpltyw nedzy
innymi na opénienie pocigu lub poniesione koszty,

definicja wypadku z zastosowanym gagm ... przez tabor kolejowy bedacy

w ruchu” spowodowata uwzgdnianie réwnie wypadkow zaistniatych podczas prac
manewrowych i jazd technologicznych, dla ktoryare wystepuje jednostka
poc.-km, co w efekcie daje skany wynik wskanikdw bezpieczéstwa obliczanych
w jednostkach ,szt./mln poc-km?”;

nieprecyzyjne okrdenie dtugdci torow na liniach kolejowych, ktgr nalery
uwzgkdni¢ przy wskanikach bezpieczestwa, tj.,Diugos¢ toréw na liniach (linie
dwutorowe musz by¢ liczone podwajnie)” wskazuje na toze naley uwzgkdnia
tylko dlugas¢ wszystkich toréw szlakowych oraz didgo torbw gtébwnych
zasadniczych na ,punktach eksploatacyjnych” (posiar ruchu i punkty
ekspedycyjne), ktore stanawprzedhzenie torow szlakowych;

statystyka prowadzona przez Glowny hitzStatystyczny w Polsce w zakresie
danych o sieci kolejowej (formularz TK-5 ,Zestawientabelaryczne z danymi
o sieci kolejowej”)uwzglednia tylko dtugosci budowlane torow, tj. bez diugdci
rozjazdow. Jest to nieuzasadnione gdpzjazdy stanowi ciagtosé linii kolejowych

i wchodz w dluga¢ udostpnianych linii kolejowych dla przewmikow

kolejowych;w niniejszym raporcie uwzgkdniono diugos¢ catkowita toréw;

nieprecyzyjne okrdenie jednostki przewozow towarowych ,min tono-knijrak
jednoznacznego stanowiska w uwettylianiu wielk@ci netto lub brutto. Statystyka
transportu towaréw prowadzona w lgdhzie Transportu Kolejowego uwzglnia
jednostk ,tono-km netto”, natomiastv niniejszym raporcie uwzgkdniono brutto
tono-km  (niektére podmioty wykondgj dzialalnég¢ przewozowy tylko

w zakresie przemieszczania pngch wagonow);
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2.

- nieprecyzyjne okrdenie ,catkowitej liczby godzin pracy” w zadzniku CSI (kod
RO4) budzi witpliwos¢ w przypadku prowadzenia kilku dziataked przez jeden
podmiot (np. produkcja paliwa, sprzedaraz transport kolejowy),

- niezgodné¢ danych statystycznych w  sprawozdawiezo wypadkowej
przekazywanej przez Gtowny Uid Statystyczny (GUS) do Eurostatu z danymi
statystycznymi w niniejszym raporcie wynika m.irtyiutu:

*  braku uwzgtdnienia przez GUS statystyki od jednego zdcy infrastruktury,

e braku uwzgtdnienia wypadkéw powstatych na terenie bocznic jkagch
z udziatem przewmikéw kolejowych,

e braku uwzgtdniania jazdy lokomotyw luzem i przewozow niekonygngch
we wszystkich jednostkach wielk@ przewozéw,

* uwzgkdniania jednostki ,netto tono-km”.

- nieprecyzyjne (ew. ogoélnikowe ttumaczenie) zdefivémie informacji w zaiczniku
CSI-Charts w tabeli ,Number of precursors and THam” spowodowato
réznorodry interpretac. Zakhcznik CSI zawiera podziat w zakresie incydentow i
wypadkoéw znikngtych na 6 typow. Zaktznik CSI-Charts zawiera podobny podziat.
W niniejszym raporcie informacje w aakniku CSI-Charts uwzgtiniono w zakresie

incydentéw i wypadkow zniknigtych.
Informacje o strukturze kolei.

Ogodlny system kolejowy w Polsce obejmuje_sielinii zarzdzanej jest przez
9 zaradcow infrastruktury kolejowej. Na koniec 2008 rdigazna diugé¢ eksploatowanych
linii kolejowych wynosita 19 958,9 km, w tym:

- 8 713,5 km linii 2-torowych

- 11 245,4 km linii 1-torowych
Catkowita_dtugé¢ toroww tym systemie wynosita 38 766 km, w tym:

- tory szlakowe i gtbwne zasadnicza punktach eksploatacyjnych — 28 673 km,

- tory pozostate — 10 093 km.
Tory o diugdci 25 322 km, tj. 65,3 % wszystkich toréw, jestlektryfikowanych (3kV,
DC). Podstawowa séelinii kolejowych w tym systemie (ok. 96%) zadzana jest przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S. A..

W Raporcie za rok 2007 w aakniku ,A.2.1.a — Zargdcy infrastruktury” w rubryce
.tory kolejowe (tory gtdbwne)” uwzgldniono dtugé¢ catkowits toréw: szlakowych,
gtbwnych zasadniczych i gtbwnych dodatkowych nakpach eksploatacyjnych. Natomiast
w biezacym Raporcie w tym za¢zniku uwzgtdniono ww. dwie grupy torow.
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Dlugos¢ eksploatowanych linii kolejowych na sieci ogoélnegygstemu kolejowego,
wedtug stanu na koniec roku sprawozdawczego, wustasdo roku 2007 zwkszyla s¢
0 183 km, tj.:

- dtugaé¢ linii 2-torowych zmniejszyta gio 9,8 km

- dtugaé¢ linii 1-torowych zwekszyta s¢ 0 192,9 km.

Sieé linii kolejowych oddzielona od reszty systemui przeznaczonej tylko do
prowadzenia pagarskich przewozoéw miejskich i podmiejskich w Polgest zaradzana

przez 3 zargdcow infrastruktury kolejowej. Na koniec 2008 rokaczna diugéé

eksploatowanych linii kolejowych wynosita 62,4 kwtym:
- 47,2 km linii 2-torowych,
- 15,2 km linii 1-torowych.
Catkowita_dtugéé toroww tym systemie wynosita 144,4 km, w tym:
- tory szlakowe i gtbwne zasadnicza punktach eksploatacyjnych — 108,9 km,
- tory pozostate — 35,5 km.
Tory o dtugdci 121,7 km, tj. 84,3 % wszystkich torow, jeslektryfikowanych (0,65 oraz
0,75 kV, DC).

W Raporcie za rok 2007 w aakniku ,A.2.1.b — Zaradcy infrastruktury” w rubryce
.tory kolejowe (tory gtdbwne)” uwzgldniono dtugé¢ catkowits toréw: szlakowych,
gtbwnych zasadniczych i gtbwnych dodatkowych nakpach eksploatacyjnych. Natomiast
w biezacym Raporcie uwzgtiniono ww. dwie grupy toréw.

Dilugos¢ eksploatowanych linii kolejowych na sieci linii lepowych oddzielonych od
reszty systemu, wedtug stanu na koniec roku sprdsweezego, w stosunku do roku 2007
zwigkszyta st 0 6,4 km, tj.:

- dlugas¢ linii 2-torowych zwekszyta s¢ 0 4,92 km (uruchomienie naphego

odcinka metra)

- dtugdé¢ linii 1-torowych zwikszyta s¢ 0 1,44 km (nowy zaezlca infrastruktury).

Schematyczp prezentag gtébwnych linii kolejowych w Polsce przedstawiono
w zalaczniku A.l.a. oraz prezentag¢j aktualnych stacji rozeglowych i manewrowych
przedstawiono w zafaczniku A.l.b. Schematyczn prezentag linii kolejowych
oddzielonych od reszty systemu, przedstawiorzaiyczniku A.1.c.

Wykaz zaradcow infrastruktury w ogélnym systemie kolejowym stad
przedstawiony w zafaczniku A.2.1.a. Wykaz zaradcow infrastruktury sieci linii

kolejowych oddzielonych od reszty systemu zostaégstawiony wataczniku A.2.1.b.
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W roku 2008 na sieci ogolnego systemu kolejowegBalsce przewoz osob i rzeczy
wykonywany byt przez 48 licencjonowanych przeéwi&ow kolejowych, natomiast na sieci
linii kolejowych oddzielonych od reszty systemu ez oséb wykonywany byt przez

2 licencjonowanych przewaikow kolejowych.

Wykaz licencjonowanych przewnikow kolejowych prowadgych przewoz osob
i rzeczy w ogoOlnym systemie kolejowym zostat przadsony w zalaczniku A.2.2.a.
Wykaz licencjonowanych przevmnikéw kolejowych prowadych przewdz oso6b
i rzeczy na sieci linii kolejowych oddzielonej oé@sety systemu zostat przedstawiony

w zafgczniku A.2.2.b.
3. Podsumowanie — ogoélna analiza tendencji w rozwojudzpieczéstwa, certyfikacja.

Na podstawie analizy statystyki wypadkowej stwierdgk, ze liczba zdarze
kolejowych (wypadkow i powanych wypadkéw) w 2008 roku zaistniatych na sienii i
kolejowych ogdélnego systemu kolejowegw poréwnaniu do roku ubiegtegomniejszyta
Sig z 982 szt. do 885 szt. tj. 0 97 szt., co stand@idl

Ogodlna liczba zdarzekolejowych (wypadkéw i powanych wypadkoéw) w 2008 r. i ich

skutkéw w poréwnaniu do roku ubiegtego zaistniatyehsiecifunkcjonalnie oddzielonej

od reszty systemu przeznaczonej do prowadzenia pasakich przewozéw miejskich oraz

podmiejskich zmniejszytasiz 18 szt. do 9 szt. tj. 0 9 szt., co stanowi 50 %.
Szczegobtowa analiza trendéwdzie maliwa w nas¢pnych latach.
W zwiazku z opublikowaniem w dniu 29 kwietnia 2009r. rozadzenia Komisji (WE)
Nr 352/2009w sprawie przyicia wspoélnej metody oceny bezpieistea w zakresie wyceny
I oceny ryzykaw roku 2008 podmioty nie byly zoboygziane do raportowania swoich
doswiadczeé zwiazanych ze stosowaniem CSM przy ocenie i metodademyryzyka.

Zgodnie z postanowieniami ostatniej zmiany do ugtawtransporcie kolejowym
zaradcy infrastruktury oraz przewaoicy kolejowi posiadaicy wazne $wiadectwa
bezpieczéstwa (wydane na podstawie Dyrektywy 2001/14/WE) zmbowgzani do
wystapienia do Prezesa UTK z wnioskiem o wydanie autacjzbezpieczestwa lub
certyfikatu bezpieczestwa w terminie do dnia 30 czerwca 2010 roKermin waznosci

w/w swiadectw bezpieczastwa uptywa z dniem 31 grudnia 2010 roku

W 2008 roku zostat wydany 1 certyfikat bezpiecssteva w cz. A dla krajowego
przewanika kolejowego. Natomiast wnioski od 7 przewnixdéw kolejowych byty w trakcie
rozpatrywania. Réwnie wniosek o wydanie autoryzacji bezpietgeva od 1 zawgcy

infrastruktury byt w trakcie rozpatrywania.
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C. ORGANIZACJA

1. Wprowadzenie.

Krajowa wiadz bezpieczéstwa w Polsce jestPREZES Urzedu Transportu
Kolejowego (UTK) z siedzila w Warszawie, ul. Chatuliskiego 4.

Wymaog utworzenia niezateego urzdu nadzorujcego technik i bezpieczastwo
ruchu kolejowego oraz reguiigego rynek kolejowy wynika z implementacji prawaiiun
Europejskiej do pomdku prawnego Rzeczpospolitej Polskiej, w szczed@inart. 10.7
Dyrektywy 2001/12/WE oraz art. 30 i art. 31 Dyrekiy 2001/14/WE okrdajace
obowiazek ustanowienia i zakres podstawowych kompetemsidu.

2. Organizacja Urzedu Transportu Kolejowego i zwiazek z innymi organami.

Struktura organizacyjna oraz zadania d¢dz Transportu Kolejowego w stosunku
do ubiegtego roku nie ulegta zmianie.

Schemat organizacyjny — pawania medzy krajowymi wladzami bezpiecastwa
i innymi organami krajowymi oraz zatrudnienie w pezegolnych komorkach
organizacyjnych UTK przedstawiono wataczniku B.1. Obszary dziatania Oddziatow

Terenowych UTK zostaty przedstawionezataczniku B.2.

D. ROZWOJ BEZPIECZE NSTWA KOLEI

1. Inicjatywy maj ace na celu utrzymanie i popraw stanu bezpieczastwa

Organizacja systemu zapewnienia bezpigstzea ruchu kolejowego w Polsce
przewiduje podziat obowzkow i odpowiedzialn& za jego stan zagdcdw infrastruktury
kolejowej, przewanikow kolejowych oraz zytkownikéw bocznic.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 rokuansporcie kolejowym (tekst
jednolity Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 zzpiejszymi zmianami) zasglca infrastruktury
ma obowizek utrzymywania infrastruktury kolejowej w starrapewniagcym bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego.

Natomiast zgodnie z art. 17 tej ustawy zdy, przewdanicy kolejowi oraz
uzytkownicy bocznic zobowzani @ speilnig warunki techniczne i organizacyjne
zapewniajce:

— bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego,

— bezpiecza eksploatagj pojazdéw kolejowych.
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Bezpieczéastwo ruchu kolejowego jest rozumiane jako zespdhta obejmujcych:
opracowanie i wdranie instrukcji regulucych procedury pogpbowania na stanowisku
pracy, dobdr i dbanie o wysokie kwalifikacje persion utrzymanie infrastruktury kolejowej
i urzadzen technicznych, pojazdéw kolejowych, nadzor nad pliazarzdzanie zespotami
pracownikow wykonujcych czynnéci zwiazane z ruchem kolejowym. Dziatanie na rzecz
poprawy bezpiecZstwa ruchu Kkolejowego jest jednym z najwiejszych zada
kierownictw i zatég w jednostkach i komorkach orgacyjnych podmiotow kolejowych.

Przyktadowe dziatania w zakresie bezpiéstea podite w Polsce w ggu roku,
ktore byly konsekwengjwypadku lub zdarzenia poprzedgaggo, zostaly gje w tabeli
D.1.1. Dziatania podje z innych wzgldow zostaty przedstawione w tabeli D.1.2.

Tabela D.1.1 — Przykladowe dziatania w zakresiepigez@stwa podite w wyniku
wypadkéw / zdarzepoprzedzajcych

Wypadki/zdarzenia poprzedaag, ktore byty Opis podgtych dziata
przyczyry podgcia danego dziatania poprawiajcych
Data Miejsce Opis wydarzenia bezpieczastwo
Przeprowadzono kontrole stanu
Linia 612, szlak technicznego lokomotyw ET22
02.04 Przeworsk PK - Podczas jazdy pogju Podczas przegtiéw lokomotywy
2068r. Przeworsk towarowego nagpito ET22 wdraono obowizek
"| Gorliczyna, wykolejenie lokomotywy ET22 | dokonywania regulacji
km 0,357 podzespotéw podwozia

lokomotywy zgodnie z DTSU

Linia nr 283 Jelenia

Géra — Lawszowa, Wykolejenie wagonu cysterny z| Opracowano biuletyn informacyjn

<

15.04. . powodu przekroczenia o wypadku, zgtoszono zekszenie
szlak Wlehr — i, . >
2008r. Lwowek $I dopuszczalnych tolerancji zakresu robét napraw gtéwnych
" szerokdci toru toréw.
km 20,7
Linia nr 274

Wykolejenie wagonu w wyniku | Opracowano biuletyn informacyjn
swiezego kniecia szyny o wypadku, zgtoszono zekszenie
eksploatowanej od 36 lat. zakresu robét inwestycyjnych.

<

03.05. | Wroctaw —
2008r. | Zgorzelec, stacja
Swiebodzice, tor nr 4

Linia nr 15 Bednary | wykolejenie lokomotywy

07.06. | — Lé_dz Kaliska, podczas wjazdu pagiu na Dokonano wymiany Z'Wte*l izyny
2008r. | stacja Glinnik, tor nr | iaci z powodu nadmiernego w torze usytuowanym w tuku
3 e Lo poziomym za rozjazdem.
zwzycia bocznego gtowki szyny
Linia nr 1 Warszawa Wdrozono obowizek wykony-
16.06. | — Katowice, szlak | wykolejenie 4 wagonow wania bada ultradzwiekowych osi
2008y, | Radziwitdw Maz. — | \yeglarek w wyniku odpadatia | zestaw6w kotowych ze
Miedniewice, km maznicy kota wraz z czopem | szczegOtowym zapisem w kartach
57,578 pomiarowych zestawow kotowych.
Podczas wyjazdu pagu ze Zwigkszenie ildci doranych
16.04. | Stacja dzor stacji nasfpito wykolejenie 2 kontroli stanu technicznego torowi
2008r. | Centralny, tor nr 14 | Wagonow z powodu rozjazdow w stacjach zadzanych
przekroczenia dopuszczalnych | przez PCGlaskie Linie kolejowe.
tolerancji szerokgxi toru Zobowigzano komérki nadzoru do
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Stacja gzor

Wykolejenie lokomotywy oraz 4

whnikliwej analizy zalecg
pokontrolnych oraz ich realizacji
zgodnie z hierarchiwaznaosci.
Kontynuupc dziatania z roku
poprzedniego podjo decyzje o

b3

D

<

31.05.| Centralny, tor nr 6P, | wagonow towarowych z powodu ponjesieniu naktadéw
2008r. | rozjazd zwyczajny ni pekniecia iglicy w rozjedzie pod| jnwestycyjnych zaréwno o
513 przejexdzajacym pocigiem. charakterze rozwojowym jak i 0
charakterze odtworzeniowym.
W 2008 roku w ramach inwestycji
wykonano centralizagjurzadzen
srk w stacji §zor Centralny
Dyzurnego ruchu i nastawniczega
Linia nr 25 £6c V\{ykolejenlg wagonu ppdczas od;unqto od czynnéu
) : wjazdu pocigu na staej zwiazanych z bezpiecastwem
17.09. | Kaliska — xhica, . .
S : spowodowane przeteniem ruchu. Zespo6t kontrolersko —
2008r. | stacja £od Chojny, ) ; . . )
) zwrotnicy rozjazdu nr 66 pod instruktorski przeprowadzit
rozjazd nr 66 . ..
taborem. kontrok szczeg6tow na stacji
£ 6dz Chojny.
I . . . Dyzurny ruchu zwolniony z pracy
- Przyjque_pocqgu pasae_rskle_go w trybie natychmiastowym.
Linia nr 139 na tor zagty przez drugi poag . AT L
. . A 7 Zwiekszenie ildci czgstotliwosci
Katowice — pasaerski. Wjazd odbywat gina ; X
17.10. , . kontroli dyscypliny pracy przez
Zwardm, stacja sygnat zasipczy. ) .
2008r. . : . . kierownictwo zaktadu.
Katowice Ligota, tor | W wyniku wypadku gizko ranne
Przeprowadzono chronometra
nr2 zostaty 2 osoby oraz lekko A .
. obciazenia prag na wieloosobo-
rannych zostato 19 oséb.
wych posterunkach pracy.
Wprowadzono zakaz odstawianis
pojazdéw na mijance Mczyn
LHS. Wprowadzono obowkek
2008y, | Miaczyn, tornr2, | odstawiony sktad pogju na pisemnych 0" w przypadku
"| km 37,024 mijance awaryjnego odstawienia pojazdo
Wdrozono proceduy opracowania
instrukcji w sprawie zasad
korzystania z¢cznych uradzen
zabezpieczenia ruchu kolejowegc
Linia nr 9 Warszawa P : .
Droznik przejazdowy zwolniony z
= Gdahsk, szlak racy w trybie natychmiastowym
09.06. | Mtawa — Konopki, pracy W iry Y wym.
) Do 2011 r. w ramach modernizac
2008r. | km 127,882; " . ) ;
rzejazd strzeony _ |Il'.1II przejazd zasfpiony zostanie
Eat A Na przejazdach strzenych kat. | wiaduktem drogowym.
! A przy nie zamknitych Drosnika brze azdowedo odseii
- . rogatkach przejazdowych pagi zNika przejazaoweg ko
Linia nr 91 Krakéw . od czynndci zwiazanych z bezpie
najechaty na samochody . )
Gt. — Medyka, szlak osobowe czeastwem ruchu kolejowego.
22.11. | Bochnia — Brzesko Zmiana kategorii przejazdu na
2008r. | Okocim, km 8,845, przejazd z samoczyarsygna-
przejazd strzeony lizacja przejazdow i rogatkami
kat. A, zostata uwzgldniona do planu
robot na lata 2010 — 2012.
- . WykoIeJenle Iok(_)motywy 3 Dokonano wymiany uszkodzonyc
Linia nr 6 Zielonka —| wagonow w pocigu z powodu .
24.11. L . ! podktadow. Przeprowadzono
Kuznica Biatostocka, przekroczenia dopuszczalnych X o
2008r. : ; o A . dodatkowe szkolenie pracownikd
stacja Wotomin tolerancji szerokéxi toru medzy W pionie drogowvm
rozjazdami nr 33 i 32 b gowym.
Zwiekszenie ildci czestotliwosci
Wyjazd pocagu z toru nr 4 na | kontroli przez kierownictwo
zajety tor szlakowy nr 2 przy zaktadu dyscypliny pracy w tym
29.07. . <),
2008r. Stacja Otawa wyswietlonym sygnale podczas prowadzonych prac

zezwalagcym z pomingciem
zaleznosci.

przebudowy urgdzen srk w
ramach robét modernizacyjnych

linii E30 w przerwach midzy poc.
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Tabela D.1.2 — Przykfady dziatav zakresie bezpieogwa poditych z innych wzgtlow

Opis obszaréw, ktérego
dotyczg dziatania

Opis przyczyn podgia
dziatan

Opis podgtych dziatai
poprawiagcych bezpieczstwo

Brak danych *)

Zabezpieczanie przed
kradziezami

Znakowanie elementow infrastruktur
kolejowej mikrocasteczkami DNA i
OVDOT - akcja cigta.

<

Brak danych *)

Liczba wypadkéw
spowodowanych wytznie
przez kierugcych pojazdami
drogowymi z przyczyn
niezachowania natgtej
ostraznosci podczas
przejezdzania przez przejazd
kolejowy.

Nasilenie medialnych akcji informa-
cyjnych i pokazowychBezpieczny
przejazd — zatrzymaj sk i zyj”",
skierowanych do kieragych
pojazdami drogowymi w czasie
przejazdu przez tory kolejowe, a
majacych na celu podniesienie
swiadomdci o zagraeniach i ich
skutkach, jakie magmie¢ miejsce na
przejazdach.

Brak danych *)

Analiza wynikéw
monitorowania i
wystepujacych zagraen
negatywnie oddziatggych na
poczucie bezpiecastwa
podr&nych.

Objecie monitoringiem
wytypowanych elektrycznych
zespotdw trakcyjnych oraz
rozszerzenie wspotpracy z organam
porzadkowymi zakresie podejmowa-
nia dziataé na obszarach, na ktorych
wystgpuje potencjalne zagtenie
poczucia bezpiecastwa podranych.
Wyposaanie w telefony komorkowe
pracownikéw drayny konduktorskich
i druzyny trakcyjnych celem
zapewnienia bezgoedniej hcznacs¢

z Dyspozyturami, Poligjoraz SOK.
Zainstalowanie telewizji
przemystowej na terenie wybranych
stacji postojowych taboru .

Brak danych *)

Podwyzszenie niezawodroi
dziatania hamulcow
wagonowych

Wyposaenie wagonéw w tablice
pneumatyczne uktadu hamulca
zespolonego, w elektromagnetyczne
hamulce szynowe, zestawy kotowe
monoblokowe z tarczami
hamulcowymi

Brak danych *)

Poprawa bezpiecastwa
ruchu kolejowego oraz
elektroniczny system

monitoringu pracy lokomotyw
i druzyn trakcyjnych

Zakup nowej generacji 2-systemows
lokomotywy serii ES64, monta
systeméw GPS na lokomotywach,
zainstalowaniglektronicznych

M onitoringdwPrzewozow -EMP

Brak danych *)

Przystosowanie do przewoz\
0s0b niepetnosprawnych ora
poprawa komfortu
podré&zowania

7 Modernizacja 22 elektrycznych
zespotow trakcyjnych.

Brak danych *)

Duza ilos¢ rozerwa
pociagéw w 2007 r. (brutto ~
3600 t., dt. 750 m)

Doskonalenie technik prowadzenia
ciezkich pocagow trakcy podwéjr
Z udziatem instruktora-maszynisty

Brak danych *)

Zwiekszenie bezpiecastwa
podr&nych korzystajcych
Z metra

Zamontowanie na wszystkich stacja
metra monitoréw dla maszynistéw
umazliwiajacych obserwowanie
pasaeréw wsiadajcych i
wysiadajicych, rozbudowanie

(%)
>

telewizji przemystowe].

*) Brak informacji dot. ,Opisu obszaréw, ktérego dotyczg dziatania” Spowodowany jest
p&nym otrzymaniem zaktualizowanej wersji projektuldtiry raportu, tj. po okresie

sprawozdawczym dla zobemanych podmiotow.
od przysztego roku.
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2. Analiza tendencji danych.

Liczba zdarzé kolejowych (wypadkéw i powanych wypadkéw) w 2008 roku

zaistniatych na sieci linii kolejowychgdlnego systemu kolejowege porownaniu do roku

ubiegtegozmniejszyta s¢ z 982 szt. do 885 szt. tj. 0 97 szt., co stand@adl

Liczba kolizji utrzymata s na tym samym poziomie, tj. 17 szt., natomiastbéz
wykolejen pocagow zmniejszyta siz 206 szt. do 168 szt., tj. o 38 szt., co stantBvPao.
Zmniejszeniu ulegta rownieliczba wypadkow na przejazdach z 325 szt. do 26 §.

0 49 szt.,, co stanowi 15 % oraz zmniejszyta l&izba wypadkéw z udzialem oséb
spowodowanych przez poruszey sk pojazd kolejowy z 419 szt. do 397 szt., tj.

0 22 szt., co stanowi 5 %.

Ogolna liczbaosob cgzko rannych w wyniku zaistniatych wypadkow w stosunku do
roku ubiegtegamniejszyta s¢ z 290 do 266, tj. 0 24 0s0Ob, co stanowi 8 %. Liplsob
cigzko rannych podczas kolizji pagjow zwikszyta s¢ z 1 do 6, tj. 0 5 0s6b. Liczba os6b
cigzko rannych podczas wypadkéw na przejazdach utraymsieijna tym samym poziomie,
natomiast podczas wypadkéw spowodowanych przezspajoy sk pojazd liczba rannych

zmniejszyta si ze 181 do 151, tj. o 30 0sob.

Ogolna liczbaoséb zabitychw wyniku zaistniatych wypadkéw w stosunku do roku
ubiegtegozmniejszyta s¢ z 366 do 309, tj. 0 57 0s6b, co stanowi 16 %. Pwonivzrostu o
90 % liczby oso6b zabitych na przejazdach (z 39 4lowzrost o 35 oso6b), to liczba oséb
zabitych spowodowanych przez porugegjsk pojazd zmniejszyta sio 28 % (z 325 do
235, zmniejszenie 0 90 0s0b).

Osoby nieuprawnione stanaywvicksza¢ zarowno wrod osob zabitych jak i ¢tko
rannych. Liczba o0sOb nieuprawnionychezéio rannych (122 osoby) w stosunku do
catlkowitej liczby os6b (266 os6b) stanowi 46 %. &lwth sytuacja wysgpuje w liczbie
0os6b zabitych, tj. w stosunku do catkowitej liczbgob (309 o0s6b) liczba zabitych oséb

nieuprawnionych (261 osob) stanowi 84 %.

Liczba incydentéw i wypadkow uniketiych w stosunku do roku ubiegtego zmniejszyta
Si¢ 0 1448 szt., tj. z 6571 szt. do 5123 szt., comsta2 %.

Liczba pocigo-kilometrow od 2006 r. wykazuje tendeneyzrostovs, tj. w 2007 r.
wzrost z 221,7 min poc.-km do 223,0 min poc.-knmwy 2008 r. - do 224,4 mIn poc.-km.
Podobnie liczba pasgaro-kilometrow wykazuje tendercjvzrostows, tj. w 2007 r. wzrost
z 18,17 mld pas.-km do 19,37 mid pas.-km, a w 2008lo 20,14 mld pas.-km.
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Ogodlna liczba zdarzekolejowych (wypadkéw i powanych wypadkoéw) w 2008 r. i ich

skutkéw w poréwnaniu do roku ubiegtego_zaistniatyzhsiecifunkcjonalnie oddzielonej

od reszty systemu przeznaczonej do prowadzenia pasakich przewozéw miejskich oraz

podmiejskich zmniejszytasiz 18 szt. do 9 szt. tj. 0 9 szt., co stanowi 50 %.

Liczba kolizji zmniejszyta siz 1 szt. do O szt., tj. 0 100 %, natomiast licaly&olejen
pociagdw utrzymata & na tym samym poziomie, tj. 0 szt. Zmniejszeniugiaeliczba
wypadkoéw na przejazdach z 14 szt. do 8 szt., .sat., co stanowi 50 %. Zmniejszyta si
réwniez liczba wypadkoéw z udzialem oséb spowodowanych pp@ruszajcy sk pojazd
kolejowy z 3 szt. do 1 szt., tj. 0 2 szt., co stand/ %.

Ogolna liczbaosob cgzko rannych w wyniku zaistniatych wypadkow w stosunku do
roku ubiegteg@mniejszyta s¢ z 3 do 2, tj. 0 1 os@h co stanowi 33 %. Liczba osokzzko
rannych podczas wypadkéw na przejazdach zmniejsszigta 3 do 1 osoby, natomiast
podczas wypadkéw spowodowanych przez porgsygajse pojazd liczba rannych
zwickszyta s¢ z 0 do 1 osoby.

Ogodlna liczbaosob zabitychw wyniku zaistniatych wypadkow w stosunku do roku

ubiegtegazmniejszyta s¢ z 1 do 0 0s0b, tj. 0 100 %.

Liczba pocago-kilometrow wykazuje tendergcjvzrostows, tj. w 2008 r. wzrost z 4,42
min poc.-km do 4,78 min poc.-km w stosunku do 2007 Jednak liczba pasaro-
kilometrow wykazuje tendengmalepca, tj. w 2008 r. zmniejszenie z 1,24 mld pas.-km do

1,01 mld pas.-km.

Zestawienie zdarzekolejowych, ofiar i poniesionych kosztow zostakzguistawiony
w zalgcznikach ,,CSI-Charts” (diagramy) dla dwéch grup systemu kolejowego wseel
obejmupce tablice i wykresy oraz wafgcznikach ,CSI” dla tych grup. Stosowane

definicje w niniejszym raporcie zostaty przedstavdavzataczniku C.
3. Rezultaty rekomendacji w zakresie bezpiecfestwa.

W wyniku zakaczonych pospowar po zdarzeniach kolejowych przez komisje
kolejowe, na podstawie art. 28l ust. 8 ustawy zad28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz.U. Nr 16 poz 94 z pi. zm.) w zwizku ze stwierdzonymi
nieprawidtowdciami  stanowicymi bezpérednie zagrgenie bezpieczestwa ruchu
kolejowego, Przewodnigey Pastwowej Komisji Bada Wypadkéw Kolejowych
(PKBWK) wydat w 2008 roku dcznie 19 zaleae (rekomendacji) w sprawie poprawy
bezpieczéstwa ruchu kolejowego. Z ogolnej liczby zalgce

— 2 zalecenia skierowane byly do PrezesatuzZTransportu Kolejowego
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— 17 zalecé skierowanych bylo do zagdcOw infrastruktury i przewamikow
kolejowych.
Prezes UTK, zgodnie art. 28l ust. 9 ustawy o trar@p kolejowym, nadzoruje
w ramach swoich kompetencji realizag; zalec&éd powypadkowych przekazywanych
przez Komisje.
Przyktady wystosowanych rekomendacji i wyniki karitrprzeprowadzonych w tym
zakresie przez pracownikéw UTK:

a) W zwiazku z zaleceniem wydanym przez EuropgjsiAgencg Kolejowa
w sprawie zaistniatych 2 wypadkéw kolejowych w Wie| Brytanii polegajcych na
spadn¢ciu kontenerow z wagonow podczas jazdy pgaw Przewodniczcy PKBWK
wystosowat zalecenie do zadcéw infrastruktury w zakresie padja dziata
kontrolnych w odniesieniu do przewuokow realizupcych przewozy kontenerdow.
Kontrole przeprowadzone przez pracownikdw UTK w reale realizacji zalecenia
ujawnity, ze pomimo wdreenia dziata przez jednostki nadedne, dziatania
w jednostkach podleglych byly sporadyczne. Kontna@ne podmioty zostaty
zobowhzane do uwzgdnienia powyszej tematyki w planach kontroli na rok rgosty.

b) Zalecenia z tytutu zaistniatych wypadkow na bocaoitdotyczyty spetniania wymogow
w zakresie swiadectwa bezpiecastwa, diagnostyki infrastruktury oraz procedur
zwiazanych z przewozem towaréw niebezpiecznych igpastania w czasie zaistnienia
zdarzenia. Podczas kontroli stwierdzono szeregrangptowasci, do usungcia ktorych
zostali zobowizani kierownicy kontrolowanych podmiotéow w ,Wypieniach
pokontrolnych”. Zalecenia zostaty zrealizowane wengczonych terminach.

c) Przeprowadzono kontrole u przetmikéw kolejowych z tytutu zalecenia oditoe
powtarzajcych st przypadkéw wybicia szyb czotowych elektrycznychspatéw
trakcyjnych dot. podgia dziatséh kontrolnych oraz zapobiegawczych w zakresie
m.in. prawidtowdci zatadunku wagonow. Podczas kontroli stwierdzore,zostaty
podgte dziatania w tym kierunku, m.in. natmo obowizek zgtaszania faktu dokonania
sprawdzenia prawidtowéci zatadunku wagonéw przed odjazdem pgéiv oraz
dokonywania  zatadunku  ptukanego zwiru na  specjalnie  wytypowane
i sprawdzone wagony. Dodatkowo pedj dziatania w zakresie momta okien
w wagonach o wiszych parametrach tward szkta.

d) W zwiazku z zaistniatymi wypadkami podczas wykonywanianevaréw na bocznicach
obstugiwanych przez przewoika kolejowego oraz zaleceniem PKBWK dokonano
kompleksowej kontroli zagadriedotyczcych bezpieczestwa ruchu kolejowego we

wskazanej Spoéice. Dla podniesienia skuteézino dziatan zwickszapcych
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bezpieczéstwo ruchu kolejowego zobowzano Spotk do zaktualizowania
regulaminéw pracy obstugiwanych bocznic oraz do cksdenia liczby kontroli
wewrgtrznych.

e) Przeprowadzono kontrplrealizacji zalecenia PKBWK wystosowanego do zacy
infrastruktury po wypadkach zaistnialych na przégch z samoczyansygnalizacy
przejazdow kategorii C. Stwierdzonoze zalecenia zostaly zrealizowane. Zdia
infrastruktury dodatkowo rozpogiz procedug¢ zmiany kategorii jednego przejazdu
z kategorii C na kategarB — z samoczynnsygnalizacj przejazdow i rogatkami.

f) Podczas kontroli przez pracownikbw UTK u zgledéw infrastruktury sprawdzano
réwniez realizacg zalecé i wnioskow komisji kolejowych z wypadkéw zaistnjah na
przejazdach kolejowych. Wskazane zalecenia zostghkpnane.

g) W zwiazku ze stwierdzonymi nieprawidtowaami w dziataniu urgdzea radiobhcznaci
pociagowej na szlaku iacznaci telefonicznej na stacji zostata wdoma kontrola
w ramach nadzoru przez UTK. Zadra zobowizat st do wyegzekwowania

od podwykonawcy rzetelnegwiadczenia ustug utrzymania i konserwacjiaszen.

E. WAZNE ZMIANY W PRAWODAWSTWIE | UREGULOWANIACH
PRAWNYCH

1. Stopiem zaawansowania implementacji Dyrektywy 2004/49/WE &lamentu

Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004r.

Dyrektywa 2004/49/WE transponowana zostatla na gkmajowy poprzez zapisy
w ustawie z dnia 28 marca 2003rtransporcie kolejowyn(tekst jednolity Dz.U. z 2007r.
Nr 16, poz. 94, z p&. zm.). Ponadto przepisy krajowe w tym zakresietay
przedstawione w Raporcie za 2007 rok. W 2008 ro&lbpto zadnych zmian.

Stopien zaawansowania implementacji Dyrektywy 2007/59/WE &lamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 padziernika 2007 r.

W okresie raportowania rozpaga jest procedura implementacji. W dniu 29 czerwca
2009 r. projekt ustawy o zmianie ustawy o transijgokolejowym przekazano do podpisu
Prezydenta RP. Nowelizacja ustawy jest wydawanawwzku z opublikowaniem trzech
aktéw prawnych, wchodezych w skiad tzw. trzeciego pakietu kolejowego:

— rozporadzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskieg®ady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotygzego praw i obowizkéw pasaerdw w ruchu kolejowym,

— dyrektywy 2007/58/WE Parlamentu Europejskiegady z dnia 23 galziernika 2007 r.
zmieniapce] dyrektyve Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspdélnoyotv
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oraz dyrektyw 2001/14/WE w sprawie alokacji zdokwd przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania optat zazytkowanie infrastruktury kolejowej,

— dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiegady z dnia 23 galziernika 2007 r.
W sprawie przyznawania uprawnhienaszynistom prowadzym lokomotywy i pocigi
w obrebie systemu kolejowego Wspadlnoty.

Rozwigzania zawarte w projekcie ustawy obejmuj

a) otwarcie rynku kolejowych mdzynarodowych przewozéw pasaskich wraz z prawem
do zapewniania podtdym maliwosci wsiadania na kalej stacji znajdujcej sk
na trasie midzynarodowej i wysiadania na innej takiej stacji,tyyn na stacjach
znajdupcych s¢ w tym samym pastwie czionkowskim, wraz z mbwoscia
wprowadzenia ogranicae takich przewozéw, gdy zagrona jest réwnowaga
ekonomiczna krajowych ustug publicznych,

b) stworzenie systemu uznawania kwalifikacji zawodowymaszynistbw — procedura
i warunki wydawania licencji $wiadectw, szkolenia, egzaminy,

c) zapewnienie nadzoru nad przestrzeganiem stosowazparadzenia nr 1371/2007/WE
w sprawie praw i obowzkow pasaerow,

d) nalazenie nowych zada na Prezesa Ugdu Transportu Kolejowego zwdanych
z nadzorem nad przestrzeganiem przepisow datych praw pasaerow, nad
wydawaniem licencji i swiadectw dla maszynistow oraz w zakresie ¢mst
do infrastruktury kolejowej dla przewnikow mapcych siedzik poza granicami kraju.

Dnia 20 lipca 2009 Prezydent skierowat projekt doyblnatu Konstytucyjnego

z wnioskiem o stwierdzenie zgodiwoz Konstytucj.

Wazne zmiany w prawodawstwie krajowym dokonane w 2@k, majce zastosowanie
do treci niniejszego raportu zostaty wyszczegoélnioneakczniku D.

Nadmienia si, ze w zahczniku D zostaly zasygnalizowane rowniezmiany

w prawodawstwie i rozpogglzeniach, ktore jumiaty miejsce w 2009 roku

F. POSTEP W ZAKRESIE WYDANYCH CERTYFIKACJI
| AUTORYZACJI BEZPIECZE NSTWA

1. Przepisy krajowe — daty rozpocgcia — dostpnosé:
1.1. Wydawanie certyfikatow w zakresie bezpiet#t®va zgodnie z art. 10 dyrektywy
2004/49/WE:
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Przepisem regulagym wydawanie certyfikatow bezpiedztwa jest ustawa z dnia

28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. (2087 r. Nr 16, poz. 94 z pn.

zm.) oraz rozporgzenia wykonawcze, m.in.:

— rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 200 sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpieamtwa (Dz. U. Nr 230, poz. 1682) — obauiljace
od 29 grudnia 2006 r.,

— rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007wr.sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przegmia, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczastwa, certyfikatow bezpiecastwa i swiadectw bezpieczstwa (Dz.
U. Nr 57, poz. 389) — obowzujace od 17 kwietnia 2007 r.,

— rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 200¥ sprawie systemu
zarzmdzania bezpiecastwem w transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 60, po@74
Z p&n. zm.) — obowjzujace od 21 kwietnia 2007 r.

Pierwszy certyfikat bezpiecastwa w czsci A wydano w dniu 30 grudnia 2008 r.

1.2. Wydawanie autoryzacji w zakresie bezpidstea zgodnie z art. 11 dyrektywy
2004/49/WE:

Przepisem regulagym wydawanie certyfikatow bezpiedztwa jest ustawa z dnia

28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. (2007 r. Nr 16, poz. 94 z po.

zm.) oraz rozporgzenia wykonawcze, m.in.:

— rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007wr.sprawie
warunkow oraz trybu wydawania, przeghmia, zmiany i cofania autoryzaciji
bezpieczastwa, certyfikatow bezpiecastwa i swiadectw bezpieczstwa (Dz.
U. Nr 57, poz. 389) — obowzujace od 17 kwietnia 2007 r.,

— rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2004 sprawie systemu
zarzdzania bezpiecastwem w transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 60, po@74
Z p&n. zm.) — obowjzujace od 21 kwietnia 2007 r.

W roku 2008 r. nie zostata wydanadna autoryzacja w zakresie bezpiéshea.

1.3. Dostpnas¢ do krajowych przepiséw w zakresie bezpigéstea lub innych istotnych
przepisow krajowych dla przedbiorstw kolejowych i zarglcow infrastruktury:
Przepisy krajowe dogbne & na stronie internetowej Sejmu RP, Ministerstwa
Infrastruktury oraz Uradu Transportu Kolejowego.

Dane liczbowe:

W 2008 r. zostato zimnych 6 wnioskdéw o wydanie autoryzacji bezpigstea cz. A.

Zostat wydany 1 certyfikat bezpiegmtwa cz. A, zgodnie z dyrektyw2004/49/WE,

natomiast pozostate 5 (na dzig@l.12.2008 r.) nie spetnito obayzujacych warunkow.
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W 2008 r. nie zostata wydaradna autoryzacja w zakresie bezpiéshea.
Dane liczbowe dotyere stanu certyfikacji i autoryzacji w zakresie begpeistwa
zostaly przedstawione w zaakniku E.
3. Aspekty proceduralne:
3.1. Certyfikaty w zakresie bezpiearwa, czs¢ A:

W 2008 r. nie zostat zaktualizowany/zmieniongden certyfikat w zakresie
bezpieczéstwa.

W roku 2008 nie wptyegty do Urzdu Transportu Kolejowego wniosku o wydanie
certyfikatu bezpieczsstwa od zagranicznego przegdsorcy kolejowego.

Za wydanie certyfikatu w zakresie bezpiettva pobierana jest optata na
podstawie rozpoeglzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 lutego 800 w sprawie
czynnagci wykonywanych przez Prezesa kdm Transportu Kolejowego, za ktére
pobierane $ optaty, oraz wysokii tych optat i trybu ich pobierania (Dz. U. Nr 47,
poz. 276). Wysok& optaty uzaleniona jest od czasu pracy §mc¢conego ha
weryfikaci i analiz wniosku, optata maksymalna to rownowéétav ztotych 5000
euro.

3.2. Certyfikaty w zakresie bezpiearwa, czs¢ B:
W 2008 roku nie zostat wydarhaden certyfikat w zakresie bezpiefigeva — czs$¢ B.
3.3. Autoryzacje w zakresie bezpie¢stwa:

W 2008 r. nie zostata wydaradna autoryzacja w zakresie bezpiéshea.

Pobieranie optat za wydanie oraz zmiaautoryzacji bezpiechstwa przez
krajowa wiadz bezpieczastwa reguluje rozposzlzenia Ministra Infrastruktury z dnia
29 lutego 2008 r. w sprawie czyriiedo wykonywanych przez Prezesa khin
Transportu Kolejowego, za ktore pobieraneptaty, oraz wysokii tych optat i trybu
ich pobierania (Dz. U. Nr 47, poz. 276). Wysékmptaty uzaleniona jest od czasu
pracy pdwicconego na weryfikagj i analiz wniosku, optata maksymalna to
réwnowart@é w ztotych 5000 euro.

G. NADZOR NAD PRZEWO ZNIKAMI KOLEJOWYMI
| ZARZ ADCAMI INFRASTRUKTURY

1. Opis nadzoru nad przewdnikami kolejowymi i zarzadcami infrastruktury.
Urzad Transportu Kolejowego, jako krajowa wtadza beepaéstwa, sprawuje nadzor
nad przewenikami kolejowym i zarzdcami infrastruktury. W ramach sprawowanego

nadzoru wykonywanegskontrole (inspekcje) przez Prezesa UTK.
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Tryb  wykonywania kontroli okrdony zostat przez Ministra Transportu
w rozporadzeniu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie trybu vaykeania kontroli przez
Prezesa UTK (Dz. U. Nr 57, poz. 388). Kontrole (ielscje) przeprowadzane rzez
pracownikow Urzdu Transportu Kolejowego, na podstawie pisemnegowagnienia
do przeprowadzenia kontroli wystawionego przez €&saaJTK.

Czynnaci kontrolne, po okazaniu legitymacji showej i upowanienia, dokonywane
sa W obecnéci oséb kedacych pracownikami jednostki kontrolowanej, wyznatych przez
kierownika jednostki kontrolowanej lub ospprzez niego upowaiona.

Kontrolujacy dokonuje ustate stanu faktycznego na podstawie zebranych dowodow
I wyniki kontroli przedstawia w protokole kontroli.

Ocena dziatalnai jednostki kontrolowanej wynikaga z ustalé zawartych w protokole
kontroli przedstawiana jest w wygieniu pokontrolnym. W przypadku stwierdzonych
nieprawidtowdci, w wystpieniu pokontrolnym przedstawianea suwagi i wnioski
Z terminem ich usugcia przez kontrolowany podmiot.

1.1. Korzystanie z list kontrolnych, audytow, inspekciji.

Pracownicy Urzdu Transportu Kolejowego przeprowadggj planowane kontrole
(inspekcje) u przewamikéw kolejowych lub u zaeglcow infrastruktury kolejowej
korzystaj z list kontrolnych, ktére obejmajacznie 140 punktow.

Liczba pyta ujetych w danej Kcie kontrolnej zalgy od rodzaju, wielkéci i zakresu
dziatalngci prowadzonej przez kontrolowany podmiot (z@iza infrastruktury,
przewanik kolejowy), jak rownie od zakresu tematycznego danej kontroli (inspekciji)

1.2. Audyty / inspekcje /.

W 2008 r. pracownicy Urtlu Transportu Kolejowego przeprowadzicinie 279
kontroli (inspekcji) w zakresie stanu bezpiatsteva na kolei, z czego:

+« 165 kontroli (inspekcji) u zasgglcow infrastruktury kolejowej,

% 114 kontroli (inspekcji) u przewnikéw kolejowych.

Poniewa w roku 2008 Prezes Wdu Transportu Kolejowego nie wydaadnej
.=autoryzacji bezpieczestwa’ dla zarzdcy infrastruktury kolejowej, a pierwszy
.certyfikat bezpieczéstwa” cz. A zostat wydany w dniu 30.12.2008r., elipt te
kontrolami (inspekcjami) objo podmioty posiadage ,Swiadectwo bezpiechstwa”
(o ktorym mowa w artykule 32 Dyrektywy 2001/14/WErRmentu Europejskiego i
Rady z dnia 26 lutego 2001r. w sprawie alokacjilzokxi przepustowej infrastruktury
kolejowej 1 pobierania optat za zytkowanie infrastruktury kolejowej oraz

przyznawanie $wiadectw bezpiecZstwa). Tematyka prowadzonych kontroli
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(inspekcji) obejmowata mdzy innymi wymagania okéone dla $wiadectw

bezpieczéstwa”.

W ramach prowadzonych kontroli (inspekcji) dokonapoawdzenia mdzy innymi

pod wzgtdem:

>

posiadania kompletuwiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
I urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowega émaadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdéw kolepwy

posiadaniaswiadectw sprawrkei technicznej dla eksploatowanych pojazdéw
kolejowych;

spetniania wymogow technicznych z zakresie eksatgiait utrzymania pojazdow
kolejowych oraz elementow infrastruktury kolejowej;

posiadania przepisOw wewnznych, okrélajacych zasady i wymagania
dotyczace bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i ymtania
infrastruktury kolejowej;

spetniania przez pracownikéw zatrudnionych na stasiach bezpé&ednio
zZwigzanych z prowadzeniem i bezpieaggvem ruchu kolejowego, wymogéw
okreslonych w przepisach;

zapewnienia bezpiecastwa przewozu towarow niebezpiecznych kglej
bezpieczéstwa prowadzenia ruchu kolejowego w trakcie prowagzh przez
zarzdcow infrastruktury prac modernizacyjnych,

realizacji zalece pokontrolnych oraz srodkdéw zaradczych efych

w sprawozdaniach po zaistniatych wypadkach orazceal wydanych przez
Paistwowa Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych — w szczegGlio

po wypadkach zaistniatych na przejazdach kolejowych

1.3. Personel krajowych wiadz bezpieageva mogcy przeprowadzaaudyty.

W kontrolach (inspekcjach) przeprowadzonych w r@R08 brato udziatacznie

70 pracownikdéw Urzdu Transportu Kolejowego, co stanowi 44,30 % oggine

zatrudnienia w Uradzie. Naley nadmient, ze kontrole (inspekcje) przeprowadzaj

gownie pracownicy Oddziatéw Terenowych.

1.4. Ekonomiczne aspekty audytow.

W roku 2008 koszty zwrane z prowadzonymi przez pracownikow UTK

kontrolami (inspekcjami) wyniostya¢znie 1 107 600PLN (265 458 €). Na paszs

kwote ztozyty sie koszty delegacji stitbowych oraz upogsania pracownikow.

1.5. Kwestie o istotnym znaczeniu.
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W ramach realizowanego nadzoru nad bezpiestaeem, jeden z przewnikdw
kolejowych wdrayt elektroniczny system monitorowania ,Logistyka légowa”,
pozwalajcy na kontrad ,on line” wielu parametréw pracy lokomotyw, czyrigd
ekspedycyjno — handlowych wykonywanych przez pragkéw jak réwnie czasu
pracy druyn trakcyjnych, ktére w patzeniu ze szczegotamwmap elektroniczi sieci
kolejowej, w tym ukladéw torowych na obstugiwanybbcznicach, przyczynia ¢si
do wzrostu poziomu bezpieamstwa.

Coraz bardziej powszechnym zjawiskiem jest wypasg& przez przewmikOw
kolejowych, pojazddéw trakcyjnych w wdzenia telemetryczne pozwajeg¢ na bieace

monitorowanie najistotniejszych parametrow praahtgojazddw.

Ztozenie raportéw rocznych w sprawie bezpieczestwa przez wszystkich zargdcow
infrastruktury i przedsi ¢biorstwa kolejowe zgodnie z art. 9 ust. 4 Dyrektywy
2004/49/WE w sprawie bezpiectestwa kolei.

Zgodnie z wymogami okéonymi w art. 17a ust. 4 ustawy o transporcie laigjm,
do ztarenia Prezesowi Uedlu Transportu Kolejowego raportow w sprawie bezzmestwa
za rok 2008 zobowrzanych byto:

-z grupy ogolnego systemu kolejowego — 9 zdcbw infrastruktury oraz 48
przewanikéw kolejowych prowadcych dziatalné¢ przewozow na tej sieci,

grupy, tj.

i przeznaczonych tylko do prowadzenia passkich przewozow miejskich oraz

-z drugiej sieci linii kolejowych oddzaych od reszty systemu
podmiejskich w Polsce — 3 zadcow infrastruktury, w tym 2 podmioty prowagz
jednoczénie dziatalné¢ przewozow na tej sieci.

Wszystkie podmioty zipfy ,Raporty w sprawie bezpiecastwa za 2008r.”

w wymaganym terminie, tj. do koa Il kwartatu 2008r.

= Posiadajce Posiadajce .

EC > certyfikaty certyfikaty Posiadajce

>=5 ; ; autoryzacje Inne
S 0L w zakresie w zakresie w zakresie dziatania
X o3 bezpieczastwa bezpieczastwa bezDi

-@ s o o ezpieczastwa

5T 0 czese A czgé¢ B
X Q= ® planowane 0 0 0 0
& s i I~ przeprowadzone 0 0 0 0
S2985 Zarzdca
S 5 g § infrastruktury
238N Przewdnik kolejowy posiadajcy posiadajcy Inne

o o~ o . e
g swiadectwo bezpieczhstwa $wiadectwo . .

> @ ; dzialania
C T = (Dyrektywa 2001/14/WE) bezpieczastwa
~ g = (Dyrektywa
3 N E 2001/14/WE)
) planowane 110 150 0
przeprowadzone 114 165 0
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Kontrole planowan@rowadzone byty w oparciu o ,Tematykontroli na 2008 rok”
opracowany przez Departament Nadzoru Eksploatagyjne Bezpieczéstwa Ruchu,
w ktorym ugto zagadnienia zgtoszone przez poszczegoéine Depamty i Biura oraz
Oddziaty Terenowe Urrlu Transportu Kolejowego.

Kontrole nieplanowaneprowadzili upowanieni pracownicy Urgdu Transportu

Kolejowego po otrzymanych sygnatach o zagroach bezpiecastwa ruchu kolejowego.

NS Posiadajce Posiadajce .

0o

= Q certyfikaty certyfikaty Posiadajce
>0\ ’ ’ autoryzacje Inne
o3 w zakresie w zakresie w zakresie dziatania
e bezpieczastwa bezpieczéstwa .
Q=< = o 9 bezpieczastwa

c = cze$¢ A cze$¢ B
; 2 > | planowane 0 0 0 0
§ g = | przeprowadzone 0 0 0 0
X2 § Zarzdca
% % 2 infrastruktury
€ N g Przewanik kolejowy posiadajcy posiadaicy Inne
g ac swiadectwo bezpiechstwa Swiadectwo dziatania
S 2 > (Dyrektywa 2001/14/WE) bezpieczéstwa
38 2 (Dyrektywa
NS & 2001/14/WE)
— & N | planowane 0 0 0 0
< przeprowadzone 0 0 0 0
Podsumowanie wynikow inspekcji i podgte dziatania zwhzane z aspektami

bezpieczéstwa
Podsumowanie wynikow kontroli (inspekcji) przemikdéw kolejowych i zargdcow
infrastruktury kolejowej, przeprowadzonych przezaqownikéw UTK, odbywa si
na naradach organizowanych przez kierownictwo URKzpatrywane gbiezace sprawy
Zwigzane z bezpiecastwem ruchu, a przede wszystkim omawiaaesgosoby realizaciji
ustaléh w zakresie dalszego podnoszenia poziomu bezpistza na sieci kolejowej,
m.in. poprzez:
* omoéwienie stopnia realizacji zalécgokontrolnych wydanych przez Prezesa UTK
przewanikom kolejowym oraz zasdcom infrastruktury kolejowej;
» kontrok realizacji zalece i wnioskow komisji powypadkowych, zmieraaych do
zapobieenia powstawaniu zdanzev przyszit@ci badz ograniczania ich skutkow;
» kontrok spetniania przez przewnoikOw kolejowych i zarzdcéw infrastruktury
kryteriow okré&lonych dlaswiadectw bezpieczsstwa.
Z satysfakegj nalezy odnotowd, ze w roku 2008 nie stwierdzormadnego przypadku
bezpdredniego zagreenia bezpieczsstwa ruchu kolejowego lub bezpieaseva przewozu
0s0b i rzeczy na sieci, w wyniku ktérego Prezez:tln Transportu Kolejowego zmuszony

bytby wyda decyzg administracyja:
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» wstrzymupca ruch kolejowy lub wprowadzagje jego graniczenie na liniach
kolejowych;
» wytaczapca z eksploatacji pojazdy kolejowe lub ograniezajich eksploata¢j
6. Skargi zgtoszone przez zaggdcow infrastruktury wobec przedsigbiorstw kolejowych
zwigzanych z warunkami dotycacymi certyfikatu czesci A/ czgsci B.
W roku 2008 do Urgdu Transportu Kolejowego nie wphta zadna skarga w veg|
wymienionym przedmiocie.
7. Skargi zgtoszone przez przedebiorstwa kolejowe wobec zargdcow infrastruktury
zwigzanych z warunkami ich autoryzacji
W roku 2008 do Urgdu Transportu Kolejowego nie wphta zadna skarga w veg|

wymienionym przedmiocie.

H. RAPORTOWANIE W SPRAWIE ZASTOSOWANIA CSM
W SPRAWIE OCENY RYZYKA

Rozporadzenie Komisji (WE) Nr 352/2009 z dnia 24 kwietr2@09 r. w sprawie
przyjecia wspoélnej metody oceny bezpiengwva w zakresie wyceny i oceny ryzyka,
o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2089/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady zostato opublikowane w dniu 29 kwietnia 2009

W  zwigzku z powyszym, w roku 2008 podmioty nie byly zobewane
do raportowania swoich éeiadczé zwiazanych ze stosowaniem CSM przy ocenie

i metodach wyceny ryzyka.

l. WNIOSKI KO NCOWE — PRIORYTETY

Urzad Transportu Kolejowego — krajowa wiladza bezpiéskea przypt nastpujace

priorytetowe dziatania na rok 2008:

1) Wzmazenie dziata kontrolnych i prewencyjnych w celu utrzymania $davego
poziomu bezpiecZstwa ruchu kolejowego w zwdaku z pogarszagym sk stanem
infrastruktury kolejowe] wynikacym m.in. z braku madiwosci wykonywania
koniecznych napraw.

2) Kontynuowanie dziala w zakresie certyfikacji i autoryzacji bezpieaigava dla
zachowania korzystnego trendu poprawy stanu bezgistwa, szczegolnie w zakresie

taboru kolejowego.
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3) Wspieranie dziata zmierzajcych do uporzdkowania nadzoru nad projektowaniem,
budow i przekazywaniem do eksploatacji infrastrukturygiawej, w czsci dotyczce;j:
torow, systemow sterowania ruchem, zasilania etygrgeego, itp.

J. ZRODtA INFORMACJI

Powyzszy ,Raport” zostat opracowany w oparciu o dar@towe zawarte w:

1) ,Raportach w sprawie bezpiedstwa za 2008r.” ztoonych Prezesowi Uedu Transportu
Kolejowego przez przewaikow kolejowych oraz zaezlcow infrastruktury kolejowej,

2) zrédtach wihasnych: Protokotach oraz sprawozdaniamtzrych z kontroli (inspekcji),
przeprowadzonych przez pracownikéw tia Transportu Kolejowego; materiatach
bedacych w posiadaniu poszczegdllnych Departamentéw ur Birzedu Transportu
Kolejowego,

3) krajowych przepisach i regulacjach prawnych: ustavegporazdzenia.
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Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego

ZAt ACZNIKI
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ZAr ACZNIK A.l.a.

Siet linii kolejowych w Polsce
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ZAL ACZNIK A.1.b.

Stacje rozrzadowe i manewrowe na sieci linii kolejowych w Polsce

POLSKA

Linia b bojo v 9 ray cooess prams
FEF Poiwceline Soleowe S8
o T inre op ikl Gopy PR

i i v e
Prman e ——
e e d— .

T Caiekie s

Slmchs Mo eroe

Ciranics sl

[ T

Lirnsabs oo arwsm e oaraseliai

PR Wanomersko Fide) DopudessSp 2o A
mEEASE T

Links kodsiowns w oaraaploss

PR Bk Kok Msjsks @ Tijridcsapids roo

Links waarplie e oy T T
P L s it s B sl e o o

AGC

- gtbwne m¢dzynarodowe linie kolejowe:

E-20; E-30; E-59; E-&575

AGTC - wazne midzynarodowe linie transportu
kombinowanego:

CE-20; CE-30; CE-59;
CE-65; CE-75

ZAt ACZNIK A.1.c.
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Siec linii kolejowych wydzielonych od reszty systemu kiejowego w Polsce

Zatoka Pomorska
Swinoujscie
\, Centrum
i.

\

Kamief Pomorski

Lubiewo

Recléw

W. Gotabki

W. Gt. Tow. . \ B 4
[ ¥ W-wa Centr.

Ozarow

Ptochocin

Grodzisk Maz. Wa rszawa

ilanowe
Grodow

Podkowa Lesna

Grodzisk Maz. Zachodnia

Radonska .
Piaseczno
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ZAL ACZNIK A.2.1.a - Zarzadcy infrastruktury kolejowej na ogélnej sieciw Polsce

Swiadectwo 5
bezpieczastwa @ . R . Trakcja = o
(Dyrektywa ZC5 . Tory kolejowe taczna dhugéc linii kolejowych elektryczna E - \g 2
2001/14/WE ) ° T B
 dres I | 9 |§ |t
internetowy =3 |85 Ei g%¢ 2 ~ |6 B | 2
o Nazwa Adres witryny / g E;_ 3 gg g S’g 2 Duzych 8 |agd| 28 | 8
sprawozdania . 28 |SS2R ST |9F 2- L predkaici | Dlugaié o |88 | = 2
0 sieci numer z dnia N |85 £ S_E 2 £ | torowych | torowych (HSL) m  |2=|3 9 o N
s |8=238 3z |g=| Km [km] g515% |8 | €
0] < \3 — @ i~ \; [} [km] © | >
< 272 ®F X z =
o) o2 § oS »
1| PKP Polskie Linie ﬁa}gz?:wa u| wwwplk- | 003/Z1/04 | 10.02.2004| 01.10. 27633,00; 9398,00| 143%  8579,0p  10475,p0 - 25088,08 13740 62603
Kolejowe S.A. Targowa 7’4 ! Sa.Q| 104/Z1/06 | 22.12.2006| 2001 147,00 111,00 152(Q - 147,00 . 24,00 3 366
- : 22 - 400
) gfeFr’o"k'gt';sv‘g“SC;az Zamaé, ul. | www.lhs.com | 064/z1/05 | 29.08.2005| 20.11. - 2323 | 1435 - - - - = 10
" 7| Szczebrzeska .pl 101/21/06 | 22.12.2006| 2001 X
0.0. 1 394,65 107,95 1520 - 394,65 -- -- - 246 243
PKP Szybka Kolej | 81 - 002
3 Miejska w Gdynia, ul. wk gégg:jgg ;g'ggéggg 02168; 62,65 20,51 | 1435 31,08 - - 99,85 B 6 220
Tréjmiescie Sp. z 0.0.| Morska 350A o T
"Kopalnia Piasku 47 - 246 .
h o . www.kotlarni | 032/Z1/04 | 16.06.2004| 01.01.
4 Eglt:e?g\:\lg"-ls_lpmi oo gzg;r;;aéul. a.com.pl 121/2106 | 22.12.2006| 2004 167,60 21,60 1435 50,36 66,9 - - - 98 186
44 - 310
Jastrzbska Spotka | Jastrzbie . 019/Z1/04 | 01.04.2004| 01.04. _ |
5 Kolejowa Sp. z 0.0. | zdrgj, ul. vaww.jsk.pl 098/21/06 | 22.12.2006| 1998 | 4330 99.80 | 1435 1160 20,15 25,731 3 3p0
Lesna 4
Jastrzbska Spotka 43-178
Weglowa S.A. Ornontowice 09.12
6 Kopalnia Wgla ul Zamkowa‘ WWW.jsw.pl 044/Z1/07 10.08.2007| 2607' 9,627 12,023 1435 -- 9,627 -- 8,50 ¢] 17 41
Kamiennego 16
"BUDRYK"
PCCSlaskie Linie 43 - 602 www.pccerail 01.10
7 Koleiowe Sb. 2 0.0 Jaworzno, ul. | * ’ 012/21/06 | 20.02.2006 2603' 81,14 49,08 1435 16,65 47,84 - 53,72 3 49 220
! p.z0.0. Bukowska 12 o
CTL Maczki - Bér Sp. | &~ 208 www.ctimacz 05.05
8 7 0.0 "| Sosnowiec, F 064/21/06 | 30.05.2006 19'90' 77,90 52,85 1435 20,38 37,12 - - - 22 152
o ul. Dluga 90 XL.p
Przedsibiorstwo 44 - 251 .
; - .ptkigk.c
Transportu Kolejowego | Rybnik 9, ul. | “A-D 024/Z1/05 | 04.04.2005| 01.01. I
9 INFRASTRUKTURA | Kiokocifska orkn.plllnfrastr 117/21/06 | 22.12.2006| 2005 56,00 197,05 1435 4,42 47,16 - 22,24 3 6R 351
SA 51 uktura
28131,22 9874,14 1434 8713,49 10703)8 - 25298,0 413%
Razem| “s41,65 | 218,95 | 1520 - 541,65 - 24,00 14255 | 609
Ogoétem | 28673 10093 8713,5| 112454 - 2532p 14255 | 64742




ZAEL ACZNIK A.2.1.b - Zarzadcy infrastruktury kolejowej sieci metra oraz siecifunkcjonalnie oddzielone od reszty systemu

i sa przeznaczone do prowadzenia pagarskich przewozow lokalnych, miejskich i podmiejskih w Polsce

Swiadectwo T Trakcia
bezpieczéstwa N Tory kolejowe kczna diugéd linii kolejowych elekt ézna 2 E E
(Dyrektywa 2001/14\WE) S i S0 | S N
Adres 82 |, ET LS N g ¥
internetowy é g |8 § =, g:% 5 |85 To 2
Nazwa Adres witryny / NO |2865 2% z Duzych & |52H| 38 | s
sprawozdania S8 |32 Se=l|lgF 2- 1- dkaici | Diugai¢ lo—=| s 8= @— | ©
P . o] © O NI o NE 7] predkascl ugase (o 85 >
o sieci numer z dnia 82 |£eN29Q £0E& | N g | torowyc | torowych cz|]Q © N
T= |Ewoc S ax| ok (HSL) [tkm] |2=({ NS Qo =
og 2zODT 0= x h [km] [km] 2 g x N g
8 |3 - ® Xx. [km] @ o <
N [§878 ¢ z - =
T |02 Riof8
PKP Warszawska
Kolej Dojazdowa
Sp. z o.0. 05 - 825
od 13.08.2008r. | Grodzisk www.wkd.com | 029/Z1/04 | 02.06.2004| 01.07. 3
zmiana nazwy na:| Mazowiecki, ul. | .pl 110/Z1/06 | 22.12.2006| 2001 63,703 3100 | 1433 25,100 13,781 - 69,7035 39 94 -
Warszawska Kolej| Batorego 23
Dojazdowa
Sp.zo0.0
Metro 02 - 798 0
2| Warszawskie | Warszawa, ul. | "tMEUOMW | 439706 | 22122006 OLO% | 43735 | 32323 143 22124 0,00 - 52000 | 10 | 224 | -
Sp. z 0.0. Wilczy D6t 5 aw.p
Usedomer Sﬁié(ﬁf}gcie ul
3| Baderbahn Polskg 66 . ubb- 036/z108 | 15.09.2008 2099 | 1438 = 0130 | 1435 - 1,438 - 0,000 1 4 -
Sp. z 0.0. (UBB online.com 2008
Wiadystawa IV
Polska) 22
108,88 . 35,55 47,224 15,219 -
Razem 121,7 50 | 322 | --
144,43 62,44
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ZAr ACZNIK A2.2.a -

Przewo znicy kolejowi

*) Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Raportu rocznego KWB dane dotyczgce kolumn 11 + 21 tego zatgcznika

zostaly pozostawione bez danych, natomiast zbiorcze zestawienie przedstawione jest na ostatniej stronie tego

zalgcznika.
o1
' Certyfikat S g 5
Swiadectwo bezpie- 8359 7]
Witryna bezpieczéstwa czeistwa SES G
S Nazwa Adres . NG S =
- internetowa (Dyrektywa 2001/14/WE)  (Dyrektywa S 8 =
2004/49WE) SN 3 N
Numer Data Numer Datd § ©° &
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
02 -021 www.pkp- 015/PK/04 ; 16.03.2004
1 PKP CARGO S.A. | Warszawa : e 01.10.2001| tow.
ul. Gréjecka 17 cargo.pl 105/PK/06 | 22.12.2006
PKP Linia Hutnicza | 22 - 400 Zam#&:
! 063/PK/05 | 29.08.2005
2 Szerokotorowa ul. Szczebrzeska| www.lhs.com.pl 100/PK/06 | 22.12.2006 01.07.2001| tow.
Sp. zo.o. 11
00 - 609
3 CTLExpress | Warszawa - 115/PK/06  22.12.200§ 24.06.2006  toju.
Sp. z o.0. Al. Armii
Ludowej 26
00 - 609
4 | CTL Logistics S.A. X\farASrfnai‘i"’a www.ctlpl | 021/PK/05  16.03.2005 07.05.2001  top.
Ludowej 26
40 - 952
5 CTL Rail Sp. z 0.0. | Katowice, ul. www.ctl.pl 019/PK/05; 16.03.2005 02.03.2004  tow.
Przemystowa 10
24-110 Putawy,
CTL Reggio Al. 1000-lecia 021/PK/06 | 27.02.2006
6 Sp. z 0.0. Paistwa 116/PK/06 = 22.12.2006 10.03.2005)  tow.
Polskiego 13
41 - 208
7 | CTL Train Sp. z 0.0.| Sosnowiec, www.ctl.pl 020/PK/05; 16.03.2005 01.06.2005 tow.
ul. Dluga 90
GreenChip Cargo
Sp 2 0.0. 00 - 609
poprzednia nazwa d Warszawa
8 dnia 05.05.2007r.: Al Armii ' www.ctl.pl 018/PK/05; 16.03.2005 23.08.2005  tov
CTL Train ) .
h Ludowej 26
International
Sp z o.0.
00 - 609
Warszawa
Al. Armii
Ludowej 26 048/PK/05 07.07.2005
9 X-Train Sp. z 0.0. | Zmiana adresu od dn. www.ctl.pl PP 15.09.2004] tow.
15.02.2008r na: 113/PK/06 22.12.2006
81 - 335 Gdynia,
ul. Janka
Wisniewskiego 20
PCC KOLCHEM | 26-120 www.kolchem.p
. .
10 Brzeg Dolny, ul. 092/PK/06 | 31.08.2006 19.10.2004  toy.
Sp. z o.0. P 1
Sienkiewicza 4
PCC Rail 03 - 216
11 COALTRAN Warszawa, www.coaltran.pl | 007/PK/05; 10.02.2005 01.10.2002  tow.
Sp. z o.0. ul. Modlinska 15
43 - 602 tow
12 PCC RAIL S.A. Jaworzno, www.pccrail.pl | 044/PK/06 : 08.05.2006 19.06.1998 )
ul. Bukowska 12 pas.
Przedstbiorstwo
Transportu tow
Kolejowego_l 44 — 251 :
Gospodarki Rybnik www.ptkigk.co
13 Kamieniem S.A. uly Kiokocifiska m.ol 015/PK/05; 01.03.2005 01.01.1994
Od dnia 08.10.20081] ¢ " m.p:
Zmiana nazwy na pas.
PCC RAIL
RYBNIK S.A.
47 - 225
PCC SPEDKOL Kedzierzyn - 022/PK/04 : 16.04.2004
14 Sp. z 0.0. Kozle, www.spedkol.pl | 5o3/bi/07  19.03.2007 15.06.2002)  tow
ul. Szkolna 15




01-756

tow.

tow.

to.

to.

to.

to.

to.

tow.

tow.

15 CEMET S.A. Warszawa, ul. www.cemet.pl | 001/PK/07: 19.03.2007 22.06.2007
Przasnyska 6A
Dolnaslaskie Linie | 50-126 Wroctaw
16 Autobusowe ul. Krakowska pas.
Sp. z 0.0. 71/73
Dolnoslaskie
Przedstbiorstwo 50 - 502
17 | Napraw Infrastruk- | Wroctaw, www.dolkom.pl | 005/PK/07 | 19.03.2007 20.07.2007
tury Komunikacyjnej| ul. Hubska 6
DOLKOM Sp. z o.0.
1g | Euronatt Trzebinia | 32 - 540 www.euronaft- | 030/PK/04  15.06.2004 09.07.2004  tom
Sp. z o.0. ul. Fabryczna 22 trzebinia.pl 120/PK/06 | 22.12.2006
02 - 797
S Warszawa - tow.
19 Frgghtz""fgp" Al. Komisji W""WA—f;e'l htiine | o71/pK/06  30.06.2008 08.10.2005
p.z.0.0. Edukacji Narodo- Lol
wej 36 lok. 200 pas.
GATX Rail Poland 01-831 005/PK/04: 25.02.2004
20 Sp. z 0.0. Warszawa, www.gatx.eu 002/PK/05 | 01.02.2005 01.03.2002| tow.
ul. Twarda 30
L 87 -100 Toruh
21| HAQANSLOTSC | piac Fryderyka | www.haganspl | 045/PK/07  10.08.2007 tow
p. z 0.0.
Skarbka 4
70 - 676 .
22 | Kolej Batycka S.A. | Szczecin, WWW—'—"C'f(g'e lba't 013/PK/05 . 01.03.2005 05.05.2004
ul. Merkatora 11 cka.p
o5 | KopalniaPiasku | xf 2% | wwwkotlamia.c | 036/PK/04| 28.06.2004 01.06.1995  tom
.Kotlarnia" S.A. ) ’ om.pl 077/PK/06 17.08.2006 e ’
Debowa 3
24 Lotos Kolej 80 -716 Gdask, | www.lotoskole]. | o5/b1/04 02122004 01.01.2003
Sp. z o.0. ul. Michaiki 25 pl
Lubelski Wegiel 21-013 www.bogdanka.! d
25 Bogdanka S.A. Puchaczéw ublin.pl 008/PK/05 | 10.02.2004 22.03.2005
Nadwislanski Zaktad | 43 -225 Wola,
26 Transportu Kolej. | ul. Przemystowa www.nztk.pl 010/PK/05: 10.02.2003 01.07.1995
Sp. zo.o. 6
Polski Koncern
09 -411 Ptock, 033/PK/04 | 16.06.2004
27 Naftov;yAORLEN ul. Chemikow 7 www.orlen.pl 122/PK/06 | 22.12.2006 05.08.2002 tow.
ORLEN KolTrans | 09 - 411 Plock, | www.orlenkoltra d
28 Sp. 2 0.0. ul.Chemikéw 7 ns.pol 017/PK/05; 01.03.2001 13.12.2000
59 - 301 Lubin
29 Pol - Mied: - Trans | ul. Marii o WWW.pmtrans.co 011/PK/O5 | 01.03.2005 01.04.2002
Sp. z o.0. Sktodowskiej - m.pl
Curie 190
Potudniowy Koncern| 43 - 600
30 W IOWy SA Jaworzno, ul. www.pkwsa.pl | 043/PK/04: 18.10.2004 01.07.2005
cglowy S.A. Grunwaldzka 37
Pomorskie
" 80 -051 Gdask
Przedstbiorstwo . .| www.ppmt.com.| 40/PK/05 : 14.06.2005
31 Mechaniczno- 2'7 Sandomierska ol 125/PK/06 = 22.12.2006 01.09.2001)  tow.
Torowe Sp. .D.0.
Przedstbiorstwo
Napraw i .
- 30 -556 Krakow )
32 Utrzymania ul. Prokocimska | WM-pnuikkrak 21.08.2008 tow.
Infrastruktury 4 ow.pl
Kolejowej w
Krakowie Sp. z o.0.
Przedstbiorstwo 03 - 816
Napraw Warszawa ul. .
33 Infrastruktury Chodakowska www.pni.net.pl | 126/PK/06: 22.12.2006 01.02.2007| tow.
Sp. zo.o. 100
Przedstbiorstwo 50 - 950 "
34 Robdét Kolejowych | Wroctaw, ul. www.prii.com. | 038/PK/04 28.06.2004 01.12.2001| tow.
e i pl 111/PK/06: 22.12.2006
i Inzynieryjnych S.A.| Kniaziewicza 19
Przedstbiorstwo .
a Rob6t 30048 Kiakow, | \vww.prickrako | 042/PKI04 | 23.08.2004 01102004  tou
Komunikacyjnych | 5" phskieg w.pl 112/PK/06 | 22.12.2006 -0 :
w Krakowie S.A.
Prz‘l?riﬁg I%r'ihwo 41 -800 www.ptkholding
36 Koleiowe gHoldin Zabrze, * | 009/PK/05 | 10.02.2001 02.01.2007
o 9| ul. Wolnaici 337 P

tow.

41



Przedsibiorstwo | 33 -101 Tarndw, (L
37 }(T(;f‘qu\ﬁ’v‘;g‘é &I\'Niatkowskiego www.koltar.pl | 027/PK/05 19.04.2003 22.09.2005  to.
KOLTAR Sp.zo0.0. | 8
Przedsgbiorstwo 41 - 308
Ustug Kolejowych Dabrowa
38 KOLPREM Goérnicza, www.kolprem.pl | 069/PK/05: 01.09.2005 25.06.2004 to
Al J.
Spzo.0. Pitsudskiego 92
00 - 790
. Warszawa, ul. www.railpolska. | 022/PK/05 | 04.04.2005
39 | Rail Polska Sp. z 0.0 Willowa 8/10 ol 118/PK/06 | 22.12.2006 26.10.2004| tow.
lok.11
70 - 533
40 RCO S.A Szczecin, ul. www.rco.com.pl | 99/PK/06 ;| 22.12.2006 01.08.2007  toy.
Nowy Rynek 2
53 -326 www.stk.wroc 054/PK/05 ;: 12.08.2005
.stk. .p .08.
41 STK Sp. z 0.0. \é\ﬁglf;a;vé ul. | 029/PK/07 | 20.06.2007 14.04.2005| tow.
88 - 100
42 Transoda Sp. z 0.0.| Inowroctaw, ﬁgjgﬁllgg 23222882 01.07.2002| tow.
ul. Fabryczna 4 T
Zak:?(;jlé'lc:z\./zg | 27600 www.ziksandom
83 | | cikionior. Kosmala| Sandomierz, ul. | SHEETSEAZON 014/PK/05  01.03.2008 01.07.1986  tojw.
Sp’j Retmaiska 11 A erz.p
PKP Przewozy | 02021 006/PK/04  25.02.2004
. y . . . . ! ) . .
44| Regionalne Sp. z 0.q \(’;Vr"’c‘)jzzcak‘;"aﬂ ul. | www.pr.pkp.pl | 1 05/pKi06  22.12.2006 01.10.2001 pas
PKP INTERCITY
S.A
Zmiana nazwy od | 02 - 021
45 dn. 02.01.2008 r. | Warszawa, www.intercity.pl gégjgﬁ/lgg %ggggggg 01.09.2001] pas
poprzednia nazwa: | ul. Gréjecka 17 e
PKP INTERCITY
Sp.zo.0
PKP Szybka Kolej
Miejska 81 -002 Gdynia, | www.skm.pkp.p | 016/PK/04: 16.03.2004
46 w Tréjmiescie ul. Morska 350A | 107/PK/06 = 22.12.2006 01.07.2001  pas
Sp. zo.o.
»Koleje 03 - 802 WWW.mazowiec
47 | Mazowieckie — KM" | Warszawa, ul. | — — —— " | 016/PK/05; 01.03.2005 01.01.2005
Sp. z o.0. Lubelska 1 kie.com.pl
03 - 808
Szybka Kolej Warszawa, ul. | www.skm.warsz | 062/PK/05; 29.08.2005
48 | Miejska Sp. z 0.0. | Miniska 25 lok. | awa.pl 123/PK/06 | 22.12.2006 03.10.2005  pas
618
3 R z o . .
E, 2 § ﬁ é b 2 oo o Wlelkm'é.prze_woz()w Wielkai¢ przewozow
9 €35 = 8 g 5292 pasaerskich towarowych
E | 8gN% = ¥ | 228§
3 | Sssr= = ¢ | £888 E E E £
S O o 3] 1S S .2 ~ ~ v ~
© © > X = p g << ﬂ(}i) o o c T~ o)
§|88E| § 5| 2 |8%zgl & 4 g | &8 g%T s
kS QX 3 = N £2a3 e <% a & ez a
- = 3 S 3 8 g ke = 2 = £
o o 8 = 1S 1S € IS
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
©
o 3 ) 0 N S o
X ool ™ 0 3 0 Q. Q R
= b i =] @ N S © 3 S o © ®
N ® - ™ ® “' o ® S =) S I ~
< ™ T ™ 8 ‘3 ~ 0 : ™ © 0 @«
x 2 © S 3 ~ < P
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ZAL ACZNIK A.2.2.b - Przewanicy kolejowi

Prowadzenie pasaerskich przewozéw miejskich i podmiejskich
na sieci metra oraz sieci funkcjonalnie oddzielonepd reszty systemu

*) Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Raportu rocznego KWB dane dotyczgce kolumn 11 + 21 tego zatgcznika
zostaly pozostawione bez danych,
natomiast zbiorcze zestawienie przedstawione w ostatnim wierszu.

. i o
Swiadectwo Cbe rtyf!kat N
bezoi . ezpie- < S 5
ezpieczerstwa czenstwa o3 2
(Dyrektywa © O S
2001/14/WE) (Dyrektywa | § & | 3
Witryna 2004/49WE 8o S
S Nazwa Adres . Y ) so | g
Internetowa o5 T
g g | =g | 3
Numer Data S T T < <
> o og x
8
N
el
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
PKP Warszawska
Kolej Dojazdowa _—
Sp. zo.0. 05 - 825 2
1 od dn. 13.08.2008 r. Grodzisk www.wkd.com. | 028/PK/04 | 02.06.2004 B . 01.07. g 2
| zmiana nazwy naj  Mazowiecki, pl 109/PK/06 | 22.12.2006 2001 | ® %
Warszawska ul. Batorego 23 S8
Kolej Dojazdowa
Sp. zo.o.
Metro 02 - 798 Www.metro.wa 07.01 % %
2. | Warszawskie Sp.| Warszawa, ul. T 131/PK/06 22.12.2006 - - 2603' S
Z 0.0. Wilczy Dét 5 w.pl S
o
2 < B 2 © . ] . ]
E3 =0 o< 2 2 N Wielkai¢ przewozow Wielkoi¢ przewozow
g|¢g S5 € | £886¢% erskich t h
2 s 3 .§ S g % 5 q;)» 8 % pasaerskic owarowycl
2 @~ c %) 53"
3| £5% = = g |88E3 E E E E
© A e S s 8 s e X X c X kS
S |88l £ £| 8 [83:=§%| ¢ g g 1S 2 g
5188 8 £ | 8§ |&=8% &8 § g8 | 4 s 8
3 f= S g 3 |7 38 g o = 2 £ =
@ o o = 1S 1S € IS
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
= % 8 © ~
i g o . @ ™ Q ~ . | '
N ™ o~ (:: 1 : — ™ Q l\_ 1 1 1
é ~ ™ — <t
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ZAt ACZNIK B.1 Schemat Urzdu Transportu Kolejowego w powgzaniu z innymi organami krajowymi

Minister
Infrastruktury Ministerstwo Infrastruktury
-
[ | T 1
Panstwowa Komisja Prezes Pozostate
Badania Wypadkéw | — T T T T T T T > Urzedu Transportu <« ——————— 1 Depa_rl ?ment Departamenty
Kolejowych | Kolejowego | Kolejnictwa i Biura
T | | T
I | | I
v I !
C | I
- ; 1. Nadzoruije realizacje zalecen 1. Opiniuje projekty aktow i zmian | Przedktada do zaopiniowania
1. Informuje o prowadzonym po- powypadkowych wydanych do aktéw prawnych — — —{ projekty aktéw i zmian do aktéw
stepowan_lu 1]ego postepach_ przez Komisje 2. Whioskuje o dokonanie zmian prawnych
2. Przekazuje wydane zalecenia 2. Przedstawia corocznie infor- w aktach prawnych
W zakresie bezpieczeristwa macje o realizacji zalecen
przekazanych przez
Komisje
Urzad Transportu Kolejowego
\ 4 \ 4 \ 4
Wiceprezes ds. Techniki Wiceprezes Dyrektor Generalny
i Bezpieczenstwa Ruchu ds. Regulacji Rynku T T T T T T T P (TG)
Kolejowego Kolejowego | |
44 _______ SN E __J
v v | ¥ iy vy J I v v
Departament Nadzoru ! Departament Departament ! I . X Biuro Departament
Eksplqatacy!nego il Zezwolefi Regulacji Transportu [ - Biuro Wsplpracy Administracyjno - Organizacyjno —
Bezpieczenstwa | Technicznych i Kolejowego | | »| Miedzynarodowej Budzetowe Prawny
Ruchu Interoperacyjnosci (15 pracownikow) I (6 pracownikow) (19 pracownikéw) (11 pracownikéw)
(15 pracownikéw) | | | (11 pracownikéw) |
| | I
| | |
| | |
Y Yy V v
y \ 4 \ 4 A 4 \ 4 A 4 y
TO 1 Warszawa TO 2 Lublin TO 3 Krakéw TO 4 Katowice TO 5 Gdansk TO 6 Wroctaw TO 7 Poznan
(13 pracownikéw) (11 pracownikéwz | (10 pracownikéw) (12 pracownikéw) (10 pracownikéw) (11 pracownikéw) (9 pracownikéw)

Stan na 31.12.2008 r.




ZAL ACZNIK B.2. Obszary dziatania Oddziatéw Terenowgh Urzedu Transportu Kolejowego

Oddziat Terenowy w Gdansku
ul. Dyrekcyjna 2/4, 80-958 Gdansk

Oddziat Terenowy w Poznaniu
Al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan

Oddziat Terenowy w Warszawie
ul. Hoza 86, 00-682 Warszawa

\

Oddziat Terenowy we Wroctawiu
ul. Joannitéw 13, 50-950 Wroctaw

Oddziat Terenowy w Lublinie
ul. Okopowa 5, 20-022 Lublin

Oddziat Terenowy w Katowicach
ul. Przemystowa 10, 40-202 Katowice

Oddziat Terenowy w Krakowie
ul. Mogilska 1, 31-516 Krakow
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ZAt ACZNIK C - dane dotyczce CSI — zastosowane definicje
1. Dane dotycace CSI za 2008 rok

l.a. Ogolne zestawienie wydarhekolejowych na 0golnej sieciw Polsce

()
— + >
3Z|s2|
— @ g 2 =
E % \;% .E
82|55 §
s |6 | °
1. [ Kolizje pochgow 17 -- 6
2. | Wykolejenia pocigow 168 -- --
3. | Zdarzenia na przejazdach 276 | 74 105

Zdarzenia z udziatem os6b
4. | spowodowane przez pojazd 397 | 235| 151

kolejowy kedacy w ruchu
5. | Pazar pojazdu kolejowego 9 -- --
6. |Inne 18 - 4

RAZEM | 885 | 309 | 266

1.b. Ogdblne zestawienie wydarze kolejowych na sieci funkcjonalnie oddzielonej
od reszty systemu przeznaczona do prowadzenia pasaskich przewozéw
miejskich i podmiejskich

Q
- — — >
22|32 %
— >
S1E% §
> 5 @
=
1. [Kolizje pochgow - -- --
2. | Wykolejenia pocigow -- - -
3. | Zdarzenia na przejazdach 8 -- 1
Zdarzenia z udziatem osob
4. | spowodowane przez pojazd 1 -- 1
kolejowy kedacy w ruchu
5. | Pazar pojazdu kolejowego -- -- -
6. [ Inne -- - -
RAZEM | 9 0 2




2.

Definicje zawarte w rozporzdzeniu (WE) Nr 91/2003 Parlamentu Europejskiego
I Rady z dnia 16 grudnia 2002w sprawie statystyki transportu kolejowego (Dz.U. L
14 7 21.1.2003, str. 1)

» ofiara smiertelna (zabity) — oznacza kada osolg, ktéra zmarta w wyniku wypadku,
bezpdrednio po wypadku lub w ggu 30 dni, wydczapc osoby, ktore popetnity

samobojstwo

» ranny (ciezko ranny) — oznacza kala osolg ranmy hospitalizowaa przez ponad
24 godziny w wyniku wypadku, wytzapc osoby, ktére probowaly popedni
samobojstwo

» pasaerokilometr (pas.-km) — oznacza jednostkmiary odpowiadaica transportowi
jednego paseera kolej na odcinku 1 km. Pod uwadrany jest jedynie odcinek na

terytorium kraju sprawozdawcy

» pasaer kolei — oznacza kala osolg, z wylkczeniem czionkéw zatogi pagu,
odbywapca podr@ koleja. W statystyce wypadkéw uwzginiani & pasaerowie
usitujacy wshs¢ do/wysas¢ z pocagu w ruchu

» samobojstwo — oznacza czyn polegay na rozmyinym uszkodzeniu swojego ciata,
ktérego skutkiem jest zgon, zarejestrowany i sKlkewany przez wiéciwy organ
krajowy

» ciezki wypadek — oznacza kaly wypadek z udziatem co najmniej 1 pojazdu szyrgowe
w ruchu, w wyniku ktérego co najmni&josoba zostaje zabita lubcgko ranna lub
znacaco uszkodzony zostaje tabor, tory, inne obiekty dtticzenie, dz tez nashpi
znacace zakiécenie ruchu. Whdza s¢ wypadki w warsztatach, magazynach
i zajezdniach

» pociag — oznacza jeden lub wdej pojazdow szynowych gginictych przez 1 lub wice]
lokomotyw lub wagonow silnikowych, lub 1 wagon #lowy poruszajcy sk
pojedynczo, przemieszcaay sk, pod okrélonym numerem lub szczegdlnym
oznaczeniem, z postkowego statego punktu do koowego statego punktu.
Nie uwaa sk za pocag lokomotywy luzem, tj. lokomotywy jadej pojedynczo

» pociagokilometr (poc.-km) — oznacza jednostkmiary odpowiadajca ruchowi pocigu
na odcinku 1km. Odlegsaia brara pod uwag jest faktycznie przebyta odlegtg o ile
jest ona dogpna, w przeciwnym przypadku uwzdhiana jest standardowa odlegfto
sieciowa m¢dzy punktem pocgkowym a miejscem przeznaczenia. Pod umagny

jest jedynie odcinek na terytorium kraju sprawozcaw
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3. Definicje krajowe stosowane w rocznym raporcie

Zgodnie ze zmiando ustawy o transporcie kolejowym, obamijaca od dnia 21.08.2006r.
oraz rozporzdzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 200W sprawie powznych
wypadkdéw, wypadkdw i incydentéw na liniach kolegwgbowizuja nastpujace definicje:
a) powazny wypadek — wypadek spowodowany koligj wykolejeniem poeigu lub innym
podobnym zdarzeniem
* Z co najmniejl ofiara $miertelm lub co najmniej5 cigzko rannymi (przebywagymi
w szpitalu dhaej niz 24 godziny) lub

e powodupcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infulstry kolejowej
lub érodowiska, ktdére mag zostd natychmiast oszacowane przez komibpdajca
wypadek na co najmniej 2 miliony €,

* majcy oczywisty wplyw na regulacje bezpieageva kolei lub na zaszlzanie
bezpieczéstwem.

b) wypadek — niezamierzone, nagte zdarzenie lulygcizdarzé z udziatem pojazdu
kolejowego, powoduace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiegoenrai lub
srodowiska; do wypadkow zaliczacsiv szczegolngci:

« kolizje,

« wykolejenia,

« zdarzenia na przejazdach,

« zdarzenia z udzialem os6b spowodowane przez p&@egbwy bedacy w ruchu,

e pozar pojazdu kolejowego.

Zgodnie z rozporglzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 200W sprawie
powanych wypadkow, wypadkow i incydentdw na liniactejootychobowizuja nastpujace
definicje:

a) zabity — osoba, ktéra utracitaycie w powanym wypadku lub w jego wyniku doznata
obrazen ciata powodujcych smier¢ w ciagu 30 dni, licac od dnia wypadku (z wytzeniem
samobojstwa), definicja zgodna z definizawars w rozporadzeniu 91/03;

b) cigzko ranny — osoba, ktéra w wyniku wypadku doznata naruszezinndéci narzdu
ciata lub rozstroju zdrowia i w nagistwie tego byta hospitalizowana przez ponad 24
godziny, wyhczapc osoby, ktére prébowaty popetnisamobdjstwo. Definicja zgodna

z definich zawary w rozporadzeniu 91/03.
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Zgodnie z rozporgzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 800 w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejoweganajizacjiobowizuje definicja:
pociag — jest tosktad wagonow lub innych pojazdéw kolejowychsprzgnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnyntub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdupcy sk w drodze,

Masa ogolna pocigu — jest to suma mas pojazdow kolejowych wraz an&gem.

Zgodnie z rozporgzeniem Ministra Transportu z dnia 30 maja 2008nr.sprawie
warunkéw dosgipu i korzystania z infrastruktury kolejowajowiazuje definicja:

pociago-kilometr — przejazd jednego pagu na odlegtéc jednego kilometra.

Zgodnie z rozporgzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudni@0Z r.w sprawie

informacji o wspolnych wskaikach bezpieczstwaobowiazuja nastpujace definicje:

Sygnat awaryjny — sygnat zaspczy, sygnat "Stoj" przy wolnym odglie na samoczynnej
blokadzie liniowej, brak semafora, brékiatta na semaforaciwietinych;

Peknigte szyny- peknigcie w catym przekroju oraz wykruszenia na diggowyzej 50 mm
lub glebokasci 10 mm;

Osoby inne- osoby nieuprawnione do przebywania w miejscuzztaa;

Osoby nieuprawnione - osoby nie bdace paszerami i nie naleace do personelu, ale
uprawnione do przebywania w miejscu zdarzenia;

poc.-km — przejazd 1 poggu na odlegt&t 1 km oraz przejazd lokomotywy jackj luzem.

Zgodnie z rozporgzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudni@0Z r.w sprawie
informacji o wspélnych wskaikach bezpieczstwaobowiazuja nastpujace zasady obliczania
kosztow:

a) Koszty spowodowane zdarzeniami wylicza $ako r&nice miedzy sum obejmujca
utracone wart&i i poniesione w wyniku zdarzenia koszty (ktéryotozna by unikmagc)

a sum uzyskanych z tego samego tytutu rekompensat.

b) Przez koszty, ktérych nioa by unikmé, naley rozumi€ wszystkie te koszty, ktore nie
mogtyby powstd, gdyby zdarzenie nie mialo miejsca (np. koszty afkowego uycia
sprztu i zatrudnienia osOb przy usuwaniu skutkow zdaiezeodszkodowania dla oséb
prawnych i fizycznych). Po stronie utraconych wé&taiwzgkdnia s¢ zarobwno wartéci
utracone w wyniku bezgeednich skutkéw zdarzenia (np. z tytutu utraty lwdzkodzenia

srodkéw trwatych), jak i skutkdw goednich (np. utrata wptywdw z tytutu przerw w rug¢hu
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c) W ramach otrzymanych rekompensat wgaleuwzgkdni¢ przychody uzyskane przez
jednostk zgtaszajca informacg z tytutu wyptat ubezpiecse odszkodowa, bez wptywow
z tytutlu wlasnego ubezpieczenia jednostki zgtagegjzdarzenie.

d) Koszty spowodowane przez zdarzenie, podawane pPrezesa Urgdu Transportu
Kolejowego, stanowi sune kosztow wykazanych w ztotych przez zagteow infrastruktury
kolejowej i przewdnikow kolejowych po przeliczeniu na eur@rzy zastosowaniu
sredniego kursu ogtaszanego przez Narodowy Bank Pgisdla roku, ktérego dotyczy
informacja.

W 2008 rokusredni kurs ogtoszony przez Narodowy Bank Polskidzsen 31.12.2008 r.

wynosit 14,1724 zt za 1 €.

4. Zestawienie danych statystycznych za lata 2006 —(
4.1. Zestawienie dla sieci linii kolejowych odidego systemu w Polsce:

OGOLNY SYSTEM KOLEJOWY Raport za rok

Lp Kod Opis Jednostka 2006 2007 2008

1.1a. Calkowita liczba wypadkéwraz z podziatem na nagujgce typy wypadkow

1. NOO | Calkowita liczba wszystkich wypadkow szt. 904 982 885

5 NOL Liqzba kqlizji pocigbéw kcznie z kqli;jami szt 19 17 17
najechania na przeszkody w skrajni

3. NO2 Liczba wykolefepociggéw szt. 199 206 168
Liczba wypadkoéw na przejazdach

4. NO3 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z szt. 275 325 276
udziatlem pieszych na przejazdach
Liczba wypadkéw z udziatem oséb,

5. NO4 | spowodowanych przez porusaaj sk szt. 406 419 397
pojazd kolejowy, z wyfkiem samobéjstw

6. NO5 | Liczba ptaréw pojazdu kolejowego szt. 5 7 9

7. NO6 | Inne szt. 0 8 18

1.1a. Calkowita liczba samobéjstw

8.

| NO7 ‘ Catkowita liczba samobéjstw szt. 25 29 25

1.2a._Calkowita liczba osébegko rannych wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na gsr@ kategorie

9. TS00 | We wszystkich wypadkach 0s6b 288 290 266
Podczas kolizji poagéw kcznie z

10. TSO01 | kolizjami najechania na przeszkody w 0s06b 3 1 6
skrajni

11. TS02| Podczas wykolejenia pogi 0so6b 2 1 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

12. TS03 | kolejowych, dcznie z wypadkami z 0s06b 111 106 105
udziatem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

13. TS04 | spowodowanych przez porusaaj sk 0sob 172 181 151
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

14 TS05| W trakcie par6w pojazdow kolejowych 0sob 0 0 0

15 TS06 | Inne os6b 0 1 4
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1.2a. Calkowita liczba pagaréw cigzko rannych wedtug rodzaju wypadku, z podzialem na fsn@ kategorie

16 PS00| We wszystkich wypadkach pasa 58 79 44
Podczas kolizji poagéw kcznie z

17 PSO01 | kolizjami najechania na przeszkody w pasa. 0 0 3
skrajni

18 PS02| Podczas wykolejenia pai pasa. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

19 PS03 | kolejowych, dcznie z wypadkami z pasa. 9 11 2
udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

20 PS04 | spowodowanych przez porusgj sk pasa. 49 68 39
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

21 PS05| W trakcie garow pojazdow kolejowych pasa 0 0 0

22 PS06| Inne pasa. 0 0 0

1.2a. Calkowita liczba pracownikowdznie z pracownikami podwykonawcdaiezko rannych,wedtug rodzaju

wypadku, z podziatem na pésie kategorie

23 SS00| We wszystkich wypadkach prac. 4 9 5
Podczas kolizji poagéw kcznie z

24 SS01| kolizjami najechania na przeszkody w prac. 2 1 3
skrajni

25 SS02| Podczas wykolejenia poci prac. 0 1 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

26 SS03| kolejowych, 4cznie z wypadkami z prac. 2 2 0
udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem os6b,

27 SS04 | spowodowanych przez porusgaj si prac. 0 4 2
pojazd kolejowy, z wytkiem samobojstw

28 SS05| W trakcie paréw pojazdéw kolejowych prac. 0 0 0

29 SS06| Inne prac. 0 1 0

1.2a. Calkowita liczba gytkownikéw przejazdow kolejowyatiezko rannych,wedtug rodzaju wypadku,

z podziatem na pafsze kategorie

30 LS00 | We wszystkich wypadkach 0s06b 100 107 91
Podczas kolizji poagoéw kcznie z

31 LS01 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 0 0 0
skrajni

32 LS02 | Podczas wykolejenia pani 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

33 LS03 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 100 93 91
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem os6b,

34 LS04 | spowodowanych przez poruszj sk 0s06b 0 14 0
pojazd kolejowy, z wytkiem samobhojstw

35 LS05 | W trakcie gar6w pojazdéw kolejowych 0s06b 0 0 0

36 LS06 | Inne 0s6b 0 0 0

1.2a. Catkowita liczba 0séb nieuprawnionyciezko rannych,wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na psre

kategorie

37 US00| We wszystkich wypadkach 0sob 75 93 122
Podczas kolizji poagéw kcznie z

38 USO01 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 1 0 0
skrajni

39 US02 | Podczas wykolejenia pagi 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

40 USO03 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 0 0 12
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

41 US04 | spowodowanych przez poruszaj sk 0s06b 74 93 110
pojazd kolejowy, z wytfkiem samohojstw

42 USO05| W trakcie garéw pojazdéw kolejowych 0s6b 0 0 0

43 US06| Inne 0sob 0 0 0
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1.2a. Calkowita liczba_ innych osdatiezko rannych,wedtug rodzaju wypadku, z podzialem na pewe kategorie

44 OS00| We wszystkich wypadkach 0sob 51 2 4
Podczas kolizji poagéw kcznie z

45 0OS01| kolizjami najechania na przeszkody w 0s06b 0 0 0
skrajni

46 0S02| Podczas wykolejenia pagi 0s6b 2 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

47 0OS03| kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 5 0 0
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

48 0OS04 | spowodowanych przez porusgj sk 0s06b 44 2 0
pojazd kolejowy, z wytkiem samobojstw

49 OS05| W trakcie parow pojazdow kolejowych 0s6b 0 0 0

50 0S06| Inne 0sob 0 0 4

1.3a._Calkowita liczba 0s6b zabityeledtug rodzaju wypadku, podzielona na gené kategorie

51 TKOO | We wszystkich wypadkach os6b 256 366 309
Podczas kolizji poagéw kcznie z

52 TKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 3 1 0
skrajni

53 TKO2 | Podczas wykolejenia pggil 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

54 TKO3 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 49 39 74
udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

55 TKO4 | spowodowanych przez porusmaj sk 0sob 204 325 235
pojazd kolejowy, z wyfkiem samobéjstw

56 TKO5 | W trakcie p@row pojazdow kolejowych 0s6b 0 0 0

57 TKO6 | Inne os6b 0 1 0

1.3a. Calkowita liczba pagaréw zabitych,wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na pere kategorie

58 PKOO | We wszystkich wypadkach pgasa 10 9 8
Podczas kolizji poagoéw kcznie z

59 PKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w pasa. 0 0 0
skrajni

60 PKO02 | Podczas wykolejenia pgmil pasa. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

61 PKO3 | kolejowych,dcznie z wypadkami z pasa. 0 1 0
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

62 PKO04 | spowodowanych przez porusaj sk pasa. 10 8 8
pojazd kolejowy, z wytfkiem samohojstw

63 PKO5 | W trakcie p@aréw pojazdéw kolejowych pasa 0 0 0

64 PKO6 | Inne pasa. 0 0 0

1.3a. Calkowita liczba pracownikowéznie z pracownikami podwykonawc@abitych wedtug rodzaju wypadku

Z podziatem na pofsze kategorie

65 SKO00 | We wszystkich wypadkach prac. 5 4 1
Podczas kolizji poagéw kcznie z

66 SKO01 | kolizjami najechania na przeszkody w prac. 2 1 0
skrajni

67 SK02 | Podczas wykolejenia pggi prac. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

68 SKO03 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z prac. 1 2 0
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

69 SKO04 | spowodowanych przez poruszaj sk prac. 2 0 1
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

70 SKO05 | W trakcie parow pojazdow kolejowych prac. 0 0 0

71 SKO6 | Inne prac. 0 1 0
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1.3a. Catkowita liczba tytkownikdw przejazdéwolejowych zabitychwedtug rodzaju wypadku, z podziatem n3
ponisze kategorie

72 LKOO | We wszystkich wypadkach 0s6b 48 81 39
Podczas kolizji poagéw kcznie z
73 LKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 0 0 0
skrajni
74 LKO2 | Podczas wykolejenia pegu 0so6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach
75 LKO3 | kolejowych, écznie z wypadkami z 0sob 48 36 39
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem os6b,
76 LKO4 | spowodowanych przez poruszaj sk 0sob 0 45 0
pojazd kolejowy, z wytfkiem samohojstw
77 LKO5 | W trakcie p@mrow pojazdow kolejowych 0s6b 0 0 0
78 LKO6 | Inne os6b 0 0 0
1.3a. Calkowita liczba 0s6b nieuprawnionyaabitych wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na pewe
kategorie
79 UKOO | We wszystkich wypadkach 0s6b 177 260 261
Podczas kolizji poagéw kcznie z
80 UKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 1 0 0
skrajni
81 UKO02 | Podczas wykolejenia pagu 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach
82 UKO3 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 0 0 35
udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,
83 UKO04 | spowodowanych przez porusa)j se 0s6b 176 260 226
pojazd kolejowy, z wytkiem samobojstw
84 UKO5 | W trakcie p@mrow pojazdéw kolejowych 0s6b 0 0 0
85 UKO6 | Inne os6b 0 0 0
1.3a. Calkowita liczba innych osambitych, wedtug rodzaju wypadka podziatem na pafsize kategorie
86 OKO00 | We wszystkich wypadkach 0s6b 16 12 0
Podczas kolizji poagoéw kcznie z
87 OKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 0 0 0
skrajni
88 OKO02 | Podczas wykolejenia pggil 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach
89 OKO3 | kolejowych, dcznie z wypadkami z 0sob 0 0 0
udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,
90 OKO04 | spowodowanych przez porusgj sk 0s06b 0 12 0
pojazd kolejowy, z wytkiem samobhojstw
91 OKO05 | W trakcie paréw pojazdéw kolejowych 0s6b 0 0 0
92 OKO06 | Inne 0sob 16 0 0
2.1a. Calkowita liczba incydentéw i wypadkéw uniktyich wraz z podziatem na nagtujgce typy
93 loo | Wszystkich incydentow i wypadkow szt. 3274 6571 5123
uniknietych
94 101 Reknietych szyn szt. 3054 2456 2396
95 102 Wybocagetorow szt. 80 14 19
96 103 Defektow sygnalizaciji szt. 0 0 52
97 104 Przekazanych sygnatéw awaryjnych szt. 0 4013 2653
98 105 ngqlgtych ko{w eksploatowanym szt 137 66 3
pojezdzie kolejowym
99 106 Peknietych osi w eksploatowanym szt 3 29 0

pojezdzie kolejowym
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3.1a. Catkowity koszt (EURO) wszystkich wypadkow

100 C00 | Wszystkich wypadkow EURO| 4483573,480 5370073,014 2855166,
101 C01 | Wypadkéw z zabitymi EURO 156295,74 14957,65
102 C02 | Wypadkéw z rannymi EURO 24639,24 63193,06
Zastpienia lub naprawy zniszczonego
103 CO03 | pojazdu kolejowego i infrastruktury EURO 4483573,48 5095911,57 2671815,0
kolejowej
Op&niet, zakioed | objazdow, w tym
104 CO04 | dodatkowe koszty personelu i utraty EURO 93226,46 105200,52
przysztych przychodéw
3.2a. Catkowita liczba utraconych godzin pracy poamikéw i podwykonawcoéw w wyniku wypad
Catkowita liczba utraconych godzin pragy
105 | wo00 | pracownikow i podwykonawcow w wyniku  godz. 2962 25635,72 16625
wypadku
4. Wskaniki dotyczce bezpieczsstwa technicznego infrastruktury i jego stosowania
5 -
106 | To1 | Yo torow z AutomatyczrOchron % 0,00% 0,00% 0,00%
Pociggoéw (ATP)
5 Pa— -
107 T02 % pocizgo kilometréw na torach % 0,00% 0,00% 0.00%
wyposaonych w ATP
108 TO3 | Catkowita liczba przejazdéw kolejowych szt. 1170 14219 14255
109 | To4 | Catkowitaliczba przejazdow kolejowych) o\ \ o 0,598 0,499 0,497
na kilometr linii
% przejazdow kolejowych z
110 TO5 | zabezpieczeniameecznymi i % 39,00% 33,70% 33, 7%
automatycznymi (kat.A, B i C)
5. Wskaniki dotyczce zargdzania bezpieczstwem
111 AOL Ca’:koyvna liczba przeprowadzonych szt 0 0 0
audytow
o -
112 AO2 % przeprowadzonych audytéw w stosunku % 0,00% 0,00% 0.00%
do planowanych
6. Dane
113 RO1 | Liczba poggo-kilometrow min poc-km 221,737 223,031 224,359
114 R0O2 Liczba pasaro-kilometrow mld pas-km 18,173 19,374 20,144
115 | Ro3 | Diuga¢ torow naliniach (linie km 28445,800 28499,220 28672,9(
dwutorowe muszbyé liczone podwojnie )
116 RO4 | Catkowita liczba godzin pracy tys. godz. 5223 86227457
Uwaga: Powysze zestawienie zawiera wprowadzone korekty z20416 i 2007.
Catkowita liczba wypadkéw/(MLN Poc*Km) Liczba ofiar $miertelnych/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat $rednia z ostatnich 5 lat
4,5E+00 L1,68+00
40E00{ [ ] ] 1,4E+00
3,5E+00 +— 1,2E+00
3,0E+00 1 1,0E+00 |
258400 17 8,0E-01 -
2,0E+00 —
6,0E01 A
1,5E+00 A
1,0E+00 +— 4,0E-01 -
5,0E-01 - 2,0E01
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o 4,08E+00 4,24E+00 4,14E+00 0,00E+00 0,00E+00 o 1,15E+00 1,40E+00 1,39E+00 0,00E+00 0,00E+00
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1,4E+00

Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnicj 5 lat

1,2E+00
1,0E+00
8,0E-01 -

6,0E-01 -

4,0E-01 +—

2,0E01 +—f

0,0E+00
2006

2007

2008

2009

2010

o 1,30E+00

1,30E+00

1,26E+00

0,00E+00

0,00E+00

9,0E-02

Liczba kolizji/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

8,0E-02 +—

7,0E02 +—

6,0E-02 4
5,0E02 +—

4,0E-02 +—

3,0E-02 -

2,0E02 +—
1,0E-02 4

0,0E+00
2006

2007

2008

2009

2010

o | 857602

8,09E-02

7,92E-02

0,00E+00

0,00E+00

Liczba wykoleje n/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

1,0E+00

9,0E01
8,001 +—

7,0E-01 +—

6,0E-01 +—

5,001 +—

4,0E-01 +—

3,0E-01 +—
2,0E-01 +—

1,0e:01 +—

0,0E+00
2006

2007

2008

2009

2010

o 8,97E01

9,11E01

8,56E-01

0,00E+00

0,00E+00

Liczba wypadkéw na przejazdach kolejowych/(MLN
Poc*Km)

1,6E+00

$rednia z ostatnich 5 lat

1,4E+00

1,2E+00 1

1,0E+00 -

8,0E-01

6,0E-01

4,0E-01

2,0E01

0,0E+00

2006

2007

2008

2009

2010

o 1,24E+00

1,35E+00

1,31E+00

0,00E+00

0,00E+00

Liczba ofiar $miertelnych/(MLN Poc*Km)

Kategoria osoby: pasazerowie

5,0E-02
45E021 —
4,0E-02 4
3,56-02 +—

$rednia z ostatnich 5 lat

3,0E-02 +—

2,5E02 4
2,0E-02 4

1,56-02 +—
1,0E-02 +—

5,0E-03 4

0,0E+00
4,51E-02

4,276-02

4,04E-02

o 4,51E-02

4,27E02

4,04E-02

0,00E+00

0,00E+00

Catkowity koszt wypadkéw w MLN €/(MLN Poc*Km)
Srednia z ostatnich 5 lat
2,5E6-02
2,0802 +——
1,56-02
1,0E-02
5,0E-03 +—
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 202802 2,22E-02 190802 | 0,00E+00 | 0,00E+00
Liczba wypadkéw z udziatem os6b spowodowana
2 0E+00 przez tabor w ruchu/(MLN Poc*Km)
Srednia z ostatnich 5 lat
1,8E+00 +— ] ]
1,6E+00 +—
1,4E+00 1
1,2E+00 1
1,0E+00 1
8,0E-01 4
6,0E-01 A
4,0E-01 +—
2,0E:01 +—
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 1,83E+00 1,856+00 | 1,83E+00 0,00E+00 | 0,00E+00
Pozary Taboru/(MLN Poc*Km)
35802 $rednia z ostatnich 5 lat
3,0502 A
25602
2,002
15602
1,002
5,0E03 |
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 225802 2,70E-02 3,14E02 | 0,00EH00 | 0,00E+00
Inne /(MLN Poc*Km)
45602 $rednia z ostatnich 5 lat
4,0E-02
3,5E-02
3,0E-02
25602
2,0E-02
15602
1,0E-02
5,0E-03
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | O,00E+00 1,80E-02 3,89E-02 0,00E+00 | 0,00E+00
Liczba ofiar $miertelnych/(MLD pasa zero*Km)
Kategoria osoby: pasazerowie
6,0E-01 - . -
srednia z ostatnich 5 lat
5,001 +— —
4,0E-01 4
3,0E-01
2,001 +—
1,001 +—
0,0E+00
5,50E-01 5,06E-01 4,68E-01
‘\:\ 5,50E-01 5,06E-01 4,68E-01 | 0,00E+00 | 0,00E+00
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Liczba ofiar $miertelnych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: uzytkownicy przejazdéw kolejowych

3,5E-01 z - -
’ $rednia z ostatnich 5 lat
3,0E-01
2,5E-01
2,0E-01
1,5E-01
1,0E-01
5,0E-02
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 216801 2,90E-01 251601 | O0,00E+00 | 0,00E+00
Liczba ofiar $miertelnych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: osoby nieupowaznione
1,2E+00 < - -
Srednia z ostatnich 5 lat
1,0E+00 —
8,0E-01
6,0E-01
4,0E-01
2,0E-01
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 798501 9,83601 1,04E400 | 0,00EX00 | O0,00E+00
Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
35801 Kat’egon_a osoby: pasazerowie
$rednia z ostatnich 5 lat
3,05:01 I
2,56-01
2,0E-01
15601 +
1,0E-01
5,0E-02
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 262801 3,08E-01 2,71E-01 0,00E+00 | 0,00E+00
Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: zatrudnieni
35602
srednia z ostatnich 5 Tat
3,0E-02 ——
2,56-02
2,0E-02
1,5602 1
1,0E-02 1
5,0E-03 +
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o 1,80E-02 2,92E-02 2,69E-02 0,00E+00 | 0,00E+00
Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: osoby nieupowaznione
5,0E-01 . - .
srednia z ostatnich 5 lat
4,5E-01 4
4,0E-01
3,5E-01
3,0E-01 -
2,5E-01
2,0E-01
1,501
1,0E-01
5,0E-02
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o 3,38E01 3,78E-01 433601 0,00E+00 0,00E+00

Liczba ofiar $miertelnych/(MLN Poc*Km)
. Kategoria osoby: zatrudnieni
’ Srednia z ostatnich 5 lat
2,0802 +—
1,56-02 —
10802 +—
5,0E-03 +—
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 225802 2,02E02 1,49E-02 0,00E+00 | 0,00E+00
Liczba ofiar $miertelnych/(MLN Poc*Km)
80502 Kategoria osoby: inni
' Srednia z ostatnich 5 lat
70802 +— |
6,002 +—
50502 +—
4,002 — ]
3,0802 +—
2,0802 +—
1,0E:02 +—
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 722602 6,30E-02 4,18602 | O0,00EH00 | 0,00E+00
Liczba rannych/(BLN Pasa zero*Km)
Kategoria osoby: pasazerowie
4,0E+00 , - 2
srednia z ostatnich 5 lat
3,5E+00
3,0E+00 +—
2,5E+00
2,0E+00
1,5E+00 +—
1,0E+00 +—
5,0E-01 4
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 319500 | 365E+00 | 3,14E+00 | O0,00E+00 | 0,00E+00
Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: uzytkownicy przejazdéw kolejowych
5,0E-01 z - -
srednia z ostatnich 5 lat
4,56:01 +—
4,001 +—
3,5601 +—
3,0601 +—
25601 +—
2,0E-01 +—
15601 +—
1,0801 +—
5,0E-02 +—
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 451801 4,65E-01 445801 | O,00E+00 | O0,00E+00
Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby:inni
2,56-01 - - -
srednia z ostatnich 5 lat
2,0E-01 +—
1,501
1,05-01
5,05-02
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 230801 1,195-01 8,52E-02 0,00E+00 0,00E+00
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Liczba p ekni eé szyn/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

1,6E+01
14E+014
1,2E+01 ] N
1,0E+01 +—
8,0E+00
6,0E+00 +—
4,0E+00 4
2,0E+00 +—
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 1,38E+01 124E+01 | 1,18E+01 | O,00E+00 | 0,00E+00
Liczba niewta sciwych dziata n sygnalizacji
A k|
09,0502 uz'kodz_e n/(MLN.Poc Km)
$rednia z ostatnich 5 lat
8,0E-02 4
7,0E-02 4
6,0E-02
5,0E-02
4,05-02
3,0E-02 4
2,0E-02 4
1,0E-02
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | O00E+00 | 0,00E+00 777602 | 000E+00 | O0,00E+00
Liczba uszkodzonych két w taborze
1 k|
7.0B01 kol’e]ow_ym/(MLN Eoc Km)
$rednia z ostatnich 5 lat
60E014{ [ ]
5,0E-01 4
4,0E-01
3,0E-01 4
2,0E-01 4
1,0E-01
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 618E01 4,56E-01 3,085-01 0,00E+00 | 0,00E+00
Koszty z powodu ofiar  $miertelnych w MLN €/(MLN
Poc*Km)
8,05-04 - - -
$rednia z ostatnich 5 lat
7,0E:04
6,0E-04
5,0E-04
4,0E-04 —
3,05-04
2,0E:04
1,0E-04
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | 000E+00 7,03604 | 384E04 0,00E+00 | 0,00E+00
Koszty zwi gzane z usuwaniem lub napraw g
uszkodzonego taboru i urz  gadzen kolejowych w
MLN €/(MLN Poc*Km)
25E02 - $rednia z ostatnich 5 lat
2,0E-02
1,56-02
1,0E-02
5,0E-03
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | O000EH0 | 229E02 174802 | O,00E+00 | 0,00E+00

Liczba wybocze n toru/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

4,0e-01
3,5E-01
3,0E-01
2,5E-01 4

2,001 +—

1,501 +—

1,0E-01

5,0E-02 4

0,0E+00

2006 2007 2008 2009 2010

o 3,61E-01 2,11E01 1,69E01 0,00E+00 0,00E+00

Liczba przekazanych sygnatéw awaryjnych /(MLN
Poc*Km)

1,2E+01 - - -
$rednia z ostatnich 5 lat

1,0E+01

8,0E+00

6,0E+00

4,0E+00 1

2,0E+00

0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010

o 0,00E+00 9,02E+00 9,96E+00 0,00E+00 0,00E+00

Liczba uszkodzonych osi w taborze
kolejowym/(MLN Poc*Km)

6,0E-02 - o .
rednia z ostatnich 5 lat

5,0E-02 4

4,0E-02 -

3,0E-02 4

2,0E-02

1,0E-02

0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010

[=] 1,35E02 5,62E02 3,74E02 0,00E+00 0,00E+00

Koszty z powodu rannych w MLN €/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

2,5E04

2,0E:04 —

1,56-04

1,0E-04

5,005

0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010

[u] 0,00E+00 1,11E-04 1,97E-04 0,00E+00 0,00E+00

Koszty spowodowane opd znieniami i zmian 3 tras
ruchu poci agéw wi aczajac dodatkowe koszty
personelu i utrat @ zyskéw (strata przysztych zyskéw)
50804 WMLN €/(MLN Poc*Km)

$rednia z ostatnich 5 lat
4,0E-04
3,05:04
2,0E-04
1,0E-04
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
o | OO0E+H0 | 4,19E04 4,45E:04 | 0,00E+00 | 0,00E+00
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Catkowita liczba przejazdéw kolejowych . . . .
) . przej X Jlowys Procent przejazdéw kolejowych z automatycznymi
$rednia z ostatnich 5 lat h . L
18000 lub r ecznymi zabezpiecze niami
— 45,00% n - -
16000 +—| $rednia z ostatnich 5 lat
— 40,00%
14000 7 35,00% ]
12000 +—— 30,00%
10000 1— 25,00%
8000 1— 20,00%
6000 + 15,00%
4000 1 10,00%
2000 5,00%
0 0,00%
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o 17011 15615 15162 0 0 o 39,00% 36,35% 35,47% 0,00% 0,00%
Liczba km toréw (linie dwutorowe musz g byé Catkowita liczba przejazdéw kolejowych na km
30000 liczone podwdjnie) 7,0E-01 linti
— ——=Srednia z-estatnich 5 lat $rednia z ostatnich 5 lat
6,0E-01
25000 4
5,0E-01 +—
20000
4,0E-01 +—
15000
3,0E-01 +—
10000 4 20601 ||
5000 - 1,0E:01 +—
0 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
‘D 28446 28473 28539 0 0 ‘D 6,00E-01 5,50E-01 5,33601 0,00E+00 0,00E+00

4.2. Zestawienie dla sieci linii kolejowych fukcjonalnie wydzielonych od ogolnego

systemu w Polsce:

SIEC FUNKCJONALNIE ODDZIELONA OD OGOLNEGO Raport za rok
SYSTEMU KOLEJOWEGO P

Lp Kod Opis Jednostka 2006 2007 2008

1.1a. Calkowita liczba wypadkéwraz z podziatem na nagljgce typy wypadkow

1. NOO | Calkowita liczba wszystkich wypadkéw szt. 17 18 9

2 NOL Llc_zba ko_I|ZJ| pocigoéw kceznie z kqll_Zjaml szt 0 1 0
najechania na przeszkody w skrajni

3. NO2 | Liczba wykolejepociggdw szt. 0 0 0
Liczba wypadkéw na przejazdach

4. NO3 | kolejowych, cznie z wypadkami z szt. 15 14 8
udzialem pieszych na przejazdach
Liczba wypadkéw z udziatem oséb,

5. NO4 | spowodowanych przez porusgaj sk szt. 2 3 1
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

6. NO5 | Liczba ptaréw pojazdu kolejowego szt. 0 0 0

7. NO6 | Inne szt. 0 0 0

1.1a. Calkowita liczba samobéjstw

8. | NO7 | Calkowita liczba samobojstw | szt. | 0 | 0 | 2

1.2a._Calkowita liczba osébegko rannych wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na gsr@ kategorie

9. TS00 | We wszystkich wypadkach 0s6b 7 3 2
Podczas kolizji poagéw kcznie z

10. TSO01 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 0 0 0
skrajni

11. TS02| Podczas wykolejenia pogi 0so6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

12. TS03 | kolejowych, dcznie z wypadkami z 0s06b 5 3 1

udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem os6b,

13. TS04 | spowodowanych przez porusgaj sk 0sob 2 0 1
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

14 TS05 | W trakcie garéw pojazdow kolejowych 0s6b 0 0 0

15 TS06 | Inne 0s6b 0 0 0
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1.2a. Calkowita liczba pagaréw cigzko rannych wedtug rodzaju wypadku, z podzialem na fsn@ kategorie

16 PS00| We wszystkich wypadkach pasa 0 0 0
Podczas kolizji poagéw kcznie z

17 PSO01 | kolizjami najechania na przeszkody w pasa. 0 0 0
skrajni

18 PS02| Podczas wykolejenia pai pasa. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

19 PS03 | kolejowych, dcznie z wypadkami z pasa. 0 0 0
udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

20 PS04 | spowodowanych przez porusmaj sk pasa. 0 0 0
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

21 PS05| W trakcie paréw pojazdow kolejowych pasa 0 0 0

22 PS06| Inne pasa. 0 0 0

1.2a. Caltkowita liczba pracownikdwdznie z pracownikami podwykonawcdaiezko rannych,wedtug rodzaju

wypadku, z podziatem na pésee kategorie

23 SS00| We wszystkich wypadkach prac. 0
Podczas kolizji poagéw kcznie z

24 SS01| kolizjami najechania na przeszkody w prac. 0 0 0
skrajni

25 SS02| Podczas wykolejenia poci prac. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

26 SS03| kolejowych, 4cznie z wypadkami z prac. 0 0 0
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

27 SS04 | spowodowanych przez poruszaj sk prac. 0 0 0
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

28 SS05| W trakcie paréw pojazdéw kolejowych prac. 0 0 0

29 SS06| Inne prac. 0 0 0

1.2a. Calkowita liczba gytkownikéw przejazdow kolejowyatiezko rannych,wedtug rodzaju wypadku,

z podziatem na pafsze kategorie

30 LS00 | We wszystkich wypadkach 0s06b 1
Podczas kolizji poagéw kcznie z

31 LS01 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 0 0 0
skrajni

32 LS02 | Podczas wykolejenia pgni 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

33 LS03 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0s6b 5 3 1
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem os6b,

34 LS04 | spowodowanych przez poruszaj sk 0sob 2 0 0
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

35 LS05 | W trakcie garéw pojazdéw kolejowych 0s6b 0 0 0

36 LS06 | Inne 0sob 0 0 0

1.2a. Calkowita liczba_osdb nieuprawnionychezko rannych,wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na pere

kategorie

37 US00| We wszystkich wypadkach 0sob 0
Podczas kolizji poagéw kcznie z

38 USO01 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 0 0 0
skrajni

39 US02| Podczas wykolejenia pggi 0so6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

40 USO03 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 0 0 0
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

41 US04 | spowodowanych przez poruszaj sk 0s06b 0 0 0
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

42 USO05| W trakcie garéw pojazdéw kolejowych 0s6b 0 0 0

43 Us06| Inne 0sob 0 0 0
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1.2a. Calkowita liczba_ innych osdatiezko rannych,wedtug rodzaju wypadku, z podzialem na pewe kategorie

44 OS00| We wszystkich wypadkach 0sob 0 0 1
Podczas kolizji poagéw kcznie z

45 0SO01 | kolizjami najechania na przeszkody w 0s6b 0 0 0
skrajni

46 0S02| Podczas wykolejenia pagi 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

47 0OS03| kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 0 0 0
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem osoéb,

48 0OS04 | spowodowanych przez porusaj sk 0s06b 0 0 1
pojazd kolejowy, z wytfkiem samohojstw

49 0S05| W trakcie garow pojazdow kolejowych 0sob 0 0

50 0S06| Inne os6b 0 0 0

1.3a. Calkowita liczba 0séb zabityehedtug rodzaju wypadku, podzielona na pspé kategorie

51 TKOO | We wszystkich wypadkach 0so6b 0 1 0
Podczas kolizji poagéw kcznie z

52 TKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w 0s06b 0 0 0
skrajni

53 TKO02 | Podczas wykolejenia pgmpil 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

54 TKO3 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 0 1 0
udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

55 TKO4 | spowodowanych przez porusaj sk 0s06b 0 0 0
pojazd kolejowy, z wyfkiem samobéjstw

56 TKO5 | W trakcie paréw pojazdéw kolejowych 0s6b 0 0

57 TKO6 | Inne 0sob 0 0 0

1.3a. Calkowita liczba pagaréw zabitych,wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na pewe kategorie

58 PKOO | We wszystkich wypadkach pasa 0 0 0
Podczas kolizji poagéw kcznie z

59 PKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w pasa. 0 0 0
skrajni

60 PKO02 | Podczas wykolejenia pgail pasa. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

61 PKO3 | kolejowych,4cznie z wypadkami z pasa. 0 0 0
udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem os6b,

62 PKO04 | spowodowanych przez porusaaj sk pasa. 0 0 0
pojazd kolejowy, z wytfkiem samohojstw

63 PKO5 | W trakcie p@aréw pojazdéw kolejowych pasa 0 0 0

64 PKO6 | Inne pasa. 0 0 0

1.3a. Calkowita liczba pracownikowéznie z pracownikami podwykonawc@abitych wedtug rodzaju wypadku

Z podziatem na pofsze kategorie

65 SK00 | We wszystkich wypadkach prac. 0 0 0
Podczas kolizji poagéw kcznie z

66 SKO01 | kolizjami najechania na przeszkody w prac. 0 0 0
skrajni

67 SK02 | Podczas wykolejenia pgagi prac. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

68 SKO03 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z prac. 0 0 0
udziatlem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,

69 SKO04 | spowodowanych przez poruszaj sk prac. 0 0 0
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

70 SKO05 | W trakcie garéw pojazdéw kolejowych prac. 0 0

71 SKO6 | Inne prac. 0 0 0
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1.3a. Catkowita liczba tytkownikdw przejazdéwolejowych zabitychwedtug rodzaju wypadku, z podziatem n3
ponisze kategorie

72 LKOO | We wszystkich wypadkach 0s6b 0 1 0
Podczas kolizji poagoéw kcznie z

73 LKO1 | kolizjami najechania na przeszkody 0sob 0 0 0
w skrajni

74 LKO2 | Podczas wykolejenia pegu 0so6b 0 0 0

Podczas wypadkéw na przejazdach
75 LKO3 | kolejowych, écznie z wypadkami z 0sob 0 1 0
udziatlem pieszych na przejazdach

Podczas wypadkéw z udziatem os6b,
76 LKO4 | spowodowanych przez poruszaj sk 0sob 0 0 0
pojazd kolejowy, z wyikiem samobéjstw

77 LKO5 | W trakcie p@mréw pojazdéw kolejowych 0s6b 0 0 0

78 LKO6 | Inne 0sob 0 0 0

1.3a. Calkowita liczba 0s6b nieuprawnionyaabitych wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na pewe

kategorie

79 UKOO | We wszystkich wypadkach 0s6b 0 0 0
Podczas kolizji poagéw kcznie z

80 UKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w 0so6b 0 0 0
skrajni

81 UKO2 | Podczas wykolejenia pegu 0so6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

82 UKO3 | kolejowych, écznie z wypadkami z 0sob 0 0 0

udziatlem pieszych na przejazdach

Podczas wypadkéw z udziatem os6b,

83 UKO04 | spowodowanych przez poruszaj sk 0sob 0 0 0
pojazd kolejowy, z wytkiem samobojstw

84 UKO5 | W trakcie p@row pojazdow kolejowych 0s6b 0 0 0

85 UKO6 | Inne os6b 0 0 0

1.3a. Calkowita liczba_ innych osambitych, wedtug rodzaju wypadka podziatem na pafsize kategorie

86 OKO00 | We wszystkich wypadkach 0s6b 0 0 0
Podczas kolizji poagéw kcznie z

87 OKO1 | kolizjami najechania na przeszkody w 0sob 0 0 0
skrajni

88 OKO02 | Podczas wykolejenia pgmil 0so6b 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach

89 OKO03 | kolejowych, 4cznie z wypadkami z 0sob 0 0 0

udziatlem pieszych na przejazdach

Podczas wypadkéw z udziatem os6b,
90 OKO04 | spowodowanych przez porusgj sk 0sob 0 0 0
pojazd kolejowy, z wytkiem samobojstw

91 OKO05 | W trakcie paréw pojazdéw kolejowych 0s6b 0 0 0

92 OKO06 | Inne os6b 0 0 0

2.1a. Calkowita liczba incydentéw i wypadkéw uniktyich wraz z podziatem na nagtujgce typy

Wszystkich incydentéw i wypadkow

93 100 uniknietych szt. 0 0 0

94 101 Reknietych szyn szt. 0 0 0

95 102 Wybocagetorow szt. 0 0 0

96 103 Defektow sygnalizacji szt. 0 0 0

97 104 Przekazanych sygnatéw awaryjnych szt. 0 0 0

98 105 Pglfn’igtych kc’n{w eksploatowanym szt 0 0 0
pojezdzie kolejowym

99 106 Peknietych osi w eksploatowanym szt 0 0 0

pojezdzie kolejowym
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3.1a. Catkowity koszt (EURO) wszystkich wypadkow

100 C00 Wszystkich wypadkow EURO 39853,820 37968,0009352,000
101 C01 | Wypadkow z zabitymi EURO 1117,00 0,000
102 C02 | Wypadkéw z rannymi EURO 1117,0Q 1678,000
Zasgpienia lub naprawy zniszczonego
103 CO03 | pojazdu kolejowego i infrastruktury EURO 39853,82 26242,00 4796,000
kolejowej
Op&niei, zaktocé i objazdow, w tym
104 CO04 | dodatkowe koszty personelu i utraty EURO 9492,00 2878,000
przysztych przychodéw
3.2a. Catkowita liczba utraconych godzin pracy poamikéw i podwykonawcow w wyniku wypadku
Calkowita liczba utraconych godzin pragy
105 WO0O0 | pracownikéw i podwykonawcow w wyniku  godz. 444 182 105
wypadku
4. Wskaniki dotyczce bezpieczestwa technicznego infrastruktury i jego stosowania
o p
106 | To1 | Jolorow z AutomatyczrOchrony % 0,00% 0,00% 0,00%
Pociggow (ATP)
P P— p
107 T02 ) pocqgo kilometréw na torach % 0.00% 0.00% 0.00%
wyposaonych w ATP
108 TO3 | Catkowita liczba przejazdéw kolejowych szt. 38 48 50
109 Toa Ca’:k_owna Ilc_zk_)_a przejazdéw kolejowych szt./km 0.594 0.364 0.346
na kilometr linii
% przejazdow kolejowych z
110 TO5 | zabezpieczeniameecznymi i % 31,00% 31,60% 31,50%
automatycznymi (kat.A, B i C)
5. Wskaniki dotyczce zargdzania bezpieczstwem
111 AOL Ca{koywta liczba przeprowadzonych szt 0 0 0
audytow
o .
112 AO2 % przeprowadzonych audytéw w stosunku % 0,00% 0,00% 0.00%
do planowanych
6. Dane
113 RO1 | Liczba poggo-kilometrow min poc-km 1,139 4,418 4,777
114 RO2 | Liczba pasaro-kilometréw mld pas-km 0,126 1,239 1,006
115 | Ro3 | Diuga¥¢ torow naliniach (linie km 63,980 131,810 144,430
dwutorowe muszbyé liczone podwajnie )
116 RO4 | Catkowita liczba godzin pracy tys. godz.

Uwaga: Powysze zestawienie zawiera wprowadzone korekty z2(41é i 2007.

1,6E+01

Catkowita liczba wypadkéw/(MLN Poc*Km)

$rednia z ostatnich 5 lat

1,4E+01
1,2E+01
1,0E+01
8,0E+00
6,0E+00
4,0E+00
2,0E+00 -

0,0E+00

2006

2007 2008 2009 2010

o | 14901

6,30E+00 4,26E+00 0,00E+00 0,00E+00

7,0E+00
6,0E+00
5,0E+00
4,0E+00
3,0E+00
2,0E+00
1,0E+00

0,0E+00

Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnicj 5 lat

2006

2007 2008

2009 2010

6,15E+00

1,80E+00 1,16E+00

0,00E+00 0,00E+00
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Liczba ofiar $miertelnych/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

2,001

1,801
1,6E-01 -
1,4E01 4
1,2E01

1,0e01 ——

8,0E-02 4
6,0E-02 4

4,0E-02

2,0E-02

0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010

[m] 0,00E+00 1,80E-01 9,68E-02 0,00E+00 0,00E+00

Liczba kolizji/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

2,0E-01
1,801 4 —
1,6E-01

1,4E01 4

1,2E-01
1,0E-01 4 —
8,0E-02

6,0E-02 4

4,0E-02
2,0E-02 4
0,0E+00

2006 2007 2008 2009 2010

0,00E+00 0,00E+00

o 0,00E+00 1,80E-01 9,68E-02

Liczba wypadkéw z udziatem osdb spowodowana
przez tabor w ruchu/(MLN Poc*Km)

2,0E+00 2 : L
$rednia z ostatnich 5 lat

1,8E+00
1,6E+00 -
1,4E+00 +—
1,2E+00 +—
1,0E+00 -
8,0E01 +—
6,0E-01 —
4,0E01 4
2,0E-01 -—
0,0E+00

2006 2007 2008 2009 2010

[u} 1,76E+00 9,00E-01 5,81E-01 0,00E+00 0,00E+00

Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: uzytkownicy przejazdéw kolejowych

70E+00 $rednia z ostatnich 5 lat

6,0E+001 [ |

5,0E+00 +—

4,0E+00

3,0E+00 +—

2,0E+00 4

1,0E+00 +—

0,0E+00

2006 2007 2008 2009 2010

o 6,15E+00 1,80E+00 1,06E+00 0,00E+00 0,00E+00

Koszty z powodu ofiar ~ $miertelnych w MLN €/(MLN
Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

4,5E-04
4,0E-04
3,56-04
3,0E-:04
2,56-04
2,0E-04
1,5E-04
1,0E-04
5,0E-05
0,0E+00

2006 2007 2008 2009 2010

o 0,00E+00 4,02E-04 1,62E-04 0,00E+00 0,00E+00
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4,0e-02

Catkowity koszt wypadkéw w MLN €/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

3,5E-02 4
3,0E-02 4
2,5E-02 +
2,0E-02 +
1,56-02 +
1,0E-02 +
5,0E-03 4

0,0E+00

-

2006 2007 2008 2009 2010

o

3,50E-02 1,40E-02 8,44E-03 0,00E+00 0,00E+00

Liczba wypadkéw na przejazdach kolejowych/(MLN
Poc*Km)

1,4E+01
1,2E+01 4

1,0E+01

8,0E+00 +—
6,0E+00 +—
4,0E+00 +—

2,0E+00 +—

0,0E+00

o $rednia z ostatnich 5 lat

2006 2007 2008 2009 2010

1,32E+01 5,22E+00 3,58E+00 0,00E+00 0,00E+00

Liczba ofiar $miertelnych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: uzytkownicy przejazdéw kolejowych

2,0e:01
1,801

Srednia z ostatnich 5 lat

1,6E-01

1,4501

1,2E-01

1,08:01
8,0E-02

6,0E-02

4,0802

2,0E-02

0,0E+00

2006 2007 2008 2009 2010

o

0,00E+00 1,80E-01 9,68E-02 0,00E+00 0,00E+00

1,2E01

Liczba rannych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby:inni

1,001

Srednia z ostatnich 5 lat

8,0E:02

6,0E-02

4,08:02

2,0E-02 -

0,0E+00

2006 2007 2008 2009 2010

o

0,00E+00 0,00E+00 9,68E-02 0,00E+00 0,00E+00

4,5E-04

Koszty z powodu rannych w MLN €/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich 5 lat

4,0E-04
3,5E-04
3,0E-04
2,5E04
2,0E-04 -
1,5E-04

1,004

5,0E-05

0,0E+00

2006 2007 2008 2009 2010

lo

0,00E+00 4,02E-04 4,06E-04 0,00E+00 0,00E+00




4,08-02
3,5E-02
3,0E-02
2,5E-02
2,0E-02
1,56-02
1,0e-02
5,0E-03
0,0E+00

Koszty zwi gzane z usuwaniem lub napraw g
uszkodzonego taboru i urz gdzen kolejowych w
MLN €/(MLN Poc*Km)

$rednia z ostatnichSlat

] il

2006 2007

2008

2009

2010

o

3,50E-02 1,198-02

6,86E-03

0,00E+00

0,00E+00

50

Catkowita liczba przejazdéw kolejowych
$rednia z ostatnich 5 lat

45

35
30
25 7
20
15 1
10 1

2006 2007

2008

2009

2010

38 43

45

120

Liczba km toréw (linie dwutorowe musz

liczone podwdjnie)

3 byé

100

Sredni

z nich 5 lat

80

60 1

401

20 1

2006 2007

2008

2009

2010

o

113

64

Koszty spowodowane opé znieniami i zmian 3 tras
ruchu poci agéw wt aczajac dodatkowe koszty
personelu i utrat @ zyskéw (strata przysztych zyskéw)
WMLN €/(MLN Poc*Km)

4,0803

3,503

$rednia z ostatnich 5 lat

3,0E-03
2,56-03
2,0E-03

1,5E-03

1,003
5,0E-04

0,0E+00
2006

2007

2008

2009

2010

o | 0,00E+00

3,42E-03

1,80E-03

0,00E+00

0,00E+00

Procent przejazdéw kolejowych z automatycznymi
lub r gcznymi zabezpiecze niami

35,00%

30,00% +—

Srednia z ostatnich 5 lat

25,00% -

20,00% +—

15,00% +—
10,00% +

5,00% +—

0,00%
2006

2007

2008

2009

2010

o 31,00%

31,30%

31,37%

0,00%

0,00%

7,0E-01

$rednia z ostatnich 5 lat

6,0E-01

5,0E-01 +—

4,0E-01 +——

3,001 +—

2,0E-01 +—

1,0E01 +—

0,0E+00

2006

2007

2008

2009

2010

o 5,94E-01

4,79E01

4,35E-01

0,00E+00

0,00E+00




ZAt ACZNIK D — Wazne zmiany w prawodawstwie i uregulowaniach

Ogolne krajowe przepisy dotycace bezpieczéstwa kolei

Odniesienia prawne Przyczyny wprowadzenia
Nazwa przepisu (umiejscowienie I?atg we$C|a_ (nowy przepis Iu'b Zmiana Opis
wprowadzonych W zycie przepisu wprowadzona do istniggego
Zmian) przepisu)
Przepisy o krajowej wiadzy BEZ ZMIAN
bezpieczastwa
Przepisy o notyfikowanych
organach, rzeczoznawcach,
stronach trzecich, organach BRAK
odpowiedzialnych za rejestragj
badanie itd.
Krajowe przepisy dotyczce bezpieczéstwa kolei
Odniesienia prawne Data Przyczyny wprowadzenia
Nazwa przepisu (umiejscowienie wejscia w (nowy przepis lub zmiana Opis /Uwagi
wprowadzonych zmian) zycie wprowadzona do istniggego)
Przepisy o krajowych celach i
metodach w zakresie BRAK
bezpieczastwa
Przepisy o wymaganiach wobef
systeméw zargzania
bezpieczastwem i certyfikatéw BEZ ZMIAN
w zakresie bezpiecastwa dla
przedsgbiorstw kolejowych
Przepisy o wymaganiach WobeCRozporadzenie Ministra
PISy 0 wymaga Infrastruktury z dnia 22 maja . . .
systeméw zargzania S .| 30 . Przepisy wprowadza zmiafednego z warunkéw
. . .. | 2009r. zmieniajce rozporzdzenie Zmiana wprowadzona do N ; .

bezpieczastwem i autoryzacji w . ; czerwca o . wydania sieciowego certyfikatu bezpiesgava

. ; w sprawie systemu zamdzania istniejacego przepisu. X :
zakresie bezpieczstwa dla bezpiecza : 2009 . dla przewanika kolejowego.
zaradcéw infrastruktury ezpieczéstwem w transporcie

kolejowym (Dz.U. nr 91, poz. 744
Przepisy o wymaganiach w
stosunku do posiadaczy BRAK
wagonow
Przepisy dotycze wymagéa
! BRAK

wobec warsztatéw naprawczych




Przepisy o wymaganiach w
zakresie autoryzacji
wprowadzania doaytku i
konserwacji nowego i znacznie
przebudowanego taboru
kolejowego, w tym przepisy
dotyczice wymiany taboru
kolejowego midzy
przedsgbiorstwami kolejowymi,
systemu rejestracji i wymagania
w zakresie procedur testowych

Ustawa z dnia 7 lutego 2008 r. o
Zmianie ustawy o transporcie
kolejowym (Dz. U. nr 59, poz.
359)

10 maja
2008 .

Ustawa dokonuje wdéenia
dyrektywy Komisji 2007/32/WE

z dnia 1 czerwca 2007 r.
zmieniajcej zahcznik VI do
dyrektywy Rady 96/48/WE

w sprawie interoperacy;jidoi
transeuropejskiego systemu kolei
duzych prdkosci i zakcznik VI

do dyrektywy 2001/16/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady
sprawie interoperacyjsoi
transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej

Przepisy ustawy wprowadaagmiany do rozdz. 44
ustawy o transporcie kolejowym, w szczegdélio
—do art. 4 (nowe pkt 34a i 35a) przez dodanie
definicji pasredniego certyfikatu zgodsoi
podsystemu oraz definicji pedniej deklaracji
weryfikacji zgodnéci podsystemu,

—do art. 25c (nowy ust. 1a) przez odniesienie dd
mozliwosci przeprowadzenia oceny wphej i
mozliwosci uzyskania pgredniej deklaracji
weryfikacji zgodnéci podsystemu (art. 25c¢ ust. 7
pkt 3),

—do art. 25¢ (nowy ust. 2a) przez riaoie
obowiazku kontroli podsystemu na etapach od
projektowania do testéw koowych,

—do art. 25¢ (nowe ust. 6b i 6¢) przez natde
obowiazku uwzgédnienia pérednich certyfikatow
zgodndci podsystemu przy wydawaniu certyfikatu
zgodndci podsystemu przez jednostk
notyfikowars,

—do art. 25c¢ (zmieniony ust. 7) przez rigloie
obowizku wydania péredniej deklaraciji
weryfikacji zgodnéci podsystemu przez
producenta, ktéry otrzymat odpowiedni certyfikat
v do art. 25¢ (zmieniony ust. 10) przez ralue
obowiazku przechowywania dokumentaciji
technicznej towarzyszej deklaracji zgodriei oraz
udostpniania jej zainteresowanym organom

w danym pastwie cztonkowskim (nowy ust. 11),
oraz przez obowrek sporzdzania dokumentacji
technicznej dotyccej weryfikacji zgodnéci
podsystemu wegyku zamawiajcego lub w jednym
z oficjalnych gzykow paistwa cztonkowskiego, nd
terenie ktorego ma swpgiedzilg podmiot
zamawiagcy lub jego upowzniony przedstawiciel
na terytorium Wspaolnoty,dolz w jezyku
zaakceptowanym przez ten podmiot (nowy ust. 12).
Przepis ten ma na celu uproszczenie wydawania
certyfikatéw przez notyfikowane jednostki
certyfikujace, ktére wykonyj zlecenia dla rinych
panstw cztonkowskich w ichegyku badz w innym
jezyku uzgodnionym przez strony,

—do art. 25s przez naenie obowizku publikacji
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przez notyfikowane jednostki informacji o otrzym
nych wnioskach o dokonanie oceny zgodmo
oraz o wydawanych certyfikatach lub odmowach
ich wydania.

- w art. 25a wprowadzonozemiare dostoso-
wujaca terminologe w zakresie podsystemow
transeuropejskiej sieci kolejowej.

Wspdlne zasady funkcjonowan
sieci kolejowej, w tym przepisy
dotyczice procedur sygnalizaciji
i zarmdzania ruchem

Rozporadzenie Ministra
aTransportu Z dnia 27 lutego 2009
w sprawie warunkow dogtu i
korzystania z infrastruktury
kolejowej (Dz. U. nr 35, poz. 274)

r13 marca
2009r.

Niniejsze rozporgdzenie w zakresie
swojej regulacji wdrza
postanowienia dyrektywy
2001/14/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26
lutego 2001 r. w sprawie alokacji
zdolndci przepustowej
infrastruktury kolejowej i pobierania
optat za aytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz przyznawanie
swiadectw bezpieczstwa

Rozporadzenie okréa:

1) warunki dosfpu i korzystania przez
przewanikdw kolejowych z infrastruktury kolej.;
2) tryb skfadania i rozpatrywania wnioskow o
przydzielenie tras poggow;

3) rodzaj ustug dodatkowych i pomocniczych,
swiadczonych przez zagdce infrastruktury kolej.,
4) spos6b posgpowania w przypadku
niewystarczajcej zdolndci przepustowej
infrastruktury kolejowej;

5) szczegbtowe zasady ustalania optat za
korzystanie z infrastruktury kolejowej, w tym
optaty podstawowej, minimalnej stawki
jednostkowej i optat dodatkowych oraz

. podwyzszania opfat i udzielania ulg;

6) zakres przedmiotowy zagadfiétore w
szczegOlnéci wymagaj uregulowania umowo
korzystanie z przydzielonych tras pggdw oraz
umowg ramowg;

7) sposoOb opracowania przez zaa regulaminu,
8) formy wspoétdziatania zagdcow, gdy
zaradzana przez nich infrastruktura kolejowa
umazliwia wzajemne przekazywanie pagbw,
dzigki potaczeniu linii kolejowych przez nich
zaradzanych.

a_

Przepisy o wymaganiach w
zakresie dodatkowych
wewrgtrznych zasad
operacyjnych (zasad
firmowych), ktére musgby¢
ustanowione przez zajdcow
infrastruktury i przedsbiorstwa
kolejowe

BEZ ZMIAN

67



Przepisy o wymaganiach wobeq
personelu wykonggego zadania
0 krytycznym znaczeniu dla
bezpieczastwa, w tym kryteriow
wyboru, stanu zdrowia oraz
szkoléh zawodowych i certyfikacj

Ustawa z dnia 10 lipca 2008 r. o
Zmianie ustawy o transporcie
kolejowym (Dz. U. nr 144, poz.
902)

7 wrzesnia
2008 r.

Ustawa dokonuje w zakresie swojgj
regulacji wdraenia dyrektywy Rady
2005/47/WE  z dnia 18 lipca 2005
w sprawie umowy midzy
Stowarzyszeniem Kolei
Europejskich (CER) a Europejsk
Federacj Pracownikow Transportu
(ETF) w sprawie niektérych
aspektow warunkéw pracy
pracownikéw wykonujcych prae

w trasie, uczestnigzych w
$wiadczeniu interoperacyjnych
ustug transgranicznych w sektorze
kolejowym

-

Nowelizowane przepisy ustawy wprowadgamiany

do ustawy o transporcie kolejowym:

- dodajic definicg interoperacyjnych ustug
transgranicznych,

- nowy rozdz. 4hCzas pracy pracownikéw kolei
wykonugcych interoperacyjne ustugi transgraniczne”
dot. stosowania do pracownikéw umowyedzry
Wspolnot, Kolei Europejskich (CER) a Europejsk
Federagj Pracownikéw Transportu (ETF) w sprawie
niektérych aspektéw warunkéw pracy pracownikéw
wykonujcych prae w tej trasie,

- art. 25u ust. 2 i 4 naktada obagek stosowania
przepisow Umowy zbiorowej w regionalnych
transgranicznych przewozach pasakich, w
transgranicznych przewozach towarowych w odlggto
< 15 km od granicy, jak rowniew przewozach mgdzy
granicznymi stacjami kolej.: Rzepin, Tuplice,
Zebrzydowice oraz w odniesieniu do p@®w na
trasach transgranicznych, ktore zaczyn&joncza bieg
na terytorium Polski a korzystag infrastruktury
kolejowej innego pastwa obcego, bez zatrzymania ng
jego terytorium.

Przepisy o dochodzeniach w
sprawie wypadkow, powaych
wypadkow i incydentéw, w tym

rekomendacje

BEZ ZMIAN

Przepisy o wymaganiach w
zakresie krajowych wskaikow
bezpieczastwa, w tym sposobl

ich gromadzenia i analizowania

Rozporadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 sierpnia
2009 r. w sprawie wspolnych
wskaznikéw bezpieczastwa (CSI)
(Dz. U. Nr 142, poz. 1159)

17
wrzesnia
2009,

Przepis nowy; wdrzenie dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskieg
i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w
sprawie bezpiechstwa kolei wspolno-
towych oraz zmieniagej dyrektyve
Rady 95/18/WE w sprawie przyzna-
wania licencji przedgbiorstwom
kolejowym, oraz dyrektyw
2001/14/WE w spr. alokacji zdolka
przepustowej infrastruktury kolejoweyj i
pobierania optat zazytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz
certyfikacg w zakresie bezpiecastwa.

=)

Rozporadzenie okréla wspdlne wskaniki
bezpieczastwa (CSI), ktére Prezes 4du
Transportu Kolejowego zamieszcza w rocznym
raporcie w sprawie bezpieadmdwa, na podstawie
wskaznikow otrzymywanych od zagdcow i
przewanikow kolejowych oraz sposoéb ich
obliczania i zestawiania.

Przepisy o wymaganiach w zakres

autoryzacji wprowadzania daytku
infrastruktury (tory, mosty, tunele,
energetyka, ATC, radio, sygnaliza-

tory, przejazdy kolejowe, perony itd

D

BRAK
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ZAt ACZNIK E: Stan certyfikacji i autoryzacji w zakresie bezpieczéstwa —
dane liczbowe

E.1. Certyfikaty w zakresie bezpieczéstwa zgodnie z Dyrektyva 2001/14/WE

Liczba certyfikatow bezpiecastwa
wydanych zgodnie z dyrektyw
2001/14/WE, otrzymanych przez
licencjonowane przedgiiorstwa kolejowe
w 2008 r. zarejestrowane:

w Polsce 1

w innym pastwie
cztonkowskim

E.2. Certyfikaty w zakresie bezpieczestwa zgodnie z Dyrektyva 2004/49/\WE

/ zmienione
E.2.1. Liczba wanych certyfikatow w Polsce 1 0 0
bezpieczastwa, czesé¢ A, otrzyma-| winnym
nych przez przedgbiorstwa kolejowe panstwie 0 0 0
w 2008 r. zarejestrowane: cztonkowskim
Zaktualizowang Odnowion
Nowe -
/ zmienione e
E.2.2. Liczba waznych certyfikatow w Polsce 0 0 0
bezpieczéstwa, cz$¢ B, otrzyma-| w innym
nych przez przedgbiorstwa kolejowe paistwie 0 0 0
w 2008 r. zarejestrowane: cztonkowskim
A | R|P
nowe certyfikaty 0 0| O
certyfikaty
W Polsce zaktualizowane/ | 0O 0| O
E.2.3. Liczba wnioskow églt%:?ar:e
o certyfikaty  bezpieczstwa, o dnowior?le 0 0| O
czes¢ A, ziozonych przez e
przedsgbiorstwa kolejowe nov;/e_ﬁe[tyflkaty 0 0 0
w 2008 r. zarejestrowane: w innym certyfi aty
paistwie zak_tua_lllzowane/ 0 0 0
cztonkowskim [-Zienione
certyfikaty
) 0 0| O
odnowione




A | R|P
nowe certyfikaty 1 0 7
certyfikaty
W Polsce zaktualizowane/ | O 0O
E.2.4. Liczba wnioskow églt%:?ar:e
o certyfikaty bezpieczstwa, o dnowior?le 0 0 0
czes¢ B, ziozonych przez -
przedstbiorstwa kolejowe nov;/e'ﬁe[tyflkaty 0 0, ©
w 2008 r. zarejestrowane: W innym certyf aty
paistwie zak_tuahzowane/ 0 0O
cztonkowskim [ZAuenione
certyfikaty
) 0 0| O
odnowione

A — Whniosek przyjty, certyfikat zostat ja wydany
R — Whniosek odrzucony, certyfikat nie zostat wyglan
P — Sprawa w toku, do tej pory nie wydano certyfika

E.2.5. Lista pastw, w ktorych przedsbiorstwa kolejowe ubiegage st 0 czs¢ B
certyfikatu w zakresie bezpieamdwa w danym kraju uzyskaty € A certyfikatu.

W roku 2008-adne przedsbiorstwo z innego pestwa nie ubiegato sio taki dokument.
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