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A.l. ZAKRES RAPORTU

Roczny raport w sprawie bezpieaséva sporzdzony przez krajow wiladz

bezpieczéstwa — Urad Transportu Kolejowego, zwany dalej ,UTK "zawiera informacje o:

a) strukturze kolei z wykazem zadcow infrastruktury kolejowej (zat¢zniki A.2.1.a,
A.2.1.b, A.2.1c) oraz wykazem przemwokow kolejowych (zaiczniki A.2.2.a,
A.2.2.b) prowadzcych dziatalné¢ w okresie sprawozdawczym, z podziatem na:

» 0golny system kolejowyw Polsce (ogolnie dagina sié linii kolejowych),
» sieci metraoraz sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemudtejowego
i przeznaczonej do prowadzenia pasakich przewozéw aglomeracyjnych;

b) waznych zmianach w prawodawstwie i uregulowaniach catych bezpieczetwa
kolei wprowadzonych w 2011 roku (zeknik D);

c) stanie bezpiecsstwa kolei, 4cznie z agregagjwskanikow bezpieczéstwa — CSI
(zakcznik C, zadczniki CSI) na szczeblu patwa cztonkowskiego;

d) wynikach i ddwiadczeniach zwizanych z nadzorowaniem zadzow infrastruktury

I przewanikéw kolejowych.

Niniejszy Raport obejmuje rowniedziatalng¢ UTK w wypetnianiu zad@ zgodnie z polityk

bezpieczéstwa.

1.

A.2. STRESZCZENIE RAPORTU w jezyku angielskim

Introduction.

The annual safety report is prepared in order til the requirements of Art. 18 of
Directive 2004/49/EC of the European Parliament ahthe Council of 29 April 2004n
safety of the Community’s railwagyas well as of Art. 17a para. 6 of the Act of 2&rbh
2003 onRailway Transpor{consolidated text: Polish Official Journal 2004.N6, item 94
as amended).

The Annual Report, made available by means of gaifdin in the official journal of the
minister in charge of transport, is a source obimfation mainly for various entities
registered in Poland or the Member States and upgran the field of railway transport.
Moreover, the information can be used by tradens@perating in infrastructure managers and
railway undertakings, businesspeople, politiciasgentists, media representatives and the
general public.

On the basis of information prepared by the obligatties, in the annual report for
2011 safety indicators (CSI) were determined byrerice to the statistics of significant
accidents, i.e. in accordance with the definitioostained in Regulation (EC) No. 91/2003
of the European Parliament and of the Council ofDdEember 2002 on rail transport
statistics and Regulation of the Minister of Infrasture of 20 July 2010 on Common Safety
Indicators (CSI) (Polish Official Journal No. 14igem 952), which, starting from 2010,
introduced uniform rules on statistics concerniafgty indicators.

In the reporting period 2006-2009, the indicatayaaerned alhccidents and serious
accidents,i.e. according to national definitions. Thus, safetyicgatbrs for 2010 with the
reporting period 2006-2009, cannot be reliably cared at NSA and ERA levels



Together with the report for 2011, an infrastruetananager submitted arrection
relating to 2010concerning the ‘total number of signals passedaagdr’ (code 104), i.e.
instead of 4,377 cases the number was reduced to d&ses The wrong figures resulted
from misinterpretation of the provision, i.e. in1Z0the number included all the reported
emergency signals, including those not confirmedthr®y measurements of rolling stock
fault detection devices.

In this annual report, safety indicators were pmésetin2 groups i.e.:

a) general railway systemn Poland (generally accessible network of railwags),

b) metro network and networks functionally separated fom the rest of the
railway systemand intended for agglomeration passenger services.

Within the general railway system category, repostse submitted by 8 infrastructure
managers. In addition, annual reports were subthlite62 railway undertakings operating
within this network during the reporting period.

From the second group, reports were submitted injr&structure managers, of whose
number 2 entities also provided transport senviceise network.

Despite the fact that the report for 2011 is thxhsone already, preparing it still poses
considerable problems to many entities.

Implementation of the requirement of additionalaika@own of railway accidents for
statistical purposes, that is, introduction of rsfigant accidents turned out to be difficult
to exact from infrastructure managers and railwagentakings, one of the reasons being the
fact that the State Commission for Railway Accidenestigation (as NIB) applies national
definitions of: ‘serious accident’, ‘accident’ atidcident’, which differ from the definitions
required by the European Railway Agency for sailedycators.

Still, many difficulties for accident investigatioocommissions are caused by the
application of breakdown of injured persons, that ‘unauthorized persons’ and ‘other
persons’. The greatest difficulties occurred inhgaing figures concerning the economic
consequences of significant accidents. The NSA witive to standardize the rules
according to which obligated entities present fegur

In addition, as for figures concerning theumber of motor cars / traction units’
doubts arise in the determination of such figuned & the proper classification of motor
cars, including railbuses.

. Information about railway structure.

2.1. The general railway systemin Poland covers a network of railway lines whicbrey
managed by 9 railway infrastructure managers 201
The total length of railway linesperated at the end of 2011 was 20,066.07 km
(increase by 14.84 km compared to 2010).
The total length of all tracks this system was 38,831.25 km (increase by 233.78
km compared to 2010).

25,073.74 km of track, that is, 65% of all trackelectrified (3kV, DC). Compared
to 2010, there was a decrease by 115.46 km ofriledttrack.

2.2.The Polishmetro network and networks functionally separatedfrom the rest of the
railway systemand intended for agglomeration passenger serviegemanaged by 3
infrastructure managers.
At the end of 2011, the total length ddilway lines in operation did not change
compared to 2010 and wé8.4km.
The total length ofrack in this system was also the same as in 2010 aod stid44.5
km.
121.7 km of track, i.e. 84.3 pct of all track, isarified (0.65 and 0.75 kV, DC).



3. General analysis of trends in safety developmentedification.
3.1. General railway system — ACCIDENTS AND SERIOUACCIDENTS.

On the basis of analysis of accident statistiowag found that the number of accidents
and serious accidents which occurred in the netwbrkilway lines of the general railway
system in 2011 compared to the preceding yearlip<®6%, i.e. from the total of 831 in
2010 to 836 in 2011.

The number of accidents in 2011 increased by 7uge2010, i.e. the number of
accidents in 2010 was 747 and in 2011 it rose #b; iBcrease by 0.9%.

In 2011 the number of serious accidents droppe@ (8.3%) compared to 2010, i.e.
the number of serious accidents in 2010 was 84raf@11 it decreased to 82.

3.2. General railway system — SIGNIFICANT ACCIDENTS

On the basis of analysis of accident statistica/ais found that the in 2011 the number
of significant accidentswhich occurred within said netwogew by 8.7% compared to
the preceding yeat.e. from a total of 449 in 2010 to 488 in 201icfease by 39).

The number of collisionsrose by 4, i.e. from 4 collisions in 2010 to 8 iA12,
which means an increase by 100%. The higher numberollisions was caused by
inappropriate, almost reckless behaviour of drivefsroad vehicles and operators of
subcontractor’'s construction machines, who left thehicles within the rolling stock
clearance gauge outside level crossings.

The number of derailmentsof trains also grew by 6, i.e. from 17 derailmant2010 to
23 in 2011, which means an increase by 35.3%. ©hsiderable increase in the number of
accidents was caused by deteriorating technicalitton of tracks and switches due to wear
and tear and the time of operation which is in ega# their useful life, as a consequence of
many years of investment limitations. An assessroktite technical condition, on the basis
of diagnostic tests conducted by infrastructure agans, confirmed the fact that 24% of the
infrastructure they manage was diagnosed as orilgfazory. The higher number of
derailments was also caused by the deterioratittgnteal condition of the railway vehicles
in use, as a consequence of poor progress in theess of their regeneration and new
purchases.

Some of the derailments were caused by errors tmadenployees of both infrastructure
managers and railway undertakings.

The number of significant accidents on level cnogsiand the number of fires in
rolling stockdid not changecompared to last year.

Changes relating to significant accidents: accslentluding persons, caused by
rolling stock in motion (341 in 2010 and 366 in 20% increase by 25) and in ‘other’
category (1 in 2010 and 5 in 2011 — increase bw&)ch occurred in 2011 as compared
to 2010 _had the character of natural deviations.

The total number opersons _seriously injuredin accidents rose by 21 compared to
2012, that is, from 188 injured persons to 209,chldorresponds to an increase by 11%.

The considerable drop in the number of seriousjyréd persons was reported in
collisions, i.e. from 13 persons in 2010, all ofomh were seriously injured in a single
collisionon 13 July 2010, to 6 persons in 2011; decreass88p0.

The number of persons seriously injured as a regulain derailment rose in 2011 to
34 persons (from 0 in 2010), which was caused byale accidenon 12 August 2011 on
line No. 001 Warsaw — Katowice, Baby station.

The highest number of serious injuries occurreddcidents including persons, caused
by rolling stock in motion (55.5% of all injured @ens) and level-crossing accidents (24%
of all injuries).

The number of seriously injurgehssengerg27.8% of all injured persons) rose by 23
versus 2010, that is, from 35 passengers in 20BBtpassengers in 2011, which signifies
anincrease by65.7%. This was caused by a single accident which toakgbn 12 August
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2011 on line No. 001 Warsaw — Katowice, Baby stgtiao which accident 33 passengers
were seriously injured. As for the remaining causfesccidents, like in the preceding years,
changes in the numbers of seriously injured passsnpave the nature of natural
deviations.

Changes in the numbers of seriously injured persons

- employeeq10 employees in 2010, 11 employees in 2011),

- level crossing user$52 persons in 2010, 46 persons in 2011),

- unauthorized persons(91 persons in 2010, 93 persons in 2011),

- others (0 persons in 2010, 1 person in 2011)
had the nature of natural deviations.

The total number of accideftalities in 2011grew by 13% compared to 2010, that
Is, from 283 to 320 persons.

An increase was reported in the number of fatalitie level-crossing accidents, i.e.
from 55 to 62 persons — increase by 12.7%. The eumbfatalities caused by rolling stock
in motion also increased from 228 to 251 persobg $0%.

The vast majority of fatalities are unauthorizedspeas (244 persons, which accounts
for 76.3% of all fatalities). The second biggesilgy is level crossing users (60 persons, i.e.
19% of all fatalities).

Compared to the preceding year, the number ofitielamong unauthorized persons
went up from 216 to 243 persons — increase by 12T9%re was also a similar increase in
the number of fatalities among level crossing ysetsch rose from 54 to 60 persons —
growth by 11%. There was also an increase in tmebeu of fatalities among passengers,
i.e. from 7 to 10 passengers — growth by 42.8%e@afly caused by jumping on and off a
moving railway vehicle. Meanwhile, the number ofafdies among employees fell down
compared to the preceding year, from 6 to 2 emgeym different accidents).

The above changes in 2011 versus 2010 had the na&wf natural deviations.

The number of fatalities amorgher personsrose by4 compared to 2010, i,e. from 0
persons in 2010 to 4 persons in 2011. This wasechbg asingle accidentof 26 July 2011
on line No. 426, route Strzelce Kragkie East - Strzelce Krajskie, km 2,728, as a result
of which two residents of the building were killed the spot and the third person who was
outside the building died after being taken to litasp

Compared to the preceding year, the numbesuafidesdropped noticeably, by 40%
(47 suicides were reported in 2010, compared tm 2811).

Quantitative changes of accident precursors whichazurred in 2011 as compared
to 2010 (after adjustment) had the nature of naturadeviations.

3.3. Metro network and network functionally separatd from the rest of the railway
system and intended for agglomeration passenger sgces.

The total number of accidents and serious accidehish occurred in this network in
2011 compared to the preceding year dropped by 18%from the total number of 15
accidents in 2010 to 13 in 2011.

In 2010 one significant accident was reported, &vml2011 there were 4, which means
an increase by 300%.

The growth in the number of accidents resulted friii@ more frequent cases of
careless behaviour of pedestrians who crossed rdoist in places not designated for
crossing and drivers of road vehicles who failedobserve the traffic regulations while
using level crossings.



3.4. Certification.

In accordance with the latest amendments to thevRgiTransport Act, infrastructure
managers and railway undertakings holding valicetyatertificates (issued pursuant to
Directive 2001/14/EC) were obliged to apply to Bresident of the UTKOffice of Railway
Transport] for the issue of safety authorizations or safeftificates by 30 June 2010. The
aforementioned safety certificates expired on 3ddbeer 2010.

In 2011, 14 part A safety certificates (includingeoamended) and 23 part B safety
certificates (including 2 amendments) were isswethiiway undertakings. In total, by the
end of 2011, 69 part A safety certificates and &G B safety certificates were issued.

In 2011, 4 safety authorizations were issued (uholy one amended) to infrastructure
managers.

Commission Regulation (EC) No. 352/2009 of 24 A@U09 on the adoption of a
common safety method on risk evaluation and assagsmwhich method is referred to in
Art. 6(3)(a) of Directive 2004/49/EC of the EuropeRarliament and of the Council, was
published on 29 April 2009.

As for significant technical changes concerning Wedicles defined in Art2(c) of
Directive 2008/57/EC and structural subsystems,nathe provisions of Art. 15(1) of said
Directive or TSI so require, the Regulation hasnhbaepliedfrom 19 July 2010.

In full, the Regulation will applyrom 1 July 2012

In view of the above, in 2011 entities were notigdd to report their experiences
concerning the application of CSM to risk assesdraad evaluation methods. It should be
mentioned that 21 railway undertakings and 3 railwdrastructure managers submitted
their experiences in this field.

According to the submitted information, followingh eassessment of the potential
influence of the changes on the railway systemtgaféen accordance with the requirements
set forth in Commission Regulation (EC) No. 352 24 April 2009 (OJ L 108 of
29.04.2009), no change was considered as a ‘stgnifichange’ within the meaning of Art.
4 of said Regulation.

4. Final conclusions.

The Office of Railway Transport, as the nationdesaauthority, adopted the following
priority measures for 2012:

1) Continuation of control and preventive measuresrder to maintain an adequate level
of safety of railway traffic due to deterioratiohtbe condition of railway infrastructure
caused, among other things, by infrastructure mensagnability to perform the
necessary repairs.

2) Continuation of measures in the field of safetytifieation and authorization in order to
maintain the favourable trend of safety improvemespecially in the field of rolling
stock.

3) Support to measures intended to organize the sispemover the design, construction
and consignment for operation of railway infrastane in the part concerning: tracks,
traffic management systems, power supply, etc.

4) Preparation and implementation of a procedure coigg issuing opinions and
certificates for entities in charge of maintena(tEEM) of freight wagons, as referred to
in Commission Regulation (EU) No. 445/2011 of 10yM2011 on a system of
certification of entities in charge of maintenarfce freight wagons and amending
Regulation (EC) 653/2007 (OJ L122 of 11 May 2011).



B. WSTEP

1. Wstep do raportu.

Celem opracowania raportu rocznego w sprawie bezgistwa jest spetnienie
wymogow art. 18 Dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu dpajskiego i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 rokuw sprawie bezpiecdstwa kolei wspoélnotowychak rownie: art. 17a
ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 roktramsporcie kolejowyngtekst jednolity Dz. U.
z 2007 roku Nr 16, poz. 94 z fiiejszymi zmianami).

Raport roczny, udogbniony poprzez opublikowanie w dzienniku ¢oflewym ministra
wiasciwego do spraw transportu, stanomddto informacji przede wszystkim dlazrdych
podmiotow zarejestrowanych w Polsce hgtvach cztionkowskich prowagtzych dziatalnéc
w dziedzinie transportu kolejowego. Ponadto infaj@amog zost& wykorzystane przez
organizacje zwizkowe dziatajce u zarzdcédw infrastruktury i przewmikdéw kolejowych,
przedstawicieli biznesu, polityki, nauki, mediow j@wniez catlego spotecistwa.

Roczny raport w sprawie bezpieageva ma na celu dokonanie oceny w zakresie
osiagniecia wspolnych wymaga bezpieczéstwa na poziomie patw cztonkowskich

i Wspdlnoty.

Na podstawie informacji o wskaikach bezpieczestwa opracowanych przez
jednostki zobowizane, w rocznym raporcie za 2011 rok, wskia bezpieczastwa (CSI)
wyznaczone zostaly w odniesieniu do statystykiaczcych wypadkéw, tj. zgodnie
z definicjami ugtymi w rozporadzeniu (WE) Nr 91/2003 Parlamentu Europejskiegadyr
z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie statystyki $portu kolejowego oraz rozpadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2010 r. wprawie wspdllnych wskaikow
bezpieczastwa (CSI) (Dz. U. Nr 142, poz. 952), ktére ppggzy od roku 2010 ujednolicito
zasady statystyki w zakresie wgk&kow bezpieczistwa.

W okresie sprawozdawczym 2006 — 2009 wskd odnosity s¢ do wszystkich
wypadkow i powaznych wypadkéw, tj. wedtug definicji krajowych utych w ustawie
z dnia 28 marca 2003 roku transporcie kolejowym Dlatego te, poroéwnywanie
wskaznikow bezpiecziéstwa kdzie najbardziej miarodajne od 2010 roku, zaréwm@o n
szczeblu krajowej wiadzy bezpiedstwa jak i na szczeblu Europejskiej Agencji Kolegpw

Wskazniki bezpieczéstwa w niniejszym rocznym raporcie zostaly przedsine
w 2 grupach, tj.:

c) o0golny system kolejowyw Polsce (ogolnie dogtna si€ linii kolejowych),

d) sieci metra orazsieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemudiejowego

i przeznaczonej do prowadzenia pasakich przewozow aglomeracyjnych.



Razem z raportem za 2011 rok z@wa infrastruktury zgtosikorekte za 2010 r.
dotyczicej tacznej liczby przypadkéw miacia sygnatu informujicego o niebezpie-
czenstwie” (kod 104), tj.zamiast 4377 szt. wniesiono korektna 13 szt Biedne dane
wynikaty z niewtdciwej interpretacji zapisu, tj. w 2010 roku odna@® s¢ do wszystkich
odnotowanych sygnatéw awaryjnych, w tym niepotwiente wskazania wdzen detekcji
stanéw awaryjnych taboru.

WSKAZNIKI BEZPIECZE NSTWA UJETE W FORMULARZACH ,CSI” DLA
OGOLNEGO SYSTEMU KOLEJOWEGO W POLSCE ZOSTALY PRZEKA ZANE
DO EUROPEJSKIEJ AGENCJI KOLEJOWEJ W SYSTEMIE ERAIL,
NATOMIAST WSKA ZNIKI DLA DRUGIEJ GRUPY ZOSTALY PRZEStANE
Z NINIEJSZYM RAPORTEM.

Wszystkie zobowizane podmioty przedigty roczne raporty w ustawowym terminie,
tj. do kaaca czerwca br.

Z grupy ogolnego systemu kolejowego raporty przedé8 zaradcow infrastruktury.
Ponadto roczne raporty przegdo 62 przewanikédw kolejowych prowadcych
dziatalng¢ przewozow w okresie sprawozdawczym na tej sieci.

Z drugiej grupy raporty przedigto 3 zaradcow infrastruktury, w tym 2 podmioty

prowadace jednoczénie dziatalné¢ przewozow na tej sieci.

Pomimo,ze raport za 2011 rok jest z koleizjgzéstym, to jednak w dalszymagu
opracowanie jego sprawia wielu podmiotonzalproblemow.

Najczesciej spotykane problemy przy zbieraniu danych i opacowaniu raportow:

- wdrozenie wymogu stosowania dodatkowego podziatu wypadikgejowych dla celéw
statystycznych, tj. wprowadzenie ,znacych wypadkdéw, okazato si trudnym

zadaniem do wyegzekwowania od za@w infrastruktury i przewanikéw kolejowych,
miedzy innymi ze wzgldu na stosowanie przez Mavowa Komisjg Badania
Wypadkow Kolejowych (jako NIB) podziatu zdarzekolejowych wedtug definicji
krajowych, tj.: ,powanego wypadku”, ,wypadku” oraz ,incydentu”, odmierahy od
definicji wymaganych przy wskaikach bezpieczestwa,

- w dalszym cigu wiele trudnéci dla komisji wypadkowych stwarza stosowanie petizi

0s6b poszkodowanych podczas wypadkow, tj. kwakfitnie ,,0s6b innych”;
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niespojné¢ danych statystycznych w raportach spdeanych przez zobowzane
podmioty kolejowe potwierdza faktz ijest to efektem braku wdienia bieacej
wymiany informacji w komorkach wewtrznych podmiotu, jak rowniebrak wigciwej
wspotpracy z zewgtrznymi podmiotami;

odnanie danych dotycych skutkdw ekonomicznych, wygity roznice

w interpretacji danych przedstawianych we wsitlkach bezpieczestwa przez
zaradcoéw i przewanikéw kolejowych w zwizku z brakiem szczegdétowych
uregulowa prawnych w tym zakresie. NSA, w porozumieniu z ERédzie dizy¢ do
wypracowania jednolitych zasad przedstawiania danycrocznych raportach przez
zobowhzane podmioty kolejowe;

odnanie kategorii incydentow: ,gknictych szyn” (kod 101) w dalszym aqju wystpuja
watpliwosci przy okrélaniu tych danych;

bardzo powzne trudnéci nastecza wskazanie prawidtowych danych (kod ROQ7)
formularza ,2011 CSI”: ,Liczba ton-km pagu towarowego”, brak jednoznacznego
okreslenia rodzaju, tj. ,brutto tonokilometry” czy ,netttonokilometry”. Logicznym
byloby przyp¢ ,brutto tonokilometry”, gdy uwzgkdniana bytaby woéwczas praca
przewozowa przewmikoéw kolejowych, ktdrych poggi prowadz w swoim skiadzie
prézne wagony. Naley nadmient, ze w wielkgci pracy przewozowej wyranej

w pochgokilometrach uwzgldniane g réwniez pochgi prowadace pré@ne wagony;
W niniejszym raporcie informacje zawiegayielkosci ,netto tonokilometry”;
uwzgkdnianie wypadkéw zaistniatych podczas prac manewcbw i jazd
technologicznych, dla ktérychie wystpuje jednostka poc-km daje skaony wynik
wskaznikow bezpieczistwa obliczanych w jednostkach ,szt./mIn poc-km”;
nieprecyzyjne okrdenie danych odrimie ,liczby wagonow silnikowych / zespotow

trakcyjnych” budzi watpliwos¢ wiasciwej ich kwalifikacji, w tym autobuséw szynowych.

. Informacje o strukturze kolei.

W niniejszym Raporcie, tak jak w Raportach za uleiedata, informacje

o infrastrukturze kolejowej zawarte 8 zahczniku ,A.2.1.a — Zargdcy infrastruktury na

0golnej sieci kolejowej w Polsce” i zg@izniku ,A.2.1.b — Zaradcy infrastruktury kolejowe;j

sieci metra oraz sieci funkcjonalnie oddzielonej pEbzty systemu i przeznaczonej

do prowadzenia pasarskich przewozéw aglomeracyjnych”.

Nadmienia si, ze w rubryce ,Tory kolejowe (tory gtdwne)” uwzglniono dane

z wyszczegolnieniem dwdéch grup torow:

» dtugas¢ catkowita toréw szlakowych i gtdbwnych zasadniczych na pucikta

eksploatacyjnych,
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» dtugas¢ catkowita toréw pozostatych,

» dlugas¢ catkowity wszystkich toréw.

2.1. Ogolny system kolejowyw Polsce obejmuje sielinii kolejowych zaradzanych
w 2011 r. przez 9 zagdcodw infrastruktury kolejowe).
taczna diugéc eksploatowanyclinii kolejowych na koniec roku 2011 wynosita
20 066,07 km(zwigkszenie o0 14,84 km w stosunku do 2010 roku), w tym:
- 8 710,85 km linii 2-torowych, zmniejszenie o 15}8n w stosunku do 2010 roku,
- 11 355,22 km linii 1-torowych, zwkszenie o 37,52 km w stosunku do 2010 roku.
Podstawowa stelinii kolejowych w tym systemie zagdzana jest przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., ktora obejmuje linie kolejowe facznej diugéci 19 299 km,
co stanowi 96,2 % wszystkich linii.
Catkowita dtugé¢ wszystkich toréw w tym systemie wynosits88 831,25 km
(zwigkszenie o0 233,78 km w stosunku do 2010 roku),w tym:

— tory szlakowe i gtdwne zasadnicma punktach eksploatacyjnych28 730,06km,

zmniejszenie 0 12,96 km w stosunku do 2010 r.;
— tory pozostate — 10 101,19 km, zkszenie 0 246,75 km w stosunku do 2010 r.
Tory o dlugdci 25 073,74 km, tj. 65 % wszystkich toréwg selektryfikowane
(3kV, DC). W stosunku do 2010 r. nggito zmniejszenie o 115,46 km torow

zelektryfikowanych.

2.2. Sieci metra orazsieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu dtejowego

i przeznaczonej do prowadzenia pasakich przewozow aglomeracyjnych w Polsce
jest zaradzana przez 3 zaydcow infrastruktury kolejowe;.

Na koniec 2011 rokuatzna dtugé¢ eksploatowanyclhinii kolejowych nie ulegta
zmianie w stosunku do roku 2010 i wyno$ia4km, w tym:
- 47,2 km linii 2-torowych,
- 15,2 km linii 1-torowych.

Catkowita dtugéc torébw w tym systemie roOwnienie ulegta zmianie w stosunku
do roku 2010 i wynositd44,5km, w tym:
— tory szlakowe i gtdwne zasadnicaa punktach eksploatacyjnycH88,9km,
— tory pozostate — 35,7 km.

Tory o dlugdci 121,7 km, tj. 84,3 % wszystkich torow, jest katgfikowanych
(0,65 oraz 0,75 kV, DC).
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Schematyczp prezentag gtdbwnych linii kolejowych w Polsce przedstawiono
w zafgczniku A.l.a. oraz prezentagj aktualnych stacji rozedowych i manewrowych
przedstawiono wzalaczniku A.1l.b. Schematyczn prezentag Seci metra oraz sieci
funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu kolejoegoi przeznaczonej do prowadzenia

pasaerskich przewozow aglomeracyjnych, przedstawiorzaiyczniku A.1.c.

Wykaz zarzdcow infrastruktury w ogélnym systemie kolejowym stad
przedstawiony walgczniku A.2.1.a.Wykaz zaradcow infrastruktury sieci metra oraz sieci
funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu kolejgw i przeznaczonej do prowadzenia

pasaerskich przewozow aglomeracyjnych zostat przedstaywiv zalaczniku A.2.1.b.

Schematyczm prezentag siedzib zaradcOow infrastruktury przedstawiono
w zalaczniku A.2.1.c.

W roku 2011 na sieci ogodlnego systemu kolejowegBalsce przewoz osob i rzeczy
wykonywany byt przez 62 licencjonowanych przewdow kolejowych. W stosunku do
roku 2010, nagpit wzrost liczby przewgnikéw kolejowych prowadgych dziatalné¢
przewozovg W Polsce 0 14 podmiotow, tj. wzrost o 29%, nat@niea sieci metra oraz sieci
funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu kolejgw i przeznaczonej do prowadzenia
pasaerskich przewozow aglomeracyjnych przew6z oséb wylk@any byt przez 2

licencjonowanych krajowych przewaikéw kolejowych.

Wykaz licencjonowanych przewmikow kolejowych prowadgych przew6z osoéb
I rzeczy w ogolnym systemie kolejowym zostat przadsony w zalaczniku A.2.2.a.
Wykaz licencjonowanych przeumikow kolejowych prowadgych przewdz osob
I rzeczy na sieci metra oraz sieci funkcjonalnielzdionej od reszty systemu kolejowego
i przeznaczonej do prowadzenia pasakich przewozow aglomeracyjnych zostat

przedstawiony wzataczniku A.2.2.b.
3. Podsumowanie — ogolna analiza tendencji w rozwojudzpiecz@stwa, certyfikacja.

3.1. Ogolny system kolejowy.
Na podstawie analizy statystyki wypadkowe] stwierdz, ze liczba wypadkow

i powaznych wypadkow w 2011 roku zaistniatych naieci linii_kolejowych ogolnego

systemu kolejowegav poréwnaniu do roku ubiegtegwzrosta o 0,6 %.tj. z ogdlnej liczby
831 szt. w 2010 roku d®36szt. w 2011 roku.

Liczbawypadkéw w 2011 roku wzrosta @ szt. w stosunku do roku 2010, tj. z liczby
wypadkéw w 2010 r. — 747 szt. ngst wzrost w 2011 r. d@54 szt.; zwikszenie 0 0,9 %.
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W 2011 roku nagpito zmniejszenie liczbyowaznych wypadkow o 2 szt. (2,3 %)
w stosunku do roku 2010, tj. z liczby pawgch wypadkéw w 2010 r. — 84 szt.
zmniejszenie w 2011 r. do 82 szt..

Od 2010 roku, wprowadzono do statystyki wypadkoweya kategor¢ wypadkow,
zgodnie z definig ujeta w rozporadzeniu (WE) Nr 91/2003 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. oraz w rozpdezeniu Ministra Infrastruktury z dnia 20
lipca 2010 r., tj. znaezre wypadki Od 2010 roku wskaniki bezpieczéstwa g wyznaczane
w odniesieniu do nowej kategorii wypadkow.

Liczba znaczacych wypadkow w 2011 roku wzrosta &9 szt. w stosunku do roku
2010, tj. z liczby znaexych wypadkéw w 2010 r. — 449 szt. gt wzrost w 2011 r. do
488szt.; zwekszenie 0 8,7 %.

3.2. Siecimetra oraz sieci funkcjonalnie oddzielonej od resyt systemu kolejowego

i przeznaczonej do prowadzenia pagarskich przewozow aglomeracyjnych.

Ogodlna liczbawypadkéw i powaznych wypadkow w 2011 r. w poréwnaniu do roku
ubiegtego zaistniatych na tej siezimniejszyta s¢ 0 15 %, tj. z ogolnej liczby 15 szt.
w 2010 roku do 13 szt. w 2011 roku.

W 2010 roku odnotowano znaczcy wypadek, natomiast w 2011 rokd szt.,tj.

wzrost o 300 %.

Szczegotowa analiza statystyki wypadkowej przedstaavjest wdziale D ust. 2oraz

zalgczniku C.

W zwiazku z opublikowaniem w dniu 29 kwietnia 2009 r.poezadzenia Komisji (WE)

Nr 352/2009w sprawie przyicia wspoélnej metody oceny bezpieistea w zakresie wyceny
I oceny ryzykaw roku 2010 podmioty nie byly zoboyziane do raportowania swoich
dodwiadczeé zwiazanych ze stosowaniem CSM przy ocenie i metodademyryzyka.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o0 transporcie jkolgm, swiadectwa
bezpieczéstwa, wydane na podstawie Dyrektywy 2001/14/WEzdliaadcow infrastruktury
i przewaznikéw kolejowych, utracity wanos¢ z dniem 31 grudnia 2010 roku.

W 2011 r. zostato wydanych 14 certyfikatow bezpgastwa w cz. A (w tym
1 zmieniony) oraz 23 certyfikaty bezpieageva cz. B (w tym 2 zmienione) dla
przewanikéw kolejowych. Ogotlem do kKma 2011 r. wydano 69 certyfikatow
bezpieczéstwa w cz. A oraz 66 certyfikatow w cz. B

W 2011 roku zostaty wydane 4 autoryzacje bezpigsizea (w tym 1 zmieniona) dla
zarzadcow infrastruktury.
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C. ORGANIZACJA

1. Wprowadzenie.

Krajowa wiadz bezpieczéstwa w Polsce jestPREZES Urzedu Transportu
Kolejowego (UTK) z siedzila w Warszawie, ul. Chatuliskiego 4.

Niezaleeny urzd nadzorujcy technik i bezpieczéstwo ruchu kolejowego oraz
regulupcy rynek kolejowy zostat utworzony zgodnie z wihkpiem prawa Unii
Europejskiej do porglku prawnego Rzeczpospolitej Polskiej, w szczegdainart. 10.7
Dyrektywy 2001/12/WE oraz art. 30 i art. 31 Dyrekiy 2001/14/WE okréajacych
obowizek ustanowienia i zakres podstawowych kompetemgjdu.

Prezes UTK jest centralnym organem administragfogvej, wigciwym w sprawach:
1) regulacji transportu kolejowego,

2) licencjonowania transportu kolejowego,

3) nadzoru technicznego nad eksploataajtrzymaniem linii kolejowych oraz pojazdow
kolejowych,

4) bezpieczéstwa transportu kolejowego,

5) nadzoru nad przestrzeganiem praw pasav w transporcie kolejowym,

6) z zakresu licencji §wiadectw maszynistow.
Nadzér nad Prezesem UTK sprawuje ministeseitay do spraw transportu.

2. Organizacja Urzedu Transportu Kolejowego i zwigzek z innymi organami.

Na podstawie zasglzenia nr 29 Ministra Infrastruktury z dnia 21 BpQO011 r.
w sprawie nadania statutu Wdowi Transportu Kolejowegaaradzeniem Nr 13 Prezesa
UTK z dnia 30 wrzénia 2011 rw sprawie ustalenia Regulaminu Organizacyjnegoetuz
Transportu Kolejowegostruktura organizacyjna UTK oraz zadania w zakraadzoru nad
bezpieczéstwem ruchu kolejowego w 2011 roku ulegty zmianie.

W zwiazku z wdraeniem do polskiego systemu prawnego postanowie
rozporadzenia nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Radinia 23 pzdziernika
2007 r. dotycgcego praw i obowizkOow pasaerow w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE L
315 z dnia 03.12.2007) w oparciu o Wydziat PrawaPa®w, ktoéry wchodzit w skiad
Departamentu Regulacji Transportu Kolejowego utwow Departament Praw Pasedw
realizupcy zadania dostosowywania i nadzoru przestrzegania pasaerow w transporcie
kolejowym.

Zadania Departamentu Praw Pasaw obejmuj w szczegolngi:

1) wdrazanie i nadzor nad przestrzeganiem w transporcieejd@lym przepisow

rozporadzenia nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Radyia 23 padziernika
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2007 r. dotycacego praw i obowizkow pasaerow w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE

L 315 z dnia 03.12.2007);

2) prowadzenie pogpowar administracyjnych w sprawach o naruszenie przepisd
ochronie praw pasarow;
3) monitorowanie norm jaki obstugi w odniesieniu do pmzen.

Ponadto w Urgdzie Transportu Kolejowego zostat utworzony Depadat Nadzoru,
ktory prowadzi nadzér oraz konteolw zakresie wigciwym dla kompetencji Prezesa
Urzedu Transportu.

Zadania Departamentu Nadzoru obejmujszczegolngci:

1) planowanie, organizowanie, koordynowanie i monianie dziatd kontrolnych

prowadzonych przez komorki organizacyjne UTK;

2) przeprowadzanie audytow oraz kontrola wykonania oskdw i zalecg

pokontrolnych;

3) nadzor nad podmiotami prowagymi dziatalnég¢ w zakresie szkofe

i egzaminowania os6b ubiegaych sé o licencje iswiadectwa (uzupetniage)
maszynisty.

Wedtug stanu na dzi€31.12.2011 r. w Urglzie Transportu Kolejowego zatrudnionych
byto tacznie 187 pracownikow.

Schemat organizacyjny Wgdu Transportu Kolejowego przedstawionozataczniku
B.1., natomiast obszary dzialania Oddzialbw Terenowytl K przedstawiono
w zafgczniku B.2.

Powizania m¢dzy krajowa wladz bezpieczéstwa i innymi organami krajowymi

zostaly przedstawione wataczniku nr B.3.

D. ROZWOJBEZPIECZE NSTWA KOLEI

. Inicjatywy maj ace na celu utrzymanie i popraw stanu bezpieczéastwa

Organizacja systemu zapewnienia bezpigszea ruchu kolejowego w Polsce
przewiduje podziat obowzkow i odpowiedzialn& za jego stan zagdcédw infrastruktury
kolejowej, przewanikow kolejowych oraz zytkownikdéw bocznic kolejowych.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 rokuansporcie kolejowym (tekst
jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 zzpiejszymi zmianami) zaszlca infrastruktury
ma obowazek utrzymywania infrastruktury kolejowej w starrapewniagcym bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego. Natomiast zgodnie rz &7 tej ustawy zaszcy,
przewanicy kolejowi oraz uytkownicy bocznic zobowizani & spetnig warunki

techniczne i organizacyjne zapewn:
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bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego,

bezpieczn eksploatae pojazdow kolejowych.

Bezpieczastwo ruchu kolejowego nalg rozumié jako zespot dziataobejmujcych:

opracowanie i wdranie instrukcji zawieragych procedury pogbowania na stanowisku

pracy, dobdr i dbanie o utrzymanie wysokiego pozidmwalifikacji personelu, utrzymanie

infrastruktury kolejowej i uradzer technicznych, pojazdéw kolejowych, nadzér nad grac

i zarmdzanie zespotami pracownikéw wykoacych czynnéci zwiazane z ruchem

kolejowym. Dziatanie na rzecz poprawy bezpigstea ruchu kolejowego jest jednym

z najwaniejszych zada kadry kierowniczej jak i zaldg w jednostkach i kamach

organizacyjnych we wszystkich podmiotach kolejowych

Szczegoblne znaczenie dla zapewnienia bezpistma w transporcie kolejowym ma

petne wdraenie przez przewmikow kolejowych oraz zasrlcOw infrastruktury kolejowej

posiadanych

.Systemow Zadzania Bezpieczstwem”

(SMS), w szczegolldo

w zakresie dotyeym zaradzania ryzykiem, jak réwnieciagte doskonalenie ,SMS”.

Przyktadowe dziatania w zakresie bezpiéstea podite w Polsce w agu roku,

ktore byly konsekwengjwypadku lub zdarzenia poprzedgaggo, zostaly gie w tabeli

D.1.1. Dziatania podje z innych wzgldow zostaty przedstawione w tabeli D.1.2.

Tabela D.1.1 — Przykladowe dziatania w zakresiepigez@stwa podite w wyniku
wypadkéw / zdarzepoprzedzajcych

Wypadki/zdarzenia poprzedzag, ktore byly przyczyn
podjcia danego dziatania

Opis podgtych dziata poprawiagcych

bezpieczéstwo

Data Miejsce Opis wydarzenia
W zwiazku z bkdna numeraci
zestawoOw kotowych w dokumentacji i
W czasie jazdy posgu nascianie wagonu pogjo dziatania
towarowego nr 164009 majace na celu wdrenie EWT czyli
relacji Radomsko — Bielawa| rejestr zestawow kotowych dla osi
Linia nr 144 Dolna, prowadzonego wagondéw towarowych.

Tarnowskie Gory
— Opole Gtéwne,
szlak Ozimek —
Chrastowice,

km 62,090

01.01.
2011r.

lokomotywa ET22, nasipito
wykolejenie 6smego wagon
od czota poeigu w wyniku
ztamania osi na przgjiu
czopa osi i przedpiaia
zestawu kolowego (ukryta
wada w postaci starego
nadgkniecia o powierzchni
70% przekroju).

Podgto dziatania w zakresie zaostrzen
I kryteriow rewizji zestawow kotowych
oraz certyfikacji personelu batla
nieniszcacych zgodnie z PN-EN 473.
Wprowadzono ewidengjliczby
kilometrow przejechanych przez
poszczegdlne wagony w oparciu o
Wykaz Odlegtéci Taryfowych (WOT)
oraz podito dziatania w zakresie
uruchomienia nowej aplikacji

ia

"Discoverer".

17



W czasie wjazdu poaju
towarowego nr 463021
relacji Tarnowskie Gory —

Linia nr 277 Strzelin, nasipito wykole-
Opole jenie dwéch wagondéw (21-goWystapiono do wiaciciela wagonu o
Groszowice — i 22-go od czota poagu) w | zwrdcenie szczegdblnej uwagi ha sposp
10.04. | Wroctaw wyniku nie wpisania 8i wykonywania napraw okresowych.
2011r.| Brochow, woOzka wagonu w lewy tuk | Przeprowadzono audyt dostawcy, tj.
stacja Opole rozjazdu spowodowane podmiotu wykonujcego napraw
Wschodnie, przekroczeniem parametréw okresow pojazdu kolejowego.
tor nr 2, km 5,025 eksploatacyjnych ramy
wozka. Pierwotna przyczyna:
niewtasciwie wykonana
naprawa rewizyjna wagonu
Podgto dziatania w zakresie:
- uzupelnienia zapisbw w regulacjach
Potrcenie dwbéch oso6b ze wewrgtrznych,
skutkiemsmiertelnym - sporadzanie Regulaminéw Tymcza-
(pracownicy podwykonawcy) sowych Prowadzenia Ruchu
Linia nr 003 przez pocig nr 71006 relacjii Pocagow,
Berlin — Warszawa - ograniczenia pdkosci pocagoéw w
Warszawa . . .
Zachodnia — Wscho_dnla. Tornrl przypadku nie stqsowanla Auto_ma-
: zamkngity planowo dla tycznych Systeméw Ostrzegania
27.06. | Kunowice, . . .
; roztadunku dtugich szyn. (ASO), przy wykonywaniu robot na
2011r.| szlak towicz — Zak K h Kni d
Jackowice akres wykonywanych prac| torze zamknitym po czas prowa-
tor nr 2 ’ nie wymagat statego dzenia ruchu pojazdéw kolejowych
km 90 é15 przebywania porgdzy torem| torze czynnym z V=100km/h,

' zamkngtym, na ktorym - obowiazek k&dorazowego
wykonywano prace, a torem| powiadamiania drtyny pochgowej
czynnym, po ktorym o wykonywanych pracach na
odbywat s¢ ruch pocagow. sasiednim torze w kadej sytuacji i

niezalenie od sposobu prowadzenia
ruchu.
Oméwiono wypadek na pouczeniach
Linia nr 006 Nie zatrzymanie sktadu okresowych uwzgldniajac technik
Zielonka — manewrowego, sktadgjego | wykonywania manewrow. W agju
Kuznica sig z lokomotywy SM42 i kolejnych széciu m-cy dokonano po
11.00.| o7 czterech wagonow, przed | jednej kontroli z zakresu organizacji
Biatostocka, e . . J
2011r. stacia Biatvstok wskaznikiem W17 rozjazdu | pracy manewrowej na styku bocznicy
J y " | nr 190 oraz kontynuowanie | okregu hastawczego staciji.
km 177, 680 : . . i :
jazdy & do starcia z Pracownikom powizanym z
lokomotywy EPO7. wypadkiem powierzono inne obayzki
stwzbowe.
Linia nr 003 Pominkcie sygnatu Ms1 — . L -
) .| Zgodnie z zaleceniami komisji
Warszawa jazda manewrowa zabronion . - . .
. . . kolejowej, ujednolicono zapisy w
Zachodnia — na tarczy manewrowej Tm5|i oy . .
19.00. . . . s regulaminie technicznym stacji dot.
Kunowice, najechanie na wykolejnic o .
2011 - " . podstawiania sktadéw na tor nr 9 oraz
stacja Kostrzy doprowadzajce do wykole- P : .
o omowiono zdarzenie na pouczeniach
Wilkp., tornr9, | jenia wagonu pchanego okresowvch
km 281,894 skadu. Wyen.
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Niezatrzymanie gipociagu
nr TME 313000 relacji

1Y

Linia nr 186 Trzebinia — Ptock Trzepowo
Zawiercie - przed sygnatem "Stéj" na
Dafbrqwa ostatnim semaforze blokady Odsungto maszynist od czynnéci
Gornicza samoczynnej, w wyniku . . "
. iy ! . . | zwigzanych z prowadzeniem pagow.
Zabkowice T4, ktorego nasipito najechanie S :
01.10. o ; . Przeszkolono pracownikow w zakresig
2011r. szlak Zawiercie — na koniec poaigu nr TME postpowania podczas prowadzenia
Dabrowa 313002 relacji Krakéw Nowa oChOGW na szlakach sanveh w
Gornicza Huta — Gostynin. W wyniku gamlaagcz na blokadk Iini\c/)Vvs\//p y
Zabkowice tazy, | najechania nagpito yna &
km 284,451 wykolejenie 6smego wagonu
od czofa pocigu i
zazderzakowanie z
nastpnym wagonem.
Zwrécono st do Policji o szczegOln
uwag: na przepisowe zachowania
kierowcdw w rejonie przejazdu
kolejowego oraz stosowania; slo
- znaku B-20 ,STOP”.
Linia nr 12 . . .
Lo W zwiazku z czstymi wypadkami na
Skierniewice — i S . .
ELukow Kolizja samochoo!u tym pr'zejé(jZle, mimo vyprowad;epla
16.10. | szlak farcz n- osobowego marki Honda ograniczenia mdkosci biegu pocigow
A arczy CIVIC z pochgiem nr do V=20km/h (w roku 2011 miaty
2011r.| Czachéwek = - :
Zachodni 253016. relacji Putawy Azoty miejsce cztery podobng .wypa,dk|)
Kkm 63.7 4’1 — Gdynia Port. zostata powotana komisja, ktora

przejazd kat. D

zawnioskowata zmiankategorii
przejazdu z D na C. Przejazd zostat
zgtoszony do projektu ,Poprawa
Bezpieczéstwa i Likwidacja Zagrgen
Eksploatacyjnych na Przejazdach
Kolejowych. PO$.7.1-59".

Linia nr 009

Warszawa

Wschodnia Wykolejenie wagonu w Wdrozenie wykonywania bada
08.12 Osobowa — pociagu nr 5306 relaciji defektoskopowych osi zestawow
2014r. Gdaisk Gtowny, | Gdynia Gtowna — Krakéw | kotowych podczas wykonywania

szlak Mikotajki Gtéwny, spowodowane przeghdow z odnotowaniem w

Pomorskie — peknigciem osi. dokumentacji naprawczej.

Prabuty, tor nr 1,

km 262,915

Uzupetniono brakucy tlucze, w
e 20 A
Nowa Wi Podczas jazdy pagju nr Zynieryjnymi, pr y
: . e . miejscach przechodzenia przez tory o

Wielka Gdynia | 521000 relacji Gdynia Port + . ! . ; "
29.06. . . .| zabezpieczono je tablicami ,Przeie

Port, szlak Lublin doszto do wykolejenia : - :
2011r. przez tory zabronione ”. Zobog#ano

Koscierzyna —
Bak, km 135,079

dwunastu wagonéw platforn
zaladowanych kontenerami.

pracownikéw do zwracania szczegdln
uwagi podczas obchodéw na takie
miejsca.

raz

(1%
-
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26.07.
2011r.

Linia nr 426,
szlak Strzelce
Krajenskie
Wschod -
Strzelce
Krajenskie,
tornr 1, km 2,728

Podczas prac
roztadunkowych wagonéw z
pociagu nr 8805 na
nietaryfowym punkcie
wytadunkowym, naapito
zbiegnkcie siedmiu
wagondw na tor nr 21 stacji
Strzelce Krajaskie Wschod,
zakaczony koztem
oporowym i wjechanie w
budynek mieszkalno —
dworcowy.

Wypadek spowodowany
samowolnym roziczeniem
wagonow od lokomotywy
przez osoby nieupowaione
i przetaczanie w sposob
niedozwolony.

Postpowanie w sprawie powaego
wypadku nadzorowane bylo przez
PKBWK.

Rozwaana jest mgiwos¢ wydania
rekomendaciji dla zagdcow
infrastruktury kolejowej w zakresie
weryfikacji wyznaczonych miejsc
wytadunku lub zatadunku, zgodnie z
krajowymi wytycznymi.

Podczas przejazdu pagu nr
64670 relacji V¢gliniec —

Linia nr 657 L
Katowice Dabrowa Gornicza przez _ _ o
Szopienice poste_runek odgq;tny Usunkto usterki w rozjedzie na
Péinocne — StaW|§ka na roz;cdye nr 29 pos‘gerunk_u odgqinym StaW|ska_.
Katowice nasgpito wykolejenie ] Poo_lpto dziatania w celu usuwania
11.00. Muchowiec czterech pranych wagonow. | stwierdzonych usterek w rozjazdach,
2011r. KMA, posterunek Wykolejenie spowodowane | ktére zagraaja bezpieczastwu ruchu
o dgai;iny n?e wpisanigm 8l wagonu w pociqgéw wraz z (_egzekwowaniem
Stawiska nleréwnomlerny tuk rozjazdy prawidtowej jakdci wykonywanych
Km 2 260’ przy nlgdostatgcznym prac.
rozja’zd 2§ przytwierdzeniu do
' nadmiernie zaytych
podrozjazdnic.
Podczas jazdy pagju nr
483010 relacji Ryduttowy -
Police Chemia, naspito
wykolejenie dziewgciu
Linia nr 151 wagondw serii Eaos. W zwiazku z zakéczeniem
Kedzierzyn Przyczyna bezpoednia: Zty | postpowania w sprawie wypadku w
Kozle — stan przytwierdzenia szyn dp 2012 roku, biuletyn nr 07/2012 zostat
2910 Chatupki, _ podk%adc')w quwodowa’f opracowany i przestany do _
20.11r. szlak Kedzierzyn | dynamiczm zmiarg wewretrznych komorek z poleceniem
Kozle - KKB- szerokdci toru. realizacji zaleck komisji wypadkowej.
KKD, Przyczyna pierwotna: Podgto dziatania majce na celu
km 2,500, Stopniowo pogarszajy sk | zag:szczenie cykléw obchodéw w
Tor nr 2Z stan przytwierdzenia szyn dpprzypadku pospujacej degradaciji toru.

podkiaddw.
Przyczyna pérednia: Brak
drugiego obchodu toru w

tygodniu.
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Tabela D.1.2 — Przykfady dziatav zakresie bezpieogwa poditych z innych wzgtlow

Opis obszaréw, ktérego
dotycz dziatania

Opis przyczyn podgia
dziatai

Opis podgtych dziatai poprawiajcych
bezpieczéstwo

Poprawa bezpieczstwa na
przejazdach kolejowych

Liczba wypadkow
spowodowanych wytznie
przez kierugcych pojazdami
drogowymi z przyczyn
niezachowania natgtej
ostraznosci podczas
przejezdzania przez przejazd
kolejowy.

Kontynuowanie medialnych akcji
informacyjnych i pokazowych
.Bezpieczny przejazd — zatrzymaj s¢ i
zyj”, skierowanych do kieragych
pojazdami drogowymi w czasie przejazdl
przez tory kolejowe, a mgych na celu
podniesienigwiadomdaci o zagraeniach i
ich skutkach, jakie megmie¢ miejsce na
przejazdach.

Liczba wypadkéw na
przejazdach kolejowych
strzezonych.

Dodatkowe kontrole przejazdow
kolejowych kategorii A, B, C, i D na
zasadach okgonych w Decyzji Nr
44/2008 oraz Nr 29/2011 Prezesa Zdte
PKP PLK S.A.

Modernizacja linii nr 009
Warszawa Wschodnia
Osobowa — Gdask Gtowny.

1.Zabudowa uradzen samoczynnej blokady
liniowej (SBL) na szlakach: Nasielsk —
Swiercze — Gsocin — Ciechanéw.

2.Przekwalifikowanie 1 szt. przejazdu z kat.
D do kat. B.

3.Likwidacja 3 szt. przejazdow wraz z
budowg w tych lokalizacjach wiaduktow.

Modernizacja linii nr 203
Tczew — Kostrzyn oraz

linii nr 356 Pozna Wschdd —
Bydgoszcz.

Na odcinku Krzy - Kostrzyn (km 297,000
+ 343,453) oddano do eksploatacji
urzadzenia ssp typu BUES 2000 na 3 szt
przejazdach kat. C oraz przekwalifikowano
4 szt. przejazdow kategorii z D na C wraz z
zamontowaniem ugrdzea ssp typu BUES
2000.

Na odcinku PoznaWschdd - Gotacz -
Etap | - zabudowa ugdzen ssp typu
BUES-2000 na 5 szt. przejazdach kat. B
oraz 1 szt. kat. C.

Modernizacja przejazdow.

1.Modernizacja 3 szt. przejazdéw na linii
kolejowej nr 26 tukow - Radom:
- zabudowa urgdzen ssp typu RASP-4Ft
na 2 przejazdach kat. B oraz na 1
przejezdzie kat. C.

2.Modernizacja 5 szt. przejazdow kat. B na
linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom -
Skarysko-Kamienna - zabudowa
urzadzen ssp typu RASP-4Ft .

3.Przebudowa urdzer rogatkowych wraz
z doposaeniem w urzdzenia TVu typu
BUES-2000 na 1 przejdzie kat.A oraz
na 1 przejedzie kat. B na linii nr 281.

4.Zmiana kategorii przejazdu z B na A na
linii Nr 8.

Monitorowanie stanu
technicznego taboru
kolejowego

Eliminowanie z ruchu
niesprawnego taboru, ktéry
stanowi zagrgenie
bezpieczastwa ruchu
kolejowego oraz powoduje
Zwigkszone zuycie
infrastruktury kolejowej.

Zamontowano urmlzenia dsat typu
ASDEK na linii nr 4 CMK na odcinku
Korytéw- Olszanowice — 6 szt. 0 raz 5 szt.
urzadzen dsat na odcinku Olszamowice-
Zawiercie.
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Poprawa bezpiecastwa w
ruchu kolejowym w zakresie
stanu technicznego
infrastruktury kolejowej

Wprowadzenie howoczesnyc

systemow zabezpieczenia

prawidtowej pracy dyurnego

ruchu.

Modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnow
— Leluchow na odcinku Tarnéw - Stel
e zabudowa urmzeir typu MOR-2ZS i
MOR-1 na st. Tuchdw,
R uruchomienie LCS Tuchéw i wézenie
st. towczéw oraz st. Siedliska do
zdalnego sterowania,
W ramach realizacji projektu ESTER, na
linii nr 22 Tomaszow Maz.-Radom zostaty
oddane do eksploatacji udzenia MOR-1
na st. Wolanéw i Radom Krychnowice org
wtaczono stacje do LCS Drzewica.

Modernizacja urzdzen
sterowania ruchem
kolejowym.

Linia nr 64 Psary — Koztéw, na odcinku
Koztéw - Psary dokonano modernizacji w
zakresie urgdzen srk i sieci trakcyjne;j:

zabudowa urmzei MOR-3 na post. odg
Sprowa (4 szt. napldw zwrotnicowych
typu EEA-5),

zabudowa blokady liniowej typu Eap-94
na szlakach Koztow-Sprowa- Starzyny,
zabudowa urgzen ssp typu RASP-4Ft
na 2 szt. przejazdach kat. B,
zabudowa kabla OTK i TKM na odcinku
Koztéw-Psary.

Podniesienie parametrow
technicznych linii.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 353 Pozfia|
- Skandawa na odcinku Kobylnica —
Trzemeszno, w tym:

zmiana kategorii 3 szt. przejazdow z k3
D do kat. C i zabudowa wdzen ssp
typu BUES-2000

wymiana na nowe elektryczne raly
zwrotnicowe typu EEA-5 na st.
Kobylnica szt. 5, st. Biskupice szt. 3, st
Pierzyska szt. 1, st. Gniezno szt. 6.

Modernizacja pojazdéw
trakcyjnych

Poprawa bezpiecastwa
ruchu kolejowego,
niezawodnéci i komfortu
obstugi.

w N

[S20r

. Kontynuacja modernizacji lokomotyw

. Modernizacja 24 lokomotyw EUOQ7.
. Modernizacja 5 lokomotyw SU45 ze

. Modernizacja 41 lokomotyw SM42.
. Modernizacja EP09, w tym zabudowa

serii ET22, tj. wykonanie 1 modernizacji
(LE6) oraz wyposzenie 16 lokomotyw
w urzadzenia do smarowania obeze
zestawow kotowych.

zmiamg na ST45.

oddzielnego kanatu Radio Stop,
zablokowanie jazdy przy wytzonym
hamulcu spgzynowym, modernizacja
pulpitu celem zabudowy ETCS,
zabudowa i wdrgenie systemu
elektronicznego rozktadu jazdy i
informacji 0 ograniczeniach gukosci.

Modernizacja wagonow
pasaerskich

Poprawa bezpiecastwa
ruchu kolejowego i
niezawodnéci.

Modernizacja wagonéw, w tym zabudow
klimatyzacji, wymiana drzwi wégiowych
na odskokowo przesuwne, zabudowa tahl|
pneumatycznych uktadu hamulca
zespolonego, zastosowanie wozkow
wagonowych oraz monoblokowych
zestawow kotowych z tarczami
hamulcowymi, itp.

Utrzymane wysokiego
poziomu kwalifikacji
prowadzacych pojazdy
kolejowe

Zwiekszona ild¢ rozerwa
pociagéw w latach 2008 —
2010.

Doskonalenie technik prowadzenia
lokomotyw z udziatlem maszynisty
instruktora.
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2. Analiza tendencji danych WYPADKOW | POWAZNYCH WYPADKOW .
2.1. Ogolny system kolejowy.

Na podstawie analizy statystyki wypadkowej stwierdz, ze liczba wypadkow
I powaznych wypadkow w 2011 roku zaistniatych na tej sieci w porownadi roku
ubiegtegozwigkszyta sk 0 0,6 %, tj. z ogolnej liczby 831 szt. w 2010 roku do ligzb
836 szt. w 2011 roku (wzrost o 5 szt.).

Liczba kolizji zwkkszyta st 0o 8 szt., tj. z 19 szt. w 2010 r. do 27 szt. w201
co stanowi 42 %. Podobnie liczba wykolejpocagow ulegta zwikszeniu o 26 szt., .
z 79 szt. w 2010 r. do 105 szt. w 2011 r., co siad2,9 %.

Okolicznosci powyzszych zmian przedstawione zostaty w punkcie 3.

Liczba wypadkdéw na przejazdaegmniejszyta s¢ 0 55 szt. w stosunku do ubiegtego
roku, tj. z 297 szt. w 2010 r. do 242 szt. w 20]1co stanowi 18,%6. Poprawa stanu
bezpieczéstwaswiadczy o poprawie zachowaierowcow, od ktérych zasadniczo zafe
stan bezpieczsstwa na przejazdach kolejowych. Organizowana afegapieczny przejazd
zatrzymaj s i zyj” przyniosta dobre wyniki w wyranym ograniczeniu liczby i skutkow
wypadkoéw w postaci mniejszej liczby ofiar.

Liczba wypadkow z udzialem os6b spowodowanych pmpzemiszajcy sk pojazd
kolejowy zwkkszyta s¢ o 18 szt., tj. z 357 szt. w 2010 r. do 375 szt.2041 r.,
co stanowi 5 %. W 2011 roku nagit spadek liczby pzaréw pojazdu kolejowego
0 2 szt. w stosunku do roku ubiegtego, tj. z 6 dat4 szt., co stanowi 33 %.

Liczba wypadkow w kategorii ,Inne”, w ktorej uwzglnione zostaty wszystkie
wypadki zaistniale podczas jazd manewrowych i tetdgicznych, zwgkszyta sg
w stosunku do roku ubiegtego o0 13,7 %, tj. z 73@at83 szt. — wzrost o 10 szt.

Zmiany dot. wypadkéw: na przejazdach, z udzialem as spowodowanych przez
poruszajacy Sk pojazd kolejowy, pazarow pojazdow kolejowych oraz w kategorii

.nne”, zaistniatych w 2011 roku w stosunku do roku 2010 _posiadaly charakter

naturalnych odchylen.

2.2. Sieci metra sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu diejowego i
przeznaczonej do prowadzenia pagarskich przewozéw aglomeracyjnych
Ogodlna liczba zdarzekolejowych (wypadkéw i powanych wypadkéw) w 2011 r.
w poréwnaniu do roku ubiegtego zmniejszytag st 15 do 13 szt. — spadek
0 13,3 %.
Zmiany liczby wypadkow zaistniatych w 2011 roku w ®sunku do roku 2010

posiadaly charakter naturalnych odchyla.
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3. Analiza tendencji danych ZNACZACYCH WYPADKOW .

Od 2010 roku, wprowadzono do statystyki wypadkoweya kategor¢ wypadkow,
zgodnie z definig ujeta w rozporadzeniu (WE) Nr 91/2003 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. oraz w rozpdeeniu Ministra Infrastruktury z dnia 20
lipca 2010 r., tj.znaczice wypadki. Od tego roku wskaniki bezpieczéstwa zostaty
wyznaczone w odniesieniu do nowej kategorii wypadkd

W okresie sprawozdawczym 2006 — 2009 wskd odnosity s¢ do wszystkich
wypadkéw i powaznych wypadkow, tj. wedtug definicji krajowych. Dlatego zenie kxdzie
miarodajne porownywanie wskaikow bezpieczgstwa za 2010 rok z okresem
sprawozdawczym 2006 — 2009, zarbwno na szczebjovkep wladzy bezpieczsstwa jak
I na szczeblu Europejskiej Agencji Kolejowe;.

3.1. 0Ogodlny system kolejowy.

Na podstawie analizy statystyki wypadkowej stwierds;, ze liczba znaczcych
wypadkéw w 2011 roku zaistniatych na tej sieci w poréwnamia roku ubiegtego
zwigkszyta sk 0 8,7 %, tj. z ogolnej liczby 449 szt. w 2010 r. do licz688 szt. w 2011 r.
(wzrost o 39 szt.).

Liczba kolizji zwickszyta s¢ 0 4 szt., tj. z 4 szt. w 2010 r. do 8 szt. w 2011
co stanowi wzrost 0 100 %. Zgkiszona liczba kolizji byta spowodowana niesaiavym,
wrecz lekkomylnym zachowaniem si kierowcow pojazdéw drogowych i operatorow
sprztu budowlanego podwykonawcy, ktérzy pozostawialjapdy w skrajni taboru poza
przejazdami.

Liczba wykolejen pocagow ulegta rownig zwickszeniu o 6 szt., tj. z 17 szt. w 2010r.
do 23 szt. w 2011 r., co stanowi wzrost o 35,3 %aczny wzrost iléci wypadkow
spowodowany byt pogarsagym st stanem technicznym toréw i rozjazdow w zzku
z zwyciem eksploatacyjnym i czasem eksploatacji, praetaacym okres ich zdatroi
bedacy wynikiem wieloletnich ogranicze inwestycyjnych. Ocena stanu technicznego,
na podstawie badadiagnostycznych przez zadcéw infrastruktury, potwierdzita faktz i
24 % zarzdzanej infrastruktury zostata zdiagnozowana na @adwstateczyn Wzrost
wykolejen zostal rownie spowodowany pogarsaaym sk stanem technicznym
eksploatowanych pojazdow kolejowych, w wyniku nego posipu w procesie ich
rewitalizacji i nowych zakupéw.

Byly to rowniez wykolejenia powstate na skutek popetnionychdbiv pracownikow

zaroéwno zargdcow infrastruktury jak i przewmikow kolejowych.
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Liczba znaczcych wypadkéw na przejazdach oraz liczbazgrow pojazdow
kolejowych w stosunku do ubiegtego rokie ulegta zmianie

Zmiany dot. znacgych wypadkoéw: z udzialem os6b spowodowanych przez
poruszajcy sk pojazd kolejowy (341 szt. w 2010 r., 366 szt. iL20. — wzrost 0 25 szt.)
oraz w kategorii ,Inne” (1 szt. w 2010 r., 5 szt.2011 r. — wzrost 0 5 szt.2aistniatych

w 2011 roku w stosunku do roku 2010 posiadaly chakéer naturalnych odchylen.

Ogodlna liczbaoséb cezko rannych w wyniku zaistniatych wypadkoéw w stosunku do

roku ubiegtego zwikszyta s¢ o 21 poszkodowanych, tj. ze 188 os6b do 209 osbéb,
co stanowi 11 %.

Znaczny spadek liczby osoébezko rannych nagpit podczas kolizji, tj. z liczby 13
0s6b w 2010 r., ktorzy doznaligekich obraen podczas jednej kolizjv dniu 13.07.2010 .
do liczby 6 os6b w 2011 r., spadek o0 53,8 %.

Liczba oséb aizko rannych w wyniku wykolejenia pagju wzrosta w 2011 roku do 34

0s0b (z liczby 0 w 2010 r.), na co miat wptyw jedeppadekw dniu 12.08.2011 r. na linii

nr 001 Warszawa — Katowice, stacja Baby.

Najwiccej ckzko rannych byto w wyniku wypadkow z udziatem os@bwodowanych
przez poruszagy sk pojazd kolejowy (55,5 % wszystkich poszkodowanyarpz
wypadkdéw na przejazdach kolejowych (24 % wszystkiokzkodowanych).

Liczba ckzko rannychpasazerow (27,8 % wszystkich poszkodowanych) wzrosta o 23
osoby w stosunku do roku 2010, tj. z liczby 35 pasaw w 2010 r. do 58 paserow
w 2011 r., co stanowwzrost o 65,7 % Bylo to spowodowane jednym wypadkiem z dnia
12.08.2011 r. na linii nr 001 Warszawa — Katowistacja Baby, w wyniku ktérego 33
pasaerow doznato eizkich obraen. Z pozostatych przyczyn wypadkéw, podobnie jak
w latach ubiegtych, zmiany igiowe ckzko rannych pas@&row majg charakter naturalnych
odchylen.

Zmiany ilasciowe 0s0b @izko rannych:

- pracownikow (10 pracownikow w 2010 r., 11 pracownikow w 2001 r.

- uzytkownikow przejazdow kolejowych (52 osoby w 2010 r., 46 oséb w 2011 r.),

- nieuprawnionych (91 os6b w 2010 r., 93 osoby w 2011 r.),

- innych (0 os6b w 2010 r., 1 osoba w 2011 r.)

posiadaly charakter naturalnych odchyla.

Ogodlna liczbaoséb zabitych w wyniku zaistniatych wypadkéw w 2011 roku
w stosunku do 2010 rokawigkszyta si 0 13 %, tj. z 283 0s6b do 320 0sob.
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Zwigkszenie liczby osob zabitych ngsito podczas wypadkéw na przejazdach,
tj. z 55 0s6b do 62 os6b — zakszenie 0 12,7 %. Liczba os6b zabitych spowodowanyc
przez poruszagy sk pojazd rownie ulegta zwekszeniu, tj. z 228 oséb do 251 os6b —
zwiekszenie 0 10 %.

Zdecydowan wigksza¢ 0sOb zabitych stanowiosoby nieuprawnione (244 osoby,
co stanowi 76,3 % wszystkich zabitych). Dgugrupe stanowsd uzytkownicy przejazdéw
kolejowych (60 osdb, tj. 19 % wszystkich zabitych).

W stosunku do roku ubiegtego liczba zabitych os@uprawnionych zwkszyta s,
tj. z 216 0sOb do 243 o0sOb — wzrost 0 12,5 %. Po@obwickszyla s¢ liczba zabitych
uzytkownikdéw przejazdéw kolejowych, tj. z 54 0s6b @@ os6b — wzrost 0 11 %. Rownie
nastpit wzrost liczby zabitych pagarow, tj. z 7 paseeréw do 10 pag&row — wzrost o
42,8 % zwlaszcza z tytutu wskakiwania i wyskakiveaai jadcego pojazdu kolejowego.
Natomiast liczba zabitych pracownikow ulegta zmseeniu w stosunku do roku ubiegtego,
tj. od 6 pracownikéw do 2 pracownikow (wzrgych wypadkach).

Powyzsze zmiany zaistniate w 2011 roku w stosunku do rok2010 posiadaty
charakter naturalnych odchylen.

Liczbainnych osdbzabitych wzrosta o0 4 osoby w stosunku do roku 2§1@ liczby
0 oséb w 2010 r. do 4 os6b w 2011 r. Bylo to spawamhejednym wypadkiem z dnia
26.07.2011 r. na linii nr 426, szlak Strzelce Khajge Wschod - Strzelce Krajskie,
km 2,728, w wyniku ktoreg@dmier¢ poniosty dwie osoby zamieszkate w budynku (na
miejscu) i trzecia osoba przebyweg na zewsirz budynku (po przewiezieniu do szpitala).

W stosunku do roku ubiegtego liczbamobojstwznacznie si zmniejszyta, tj. 0 40 %
(w 2010 roku odnotowano 47 samobdjstw, natomia80®ld roku — 28 samobdjstw).

Odnanie zdarzé poprzedzajcych zostata wniesiona korekta za rok 2010 w zakres
.tacznej liczby przypadkéw mincia sygnatu informujcego o niebezpiec#stwie” (kod
104), tj. zamiast 4377 szt. wniesiono korekt na 13 szt Biledne dane wynikaty
Z niewl&ciwej interpretacji zapisu, tj. odniesionog¢sdo wszystkich odnotowanych
sygnatbw awaryjnych, np. niepotwierdzone wskazaniezadzen detekcji stanow
awaryjnych taboru.

Zmiany ilosciowe zdarzé poprzedzapcych zaistniatych w 2011 roku w stosunku
do roku 2010 (po uwzgédnieniu korekty) posiadaty charakter naturalnych odchylen.
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3.2. Sieci metra sieci funkcjonalnie oddzielonej odreszty systemu kolejowego i

przeznaczonej do prowadzenia pagarskich przewozéw aglomeracyjnych

Ogolna liczba znaazych wypadkow w 2011 r. w porownaniu do roku ubéggt

zwickszyta s¢ z 1 szt. do 4 szt. — wzrost o 300 %.

Zwigkszenie liczby wypadkéw spowodowane bylo wzrostenrzymadkow
lekkomyélnego zachowania @ipieszych, tj. przechodzenia przez tory w miejscdahego
nie przeznaczonych oraz nie przestrzeganiem zasad drogowego podczas przajgania

przez przejazdy kolejowe kierowcow pojazdow drogolwy

Zestawienie zdarzekolejowych, ofiar i poniesionych kosztow zostakzguistawiony

w zalgcznikach ,CSI” dla dwoch grup systemu kolejowego w Polsce.

Stosowane definicje w niniejszym raporcie zostazedstawione wafgczniku C.

4. Rezultaty rekomendacji w zakresie bezpieczestwa.

W wyniku zakaczonych pospowar po zdarzeniach kolejowych przez komisje
kolejowe, na podstawie art. 28| ust. 8 ustawy zad®8 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz.U. Nr 16 poz 94 z po. zm.) w zwizku ze stwierdzonymi
nieprawidtowdciami stanowicymi bezpérednie zagrgenie bezpieczestwa ruchu
kolejowego, Przewodnigzy Pastwowej Komisji Bada Wypadkéw Kolejowych
(PKBWK) wydat w 2011 rokuacznie6 rekomendacji w sprawie poprawy bezpiearmdwa
ruchu kolejowego, tj.:

— 2 rekomendacje skierowane do 1 adey infrastruktury,
- 1 rekomendacja skierowane do zgzy infrastruktury i podmiotu zewtrznego,
- 1 rekomendacja skierowane do przenika kolejowego,
— 2 rekomendacje skierowane do Prezesadird ransportu Kolejowego.
Rekomendacje zostaty wydane w zeku z nasfpujacymi wypadkami:
» kat. B 09 z dnia 29.08.2010 r. na szlaku Chmielrgezybdw, km 28,033 linii nr 70;
 kat. B19 z dnia 17.01.2011 r. na szlaku Warszawaci®k- Piaseczno, przejazd
kategorii B, km 20,785 linii nr 8;
» kat. A20 z dnia 28.04.2011 r. na szlakgbbark-Godaitowo, przejazd kategorii C,
km 77,061 linii nr 202;
o kat. BO9 z dnia 13.06.2011 r. stacja Warszawan&ida w km 9,789 linii nr 20;
« kat. B11 z dnia 12.03.2011 r. szlak OstrowiSwictokrzyski - Bodzechow,
w km 192,265 linii nr 25;
» kat. BO4, A0O6 oraz incydentami kat. C44 zaistnia2011 r.
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Ponadto w 2011 roku zostaty zakaone dochodzenia w sprawie pawach wypadkow

kolejowych:
- wypadek kat. AO4 z dnia 13.07.2010 r. szlajpli€e — Korzybie, km 151,835 linii 405;
- wypadek kat. AO4 z dnia 08.11.2010 r. stacja Bitly w km 175,17 linii nr 6.

Whnioski i zalecenia zostaty zawarte w opublikowdnygRaportach z badania

powaznych wypadkow’'.

Zalecenia zostaty skierowane do zamey infrastruktury,

przewanikow kolejowych oraz do Prezesa &dn Transportu Kolejowego.

Tabela D.4.1 — Zestawienie wydanych rekomendaadji realizacja

O

Lp | Adre- .. Zwiazane ze N
. sat Zakres rekomendacji zdarzeniem Realizacja
PKBWK-076-18/RL/R/11 z dn. 20.01.2011 r.: Wprowadzono ograniczeniegoikosci
Spowodowanie przez Zaxd PKP PLK S.A. do V=30 km/h w km 15,7 - 34,6 do
podcia dziata: Wypadek kat.| czasu wymiany szyn. Realizacja
< 1. Dalsze obnienie pedkoici na liniinr 70 na| B 09 z dnia wymienionych zaledebyta na bieaco
n odcinkach. na ktérych szyny kwalifikugie | 29.08. 2010 r.| monitorowana przez pracownikow
1 X do wymiany oraz podgie przez Zarmd na szlaku UTK Oddziatu Terenowego w
& PKP PLK S.A. pilnych dziatamapcych na | Chmielnik - Lublinie. Podczas kontroli stwierdzon
¥ celu zagwarantowanie zasobéw Grzybow, wykonanie zalecenia, tj. wprowadzon
e finansowych i kadrowych do poprawy km 28,033 ograniczenie mdkosci z 40 km/h do
bezpieczastwa na linii nr 70. linii nr 70. 30 km/h. Nadzwyczajne badania
2. Przeprowadzenie nadzwyczajnego badanja pojazdem pomiarowym wykonano w
linii nr 70 pojazdem pomiarowym. dniu 13.05.2011 r.
PKBWK-076-48/RL/R/11 z dn. 18.02.2011 r. Przejazd zostat zgloszony do
. Wypadek kat.| modernizacji ze zmiankat. na A.
Spowodowanie przez Zaid PKP PLK S.A. B19 7 dni Realizaci A h zaleicbyt
< podiecia dziata: z dnia ealizacja wymienionych zaletéyta
3 . L , 17.01. 2011 r.| na biezaco monitorowana przez
1. Zmierzajcych do zabudowy usgdzen o .
v . . | naszlaku pracownikow UTK Oddziatu
3 rogatkowych kat. A, w tym pilne powotanie . .
2 o L e . W-wa Olecie | Terenowego w Warszawie. Do czasu
komisji dot. przekwalifikowania do kat. A. . ) o .
o , - Piaseczno, | wykonania modernizacji zobouzano
v 2. Do czasu zabudowy udzei kat. A od . -
o . . s przejazd kat. | zaradce do ustawienia dodatkowego
natychmiast ustawidodatkowe wskaniki . "
. - B, km 20,785 | wskaznika W-6 "Bacznéc" przed
W6a zgodnie z ust. B5 pkt. 1 gzeknika Nr 1 linii - - .
rozporazdzenia MTIGM z dnia 26.02.1996 r inii nr 8. przej_azdem kolejoyvym (zalecenie
o zrealizowane w dniu 18.05.2011).
PKBWK-076-176/RL/R/10 z dn. 23.05.2011 r|
Spowodowanie przez podmioty ngstjacych
= S5 dfialai: P P Y e Dnia 09.06.2011 r. zostata zwotana
a g%’ niezwlocznie w trybie nadzwyczajnym dokana Wypadek kat.| komisja w petnym sktadzie celem
N o celem obliczenia iloczynu ruchu dla przejazdy ha szlaku W dniu 23.12.2011 . Zmieniono
3. kolejowego kdacego przeciciem linii Lebork- kategor¢ przejazdu z "C" na "B", w
kolejowej nr 202 z dragpowiatova nr 1329G. | Godktowo, okresie prébnym dziatania nowych
przejazd kat. | urzadzen, tj. w okresie 23.12.2011 +
f . \akomisi talai b C, km 77,061 | 09.01.2012 r. wprowadzono
o g ponownie powolakomisk ustalagca Sposo linii nr 202. ograniczenie mdkasci pocagow
Qg zabezpieczenia skrzgwania drogi z lini V=20 km/h
4 kolejo '
o JOWg.
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GATX Rail Poland Sp. z o.0.

PKBWK-076-157/RL/R/11z dn. 01.07.2011 r|

Niezwltoczne podjcie dziatsh majcych na celu:

1. Ewidencg przebiegu w km posiadanych
wagonéw pomidzy naprawami okresoymi.

2. Prawidtowe wystawianiéwiadectw
sprawndci technicznych z podaniem okresy
waznosci swiadectwa oraz wytanego
czasem i przebiegiem wagonu zgodnie z
rozporadzeniem Ml z dnia 15.02.2005 r.
(Dz.U. Nr 37 poz. 330) w sprawigviadectw
sprawndci technicznej pojazdéw
kolejowych.

3. Systematyczpkontrok i nadzér nad jakicia
wykonywanych napraw okresowych
wagonéw w podmiotach zewtnznych.

4. Zapewnienieze wiadectwa sprawnigi
technicznej bda wystawiane po zakmzeniu
naprawy okresowej lub pozaplanowej i
odbiorze wagonoéw, a nie w trakcie jej
dokonywania.

Wypadek kat.
B09 z dnia
13.06.
2011r.
stacja
Warszawa
Gdaiska,

km 9,789 linii
nr 20.

Spoétka GATX zostata zobowzana do
przestania informacji do UTK o
sposobie realizacji zalet® KBWK.
Monitoring i kontrole realizacji
zalecd, jako dziatanie aigte, zostato
zaplanowane na 2012 rok.

PrezegJrzedu Transportu Kolejowego

PKBWK-076-153/RL/R/11z dn. 29.06.2011 r.
oraz weryfikacjgPKBWK-076-295/RL/R/11 z
dn. 04.11.2011 r.:

Podjcie dziatsh w stosunku do Podmiotéw

dokonujcych napraw okresowych wagonéw

towarowych i napraw zestawéw kotowych dla|
wagonéw towararych:

1. Spowodowanie, aby podmioty dokoncg
napraw okresowych wagonow towarowych
oraz napraw zestawow kotowych
potaczonych z rewizj maznic wagonow
towarowych dokonywali kalorazowo
wymianysrub mocujcych piekcien
zaciskowy tayska toczne na czopie na now
cechowane w klasie wg wskaizar
dokumentaciji techniczno - ruchowej lub
DSU. Powysze naley dokonywa
niezalenie od korzystnej kwalifikacji stanu
technicznego obecnie zamontowanyualb
mocupcych.

2. Spowodowanie stosownych zmian w
dokumentaciji systemu utrzymania wagoné

D

<

towarowych i dokument. techn. - ruchowej, |0

ile to niezledne w zakresie obowiku
wymiany na noweéruby, o ktérych mowa w
pkt. 1

Wypadek kat.
B11 z dnia
12.03.2011r.
szlak
Ostrowiec
Swigtokrzyski
- Bodzechow,
km 192,265
linii nr 25.

Prezes UTK wystosowat do k@ego
przewanika pisemne polecenie
realizacji zalece PKBWK. W
odpowiedzi zobowizane podmioty
udzielity informaciji o podijtych
dziataniach i sposobie realizacji
zalecd.

Monitoring i kontrole realizacji
zalecd, jako dziatanie aigte, zostato
zaplanowane na 2012 rok.

PrezegJrzedu Transportu Kolejowego

PKBWK -076-305/RL/R/11z dn. 22.11.2011 r.:
Zalecam wdreenie przez zasglcOw
infrastruktury i przewénikow pod nadzorem
Prezesa UTK nagbujacych dziata:

1. Zorganizowanie nadzwyczajnych
(pozaplanowych) szkobez zakresu
obowiazkéw pracownikéw prowadzych
ruch kolejowy i pracownikow prowadeych
pojazdy kolejowe oraz kierownikow
pociagéw. Szkolenia powinni prowadzi
pracownicy z przygotowaniem zawodowym
w specjalnéci organizacja ruchu, pojazdy
kolejowe bez naglu i z nagdem
uczestnicgcy w pracach komisji kolejowych

2. Zainstalowanie (urglzen rejestrugcych)
kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w
pojazdach kolejowych nowo budowanych i

bedacych w eksploatacji.

Wypadki kat.
B04, AO6
oraz
incydenty kat.
C44 w 2011r.

Prezes UTK. zobowrat
przewanikoéw kolejowych oraz
zarzdcow infrastruktury do realizacji
zalecé PKBWK.

W odpowiedzi 68 podmiotow
kolejowych poinformowato o
terminach nadzwyczajnych szkale
pracownikoéw (w | kwartale 2012 r.).
Ponadto zgtoszono liczne uwagi i
whnioski do wydanego zalecenia
dotyczicego instalowania kamer w
pojazdach kolejowych.

Kontrole przez UTK Oddziaty
Terenowe, w zakresie prowadzonych
szkole, zaplanowano wedtug
harmonogramow przestanych przez
zobowhzane podmioty kolejowe.
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Tabela D.4.2 — Zalecenia ¢t¢ w Raportach Pa&twowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych z pogpowania w sprawie powaych wypadkow

Adresat

Zakres zalefe

Realizacja zalece

1. Raport Nr PKBWK/1/2011z dnia 05.07.2011 r. z badaa powaznego wypadku kat. AO4 z dnia

13.07.2010 r. szlak Kpice — Korzybie, km 151,835 linii 405:

Prezes
Urzedu
Transportu
Kolejowego

1. UTK wdrozy postpowanie weryfikacyjne zasadéw wydania

.UTK okresli definicj¢ pojecia "mate nagzenie ruchu” i poczyni

swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji w celu wpdznenia
ograniczé eksploatacji danej serii lokomotywy vigiznie w
obsadzie dwuosobowej i jazdy przodem przy jazdach

pociagowych.

dziatania majce na celu wprowadzenie tej definicji do przepis(

Zostaly podite dziatania w zakresie
weryfikacji wydanychswiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdéw kolejowych z
zastosowanym pegiem ,mate
nakzenie ruchu”.

PKP PLK
S.A.

. Dokona oméwienia zasad tymczasowego prowadzenkama

. Dokona aktualizacji Regulaminu prowadzenia ruchugggow na

. Wdrozy systematyczne utrzymywanie spradcidechnicznej

. Na biezaco prowadzat wycinke gakzi drzew znajdujcych se w

. Przeprowadzasystematyczne kontrole wypdsaia pojazdow

. Opracuje harmonogramy pracy zespotéw nadzoru irkbrae

. Opracuje i uzgodni z przevmikami uczestniczcymi w

odcinku Stupsk - Miastko ze szczegdlnym naciskienzakaz
uzywania telefonéw komérkowych do porozumiewania si
pomiedzy dyzurnymi ruchu a maszynistami do wymiany
informacji w ramach procesu prowadzenia ruchu.

odcinku Szczecinek - Stupsk.

systemu radiaicznaici pociagowej o czstotliwosci 150 MHz na
odcinku Szczecinek - Stupsk.

obrysie pojazdéw kolejowych i skrajni budowli orambszarze
trasy napowietrzneptznaici na odcinku linii 405.

kolejowych z napdem naleacych do przewsznikéw
realizupcych przewozy na odcinku Stupsk - Szczecinek w
urzadzenia fczndici pod ktem zgodnéci z obowizujacymi
przepisami, w tym Regulaminem Tymczasowym prowadzeni
ruchu kolejowego na zpr Miastko.

. Utrzymat obowihzek dwuosobowej obsady trakcyjnej lokomotywSzczecinek — Stupsk.

jednokabinowych na odcinku linii Szczecinek - Skups
przypadku braku wymaganejknaici pochgowej lub
ograniczon widoczna¢ szlaku i sygnalizacji lub jazdy tytem.

szczegoblnym uwzgtnieniem sktadania raportéw na temat
nieprawidtowdci w zakresie infrastruktury a¢znasci na odcinku
Stupsk - Szczecinek.

przewozach na odcinku Stupsk - Szczecinek przepesyretrzne
w zakresie sygnalizacji, sposobu obstugiznej i postpowania z
uzyciem korby jak réwnig sposob pogpowania drayny
trakcyjnej i konduktorskiej w przypadku opuszczepigazdu
trakcyjnego w celu obstugi wdze i przediay do zatwierdzenial
Prezesowi UTK.

Zarzdca poinformowat o poefych
dziataniach, tj. system typu Kapsch
zostat zdemontowany. Na odcinku
linii Szczecinek — Korzybie zostat
wybudowanyswiattowdd, z
wykorzystaniem ktorego
eksploatowany jest systegtindci
zapowiadawczej SLK oraz system
zdalnego sterowania radigzndicia
zapewniaicy petne pokrycie
zaskgiem radiowym linii kolejowej

Przygotowywany jest wniosek
inwestycyjny na wymiagiurzadzen
srk i zastosowanie sygnalizacji
zgodnej z obowizujacymi
przepisami.

Pozostale zalecenia zrealizowano.

"Przewozy
Regionalne"
Sp. zo.0.

. Dokona oméwienia zasad tymczasowego prowadzenia ruchu

. Opracuje harmonogramy pracy zespotéw nadzoru irkbrae

. Wyposay wszystkie lokomotywy prowadze pocigi ha odcinku

odcinku Stupsk - Miastko ze szczegélnym naciskienzakaz
uzywania telefonow komérkowych do porozumiewania si
pomiedzy dyzurnymi ruchu a maszynistami do wymiany
informacji w ramach procesu prowadzenia ruchu.

. Utrzyma obowizek dwuosobowej obsady trakcyjnej lokomotyw

jednokabinowych na odcinku linii Szczecinek - Skips
przypadku braku wymaganejgkndaici pocagowej lub
ograniczon widoczna¢ szlaku i sygnalizacji lub jazdy tytem.
Przewdnik okresli w przepisach wewgtrznych szczegotowe
warunki obsady poggowej, jak stanowi §21 ust. 3
rozporzdzenia Ml z dnia 18.07.2005 w sprawie ogélnych
warunkow prowadzenia ruchu kolej. i sygnalizacji.

szczegoblnym uwzgtinieniem sktadania raportéw na temat
nieprawidtowdci w zakresie infrastruktury a¢znasci na odcinku
Stupsk - Szczecinek.

Stupsk - Miastko w sprawne uidzenia radieicznaci
pociagowej.

Przewdnik poinformowat,ze
zalecenia zostaly zrealizowane.
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2. Raport Nr PKBWK/2/2011z dnia 07.12.2011 r. z badaai powaznego wypadku kat. AO4 z dnia
08.11.2010 r., stacja Biatystok w km 175,17 linfir 6:

1. PKP PLK
S.A,

2. Orlen

z 0.0,
3. Hagans
Logistic Sp.
zo.0.,
4. PKP

CARGO
S.A,

6. przewanicy
kolejowi

KolTrans Sp.

5. Prezes UTK,

1.Przewdnicy wykonupcy przewozy tadunkéw okych
Miedzynarodowym Regulaminem RID, wprowadio uméw o
prae dla stanowisk zvwazanych bezpgednio z prowadzeniem
pojazdéw kolejowych, klauzglo zakazie pracy u innych
przewanikéw, w celu zachowania kodeksowego wymogu czas
pracy zwtaszcza dobowego i tygodniowego oraz przegania
czasu pracy w porze nocnej i przestrzegania wypdazry

2.MTBIGM podejmie dziatania zmierzgje do wprowadzenia
zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transpdaejowym
i rozporadzeniach wykonawczych w zakresie sposobu
zatrudnienia przez pracodawcow pracownikow wykecygh
czynndaci na stanowiskach bezfrednio zwiazanych z
prowadzeniem i bezpieazgtwem ruchu kolejowego oraz
prowadacych pojazdy kolejowe wygtznie na podstawie umowy
0 prag.

3.Komisja zobowazuje przewanikdéw kolejowych do sporzlzenia
wykazow pracownikéw posiadgjych prawa kierowania
pojazdem kolejowym wraz z oldleniem charakteru ich
zatrudnienia (umowa o prgaumowy cywilno-prawne),
przedi@enia wykazéw do UTK oraz do ich bigej aktualizacji.

4 UTK rozwazy mazliwo$¢ zwigkszenia ildci kontroli
wykonywanych na lokomotywach przemokow w szczegoIni
w zakresie dzialania wdzehr czujndci, w lokomotywach przy
obstudze poaigéw w podwojnej trakcji.

5.UTK przeprowadzi kontrole podmiotéw Hagans LogiSjt. z
0.0. oraz ORLEN KolTrans Sp. z 0. 0., w szczegéthw
zakresie spetniania warunkéw posiadanych licergji n
wykonywanie przewozow kolejowych rzeczy oraz spmiia
warunkéw Systemu Zagdzania Bezpieczstwem,

6.UTK przeprowadzi kontrel podmiotu Hagans Logistics Sp. z o.
w zakresie wspotpracy z przewokami i spetniania warunkéw,
jakim powinni podlegaprowadacy poj. kol,

7.PKP CARGO S.A. dokona czyném zwiazanych z
dostosowaniem harmonograméw czasu pracy maszyniiow
potrzeb niezidnych dla uruchamiania pagiéw towarowych.

8.PKP PLK S.A. dostosuje regulamin (RTS) stacji Biadystio
obecnego uktadu torowego i adzen srk, w ktérym szczegétowo
okresli zakres wykonywanych czynfci przez pracownikéw
posterunkoéw nastawczych, w szczegdébiov przypadku
likwidacji obsady poszczeg6inych posterunkéw.

9.Licencjonowani Przewiicy wprowadz zapis okrélajacy
obowiazki druzyny trakcyjnej drugiej lokomotywy w przypadku
obstugi trakcyjnej podwoémntrakci w instrukcjach dla maszynist
pojazdu trakcyjnego.

10. PKP PLK S.A. wdray do stosowania system powiadamiania
przez pracownikéw PKP PLK S.A. o przewozach przssyt
tadunkéw z ,TWR” od stacji nadania do stacji docedpwraz z
peta informach o rodzaju tadunku oraz obayzku jego

LSledzenia”.

c

Kontrole przez pracownikéw UTK
zostaly ugte w planach kontroli
poszczegolnych Oddziatéw
Terenowych w 2012 roku.

Dziatania kontrolne wykonywane przez upaw@nych pracownikéw Urgu

Transportu Kolejowego nie ograniczapic wytacznie do zakresu odipgo zaleceniami

wydanymi przez Rsstwowa Komisjg Badania Wypadkow Kolejowych ale obejragnacznie

szerszy zakres oldleny przede wszystkim w ustawie z dnia 28 marca300 transporcie

kolejowym, rozporzdzeniach wykonawczych.

Zakres kontroli kadorazowo dostosowywany jest do rodzaju, zakresunarakteru

dziatalngci kontrolowanego podmiotu.

Nale wyraznie podkréli¢, ze dziatania kontrolne

maja charakter eigty i prowadzone byty w roku 2011 i réwii&ontynuowaneagw 2012 r.
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E. WAZNE ZMIANY W PRAWODAWSTWIE | UREGULOWANIACH
PRAWNYCH

Stopien zaawansowania transpozycji Dyrektywy 2004/49/WE  Rkmentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.

Rozporadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 201% sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzynemv zakresie obejmagym wagony
towarowe oraz zmienigge rozporzdzenie (WE) nr 653/2007 (Dz. Urz. UE Nr L 122,
z dnia 11.05.2011, s. 22) — rozpgizenie jest bezpoednio stosowane, w 2011 roku brak

zmian w przepisach krajowych.

Stopien  zaawansowania transpozycji Dyrektywy 2007/59/WE  REamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 padziernika 2007 r. oraz Dyrektywy 2007/58/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 padziernika 2007 r.

Zmiany ustawy o transporcie kolejowym, ktére wesetyycie 4 grudnia 2010 r.,
natazyty na ministra wiéciwego do spraw transportu obazek okrdlenia w drodze
rozporadzenia, m.in.:

- tryb wydawania, przediania wanosci, zawieszania i cofania licencji maszynisty,
aktualizacji danych zawartych w licencji oraz wydena jej wtornikow;

- wymagania zdrowotne, fizyczne i psychiczne jakieipny spetnigé osoby ubiegare
si¢ 0 licencg maszynisty;

— zasady oceny zdoldo fizycznej i psychicznej oséb ubiegaych st o licencg
maszynisty oraz tryb orzekania o tej zdakip

- wzory dokumentéw potwierdzgjych zdolné¢ fizyczma 1 psychiczm o0so6b
ubiegajcych st o licencg maszynisty;

— zakres wiedzy i umiefnosci objetych szkoleniem i egzaminem niedlmy dla
uzyskania licencji;

- wzory dokumentow potwierdzgjych kwalifikacje osob ubieggych s¢ o licencg
maszynisty;

- szczegolowe wymagania w stosunku do przguisicOow ubiegajcych s¢ o wpis
na list podmiotéw uprawnionych do szkolenia i egzaminowargdb ubiegagych se
o licencje maszynistyswiadectwa maszynisty;

- wzdr licencji maszynisty;

— tryb prowadzenia rejestru licencji maszynistow.

Powyzsze zagadnienia zostaty szczegétowo élkree w nizej wymienionych aktach

prawnych, opublikowanych w roku 2011:

32



— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 201 w sprawie licencji
maszynisty (Dz. U. Nr 66, poz. 346), zmienione wzpdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 27 lipca 2011 r. zmiea@ym rozporadzenie w sprawie licencji
maszynisty (Dz. U. Nr 161, poz. 791) - transpozydpektywy 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23daggernika 2007 r. w sprawie
przyznawania uprawnbe maszynistom prowadezym lokomotywy i pocigi
w obrebie systemu kolejowego wspdlnoty.

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 20%. w sprawie
swiadectwa maszynisty (Dz. U. Nr 66, poz. 347) -ns$pozycja dyrektywy
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z drita pZdziernika 2007 r.
W sprawie przyznawania uprawniemaszynistom prowadeym |okomotywy
| pociagi w obrbie systemu kolejowego wspdlnoty.

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 marca 2014 sprawie wpisu ha
liste podmiotow uprawnionych do przeprowadzania lhada celu sprawdzenia
spetniania wymagalekarskich, niezédnych do uzyskania licencji orgaviadectwa
maszynisty (Dz. U. Nr 66, poz. 348) - transpozydgrektywy 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23daggernika 2007 r. w sprawie
przyznawania uprawnbe maszynistom prowadezym lokomotywy i pocigi
w obrebie systemu kolejowego Wspainoty.

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 marca 201w sprawie bada
niezkegdnych do otrzymanidwiadectwa maszynisty oraz zachowania jeg@nesci
(Dz. U. Nr 66, poz. 349) - transpozycja dyrektyw¥02/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 zoziernika 2007 r. w sprawie przyznawania
uprawnigéi maszynistom prowadezym lokomotywy i pocigi w obrbie systemu

kolejowego Wspalinoty.

Ponadto z dniem 06 kwietnia 2011 r. weszio zycie rozporzdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawigagownikOw zatrudnionych
na stanowiskach bezfrednio zwizanych z prowadzeniem i bezpiefigevem ruchu
kolejowego, prowadzeniem oktenych rodzajéw pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw
kolejowych metra(Dz. U. Nr 59, poz. 30]1)ktére zasipito rozporadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawigkazu stanowisk bezpeednio
zZwigzanych z prowadzeniem i bezpietggvem ruchu kolejowego i warunkéw jakie
powinny spetnid osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz preyegdpojazdy

kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, zzp6 zm.). Nadmienia g§j ze zgodnie z zapisami
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1.

zawartymi w art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 25 czer2@@9 r. o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym (Dz. U. Nr 214, poz. 1658), w zakresigydaacym maszynistow postanowienia
rozporadzenia z dnia 16 sierpnia 2004r. (Dz. U. Nr 21@8z. 2152, z p. zm.)
zachowug moc, jednak nie diej niz do dnia 01 grudnia 2017 r.

Wazne zmiany w prawodawstwie krajowym dokonane w 2Qbku, majce

zastosowanie do tei niniejszego raportu zostaty wyszczegoélnioneakczniku D.

F. STAN CERTYFIKACJI I AUTORYZACJI W ZAKRESIE
BEZPIECZE NSTWA

Przepisy krajowe — daty rozpocegcia — dosgpnosé:

1.1. Data rozpoczcia wydawania certyfikatow bezpiedmtwa, zgodnie z art. 10 dyrektywy

1.2.

2004/49/WE:

Prezes Urgdu Transportu Kolejowego pierwszy certyfikat bezpmstwa cz. A wydat
w dniu 30 grudnia 2008 r., natomiast pierwszy diéwy bezpieczéstwa cz. B zostat
wydany w dniu 06 lutego 2009 r.

Przepisami regulagym wydawanie certyfikatow bezpiedatwa jest ustawa z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowydz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 zZzpdzm.)oraz
rozporadzenia wykonawcze, m.in.:

- rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006wr.sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpiedmdwa (Dz. U. Nr 230, poz. 1682} obowazujace
od 29.12.2006 r.,

- rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 200¥ sprawie warunkéw oraz
trybu wydawania, przedhania, zmiany i cofania autoryzacji bezpietzteva,
certyfikatow bezpieczestwa i swiadectw bezpieczstwa (Dz. U. Nr 57, poz. 389
obowigzujace od 17.04.2007 r.,

- rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 200Avr.sprawie systemu
zaradzania bezpiechstwem w transporcie kolejowyDz. U. Nr 60, poz. 407, z fd
zm.)— obowhnzujace od 21.04.2007 r.

Data rozpocgcia wydawania autoryzacji w zakresie bezpiésh®a, zgodnie z art. 11
dyrektywy 2004/49/WE:

Prezes Urzdu Transportu Kolejowego pierwszautoryzaci bezpieczéstwa cz. A
wydat w dniu 06 wrzénia 2010 r., natomiast pierwgsautoryzacgj bezpieczastwa cz. B
wydat w dniu 28 grudnia 2010 r.
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Przepisami regulagym wydawanie certyfikatow bezpiedatwa jest ustawa z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowyDz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 zZzp6zm.)oraz
rozporadzenia wykonawcze, m.in.:

- rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 200#¥ sprawie warunkéw oraz
trybu wydawania, przedhania, zmiany i cofania autoryzacji bezpietzteva,
certyfikatbw bezpieczsstwa i swiadectw bezpieczstwa (Dz. U. Nr 57, poz. 389
obowigzujace od 17.04.2007 r.,

- rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007Avr.sprawie systemu
zarzadzania bezpiecistwem w transporcie kolejowyiiDz. U. Nr 60, poz. 407 z fid
zm.)— obowazujace od 21.04.2007 r.

Ponadto Zargdzeniem Prezesa UTK z dnia 31 lipca 2009 r. zagpebwadzony wzor
wniosku o0 wydanie autoryzacji bezpieageva, o ktérej mowa w art. 4 pkt. 18b ustawy
o transporcie kolejowym oraz dyrektywie 2004/49/WHh, take wzOr autoryzacji
bezpieczéstwa — czs¢ A i1 B. Wzory zostaty opublikowane na stronie imetowe] Urzdu
Transportu Kolejowego wraz z zaleceniem zachowdmkejncsci etapdw w procesie

wydawania autoryzacji bezpiedmtwa dla zaradcow infrastruktury kolejowe.

1.3. Dostpncé do krajowych przepiséw w zakresie bezpigstea lub innych istotnych

przepisow krajowych dla przedbiorstw kolejowych i zardcow infrastruktury:

Przepisy krajowe dogbne @& na stronie internetowej Sejmu RP, Ministerstwa
Infrastruktury oraz Uradu Transportu Kolejowego. Przepisy wewrane podstawowego
zarzdcy infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.x sidosgpnione w wersji elektronicznej
na stronie internetowej zadcy www.plk-sa.plz maliwoscia wydruku lub podgidu,

do przestrzegania ktorych zostali zobaeini przewanicy kolejowi.

2. Dane liczbowe:

W 2011 r. zostato zimnych 8 wnioskow o wydanie certyfikatu bezpiettaa cz. A
(7 wnioskow o wydanie oraz 1 wniosek o zmiapertyfikatu) oraz 15 wnioskow
dotyczcych certyfikatu bezpiecastwa cz. B (13 wnioskdw o wydanie oraz 2 wnioski
0 zmiarg certyfikatu).

W roku 2011 zostatlo wydanych 14 certyfikatow beep@stwa w cz. A (w tym 1
zmieniony) oraz 23 certyfikaty bezpieéstwa cz. B (w tym 2 zmienione).

Ogotem do kaca 2011 r. wydano 69 certyfikatow bezpiatstva w cz. A
(w tym 1 zmieniony) oraz 66 certyfikatow w cz. B {yym 2 zmienione).

Réznica pomé¢dzy liczka ztozonych w 2011 r. wnioskdw a wydanych certyfikatow
w cz. A oraz B wynika z pozytywnego rozpatrzeniaiogskow ztaonych w roku 2010.
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R&nica pomedzy liczla wydanych w latach 2008-2011 certyfikatow bezpiéshea

w cz. A a B wynika z nie zle@nia w 3 przypadkach przez przeanika kolejowego wniosku

o wydanie certyfikatu bezpieargtwa cz. B

w

2011 r. zostaly zimne 3 wnioski o wydanie autoryzacji bezpiettea

oraz 1 wniosek o zmiarautoryzacji bezpiecastwa - wszystkie zostaty wydane.

Dane liczbowe dotyexe stanu certyfikacji i autoryzacji w zakresie hdezpeistwa

zostaly przedstawione rataczniku E.

3. Aspekty proceduralne:

3.1. Certyfikaty w zakresie bezpiearstwa, czsé A:

3.1.1. W 2011 r. zostat zimony 1 wniosek dotyexy zmiany certyfikatu bezpieczsgtwa

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

cz. A. Powodem zmiany certyfikatu bezpietzteva byta rezygnacja przez
przewanika kolejowego z wykonywania przewozow o0sob. Znoag certyfikat
bezpieczéstwa cz. A zostat wydany przez Prezesa UTK;
W zadnym przypadkwredni czas pomdzy dostarczeniem przez przewdka
kolejowego Prezesowi Ugdu Transportu Kolejowego kompletu wymaganych
dokumentow i informacji a wydaniem certyfikatu bExzestwa cz. A
nie przekroczyt 4 miesty - przewidzianych w art. 12 ust. 1 dyrektywy
2004/49/WE;
W 2011 r. do Prezesa Wadu Transportu Kolejowego nie wpiinzaden wniosek
od krajowego organu bezpiegstwa z innego pestwa cztonkowskiego dotygzy
certyfikatu bezpieczestwa,;
W roku 2011 Urad transportu Kolejowego nie odnotowadnych negatywnych
sygnatbw od przewamikow kolejowych w zakresie wzajemnego uznawania
w innych pastwach certyfikatu bezpiecigtwa cz. A;
Za wydanie certyfikatu w zakresie bezpiatsteva w roku 2011 pobierana byta
optata na podstawie rozpadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 lutego 800
w sprawie czynnéei wykonywanych przez Prezesa UTK, za ktére pobiera
optaty oraz wysokii tych optat i trybu ich pobierani@©z. U. Nr 47, poz. 276).
Wysoka¢ optaty uzaleniona jest od czasu pracy gwoeconego na weryfikagj
i analiz wniosku, optata minimalna wynosi 7000 ztotych (BLNatomiast optata
maksymalna to rownowaé w ziotych 5000 euro. W roku 2011 z tytutu optat
za wydanie certyfikatow bezpieamtwa cz. A do butktu pastwa wptyreta kwota
254 730,50 ztotych (PLN), tj. 56 902 €;
W roku 2011 nie odnotowangadnych problemow zwkanych z korzystaniem
z ujednoliconego formatu certyfikatu bezpietsteva cz. A,
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3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

Nie odnotowanazadnych probleméw w trakcie stosowania procedur aatych
certyfikatobw bezpieczestwa cz. A, ché wyniki inspekcji przeprowadzonych przez
upowanionych pracownikéw Urgu Transportu Kolejowego w zakresie stopnia
wdrozenia ,Systemu Zawzizania Bezpieczstwa® (SMS) u 7 wybranych
przewanikéw kolejowych wykazaty riny stopié wdrazenia ,SMS” wynikajcy

z réznego poziomu wiedzy oraz stopnia zaamyeania przewgnika kolejowego.
Wzorcowo ,SMS” zostal wdrmny wykcznie w podmiotach w ktérych
zaangaowanymi we wdraenie ,Systemu...” byli wszyscy pracownicy paeszy
od kadry menatkrskiej a na pracownikach najszych szczebli wykonawczych
konczac;

Przewdanicy kolejowi zgodnie wskazywali na brak aktu prago okrélajacego
szczegoOtowe wymagania w stosunku do opracowywanpggateméw Zarzdzania
Bezpieczastwem”. Wegcie w zycie z dniem 30 grudnia 2010 r. rozpgizenia
KOMISJI (UE) NR 1158/2010 z dnia 9 grudnia 201 rsprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczstwa w odniesieniu do zgodied z wymogami dotyczcymi
uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieagava (Dz. Urz. L 326 z dnia
10.12.2010 r.) w niewielkim stopniu pomogto wniodk@com, poniewa
zdecydowana wksza¢ ,.SMS” do dnia 30 grudnia 2010 r. zostata pkceptowana
przez Prezesa Ugdu Transportu Kolejowego.

Przewdanicy kolejowi mogli wyraac swoje opinie na temat procedur i praktyk
stosowanych przez Usd Transportu Kolejowego w formie pisemnej (pisma,
e-maile, itp.) jak roéwniz telefonicznej. Przewamicy kolejowi mieli maliwosé

sktadania skarg pisemnych.

3.2 Certyfikaty w zakresie bezpieargwa, czs¢ B:

3.2.1

3.2.2

W 2011 r. zostaly zimne 2 wnioski dotycice zaktualizowania/zmiany certyfikatu
bezpieczéstwa cz. B. W 1 przypadku powodem zmiany certytika¢zpieczéstwa
byta rezygnacja przez przewuka kolejowego z wykonywania przewozow 0séb,
natomiast w drugim przypadku rozszerzenie dziakainona linie kolejowe
zaradzane przez innego zadce infrastruktury kolejowej. Zmienione certyfikaty
bezpieczéstwa cz. B zostaly wydane przez Prezesa UTK;

W zadnym przypadkusredni czas pomdzy dostarczeniem przez przewmaka
kolejowego Prezesowi Ugdu Transportu Kolejowego kompletu wymaganych
dokumentow i informacji a wydaniem certyfikatu bExzeistwa cz. A
nie przekroczyt 4 miesty - przewidzianych w art. 12 ust. 1 dyrektywy
2004/49/WE;

37



3.2.3 Za wydanie -certyfikatu w zakresie bezpidstea pobierana byla opfata
na podstawie rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 lutego 800.
w sprawie czynréei wykonywanych przez Prezesa UTK, za ktore pobiera
optaty, oraz wysokii tych opfat i trybu ich pobierani@Dz. U. Nr 47, poz. 276).
Wysokai¢ opfaty uzaleniona jest od czasu pracy wogconego na weryfikagj
i analiz wniosku, optata minimalna wynosi 7000 ztotych (BLNatomiast optata
maksymalna to rownowaéw ztotych 5000 €.
W roku 2011 z tytulu optat za wydanie certyfikatdvezpieczastwa cz. B
do budetu pastwa wptyreta kwota 158 000 ziotych (PLN), tj. 35 294 €;

3.2.4 W roku 2011 nie odnotowanzadnych probleméw zwkanych z korzystaniem
z ujednoliconego formatu certyfikatu bezpietstgva cz. B;

3.2.5 Nie odnotowanazadnych problemow w trakcie stosowania procedur aatych
cz. B certyfikatow bezpiecastwa,

3.2.6 Przewdnicy kolejowi ubiegajcy sk o0 wydanie certyfikatu bezpiearstwa
nie zgtaszali do Prezesa Wdu Transportu Kolejowegaadnych problemow.
Na pytania i watpliwosci przewanikéw kolejowych dotyczce dokumentow
wymaganych do zatzenia do wniosku o wydanie certyfikatu bezpiéstwa cz. B,
pracownicy Urzdu Transportu Kolejowego na higo odpowiadali przekazag
wyczerpujce informacje zarbwno w tracie rozmoéw telefonicanye-mailowo jak
rowniez konsultacji bezp@ednich;

3.2.7 Przewdanicy kolejowi mogli wyraa¢ swoje opinie na temat procedur i praktyk
stosowanych przez Wd Transportu Kolejowego w formie pisemnej (pisma,
e-maile, itp.) jak rownig telefonicznej. Przewmicy kolejowi mieli maliwos¢

sktadania skarg pisemnych. W roku 2011 nie wglynadna skarga.

3.3. Autoryzacje w zakresie bezpieéstwa:

3.3.1 W 2011 r. zostat zimny jeden wniosek dotygzy zaktualizowania/zmiany
w autoryzacji bezpiechastwa. Wniosek dotyczyt rozszerzenia dziatdmm jedry
linig kolejowa, ktdra zostata zrewitalizowana przez samdrzwojewodztwa
dolncilaskiego. Zaktualizowana autoryzacja bezpiéshga zostata wydana;

3.3.2 W tym przypadkuredni czas pomgdzy dostarczeniem Prezesowi klita Transportu
Kolejowego przez zasgleg infrastruktury dokumentow i informacji a wydaniem
autoryzacji bezpiecastwa nie przekroczyt 4 miegly — przewidzianych w art. 12
ust. 1 dyrektywy 2004/49/WE;

3.3.3 Nie odnotowanozadnych problemow w trakcie stosowania procedur aatych

autoryzacji bezpiechstwa;
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3.3.4 Zarzdcy infrastruktury zgodnie wskazywali na brak akimawnego okr@ajacego
szczeg6towe wymagania w stosunku do opracowywap$gbhtemow Zarzdzania
Bezpieczastwem”. Wefcie w zycie z dniem 31 grudnia 2010 r. rozpgizenia
KOMISJI (UE) NR 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010wr.sprawie wspolnej
metody oceny bezpieczgtwa w odniesieniu do zgodiwd z wymogami
dotyczcymi uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresiefeczéstwa (Dz. Urz.

L 327 z dnia 11.12.2010 r.) zdecydowanie utatwitoges opracowywania ,SMS”
przez zargdcow infrastruktury oraz dokonywanie oceny przediych ,SMS”
przez Urad Transportu Kolejowego;

3.3.5 Zarzadcy infrastruktury mogli wyrze¢ swoje opinie na temat procedur i praktyk
stosowanych przez Ugd Transportu Kolejowego w formie pisemnej (pisma,
e-maile, itp.) jak rowniz telefonicznej. Zaradcy infrastruktury mieli maliwosé
sktadania pisemnych skarg. W roku 2011 do UTK ni#meta zadna skarga.

3.3.6 Za wydanie autoryzacji w zakresie bezpidstea pobierana byla optata na
podstawie rozpoedzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 lutego 800w sprawie
czynndci wykonywanych przez Prezesa UTK, za ktére pobiera optaty, oraz
wysokasci tych optat i trybu ich pobieraniéDz. U. Nr 47, poz. 276Wysokas¢
optaty uzaleniona jest od czasu pracy ggconego na weryfikagj i analiz
wniosku, optata minimalna wynosi 7000 ziotych (PLNhatomiast opfata
maksymalna to rownowagéw ztotych 5000 €.

W roku 2011 z tytulu optat za wydanie autoryzacgzpieczéstwa do budetu
panstwa wptyreta kwota 59 540 ziotych (PLN), tj. 13 300 €.

G. NADZOR NAD PRZEWOZNIKAMI KOLEJOWYMI
| ZARZ ADCAMI INFRASTRUKTURY

1. Opis nadzoru nad przewa@nikami kolejowymi i zarzadcami infrastruktury.

1.1. Audyty/ inspekcje/ listy kontrolne
Urzad Transportu Kolejowego, jako krajowa wtadza beepaéstwa, sprawuje nadzor
nad przewenikami kolejowym i zarzdcami infrastruktury. W ramach sprawowanego
nadzoru wykonywanegskontrole (inspekcje) przez Prezesa UTK.
Tryb  wykonywania kontroli okrdony zostat przez Ministra Transportu
w rozporadzeniu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie trybu vaykeania kontroli przez

Prezesa UTK (Dz. U. Nr 57, poz. 388, zzpozm.). Kontrole (inspekcje) przeprowadzane
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sa przez pracownikow Urzlu Transportu Kolejowego, na podstawie pisemnego
upowanienia do przeprowadzenia kontroli wystawionegaepr2rezesa UTK.

Czynnaci kontrolne, po okazaniu legitymacji showej i upowanienia, dokonywane
sa W obecnéci osob lkdacych pracownikami jednostki kontrolowanej (przewika
kolejowego lub zamdcy infrastruktury), wyznaczonych przez kierownikadnostki
kontrolowanej lub osapprzez niego upowaions. Kontrolujpcy dokonuje ustafe stanu
faktycznego na podstawie zebranych dowodow, a viaRtroli przedstawia w protokole
kontroli.

Ocena dziatalnai jednostki kontrolowanej wynikaga z ustalé zawartych w protokole
kontroli przedstawiana jest w wygieniu pokontrolnym. W przypadku stwierdzonych
nieprawidtowdci, w wystpieniu pokontrolnym przedstawianea suwagi i wnioski
Z terminem ich usugcia przez kontrolowany podmiot.

W roku 2011 Urzd Transportu Kolejowego nie przeprowadatinego audytu.

» Wykorzystanie list kontrolnych

Pracownicy Urzdu Transportu Kolejowego przeprowadgsj planowane kontrole
(inspekcje) u przewamikow kolejowych lub u zaeglcow infrastruktury kolejowej

korzystaj z list kontrolnych, ktore obejmafacznie 145 punktow.

Liczba pyta ujetych w danej Kcie kontrolnej zalgy od rodzaju, wielkéci i zakresu
dziatalngci prowadzonej przez kontrolowany podmiot (za@ia infrastruktury /

przewanik kolejowy), jak rownie od zakresu tematycznego danej kontroli (inspekciji)

Nadmienia sj, ze na podstawie delegacji zawartej w art. 106 ugiktll ustawy z dnia
19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaroéw niebezpigchk (Dz. U. Nr 227, poz. 1367, z
p&zn. zm.) Minister Transportu, Budownictwa i Gospddddorskiej w dniu 04 czerwca
2012 r. wydat rozpormlzenie w sprawie formularza listy kontrolnej i fartarza
protokotu kontroli (Dz. U. z 13.06.2012 r., poz.595 Zahcznik nr 3 zawiera
szczegOlowy zakres tematyczny kontroli w zakresizewozu kolej towarow

niebezpiecznych. Rozpadzenie weszto viycie z dniem 30 czerwca 2012 r.

» Audyty / inspekcje przeprowadzone przez pracownikow krajowych wiadz
bezpieczéstwa i/lub strony trzecie.

W roku 2011 pracownicy Uedlu Transportu Kolejowego przeprowadzicznie

295 kontroli (inspekcji) w zakresie stanu bezpiésiwa na kolei, z czego:

% 163 kontrole (inspekcje) u zadcow infrastruktury kolejowej,

« 132 kontrole (inspekcje) u przewukow kolejowych.
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Upowaznieni pracownicy UTK przeprowadzali kontrole (inkpg), ktérymi obgto

podmioty posiadare certyfikaty bezpiechAstwa oraz swiadectwa bezpiecastwa
(o ktérym mowa w art. 32 dyrektywy 2001/14/WE Paréntu Europejskiego i Rady

z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdétmoprzepustowej infrastruktury

kolejowej i pobierania optat zazytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawani

swiadectw bezpieczsstwa).

W ramach prowadzonych kontroli (inspekcji) dokonasmrawdzenia, m.in. pod

wzgledem:

posiadania kompletéwiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowega éréadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow kolefdwy

posiadania wanych swiadectw sprawrgei technicznej dla eksploatowanych
pojazddéw kolejowych;

spetniania wymogow technicznych z zakresie ekspbjatutrzymania pojazdow
kolejowych oraz elementow infrastruktury kolejowej;

posiadania przepisébw wewtnznych, okrélajacych zasady i wymagania
dotyczace bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i ynoiania
infrastruktury kolejowej;

spetniania przez pracownikOw zatrudnionych na stasiach bezp&ednio
zwiazanych z prowadzeniem i bezpieaggvem ruchu kolejowego oraz przez
prowadacych pojazdy kolejowe, wymogow okifenych w przepisach;
zapewnienia bezpiecastwa przewozu towaroéw niebezpiecznych kglej
bezpieczéstwa prowadzenia ruchu kolejowego w trakcie prowagzh przez
zarzadcow infrastruktury prac modernizacyjnych;

realizacji zalecgé pokontrolnych orazrodkow zaradczych wskazanych przez
komisje kolejowe oraz zalegei rekomendacji wydanych przez fawowg
Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych — w szczegaltiopo wypadkach
zaistniatych na przejazdach kolejowych;

przestrzegania przez przemikéw kolejowych procedur gfych w ,Systemie
Zarzadzania Bezpieczstwem?”,

zalazenia przez przewmika kolejowego wszystkich wymaganych formularzy
wynikajacych z dokumentu ,Systemu Zadzania BezpiecZstwem”,

w szczegOlngci ,Rejestru zagroen”;

wynikow przeprowadzonej przez przesmika kolejowego okresowej oceny

ryzyka zawodowego i technicznego (operacyjnego).
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» Dostepny personel krajowych wiadz bezpiecagstwa mogicy przeprowadza audyty
| inspekcje (liczba, % zaangaowanych pracownikow krajowych wiadz
bezpieczéstwa).

W kontrolach (inspekcjach) przeprowadzonych w r@dil brato udziatacznie

58 pracownikow UTK, co stanowi 31 % ogoélnego zatiadia.

Nalezy nadmient, ze kontrole (inspekcje) przeprowadzagtownie pracownicy
Oddziatéw Terenowych UTK.

» Aspekty ekonomiczne audytow / inspekcji (kosztyip.).

W roku 2011 koszty zwrane z prowadzonymi przez pracownikow UTK
kontrolami (inspekcjami) wyniostyatznie 69 759,79 PLN (15 583 €). Na posz
kwote ztozyty sie koszty delegaciji stitbowych pracownikdw.

1.2. Aspekty kontroli czujnosci/ wrazliwe punkty do uzupetnienia przez krajowe

organy ds. bezpiec#istwa.

Najpilniejszym zadaniem stgjym przed Urzdem Transportu Kolejowego w roku
2012 Iedzie opracowanie oraz wdrenie procedury dotyazej opiniowania oraz
wydawania Certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego zaarzymanie wagonow
towarowych - o ktorym mowa w rozpadzeniu Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10
maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji poddiot odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmgym wagony towarowe oraz zmierieg rozporzdzenie
(WE) 653/2007 (Dz. Urz. UE L122 z 11.05.2011 r.).

2 Opis zakresu stosowania aspektéw prawnych zawartyctv sprawozdaniach rocznych
zarzadcOw infrastruktury i przewo znikébw kolejowych — dostpnosé¢ sprawozdai
rocznych przed dniem 30 czerwca (zgodnie z art. 9sti 4 dyrektywy 2004/49/WE

w sprawie bezpieczastwa kolei).

Zgodnie z wymogami okénymi w art. 17a ust. 4 ustawy o transporcie laigjm,
do zlazenia Prezesowi UTK raportow w sprawie bezpiéshga za rok 2011 byto:

» 8 zaradcow infrastruktury ogolnej sieci kolejowej,

* 62 przewanikéw kolejowych prowadcych dziatalné¢ przewozowg w 2011 roku na
ogo6lnej sieci kolejowej (spodod 64 przewsnikéw posiadajcych certyfikat
bezpieczéstwa cz. B),

» 3 zaradcow infrastruktury sieci wydzielonej,

» 2 przewanikow na sieci wydzielonej.
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Z grupy ogolnego systemu kolejowego raporty przedé8 zaradcow infrastruktury.

Ponadto

roczne

dziatalng¢ przewozow w roku 2011.

prowadzce jednoczénie dziatalné¢ przewozow na tej sieci (raporty wspalne).

raporty przegjgo 62 przewanikdw kolejowych prowadcych

Z drugiej grupy raporty przedigto 3 zaradcow infrastruktury, w tym 2 podmioty

Wszystkie podmioty zioyty roczne ,Raporty w sprawie bezpiedséva za 2011 r.”

w wymaganym terminie czyli do kea Il kwartatu 2012 r.

3. Liczba kontroli / inspekcji, ktérym zostaty

poddane przedgbiorstwa kolejowe / zagrcy

infrastruktury w roku 2010

Posiadajce Posiadajce Posiadaice
certyfikaty certyfikaty autor zagc'e Inne
w zakresie w zakresie yzac] : .
) ; w zakresie dziatania
bezpieczastwa bezpieczastwa bezDi
g o ezpieczastwa
czese A czes¢ B
planowane 8 122 162 0
przeprowadzone 8 122 162 0
Zarzadca
infrastruktury
Przewdanik kolejowy posiadajcy posiadajcy
= . o Inne
$wiadectwo bezpiechstwa swiadectwo dziatania
(dyrektywa 2001/14/WE) bezpieczastwa
(dyrektywa
2001/14/WE)
planowane 2 1
przeprowadzone 2 1 0

Kontrole planowane prowadzone byly w oparciu o ,Btyke kontroli na rok 2011

w zakresie bezpiecastwa ruchu kolejowego” opracowany przez Departaméatizoru

Eksploatacyjnego i Bezpieargwa Ruchu, w ktorym gfo tematyk zgtoszom przez

poszczegodlne Departamenty i Biura oraz Oddziatgiewve UTK.

4. Liczba audytow, ktérym

zostaly poddane

przedstbiorstwa

kolejowe / zarzdcy

infrastruktury w roku

Wydane Wydane Wydane
AUDYTY cer_tyflkaty cer_tyflkaty autoryzacje I_nne .
bezpieczéstwa | bezpieczéstwa bezpi dziatania
g ,, ezpieczastwa
Cczes¢ A czes$¢ B
planowane 0 0 0
i
3
N | przeprowadzong 0 0 0
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5. Podsumowanie odpowiednichsrodkow / dziatan naprawczych (zmiana, uchylenie,
zawieszenie, wzne ostrzeenie, itd.) dotycacych aspektow bezpiecaestwa,
podjetych w nasgpstwie audytéw / inspekciji.

Podsumowanie wynikéw kontroli (inspekcji) przemkow kolejowych oraz
zarzadcow infrastruktury kolejowej, przeprowadzonych gmzpracownikow UTK,
odbywa st na bieaco. Rozpatrywaneasbiezace sprawy zwjzane z bezpiecastwem
ruchu, a przede wszystkim omawiaresposoby realizacji ustalav zakresie dalszego
podnoszenia poziomu bezpiefigiva na sieci kolejowej, m.in. poprzez:

* omoéwienie stopnia realizacji zal@ceokontrolnych wydanych przez Prezesa UTK
przewanikom kolejowym oraz zaazlcom infrastruktury kolejowej,

e kontrok realizacji zalece i wnioskéw komisji powypadkowych, zmieraaych
do zapobieenia powstawania zdanz& przyszidci badz ograniczania ich skutkow;

* kontrolowanie spetniania przez przemkoédw kolejowych i zargzdcow
infrastruktury kryteridow okrdonych dlaswiadectw bezpieczestwa

* konsultacie w drodze rozmoéw telefonicznych, e-madraz spotka

Z przedstawicielami przewnikéw kolejowych oraz zasdcow infrastruktury

kolejowej w zakresie dotygzym ,Systemow Zarglzania BezpiecZstwem”, jak

rowniez certyfikatow bezpieczestwa.

W zwiazku ze stwierdzonymi nieprawidtowcami zagraajacymi bezpieczéstwu
ruchu kolejowego, w roku 2011 Prezes &dtz Transportu Kolejowego wydat 1decyzj
nakazujca zaradcy infrastruktury kolejowej wykonanie zasilania zagzen
zabezpieczenia ruchu z dwoch niezalgeh zrodet sieci energetycznej na 2 przejazdach
kolejowych kat. A obstugiwanych z odlegéo.

Ponadto w zwizku z usuniciem nieprawidtowéci przez jednego z przewkoikow
kolejowych Prezes Uezlu Transportu Kolejowego, w roku 2011 wydat 1 d¢gyz
uchylapca decyzg o ograniczeniach w eksploatacji lokomotyw spaligolax

6. Krotkie podsumowanie / opis skarg zgtoszonych przezarzadcow infrastruktury
wobec przewdnikow kolejowych zwigzane z warunkami w cgsci A / czesci B
certyfikatu.

W roku 2011 do Uradu Transportu Kolejowego nie wplga zadna taka skarga
zarzdcy infrastruktury wobec przedsiorstw kolejowych.

7. Krétkie podsumowanie / opis skarg zgtoszonych przeprzewanikow kolejowych
wobec zaradcow infrastruktury zwi azane z warunkami w autoryzacjach.

W roku 2011 do Uradu Transportu Kolejowego nie wphkfia zadna taka skarga

przedsgbiorstw kolejowych wobec zagdcow infrastruktury.

44



H. SPRAWOZDAWCZO SC DOTYCZACA STOSOWANIA CSM
W ZAKRESIE WYCENY | OCENY RYZYKA

1. Dd&wiadczenia Urzdu Transportu Kolejowego dotyczace stosowania CSM

w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

Rozporadzenie Komisji (WE) Nr 352/2009 z dnia 24 kwietr28@09 r. w sprawie
przyjecia wspolnej metody oceny bezpiengwva w zakresie wyceny i oceny ryzyka,
o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2089/WE Parlamentu Europejskiego
I Rady zostato opublikowane w dniu 29 kwietnia 2009

W zakresie znagzych zmian technicznych dotygach pojazdéw, ktére as
zdefiniowane w art. 2 litera c) dyrektywy 2008/5HVdraz podsystemow strukturalnych,
gdy przepisy art. 15 ust. 1 ww. dyrektywy lub T8gd wymagaj, rozporadzenie jest
stosowan®d dnia 19 lipca 2010 r.

W catasci rozporadzenie kdzie stosowaned dnia 01 lipca 2012 r

W  zwiazku z powyszym, w roku 2011 podmioty nie byly zobewane
do raportowania swoich éaiadczé zwiazanych ze stosowaniem CSM przy ocenie
i metodach wyceny ryzyka. Nadmieniag,sie 21 przewsnikow kolejowych oraz 3
zaradcow infrastruktury kolejowej przekazato swojesd@adczenia w ww. zakresie.

Na podstawie przedstawionych informacji wynikae po dokonaniu oceny
potencjalnego wplywu zmiany na bezpietztvo systemu kolejowego — zgodnie
z wymogami okrdonymi w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24 kwietnia
2009 r. (Dz. Urz. L 108 z 29.04.2009 r.),s2adnym przypadku zmiana nie zostata uznana
za ,zmiar znacaca’ — W rozumieniu art. 4 ww. rozpogdzenia.

Ponadto podmioty zobowdane do opracowania dokumentacji ,Systemu atiaania
Bezpieczastwem” (SMS) uwzgldniajpg w nich wymogi dotycace zaradzania ryzykiem
oraz regulacje okéone w rozporzdzeniu Komisji (WE) Nr 352/2009.

W celu petnego zrozumienia i prawidtowego stosowamipraktyce postanowienvw.
rozporadzenia, na stronie internetowej Wdo Transportu Kolejowego, zostaty
opublikowane dokumenty opracowane przez Européjslencg Kolejowa:

a) ,Przewodnik stosowania rozpogdzenia Komisji nr 352/2009 z dnia 24.04.2009 r.

W sprawie przycia wspolnej metody oceny bezpiengeva w zakresie wyceny

i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3dit.dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady”,
b) ,Przyktady oceny ryzyka i ewentualnych nadzi pomocniczych do rozpadzenia

W sprawie przycia wspolnej metody oceny bezpiengeva w zakresie wyceny
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i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3dit.dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady”
» Stosowanie przez wnioskodawcow procesu zadzania ryzykiem

Kazdy przewanik kolejowy jak rownie zarzdca infrastruktury kolejowej w swoim
~Systemie Zarzdzania Bezpieczstwem” posiada szczegoétowo opisane procedury
w zakresie dotyerym zaradzania ryzykiem. Proces zadzanie ryzykiem obejmuje:
ryzyko dziatalngéci wtasnej, ryzyko wspodlne (na styku z innymi udnésami systemu
kolejowego) jak réwnigryzyko pozostate (w tym ryzyko spoteczne).

Analiza zagraen oraz wycena ryzyka odbywagsokresowo z podziatem na ryzyko
zawodowe oraz ryzyko techniczne (operacyjne) odbgwaw oparciu 0 dane zawarte
w ,Rejestrze zagren” — o ktérym mowa w Zajczniku nr | do rozporgizenia Komisji
(WE) 352/2009, w ktorym odnotowywane powinny ¢bwszystkie zidentyfikowane
zagraenia. Wyniki dokonanej wyceny ryzyka uwgdghiane § m.in. w dokumencie
.Program Poprawy Bezpiecagtwa”.

» Udziat jednostek oceniagcych

Z informacji uzyskanych od przewoikow kolejowych oraz zaszlcéw infrastruktury

wynika, ze nie korzystali z pomocy jednostek ocequgch w trakcie dokonywania

wyceny i oceny ryzyka.
» Zarzadzanie interfejsami

Kazdy przewdnik kolejowy jak rownie zarzdca infrastruktury kolejowej zobowdany

jest w ramach zagglzania ryzykiem uwzgtni¢ réwniez ryzyko wspdélne powstage na

styku pomédzy r&nymi uczestnikami systemu kolejowego: przénikiem a zarzdca
infrastruktury, przewgnikiem a innym przewmikiem kolejowym, przewznikiem

a wytkownikiem bocznicy kolejowej, przewnikiem kolejowym a dostawic

przewanikiem a podmiotem odpowiedzialnym za utrzymaniegevadw towarowych,

itp. Zaradcy infrastruktury oraz przewaicy kolejowi zobowazani & do wzajemnego
przekazywania informacji na temat zidentyfikowanychagraen zawartych

w ,Rejestrach zagt@n” prowadzonych przez siebie oraz podejmowania wsmhi

dziatah w celu eliminacji lub minimalizacji ryzyka.
2.Procedura (np. kwestionariusz) umadaliwiajaca przewanikom kolejowym

I zarzadcom infrastruktury wyra zenie swoich déwiadczen dotyczcych
rozporzadzenia WE nr 352/2009 w sprawie CSM w zakresie ocgmyzyka.

W kazde] z zatwierdzonych przez Prezesa ddiz Transportu Kolejowego
dokumentaciji ,Systemu Zagdzania BezpiecZstwem” (SMS), tak u przewaoikow

kolejowych jak réwnie zaradcow infrastruktury, znajduje siformularz dotycacy
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doswiadczé zwiazanych ze stosowaniem CSM w zakresie wyceny i ocgnyka.
W zwiazku z powyszym zaréwno przewaicy kolejowi, jak rOwnie zarzdcy
infrastruktury kolejowe] mog podzielt si¢ swoimi ddwiadczeniami zwizanymi
ze stosowaniem CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyiaroku 2011 z powsszej
moazliwosci skorzystato 21 przewaikéw kolejowych oraz 3 zagdcow infrastruktury
kolejowe,.
3.Zmiana krajowych przepisow dotycacych bezpieczastwa (NSR) w celu
uwzglednienia rozporzadzenia WE nr 352/2009 w sprawie CSM w zakresie ocgn
ryzyka.
Poniewa rozporadzenie Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24 kwietr2@09 r.
w sprawie przyjcia wspolnej metody oceny bezpienggva w zakresie wyceny i oceny
ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dymeky 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz. Urz. L 108 z 29.04.20P%est aktem bezgoedniego
stosowania, ktéry w petnym zakresie wejdzie do@t@ia od dnia 01 lipca 2012 r.,
wiec w roku 2011 nie byto potrzeby wprowadzania zmim krajowych przepisow
prawnych.

|. ALTERNATYWNE SRODKI W RAMACH ODST EPSTW
DOTYCZACYCH SCHEMATU CERTYFIKACJI ECM

(stosowane od 2013 r.)

Majac na uwadzeze rozporadzenie Komisji (UE) NR 445/2011 z dnia 10 maja 2011
w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedizych za utrzymanie w zakresie
obejmupcym wagony towarowe oraz zmienieg rozporzdzenie (WE) nr 653/2007 (Dz. Urz.
L 122 z dnia 11.05.2011r.) weszto #ycie z dniem 31 maja 2011 r. dofaa roku 2011

nie wprowadzono zmian zapiséw w przepisach krajdwyc

J. WNIOSKI KO NCOWE — PRIORYTETY

Urzad Transportu Kolejowego — krajowa wiladza bezpiéstga — przyjt nastpujace

priorytetowe dziatania na rok 2012:

5) Kontynuowanie dziaka kontrolnych i prewencyjnych w celu utrzymania $diavego
poziomu bezpiecZstwa ruchu kolejowego w zwdaku z pogarszagym sk stanem
infrastruktury kolejowej wynikajcym m.in. z braku mdiwosci wykonywania przez

zarzdcow infrastruktury koniecznych napraw.

a7



6)

7)

8)

Kontynuowanie dziala w zakresie certyfikacji i autoryzacji bezpieageva dla
zachowania korzystnego trendu poprawy stanu bezgistwva, szczegoélnie w zakresie
taboru kolejowego.

Wspieranie dziata zmierzajcych do uporazdkowania nadzoru nad projektowaniem,
budows i przekazywaniem do eksploatacji infrastrukturyekowej, w czsci dotyczcej:

toréw, systemow sterowania ruchem, zasilania emgrgeego, itp.

Opracowanie oraz wdzenie procedury dotyazej opiniowania oraz wydawania
Certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego za utrzyma(i€M) wagondéw towarowych -

0 ktorym mowa w rozpordizeniu Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011

w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedizych za utrzymanie w zakresie
obejmupcym wagony towarowe oraz zmierieg rozporzdzenie (WE) 653/2007 (Dz.

Urz. UE L122 z 11.05.2011r.).

K. ZRODLA INFORMACJI

Powyzszy ,Raport” zostat opracowany w oparciu o dar@towe zawarte w:

1) ,Raportach w sprawie bezpiedmtwa za 2011 r.” ztwonych Prezesowi Uezlu Transportu

Kolejowego przez przewaikow kolejowych oraz zaezlcow infrastruktury kolejowej;

2) zrodlach witasnych: Protokotach oraz sprawozdaniamtznych z kontroli (inspekcji),

przeprowadzonych przez pracownikéw tia Transportu Kolejowego; materiatach

bedacych w posiadaniu poszczegdlnych Departamentow ur Birzedu Transportu

Kolejowego;

3) krajowych przepisach i regulacjach prawnych: ustavegporazdzenia.

a kr w0 e

L. Zataczniki:

ZAL ACZNIK A: Informacje o strukturze kolei

ZAL ACZNIK B: Schematy organizacyjne krajowego organub#gzpieczastwa
ZAL ACZNIK C: Dane dotyczce CSI — stosowane definicje

ZAL ACZNIK D: Wazne zmiany w prawodawstwie i uregulowaniach

ZAL ACZNIK E: Stan certyfikacji i autoryzacji w zakrediezpieczastwa — dane

liczbowe
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ZAt ACZNIK A.l.a. - Ogolny system kolejowy w Polsce
(ogdlnie dostpna sié linii kolejowych)

/ISKM‘ < § ROSML

y
L | ——
S T e i

= \ ~

Linie kalsjows arzqdrane preez
PKP Polskie _inie Kolejowe S.A.
Craz inne spotki Grupy PKP

LEGENDA:
Slatja

Gran ca paristwa

Granica wo ewddztna

Linis kalsjona o za-zadsic
PP Warszawska Kalsj Dojardowa Sp. 7 .o

Linla kalzjowa w zarzadzie
PKP E2ybia Kale Migjska w Trejriessie spolke 2 0 0.

Linia kolejove w zorzadzic
P<P | rea Hitnriea Szamketarawa spdlka 7 - o
£xr s

Nezimeen Stazle graniczne
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ZAL ACZNIK A.1.b.

Stacje rozrzadowe i manewrowe na sieci ogélnego systemu kolejayoew Polsce

lt- ‘/"
[ ] R‘Ltar*ﬁd\ ;"f_\:k
o] :

{um_‘“ Podtueka ,‘
) l..'{'--\_'./.

O

Lisblin

*
Tatary Chehm
Liniie Rolejoras 2212 Bd2ane prRez

. B i s / (erhes i
Atberyisl f: R OTEY 2 b ; - St b oA -
*"'-. anf Ty ) .-'_k 7 = A
! arrieyiiec] Jol - BT 20| z T 1 R
e s - . Opole = e i o, [ =
e £ = 2 4 b5 P 2
2 g I iy R N i i :
Lol GO TR B ot =S B
' : A Juslo Tow. iy =
PKP Polakis Linde Kolefowe 5.0, *
OFET inne apdlki Grupy PRP i ey \ &
] plesin p
LEENM ! . Futiai Frares. 513G rOEEG0WE Sy .-’\ Chakigka oWy Sacz !
ot -

L] *
@ bbsow fon. Slacis Manewiows - . : ot -
N i
HEsTiizitn, it Granica pafisiwg Loy & owee g = ~ l
Hemales w2 ddbine Oranica wWolewd 82 iwa g == .
] Linie otepraa w zarzgdzie ] ' u

Budolainiuct dadointn Viarszawsia Kolg Dejszcows Sp. 200
— Dbk — Linia koobjorwa w zarzsdzie A —
i My bk PKF Srybka Mok Misjska w Trdjmisdcie apddda 7 oo
Stacje granicame S Linka ks w zarzszia

PEF Linia Hulrics Seankalorons spalka 2 0.6,

Na koniec 2011 roku na sieci kolejowej w Polscepdatowane byty nagpujace stacje
rozrzadowe: Skarysko Kamienna, Tarnowskie Gory oraz PazfRaanowo.
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ZAt ACZNIK A.1.c.

Sie¢ metra oraz sie¢ funkcjonalnie oddzielona od reszty systemu kolejoago
i przeznaczona do prowadzenia pasakich przewozow aglomeracyjnych

Y N
A i
\ ¥ WA >
X v
\ 5
BIELANY : \\
MLOCINY ‘ \
VAWRZYSZEW @ e - P er 0\ TARGOWEK I
STARE BIELANY. il % P =4
HonoE ¥ £ REMBERTOW
LA TN ’ ;é_
PL, WILEONA —
= i
BEWEWO nmnzscs;msxl ‘ 4‘;; o %
Ra\;f.\észﬂN ’ \.\‘2 o
) |'l ﬂKD?vmu A e, Gy,
Sl g B ENY f -
ﬁ ) A;féfiﬁ:::& - 1 WAWER
e [ 1 1. . 'L CENTRUM
Yo Tl nono‘rowam: i =
URSUS = ,_q;_\ginw:rm : b 75
- ,
{:/&/ /,7/ iy WIERZBNO . A % ¢ \ “«
1 o £ wiLagayska , %

. \
\ WLOCHY e'“ As2EW 1 . ; % r\“ j
REYNOW .
e B 5|um_u:ir“ L Wy \ e
-._7 i, - o ’ -

Y \ . WILANGOW
WABATY
% =l

i URSYNOW

Linia metra zargzdzana przez Metro Warszawskie Sp. z 0.0

- Zatoka Pomorska
Swinoujscie
\, Centrum

i.

Mzczeciﬁski

Linia kolejowa zarzdzana przez Usedomer Baderbahn Polska Sp. z B& Rdlska)

- 7
' \ [ W-wa CentN

X W. Gotabki " -
Ozaréw -

Warszawa Sr.
Plochocin WKD
Grodzisk Maz. Wa rSZaWa
(3 W. Okecie

. Podkowa Lesna
Grg%lil:cf?z. Zachodnia

Linie kolejowe zarzdzane przez WarszawsKolej Dojazdove Sp. z 0.0
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ZAt ACZNIK A2.1.a -

Zarzadcy infrastruktury kolejowej ogdlnego systemu kolepwegow Polsce

> Autoryzacja bezpieczstwa 'g . - . Trakcja o
g 5 (dyrektywa 2004/49/\WE) £ Tory kolejowe Dtugéc linii kolejowych elektryczna s %s \5 '<_(
25 8 S0~ S
< T L2 o £ € 0 O o &5 = S = = )
E‘-— © 8 29 = 2 > 29 E 85 % x |82 = >
5 Nazwa Adres g5 838 Sfss 3% gg 2 g2 E 5 |528F &F g
e T T >> T O — T = _ == = — [ . L, c & N o 2
g N numer 7 dnia § § s g; sNE P 2 E 3 E 2-torowych | 1-torowych z B‘E 47 E Dtugosé aQ S ?g e >
g2 5 SHSE s8= | 582 | 2E| [ fkm] gE2 |22 @wm | e [B8F | £ g
£3 = ex53%: &3 gz 3 8= s g (=2 L 2
S S < 3 N = 9 =< O 4 == N ‘8 [¢] ] >
F @ 8 3 &5 835 % NS A 3 = =
Lo [a (S} N [S=] oL s} =
=
i 03 -734 Cz A: 27715,00 9427,0 37142,0] 1435 8564 10587,0 19151 ,0 0 24889,0 3 14024 52432
1 Lii:éPKif;ng‘:vee Warszawa, | wwwplk | PL2120100003 @ 01220101 9 10, ’ ’ ’ i ’ \ : ’
ul. Targowa sa.pl Cz B: 2001 148,00 130 278,0 1520 0,0 148,0 148 0,0 24,0 3 3 57 3
SA. = bLogant0000y | 30122010 , , : : : :
PKP Linia 22 - 400 Cz. A: 31.12.2010
) Hutnicza Zamg¢, ul.  |www.lhs.co | PL2120100004 i °+ 01.07. 0 28,82 28,82 1435 0,0 0 0,0 0,0 - - 3 10
Szerokotorowa | Szczebrzeska| — m.pl Cz. B: 31.12.2010 2001 I
Sp. z 0.0. 11 PL2220100004 Sl 394,65 111,53 506,18 1520 0,0 394,64 394,65 0,0 - -- 247 246
PKP Szybka Cz. A:
> Szy 81 - 002 29.12.2010
3| KolejMiejska | g a y,  [WMskmp | PL2120100002 01071 63 16 20,51 8267 | 1435 31,08 0,0 31,08 0p 68,7 3 5 274
w Tréjmiescie Morska 350A kp.pl Cz. B: 30.12.2010 2001
Sp. 2 0.0. PL2220100002 | °°t%
Cz. A:
. 41 - 208 24.01.2011
4| CTLMaczki- | oo owiec, |www.ctley | PL2120110002 1952 56,33 29,09 85,42 1434 17,26 39,07 56,3 do - -| - 21 152
Bor S.A. ul. Dluga 90 Cz B: 28.02.2011
- D9 PL2220110000 | “°°%
44 - 330 Cz. A:
Jastrzbska : 10.01.2011
5| Spoka Kolejowa %fﬁ;‘z'f wwwjskpl | PH2L20110001 Ooa | 521 113,24 168,45 | 1431 12,15 30,90 43,03 oo 1354 3 28 301
Sp.zo.o. Towarowa 1 pL2220110001 ;| 0404.2011
- Cz. A:
PMT Linie 59 — 300 . 08.09.2011
6 Kolejowe Lubin,  [oww.pmtk | PL2120110003 01.05. 3,706 1,898 5,61 1435 0,0 2,299 2,299 0p 3,71 3 4 14
Sp.z 0.0 owczary7od| 2 Cz B: 08.09.2011| 2909
-2 00. PL2220110003*| °°%"
"Kopalnia Piasku Cz. A:
a Plasku | 47 246 28.12.2010
7| Kotlamnia - Linie | iy ww.kotlar | PL2120100001 0LOL | 4650 211 186,1 1435, 50,36 64.3 114,6 oo - ~ 9% 174
Kolejowe ul. Debowa 3 ia.com.pl Cz. B: 31.12.2010 2004
Sp. 7 0.0. - D PL2220100003 | °* <
44 - 251
. Cz. A:
Rybnik , o 05.01.2011
8| Infra Silesia S.A. | ul. www.infrasil | PL2120110000 0LOL 1 4350 218,00 348,0 1439 36,00 89,00 125, olo 5287 3 61 531
Kiokocinska | ESi&-BV Cz. B: 04.04.2011| 2005
o1 PL2220110002 | °*°%
28187,41 | 9850,66| 38047,07 1435 | 8710,85 | 10812,57| 1952342 - 25049,74 14287 5316
Razem
542,65 241,53 784,18 | 1520 0,0 542,65 542,65 - 24,0 281 603
Ogélem | 28730,06 1 10101,1d 3883125 8710,85  11355,2220066,07 25073,74 14514 53779

* - pierwsza zmiana autoryzacji bezpietztsva

(cz. A—PL2120100000 z dnia 06.09.201Qzr.Bc- PL2220100000 z dnia 28.12.2010 r.)




ZAt ACZNIK A.2.1.b - Zarzadcy infrastruktury kolejowej sieci metra oraz sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemudtejowego

I przeznaczonej do prowadzenia pasakich przewozow aglomeracyjnych

Swiadectwo . - Trakcja =
bezpieczéstwa . Tory kolejowe kczna diugéé linii kolejowych elektryczna E _ \g %
Adres (dyrektywa 2001/14WE| 5 _ T| .5 E .5 s9 = &
internetowy oraz g’p‘g 15 g = 5% 0) '%Z 3 =
S| 325 58 : S| 8= |8
L Nazwa Adres witryny / dyrektywa 2004/49/WE) E'Z% T3S % % S TG __ E = 2- 1- ?Lézlf;g DHIOGEE e |8 =N § N2k
. 835 Qc = = 2L 0
o stect numer zdnia |8 T|23°R% 23 & h tkm] [km] [km] g |88 ] =
T2 T a FQ z °Q =
oe R oe 3
1705 - 825
Warszawska Kolej ) 0
1|  Dojazdowa | Gredzisk Www.wkd.COM | 1 g4/71/11 | 22122011 9L07 | 6370 310 | 1435 2510 13,78 - 69,70 © | 39 9 | -
S Mazowiecki, ul. | .pl 2001 o
p.z0.0.
Batorego 23
Metro 02 - 798 ™
2| Warszawskie | Warszawa, ul. | SMLMEUOMW | 435706 | 22122006 02768; 4374 4962 | 1435 2212 0,00 - 548 | 9 269 S_(,;P
Sp. z 0.0. Wilczy D6t 5 aw.p
Usedomer Sﬁié(ﬁf}gcie ul
3| Baderbahn Polskg |\, oo e VW Ubb- 036/21/08 | 15.09.2008 20:0% | 144 0,24 | 1435 - 1,44 - 0,00 | 0 4 -
Sp. z 0.0. (UBB online.com 2008
Wiadystawa IV
Polska) 22
Razem 108,88 ¢ 52,96 47,22 15,22 -- 121,7 48 323 | -
161,84 62,44

53



ZAr ACZNIK A.2.1.c.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej w Polsce — siedziby pamiotow




1. | CTL Maczki-Bor Sp. z 0.0.,Sosnowiec, ul. Dluga 90

Jastrzebska Spotka Kolejowa Sp. z 0.0Jastrzbie Zdroj, ul. Léna 4

Kopalnia Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe Sp. z 00.,Kotlarnia, ul. B;bowa 3

Infra SILESIA S.A., Rybnik 9, ul. Klokochska 51

W-wa Centralna

| Nasielsk

Hrubieszow-
-lzow

——‘
-

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Warszawa, ul. Targowa 74

4=

3

Metro Warszawskie Sp. z 0.0.,Warszawa, ul. Wilczy D6t 5

Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o0.0.,

Grodzisk Mazowiecki, ul. Batorego 23

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0., Zami, ul.

Szczebrzeska 11

Covor

o NG

Strzsbieiin Mar

nia P

Gaynia tinytont

ol s
-

Swinoujscie

Zatoka Pomorska

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.,Gdynia, ul. Morska 350A]

10. | UsedomerBaderbahn Polska Sp. z o0.0. (UBB Polska),

Swinoujscie, ul. Wybrzee Wiadystawa [V 22
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ZAt ACZNIK A22.a -

Prowadzenie przewozéw kolejowych na sieci ogolneggstemu kolejowego

Przewdanicy kolejowi

*) Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Rocznego Raportu KWB dane dotyczgce kolumn 11 + 21 tego zatgcznika
zostaly przedstawione pod tabelg jako zbiorcze zestawienie.

Swiadectwo ) )
bezpieczéstwa b Certyfikat g B8 o Eg
Witrvna ezpieczestwa s ReEeq | N O
S Nazwa Adres v (dyrektywa dyrektywa 2004/49WE) | T 8 €83 | 8 &
- internetowa 2001/14/WE) (dyrektywa )| 888 g2
NN G S
Numer Data Numer Data £s 8 =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
00-848 Cz.A: 15.12.
www.intercity ; ;
1 PKP Il\éTERCITY Warszawa, WWW_l&tercﬂ PLllc:2201|590037 221102 01.09.2001| pas.
ul. Zelazna 59A PL1220100039 @ 2010
PKP Szybka Kolej Cz.A: 29.12.
Miejska 81 -002 Gdynia, | www.skm.pk PL1120100043; | 2010;
2 w Tréjmieicie ul. Morska 350A p.pl Cz.B: 30.12, | 04.07.2001 ) pas.
Sp. z o.0. PL1220100036 | 2010
Cz.A: 25.06.
02 -021 tow.
3 | PKPCARGOSA. Warszawa, WWW. pKD- PL1120090001 | 2009 | 41 14 5901
ul. Gréjecka 17 cargo.pl Cz.B: 22.04. as
i PL1220100001 2010 pas.
02-021 Cz.A: 14.10.
PKP CARGO www.pkpcs.p PL1120110010 | 2011
4 | SERVICE sp. z 0.0. ulvg:gs.éi‘é":'ﬂ 1 Cz. B: 06.12. | 01-11:2011) tow.
: / PL1220110022 | 2011
. . Cz.A: 31.12.
PKP Linia Hutnicza | 22 - 400 Zamé, . )
5 Szerokotorowa ul. Szczebrzeska WWW. pkp- PL112010_0048' 2010; 01.07.2001| tow.
Sp. 7 0.0 11 Ihs.pl Cz. B: 31.12.
p- o PL1220100040 2010
00— 681 CzA 09.04.
6 | PKP Energetyka S.A| Warszawa, ul. | WWW-pkpene |I<( ener PL1120990000 | 2009 | 01.032010 tow
Hoza 63/67 getyka.p ¢z B: 02.
PL1220100000 2010
00-807 Cz.A: 18.11.
CTL Express Warszawa, PL1120100020; : 2010
! Sp. z o.0. Al. Jerozolimskie www.ctl.pl Cz.B: 28.12. 01.07.2006 | tow.
96 PL1220100028 2010
00-807 Cz.A: 09.02.
CTL Logistics Warszawa, PL1120100000; : 2010;
8 Sp. z 0.0. Al. Jerozolimskie www.ct. pl Cz.B: 23.11. 01.11.2008|  tow.
96 PL1220100006 2010
Cz.A: 16.08.
72-010 Police PL1120100012; 2010;
9 CTL Kargo Sp. z 0.0. ul. Kuznicka 1 www.ctl.eu Cz. B 23.11 01.10.2010 tow.
PL1220100010 .2010
if'#}llgiai‘gi‘i";y Cz.A: 28.06.
10 CTL Kolzap Sp. z Paistwa www.ctl.ol PLllZOlQOOOQ; 2010; 2011 tow.
0.0. Polskieqo WWW.CEL P! Cz.B: 18.02.
13 g PL1220110012 2011;
40 - 202 Cz.A: 28.06.
. Katowice, ul. PL1120100008; | 2010;
11 CTL Rail Sp. z 0.0. Rasdzienskiego www.ctl.pl Cs B: 08.12. 02.03.2004 | tow.
190 B PL1220100012 2010
24 -110 Putawy, Cz.A: 28.06.
CTL Reggio Sp. z Al. 1000-lecia PL1120100006; | 2010;
12 0.0. Paistwa www.ctl.pl o B 00,15 | 09-07.2006| tow.
Polskiego 13 PL1220100014 2010
41 - 208 PL1126100016; | 3010,
13 CTL Train Sp. z o.0. Sosnowiec, www.ctl.pl Cz B: ’ 23 1’2 01.06.2005| tow.
ul. Diuga 90 PL1220100023 | 2010
81 - 335 Gdynia, PLllczzo'f(:)ooor gg.lcz)g.
14 X-Train Sp. z 0.0. ul. Janka www.ctl.pl Cs B: ’ 09 1‘2 15.09.2004 | tow.
Wisniewskiego 20 PL1220100013 = 2010
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DB SCHENKER

RAILS%OZA ISToRAN 03-216 Cz.A: 29.12.
15 (dnia 08.12.2011 r Warszawa, wvaw.dbschen PL112010,0042; 2010, 28.02.2004 | tow.
polqczenie z DB ul. Modlinska 15 ker.pl ¢z B: 11.08.
< . ’ PL1220110016 | 2011
Schenker Rail Polskg
S.A)
DB SCHENKER Cz.A: 10.09.

16 | RAILPOLSKASA. | 41-800 Zabrze, | www.rail.dbs PL1120100013; | 2010; | 20:06.1998 tow.
(z dniem 03.01.2011| ul. Wolncsci 337 chenker.pl Cz.B: 24.11. 08.10.2006
polgczenie 6 Spotek) PL1220100011 i 2010 0. pas.

47 - 225 Cz.A: 29.12.
DB SCHENKER . . .
17 RAIL SPEDKOL quzngrzyn - www.dbschen PL1120190044, 2010; 15.06.2002 |  tow.
Sp.20.0 Kozle, ker.pl Cz. B 24.11.
) o ul. Szkolna 15 PL1220100011 2010
00-739 Cz.A: 24.03.
. Warszawa, http://www.ar PL1120100001; i 2010;
18 Arriva RP Sp. z o.0. ul. Stpifiska riva.pl Cz. B: 28.06. 28.09.2010 pas.
22/30 PL1220100002 2010
01 - 756 Cz.A: 08.12.
www.cemet.p ) )
19 CEMET S.A. Warszawa, ul. | W ‘I:emet P"”CZZOl;_OO?’O 2203122 22.06.2007 | tow.
Przasnyska 6A ) PL1220100025 | 2010
L Cz.A: 01.12.
Dolnaslaskie Linie 51-162 Wroctaw, . -
20 Autobusowe ul. Jana Dlugoszs Wﬂ PLl%:22015E).0024, 230112‘2 27.05.2005| pas,
Sp. 0.0 60 PL1220100038 | 2010
Dolnoslaskie
i Cz.A: 01.12.
Przedsgbiorstwo 50 - 502 . -
21 | Napraw Infrastruktury| Wroctaw, W‘ PLl]éZZOlB?_ 0025; 220812’2 20.07.2007 | tow.
Komunikacyjnej ul. Hubska 6 . P
DOLKOM Sp. 7 0.0. PL1220100033 2010
32 - 540 Cz.A: 28.06.
22 Euronaft Trzebinia Trzebinia, www.e_urpnaft PL1120190005; 2010; 09.07.2004| tow.
Sp. z o.0. ul. Fabryczna 22 -trzebinia.pl Cz.B: 15.09.
) PL1220100004 2010
893 Warszawa PL1126100010; %%fg'
23 EXTRAIL Sp. z 0.0. | ul. Bukowiecka | extrail.com.pl Cz B: ’ 23 11’ 29.09.2011| tow.
9203 PL1220100007 | 2010
02 - 797
Warszawa Cz.A: 14.12. tow.
24 Freightliner PL Al. Komisji www.freightli PL1120100036; : 2010; 08.10.2005
Sp. z .0.0. Edukacji ner.pl Cz.B: 15.12. "
Narodowej 36 PL1220100016 | 2010 pas.
lok. 200
01-208 Cz.A: 29.12.
GATX Rail Poland Warszawa, PL1120100045; i 2010;
25 Sp. z o.0. ul. Przyokopowa www.gatx.eu Cz.B: 11.02. 01.03.2002  tow.
31 PL1220110009 | 2011
Cz.A: 13.12.
L 87 -100 Toru, . .
26 Hagans Logistic Plac Fryderyka www.hagans. PL112010_0035, 2010; 12.12.2006 | tow.
Sp. zo.o. Skarbka 4 pl Cz. B: 17.12.
PL1220100018 2010
Cz.A: 30.12.
50-075 Wroctaw, . .
27 | ITL Polska Sp. z 0.0] ul. Krupnicza 13 w PL1120080001; | 2008 | 14 455006 tow.
lok. 103 a.com.p Cz.B: 06.02.
' PL12200900 2009
70-807 Cz.A: 05.01.
. . www.kolejbal PL1120110002; : 2011,
28 | Kolej Baitycka S.A. Szcze(?ln, tycka.pl Cr B 11.00. 05.05.2004 | tow.
ul. Stacyjna 3 PL1220110010 | 2011
03 - 802 Cz.A: 29.11.
LKoleje Mazowieckie WWW.mazowi PL1120100023; : 2010;
29 " Warszawa, - . 01.01.2005 pas,
— KM" Sp. z o.0. ul. Lubelska 1 eckie.com.pl Cz.B: 02.12.
' PL1220100020 | 2010
59 - 220 Cz.A: 21.05.
Koleje DoInalaskie Legnica, www.kolejed PL1120090002; : 2009;
30 S.A. ul. Wojska olnoslaskie.eu Cz.B: 07.09. 01.10.2009 | pas.
Polskiego 1/5 PL1220090001 | 2009
. Cz.A: 09.12.
L . 40-040 Katowice . . .
31 Koleje Slaskie ul. Wita Stwosza | WAW-Kolejesl PL1120100032; | 2010 | 1 19 2011| pas.
Sp. z o.0. 7 askie.com Cz. B: 10.01
PL1220110000 | .2011
www.koleie- Cz.A: 03.03.
Koleje Wielkopolskie | 61-897 Poznéa VA, KOIE|E: PL1120110006; ; 2011;
32 Sp. 2 0.0. ul. Skiadowa 5 W'e'(':‘gmo'slk'e Cz. B: 17.03. | 010620111 pas,
-COm.p PL1220110017 | 2011
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47 - 246 Cz.A: 29.12.
33 Kopalnlg E’lasku Kotlarnia, www.kotlarni PL112010_0046; 2010; 01.06.1995| tow.
LKotlarnia" S.A. ul. Debowa 3 a.com.pl Cz. B: 30.12.
(R PL1220100037 2010
Cz.A: 19.10.
Lotos Kolej 80-716 Gdask, | www.lotoskol PL1120090003 2009
34 Sp. z 0.0 ul. Michalki 25 ei.pl Cz. B: 0411, | 01.01.2003|  tow.
PL1220100005 2010
Cz.A: 22.12.
Lubelski Wegiel 21-013 www.bogdan PL1120100040; i 2010;
35 Bogdanka S.A. Puchaczéw ka.eu Cz.B: 23.12. 22.03.2005 | tow.
PL1220100024 2010
50 - 503 Cz.A: 10.02.
36 +MAJKOLTRANS Wroctaw, www.majkolt PL112011_0004; 2011; 15.08.2009 |  tow.
Sp. z o.0. ul. Paczkowska rans.pl Cz.B: 18.02.
26 PL1220110013 2011
Cz.A: 06.12.
ORLEN KolTrans 09 - 411 Ptock, | www.orlenkol PL1120100028; : 2010;
37 Sp. z o.0. ul. Chemikéw 7 trans.pl Cz.B: 28.12. 13.12.2000|  tow.
PL1220100027 2010
Cz.A: 20.10.
45-081 Opole ul.| www.grupajd. PL1120100015; | 2010;
38 PHILIP Sp. z 0.0. Piastowska 3 | com/ Cz B: 1201 12.04.2011| tow.
PL1220110002 2011;
Cz.A: 28.12.
PHU 33-386 . .
39| "LOKOMOTIV" Podegrodzie Wt P"“CZZOlBO_OOA'l' 200 | 03.03.2011| tow.
Bronistaw Plata Podegrodzie 383 -neLp PL1220110001 2011
59 - 301 Lubin Cz.A: 28.06.
Pol - Mied - Trans ul. Marii Www.pmtrans PL1120100011; = 2010; | 91:04.2002} tow.
40 - .
Sp. z o.0. Sktodowskiej - .com.pl Cz.B: 23.11
Curie 190 PL1220100009 | .2010 | 22.05.2009| pas.
Pomorskie Cz.A: 10.11.
. 80 -051 Gdask, . .
41 Przedgtblorstwo ul. Sandomierska| WWW.ppm.co PLllZOlQOOlQ, 2010; 17.05.2005| tow.
Mechaniczno-Torowe| 17 m.pl Cz. B: 28.12.
Sp. .z 0.0. PL1220100030 2010
- 03 -816 Cz.A: 04.11.
Przedstbiorstwo ) . )
42 | Napraw Infrastruktury Warszawa VAW pi.net. PL112010_0017' 2010; 01.02.2007 | tow.
Sp. 7 0.0 ul. Chodakowska pl Cz. B: 23.12.
p.20.0. 100 PL1220100026 2010
Naptaw  Utzymania Cz.A 24.03.
30-566 Krakow | www.pnuikkr PL11201000003;: 2010;
43 IEf(:ﬁes.(t)rxzt.uVLy ul. Prokocimska4 akow.pl/ Cz.B: 15.09. 28.09.2010|  tow.
JOWE] PL1220100003 | 2010
Krakowie Sp. z 0.0.
Przedsibiorstwo 50 - 950 Cz.A: 31.12.
44| Robot Kolejowyeh | . ‘évr.oc*.a""t www. prkii.co ”T"'CO P'-llCZOlBO_OO“g; 2250%)01; 01.12.2001| tow.
i Inzynieryjnych S.A ul. Kniaziewicza m.pl z. B: .01.
o 19 PL1220110004 2011
Przedsgbiorstwo . Cz.A: 30.12.
. 30 - 048 Krakéw:,
Robot ' www.prk.kra PL1120100047; i 2010;
45 Komunikacyjnych ul Czagﬁsklego kow.pl Cz. B: 02.02. 01.10.2004|  tow.
w Krakowie S.A. PL1220110008 2011
Przedstbiorstwo 33 -101 Tarnéw, Cz.A: 22.12.
Transportu ul. www.Kkoltar.p PL1120100040; : 2010;
46 Kolejowego Kwiatkowskiego 1 Cz.B: 28.12. 22.09.2005|  tow.
KOLTAR Sp. z 0.0. 8 PL1220100029 2010
Przedsgbiorstwo Igib-rosv?/g Cz.A: 10.12.
Ustug Kolejowych . www.kolprem PL1120100034; i 2010;
47 KOLPREM G?Arlnl;:za, ol Cz. B: 28.12. 25.06.2004 | tow.
Sp z 0.0. Pilsudskiego 92 PL1220100032 2010
Cz.A: 17.12.
03-414 WWW.Przewo . .
48 ,,Prz_ewozy . Warszawa, zyregionalne. PL112010_0038‘ 2010, 01.10.2001 pas.
Regionalne” sp. z 0.0 ul. Wileaska 14a | Cz. B: 28.12.
) o PL1220100031 2010
00 - 790 Cz.A: 01.12.
. Warszawa, www.railpols PL1120100026; i 2010;
49 Rail Polska Sp. z 0.0 ul. Willowa 8/10 ka.ol Cz B: 2312, 26.10.2004 | tow.
lok.11 PL1220100022 2010
Cz.A: 29.11
53-609 Wroctaw, | www.stk.wro PL1120100022; : .2010;
50 STK Sp. z 0.0. ul. Fabryczna 10 c.pl Cz B: 2212 14.04.2005| tow.
PL1220100021 .2010
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65-034 Zielona Cz.A: 18.02. tow
S&K Train Transport Gora, WWw.SK- PL1120110005; : 2011 )
51 - ) 2011
Sp. z o.0. ul. Boh. train.pl Cz. B: 02.03. as
Westerplatte 9 PL1220110015 2011 pas.
02-017 Cz.A: 10.12.
Szybka Kolej Miejska, Warszawa www.skm.wa PL1120100033; | 2010;
52 Sp. z o.0. Al. Jerozolimskie | rszawa.pl Cz.B: 20.12. 03.10.2005|  pas.
125/127, PL1220100019 | 2010
Cz.A: 01.12.
53 TABOR SZYNOWY 45-332 Opole | www.taborsz PL1120100027; : 2010; 2011 tow
OPOLE S.A. ul. Rejtana 7 nowy.com.pl Cz.B: 24.02. ’
PL1220110014 2011
Cz.A: 16.09.
61-052 Pozna . .
54 TORPOL S.A. ul. Mogileaska W""W—tlorm P"“CZZOlBO_OO“' 32%01' 30.03.2011| tow.
106 ] PL1220110006 2011
87-810 Cz.A: 28.06.
TRANSCHEM www.transche PL1120100004; : 2010;
55 Wioctawek R tow.
Sp. z o.0. ul. Tortaska 153 m.com.pl Cz.B: 15.12.
' PL1220100015 2010
88-101 Cz.A: 05.01.
56 Transoda Sp. z 0.0. Inowroctaw, Www.transod PLllZOll_OOOO; 2011, 01.07.2002| tow.
ul. Fabryczna 4 a.com.pl Cz.B: 12.01.
’ PL1220110003 | 2011;
Sl Cz.A: 20.04.
WISKOL Sottys 26-052 Sitkowka, . .
57 Waldemar, Soltys Nowiny, ul. %'SKOI' PLMCZZOlBl_OOOQ‘ 023? éé 2011 tow.
Jarostaw Sp.j. Zaktadowa 19 PL1220110019 2011
. .| 42-523 Dbrowa Cz.A: 04.11.
Zaktad Przewozéw i A~ .
58 | Spedycji SPEDKOKS| , Sormicza, | www.spedkok PL1120100018; | 2010 | (1 91 2001 tow.
Sp. 7 0.0 ul. Koksownicza s.pl Cz. B: 16.12.
p.z00. 1 PL1220100017 2010
Zaktad Robot Cz.A: 13.01.
Komunikacyjnych - 60-715 Pozna www. zrk- PL1120110003; 2011
59 DOM w Poznaniu Sp| ul. Kolejowa 4 dom.pl Cz.B: 02.02. 18.08.2011 | tow.
Z 0.0. PL1220110007 2011
Zaktady Ireynierii 27 - 600 Cz.A: 08.12.
Kolejowej Sandomierz, www.ziksand PL1120100029; i 2010;
60 Leskiewicz, Kosmala | ul. Retmaiska 11 omierz.pl Cz.B: 29.12. 01.01.2003  tow.
Sp.j. A PL1220100035 2010
Zaktady Naprawcze . Cz.A: 05.01.
61 Lokomotyw ﬁ?é(r)]%rcz;‘g\\:vvg:lfa www.znle.pl PL1120110001; 2011 2011 tow.
Elektrycznych S.A. w ) 58 WWW.znle.p: Cz.B: 16.02. ’
Gliwicach PL1220110011 2011
Zaktady Naprawcze
; ; Cz.A: 25.10.
Taboru Maszyn i 39-200 bica ) . )
62 | Urzadzen "TABOR" | ul. Sandomierskg “4a2bor PLL12000024; 2000 | 01.01.2011| tow.
M. Dybowski Spoika 39 debica.pl ¢z B: AL
’ . PL1220100034 2010
jawna
2 8 E |5 ¢ — ) — .
% \g § ﬁ é G To e Wlelk@c.przs_w}?zow Wielkai¢ przewr?zow
2 S¢ § 5 g % 5 q;)» 8 % pasaerskic towarowyc
] o o 2.
3 | £ % = £ g | &3 g S € € T £
© © > X Q = o 8 © = - n =X c = =
g | 858 g g s | Q¥E§ 9 a G S ° S
S | 28”7 3 g N eagg =3 a 2 % S 2
- - Cc [=] © = - ko] % @ =
= @ S p IS Q = £ 2 £ =
o o 8 = IS £ € IS
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
™ <
o) LN
5 o N res ™ ~
= N~ N~ o 9 N < ~ ! 0 o5 S S
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ZAL ACZNIK A.2.2.b - Przewanicy kolejowi

Prowadzenie pasaerskich przewozéw miejskich i podmiejskich
na sieci metra oraz sieci funkcjonalnie oddzielonepd ogodlnego systemu

*) Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Rocznego Raportu KWB dane dotyczgce kolumn 11 + 21 tego zatgcznika
zostaly przedstawione pod tabelg jako zbiorcze zestawienie.

) Certyfikat 5
Swiadectwo bezpie- o £
bezpieczéstwa czeistwa 8o N 2
o N Ad Witryna (dyrektywa 2001/14/WE)| (dyrektywa | S € 5| §
azwa res . < =
- internetowa 2004/49WE) | § g =
o} s | 839 3
Numer Data E < S 7 g2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
05 - 825 z 3
Warszawska ; QT
1. | Kolej Dojazdowa| | CGrodzisk | wwwwkd.com.| jo5piy 92122011 - | X071 @ 2
Sp. 2 0.0 Mazowiecki, pl 2001 2 3
e ul. Batorego 23 aQ &
Metro 02 - 798 Www.metro.wa 07.01 [ z
2. Warszawskie Warszawa, T 131/PK/06 | 22.12.2006 - - 20'03' § L
Sp. z o.0. ul. Wilczy D6t 5 w.p i E
2 $ 8 E g . . . )
E, 2 S |15 % 2 ° S o Wielkai¢ przewozow Wielkai¢ przewozow
<} = £ c S22 pasaerskich towarowych
E | gNg - = | 228
2 8= E = = @ @3 a‘ﬁ € € E E
o =53 3] 3] c QT35 g o = = = =
5 | g£¢| £ % =$gel % 0y 5| 8 o
2 232¢ 5] 9] g RS EN g « I} = = s
N N O S 8 o 2 N85 o e o a & 8 =8
S L x o) IS N L asgd g
= c ) ] 5 - o 2 £ £ = £ £
7 e e e = € € € =
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
I\
e 3
- N
@ 1 o Q m 1 1 1
s ™ ™ o H (e} - N - <t i i i
] — o — N~ — LD"
N ~ “'
< < —
o —

60



ZAr ACZNIK B.1

Schemat organizacyjny Urzdu Transportu Kolejowego

Prezes
Urzedu Transportu
Kolejowego Dyrektor
Generalny
:
v | v
1
Wiceprezes ds. :----------------:
Techniki | ' Wiceprezes ds.
i Bezpieczaéstwa v ¢ ! Regulacji Rynku
Ruchu ! Kolejowego
Koleiowenc v A4 4 |
Departament Wieloosobowe Stanowisko |
Nadzoru Kancelaria Rzecznik Stanowisko Ochrony X
Biuro Prezesg Gléwna Prasowy Audytu Informacji '
(2 pracownik6w) Wewrgtrznego Niejawnych !
1
1
1
\
| i 2 1l Mt 1
v : v
1
| ¥ ; v v v v v
Departament H Biuro Stanowisko ds. Biuro Departament Departament
Departament Zezwole ' Administra- Bezpieczéstwa i Wspotpracy Praw Regulacji
Bezpieczéstwa Technicznych ! cyjno- Higieny Pracy oraZ Migdzynaro- Pasaeréw Rynku
Kolejowego i Interoperacyjnéci ' Finansowe Przeciwpaaro- dowej ( Kolejowego
' wych 5 o (21
(21 pracownikéw (16 pracownikow ! pracownikow) pracownikw)
1
:
1
¢ A\ \ 4 A
Oddziat Terenowy Oddziat Terenowy Oddziat Terenowy Oddziat Terenowyj Oddziat Terenowy Oddziat Terenowy Oddziat Terenowy
Warszawa Lublin Krakow Katowice Gdaisk Wroctaw Pozna
(15 pracownikw) (11 pracownikéw (8 pracownikéw (11 pracownikéw (11 pracownikéw (9 pracownikéw (9 pracownikéw

- zaleznosé merytoryczna
- zaleznos¢é administracyjna

Stan na 31.12.2011




ZAL ACZNIK B.2. Obszary dziatania Oddziatéw Terenowgh Urzedu Transportu Kolejowego

Oddziat Terenowy w Gdansku
ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-958 Gdansk

Oddziat Terenowy w Poznaniu
Al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan

Oddziat Terenowy w Warszawie
ul. Hoza 86, 00-682 Warszawa

Oddziat Terenowy we Wroctawiu
ul. Joannitéw 13, 50-950 Wroctaw

Oddziat Terenowy w Lublinie
ul. Okopowa 5, 20-022 Lublin

Oddziat Terenowy w Katowicach
ul. Przemystowa 10, 40-202 Katowice \
\| Oddziat Terenowy w Krakowie
Rondo Mogilskie 1, 31-516 Krakéw
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ZAt ACZ

NIK B.3

Minister Transportu,
Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

Powiazania Urzedu Transportu Kolejowego z innymi organizacjami krajowymi

Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej

Paistwowa Komisja
Badania Wypadkoéw
Koleiowvct

postpowal

1. Informuje o prowadzonym

2. Przekazuje wydane zalecenia
w zakresie bezpiecastwa

1. Nadzoruje realizagjzalecé
powypadkowych wydanych
przez Komisg

2. Przedstawia corocznie

informacj; o realizacji zaleae

przekazanych przez Komisj

niu i jego pogpach

Departament Transport
Kolejowego

Pozostate Departamen
i Biura

Urzedu Transportu
Kolejowego

Prezes <

1. Opiniuje projekty aktéw
> i zmian do aktéw prawnych
2. Whnioskuje o dokonanie

zmian w aktach prawnych

Przedktada do
zaopiniowania projekty

aktéw i zmian do aktéw
prawnyct

Wspotpraca w z

przestrzegania przepiséw prawa pracy przez
pracodawcow zwizanych z prowadzeniem i
bezpieczéstwem ruchu kolejowego na podstawie
obowhzujacych przepiséw i zawartego Porozumien

akresie nadzoru i kontroli Wspotpraca w zakresie uznawania

uprawnienia wynikaice z zapis6w u
o dozorze technicznym

Paistwowa Inspekcijg
Pracy

Transportowy Dozor
Techniczny

zawodowych w przypadku, gdy wykonywanie
zawodu zwizane jest z obstagelementow
i urzadzen, w stosunku do ktérych wymagane s

kwalifikacji

zawodow

stawy

Ministerstwo
Edukacji Narodowej

Wspotpraca w
zakresie dotyeym

regulowanych

1. Wspotpraca w celu przeciwdziatania
stosowaniu praktyk monopolistycznych przg¢
przedstbiorcow transportu kolejowego

2. Wspoipraca w zakresie oktenym ustawvy
0 systemie oceny zgodsw

N

Urzad Ochrony
Konkurencji i
Konsumento

=
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ZAL ACZNIK C. Dane dotyczace CSI — zastosowane definicje
1. Dane dotycace CSI.

l.a. Ogolne zestawienie zdarae kolejowych zaistnialych na sieci _ogdlnego systemu
kolejowegow Polsce w poréwnaniu z 2010 r.

Od 2010 roku, wprowadzono do statystyki wypadkowepwa kategor¢ wypadkow,
tj. znaczace wypadki, zgodnie z definigj ujgta w rozporadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
20 lipca 2010 r., ktére weszto wycie z dniem 24 sierpnia 2010 r. Od tego roku weka

bezpieczéstwa g wyznaczane w odniesieniu do nowej kategorii wy@aadk

Tabela 1.1 — Zestawienie zdafzekolejowych na sieci ogdlnego systemu kolejowego
w porownaniu do roku 2010 z podzialem na kategasipy

. Powazne Znaczace
Typy wypadkow | Wypadd | wypadki | wypadid |
2010r.| 2011r) 2010r 2011y. 2010jr. 2011r
1. | Kolizje pockgéw 17 27 2 0 4 8
2. | Wykolejenia pocigéw 79 104 0 1 17 23
3. | Zdarzenia na przejazdach 268 215 29 27 86 86
Zdarzenia z udziatem osob
4. | spowodowane przez pojaz¢l 304 322 53 53 341 366
kolejowy kedacy w ruchu
5. | Pazar pojazdu kolejowego 6 4 0 0 0 0
6. | Inne 73 82 0 1 1 5
RAZEM 747 754 84 82 449 488

Tabela 1.2 — Zestawienie poszkodowanych w wynikwzead kolejowych na sieci ogolnego
systemu kolejowego w poréwnaniu do roku 2010

Ofiary $miertelne Ciezko ranni

Typy wypadkow
2010r. 2011r. 2010r. 2011
1. | Kolizje pociagow 0 0 13 6
2. | Wykolejenia pocigdw 0 2 0 34
3. | Zdarzenia na przejazdach 55 62 56 51
e o howe 1228 251 | s uis
5. | Pazar pojazdu kolejowego 0 0 0 0
6. [Inne 0 5 1 2

RAZEM 283 320 188 209




Tabela 1.3 — WskKaiki odnoszce se do znaczcych wypadkow i ich skutkow

c
= T < =
2 2 © S 2 5
S| g|25|2885(Se
g 8|es8|58%3|38% =
S| = |sR|[NZR3|83| & LI
c | NS SO @S| ~= S N
Q o | g8lsFoglse| — <
Nl o |o5[8a28(828 04
o S [NZ|SonNg|la
g2 R
= N°s
\(/\:;Lk;m;/v liczba znaegych szt 8 | 23| s6 366 5| 488
Wzgkdna liczba znaezych szt/minpoc{ 3,52 | 1,01 3,78 1,61 2,20 2,15
wypadkow km E-02 | E-01| E-01 E+00 E-02 | E+00
Catkowita liczba wypadkow z
udzialem co najmniej jednego pojazdu ot 6
kolejowego przewmcego towary '
niebezpieczne
Wzgkdna liczba wypadkow z udziatem
co najmniej jednego pojazdu szt./ min poc- 2,64
kolejowego przewacego towary km E-02
niebezpieczne
Calkowita liczba wypadkow z
udzialem co najmniej jednego pojazdu
kolejowego przewmcego towary szt. 5
niebezpieczne, w ktérych NIE
DOSZt O do uwolnienia towaréw
Wzgkdna liczba wypadkéw z udziatem
€0 najmniej jednego pojazdu
kolejowego przewacego towary szt rknr:]” pocs éf)g
niebezpieczne, w ktérych NIE
DOSZt O do uwolnienia towaréw
Catkowita liczba wypadkow z
udzialem co najmniej jednego pojazdu
kolejowego przewmcego towary szt. 1
niebezpieczne, w ktérych DOSZtO do
uwolnienia towarow
Wzgkdna liczba wypadkow z udziatem
€O najmniej jednego pojazdu
kolejowego przewgcego towary szt E}Ln poes é:gg
niebezpieczne, w ktérych DOSZtO do
uwolnienia towaréw
Calkowita liczba oséb eiko rannych 0sob 6 | 34 51 116 2 209
Wzgkdna liczba oso6b etko rannych OSOb/k"ry]n poc Ez_,gg El_’g? EZ_’S;‘ ES_’ég g_’gg s_’éf
;ﬁﬁsmta liczba pas@row ckzko pasaerow 33 > 29 1 58
Wzgkdna liczba paszeréow cizko pasa./min 1,45 | 8,80 9,68 4,40 2,55
rannych poc-km E-01 | E-03 E-02 E-03 E-01
Wzgkdna liczba paszerow cizko ps;zm'f‘ 231 1,40 1,54 699 | 4,05
rannych DOC.ps. E-01| E-02 E-01 E-03 E-01
Wzgkdna liczba paszeréw cizko pasa./min 183 1,11 1,22 5,54 3,21
rannych pas-km E-03| E-04 E-03 E-05 E-03
Catkowita liczba pracownikéw etko
rannych cznie z personelem pracownikéw| 5 1 3 1 1 11
podwykonawcéw
Wzgkdna Iiczpa pracownikow edko rac/min | 2,20 4,40| 1,32 4,40 4,40 4,84
rannych {cznie z personelem ppoc'-km E-02 | E03| E-02 E-03 E03| E-02

podwykonawcow
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Calkowita liczba cjzko rannych ]
uzytkownikéw przejazddéw kolejowych 0s0b 46 449
Wzgkdna liczba aizko rannych 0s6b/min poc 2,02 2,02
uzytkownikow przejazdéw kolejowych km E-01 E-01
Catkowita liczba oséb etko rannych os6b 93 93
nieuprawnionych
Wzgledna liczba oséb eiko rannych | oséb/min poc 4,09 4,09
nieuprawnionych km E-01 E-01
Calkowita liczba innych osébegiko 0s6b 1 1
rannych
Wzgkdna liczba innych osobgko oséb/min poc{ 4,40 4,40
rannych km E-03 E-03
Calkowita liczba oséb zabitych 0s6b 2 62 251 5 320
. p . 0s6b/min poc 8,80 | 2,73 1,10 2,20 1,41
Wzgkdna liczba oséb zabitych km Eo3 | Eo1 E400 E.02 E400
Catkowita liczba pagaréw zabitych pasaerow 2 2 6 10
. o : :./ml 8,80 | 8,80 2,64 4,40
Wzgkdna liczba pasgerow zabitych p%ii;pnn Eo03 | Eo03 £.02 E.02
Wzgkdna liczba paszerow cizko psjzm'f‘ 140 | 140 4,19 6,99
rannych poC.psa. E-02 | E-02 E-02 E-02
Wzgkdna liczba paszeréw cizko pasa./min 111 111 3,32 5,54
rannych pas-km E-04 | E-04 E-04 E-04
Catkowita liczba zabitych
pracownikéw c¢zko rannychdcznie z | pracownikéw 2 2
personelem podwykonawcow
Wzgkdna liczba zabitych pracownikdw . 8.80 8.80
cigzko rannych ’dgcznie z personelem p;%z'_pmn E£.03 .03
podwykonawcow
Calkowita liczba zabitych )
uzytkownikéw przejazdow kolejowych 0s0b 60 L
Wzgkdna liczba zabitych oséb/min poc 2,64 2,64
uzytkownikow przejazdéw kolejowych km E-01 E-01
C_a’rkowna !lczba 0s06b zabitych 0s6b 243 1 244
nieuprawnionych
Wzgkdna liczba oso6b zabitych oséb/min poc 1,07 4,40 1,07
nieuprawnionych km E+00 E-03 E+00
Calkowita liczba innych oséb zabitygh  oséb 4 4
Wzgkdna liczba innych oséb zabityc 1°Séb/£;|]n poc éf)g éf)g
taczna I|c;ba zdarze _ ot 1618
poprzedzajcych wypadki
taczna liczba pknigtych szyn szt. 1564
taczna liczba odksztatéetoréw szt. 20
taczna liczba defektow sygnalizaciji szt. 0
taczna liczba przypadkéw migia
sygnatu informujcego o szt. 29
niebezpieczistwie
taczna liczba pknietych kot w
¢ . szt. 3
uzytkowanym taborze kolejowym
t aczna liczba pknigtych osi w ot >

uzytkowanym taborze kolejowym
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1.b. Ogdlne zestawienie wydarae kolejowych na sieci metra oraz sieci funkcjonalnie
oddzielonej od reszty systemu kolejowegbprzeznaczonej do prowadzenia pasakich
przewozéw aglomeracyjnyck poréwnaniu z 2010 r.

Tabela 1.4 — Zestawienie zdatzkolejowych w poroéwnaniu do roku 2010 z podziatean n
kategorie i typy

Znaczyce . Qflary Ciezko ranni
wypadki smiertelne
2010r. 2011 r.|2010r. 2011 r.|2010r. 2011r.
Kolizje pocagow 0 0 0 0 0 0
2. | Wykolejenia pocigéw 0 0 0 0 0 0
3. | Zdarzenia na przejazdach 0 2 0 0 0 2
Zdarzenia z udziatem oso6b
4. [ spowodowane przez pojazd 1 2 1 2 0 0
kolejowy kedacy w ruchu
Pazar pojazdu kolejowego 0 0
Inne 0
RAZEM 1 4 1 2 0 2

Tabela 1.3 — WskKaiki odnoszce se do znaczcych wypadkow i ich skutkow

c
2 sEs
D 8 23
S| €|E5|8385|8 ¢
g 8 |=8|58x3|a 8 s
3 s |$SN[NSRB |92 2 |
e | |88 w 2o £
c N-=~|.8 Q =| ¢ N
o | 8|59 cs2od|gll = <
~| o|8N|[c9233[85
E Q -’91 E_ N O N o 8 3 D:
c | £ s Qo8|
X > - 38N
= N" s
Ca+kOW|t,a liczba znacych ot > > 4
wypadkow
Wzgkdna liczba znaezych szt./ min poc- 3,64 3,64 7,28
wypadkow km E-01 E-01 E-01
Catkowita liczba oséb etko rannych 0s6b 2 2
. P 0s6b/min poc 3,64 3,64
Wzgkdna liczba oséb etko rannych km E01 E.01
Catkowita liczba gjzko rannych os6b 2 5
uzytkownikéw przejazddéw kolejowych
Wzgkdna liczba aizko rannych oséb/min poc 3,64 3,64
uzytkownikow przejazdéw kolejowych km E-01 E-01
Catkowita liczba oséb zabitych 0s6b 2 2
. p . os6b/min poc 3,64 3,64
Wzgkdna liczba osé6b zabitych km E.01 E.01
Calkowita liczba oséb zabitych ;
g . 0s6b 2 2
nieuprawnionych
Wzgkdna liczba os6b zabitych oséb/min poc 3,64 3,64
nieuprawnionych km E-01 E-01
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2. Definicje zawarte w rozporadzeniu (WE) Nr 91/2003 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 16 grudnia 2002 w sprawie statystyki transportu kolejowe@oz.U. L 14
z 21.1.2003, str. 1):

» ofiara smiertelna (zabity) — oznacza kada osolg, ktora zmarta w wyniku wypadku,
bezpdrednio po wypadku lub w ggu 30 dni, wyhczapc osoby, ktore popetnity
samobojstwo;

» ranny (ciezko ranny) — oznacza kala osolz ranm hospitalizowaa przez ponad
24 godziny w wyniku wypadku, wytzapc osoby, ktére probowaly popedni
samobojstwo;

» pasaerokilometr (pas.-km) — oznacza jednostkmiary odpowiadajca transportowi
jednego paseera kolej na odcinku 1 km. Pod uwadrany jest jedynie odcinek na
terytorium kraju sprawozdawcy;

» pasaer kolei — oznacza kala osolg, z wylkczeniem czionkow zatogi pegu,
odbywapca podr@ koleja. W statystyce wypadkéw uwzginiani & pasaerowie
usitujacy wsisé¢ do/wysasé z pocagu w ruchu;

» samobojstwo — oznacza czyn polegay na rozmyinym uszkodzeniu swojego ciala,
ktérego skutkiem jest zgon, zarejestrowany i sKlkewany przez wiéciwy organ
krajowy;

» ciezki wypadek — oznacza kaly wypadek z udzialem co najmniej 1 pojazdu szyrgawe
w ruchu, w wyniku ktérego co najmni&josoba zostaje zabita lubcgko ranna lub
znacaco uszkodzony zostaje tabor, tory, inne obiekty dtdiczenie, bdz tez naspi
znacace zakiocenie ruchu. Wadza s¢ wypadki w warsztatach, magazynach
i zajezdniach,;

» pociag — oznacza jeden lub wdiej pojazdow szynowych ginictych przez 1 lub wice]
lokomotyw lub wagonow silnikowych, lub 1 wagon #lowy poruszajcy sk
pojedynczo, przemieszcaay sk, pod okrélonym numerem lub szczegdlnym
oznaczeniem, z postkowego statego punktu do koowego stalego punktu.
Nie uwaa sk za pociag lokomotywy luzem, tj. lokomotywy jade] pojedynczo;

» pociagokilometr (poc-km) — oznacza jednostkmiary odpowiadaijca ruchowi pocigu
na odcinku 1km. Odlegsaia brara pod uwag jest faktycznie przebyta odlegtg o ile
jest ona dogpna, w przeciwnym przypadku uwzdhiana jest standardowa odlegfto
sieciowa m¢dzy punktem pocgkowym a miejscem przeznaczenia. Pod unagny

jest jedynie odcinek na terytorium kraju sprawozcaw
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3. Definicje krajowe stosowane w rocznym raporcie:
3.1. Zgodnie ze zmiando ustawy z dnia 28 marca 2003 roku transporcie kolejowym
obowigzujaca od dnia 21.08.2006r. oraz rozpauzeniem Ministra Transportu z dnia 30
kwietnia 2007 r.w sprawie powznych wypadkow, wypadkow i incydentdw na liniach
kolejowychobowizuja nastpujace definicje:
* powazny wypadek — wypadek spowodowany koligj wykolejeniem poeigu lub innym
podobnym zdarzeniem
— Z co najmniejl ofiara sSmiertelra lub co najmniep cigzko rannymi (przebywagymi
w szpitalu dizej niz 24 godziny) lub

— powodupcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infuatiry kolejowej
lub srodowiska, ktore mag zosté natychmiast oszacowane przez komispdajca
wypadek na co najmniej 2 miliony €,

majacy oczywisty wplyw na regulacje bezpiecfstwa kolei lub na zarzdzanie

bezpieczéstwem;

* wypadek — niezamierzone, nagte zdarzenie lulagcizdarzé z udzialem pojazdu
kolejowego, powodure negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiegogniai lub
srodowiska; do wypadkéw zaliczacsiv szczegolngci:

— kolizje,

— wykolejenia,

— zdarzenia na przejazdach,

— zdarzenia z udzialem 0s6b spowodowane przez p&@egwy kedacy w ruchu,
— pozar pojazdu kolejowego.

3.2. Zgodnie z rozposdzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 200Av sprawie
powanych wypadkow, wypadkdow i incydentow na liniactejoovychobowizuja nastpujace
definicje:

» zabity — osoba, ktéra utracitaycie w powanym wypadku lub w jego wyniku doznata
obrazen ciata powodujcych smier¢ w ciagu 30 dni, licac od dnia wypadku (z wytzeniem
samobdjstwa), definicja zgodna z definizawart w rozporadzeniu (WE) 91/2003;

» cigzko ranny — osoba, ktora w wyniku wypadku doznata naruszeaynndgci narzdu
ciala lub rozstroju zdrowia i w nagistwie tego byta hospitalizowana przez ponad
24 godziny, wydczapc osoby, ktore probowaly popetnsamobdjstwo. Definicja zgodna
z definicph zawary w rozporadzeniu (WE) 91/2003.

3.3. Zgodnie z rozpogdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 800w sprawie ogoélnych

warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizalopwizuje definicja:
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pociag — jest to sklad wagondéw lub innych pojazdow kolejowych sprzgnictych
z czynnym pojazdem trakcyjnymlub pojazd trakcyjny osygnalizowany
i przygotowany do jazdy lub znajcigy sk w drodze;

masa ogolna poggu — jest to suma mas pojazdow kolejowych wraz ad&em.

3.4. Zgodnie z rozpormzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca POt w sprawie

wspoélnych wskaikow bezpieczistwa (CSI) — Dz.U. Nr 142, poz. 9%howiazuja hastpujace

definicje:

diugosé eksploatowanych linii kolejowych —dtugas¢ eksploatowanych linii kolejowych

mierzona w kilometrach; w przypadku wielotorowyatiilkolejowych uwzgédnia st tylko

odlegta¢ pomidzy punktem pockowym i miejscem przeznaczenia;

diugosé torow linii kolejowych — dlugas¢ eksploatowanych linii kolejowych mierzona

w kilometrach, z uwzglnieniem diugéci kazdego toru wielotorowych linii kolejowych;

poc.-km — jednostka miary pracy eksploatacyjnej odpowisdajprzejazdowi 1 posgu

na odlegté¢ 1 km;

pas.-km — jednostka miary pracy eksploatacyjnej odpowigdhajprzejazdowi 1 pasera

na odlegté¢ 1 km;

pociag —co najmniej jeden pojazd kolejowyagnigty przez co najmniej jedna lokomotgw

lub co najmniej wagon silnikowy lub wagon silnikowyoruszajcy sk pojedynczo,

przemieszczagy sk pod okrglonym numerem lub oznaczeniem z punktu ptdeavego

do kaxcowego; za pogg uwaa skt rowniez lokomotywe jadaca luzem;

znaczacy wypadek — wypadek z udziatem co najmniej jednego pojazdiejkvego

bedacego w ruchu:

~ z przynajmniej jedna ofiara smiertelng lub cigzko ranna lub

— powodupcy znaczne szkody w taborze, torach kolejowychalasjach luksrodowisku,
tj. szkode o wartosci co najmniej 150 tysgcy euro, lub

— znaczne zakiocenie ruchu, fvstrzymanie ruchu kolejowego na gtéwnej linii
kolejowej przez co najmniej 6 godzin nie naley uwzgkdniac wypadkéw

w warsztatach, w magazynach i miejscach do pogtjgzdow kolejowych;

* wykolejenie pochgu — wypadek, w ktorym nagpit brak kontaktu powierzchni tocznej

kota pojazdu kolejowego z powierzchrioczry gtowki szyny;

» kolizje pociagow fgcznie z kolizjami najechania na przeszkody w skrajn— zderzenie,

najechanie lub starcie giizy dwoma poeigami lub manewracym taborem kolejowym
lub obiektami znajdagymi sk w torach kolejowych lub w pobiu, z wyptkiem

elementow zgubionych na przejazdach przez pojatuydytkownikdw przejazdow;
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wykolejenie pocagu —wypadek, w ktorym nagpit brak kontaktu powierzchni tocznej kota
pojazdu kolejowego z powierzchrtoczry gtowki szyny;

wypadki na przejazdach kolejowych —wypadki na przejazdach z udziatem co najmnigj
jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednegojazuiu drogowego, innych
uzytkownikow przekraczapych przejazd, takich jak piesi, lub innych obiektd
i elementéw znajdyggych seé tymczasowo na torach kolejowych lub w pablizgubionych
na przejazdach przez pojazdy lutytkownikow przejazdow;

wypadki kolejowe z udzialem oséb spowodowane przegoruszajace sg¢ pojazdy
kolejowe —wypadki, w ktorych w co najmniej jedrosole uderzyt pojazd kolejowy lub
element jego wyposgania, ktory oderwat siod pojazdu; obejmuje osoby, ktore wypadty
z pojazdu kolejowego, oraz osoby, ktére upadtyvuktore w czasie pode§y w pochgu
uderzyt jaké przedmiot;

pozary pojazdow kolejowych —pozary lub wybuchy w pojedzie kolejowym (whcznie

z przewaonym tadunkiem) podczas przejazdu lub postojeday stacy pocztkowa

i docelow oraz przy rozrgdzaniu wagonow;

pasaer — kazda osoba, z wykzeniem obsady pagu, odbywajca podré koleja; do
celow statystyki wypadkow uwzglnia s¢ osoby usitujce wsasé i wysias¢ z pocagu
bedacego w ruchu;

pracownicy tacznie z personelem podwykonawcow -wszystkie osoby, ktorych
zatrudnienie ma zwkek z koleg i ktére w czasie wypadku znajdugiec w pracy, obejmuje
obsad pocihgu oraz osoby odpowiedzialne za obsgtpgjazdéw kolejowych i elementéw
infrastruktury;

uzytkownicy przejazdow —osoby korzystajce z przejazdu za pompwszelkichsrodkow
transportu lub pieszo;

osoby nieuprawnione —osoby przebywage na terenie kolei, ktérych obedhojest
niedozwolona, z wyjkiem uzytkownikow przejazdow;

osoby inne - osoby inne . pasaerowie, pracownicy acznie z personelem
podwykonawcow, gytkownicy przejazdow, osoby nieuprawnione;

osoba zabita —-osoba, ktéra zmarta na skutek wypadku bémumio lub w cigu 30 dni po
wypadku, z wydczeniem samobojstw;

osoba cezko ranna — osoba ranna na skutek wypadku, hospitalizowanaezpppnad 24
godziny, z wyhczeniem préb samobdjstw;

samobojstwo —czyn polegajcy na rozmylinym uszkodzeniu swojego ciata, ktdrego celem

jest zgon, zarejestrowany i sklasyfikowany przeasenvy organ;
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wypadek zwizany z przewozem towardw niebezpiecznych eznacza wypadek lub

zdarzenie, ktore jest ajte obowizkiem zgtaszania zgodnie z rozdziatem 1.8.5

Regulaminu RID;

ztamania szyn —peknigcia szyn w catym przekroju oraz wykruszenia na déagpowyzej

50 mm i gkbokasci 10mm;

odksztatcenie toru —odksztatcenie toru w planie i profilu oraz wybogzewymagajce

wstrzymania ruchu kolejowego Iub ograniczeniagdgosci w celu zachowania

bezpieczéstwa ruchu kolejowego;

defekt sygnalizacji —defekt systemu sygnalizacji (zarowno infrastrukiugk i taboru

kolejowego), w wyniku czego nadawana informacjat j@sniej rygorystyczna od

wymaganej;

pekniecia kot i pekniecia osi — pegknigcie w catym przekroju, ktore stwarza ryzyko

wypadku (wykolejenia lub kolizji);

minigcie sygnatu informujacego o niebezpiec#stwie (SPAD) — pochg lub czsc

pociagu kontynuuje jazel bez zezwolenia, przy czym jazda bez zezwoleniaaczan

minigcie:

— sygnalu ,Stgj” na sygnalizatorze,zgi nie funkcjonug systemy bezpiecznej kontroli
jazdy pocagu (BKJP) klasy ATC lub ATP,

— wskazanego kilometzam w rozkazie pisemnym miejsca na szlaku lub przakego
ustnie podczas manewrOw na stacji,

— sygnatu ,St6]” na wskaikach, oprocz koztbw oporowych Ilub sygnatdéw
wskazywanych manualnie ¢fiznie, akustycznie), z wydzeniem przypadkow,
gdy pocag lub skiad poeigu bez nadzoru przejechat sygnat ,Stoj”, oraz paziipw,
gdy z dowolnej przyczyny sygnat ,St0]” nie pojawsiec na sygnalizatorze

wystarczajco wczdénie, aby maszynista mogt zatrzyénaocig.

3.5. Zgodnie z rozpoadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca POt. w sprawie

wspolnych wskmikow bezpieczstwa (CSl), obowiazuja nastpujace zasady obliczania

kosztow:

koszty szkod wsrodowisku — koszty, ktére poniesie przewok kolejowy lub zarzdca
infrastruktury w celu przywroceniodowiska do stanu sprzed wypadku kolejowego;
koszty szkod materialnych w pojazdach kolejowych I infrastrukturze kolejowej —
koszty zapewnienia nowych pojazdéw kolejowych luifrastruktury z takimi samymi
funkcjami i parametrami technicznymi jak te uszkamakz nie nadage s¢ do naprawy oraz

koszty przywrocenia pojazdéw kolejowych lub infraktury kolejowej nadagych s¢ do
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naprawy do stanu sprzed wypadku; do kosztow tydltzza skt takze koszty wynajmu
pojazdow kolejowych z powodu uszkodzenia w wypadku;

» warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach —niemaliwe jest ustalenie tej waroi ze
wzgledu na brak madiwosci okreslenia preferencji o ktérych mowa w projekcie HEATGO
Developing Harmonised European Approaches for Trams Costing and Project
Assessmend;

* koszty op&nien spowodowanych wypadkami— niemaliwe jest ustalenie tej wardoi
ze wzgkdu na brak maiwosci okreslenia preferencji o ktorych mowa w projekcie
HEATCO - Developing Harmonised European ApproacfmesTransport Costing and
Project Assessmend.

W 2011 roku sredni kurs ogtoszony przez Narodowy Bank Polski nazien 31 grudnia
2011 r. wynosit : 4,4168 zt za 1 €.
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ZAt ACZNIK D — Wazne zmiany w prawodawstwie i rozporzadzeniach

Podstawa prawna

Data
wejscia
w zycie
przepisu

Przyczyny wprowadzenia
(nalezy okresli¢, czy jest to nowy przepig
czy zmiana wprowadzona do istnigggo

przepisu)

Opis

Ogodlne krajowe przepisy dotycace bezpieczéstwa kolei

Przepisy o krajowej wiadzy

bezpieczastwa BEZ ZMIAN
Przepisy o notyfikowanych organach,
rzeczoznawcach, stronach trzecich, organach BEZ ZMIAN

odpowiedzialnych za rejestracpadanie itd.

Krajowe przepisy dotyczce bezpieczéstwa kolei

Przepisy o krajowych celach i metodach
w zakresie bezpiec#stwa

BRAK

Przepisy o wymaganiach wobec system
zarzdzania bezpiechstwem

i certyfikatow bezpieczestwa dla
przewanikéw kolejowych

W

BEZ ZMIAN

Przepisy o wymaganiach wobec systemg
zarzdzania bezpiecastwem i autoryzacji
w zakresie bezpiec#stwa dla zaracow
infrastruktury

0

BEZ ZMIAN

Przepisy o wymaganiach w stosunku
do posiadaczy wagonéw

Rozporadzenie Komis;ji
(UE) nr 445/2011 z dnia 10Q
maja 2011 r. w sprawie
systemu certyfikaciji
podmiotéw odpowiedzial-
nych za utrzymanie w

zakresie obejmagym
wagony towarowe oraz
zmieniapce rozporadzenie
(WE) nr 653/2007 (Dz. Urz.
UE Nr L 122, z dnia

11.05.2011, s. 22)

31 maja
2011r.

Rozporadzenie w zakresie swojej
regulacji wdraa dyrektywe 2004/49/WE

Rozporadzenie ustanawia system certyfikacji podmiotow|

odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejoy

wagony towarowe, o ktérym mowa w art. 14a dyrektywy
2004/49/WE.

Przepisy dotycxe wymaga wobec

warsztatéw naprawczych

BRAK




Przepisy o wymaganiach w zakresie
autoryzacji wprowadzania daytku

i konserwacji nowego i znacznie
przebudowanego taboru kolejowego,

w tym przepisy dotycgce wymiany taboru
kolejowego m¢dzy przedsibiorstwami
kolejowymi, systemu rejestrac;ji i
wymagania w zakresie procedur testowy

BEZ ZMIAN

Wspolne zasady funkcjonowania sieci
kolejowej, w tym przepisy dotyaze
procedur sygnalizacji i zagdzania ruchem

BEZ ZMIAN

Przepisy o wymaganiach w zakresie
dodatkowych wewgtrznych zasad
operacyjnych (zasad firmowych), ktére
musz by¢ ustanowione przez zadcow
infrastruktury i przedsbiorstwa kolejowe

BEZ ZMIAN

Rozporadzenie Ministra

Nowy przepis wydany w oparciu
o delegagj zawary w art. 22a ust. 11

Przepisy o wymaganiach wobec personel
wykonujacego zadania o krytycznym
znaczeniu dla bezpieamwa, w tym
kryteriow wyboru, stanu zdrowia oraz
szkoler zawodowych i certyfikacji

fizycznych i psychicznych,
niezlxdnych do uzyskania
licencji orazswiadectwa
maszynistyDz. U. Nr 66, poz.
348)

Infrastrukt dnia 18 lut . . . .
znorlalsrruw :{,{;Wi: I|?Cenq-l: ego 8\?vietnia ustawy z dnia 28 marca 2003r. Ro.zpo’rz;dzenl.e okrdla tryb wydawania, przediania
maszynisty (Dz. U. Nr 66, poz. | 5011 o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16, | waznosci, zawieszania i cpfama IlpenCJl maszymsty,.
346), zmienione oraz ' poz. 94, z pgn. zm.) zgodnie z wymagania zdrowotne, fizyczne i psychiczne, jaldaimny
rozporzdzeniem Ministra noweliza dyrektywa 2007/59/WE z dnia 23 spetnig osoby ubiegage st o licenci maszynisty, zasady
Infrastruktury z dnia 27 lipca cia 19 pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny zdolnéci do uzyskania licencji maszynisty, zasady
2011 r. zmienigicym J . przyznawania uprawnbemaszynistom | szkolenia oraz wzory licencji i sposéb prowadzesjastru
rozporzdzenie w sprawie Sierpnia |5 owadacym lokomotywy i pocigi w licencji
licencji maszynist{Dz. U. Nr 2011r. - . . ’
161, poz. 791 obrebie systemu kolejowego Wspolnoty

(Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007).

2 Rozporadzenie Ministra Nowy przepis wydany w oparciu Rozporadzenie okréla zakres wiedzy i umiejnosci
Infrastruktury z dnia 18 lutego | 06 o delegagj zawarg w art. 22b ust. 21 dotyczcych pojazdu kolejowego i infrastruktury kolejowej
2011r w sprawigwiadectwa kwietnia | ustawy z dnia 28 marca 2003r. objetych szkoleniem i egzaminem, ktéreréezkedne do
maszynistyDz. U. Nr 66, poz. | 2011r o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16, | uzyskania&wiadectwa maszynisty, sposob prowadzenia reje
347) poz. 94, z pgn. zm.) $wiadectw maszynistéw orawzor swiadectwa maszynisty.
Rozporzadzenie Ministra
Izn(;rlalsrtwfg:gwfedxﬁstsnn;?ga Rozpor_zcdz,enie gkrﬁ_a szc_zegélo_we Wymagania_t w,stosunI«
podmiotéw uprawnionych do Nowy przepis wydany w oparciu do podmiotéw ubiegagych sk o wpis na list podmiotow
przeprowadzania baiav celu - uprawnionych do przeprowadzania badacelu sprawdzenia

X A 06 o delegagj zawarg w art. 22a ust. 13 L ) . :
sprawdzenia spetniania kwietni dni spetniania wymagazdrowotnych, fizycznych i psychicznych,

drowotnveh wietnia | ustawy z dnia 28 marca 2003r. ieztednych d kania I i ordwiadect ist
wymaga z ych, 2011r o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16 niezkydnych do uzyskania licencji ordwiadectwa maszynisty

poz. 94, z pgn. zm.)

prowadzon przez Prezesa Uydu Transportu Kolejowego,
tryb wpisu na list oraz wykrglania z niej orazsposéb
uiszczania optat za dokonanie wpisu nalist
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Przepisy o wymaganiach wobec personel
wykonujacego zadania o krytycznym
znaczeniu dla bezpiedmwa, w tym
kryteriow wyboru, stanu zdrowia oraz
szkoler zawodowych i certyfikacji — ag
dalszy

Rozporadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 15 marca
2011r w sprawie bada
niezlxdnych do otrzymania
Swiadectwa maszynisty oraz
zachowania jego waosci (Dz.
U. Nr 66, poz. 349)

06
kwietnia
2011r

Nowy przepis wydany w oparciu

o delegagj zawarg w art. 22b ust. 22
ustawy z dnia 28 marca 2003r.

o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16,
poz. 94, z pin. zm.)

Niniejsze rozporgdzenie okréla zakres i cgstotliwosé¢ bada
przeprowadzanych w celu oceny spetniania wymaga
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niedoych do
otrzymaniaswiadectwa maszynisty oraz zachowania jego
waznosci

Rozporadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lutego
2011 r. w sprawie pracownikd
zatrudnionych na stanowiskach
bezpdrednio zwazanych z

1| prowadzeniem i ubezpieare
stwem ruchu kolejowego,
prowadzeniem okionych
rodzajéw pojazddéw kolejowych
oraz pojazdow kolejowych
metra (Dz. U. Nr 59, poz. 301),
zmienione rozpordzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2011 r.zmieniajcym
rozporadzenie w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach bezgrmednio
zwiazanych z prowadzeniem i
bezpieczastwem ruchu kolejo-
wego, prowadzeniem oldle-
nych rodzajéw pojazdéw
kolejowych oraz pojazdéw
kolejowych metra (Dz. U. Nr
223, poz. 1333)

25 marca
2011 oraz
noweliza
cja2
listopada
2011

Nowy przepis wydany w oparciu

o delegagj zawart w art. 22d ust. 3
ustawy z dnia 28 marca 2003r.

o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16,
poz. 94, z pén. zm.), zaspujacy
dotychczas obowrujace rozporadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnig
2004r. w sprawie wykazu stanowisk
bezpdrednio zwizanych

z prowadzeniem

i bezpieczéstwem ruchu kolejowego

i warunkow jakie powinny spetniaosoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr
212, poz. 2152, z [d. zm.)

Uwaga: W zakresie dotyezym maszynistow
postanowienia rozpogdzenia z dnia 16
sierpnia 2004r. (Dz. U. Nr 2123, poz. 2152,
pézn. zm.) zachowuajmoc, jednak nie diej
niz do dnia 01 grudnia 2017r.

N

Rozporadzenie okréla wykaz stanowisk bezgeednio
Zwiagzanych z prowadzeniem i bezpietgi®vem ruchu
kolejowego, prowadzeniem oktenych rodzajow pojazdow
kolejowych oraz pojazd6w kolejowych metra, warurjékie
powinni spetnié pracownicy zatrudnieni na tych stanowiskad
zasady oceny zdoldai fizycznych i psychicznych
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach, jedriostk
uprawnione do oceny zdoléw fizycznej i psychicznej oraz
tryb orzekania o tej zdolsoi, os6b powotywania i tryb pracy
komisji egzaminacyjnych oraz wzory dokumentow.

=2

Przepisy o dochodzeniach w sprawie
wypadkow i incydentéw, w tym
rekomendacje

BEZ ZMIAN

Przepisy o wymaganiach w zakresie
krajowych wskanikdw bezpieczistwa,
w tym sposobu ich gromadzenia i
analizowania

BEZ ZMIAN

Przepisy o wymaganiach w zakresie
autoryzacji wprowadzania daytku
infrastruktury (tory, mosty, tunele,
energetyka, ATC, radio, sygnalizatory, rygl
przejazdy kolejowe, perony itd.)

r-‘,

BEZ ZMIAN
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ZAt ACZNIK E: Stan certyfikacji i autoryzacji w zakresie bezpieczéstwa

— dane liczbowe

E.1. Certyfikaty w zakresie bezpieczéstwa zgodnie z Dyrektyva 2001/14/WE

Liczba certyfikatéw bezpiecastwa wydanych zgodnie

z dyrektyws 2001/14/WE, posiadanych przez licencjonowa
przedsgbiorstwa kolejowe w 2011r. zarejestrowane:

w Polsce 2
N innym pastwie 0
cztonkowskim

Z czego na sieci funkcjonalnie oddzielonej od nes3stemu kolejowego 2 przewrkow:
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. oraz Metrasgkavskie Sp. z 0.0.

E.2. Certyfikaty bezpieczéstwa zgodnie z Dyrektyva 2004/49/\WE

Zaktualizowane

Nowe AllZE Odnowione
/ zmienione
E.2.1. Liczba wanych certyfikatow | w Polsce 68 1 0
bezpieczéstwaczesé¢ A, posiadanych w innym
przez przedsbiorstwa kolejowe panstwie 0 0 0
w 2011r. zarejestrowane: cztonkowskim
Nowe Za/tktugthwane Odnowione
zmienione
E.2.2. Liczba wanych certyfikatow | w Polsce 64 2 0
bezpieczéstwaczes¢ B, posiadanych| w innym
przez przedsbiorstwa kolejowe paistwie 0 0 0
w 2011 r. zarejestrowane: cztonkowskim
P @) N
nowe certyfikaty 7 0 0
certyfikaty
W Polsce zaktualizowane/ | 1 0| O
zmienione
E.2.3. Liczba wnioskow o certyfi- certyfikaty
- 4 ) 0 0| O
katy bezpieczestwa,czgsé A, odnowione
zlozonych przez przedgdiorstwa nowe certyfikaty 0 0 0
kolejowe w 2011r., zarejestrowane.W innym ;ggﬂgggwane/ . . .
panstwie zmienione
cztonkowskim -
certyfikaty
) 0 0| O
odnowione




E.2.4. Liczba wnioskéw o certyfikaty
bezpieczastwa,czesé B, ztazonych
przez przedsbiorstwa kolejowe

w 2011r., zarejestrowane:

P O
nowe certyfikaty| 13| O
certyfikaty
W Polsce zaktua}lizowane/ 2 0
Zmienione
certyfikaty 0 0
odnowione
nowe certyfikaty| O 0
. certyfikaty
‘F’)"a']r;rt‘\,{/?; zaktualizowane/| 0 | 0
czlonkowskim [-ZMi€nione
certyfikaty 0 0
odnowione

P — Whniosek przyty, certyfikat zostat j1 wydany

O — Whniosek odrzucony

, certyfikat nie zostat wyglan

N — Sprawa w toku, do tej pory nie wydano certytiika

E.2.5. Lista pastw, w ktorych przedsbiorstwa kolejowe ubiegage s¢ 0 czs$¢ B certyfikatu

w zakresie bezpiecastwa w

danym kraju uzyskaty €€ A certyfikatu.

W roku 2011zadne przedsbiorstwo z innego pestwa nie ubiegato sio taki dokument.

E.3. Autoryzacje w zakresie bezpiecxstwa zqodnie z dyrektyva 2004/49/WE

Nowe | Zaktualizowane/zmienioneOdnowione

E.3.1. Liczba wanych autoryzaciji
w zakresie bezpiecastwa
posiadanych w 2011 r. przez

zarzadcow infrastruktury 3 1 0
zarejestrowanych w danymiswie
cztonkowskim

P O | N
E.3.2. Liczba wnioskéw 0 autoryzacje nowe autoryzacje 3 0 (
w zakresie bezpiecastwa zt@onych
w 2011r. przez zasdcow autoryzacje 11 0l o
infrastruktury zarejestrowanych zaktualizowane/zmienione
w danym pastwie cztonkowskim

autoryzacje odnowione Q 0

P — Whniosek przyty, autoryzacja zostatajwydana
O — Whniosek odrzucony, autoryzacja nie zostata wgda
N — Sprawa w toku, do tej pory nie wydano autorjizac
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E.4. Aspekty proceduralne — certyfikaty w zakresidezpieczéstwa, ca2§¢ A

Zaktualizowane /

Nowe zmienione | Qdnowione
Sredni czas po otrzymaniu | w danym pastwie Okoto 1
wszystkich niezdnych cztonkowskim r(nZISSdBtrfi? okoto 10 dni -

informacji pomegdzy

otrzymaniem wniosku
a ostatecznym dostarczenien
certyfikatu w zakresie

bezpieczéstwa,czesé¢ A, w
2011 r. dla przeddbiorstw
kolejowych zarejestrowanych

w innym pastwie
cztonkowskim

E.5. Aspekty proceduralne — certyfikaty bezpiecaestwa, c2s¢ B

Zaktualizowane /

Nowe Zmienione Odnowione
: - - w danym
Sredni czas po otrzymaniu paistwie 0k0k? okoto 7 dni i
wszystkich niezednych cztonkowskim | 7 dni
informacji pomédzy
otrzymaniem wniosku
a ostatecznym dostarczeniem
certyfikatu bezpieczsstwa, w innym
cze$¢ B, w2011 r. dla panstwie - - -
przedsgbiorstw kolejowych | cztonkowskim
zarejestrowanych:
E.6. Aspekty proceduralne — autoryzacje w zakresibezpieczéstwa
Zaktualizowane -
Nowe Zmienione Odnowione
Sredni czas po otrzymaniu | W danym okoto 1 okoto 7 dni -
wszystkich niezdnych paistwie mieseca
informacji pomédzy cztonkowskim | (26 dni)
otrzymaniem wniosku a
ostatecznym dostarczeniem
autoryzacji w zakresie w innym
bezpieczastwa w 2011r. dla | paastwie . - -

zaradcow infrastruktury,
zarejestrowanych:

cztonkowskim
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