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1. Wstep nt. dzialalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
»Komisja”)
1.1 Podstawy prawne funkcjonowania Komisji

Przy Ministrze Infrastruktury dziata Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
(,,Komisja”) zgodnie z:
e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 16/2007 poz.
94 zwana dalej ,,Ustawg”),
e Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593)
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych (,,Rozporza-
dzenie”),
e Regulaminem dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, ktory wszedt
w zycie z dniem 30.12.2008 r. na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grud-
nia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejo-
wych ogloszonego w Dzienniku Urzedowym Ministra Infrastruktury z 30 grudnia 2008 r. (Nr 15
poz. 75).

Komisja wykonuje zadania w imieniu Ministra. Ustanowienie Komisji byto wynikiem implementacji do
prawa krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego (,,Dyrektywa”) i Rady
z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych. Zgodnie z art. 21 Dyrektywy
kazde Panstwo Cztonkowskie powinno zapewni¢ prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkéw i incy-
dentéw przez staty podmiot niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wiadzy bezpie-
czenstwa, regulatora rynku kolejowego, przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcOw infrastruktury oraz
wszelkich innych stron, ktorych interesy mogtyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodze-
niowego. Krajowym organem dochodzeniowym w znaczeniu okreslonym Dyrektywa w Polsce jest Pan-
stwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych (,,Komisja). Komisja jest w pelni niezalezna pod
wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotow, o ktorych mowa w art. 21 Dyrektywy.

1.2 Zadania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych w Swietle obowiazujacych
przepiséw krajowych w Polsce

Komisja realizuje swoje zadania w imieniu Ministra wtasciwego do spraw transportu. Prowadzi
ona postgpowanie po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej majacym oczywisty negatywny
wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem, z wylaczeniem najecha-
nia pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory. W ramach swojej dziatalnosci Ko-
misja prowadzi lub nadzoruje dochodzenia po zdarzeniach, ktorych celem jest ustalenie przyczyn, oko-
licznosci zdarzen jak rowniez okreslenie wnioskow zapobiegawczych. Komisja moze rowniez prowadzi¢
postepowanie w odniesieniu do wypadkéw lub incydentow, ktére w nieznacznie rdznigcych si¢ warun-
kach bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie funkcjonowania podsystemow struktu-
ralnych lub sktadnikow interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkos$ci transeu-
ropejskiego systemu kolei konwencjonalnej. Decyzje dotyczaca podjecia postepowania przez Komisje
podejmuje jej Przewodniczacy w ciagu tygodnia od dnia uzyskania informacji o powaznym wypadku,
wypadku lub incydencie kolejowym na podstawie otrzymanego protokétu ogledzin miejsca wypadku lub
protokotu ustalen koncowych wypadku.

Przewodniczacy Komisji prowadzi rowniez nadzor nad pracami komisji Kolejowych badajacych
zaistniale zdarzenia. Komisje kolejowe maja obowiazek zakonczy¢ postgpowanie w ciagu 30 dni roboc-
zych od zaistnienia zdarzenia. Przewodniczacy Komisji ma prawo do prolongaty terminu zakonczenia
dochodzenia 0 max. 5 miesigcy na pisemne wystapienie przewodniczacego komisji kolejowej. W ra-
mach nadzoru nad pracami komisji kolejowych, cztonkowie stali i dorazni Komisji mogg uczestniczy¢ w
pracach tych komisji. Cztonkowie Komisji moga réwniez by¢ wyznaczeni przez Przewodniczacego
Komisji do przewodniczenia kazdej komisji kolejowej. W spornych przypadkach, Przewodniczacy Ko-
misji ma prawo do powotania nowego sktadu komisji kolejowej. Po zakonczeniu kazdego postepowania
Komisja dokonuje analizy protokotow ustalen koncowych otrzymanych od komisji kolejowych ba-
dajacych wypadki lub incydenty kolejowe.
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Cztonkowie stali Komisji posiadajg legitymacje uprawniajgce do czynnos$ci stuzbowych w miejscu
wypadku zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie wzorow legitymacji cztonkow
PKBWK (Dz. U. Nr 41 poz. 269). W przypadkach, w ktérych Komisja przewodniczy dochodzeniu,
sporzadza raport zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie
zawartosci raportu z postgpowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu (Dz. U. Nr
41 poz. 268).

1.3 Struktura organizacyjna i zakres obowiazkow poszczegolnych cztonkéw stalych Komisji In-
formacje nt. rozpoczecia dzialalnosci przez Komisje

W dniu 18 kwietnia 2007 r. Minister Transportu powotal p. Tadeusza Rysia na stanowisko Przewod-
niczacy Komisji. W okresie od 18 kwietnia do 8 pazdziernika 2007 r. uzyskano docelowe zatrudnienie 4
cztonkow stalych wynikajace z Ustawy tj. powolano Zastepce Przewodniczacego Komisji, Cztonka
statego Komisji oraz Sekretarza Komisji. W obecnej formule prawnej, Komisja prowadzi dziatalnos¢
wylacznie w zakresie badania zdarzen wylacznie na liniach kolejowych. Przedmiotem dziatalnosci Ko-
misji nie jest badanie zdarzenia na bocznicach kolejowych ani w innych gateziach transportu szynowe-
go, miejskiego lub specjalnego (metro, tramwaje, trolejbusy, kolejki linowe).  Wg stanu na dzien
31.12.2009 r. w sktad Komisji wchodzito 4 cztonkow statych oraz zatrudniony byt pracownik obstugi
komisji prowadzacy sekretariat Komisji. Komisja ma swoja siedzibe w Ministerstwie Infrastruktury w
Warszawie.

Zgodnie z Ustawa, obstuge kadrowa, finansowa, socjalng i administracyjng Komisji prowadza wlasciwe
komorki organizacyjne Ministerstwa Infrastruktury.

Przewodniczacy Komisji
Tadeusz Rys

Zastepca Przewodniczgcego
L Jan Andrzej Mtynarczyk

Sekretarz — cztonek staty
Rafat LesniowskKi

s
g

~N
J

Czionek staty
L Andrzej Gniwek

Cztonkowie Dorazni
Komisji — 151 os6b

G

_[ Pracownik obstugi Komisji }

Barbara Pi6ro

Stan na dzien 31.12.2009 r.

Schemat 1 — Schemat struktury organizacyjnej Komisji
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1.4 Podzial kompetencji i wzajemne powiazania jednostek odpowiedzialnych za poszczegolne ob-
szary bezpieczenstwa transportu kolejowego w Polsce

MINISTER INFRASTRUKTURY

A 4

Departament Kolejnictwa

Ministerstwie Infrastruktury

w

A

v v VY VY. v v
KOMISJA (N|B) Urzad Transportu Kolejowego (NSA) Transportowy Dozér Techniczny
A A A
Opracowywanie przepiséw prawa Dochodzenia powypadkowe, Reko- IRl Py, Bz AR Dopuszczenia

mendacje dot. bezpieczenstwa poiazdowilbudowll;

v y  Certyfikacja bezpieczenstwa v

RYNEK KOLEJOWY

Zarzadcy infrastruktury (IM) Przewoznicy (RU) Pozostate podmioty zwigzane z transportem kolejowym

Schemat 2-— Schemat powigzan pomiedzy Komisjq a pozostatymi- urzedami i podmiotami rynku kolejo-

wego.

1.5. Regulamin Komisji

Na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych ogtoszonego w Dzienniku Urzgdowym
Ministra Infrastruktury w dniu 30 grudnia 2008 (Nr 15 poz. 75), z dniem ogloszenia wszedt w zycie
Regulamin Komisji ("Regulamin”).

Podstwowe zapisy Regulaminu stanowia:

1. Przewodniczacy Komisji kieruje jej pracami. W razie nieobecnosci Przewodniczacego Komisji jej
pracami Kieruje Zastgpca Przewodniczacego. W razie nieobecnos$ci Zastepcy Przewodniczacego pra-
cami Komisji kieruje wyznaczony przez Przewodniczacego Komisji cztonek staty Komisji.
Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacje zadan Komisji, zapewnia wiasciwa organizacje pra-
cy, jej sprawne dzialanie oraz reprezentuje Komisj¢ na zewnatrz.

Do obowigzkow Przewodniczacego Komisji nalezy, w szczegolnosci:

2

3

zapewnienie organizacyjnych warunkéw wspotpracy Komisji z wlasciwymi podmiotami pro-
wadzacymi postepowanie w sprawie powaznych wypadkoéw, wypadkow lub incydentéw w in-
nych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej w zakresie okreslonym w art. 28j ustawy;
sktadanie Ministrowi rocznego sprawozdania z realizacji zadan Komisji, obejmujacego
w szczegllnosci wykaz powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych
objetych postepowaniami prowadzonymi przez Komisje oraz stan realizacji tych postepowan, a
takze wnioski majace na celu ich usprawnienie;

przekazywanie zalecen w zakresie poprawy bezpieczenstwa Prezesowi Urzedu Transportu Ko-
lejowego, a w uzasadnionych przypadkach innym zainteresowanym podmiotom, w tym pod-
miotom innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

nadzor nad przestrzeganiem przez czlonkéw Komisji 1 pracownika obshugi -przepisow
0 ochronie informacji niejawnych i ochronie danych osobowych;

scista wspotpraca z Sekretarzem Komisji, w szczegolnosci przy kompletowaniu dokumentow
dotyczacych powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych;

urzgdzen ci$nieniowych
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ustalanie, w porozumieniu z Biurem Dyrektora Generalnego, zakresu czynnosci pracownika ob-
shugi Komisji oraz bezposrednia kontrola realizacji przydzielonych mu zadan.

organizacja 1 prowadzenie postgpowan w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incy-
dentow na liniach kolejowych nalezacych do kompetencji Komisji oraz nadzor nad ich wiasci-
wym przebiegiem i terminowym zakonczeniem;

nadzor nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe;

organizowanie sporzadzania ekspertyz i opinii, w tym nadzor nad ich realizacja, zgodnie
z procedurami obowigzujacymi w Ministerstwie Infrastruktury, zwanym dalej ,,Ministerstwem”;
ustalanie, we wspoipracy z Sekretarzem Komisji, termindw i programow posiedzen Komisji;
prowadzenie posiedzen Komisji.

ustalanie listy ekspertow;

wyznaczanie cztonkow doraznych do pracy w Komisji.

4. Do obowigzkow Zastepcy Przewodniczacego nalezy, w szczegolnosci:

zastepowanie Przewodniczacego Komisji w czasie jego nieobecnosci;

uczestniczenie w postepowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentow
na liniach kolejowych zastrzezonych do kompetencji Komisji;

nadzor nad prowadzonymi postgpowaniami, odpowiednio w zakresie swoich kompetencji;
zglaszanie Przewodniczacemu Komisji wnioskow o sporzadzenie ekspertyz lub opinii oraz uza-
sadnianie koniecznosci ich wykonania w przypadku, gdy z wnioskiem wystepuje kierujacy ze-
spotem powypadkowym;

scista wspotpraca z Sekretarzem Komisji, w szczegolnosci przy kompletowaniu dokumentow
dotyczacych powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych.

5. Do obowiazkéw Sekretarza Komisji nalezy, w szczegolnosci:

nadzorowanie pracownika obstugi Komisji w zakresie wykonywania zadan na jej rzecz;
zawiadamianie o terminie posiedzen osob majacych w nich wzia¢ udziat;

kontrola pod wzglgdem formalnym uchwal Komisji przed podpisaniem ich przez czionkow
Komisji;

prowadzenie ewidencji powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentdéw na liniach kolejowych,
w sprawie ktorych Komisja prowadzita lub prowadzi postepowanie;

prowadzenie ewidencji zawiadomien, o ktorych mowa w § 5 ust. 3 rozporzadzenia;
prowadzenie ewidencji dokumentacji z postepowan w sprawach powaznych wypadkow, wy-
padkéw i incydentéw na liniach kolejowych;

prowadzenie listy Ministra, o ktérej mowa w art. 28a ust. 4 ustawy;

wspotdziatanie z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie obejmujacym statystyke
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych;

prowadzenie ewidencji legitymacji wydanych cztonkom Komisji przez Ministra;

uczestnictwo w postepowaniach w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
na liniach kolejowych zastrzezonych do kompetencji Komisji.

6. Do obowigzkow czlonka statego Komisji nalezy:

uczestnictwo w postepowaniach w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
na liniach kolejowych prowadzonych przez Komisje;

wnioskowanie, w uzasadnionych przypadkach, o sporzadzenie ekspertyz lub opinii w postepo-
waniach, o ktérych mowa w pkt 1;

uczestnictwo w posiedzeniach Komisji;

zapoznawanie si¢ na biezgco z materiatami krajowymi i zagranicznymi z zakresu postepowan w
sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow na liniach kolejowych.
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7. Do obowigzkow cztonkoéw doraznych Komisji nalezy:
e uczestnictwo w postepowaniach w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
na liniach kolejowych, do ktdrych zostali wyznaczeni;
e wnioskowanie w uzasadnionych przypadkach o sporzadzenie ekspertyz lub opinii w postepo-
waniach, o ktérych mowa w pkt 1;
e uczestnictwo w posiedzeniach Komisji dotyczacych postgpowan, do uczestniczenia w ktorych
zostali wyznaczeni.

8. Decyzja o podjeciu (lub nie podjeciu) prowadzenia postepowania przez Komisje

Przewodniczacy Komisji, po uzyskaniu informacji o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie na
linii kolejowej w trybie § 5 ust. 3 rozporzadzenia, dokonuje kwalifikacji tego zdarzenia w celu ustalenia
koniecznosci podjecia postgpowania- przez Komisje. Jezeli Przewodniczacy Komisji zdecyduje o
podjeciu postgpowania powoluje zespot powypadkowy, a w szczegolnosci wyznacza kierujagcego zes-
polem powypadkowym sposrdd czitonkow Komisji i w porozumieniu z nim ustala sktad zespolu. W
sktad zespolu powypadkowego moga wchodzi¢ wyznaczani z listy Ministra przez Przewodniczacego
Komisji, w porozumieniu z kierujagcym zespotem powypadkowym, cztonkowie dorazni. Jezeli jest to
uzasadnione szczego6lnymi okoliczno$ciami faktycznymi, w pracach zespotu powypadkowego moga
uczestniczy¢ eksperci wskazani przez Przewodniczacego Komisji, na wniosek kierujacego zespoltem
powypadkowym. W przypadku niepodjecia lub odstgpienia przez Komisje od badania wypadku lub in-
cydentu na linii kolejowej, Przewodniczacy Komisji nadzoruje postgpowanie podjete przez komisje
kolejowa.

1.6 Formy i sposoby prowadzenia postepowania przez Komisje

Komisja prowadzi postgpowaniec w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentow

w nastepujacych formach:

1. Ogolny nadzor nad zdarzeniami — w ramach tego nadoru Komisja weryfikuje dokumentacje kazde-
go zdarzenia poczawszy od analizy zawiadomienia 0 zdarzeniu az po analiz¢ protokotu ustalen
koncowych. W indywidualnych przypadkach, jesli komisja kolejowa miejscowa lub zaktadowa nie
wskazata przyczyn lub nie okreslita kategorii zdarzenia, Komisja przejmuje protokot ogledzin miejsca
zdarzenia oraz inne dokumenty dotyczace zdarzenia w celu analizy zasadnosci postegpowania komisji
kolejoweyj.

2. Bezposredni nadzor nad zdarzeniami — stosowany w przypadku niektorych = zdarzen,
w szczegdlnosci w sytuacji, jesli istnieje uzasadnione podejrzenie, ze komisja kolejowa moze miec
problemy z ustaleniem przyczyn, okolicznosci czy kategorii zdarzenia. W ramach niebezposredniego
nadzoru cztonkowie stali Komisji biorg udziat w posiedzeniach komisji kolejowych przystuchujac sie
i obserwujac prowadzone postepowanie, odbywaja wizje lokalne na miejscu zdarzen oraz zapraszaja
cztonkow komisji kolejowych na posiedzenia Komisji w Warszawie. W 2009 roku odbyto si¢ tacznie
15 spotkan z komisjami kolejowymi w Warszawie poswieconych badanym zdarzeniom. Cztonkowie
Komisji przystuchujgc si¢ prowadzonym postgpowaniom analizujg szczegétowo dokumentacje w
sprawie zdarzen i jesli to niezbedne wnosza uwagi do prowadzonego postepowania. W ramach tej
formy aktywnosci Komisji w 2009 r. , bezposrednim nadozrem zostato objetych ogoétem 14 zdarzen, z
czego: 4 powaznych wypadkow (A), 7 wypadkow (B) oraz 3 incydenty (C).

Szczegodtowe zestwienie postgpowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisj¢ zawiera ponizsza
Tabela Nr 1.
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Tabela Nr 1 — Wykaz postgpowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisje

L.p. | Data zdar- | Miejsce zdarzenia | Kategoria | Przyczyna bezpo$rednia Data zakonc- | Liczba
zenia zdarzenia zenia 0s6b
postepowania | zabitych
/rannych

1. 2009.01.01 Linia 106 szlak | A21 Nie zachowanie ostrozno$ci przez kierujacego sa- | 2009.02.11 3/0
Dobrzechéw - mochodem osobowym
Frysztak km.
38,187  przejazd
kat. D

2. 2009.01.06 Linia 3 stacja | C44 Pominiecie przez maszyniste pociggu semafora | 2009.04.07 0/0
Teresin  Niepoka- wskazujacego sygnat ’st6j”
lanow

3. 2009.01.28 Linia 8 szlak | C51 Wijazd pociagu w obnizong sie¢ trakcyjna, co skut- | 2009.05.08 0/0
Miechéw — Stom- kowalo wybiciem szyby w wagonie
niki km. 278,958

4. 2009.02.15 Linia 139 stacja | B10 Wykolejenie lokomotywy serii EP09 wskutek | 2009.05.28 0/0
Pszczyna km. pekniecia osi trzeciego zestawu kotowego
36,015

5. 2009.03.05 Linia 133 stacja | B1l Wykolejenie cysterny tadownej z tadunkiem niebez- | 2009.08.07 0/0
Trebinia km. piecznym — etylobenzenem wskutek jej zlego stanu
32,415 technicznego

6. 2009.04.06 Linia 404 szlak | A21 Nie zachowanie ostroznosci przez kierujacego sa- | 2009.08.20 2/22
Biatogard — Karli- mochodem cigzarowym
no km. 65,781
przejazd kat. D

7. 2009.05.13 Linia 1 stacja | B04 Pominiecie przez maszynist¢ pociggu roboczego | 2009.07.10 0/0
Skierniewice km. semafora wskazujacego sygnat “st6j”
65,940

8. 2009.06.23 Linia 14 szlak | A21 Nie zachowanie ostrozno$ci przez kierujacego | 2009.08.04 2/1
Sedzice - Blaszki — zaprzegiem konnym
km. 75,002 prze-
jazd kat. D

9. 2009.07.14 Linia 3 szl. Teresin | C55 Pozar w wagonie osoboym spowodowany przetado- | 2009.12.09 0/0
Niepokalanéw  — waniem hamulca przez maszyniste
Sochaczew  km.
46,000

10. 2009.10.13 Linia 271 stacja | B6 Wijazd na stacj¢ bez podania sygnatu zezwalajacego z | 2009.12.30 0/0
Szewce km. 15,193 nadmierng szybkoscia przez maszynist¢ pociagu,

ktory byt pod wptywem alkoholu

11. 2009.11.05 Linia 1 stacja | B4 Jazda manerwowa pociggu bez uzgodnienia z dyztur- | 2010.01.18 0/0
Koluszki km. nym ruchu i pominiecie sygnatu ”St6j” przez mas-
105,163 Zyniste

12. 2009.11.12 Linia 447 stacja | B35 Nie zachowanie ostrozno$ci przez podréznego na 0/1
Grodzisk  Mazo- peronie, wkutek czego dostat si¢ on pomiedzy peron
wiecki km. 29,510 a pociag

13. 2009.12.05 Linia 8 stacja | Al8 Nie zamkniecie rogatek na przejezdzie kategorii A co | w toku 1/1
Skarzysko Ka- spowodoawto najechaniue przez pociag na samochod
mienna — Suched- osobowy
niéw km. 146,464

14. 2009.12.19 Linia 132 stacja | B34 Nie zachowanie ostrozno$ci przez pracownika prze- | w toku 1/0
Wroctaw  Glowny woznika, co skutkowalo jego potraceniem ze skut-
tor 133 kiem $miertelnym

3. Bezposredni udzial czlonka statego Komisji w pracach komisji kolejowej — stosowany przede
wszystkim przy powaznych wypadkach, jesli istnieje podejrzenie, ze do powstania wypadku przyc-
zynit si¢ zle funkcjonujacy system bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Zgodnie z § 10 ust. 3 Roz-
porzadzenia,
na przewodniczacego komisji kolejowej miejscowej lub zakladowej cztonka Komisji (statego
lub doraznego). W 2009 r. Przewodniczacy Komisji skorzystat z tej mozliwosci w 2 przypadkach:

1) wyznaczajac p. Andrzeja Gniwka — czlonka statego Komisji na przewodniczacgo komisji kolejo-
wej w sprawie powaznego wypadku kat. A18 z dnia 30.08.2009 r. o godz. 9:27 na przejezdzie ko-
lejowym kat. A na linii Nr 003 na stacji Lowicz Gtowny km. 80,791. Zdarzenie to zostato zgtos-
zone do Europejskiej Agencji Kolejowej ("ERA”) za pomoca systemu Public Database pod syg-
naturg PL- 767.

2) wyznaczajac p. Jana Andrzeja Mtynarczyka — Zastgpce Przewodniczacego Komisji na przewod-
niczacgo komisji kolejowej w sprawie wypadku kat. B10 z dnia 04.08.2009 r. o godz. 10:40 na
szlaku Bedzin — Sosnowiec na linii nr 001. Zdarzenie to zaistniato w wyniku pekniecia osi zesta-

Przewodniczacy Komisji

moze . dla kazdego

rodzaju zdarzenia wyznaczy¢
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wu kotowego lokomotywy EP09 z pociaggiem pasazerskim i zostato zgtoszone do Europejskiej
Agencji Kolejowej ("ERA”) za pomocg systemu ERADIS pod sygnatura PL-766.

4. Prowadzenie postgpowania przez zespol powypadkowy powotany przez Przewodniczqcego Komisji
— w przypadku tej formy Przewodniczacy Komisji wyznacza zespot powypadkowy sposrod cztonkow
statych i doraznych Komisji i Komisja bezposrednio prowadzi postgpowanie w sprawie zdarzenia. W
tym przypadku w wyniku postepowania powstaje Raport, ktory jest przyjmowany przez Komisje w
drodze uchwaty. W 2009 r. nie prowadzone byto Zadne postgpowanie przez zespot wypadkowy wyz-
naczony przez Przewodniczacego.

2. Zdarzenia w okresie 1 stycznia do 31 grudnia 2009 r.
2.1 Zdarzenia zgloszone Komisji

Obowigzek zgtaszania do Komisji powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejo-
wych wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz.
593).
Ustawa 1 Rozporzadzenie wprowadzily podzial na nastepujace rodzaje zdarzen w transporcie kolejo-
wym:

1) powazny wypadek — wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociagu lub innym podob-
nym zdarzeniem z przynajmniej 1 ofiara $miertelng lub przynajmniej 5 ciezko rannymi (ciezko
ranny — osoba przebywajaca w szpitalu w wyniku wypadku dtuzej niz 24h) lub powodujacy
znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub $rodowiska, ktore moga
zosta¢ oszacowane przez komisje na min. 2 min Euro,

2) wypadek — niezamierzone, nagle zdarzenie lub cigg zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub Srodowiska; do wy-
padkoéw zalicza sig w szczegdlnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z
udziatem osob spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu lub pozar pojazdu kolejowego.

3) Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek i powazny wypadek zwigzane z ruchem pociggow
majace wptyw na jego bezpieczenstwo.

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2009 r. zgtoszono do Komisji ogétem 1116 zdarzen kolejo-
wych wg klasyfikacji wynikajacej z Rozporzadzenia, z czego:

- powaznych wypadkow,
- wypadkow,
- incydentow.

Ilos¢ i strukture zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiaja ponizsze Tabele nr 2 i 3.

Tabela nr 2 - Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2009 r. w stosunku do 2008 r.

Rodzaj zdarzenia Suma Suma Zmiana
(I-incydent, W-wypadek, 2009 R. 2008 R. 2009/2008
PW-powazny wypadek)

PW (kat. A) 82 149 - 45,0%
W (kat. B) 790 771

| (kat. C) 244 419 -41,8%
Suma koncowa 1116 1339 -16,7%
Liczba zabitych lacznie 364 305 +19,0%
Liczba ciezko rannych 260 263 -1,1%
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Tabela Nr 3 — Struktura zdarzefn w latach 2008 — 2009 z podziatem na kategorie

Kategoria Suma Suma
zdarzenia Opis kategorii zdarzenia Kategoria 2009 . 2008 r.
(oznaczenie (oznaczenie
literowe) cyfrowe)
A Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub od ie na przejezdzie z kami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 2 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynng sygnalizacja i polrogatkami (kat. B) 19 1 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub od ie na przejezdzie z samoczynng lizacja bez rogatek i potrogatek (kat. C) 20 8 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub od na przejez bez j S lizacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 21 18 10
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego (kat. F) 2 2 0
Najechanie pojazdu Kolejowego na osoby podczas pr dzenia przez tory na przejezdzie lub przejsciu strzezonym % 2 .
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie z zamoczynna lizacja przejazdows (Kat. B, C) 0 2 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach i przejsciach 3 2 9
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami na stacjach i szlakach 34 44 110
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub g ie pojazdu kolej 35 1 7
POWAZNE WYPADKI __A Suma g2 149
B Przyjecie pojazdu kolejowego na stacj¢ na tor zamknigty lub zajety 2 1 1
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolej po tasciwie utozonej t j drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym g 9 8
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stoj" lub w miejscu, w ktorym powinien si¢ zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia 4 13 11
Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy 6 1 3
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 8 1 8
Uszkodzenie lub zle utrzymanie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewlasciwe wykonywanie robét, np. wadliwy roztadunek materiatow, nawierzchni, pozostawienie materialéw i sprzgtu na torze
lub w skrajni pojazdu kolejowego 9 44 86
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolej z napedem, pojazdu kolej jal pr ia (W tym rowniez najechanie na przedmiot stanowiacy czgs¢ konstrukeyjng pojazdu kolejowego
z napedem, pojazdu kolejoweg jal pr ia) 10 9 &
Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czgs¢ konstrukcyjng wagonu) 11 16 25
Uszkodzenie lub wadliwe dziatanie urzadzei sterowania ruchem kolejowym 12 2 4
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkodg (np. plozg hamulcowa, wozek bagazowy, pocztowy itp.) 13 15 20
Pr rozwigzanie drogi przebiegu i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 15 11 13
Niewlasciwe zestawienie pociggu 16 0 4
Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidfowosci w czynnosciach fadunkowych 17 2 7
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub od ie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 9 13
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynng sygnalizacjg i potrogatkami (kat. B) 19 16 10
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub od ie na przejezdzie z lizacja bez rogatek i potrogatek (kat. C) 20 55 50
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub od ie na przejezdzie bez ] izacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 2! 151 146
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego (kat. F) 22 0 )
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie poza przejazdami na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy 23 9 10
Pozar w pociagu 24 2 7
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 25 i,
Klgski zywiotowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia si¢ ziemi) 28 2
Zhosliwe, chuliganskie lub lekkomy$ine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, ulozenie przeszkody na torze, dew: ja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub na-
wierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia) 30 5 8
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas pr dzenia przez tory na przejezdzie lub przejiciu strzezonym 31 7
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie z samoczynng. lizacja przejazdowa (kat. B, C) 32 5 5
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach i przejéciach 33 14 9
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas pr. ia przez tory poza przej na stacjach i szlakach 34 336 240
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub g k ie pojazdu kolej ) 35 45 54
Rozerwanie si¢ pociggu, ktore nie spowodowalo zbiegnigcia wagonow 37 0 3
Bez
ustalonej
kategorii 4 6
WYPADKI B Suma 790 771
Cc Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do dni lub w kierunku niewtasciwym 2 1 2
Przyjecie pojazdu kolej g0 na stacje na tor knicty lub zajety 42 0 1
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolej po niewtasciwie utozonej, t j drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzei sterowania ruchem kolejowym 43 6 10
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stoj" lub w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia 44 13 12
Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy 45 0 il
Wykonanie manewru stwarzajacego iet ruchu pociagd 46 1 0
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 47 1 0
Niewlaciwe zestawienie pociagu 49 0 2
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych 50 2 15
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewlasciwe wykonywanie robot, np. wadliwy roztadunek materiatow, pozo ienie materialow i sprzgtu na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego 51 22 26
Nieprawidt dziatanie urzadzen ia ruchem kolejowym powodujace:
- nicostonigcie sygnatem "Stoj" odstgpu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy,
- nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze przebiegu, nieprawidiowej pracy urzadzen niezajgtosci toréw lub rozjazdow, niewtasciwym dziataniu urzadzen blokady
stacyjnej lub liniowej 52 0 2
Uszkodzenie lub zly stan tecl pojazdu ] z napedem, pojazdu kolej jal pr ia powodujace konieczno$¢ wylaczenia z ruchu 53 13 12!
Uszkodzenie lub zly stan i wagonu powodujace koni §¢ jego wyt ia z ruchu 54 79 178
Pozar w pociagu 55 18 1
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozarow w pociggach 56 2 2
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do kofica pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk powstaly w granicach obszaru kolejowego 57 0 1
Niekontrolowane Inienie si¢ materiatu niet z wagonu lub opak i jace zastosowania srodkow do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na
szlaku 59 2 7
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkodg (np. ptozg wozek bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia i ofiar w ludziach 60 9 15
Katastrofy zywiotowe (np. Powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia sig ziemi) 62 9 1
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, ulozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub na-
wierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia) 64 ekl 51
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolej; (wskakiwanie, dnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego) niepowodujace ofiar w
ludziach 65 22 31
Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamk rogatka (poh ka) i ie jej lub sygnalizatoréw drogowych 66 10 21
Nieprawidtowo$ci w dzialaniu urzadzen pr: ych do p: dzenia ruchu kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradzieza 67 1 8
C Suma 244 419
RAZEM 1116 1339
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2.2 Zdarzenia zgloszone przez Komisje do ERA

W 2009 r. zgtoszonych zostato do Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) za posrednictwem sytemu
ERADIS ftacznie 3 zdarzenia, z czego 2 powazne wypadki oraz 1 wypadek. Zgloszenie nastgpito na
podstawie:

e art. 19 8 2 Dyrektywy w przypadku 2 zdarzen
e art. 19 8 1 Dyrektywy w przypadku 1.

Opis zgtoszonych zdarzen zawiera Tabela Nr 4.

Tabela Nr 4 - Zdarzenia zgltoszone przez Komisj¢ do ERA w 2009 r.

L.p. | Data Miejsce zdar- | Kategoria | Opis i (prawdopodobne) przyczyny Znak Data zakoncze- | Podstawa Liczba
zdarzenia/ | zenia zdarzenia wg nia postepowa- | zgloszenia 0s6b
godzina Data- nia wg Dyrek- | zabitych

base tywy /  ran-
ERA 2004/49/EC | nych
2009.04.06 | Linia 404 szlak | A21 Nie zachownie ostroznosci przez | PL-663 | 2009.08.20 Art. 1981 2/22
/14:50 Biatogard - kierujacego samochodem cigzarowym
Kalino km. podczas dojezdzania do przejazdu, nie
65,781 przejazd zastosowanie si¢ do znakow drogo-
kat. D wych, co skutkowato udzerzeniem w
przejezdzajacy pociag pasazerski - i
jego wykolejenie
2009.08.04 | Linia 001 szlak | B10 zlamanie osi pierwszego zestawu | PL-766 | W toku Art. 1982 0/0
/10:40 Bedzin — Sos- kolowego od strony przektadni w
nowiec km. lokomotywie EP09 jadacej z pocia-
306,540 giem pasazerskim co skutkowalo
wykolejeniem lokomotywy
2009.08.30 | Linia 003 stacja | Al8 nie zatrzymanie si¢ maszynisty na | PL-767 | 2009.10.14 Art. 1981 2/1
/9:27 Lowicz lokomotywie luzem obok semafora
Glowny wskazujacego sygnal "stoj" co Spowo-
km. 80,791 dowalo najechanie na przejazd kat.A
przy otwartych rogatkach i kolizj¢ z
pojazdem samochodowym

2.3 Analiza zdarzen za 2009 r.

W roku 2009 r. liczba zaistniatych zdarzen zgtoszonych do Komisji zmniejszyta sie w stosunku do
roku poprzedniego o 16,7 %. Zmniejszeniu ulegta liczba powaznych wypadkow i incydentow,
w zakresie liczby wypadkow odnotowano niewielki wzrost liczby zdarzen.

Zmniejszenie liczby zdarzen moze wynikaé zarowno z poprawy poziomu bezpieczenstwa na kolei
jak rowniez ze zmniejszenia pracy przewozowej spowodowanej kryzysem w gospodarce.

Pomimo ogdlnego spadku liczby zdarzen wzrosta liczba wypadkéw na przejazdach kole-
jowych z udzialem pojazdoéw drogowych i kolejowych tacznie 0 8,8 %. Rowniez wzrosta liczba
wypadkow z udziatem osob przechodzacych przez tory na przejazdach i poza przejazdami o
3,4%.

Réwnoczesnie o 9,7% wzrosta liczba poszkodowanych w wypadkach kolejowych
w stosunku do roku poprzedniego, przy czym w zakresie liczby 0séb zabitych o 19%, przy
czym sg to gldéwnie osoby potracone przez pojazdy kolejowe w ruchu zar6wno na przejazdach
jak i poza przejazdami lub osoby poszkodowane w wyniku kolizji pojazdow drogowych
z pojazadami kolejowymi na przejazdach. Ponizej zilustrowano na wykresach podstawowe da-
ne dotyczace wskaznikow liczby zdarzen w 2009 r. w poréwnaniu do roku 2008.
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3. Rekomendacje wydane przez Komisje

W wyniku zakonczonych postepowan po zdarzeniach Kolejowych przez komisje * kolejowe,

na podstwie ust. 8 art. 281 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r.
Nr 16 poz. 94 z pdzniejszymi zmianami) w zwigzku ze stwierdzonymi podczas postgpowan niepra-
widlowos$ciami stanowigcymi bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, Komisja na
podstawie podjetych uchwat na posiedzeniach wydata w 2009 roku 9 zalecen (rekomendacji) w sprawie
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Zestawienie wydanych rekomendacji zawiera Tabela nr 5.

Tabela Nr 5 - Zalecenia (rekomendacje) Komisji

Poza® tym komisja kolejowa wydata“ nastgpujace wnioski i
zalecenia:

1. Wiasciciel wagonow PCC Intermodal S.A. dokona
dodatkowego' badania diagnostycznego pozostatych
wagon6éw znajdujacych si¢ w skladzie pociagu
TXCEa nr 540160 w dniu 25.10.2008 r. w celu wye-
liminowania stwierdzonych usterek przy wykole-
jonych 4-ech wagonach w skfadzie pociggu —
wystapienie przewodniczacego komisji kolejowej Nr
1ZKR1-732/04/2008 z dnia 31.10.2008 r.

2. Wiasciciel wagonow PCC Intermodal S.A. pilnie
wystapi z wnioskiem do UTK o zatwierdzenie do-
kumentacji technologicznej systemu utrzymania
(DTSU) do jej stosowania na pojazdy kolejowe serii
Rgs kursujace pod zarzadem Kolei Stowackich.

3. Przewoznik PCC Rail S.A. przeprowadzi oddzielne
postepowanie wyjasniajace W stosunku do rewidenta
wagonow odnosnie niewlasciwych ogledzin tech-
nicznych pojazdow kolejowych w sktadzie pociagu.

4. PKP PLK S.A. w Gdansku z/s w Gdyni przeprowad-
zi dodatkowe badania diagnostyczne stanu technicz-
nego nawierzchni kolejowej na stacji Gdansk Port
Péocny w okregu GPB — GP11.

5. PKP PLK S.A. w Gdansku z/s w Gdyni, PCC Rail
S.A. w Jaworznie i PCC Intermodal S.A. w Gdyni
przeprowadzi dodatkowe szkolenia (pouczenia)
cztonkéw komisji kolejowej z postanowien Roz-
porzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia
2007 r. w sprawie powaznych wypadkow, wy-
padkéw i incydentéw na liniach kolejowych - Dz. U.
Nr 89 poz. 593 oraz z Instrukcji o postepowaniu w
sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incy-
dentéw oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach
kolejowych Ir-3 (R-8).

Pomocny km.
13,703

Nr uchwaly Adresat re-
Lp Data Komisji komendacji Zwiazane ze | Stan reali-
wydania DRI zdarzeniami zacji
1. |13.01.2009 | 1/PKBWK/2009 | PCCRail SA | Spowodowanie przez Spétke PCC Rail S.A., aby pojazdy | Wypadek kat. | Brakin-
(przewoznik) | kolejowe eksploatowane i bedace wlasnoscia Spolki, ktére | BO9 z dnia formacji o
po 28 marca 2005 r. posiadaja potwierdzenie stanu tech- | 13.01.2009 r. | realizacji
nicznego wystawionym $wiadectwem sprawnosci technicz- | linia nr 226
nej posiadaly wpis danych zaréwno co do przebiegu w [km] | szl. Stacja
jak i daty waznoSci. Gdansk Port
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21.04.2009 | 2/PKBWK/2009 | PKP Cargo SA | Spowodowanie przez Zarzad PKP Cargo S.A. podjecie | Wypadek kat. | Brak in-
(przewoznik) | piezwlocznie nastepujacych dzialan kontrolnych i zapo- | B10zdnia formacji o
biegawczych w Spélce: 15 a A e izac)
1. Systematyczne sprawdzenie sprawnosci technicz- Isltr;lé}izgvlr :calaw
nej amortyzatoréw olejowych w lokomotywach Popowice
serii. ET22 w trakcie czynnos$ci utrzymaniowo- | km 4,265
naprawczych, w tym w szczegoélnosci sprawdzanie
poziomu oleju.
2.  Wprowadzenie stosowanych zmian do przepiséw
wewnetrznych (instrukeji Ct3 oraz Dokumentacji
Technologicznej Systemu Utrzymania dla loko-
motyw serii ET22) nakazujacych obowiazek ok-
resowej kontroli stanu amortyzatoréw oraz ok-
reslajagcych sposob badania stanu technicznego
amortyzatoréw lokomotyw serii ET22. Zmiany do
przepisow wewnetrznych musza zosta¢ uzgodnio-
ne przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
w myS§l obowiazujacych przepiséw.
Poza tym komisja kolejowa opracowata wnioski i zalecenia:
1. Omowi¢ zaistnialy wypadek na najblizszej naradzie
antyawaryjnej w CT Wroctaw i IZ Wroctaw z po-
daniem okolicznosci i przyczyn jego powstania.
2. CT Wroctaw opracuje pisemng informacj¢ o zdar-
zeniu.
3. Postgpowanie w sprawie ustalenia winnych
niewtasciwego stanu technicznego lokomotywy
ET22 -1137 przeprowadzi PKP Cargo S.A.

21.04.2009 | 3/PKBWK/2009 |PKP PR Sp.z | Podjecie przez Zarzad PKP Przewozy Regionalne Sp. z o. | Wypadek kat. | Brak in-
0. 0. (prze- o. dzialah, majacych na celu spowodowanie, aby pojazdy | B21 zdnia formacji o
woznik) Kolejowe eksploatowane i bedace wlasnoscia lub w dyspo- | 16:02:2009T. | realizacji

zycji Spolki, ktére po.dniu 28 marca 2005 r. uzyskaly pot- tzllfliaazsezr!:!(
wierdzenie sprawnosci technicznej wystawionym $wiadect- borzyce —
Wem sprawnosci technicznej - posiadaly wazno$¢ ww. $wia- | Niedrzwica
dectwa wyrazona zaréwno przebiegiem w [km] jak i data | km. 15,996
waznosci

29.07.2009 | 4/PKBWK/2009 | PTK Holding Spowodowanie przez Zarzad PTK Holding S.A. podjecie Wypadek kat. Brak in-
SA (prze- niezwlocznie nastepujacych dzialan kontrolnych i zapo- | B10zdnia formacji o
woznik) biegawczych w Spélce: 15.05.2008 r. realizacji

1. Systematyczne sprawdzenie sprawnosci technicz- Isltzgiz\Zvlr :;aw
nej amortyzatoréw olejowych w lokomotywach Popowice
serii ET22 w trakcie czynno$ci utrzymaniowo- | km, 4,265

naprawczych, w tym w szczegélnoSci sprawdzanie
poziomu oleju.

2.  Wprowadzenie stosowanych zmian do przepiséw
wewnetrznych (w szczegélnosci Dokumentacji
Technologicznej Systemu Utrzymania dla loko-
motyw serii ET22) nakazujacych obowiazek ok-
resowej kontroli stanu amortyzatoréw oraz ok-
reslajacych sposéb badania stanu technicznego
amortyzatoréw lokomotyw serii ET22. Zmiany do
przepisow wewnetrznych musza zosta¢ uzgodnio-
ne przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
w myS$l obowiazujacych przepiséw.

Poza tym komisja kolejowa opracowata wnioski i zalecenia:

1. Omoéwi¢ zaistnialty wypadek na najblizszej naradzie
antyawaryjnej w CT Wroctaw i IZ Wroctaw z po-
daniem okolicznosci i przyczyn jego powstania.

2. CT Wroctaw opracuje pisemng informacje o zdar-
zeniu.

3. Postepowanie w sprawie ustalenia winnych
niewlasciwego stanu technicznego lokomotywy
ET22 -1137 przeprowadzi PKP Cargo S.A.
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07.09.2009

5/PKBWK/2009

ZNLE SA
Gliwice

Podjecie przez spotke Zaklady Naprawcze Lokomotyw
Elektrycznych S.A. w Gliwicach pilnych dzialan majacych

na celu:
1.

SOXID

u$ciSlenie treSci zamowienia o opis wymagan
niezbednych do prowadzenia obrébki technolo-
gicznej osi ze wskazaniem aktualnych rysunkow i
warunkéw wykonania osi w Swietle obo-
wiazujacych norm przepisow okreslonych przez
konstruktora,

zapewnienie nadzoru komisarycznego,
zapewnienie trwalego zabezpieczenia osi przed

Wypadek kat.
B10 z dnia
15.02.2009 r.
linia 139 stacja
Pszczyna
oraz
wypadek kat.
B10 z dnia
04.08.2009 r.
linia 1 szlak
Bedzin - Sos-
nowiec

km. 306,540

Brak in-
formacji o
realizacji

uszkodzeniami mechanicznymi w czasie transpor-
tu pomiedzy zakladami.
Poza tym komisja kolejowa opracowala nastepujace wnioski i
zalecenia z wypadku kat. B10 zaistniatego w dniu 15.02.2009
r.:

1. PKP Intercity S.A. Biuro Obshlugi Trakcyjnej ustali
wykaz niezbednych badan i dokumentacji dla po-
jazdow trakcyjnych sporzadzanej przez wykonawce
napraw okresowych przedktadanej komisarzom od-
biorczym podczas odbioru pojazdéw trakcyjnych po
naprawach.

2.  Wypadek omowi¢ z druzynami trakcyjnymi PKP In-
tercity S.A. podczas pouczen okresowych w III
kwartale 2009 r.

4. Pozostale aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji w roku 2009 i 2010.
4.1 Dzialalnos¢ Komisji w 2009 r.

W 2009 r. Komisja prowadzita statutowa dziatalno$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, przy
znacznych oszczedno$ciach przyznanych srodkow finansowych w stosunku do zatozonego budzetu fi-
nansowego na rok 2009 przyznanego Komisji przez Ministerstwo Infrastruktury.

W ramach swoich dziatan Komisja wspotpracowata z innymi komorkami Ministerstwa Infrastruktury
migdzy innymi w zakresie opiniowania projektow aktow prawnych, programéw branzowych, przygoto-
wywania budzetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.

Dziatalno$¢ Komisji rowniez dotyczyta wspolpracy z komisjami kolejowymi, zewnetrznymi organiza-
cjami i przedsigbiorstwami w kraju i za granica w nastepujacych obszarach:

komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania w sprawie zdarzen,

Europejska Agencja Kolejowa (ERA) w zakresie uczestnictwa w zespole roboczym TF3
W sprawie projektu przygotowania ,,Przewodnika w sprawie rekomendacji dotyczacych bezpie-
czenstwa” oraz ,, Wytycznych dotyczacych systemu informacji o bezpieczenstwie”. Praca zespo-
hu zostata zakonczona w dniu 19.12.2009 r. i efekty jej pracy zostaly przedstawione i przyjete
przez posiedzenie plenarne sieci krajowych organéw dochodzeniowych (NIB). Wspoélpraca z
ERA réwniez dotyczyta udziatu w posiedzeniach plenarnych i konferencjach organizowanych
przez Agencje,

udziat w wielu konferencjach i szkoleniach organizowanych przez krajowych zarzadcéw infra-
struktury, przewoznikow, urzedy panstwowe oraz szkoty wyzsze w zakresie prezentacji prac
Komisji oraz sposobu prowadzenia dochodzen zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi (powaz-
nymi wypadkami, wypadkami i incydentami).

udziat w Konferencji dotyczacej bezpieczenstwa kolei UE w dniu 08.09.2009 r. Brukseli, zor-
ganizowanej przez Komisj¢ Europejska w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym
w dniu 29/06/2009 w Viareggio (Wtochy). W wyniku peknigtej osi wagonu cysterny, wykoleje-
nia i rozszczelnienia zbiornika nastapita eksplozja, w wyniku ktorej zgineto 31 oséb — miesz-
kancow Viareggio, a pozostatych kilkadziesiat osob zostato powaznie rannych. W wyniku po-
waznego wypadku, oprocz strat ludzkich, zniszczenia dotknety rowniez budynki, ulice, pojazdy
kolejowe, infrastruktura kolejowa, samochody. Na Konferencji zaproponowano miedzy innymi
podjecie pilnych krotko- i dtugoterminowych dzialan w zakresie badan zestawow kotowych
wagonow towarowych, ograniczen dotyczacych eksploatacji zestawow kolowych. Efektem
Konferencji byto tez powotlanie zespolu roboczego dotyczacego eksploatacji wagonow towaro-
wych w ramach ERA, sktadajacego si¢ z przedstawicieli organizacji i przedsigbiorcow rynku
kolejowego.
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4.2 Wspolpraca z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajow

W dniu 29.06.2009 r. o godz. 23:48 pocigg numer 50325 obstugiwany przez przewoznika Trenitalia
Cargo sktadajacy sie z lokomotywy serii E655 1 14 wagonow cystern przewozacych tadunek niebez-
pieczny butan wykoleit si¢ na stacji Viareggio (Wtochy) powodujac wyciek tfadunku i nastepnie eksplo-
zje, w wyniku ktorej $mier¢ poniosto 31 osob, kilkadziesiat osob zostato rannych, ,znaczne zniszczenia
infrastruktury miejskiej i kolejowej. Dochodzenie w sprawie ww. powaznego wypadku prowadzone jest
przez krajowy organ dochodzeniowy Wioch tj. Direzione Generale per le Investigazioni Ferroviare
(,NIB Wtochy”) oraz rownolegle przez prokurature Wtoch. Wstepne ustalenia okolicznoSci powaznego
wypadku wskazuja na to, ze do powstania zdarzenia przyczynito si¢ pekniecie osi zestawu kotowego
oraz wyciek tadunku z wagonu cysterny z powodu mechanicznego uszkodzenia ptaszcza zbiornika wa-
gonu.

Bioragc pod uwagg fakt, ze w tancuchu odpowiedzialnosci za stan techniczny i zaistnienie zdarzenia
wystepuja rozne podmioty m.in. przewoznik, wtasciciel wagonu, warsztat naprawczy dokonujacy prze-
gladu i badan zestawow kotowych, czynnosci utrzymaniowych wagonu oraz zbiornika, producent ze-
stawOw kotowych i producent wagonu, natomiast podmioty te pochodzg z r6znych krajow UE.

NIB Wiochy w porozumieniu z Europejska Agencja Kolejowa wystapit pismem znak 211/DGIF
z dnia 08.10.2009 r. do krajowych organow dochodzeniowych (,,NIB”) Austrii, Niemiec, Polski
i Stowacji o wspotprace w zakresie prowadzonego dochodzenia. W ramach wspotdziatania przedstawi-
ciele wszystkich ww. NIB zostali poproszeni o zebranie i dokonanie analizy dostepnych materiatow
dotyczacych réznych obszarow zwigzanych z produkcja i eksploatacja wagonu cysterny o numerze
jak wyzej, co ma postuzy¢ do okreslenia przyczyn i okolicznosci powaznego wypadku jak rowniez
sformutowaniu wnioskow zapobiegawczych i1 zalecen przeciwdziatajacych podobnym zdarzeniom
w przysztosci. NIB Polska zostal poproszony o przeprowadzenie badania dokumentacji i dokonanie
jej analizy w odniesieniu do producenta rozpatrywanego wagonu, ktory zlokalizowany jest na teryto-
rium Polski.

Na dzien 31.12.2009 r. ’projekt Raportu w sprawie badan prowadzonych w zwiazku z powaznym
wypadkiem kolejowym zaistniatym w dniu 29.06.2009 r. w Viareggio (Wtochy) opracowany przez Pan-
stwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Kolejowych” zostat przestany w celu wniesienia uwag do zainte-
resowanego podmiotu. Po uwzglednieniu uwag na dzien sporzadzenia niniejszego “Raportu Rocznego
za 2009 r.” ”Raport w sprawie badan..” zostat przestany do wiadomosci i wykorzystania do NIB Wto-
chy i NIB Austria jak rowniez zostal przekazany bezposrednio przedstawicielom NIB Stowacja, NIB
Niemcy oraz Europejskiej Agencji Kolejowej podczas -posiedzenia plenarnego -w ERA
w dniu 9.02.2010 r.

4.3 Wyzwania na rok 2010

W ramach biezacej dziatalnosci Komisji w 2010 r. niezbedna bedzie realizacja m.in. nastepujacych dzia-
fan:
=  Prowadzenie i nadzorowanie dochodzen
= Opracowanie zalecen na bazie wynikow postepowan prowadzonych przez komisje kolejowe do-
tyczacych catej sieci kolejowej w Polsce lub w Unii Europejskigj.
= Aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzen kolejowych.
=  Wspodlpraca z innymi komoérkami Ministerstwa Infrastruktury przy transpozycji do przepisow
krajowych zmian do Dyrektywy nr 49/EC/2005,
= Dalsza wspotpraca z Urzedem Transportu Kolejowego w ramach systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem i zalecen przekazywanych do realizacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK.
Efektywna wspotpraca z urzgdami krajowymi i organizacjami miedzynarodowymi,
Udziat w zespotach roboczych koordynowanych przez Europejska Agencje Kolejows.
Szkolenia cztonkow statych w zakresie wiedzy niezbednej do realizacji zadan Komisji.
Biezaca aktualizacja Listy Ministra - Cztonkow doraznych Komisji.
Nadzér nad przestrzeganiem zatozen budzetu Komisji na 2010 r.
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W roku 2010 Komisja nadal bedzie kontynuowa¢ dziatania zmierzajace poprawie bezpieczen-

stwa na liniach kolejowych min poprzez;

= Rekomendowanie zmian postanowien w przepisach wewnetrznych w sprawie prowadzenia ru-
chu pociagoéw przez stacje odbiegajaca od jazd rozktadowych,

= Whnikliwa analiza procesu modernizacji lokomotywy typ EP-09 i wdrozenie bezpiecznych zasad
eksploatacji.

= Qchrona i organizacja pracy osob z poza PKP wykonujacych na jej rzecz czynnosci czysciciela
terenu przez caty rok w zmiennych warunkach atmosferychnych

= Sukcesywne wprowadzanie parametrow przebiegu kilimetrow wagonéw w okresie mi¢dzy na-
prawczym.

= Biezaca wymiana do$wiadczen i wiedzy z Urzedem Transportu Kolejowego jak i z zagranicz-
nymi Organami Dochodzeniowymi (NIB)

5. Podsumowanie

Kazde zdarzenie dostarcza szerszej wiedzy co do nowych czynnikow stwarzajacych mozliwos¢ po-
wstania wypadku kolejowego.

Dziatania Przewodniczacego Komisji w ramach nadzoru nad postgpowaniami prowadzonymi
przez komisje kolejowe wymusity wnikliwg analiz¢ przyczyn powstania zdarzeh na bazie, ktorej
opracowane wnioski zapobiegaja powstaniu podobnych zdarzen.

Szczegolowej analizie sa poddawane postanowienia ujete w przepisach wewnetrznych prze-
woznikow, zarzadcow infrastruktury, regulaminéw organizacji pracy, wymogow kwalifikacyjnych i
systemu zarzadzania bezpieczenstwem czy nowe okolicznosci powstania zdarzenia nie wymagaja
doprecyzowania ich.

Wydane przez Przewodniczacego rekomendacje na podstawie podjetych uchwat przez Komisje
uwzgledniaty powyzsze powodujac min:
= wyeliminowanie stosowania postanowien ujetych w przepisach wewnetrznych przewoznika nie

zatwierdzone przez Prezesa UTK, a sprzecznych z zasadami utrzymania pojazdow kolejowych

ujetych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Dokumentacji Technologicznej Systemu

Utrzymania. Zaprzestano eksploatacj¢ pojazdow z przeterminowana naprawg okresowa w wy-

niku ktorej w tych pojazdach nastgpowaty ukrecenia czopa osi, zatarcie czopa skretu i innych

czesci z powodow zmeczeniowych przyczyniajac si¢ do wykolejenia,

=  bezwzgledne reagowanie na alarmy emitowane przez urzadzenia wykrywajace nieprawidlowe
parametry w uktadzie biegowym pojazdow kolejowych z rygorem komisyjnej oceny dalszej
eksploatacji,

= sukcesywne wprowadzanie petnych terminéw waznosci $wiadectw sprawnosci technicznej po-
jazdow,

= ponowng weryfikacje iloczynéw ruchu i trojkatoéw widzialnosci na skrzyzowaniach linii kole-
jowych z drogami publicznymi skutkujaca ograniczeniem predkosci pociggdw i uzupetnieniem
znakoéw drogowych i wskaznikow przy torach z obu stron przejazdu,

= zaprzestanie przewozu kruszywa w wagonach nieszczelnych, doktadne czyszczenie obrzezy
wagonow z zalegajacego tadunku (mijane pociagi miaty wybijane szyby przednie w kabinie
maszynisty),

= uregulowanie zasad i sposobu przewozu pracownikéw w wagonach mieszkalnych przy przejez-
dzie w pociagach gospodarczych pomigdzy docelowymi postojami,

= wdrozenie do cyklow przegladowych szczegotowe przeglady amortyzatorow thumigcych

w lokomotywach ET 22 ktdre z powodu zatarcia lub niadmiernego oporu przyczynialy sig

do wykolejenia,
=  zmiana procedur w cyklu produkcyjnym zestawow kotowych w lokomotywach EP - 09

Dziatania te w duzej, mierze przyczynity si¢ do zmniejszenia powstania zdarzen na liniach kolejo-
wych przy pozytywnej wspotpracy w ramach swoich kompetencji z Prezesem Urzedu Transportu
Kolejowego.
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6. Dane kontaktowe i teleadresowe Komisji

Siedziba Komisji:

Ministerstwo Infrastruktury

UL Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

budynek A pok. 249 - Sekretariat, Przewodniczacy, Z-ca Przewodniczacego
247 — Sekretarz, Cztonek staly

Czlonkowie stali:

Tadeusz Ry$
Przewodniczacy PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: trys@mi.gov.pl

Jan Andrzej Mtynarczyk
Zastepca Przewodniczacego PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, 630-14-34, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: jmlynarczyk@mi.gov.pl

Rafat Lesniowski

Sekretarz, Czlonek staty PKBWK

felefon (0-22) 630-14-35, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: rlesniowski@mi.gov.pl

Andrzej Gniwek

Czionek staly PKBWK, telefon (0-22) 630-14-36, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: agniwek@mi.gov.pl

Pracownik obshugi komisji:
Barbara Pi6ro, telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: bpioro@mi.gov.pl
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