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1. Introducere
1.1. Scopul, domeniul raportului si destinatarii raportului

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana - ASFR a intocmit Raportul anual de
siguranta pentru anul 2022 cu scopul de a prezenta actorilor din sistemul feroviar din Romania
informatii actualizare cu privire la performanta in domeniul sigurantei feroviare si a
interoperabilitatii, prin publicarea acestuia pe site-ul www.sigurantaferoviara.ro si in Buletinul
AFER, precum si in scopul transmiterii acestui raport Agentiei Uniunii Europene pentru Caile
Ferate, in conformitate cu art. 19 din Ordonanta de urgenta nr. 73/2019 privind siguranta
feroviara si cu art. 19 al Directivei (UE) 2016/ 798 a Parlamentului European si a Consiliului din
11 mai 2016 privind siguranta feroviara.

Analiza datelor si a informatiilor din raportul anual contribuie la cuantificarea si
cunoasterea nivelului de siguranta in sistemul feroviar si, prin aceasta, permite evaluarea si
stabilirea masurilor concrete care pot fi luate in directia cresterii nivelului de siguranta, precum
si a crearii zonei feroviare europene interoperabile unice.

Astfel, continutul raportului anual faciliteazé intelegerea modului in care functioneaza
sistemul feroviar din Romania, in ansamblul sau, dar si a problemelor care afecteaza
performantele in domeniul sigurantei feroviare.

Raportul anual se adreseaza in mod transparent cetatenilor, Agentiei Uniunii Europene
pentru Caile Ferate si tuturor actorilor din sistemul feroviar (Autoritati Nationale de Siguranta,
organisme notificate si organisme desemnate, industria feroviara, intreprinderi feroviare,
administratori si gestionari de infrastructura feroviara, entitati responsabile cu intretinerea,
detinatori de vehicule feroviare etc).

Raportul anual este intocmit conform Ghidului transmis de Agentia Uniunii Europene
pentru Caile Ferate, respectiv ,Ghidul de intocmire a Raportului anual” versiunea 3.0, si
contine elementele mentionate la art. 19 din DIRECTIVA (UE) 2016/798 A PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara, referitoare la:

(a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul Roméaniei a |.S.C.,

in conformitate cu art. 5 alin. (1);

(b) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor privind siguranta feroviara;

(c) dezvoltarea certificarii unice de siguranta si a autorizarii de siguranta;

(d) rezultate si experienta referitoare la supravegherea administratorilor de infrastructura

si a operatorilor de transport feroviar, inclusiv numarul de actiuni de supraveghere

respectiv rezultatul inspectiilor si al auditurilor de siguranta;

(e) derogarile care au fost acordate in conformitate cu art. 15;

(f) experienta operatorilor de transport feroviar si a administratorilor de infrastructura cu

privire la aplicarea MCS.
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1.2. Concluzii principale privind anul de raportare
Clasificarea accidentelor si incidentelor feroviare pe reteaua de cale ferata din Romania
se realizeaza in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate din
Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 117/17.02.2010, denumit in continuare
Regulament de investigare. in anul 2022, pe reteaua feroviara din Romania s-au produs
accidente si incidente feroviare, incadrate conform Regulamentului de investigare, dupa cum
urmeaza:
- 115 accidente semnificative;
- 1 coliziune intre 2 trenuri, care a constat in faptul ca, la data de 01.12.2022, ora 09:41,
pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Buzau-
Marasesti (linie dubla electrificatd), s-a produs coliziunea trenului de marfa nr. 57402
(apartinand operatorului de transport feroviar Tim Rail Cargo SRL) cu trenul de marfa nr.
66706 (apartinand operatorului de transport feroviar DB Cargo Romania SRL). Nu au fost
inregistrate victime omenesti, iar accidentul nu a fost inregistrat ca accident semnificativ;
- un numar total de 37 de coliziuni de trenuri cu obstacole aflate in interiorul gabaritului de
libera trecere al caii ferate (animale nesupravegheate, autovehicule aflate in gabaritul de
libera trecere al caii ferate, stanci, copaci, atelaje etc.). Nicio coliziune nu a fost inregistrata
drept accident semnificativ;
- 26 deraieri de trenuri, care au fost incadrate ca accidente, in conformitate cu
prevederile Regulamentului, iar investigarea acestora s-a efectuat de catre AGIFER, care a
emis dupa caz, recomandari de siguranta. Doua dintre aceste deraieri de tren au fost
incadrate ca accidente semnificative, dupa cum urmeaza:
o la data de 29.06.2022, ora 17:20, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF lasi, sectia de circulatie lasi — Pascani (linie dubla electrificata),
intre statile CF Sarca si Podu lloaiei, la km. 49+770, in circulatia trenului de
marfa nr. 56317 (apartinand operatorului de transport feroviar GFR SA), compus
din 32 vagoane CSI tip Hopper UZ goale, in total 128 osii, cu un tonaj de 733 t si
lungime de 525 m, care a circulat pe distanta Constanta Port — Cristesti Jijia
Frontiera, remorcat cu locomotiva EA 733, s-a produs deraierea a 15 vagoane,
din care 13 vagoane s-au rasturnat. Au fost avariate 60 traverse de beton, 6
stalpi de beton de la linia de contact si 500 m de fir de contact. Linia curenta Il
Sarca — Podul lloaiei, care era inchisa permanent pentru lucrari L, de la data de
16.06.2022 pana la data de 01.07.2022, conform telegramei nr. 108 a Diviziei
Trafic lasi a CNCF CFR S.A., a fost redeschisa circulatiei trenurilor la ora 21:08
cu restrictii de viteza. Pentru interventii s-au indrumat doua drezine IFTE din
statia CF lasi, respectiv statia CF Targu Frumos si trenul de interventii cu macara
din statia CF Pascani. Valoarea estimativa a pagubelor, conform raportului de
investigare, a fost de 718.931 lei (aproximativ 143.786 Euro) fara a fi luate in
considerare devizele intocmite pentru vagoanele avariate;
o la data de 26.05.2022, ora 16:24, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, pe sectia de circulatie Petrosani - Subcetate, (linie
dubla electrificata), intre statile CF Merisor si Crivadia, locomotiva izolatd EC
076, (apartinand operatorului de transport feroviar Constantin Group SRL), care
circula ca tren de marfa nr. 88151, la trecerea prin statia CF Merisor, pe linia lll, a
depasit semnalul de iesire Xlll care ordona oprirea fara a fi depasit si s-a inscris
spre firul al doilea de circulatie, dupa care s-a produs deraierea locomotivei de
toate osiile si rasturnarea acesteia pe sectiunea izolata 034, producéand ruperea
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stalpilor LC 14,16 si 17, precum si scoaterea de sub tensiune accidental a liniei
de contact pe distanta cuprinsa intre statia CF Petrosani si zona neutra Crivadia,
pe ambele fire de circulatie. Au fost avizate Politia TF Petrosani si Serviciul
National Unic pentru Apeluri de Urgenta la nr. 112. Mecanicul de locomotiva a
fost transportat cu ambulanta la Spitalul Judetean Deva. Circulatia a fost reluata
pe cel de-al doilea fir de circulatie, cu tractiune Diesel, la ora 23:15. Mecanicul de
locomotiva al trenului de marfa nr. L88151 (locomotiva izolata), apartinand OTF
BEU, a suferit traume si a necesitat un numar de 36 zile de concediu medical.
Valoarea estimativa totala a daunelor materiale conform documentelor puse la
dispozitie de catre partile implicate, pana la data finalizarii raportului de
investigare, a fost de 1.205.834,38 lei cu TVA (aproximativ 241.166 Euro).

- 158 de accidente la treceri la nivel, (din care un numar de 23 accidente semnificative,

care s-au soldat cu 19 persoane accidentate grav si 11 persoane decedate);

- 92 cazuri de persoane lovite de catre vehicule feroviare aflate in miscare, cu exceptia

cazurilor de suicid (din care un numar de 88 accidente semnificative, pentru care nu s-a

efectuat investigare, soldate cu accidentarea grava a 19 persoane si decesul a 69

persoane);

- 5 incendii la materialul rulant, incadrate ca accidente in conformitate cu prevederile

Regulamentului de investigare, iar investigarea s-a efectuat de catre AGIFER. Doua cazuri

de incendiu au fost incadrate ca accidente semnificative, dupa cum urmeaza:

e la data de 22.06.2022, ora 14:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificata), intre
halta de miscare Zavestreni si statia CF Videle, pe firul | de circulatie, la km. 49+100,
in circulatia trenului de calatori Interregio Night nr. 349 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,CFR Calatori” SA), remorcat cu locomotiva EA 889
(Depoul Timisoara), s-a produs un incendiu la locomotiva care s-a propagat si la
primul vagon din compunerea trenului, dupa locomotiva. in urma acestei situatii,
Pompierii Militari s-au prezentat la fata locului la ora 15:10 si au lichidat incendiul
pana la ora 17:15. Pentru remorcarea trenului de calatori Interregio Night nr. 349 s-a
indrumat locomotiva de ajutor EA 148 din statia CF Chitila la ora 15:02, iar dupa
gararea trenului in statia CF Videle, la ora 17:40, s-au efectuat manevre de detasare
a locomotivei avariate si a vagonului de calatori 50532296024-4 care a fost afectat
de incendiu, iar calatorii din acest vagon au fost debarcati si preluati de trenul de
calatori Regio nr. 9015. Trenul de calatori Interregio Night nr. 349 a plecat din statia
CF Videle la ora 18:09 cu o intarziere de 266 minute. Indirect au mai intarziat zece
trenuri de calatori, care au acumulat 767 minute de intarziere. Valoarea estimativa a
pagubelor conform raportului de investigare au fost de 2.100.000 lei (aproximativ
420.000 Euro);

e la data de 19.07.2022 la ora 17:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de
Cai Ferate Cluj, sectia de circulatie Oradea — Halmeu (linie simpla neelectrificata),
intre haltele de miscare Biharia si Diosig la km 675+600, la trenul de calatori RI nr.
6811 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,CFR Calatori” SA), care
circula pe relatia Oradea — Debrecen, s-a produs un incendiu la locomotiva DHC
410, aflatad in compunerea trenului, la roata, in stare inactiva. Au fost avizati Serviciul
National Unic pentru Apeluri de Urgenta la nr.112 si Pompierii Militari care au lichidat
incendiul la ora 18:40. In urma acestei situatii, au mai intarziat 4 trenuri de calatori,
cu un total de 421 minute. In urma producerii acestui accident feroviar, mecanicul
care a insotit locomotiva DHC 410 a suferit arsuri in timpul interventiei pentru

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR




stingerea incendiului. Potrivit datelor puse la dispozitie de SNTFC, mecanicul de
locomotiva ranit, a suferit arsuri de gradul Il la piciorul stdng si arsuri de gradul Il la
mana stanga, aflandu-se timp de 120 zile in concediu medical, din care 24 zile de
spitalizare.

Fata de anul anterior (2021), se observa o crestere a numarului de accidente
semnificative, de la 102 la 115, din cauza cresterii numarului de cazuri de persoane lovite de
catre vehicule feroviare aflate in miscare, cu exceptia cazurilor de suicid inregistrate ca
accidente semnificative, al caror numar a crescut de la 61 in anul 2021 la 88. De asemenea,
se inregistreaza o scadere a numarului coliziunilor de trenuri cu obstacole aflate in interiorul
gabaritului de libera trecere al caii ferate de la 97 la 37, o crestere a numarului de deraieri de
trenuri de la 24 la 26 si o scadere a numarului de accidente la trecerile la nivel cu calea ferata
de la 189 la 158.

Faptele produse de terte persoane fizice sau juridice, care au pus in pericol siguranta
feroviara si care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport feroviar, distrugerea
si/sau sustragerea de piese sau materiale din componenta vehiculelor sau infrastructurii
feroviare, au fost avizate organelor de politie de catre personalul feroviar, in conformitate cu
prevederile art 34(2) al Regulamentului de investigare, iar acestea, impreuna cu alte institutji
abilitate ale statului, au procedat la identificarea persoanelor vinovate in vederea recuperarii
contravalorii pagubelor produse la vehiculele feroviare sau la infrastructura feroviara.

in cursul anului 2022 nu s-a produs niciun accident grav.
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2. Summary in English

The objective of the 2022 annual report of the Romanian Railway Safety Authority - ASFR
is to provide the public, the European Union Agency for Railways and the key actors in the
railway system, in a transparent manner, with an overview of the overall safety performance
and safety indicators of the Romanian railway system, and of the specific activities carried out
by NSA Romania in 2022, according to the provisions of art. 19 of the Directive (EU) 2016/798
of the European Parliament and of the Council of 11 May 2016 on railway safety. As such, the
scope of the annual report aims to cover the progress in the development of railway safety and
interoperability in the Romanian railway system so that to allow a better understanding and
assessment of the underlying strengths and, as case may be, shortcomings in the railway
safety culture in Romania.

The railway accidents and incidents are classified in Romania according to the Regulation
for the investigation of railway accidents and incidents, and for the development and
improvement of the railway safety on the railways in Romania, as approved by Government
Decision no. 117/ 17.02.2010.

Key figures in 2022:
o 19,629 track kilometers on the Romanian railway network;
o 81 million train-kilometers (59 million in passenger traffic and 22 million in freight
traffic), up from 77 million train-km in 2021;
o 5 784 million passenger-kilometers, up from 4 277 million in 2021;
o 5025 level-crossings on the Romanian railway network, of which 1609 are active
level-crossings, a slight increase from 1581 in 2021.
In what concerns the types and number of accidents and incidents in 2022, as
compared to the previous reporting year (2021), the main findings are:

o anincrease in the number of significant accidents, from 102 to 115;

o an increase in the number of fatalities, from 70 in 2021 to 82 in 2022, but also a
decrease in the number of serious injuries, from 46 to 39;

o a slight increase of the number of train derailments, from 24 to 26, for which the
Romanian NIB has issued safety recommendations;

o adrop in the number of collisions of trains with obstacles within the clearance gauge,
from 97 down to 37; none of them has been classified as a significant accident;

o a decrease of the number of level-crossing accidents, from 189 to 158, of which 23
were significant accidents, with 11 fatalities and 19 cases of serious injuries;

o a decrease in the total number of precursors to accidents, from 1075 to 968 in the
year 2022.

From the total number of 115 significant accidents which occured in 2022, a number of 88
significant accidents involved 92 persons hit by railway stock in motion (in addition to the
suicide cases), resulting in 69 fatalities and 19 serious injuries.

In 2022, NSA Romania has issued:

- 5 new single safety certificates (SSCs), 1 updated SSC, 1 SSC was revoked and 1 was
restricted;

- 1 new safety authorisation (SA), 3 updated SAs;

- 28 vehicle authorisations (VA);

- 640 new train driver licenses, 1036 modified driver licenses, and 23 were suspended and
35 revoked.
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In addition, NSA Romania has taken action upon the 31 safety recommendations issued in
2022 by the Romanian NIB, AGIFER.

The cooperation between NSA RO and the interested parties in the Romanian railway
system, under the coordination of the Romanian Ministry of Transportation and Infrastructure,
was strongly reinforced in 2022 during the joint work and meetings related to the cleaning-up
process of the national rules.

3. Strategia ASFR, programele, initiativele si contextul organizational
3.1. Strategie si activitati de planificare

Strategia ASFR este in concordanta cu prevederile legislatiei europene si nationale in
domeniul feroviar si cu prevederile Regulilor uniforme elaborate si aprobate in sfera de
aplicare a Conventiei referitoare la transportul international pe calea ferata (COTIF).

Unul dintre obiectivele majore ale activitati ASFR a constat in punerea in aplicare a
celui de-al Patrulea Pachetului Feroviar, respectiv a Directivei de siguranta feroviara (UE) nr.
798/2016 transpusa prin OUG nr. 73/2019, a Directivei de interoperabilitate (UE) nr. 797/2016,
transpusa prin HG 108/2020 si aplicarea prevederilor Regulamentului (UE) nr. 796/2016
privind Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, care au impact asupra activitatilor
autoritatilor nationale de siguranta din Statele Membre ale UE.

De asemenea, strategia ASFR se coreleaza cu prevederile legislatiei europene in
domeniul feroviar, aflata intr-un proces continuu de actualizare pentru a fi in conformitate cu:

- Regulamentul delegat (UE) 761/2018 al Comisiei din 16 februarie 2018 de stabilire a

metodelor comune de sigurantad pentru supravegherea de catre autoritatile nationale de

siguranta dupa eliberarea unui certificat unic de sigurantd sau a unei autorizatii de

siguranta in conformitate cu Directiva (UE) 798/2016 a Parlamentului European si a

Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1077/2012 al Comisiei;

- Regulamentul delegat (UE) 762/2018 al Comisiei din 8 martie 2018 de stabilire a unor

metode comune de siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in

temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului, si de

abrogare a Regulamentelor (UE) nr. 1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010 ale Comisiei;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013

privind metoda comuna de sigurantd pentru evaluarea riscurilor si de modificare a

Regulamentului (CE) nr. 352/20009;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 779/2019 al Comisiei din 16 mai 2019 de

stabilire a unor dispozitii detaliate privind un sistem de certificare a entitatilor responsabile

cu intretinerea vehiculelor in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European

si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 545/2018 al Comisiei din 04 aprilie 2018 de

instituire a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si

de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a

Parlamentului European si a Consiliului;

- Regulamente de punere in aplicare a STl-urilor relevante.

Activitatile de planificare ale ASFR sunt legate de:

- cresterea nivelului de performanta in domeniul sigurantei, in contextul procesului de
integrare in Spatiul unic feroviar european;

- intensificarea colaborarii cu entitatile feroviare din sistemul feroviar, cu celelalte
autoritati nationale de sigurantd si cu organisme si organizatiile europene cu specific
feroviar.
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3.2. Recomandari de siguranta

Locul si | Recomandarea de siguranta Masura de siguranta Stadiul
data implementarii
producerii
Domasnea | Autoritatea de Siguranta | A fost actualizatd “Evidenta | Implementata
Cornea- | Feroviara Romana — ASFR se | Pericolelor la pct. 8 din
Poarta/ |va asigura ca SC Tim Rail | “Transport feroviar de marfa”,
04/02/2021 | Cargo SRL, in calitatea sa de | prin  introducerea pericolului

operator de transport feroviar | reprezentat de “utilizarea 1in

detinator de material rulant isi | exploatare a locomotivelor a

va evalua pericolul reprezentat | caror scadenta la reparatia

de ,utilizarea in exploatare a | planificata este depasita,

locomotivelor a caror scadentd | neefectuarea verificarilor tehnice

la reparatia planificata este | (revizii si/sau reparatii

depasitd” si va stabili masuri de
siguranta viabile pentru tinerea
sub control a acestuia.

planificate) la
neremedierea
constatate”

locomotive  si
defectiunilor

ASFR se va asigura ca
Constantin  Grup SRL, 1in
calitatea sa de ERI, Tsi va
reevalua procedura Cod: P-ERI
02/1ll, astfel incat aceasta sa
contina  prevederi  concrete
referitoare la masurile de luat in
cazul in care locomotivele
utilizate ating norma de timp/km
pentru efectuarea reparatiilor
planificate.

Au fost reevaluate si modificate
procedurile cod P - ERI 01/1ll si
cod P - ERI 02/111

Implementata

ASFR se va asigura ca CNCF
CFR SA, 1in calitate de
administrator de infrastructura
publicd de transport feroviar si
Tim Rail Cargo SRL, in calitatea
sa de operator de transport
feroviar, vor efectua demersurile
necesare pentru verificarea
tonajului maxim admis care
poate fi remorcat pe distanta hm
Mehadia Noua si hm Poarta, pe
baza de calcul si pe baza de
experiment realizat cu
respectarea conditiilor impuse
de reglementarile in vigoare.

In data de 05.05.2022, s-a
efectuat un experiment prin
insotire la  trenul 67400,
apartinand  operatorului  de
transport feroviar TRC, pe
distanta Domasnea Cornea -
Poarta, cu tonajul brut de 1945
t, loc. EA 1019). Urmare acestei
insotiri, s-a constatat ca trenul a
circulat in conditii normale, iar
timpul de mers al trenului nu a
fost depasit. CFR SA considera
ca nu exista elemente necesare
modificarii tonjului prezentat in
anexa | la livretele cu mersul
trenurilor de marfa. (act nr.
2/1/55/01.02.2023).

Implementata
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Augustin/
26/03/2021

ASFR se wva asigura ca
administratorul de infrastructura
feroviara publica va reevalua
riscul asociat pericolului generat
de neefectuarea unei
mentenante preventive Si
programate, nerespectarea
ciclurilor pentru intretinerea si
reparatia caii si va stabili masuri
eficiente pentru tinerea sub
control al acestuia.

Prin actul nr. 2/1/55/01.02.2023
s-au stabilit masuri de inlocuirea
sinelor, traverselor normale din
lemn, betontraverse speciale pe
aparatele de cale, traverse
speciale pod, sudari de cale AT
sudura electrica completari cu
piatra sparta, inlocuiri JIL-uri,
lucrari de buraj general, de
intretinere, buraj general
aparate de cale si lucrari de
buraj intretinere aparate de cale.

In curs de
implementare

Palas-
Constanta
Marfuri/
11/04/2021

ASFR va solicita OTF sa faca o
reevaluare a riscurilor asociate
pericolului reprezentat de
nerespectarea conditiilor
inscrise in ordinul de circulatie si
sa stabileasca masurile
adecvate pentru tinerea lui sub
control.

GFR SA a reevaluat riscul
asociat pericolului reprezentat
de nerespectarea conditiilor
inscrise in ordinul de circulatie,
stabilind ca masura de tinere
sub  control 0 reinstruire
suplimentara a personalului de
locomotiva pentru sedintele de
scoala personalului din luna
octombrie 2022.

Implementata

Poarta/
06/06/20
21

ASFR se va asigura ca SNTFM
va revizui procedura PO 04.3,
astfel incat aceasta sa contina
prevederi concrete referitoare la
masurile ce trebuie luate privind
locomotivele care au depasit
durata de serviciu prescrisa,
respectiv retragerea din
circulatie in scopul efectuarii
lucrarilor de interventie
necesare in vederea obtinerii de
la AFER a unui Aviz Tehnic
pentru un vehicul care a depasit
durata de serviciu.

A fost emis actul nr.
L2.1/143/17.05.2022 al
Serviciului Tntre’;inere, Reparatii,
Modernizari Locomotive in care
se mentioneaza faptul ca, la
nivelul serviciului, exista IP
SIRML 2 - Instructiuni proprii
privind retragerea din exploatare
a vehiculelor feroviare din parcul
de expoatare al SNTFM CFR
Marfa SA si de asemenea,
incepand cu data de
01.11.2021, parcul de
exploatare al SNTFM CFR
Marfa SA s-a redus la 322
locomotive, in special
locomotive scadente la reparatii
planificate si cele care au durata
de serviciu depasita.

Implementata

Golesti/
01/06/2021

ASFR se va asigura ca SNTFC
,CFR Calatori” SA va reevalua
modul in care sunt intocmite
caietele de sarcini astfel incat

S-a reevaluat modul in care sunt
intocmite caietele de sarcini si s-
a decis includerea in cuprinsul
acestora a operatiilor de

Implementata
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acestea sa includa si operatii de
verificare pe standuri autorizate
a supapelor de comanda a
franei P106.

verificare  pe  standuri a
supapelor de comanda a franei
P106. La reluarea procedurilor
pentru incheierea acordurilor
cadru pentru efectuarea
reparatilor R8 si R9 la
automotoarele DESIRO SR
20D, SNTFC ,CFR Calatori” SA
a stabilit includerea in cuprinsul
caietelor de sarcini verfificarea
supapelor de comanda a franei
pe standuri autorizate.

ASFR se va asigura ca SNTFC
,CFR Calatori” SA va reevalua
modul in care se desfasoara
procesul de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea
sub control a riscurilor asociate
pericolelor care s-au manifestat
in cazul acestui incident.

Prin actul nr. RGSC1/6/501/
10.06.2022, au fost dispuse
urmatoarele masuri:

- prelucrarea cazului cu tot
personalul interesat, insistandu-
se asupra erorilor mecanicului
de locomotiva-automotor privind
exploatarea mijlocului de
remorcare, erori care au condus
la scoaterea din functie a 4 din
cele 5 sisteme de franare cu
care acesta este echipat;
- prelucrarea personalului
interesat cu prevederile actului
DT2/ 2/ 214/ 17.06.2021
,Reglementari privind circulatia
automotorului Siemens Desiro
642 CFR (SR 20 D) in regim de
avarie”;

- la nivelul subunitatilor de
tractiune se va efectua o
inventariere a stadiului dotarii
personalului de locomotiva cu
ghiduri/ indrumatoare exploatare

Implementata
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ASFR se va asigura ca SNTFC

,CFR Calatori” SA va revizui
procedura operationala
,Planificarea reviziilor Si
reparatiilor la locomotive,

automotoare si rame electrice
apartinand SNTFC ,CFR
Calatori” SA” - PO-0-8.1-15,
astfel incat prin aplicarea
acesteia sa se respecte
prevederile impuse de
Normativului Feroviar 67-
006:2011 ,Vehicule de cale
feratd. Tipuri de revizii si

reparatii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri
parcursi  pentru  efectuarea
reviziilor Si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul

Ministrului ~ Transporturilor i
Infrastructurii nr.315/2011,
modificat si completat prin
Ordinul Ministrului

Transporturilor si Infrastructurii

nr.1359/2012, Ordinul
nr.1255/2014, Ordinul
nr.1187/2018 Si Ordinul

nr.1744/2020

La nivelul SNTFC ,CFR
Calatori” SA este in curs de
reanalizare procedura
operationala ,Planificarea

revizilor si  reparatiilor la
locomotive, automotoare  si
rame electrice apartinand
SNTFC “CFR Calatori” SA” -
PO-0-8.1-15, cu scopul adaptarii
acesteia la prevederile
Normativului Feroviar 67-
006:2011, in conditiile limitarilor
existente in prezent cu privire la
indrumarea vehiculelor feroviare
motoare la reparatii planificate,
limitari impuse pe de o parte de
situatia financiara, iar pe de alta
parte, de capacitatea de lucru a
unitatilor reparatoare.

in curs de
implementare

Robanesti/
28/06/2021

ASFR se va asigura ca CNCF
,CFR” SA va consolida
pregatirea practica Si
supravegherea personalului de
executie (impiegati, acari,
revizori ace), in ceea ce priveste
aspectele legate de activitatea
de exploatare a instalatiilor de
siguranta, cu accent deosebit pe
dispozitiile obligatorii specifice
regulilor de utilizare a acestora
specificate in instructiunile de
folosinta (exploatare) sau
manualul de utilizare.

Divizia Trafic Craiova a intocmit
Planul de masuri nr.
42/1/1953/2021

Implementata

ASFR se va asigura ca CNCF
,LCFR” SA va elabora o
procedura care sa cuprinda
verificarea parametrilor tehnici ai
zavorului din broasca incuietorii

Divizia Trafic Craiova a intocmit
Dispozitia nr. 42/1/1918/2021

Implementata
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de macaz cu doua chei, cu
ocazia reviziilor tehnice
periodice planificate la
incuietorile de macaz, astfel
incdt sa nu mai permita
actionarea si asigurarea unei
incuietori cu doua chei cu o alta
cheie decat cea anume
destinata.

ASFR se va asigura ca, CNCF
va elabora proceduri interne cu

Au fost intocmite reglementarile
intrne privind vagoanele seria

In curs

de
implementare

Dej Triaj/ | privire la vagoanele utilizate | Faccpps nr. 43/E/2/257/2022 si
15/06/2021 | pentru  materiale  necesare | a fost initiata o Tintalnire cu
efectuarii lucrarilor la linii, prin | reprezentantii SNTFM in
care sa fie distribuite catre | vederea incheierii unei conventii
personalul propriu, | privind predarea-primirea
responsabilitati privind | vagoanelor. Personalul de linii a
verificarea repartizarii cat mai | fost instruit privind exploatarea
omogen posibil a incarcaturii | si descarcarea vagoanelor seria
ramase Si transmiterea | Faccpps.
informatiilor in cauza.
ASFR se va asigura ca SNTFM | Au fost identificate Riscurile de | Implementata
va reevalua | interfata dimtre CFR Marfa SA si
procedurile/reglementarile CNCF CFR SA privind predarea
privind predarea-primirea | - primirea, inclusiv a vagoanelor
vagoanelor, cu includerea | detinute de entitati care nu au
tuturor cazurilor de preluare la | calitatea de OTF (act. nr.
transport, inclusiv a vagoanelor | 49/SC/3/406/2022). Pentru
detinute de entitati care nu au | reevaluarea procedurilor privind
calitatea de OTF. predarea - primirea vagoanelor
cu includerea tuturor cazurilor
de preluare la transport, inclusiv
a vagoanelor detinute de entitati
care nu au calitatea de OTF a
fost intocmit Planul de masuri
pentru implementarea
recomandarilor de siguranta
emise de catre AGIFER ( act nr.
499/2022).
ASFR se va asigura ca|SRCF Bucuresti a reevaluat | Implementata
Bucurestii | administratorul de infrastructura | riscurile  asociate  pericolului
Noi / feroviara publica va reevalua | generat de depasirea
15/07/2021 | riscurile  asociate  pericolului | tolerantelor admise la
generat de depasirea | ecartament si nivel pe zona

tolerantelor admise la

schimbatoarelor de cale. Prin

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

13




ecartament si nivel pe zona
schimbatoarelor de cale.

analiza de risc nr.
L6/215/07.07.2022, s-a
concluzionat ca nivelul de risc
este mediu si monitorizarea
riscurilor se va face prin actiuni
de control.

Nucet/
27/08/2021

ASFR se va asigura ca
administratorul de infrastructura
feroviara publica va reevalua
riscul asociat pericolului privind
depasirea termenelor prevazute
de codurile de practica pentru
efectuarea masuratorilor
trimestriale cu caruciorul de
masurat calea si va stabili
masuri eficiente in vederea
gestionarii corespunzatoare a
acestuia.

SRCF Bucuresti a reevaluat
riscul asociat pericolului privind
depasirea termenelor prevazute
de codurile de practica pentru
efectuarea masuratorilor
trimestriale cu caruciorul de
masurat calea si s-au stabilit
masuri in vederea gestionarii
corespunzatoare a acestuia.
Prin analiza de risc nr.
L6/2016/07.07.2022 si planul de
actiune in vederea eliminarii
neconformitatilor nr.
L6.1/2017/07.07.2022, s-a
concluzionat ca nivelul de risc
este mediu, iar monitorizarea
riscurilor se va face prin actiuni
de control.

Implementata

Mintia-
Branisca/
19/08/2021

ASFR va solicita operatorului de
transport feroviar EXFO sa
reevalueze riscurile asociate
pericolului generat de preluarea
vagoanelor dupa incarcarea lor
de operatorii €eCconomici
(expeditori), cu care are
incheiate  contracte  si/sau
conventii de transport feroviar
de tip B, in vederea eliminarii
cazurilor de circulatie in
compunerea trenurilor de marfa
a vagoanelor fara respectarea
reglementarilor specifice,
respectiv vagoane de marfa cu
depasirea  sarcinii  maxime
admise pe osie.

EXPRESS FORWARDING SRL
a reevaluat riscurile privind
preluarea la transport a
vagoanelor de la terti, cu privire
la sarcina maxima admisa pe
osie si a reactualizat Registrul
de riscuri. ( Nr. 19/23.01.2023)

Implementata

Beia/
12/07/2021

ASFR va solicita Vest Trans Rail
(VTR) evaluarea riscurilor de

VTR a evaluat riscurile de
producere a unui incendiu la

Implementata

producere de incendii la |incarcatura  combustibila a
incarcatura  combustibila  a | vagoanelor descoperite  din
14
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vagoanelor  descoperite  din
trenuri remorcate cu locomotive
electrice, fara a exclude initierea

trenuri remorcate cu locomotive
electrice si a Tinaintat lista de
pericole cu privire la producerea

de reglementari specifice sau | unui incendiu. (Act. 6513/

extinderea solicitarii la alti OTF. | 16.10.2022)
Dorobantu | ASFR se va asigura ca SC | EXPRESS FORWARDING SRL | Implementata
20/07/2021 | EXPRESS FORWARDING SRL, | a incheiat conventii cu terti

in calitatea sa de operator de | privind riscurile de interfata si

transport  feroviar, isi  va | schimbul reciproc de informatii

reevalua masurile de prevenire | relevante privind intretinerea. S-

proprii pentru tinerea sub control | au actualizat procedurile PSSF

si reducere a riscurilor asociate | 38 si PG 08.

activitatii de revizie tehnica si| ( Act.19/23.01.2023)

intretinere a vagoanelor de

marfa in exploatare, respectiv a

riscului de a efectua

lucrari/servicii cu terti fara a

stabili obligatiile si raspunderile

partilor prin conventii/ contracte.

Fetestii | ASFR se va asigura ca SC|Au fost reevaluate riscurile | Implementata

21/07/2021 | ROFERSPED SA, in calitatea | asociate activitatilor de revizie

sa de OTF, fisi va reevalua
masurile de prevenire proprii
pentru tinerea sub control si
reducerea riscurilor asociate
activitatii de revizie tehnica si de
intretinere a vagoanelor de
marfa in exploatare

tehnica, fiind intocmita Fisa de
identificare si evaluare riscuri nr.
7228/19.09.2022 si Fisa cu
masuri de tinere sub control a
riscurilor, nr. 7269/19.09.2022.
Au fost reevaluate riscurile de
interfatd cu furnizorii de servicii
feroviare de revizie si intretinere
in exploatare a vagoanelor de
marfa prin incheierea
conventiilor privind riscurile de
interfata si schimb reciproc de

informatii  relevante  privind
furnizarea de servicii feroviare.
Au fost elaborate tematici

suplimentare de control privind
monitorizarea  activitati  de
revizie tehnica si intretinere a

vagoanelor de marfa in
exploatare. Elaborarea de
proceduri operationale privind

identificarea riscurilor asociate
sigurantei  feroviare, revizii
tehnice a vagoanelor si a
masurilor
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ASFR se va asigura ca SNTFM
,CFR Marfa” SA, in calitatea sa
de entitate responsabila cu
intretinerea, Tisi va reevalua
masurile de prevenire proprii
pentru tinerea sub control si
reducerea riscurilor asociate
activitatii de revizie tehnica si
intretinere a vagoanelor de
marfa in exploatare

SNTFM ,CFR Marfa” SA a
identificat si reevaluat riscurile
asociate activitatilor de revizie
tehnica si intretinere a vag. de
marfa in exploatare (Fisa de
evaluare a riscurilor si Fisa de
prevenire a riscurilor  nr.
553/2022 si 554/2022). Au fost
elaborate tematici suplimentare
de control privind monitorizarea
activitatii de revizie tehnica si
intretinere a vag de marfa.
(Act.V1.3/55/30.01.2023)

Implementata

Fetesti/
28/07/2021

ASFR va solicita OTF TRC sa
revizuiasca Procedura Generala
PG-20 - Serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva,
pentru a stabili prevederi
(bariere), care sa aiba atat
caracter preventiv cat si
aplicabilitate efectiva in timpul
desfasurarii activitatii de
conducere si deservire a
trenurilor de marfa, prin care sa

se asigure ca personalul
societatii implicat in procesul de
transport feroviar de marfa

respecta prevederile Ordinului
MT nr. 256/2013.

S-a revizuit procedura Generala
PG-20 - Serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva
(Act. SC/94/30.01.2023)

Implementata

ASFR va solicita OTF TRC sa-si
reglementeze activitatea proprie
de emitere a certificatelor
complementare pentru mecanicii
de locomotiva in vederea
eliminarii cazurilor de emitere a
acestor certificate, pana ce
acestia nu indeplinesc toate
cerintele.

A fost reglementata activitatea
proprie de emitere a
certificatelor complementare
pentru mecanicii de locomotiva;
Dovezi: PO-22 Eliberarea si
actualizarea certificatului
complementar.

Implementata

ASFR va solicita OTF TRC sa
faca o reevaluare a riscurilor
asociate si sa stabileasca

Au fost reevaluate riscurile
asociate si au fost stabilite
masuri eficiente pentru tinerea

Implementata

masuri eficiente pentru tinerea | sub control a urmatoarelor
sub control a urmatoarelor | pericole:
pericole: ,defecte la instalatile de
,defecte la instalatile de | siguranta, vigilenta, controlul
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siguranta, vigilenta, controlul
vitezei trenului si inregistrare a
parametrilor locomotivei”;
- ,herespectarea indicatiilor de
oprire a semnalelor sau in cazul
aparitiei unei situatii care pune
in pericol siguranta circulatiei”;
,necunoasterea de catre
personalul de locomotiva a
sectiilor de remorcare pe care
circula trenul”;
- ,depasirea serviciului continuu
maxim admis pe locomotiva”.

vitezei trenului si inregistrare a
parametrilor locomotivei”;

- ,herespectarea indicatiilor de
oprire a semnalelor sau in cazul
aparitiei unei situatii care pune
in pericol siguranta circulatiei”;

ASFR va solicita OTF TRC sa
faca o evaluare a riscurilor
asociate pericolului reprezentat
de izolarea nejustificata (fara
respectarea reglementarilor in
domeniu) a instalatile de
siguranta, vigilenta, controlul
vitezei trenului si inregistrare a
parametrilor locomotivei si sa
stabileasca masurile adecvate
pentru tinerea lui sub control.

Au  fost evaluate  riscurile
asociate pericolului reprezentat
de izolarea nejustificata (fara
respectarea reglementarilor in
domeniu) a instalatile de
siguranta, vigilenta, controlul
vitezei trenului si inregistrare a
parametrilor locomotivei si sa
stabileasca masurile adecvate
pentru tinerea lui sub control.
Adresa SC /94/30.01.2023

Implementata

Ante-
statia
ROMCIM
Medgidia/
01/08/2021

ASFR se va asigura, prin actiuni
specifice de supraveghere, ca
documentele incheiate intre
OTF DBCR si expeditorul marfii
respecta prevederile cadrului de
reglementare national referitor la
predarea-primirea  vagoanelor
incarcate cu marfa

A fost intocmita si transmisa
adresa nr. SC 87/27.01.2023.

Implementata

ASFR se va asigura ca OTF fsi
va reevalua riscul reprezentat
de Tindrumarea trenurilor cu
vagoane in care marfa nu este
incarcata in conformitate cu
Regulile de Incarcare emise de
catre UIC si va stabili masuri
viabile de tinere sub control a
acestui risc.

A fost intocmita si transmisa
adresa nr. SC 124/07.02.2023.

Implementata

Vladuleni
-Piatra Olt/
07/08/2021

ASFR se va asigura ca CNCF
,LCFR” SA va evalua riscurile
generate de neasigurarea, la

Administratorul de infrastructura
CNCF ,CFR” SA a organizat
selectii privind ocuparea a 13

in curs de
implementare
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nivelul sectiilor de linii, a unui
numar suficient de salariati cu
studii superioare si competente
privind mentenanta liniilor, care
sa poata efectua atributiile
privind  siguranta  circulatiei
specifice caii fara joante si va
stabili masuri de siguranta
pentru tinerea sub control a
acestor riscuri.

posturi de ingineri de
specialitate L, la care nu s-a
prezentat nimeni.
(Act.2/1/01.02.2023)

Chiajna/
27/12/2021

ASFR se va asigura ca OTF
TRC va reevalua pericolul
reprezentat de nedepistarea
tuturor defectelor existente la
vagoane stabilind masuri
suplimentare eficiente pentru
tinerea sub control a riscurilor
induse de acesta.

Raportul de investigare nr.
1130/294/2022 a fost inregistrat
la sediul TRC in data de
20.12.2022;

- implementarea recomandarilor
de siguranta emise de AGIFER
se va face cu respectarea
termenului prevazut in OG
73/2019, art.26, pct.3.

Implementata

Crivina-
Brazi/
02/01/2022

ASFR va analiza oportunitatea
de a solicita operatorului de
transport feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA, evaluarea
riscurilor asociate pericolului
,Remorcarea trenurilor  cu
locomotive a caror stare nu
permite remorcarea tonajului
prevazut in livretele de mers” si
dispunerea de masuri eficiente
pentru tinerea sub control a
acestuia.

Grup Feroviar Roméan SA a
efectuat evaluarea de risc
asociat pericolului Remorcarea
trenurilor cu locomotive a caror
stare nu permite remorcarea
tonajului prevazut in livretele de
mers” nr.
G.3.3.1/553/12.01.2023.

Implementata

Filesti-
Catusa/
07/01/2022

ASFR se va asigura ca Al
CNCF ,CFR” SA isi va reevalua
riscurile  asociate pericolului
generat de mentinerea in
exploatare a traverselor de lemn
necorespunzatoare pe zonele
caii ferate aflate in curba si va
stabili masuri de siguranta
viabile pentru tinerea lor sub
control.

A fost intocmit raport de
revizuire a  riscurilor  nr.
721/1R/50/27.01.2023, asociate
pericolelor de producere
pericolului generat de
mentinerea in exploatare a
traverselor de lemn
necorespunzatoare pe zonele
caii ferate aflate in curba si va
stabili masuri de siguranta
viabile pentru tinerea lor sub
control.

In curs

de
implementare

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

18




ASFR se va asigura cd OTF |incepind cu luna ianuarie 2023, | Implementata
UTZ Tsi va reevalua riscurile | OTF UTZ a demarat un proces
asociate pericolului generat de | de reevaluare a riscului in
depasirea de catre trenuri a | vederea identificarii unor
vitezelor maxime admise de | instrumente/metode de control
linie, a vitezelor maxime inscrise | suplimentare necesare pentru a
in livretele de mers sau in | putea stabili masuri de siguranta
ordinul de circulatie si va stabili | viabile Tn vederea reducerii
masuri de siguranta viabile | riscurilor generate de pericolul
pentru tinerea lor sub control. reprezentat de depasirea de
catre trenuri a vitezelor maxime
admise de linie, a vitezelor
maxime inscrise in livretele de
mers sau in ordinul de circulatie
si va stabili masuri de siguranta
viabile pentru tinerea lor sub
control.

3.3. Masurile de siguranta implementate care nu au legatura cu recomandarile
in continuare sunt prezentate cateva méasuri luate de ASFR, care nu au leg&tura directa cu
recomandarile din rapoartele de investigare intocmite de AGIFER:
e Punerea in aplicare a unui proces de monitorizare care sa cuprinda:
- atingerea obiectivelor de siguranta stabilite;
- analizarea tuturor informatiilor in conformitate cu strategia si prioritatile stabilite Tn
acest sens;
- planuri de masuri pentru cazurile de nerespectare a cerintelor prevazute in sistemul
de gestionare a sigurantei;
- corectarea neconformitatilor identificate in urma punerii in aplicare a planurilor de
actiune;
- evaluarea eficacitatii masurilor cuprinse in planurile de actiune prin verificarea
corectitudinii aplicarii lor, a obtinerii rezultatelor scontate, precum si luarea de masuri
suplimentare de siguranta si control al riscurilor.
¢ Monitorizarea modului in care personalul de conducere, instruire si control respecta
obligatiile din figsele de post corespunzator functiei executate, conform Regulamentului de
investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare
pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.
117/17.02.2010.
¢ Tinerea sub control a riscurilor aferente pericolului de nerespectare a ciclului de revizii Si
de reparatii a materialul rulant.

3.4. Context organizational de siguranta

Sistemul feroviar in Romania este organizat si functioneaza in conformitate cu
prevederile OUG nr. 12/1998, privind transporturile pe caile ferate romane si reorganizarea
Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane, cu modificarile si completarile ulterioare.

In acest sistem functioneaza si interactioneaza urméatoarele entitati:

- Statul, prin Ministerul Trasporturilor si Infrastructurii.

Autoritatea Feroviara Roména, in cadrul careia functioneaza trei organisme
independente:
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e Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR,
e Organismul Notificat Feroviar Roman - ONFR,
e Organismul de Licentiere Feroviar Roman — OLFR,

- Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER,

- Centrul National de Calificare si Instruire Feroviara — CENAFER,

- Autoritatea de Reforma Feroviara — ARF,

- Consiliul de supraveghere feroviar, structura in cadrul Consiliului Concurentei,

- Administratorul infrastructurii feroviare, CNCF ,CFR” SA.

- Gestionari de infrastructura feroviara, persoane juridice carora CNCF ,CFR” SA le-a
inchiriat sectii de infrastructura feroviara neinteroperabila, in conditiile prevazute de
lege.

- Operatorii de transport feroviar de marfa,

- Operatorii de transport feroviar de calatori,

- Operatori de transport feroviar care efectueaza numai manevra feroviara,

- Operatori economici care detin material rulant, pe care il ofera spre inchiriere,

- Operatori economici care sunt certificati ca entitati responsabile cu Tintretinera
vehiculelor feroviare,

- Operatori economici care construiesc, modernizeaza si reinnoiesc subsisteme
structurale si vehicule feroviare,

- Operatori economici care intretin linii ferate industriale si naterial rulant utilizat in
interes propriu.

ASFR efectueaza schimburi de informatii cu actorii din sistemul feroviar pentru
indeplinirea atributiilor prevazute in OUG nr. 73/2019.

De asemenea, ASFR efectueaza schimb de informatii cu celelalte NSA din statele
membre, pentru aplicarea uniforma& a metodelor comune de siguranta si pentru crearea unui
spatiu unic european feroviar interoperabil.
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Prezentarea principalelor atributii ale ASFR

In continuare sunt prezentate departamentele din cadrul Autoritdti de Siguranta

Feroviara Roméana - ASFR, impreuna cu principalele atributii ale acestora, in ordinea in care
sunt incadrate in structura organizatorica.

Departamentul Certificare ERI A
Departamentul Certificare Entitati Responsabile cu Intretinerea este subordonat

directorului ASFR si asigura activitatile specifice privind:

Certificarea entitatilor responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare, denumite in
continuare ERI si a atelierelor de intretinere, in conformitate cu prevederile
Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 2019/779 si a cadrului de reglementare
national,

Actualizarea si publicarea periodica a informatiilor privind documentele emise, conform
reglementarilor in vigoare;

Avizarea documentelor elaborate de serviciile din subordine, conform procedurilor in
vigoare;

Punerea la dispozitia solicitantilor a documentelor de indrumare/metodologiilor solicitate
privind cerintele necesare/legale obtinerii documentelor solicitate;

Departamentul Supraveghere/Certificare
Departamentul Supraveghere/Certificare este subordonat directorului ASFR si asigura

activitatile specifice privind:

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

Efectuarea controlului si inspectiei de stat si audit la administratorul/gestionare de
infrastructura feroviara, reteaua de transport public cu metroul, liniile ferate industriale gi
operatorii de manevra feroviara, in conformitate cu legislatia nationala si europeana in
vigoare;

Asigurarea activitatii in vederea avizarii conducerii MTI cu privire la accidentele si
incidentele produse pe reteaua de cai ferate si metrou si pe liniile ferate industriale, in
conformitate cu legislatia nationala in vigoare;

Supravegherea din dispozitia directorului ASFR prin actiuni de audit/inspectie a
detinatorilor de certificate ERI si a atelierelor de intretinere pe toatd durata de
valabilitate a certificatelor emise;

Supravegherea OTF, in conformitate cu prevederile Regulamentului delegat (UE) nr.
2018/761;

Verificarea documentelor referitoare la modul de gestionare a riscurilor aferente utilizarii
vehiculelor feroviare cu care operatorii de transport feroviar urmeaza sa efectueze
serviciile de transport feroviar / operatiuni de manevra feroviara in raport cu cerintele
Regulamentului delegat (UE) 2018/762, in vederea emiterii certificatelor unice de
siguranta conform Regulamentului delegat (UE) 2018/763;

Eliberarea, reinnoirea, modificarea certificatelor unice de siguranta pentru operatorii de
transport feroviar;

Eliberarea certificatelor unice de siguranta pentru operatorii care efectueaza numai
manevra feroviara, in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 743/2020 pentru
eliberarea certificatului unic de siguranta operatorilor care efectueaza numai manevra
feroviara pe caile ferate din Romania;
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Supravegherea conformitatii  elementelor constitutive de interoperabilitate/
componentelor critice pentru siguranta cu cerinfele esentiale;

Asigurarea functionarii serviciului de continuitate, in conformitate cu HG nr. 117/2010, in
vederea asigurarii activitatii de avizare a conducerii MTI, cu privire la accidentele si
incidentele produse pe reteaua de cai ferate si metrou in conformitate cu legislatia
nationala in vigoare in activitatea de avizare a accidentelor/incidentelor si a altor fapte
produse pe infrastructura feroviara si de transport cu metroul;

Monitorizarea operatorilor de transport feroviar cu privire la masurile luate sau
planificate drept consecintd a recomandarilor de siguranta formulate de catre Agentia
de Investigare Feroviara Roméana - AGIFER,;

Verificarea modului de implementare a recomandarilor de siguranta emise de catre
AGIFER.

Departamentul Autorizare este in subordinea directorului ASFR si asigura activitatile

specifice privind:

Acordarea/reinnoirea autorizatiilor de siguranta pentru administratorul/gestionarii de
infrastructura feroviara din Romania si de metrou, modificarea/suspendarea sau
revocarea partilor relevante ale acestora;

Autorizarea pentru punere in functiune a subsistemelor fixe: infrastructura, control-
comanda si semnalizare terestre si energie;

Certificarea mecanicilor de locomotiva si autorizarea/atestarea personalului;

Autorizarea pentru punere in functiune a liniilor ferate industriale nou-construite sau
modernizate si emiterea autorizatiilor de punere in functiune;

Autorizarea exploatarii liniilor ferate industriale;

Autorizarea statiilor de cale ferata.

Departamentul Inspector Sef este subordonat directorului ASFR si are ca obiect de

activitate urmatoarele:

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR

Preluarea atributiilor gi responsabilitatilor Directorului ASFR, pentru perioada in care
acesta se afla in delegatie, concediu de odihna, concediu medical mai mult de 24 ore;
Preluarea si tratarea apelurilor de urgenta primite prin centrul unic pentru apeluri de
urgenta - 112;

Recunoasterea centrelor de formare;

Reprezentarea structurilor organizatorice din subordine in relatiile cu celelalte structuri
organizatorice din cadrul ASFR;
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4. Performanta de siguranta

Railway accidents
300
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¥ Level crossing accidents o Accklents to persons caused by HS in motion
Whres inis w Others
Level crossing ARSI
Year Collisions Derailments . persons caused Fires in RS Others Total
accidents - ;
by RS in motion
2018 0 1 34 97 0 0 132
2019 1 0 37 74 I 0 [ 0 M 112
2020 0 2 2 79 4 i 0 i 107
2021 1 2 34 61 4 f 0 f 102
2022 0 2 23 88 2 [ 0 i 115
Fatalities per accident type
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2022 0 0 13 69 0 I 0 I 82
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Fatalities per user

180
160
140
120
100
Fi:
80 18 i
=]
=10}
40
20
0
2018 2019 2020 2021 2022
®m Passengers @ Employees @ Level crossing users @ Unauthorised persons @ Others
Year Passengers Employees R aad S Others Total
users persons
2018 0 0 17 43 0 60
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Serious injuries per accident type
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2022 1 0 18 19 1 0 39
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Serious injuries per user

1250
| 200
(150
{100 2 =4 .
) l l » : =
2018 2019 2020 2021 2022
W Passengers W Employees ™ Levelcrossing users W Unauthorised persons ® Others
Year Passengers Employees L S Others Total
users persons
2018 4 0 36 52 0 92
2019 7 3 47 41 [ 0 [ 98
2020 0 2 12 20 i 0 i 34
2021 1 1 42 2 f 0 f 46
2022 0 2 18 19 [ 0 [ 39
Mumber of train kilometers (millions)
200
180
160
140
120
81
80 79 73 77
B0
40
20
0
28 2019 2020 2021 2022
W Passenger W Freight
Year Passenger Freight Total
2018 63 23 86
2019 57 22 d 79
2020 52 21 i 73
2021 55 22 d 77
2022 59 22 d 81
27

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR




Number of passenger kilometers (millions)
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MNumber of track kilometres
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Number of level crossings by type
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5. Legislatia si reglementarile UE
Referire la cerinta: art. 19 (b) din Directiva (UE) 2016/798 si art. 19 (e) din Directiva
(UE) 2016/798.

5.1. Modificari in legislatie si reglementari
Modificari/amendamente ale cadrului legal national privind siguranta feroviara
(acte juridice si reglementari administrative)

A. Proiecte de reglementari elaborate si aprobate

1. OMTI nr. 2.381/2022 pentru modificarea si completarea Ordinului ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.261/2005 privind aprobarea metodologiilor de
organizare gi de derulare a programelor de formare-calificare, perfectionare si verificare
profesionala periodicd a personalului care efectueaza activitati specifice desfasurarii
transportului feroviar si a Ordinului ministrului transporturilor nr. 615/2015 privind aprobarea
Procedurii pentru obtinerea permisului de mecanic de locomotiva, Cerintelor privind
procedurile de eliberare si actualizare a certificatului si Cerintelor si procedurii de recunoastere
a persoanelor si organismelor;

2. OMTI nr. 1.367/2022 pentru aprobarea structurii organizatorice a Autoritatii
Feroviare Romane - ASFR - Anexa 1;

3. OMTI nr. 1.306/2022 privind constituirea Grupului de lucru pentru stabilirea setului
de norme nationale de siguranta feroviara care vor fi notificate in sistemul ,Single Rule
Database” gestionat de Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate.

B. Proiecte de reglementari specifice elaborate si transmise in vederea analizarii
si introducerii in circuitul de avizare gi aprobare al MTIC

C. Proiecte de reglementari specifice avizate

1. Avizare urmare a solicitari REGIO CALATORI S.R.L. a ,Reglementarilor privind
remorcarea si deservirea trenurilor formate din unul sau mai multe automotoare tip Duewag
(VT 628.4 cu remorca VS 928.4), nr. 4678 / 5/ 22.11.2022)”;

2. Avizare urmare a solicitari METROREX S.A. a 1999 a ,REGLEMENTARILOR
PROVIZORII DE MISCARE PRIVIND CIRCULATIA SI MANEVRA TRENURILOR PE
DISTANTA STATIA BERCENI - STATIA TUDOR ARGHEZI, NEECHIPATA CU INSTALATIE
DE CENTRALIZARE’;

3. Avizare urmare a adresei CNCF ,CFR” - S.A. - Directia trafic / Serviciul Acces
Infrastructura cu nr. 4 / 1 / ¢ - 580 / 08.06.2022, a proiectului de OMTI pentru incetarea
aplicabilitati OMTI nr. 516/2019 privind aprobarea Regulamentului de exploatare pentru
circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila Ciumeghiu - Holod - Vagcau.

D. Proiecte de reglementari specifice in lucru in cursul anului 2022
1. Proiect de OMTI privind conditiile specifice de exploatare a sectiei de circulatie
Oravita — Anina;
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2. Proiect de OMTI privind restrictiile de viteza, inchiderile de linii si scoaterile de sub
tensiune pe infrastructura feroviara publica;

3. Proiect de OMTI privind abrogarea unor acte normative din domeniul feroviar
(Ordinul’ ministrului lucrarilor publice transporturilor si locuintei nr. 117/2003 ,Efectuarea
probelor de frana si circulatia automotorului DESIRO”, Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr. 925/2011 ,Modificarea si completarea ordinului privind efectuarea probelor de
frana si circulatia automotorului DESIRO” si Ordinul ministrului transporturilor constructiilor gi
turismului nr. 2.005/2006 ,Efectuarea probelor de frana la trenurile de calatori formate din rame
electrice seria Z 6100”);

4. Proiect de OMTI privind abrogarea Instructiunilor privind functionarea, deservirea si
intretinerea dispozitivelor de siguranta si vigilenta si a instalatiilor de control punctal al vitezei
(INDUSI), nr. 17Da/610/1987, aprobate prin Hotarérea nr. s.21/89 din 1987 a Consiliului de
Conducere al Departamentului Cailor Ferate;

5. Proiect de OMTI privind abrogarea Instructiunilor privind avizarea si tratarea
cazurilor de franare de urgenta a trenurilor, aprobate prin Ordinul nr. 17A/447 din 1971 a
Consiliului de Conducere al Departamentului Cailor Ferate;

6. Proiect de OMTI privind abrogarea Ordinului ministrului transporturilor nr. 590/2007
pentru stabilirea unor reguli privind transportul in trafic intern al marfurilor periculoase pe calea
ferata;

7. Proiect de OMTI privind aprobarea Regulamentului pentru desemnarea, pregatirea
profesionala si examinarea consilierilor de siguranta pentru transportul feroviar al marfurilor
periculoase;

8. Proiect de OMTI pentru modificarea si completarea Ordinului ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.262/2005 privind autorizarea personalului cu
responsabilitdti Tn siguranta circulatiei care urmeaza sa desfasoare pe propria raspundere
activitati specifice transportului feroviar.

Modificari importante in punerea in aplicare a cadrului legal al UE (ex. RSD, 10D,
alte directive relevante, regulament si legislatie secundara, inclusiv modificarea domeniului de
aplicare);

Eventuale modificari necesare pentru realizarea CST (art.4(1) litera f), art. 7(7) din
Directiva (UE)2016/798);

- Nu a fost cazul

Revizuirea implementarii a noului cadru de reglementare al UE de catre companiile
operationale, privind: materialul rulant, infrastructura, personalul care indeplineste sarcini
critice pentru siguranta, competentele personalului si instruirea,;

- Nu a fost cazul.

Modificari ale legislatiei/ regulamentului in urma recomandarilor si avizelor agentiei in
conformitate cu RSD(art.32 din Directiva (UE) 2016/798 si ale art. 13 din Regulamentul UE
2016/796);

- Nu a fost cazul
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Modificari ale legislatiei/ regulamentului in urma recomandarii privind siguranta NIB
(art.26 alin. (2) din Directiva (UE) 2016/798);
- Nu a fost cazul

5.2 Derogare in conformitate cu art. 15 din Directiva (UE) 2016/798

Nu au existat derogari de la sistemul de certificare a entitatilor responsabile cu
intretinerea (ECM), decise in conformitate cu articolul 15 din Directiva (UE) 2016/798 (Derogari
de la sistemul de certificare a entitatilor responsabile cu intretinerea (ECM).

6. Certificari de siguranta, autorizatii de siguranta si alte certificate emise de ASFR

Referire la cerinta: art. 16 din Directiva (UE) 2016/798, art. 19 (c) din Directiva (UE)
2016/798, art. 24 din Directiva (UE) 2016/797, art.7 din Regulamentul Comisiei nr. 445/2011,
art.14 din Directiva 2007/59 / CE si art. 20 din Directiva 2007/59 / CE).

6.1. Certificate de siguranta unice si autorizatii de siguranta
Situatia certificatelor si autorizatiilor de siguranta emise in anul 2021 este urmatoarea:

1. Situatia numarului certificatelor de siguranta, a autorizatilor de siguranta si a
beneficiarilor (numele companiilor), precum si a informatiilor referitoare la noile modificari sau
la modificarile aduse certificatelor si autorizatiilor din anul de raportare:

1.1. Numarul si beneficiarii de certificate unice de siguranta noi
Au fost emise 5 certificate unice de siguranta pentru urmatorii beneficiari (operatori de
transport feroviar):

- DELTA TRANS INTERNATIONAL S.R.L;

- DEVEGA RAIL S.R.L;;

- GYSEV CARGOROM S.R.L;

- GLOBAL RAIL SOLUTIONS S.R.L.;

- S.C. RAIL OPERATION POINT S.R.L.;

1.2.  Numarul si solicitantii certificatelor unice de siguranta reinnoite :
A fost reinnoit certificatul unic de sigurantd operatorului de transport feroviar
ROFERSPED S.A.

1.3.  Numarul si solicitantii certificatelor unice de siguranta actualizate/modificate:

A fost actualizat/modificat certificatul unic de siguranta actualizat/modificat operatorului
de transport feroviar Train Hungary Maganvasut Ipari Kereskedelmi és Szolgaltaté Korlatolt
Felelésegl Tarsaséag, autoritatea emitenta fiind Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate.

1.4. Numarul de certificate unice de siguranta revocate/restrictionate si motivele principale:
A fost revocat certificatul unic de siguranta detinut de operatorul de transport feroviar
International Rail Transport si Constructii Céi Ferate SRL, ca urmare a retragerii la data de
02.08.2022 a licentei de transport feroviar de marfa LTF nr. 24/28.09.2021.
De asemenea, a fost restrictionat certificatul unic de sigurantd detinut de operatorul de
transport feroviar Express Forwarding SRL, ca urmare a suspendarii licentei de transport
feroviar de marfa LTF nr. 03/04.11.2019, pentru perioada 28.07.2022 - 16.08.2022.

1.5.  Numarul si solicitantii de autorizatii de siguranta noi
A fost emisa o autorizatie de siguranta pentru gestionarul de infrastructura feroviara:
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e TRANSFEROVIAR INFRASTRUCTURA NEINTEROPERABILA

1.6.  Numarul si solicitantii autorizatiilor de siguranta reinnoite:
e Nu au fost cazuri.

1.7.  Numarul si solicitantii autorizatiilor de sigurantd modificate
Au fost emise 3 autorizatii de sigurantd actualizate (modificata/revizuita) pentru
gestionarul de infrastructura:
e RC-CF TRANS SRL.

1.8. Numar de autorizatii de siguranta revocate si motivele principale
e Nu au fost cazuri.

2. Modificari ale strategiei si procedurii (vor fi incluse numai daca este relevant) legate de
procesul Certificat unic de siguranta / Autorizatie de siguranta)
e Nu afost cazul.

3. Rezultatele discutiilor privind rezultatele supravegherii cu alte ANS in contextul
certificarii / autorizarii
e Nu afost cazul.

6.2. Autorizatii pentru vehicule
28 autorizatii de introducere pe piata vehicule feroviare eliberate in cursul anului 2022,
dupa cum urmeaza:
A. o noua autorizare:
- MARUB S.A. (6 autorizatJi);
- TRANSFEROVIAR CALATORI (3 autorizatii);
- DB CARGO ROMANIA (1 autorizatie);
- REMARUL 15 Februarie (1 autorizatie);
- INTERREGIONAL CALATORI (1 autorizatie);
B. conformitate cu un tip autorizat:
- INTERREGIONAL CALATORI (1 autorizatie);
- REMARUL 16 Februarie (4 autorizatii);
- SOFTRONIC (6 autorizatii);
- DB CARGO ROMANIA (1 autorizatie);
- SNTFC CFR CALATORI S.A. (4 autorizatii).

6.3. Entitati responsabile de intretinere (ERI)
Certificare ERI vehicule feroviare

a) In calitate de organism de certificare NSA Romania a eliberat in anul 2022:
- 1 certificat nou de conformitate de entitate responsabila cu intretinerea;
- 2 certificate reinnoite de conformitate de entitate responsabila cu intretinerea;
- 1 certificat actualizat/modificat de conformitate de entitate responsabila cu intretinerea;
- 3 certificate noi de conformitate pentru functii de intretinere noi;
- 10 certificate reinnoite de conformitate pentru functii de intretinere;
- 6 certificate actualizate/modificate de conformitate pentru functii de intretinere;
- 2 anexe la certificatul pentru functii de intretinere - locomotive si vagoane de calatori -
conform nr. OMT 635/2015.

b) Nu au existat certificate suspendate sau retrase.
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Principalele cazuri de neconformitati detectate de NSA in timpul activitatilor sale de
supraveghere au avut in vedere:

- nerespectarea cerintelor din Regulamentul (UE) nr 779/2019 Anexa Il, sectiunea |, pct.
2.3 si sectiunea IV pct. 7 privind asigurarea unui mediu de lucru corespunzator care sa
respecte legislatia UE si nationala, in special Directiva 89/391/CEE a Consiliului;

- nerespectarea cerintelor din Regulamentul (UE) nr 779/2019 Anexa ll, sectiunea | pct.3.3
privind revizuirea periodica a procedurilor din cadrul sistemului de intretinere al vehiculelor
feroviare din punct de vedere al documentelor de referintd la care face referire procedura
respectiva.

Referitor la modificarile la strategie si procedura legate de procesul de certificare ECM.
- nu au fost efectuate modificari referitor la strategie si/sau proceduri legat de procesul de
certificare

6.4. Mecanici de locomotiva

6.4.1. Situatia permiselor de mecanic de locomotivd emise, modificate, reinnoite,
suspendate si retrase in anul 2022:

permise de mecanic de locomotiva emise — 640;
permise de mecanic de locomotiva modificate — 1036;
permise de mecanic de locomotiva reinnoite — 0;
permise de mecanic de locomotiva suspendate — 23.

Principalele cauze de suspendare sunt:

a) mecanicul nu mai detine aviz de aptitudine medicala valabil, din cauza neprezentarii la
examinarea medicala aviz medical;

b) mecanicul nu a efectuat evaluarea periodica a competentelor profesionale generale la
termenele stabilite.

6.4.2. Numarul permiselor de mecanic de locomotiva retrase in anul 2022: 35.

Cauza principala a retragerii permiselor de mecanic de locomotiva a constat in faptul ca
mecanicul nu a mai urmat un program de formare profesionald continua pentru mentinerea
competentelor profesionale mai mult de 12 luni.

Mentionam faptul ca nu s-a intervenit relevant in procedura de obtinerea permisului de
mecanic de locomotiva, momentan aceasta este in curs de revizuire.

6.4.3. In cursul anului 2022 au fost emise 36 Declaratii de Recunoastere a Centrelor de
Formare a mecanicilor de locomotiva noi, reinnoite sau modificate. Din care 6 noi, 4 reinnoite
si 26 modificate.

Principalele motive ale modificarilor au fost:

e modificare lista formatori/evaluatori;

¢ introducere de material rulant nou;

e modificare denumire, locatie (sala si dotari).
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6.5. Contacte cu alte Autoritati Nationale de Siguranta
in scopul armonizarii criteriilor de luare a deciziilor cu privire la proiectele de acte

normative europene sau nationale, ASFR a realizat un schimb eficient de opinii, propuneri si
date, cu celelalte autoritati nationale de siguranta ale statelor membre ale Uniunii Europene, in
temeiul alineatului (4) al art. 18 al Directivei (UE) 2016/ 798 a Parlamentului European si a
Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara. Acest lucru s-a realizat inclusiv prin
participarea in regim fizic sau online la reuniunile Retelei NSA, constituita conform art. 38 al
Regulamentului (UE) 2016/ 796 din 11 mai 2016 al Parlamentului European si al Consiliului
privind Agentia Uniunii Europene, precum si la ateliere de lucru si reuniuni ale grupurilor de
lucru comune organizate de Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate.

in cursul anului 2022, ASFR a colaborat cu autoritatile nationale de siguranta din Ungaria
si Bulgaria in scopul incheierii de acorduri bilaterale de cooperare in domeniul sigurantei,
interoperabilitatii si supravegherii in comun a activitatilor feroviare pe sectile de frontiera,
formuland in comun proiecte ale textelor acestor acorduri, urmand a se semna in cursul anului
2023. De asemenea, a existat un schimb sistematic de informatii cu autoritatea nationala
maghiara de siguranta in ceea ce priveste solicitari ale unor intreprinderi feroviare maghiare de
includere in certificatele unice de siguranta ale acestora a operarii pe sectiile de frontiera din
Roménia, pana la statiile cele mai apropiate.

6.6. Schimb de informatii intre ASFR si actorii din domeniul feroviar

ASFR si sectorul feroviar fac un schimb de informatii relevante privind siguranta cu
scopul ca Tintreprinderile feroviare, administratorul/gestionarii de infrastructura, entitatile
responsabile cu intretinerea si contractantii lor utilizeaza un sistem de gestionare a sigurantei
feroviare si garanteaza tinerea sub control a riscurilor proprii, a riscurilor de interfata si a
riscurilor care apar cu ocazia schimbarilor semnificative.

Schimbul de informatii are loc cu ocazia actiunilor de supraveghere si cu ocazia intalnirilor
directe organizate la nivel de management de varf.

in cadrul schimbului de informatii intre ASFR si administratorul respectiv gestionarii de
infrastructura feroviara neinteroperabila, au fost stabilite planuri cu masuri pentru remediere,
termene si responsabilitati, astfel incat aceste neconformitati sa fie eliminate, iar infrastructura
feroviara publica sa fie repusa acolo unde este cazul, in regim normal de functionare si in parametrii
instructionali de siguranta.

in temeiul OMTI nr. 1.306/2022 a fost constituit, in anul 2022, Grupul de lucru pentru

stabilirea setului de norme nationale de siguranta feroviara care vor fi notificate in sistemul ,Single
Rule Database” gestionat de Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, iar reprezentantii
sistemului feroviar din Roménia (OTF si Al/Gl) au fost consultati si au participat cu regularitate la
reuniunile subgrupurilor de lucru specializate, organizate de ASFR pentru analiza normelor nationale
care sunt in curs de asanare.
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7. Supravegherea
7.1. Strategie, plan, proceduri si luarea deciziilor

Strategia de Supraveghere a ASFR

Activitatea de supraveghere desfasurata de ASFR are la baza evaluarea eficacitatii
sistemelor de management al sigurantei feroviare, evaluarea aplicarii corecte a metodelor
comune de siguranta, verificarea elementelor constitutive de interoperabilitate privind
respectarea cerintelor esentiale, in concordanta cu dimensiunea entitatilor supravegheate cu
scopul de a se asigura ca toate cerintele necesare sunt respectate in mod continuu de catre
administratorul si gestionarii de infrastructura feroviara, operatorii de transport feroviar,
entitatile responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare.

ASFR aplica supravegherea bazata pe risc prin:

- evaluarea capacitatii de gestionare si tinere sub control a riscurilor de catre toti actorii
sistemului feroviar:

- colectarea informatiilor relevante in materie de siguranta din mai multe surse pentru a
sustine procesul decizional bazat pe risc;

- capacitatea de a justifica deciziile luate referitoare la procesul de supraveghere bazat
pe risc;

- efectuarea mai multor actiuni de supraveghere a activitatilor cu un risc mai mare de
producere a unui accident/incident.

Astfel, supravegherea bazata pe risc permite ca ASFR sa se asigure ca sistemul de
management al sigurantei al agentului economic cu specific feroviar este capabil sa tind sub
control riscurile cu care se confrunta in activitatea sa.

Supravegherea bazata pe risc este legata de rezultatele evaluarii modului in care sunt
acoperite cerintele care au stat la baza emiterii cerificatului unic/autorizatiei de siguranta
respectiv a certificatului de conformitate pentru entitate responsabila cu intretinerea/functie de
intretinere.

Strategia ASFR de supraveghere este corelatd cu prevederile legislatiei nationale si
europene in domeniul feroviar, aflate intr-un proces de actualizare.

Pentru a duce la indeplinire activitatea de supraveghere, ASFR ia urmatoarele masuri:

- culege si analizeaza date/informatii provenite din surse diverse pentru a le folosi la
elaborarea/actualizarea strategiei si a planurilor de supraveghere. Sursele sunt informatiile
culese in cursul evaluarii sistemelor de management al sigurantei, rezultatele activitatilor de
supraveghere anterioare, informatiile provenite din autorizarea subsistemelor sau a
vehiculelor, rapoartele de investigare a accidentelor/incidentelor respectiv recomandarile
AGIFER, alte rapoarte sau date privind accidentele/incidentele, rapoartele anuale privind
siguranta transmise de intreprinderile feroviare sau de administratorii de infrastructura,
rapoartele anuale privind intretinerea transmise de entitatile responsabile cu intretinerea,
sesizarile din partea clientilor si alte surse relevante;

- identifica domenii de risc pentru activitati de supraveghere specifice, inclusiv cele care
rezulta din integrarea si gestionarea factorilor umani si organizationali;

- elaboreaza planuri de supraveghere, indicand modul in care va pune in aplicare
strategia de supraveghere;

- realizeaza o estimare a resurselor necesare pentru punerea in aplicare a planurilor, pe
baza domeniilor specifice identificate;

- atribuie resurse pentru a pune in aplicare planurile de supraveghere;

- abordeaza aspectele referitoare la operatiunile sau la infrastructurile transfrontaliere,
prin cooperarea cu alte autoritati nationale de siguranta.
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Procedura de supraveghere

ASFR abordeaza activitatea de supraveghere utilizadnd o optica bazata pe fermitate si
corectitudine si are la baza urmatoarele principii:

- proportionalitate: se tine cont de riscurile pe care le administreaza societatea, nu de
rentabilitate;

- coerenta: abordarea e similara in situatii similare;

- concentrare: activitatea de supraveghere se concentreaza pe eficacitatea sistemului
de management al sigurantei, pe activitatile care dau cele mai grave riscuri si pe cele care sunt
cel mai putin controlate;

- transparenta: deciziile sunt luate in mod deschis, clar, precis astfel incat sa fie intelese
de societatile supravegheate;

- responsabilitate si echitabilitate: ASFR raspunde pentru deciziile sale, acestea sunt
luate in mod echitabil si responsabil;

- cooperare: aceasta se realizeaza intre ASFR si autoritatile de siguranta din alte state
membre pentru a se asigura ca se abordeaza in mod similar chestiuni de interes comun si
pentru a dezvolta abordari unificate;

- informarea din mai multe surse: ASFR obtine informatiile relevante privind siguranta
din surse diferite pentru a determina care este realitatea.

Activitatea de supraveghere este desfasuratda de salariati Departamentului
Supraveghere/Certificare si ai Inspectoratelor de Sigurantd Feroviara, precum si de salariatii
Departamentului Certificare ERI si ai Departamentului Autorizare.

La aceasta activitate au fost cooptati, in caz de necesitate, salariati de la toate serviciile
ASFR.

Competenta personalului care efectueaza activitati de supraveghere este evaluata
periodic si este mentinuta prin cursuri de formare profesionala.

in cadrul activitatii de supraveghere ASFR evalueaza:

- performanta sistemelor de management al sigurantei;

- performanta sistemelor de intretinere a vehiculelor feroviare;

- nivelul de maturitate a managementului;

- nivelul de cultura de siguranta.

De asemenea ASFR face o examinare mai detaliata a noilor intrati pe piata in urma
certificarii pentru a se asigura ca masurile de sigurantd ale acestora sunt corespunzatoare
pentru atingerea obiectivelor de siguranta.

Contributii la planificarea activitatilor de supraveghere

in situatia In care au loc schimbari semnificative ale cadrului de reglementare, ale
obiectivelor, principiilor, modalitatilor, prioritatilor sau ale tehnicilor de supraveghere, ASFR va
revizui strategia de supraveghere.

Societatile supravegheate de ASFR sunt: 1 administrator de infrastructura si 5
gestionari de infrastructura feroviara neinteroperabila, 40 operatori de transport de calatori si
marfa, 16 operatori de manevra feroviara, 25 entitati responsabile cu intretinerea vehiculelor
feroviare si 30 societati certificate pentru functia de intretinere vehicule feroviare.

Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" SA este Managerul de Infrastructura
Feroviara din Romania, care administreaza si intretine infrastructura feroviara publica si o serie
de componente de infrastructura privata. CNCF ,CFR” SA administreaza o retea feroviara de
19.629 km lungime, cu peste 1.700 de statii de cale ferata, terminale de marfuri si triaje, care
conecteaza 20.070 km linii interoperabile gi 3820 km linii neinteroperabile. Reteaua cuprinde
17.945 poduri si podete, 176 tuneluri si 11.473 km terasamente.
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in planificarea actiunilor de supraveghere, ASFR are in vedere urmatoarele criterii
bazate pe risc:

* numarul de accidente/incidente produse in activitatea proprie a OTF si Al / Gl;

» numarul de accidente/incidente produse in activitatea OTF si Al / Gl determinate de
activitatile altor factori implicati din sistemul feroviar si ale tertilor;

* numarul de precursori ai accidentelor;

» neconformitati privind identificarea pericolelor si evaluarea riscurilor din activitatile
proprii sau de interfata;

» neconformitati privind elaborarea si aplicarea masurilor de acoperire a riscurilor, altele
decat cele prevazute in codurile de practica;

» recomandarile de siguranta din rapoartele de investigare a accidentelor/ incidentelor;

» neconformitati care ar putea genera un impact semnificativ asupra mediului (in
transportul marfurilor periculoase);

» neconformitati care au generat perturbatii mari in desfasurarea traficului feroviar;

» neconformitati privind intretinerea vehiculelor feroviare si/sau a infrastructurii feroviare;

» neconformitati rezultate din actiunile de evaluare a sistemului de management al
sigurantei cu ocazia reinnoirii/modificarii certificatului unic de siguranta sau a autorizatiei de
siguranta;

» neconformitati constatate in actiunile de supraveghere efectuate anterior (evidenta
centralizata pe aplicatia ,Situatia neconformitatilor” gestionata de Serviciul Supraveghere
Siguranta Feroviara) care nu sunt acoperite sau sunt partial acoperite de masuri de eliminare a
acestora prin planurile de actiuni corective;

* neconformitati avizate de beneficiari si de alte entitati implicate in activitatea de
transport feroviar;

* rezultatele activitatii de monitorizare efectuata de administratorii/gestionarii de
infrastructura si de operatorii de transport feroviar;

* gestionarea schimbarilor tehnice, organizationale si operationale;

« informatii colectate din cooperarea cu alte autoritati de siguranta.

Planul de supraveghere

Planurile de supraveghere asigura punerea in aplicare a strategiei de supraveghere pe
durata de valabilitate a acesteia.

Actiunile de supraveghere se vor desfagura in patru etape, dupa cum urmeaza:

ETAPA 1 — colectarea informatiilor si sintetizarea acestora;

ETAPA 2 - comunicarea planului de supraveghere;

ETAPA 3 - punerea in aplicare a planului de supraveghere si finalizarea activitatii de
supraveghere prin intocmirea notei de constatare si diseminarea rezultatelor supravegherii cu
operatorulde transport feroviar sau cu administratorul/gestionarul infrastructurii, respectiv
diseminarea informatiilor relevante catre compartimentele interesate din cadrul ASFR;

ETAPA 4 - verificarea implementarii planului/planurilor de actiune de catre operatorul de
transport feroviar sau administratorul/gestionarul infrastructurii si/sau a masurilor corective
dispuse de catre ASFR in urma actiunilor de supraveghere.

ASFR identifica si stabileste domenii pentru activitati de supraveghere specifice si
elaboreaza un plan de supraveghere cadru in care indica modul in care pune in aplicare
prezenta strategie de supraveghere pe durata ciclului de valabilitate al unui certificat/autorizatji
de siguranta. Acestea fac obiectul Planului Cadru de Supraveghere, respectiv a Tematicii
Cadru.
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ASFR dispune de o baza de date pentru evidenta neconformitatilor si, in functie de
frecventa de aparitie si impactul acestora, ia masuri de punere in aplicare a planurilor de
supraveghere a sectorului feroviar.

Neconformitatile sunt situatiile in care sistemul de management al sigurantei (respectiv
sistemul de intretinere a vehiculelor feroviare) nu indeplineste cerinta esentiala de control al
riscurilor.

Nivelul sanctiunilor pe care le aplica ASFR este in concordantda cu nivelul de
neconformitate constatat in urma actiunilor de supraveghere si reflecta acest nivel.

Criterii de luare a deciziilor

1. Frecventa activitatilor de supraveghere:

a. actiunile de audit se desfasoara in perioada de valabilitate al unui document emis
(autorizatie/certificat unic de siguranta, certificat de conformitate al entitatilor responsabile cu
intretinerea vehiculelor feroviare, certificat de conformitate pentru functia de intretinere) in
conformitate cu regulamentele europene aplicabile pe baza conventiilor de supraveghere si
vizeaza:

- eficacitatea sistemului de gestionare a sigurantei;

- eficacitatea elementelor individuale sau partiale ale sistemului de gestionare a
sigurantei, inclusiv a activitatilor operationale;

b. actiunile de inspectie se sesfasoara la entitatile responsabile cu intretinerea
vehiculelor feroviare pe baza conventiilor de supraveghere;

c. actiunile de control de stat se programeaza anual si vizeaza intreaga activitate a
operatorului economic supravegheat desfasurata in ultimele 12 luni. Se pot efectua actiuni de
control de stat atadt ca urmare a unor constatari rezultate din inspectiile de stat cat si din
dispozitia conducerii Ministerului Transporturilor;

d. actiunile de inspectie de stat se programeaza lunar si vizeaza activitatile care sunt
considerate ca dau nastere celor mai grave riscuri si activitatile la care riscurile sunt asumate.

2. Obiectivele actiunii de supraveghere:

a. verificarea modului in care sunt gestionate riscurile asociate domeniilor ce fac
obiectul autorizatiilor/ certificatelor de siguranta emise;

b. evaluarea modului de operare si intretinere a subsistemelor structurale si functionale
conform cerintelor esentiale care fac obiectul STI - urilor;

c. evaluarea modului in care organizatia aplica, monitorizeaza, promoveaza cadrul de
reglementare in domeniu;

d. verificarea aplicarii recomandarilor de siguranta emise 1in cazul unor
accidente/incidente feroviare.

3. Resursele utilizate in actiunile de supraveghere

a. Actiunile de audit, inspectie, control, si inspectie de stat se efectueaza, de regula, de
catre inspectorii de stat din cadrul Serviciului Supraveghere Siguranta Feroviara si al
Inspectoratelor de Siguranta Feroviara 1-8;

b. In functie de complexitatea actiunii de supraveghere se pot utiliza si specialisti din
cadrul celorlalte compartimente din cadrul ASFR fiind respectate principiile enuntate in
prezenta strategie.

ASFR publica pe website-ul propriu strategia de supraveghere si comunica operatorilor
economici supravegheati planul actiunilor de supraveghere, precum si rezultatele acestor
actiuni.

ASFR comunica operatorilor economici supravegheati obiectivele si o explicatie
generala a planurilor actiunilor de supraveghere, precum si rezultatele acestor actiuni.
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ASFR verifica eficacitatea masurilor corective dispuse in urma actiunilor de
supraveghere si a planurilor de actiune implementate de catre operatorul de transport feroviar
sau de catre administratorul/gestionarii de infrastructura si a entitatilor responsabile cu
intretinerea vehiculelor feroviare.

La nivel intern in cadrul ASFR are loc un schimb de informatii intre compartimentele
care efectueaza supravegherea si cele care efectueaza certificarea/autorizarea.

Principalele reclamatii referitoare la deciziile luate.

Nu au fost reclamatii.

7.2  Rezultatele supravegherii

Activitatea de supraveghere (control de stat - CS, inspectie de stat - IS, audit - A,
constatare/sanctionare contraventii (intocmire procese verbale de contraventie cu avertisment
sau amenda) Autoritatea de Siguranta Feroviara ASFR, in conformitate cu prevederile OMT nr.
650/1998, HG108/2019, OMT nr. 410/1999, OMTCT nr. 2262/2006, Regulamentul (UE) nr.
763/2018, OMTIC 232/2020, Regulamentul (UE) nr. 761/2018 prin personalul cu atributii de
control si inspectie de stat a efectuat in anul 2022 actiuni de inspectie de stat si alte activitati
asimilate inspectiilor de stat in unitatile subordonate Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii sau aflate sub autoritatea acestuia, in societatile comerciale care furnizeaza
produse sau servicii pentru calea ferata si metrou, in unitatile operatorilor de transport feroviar,
la administratorul infrastructurii feroviare publice, gestionarii de infrastructura feroviara, la
detinatorii de linii ferate industriale si material rulant.

De asemenea, s-au efectuat actiuni de control de stat, in baza programului trimestrial de
control aprobat de Conducerea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Totodata, in aceeasi perioada de timp, ASFR a efectuat audituri de supraveghere a
entitatilor responsabile cu intretinerea — ASERI - si audituri de evaluare in vederea certificarii
de siguranta —AECS- si audituri de evaluare pentru actualizare / modificare certificate ERIV /
FIV - AERIV.

Cu ocazia depistarii cazurilor de nerespectare a sarcinilor de serviciu de catre
personalul feroviar si a reglementarilor specifice in vigoare de catre personalul agentilor
economici care furnizeaza servicii/produse feroviare critice pentru activitatea feroviara, au fost
intocmite procese verbale de constatare si sanctionare a contraventiilor, societatilor care, in
desfasurarea operatiunilor de transport feroviar au incalcat normele privind siguranta
circulatiei, securitatea transporturilor, calitatea servicillor sau produselor achizitionate/
furnizate, sanctiunea fiind avertisment (AV) sau amenda (AM).

Pentru ERI certificate de NSA Romania, in calitate de organism de certificare, in anul
2022, au fost efectuate un numar de 49 audituri de supraveghere la ERI pentru vehicule
feroviare (vagoanele de marfa locomotive si vagoane de calatori) care au avut in obiectivele de
audit si cerinte privind respectarea Art. 3(1) lit. a si b din Regulamentul (UE) nr 1078/2012.

In urma activitatilor de supraveghere desfasurate nu au existat cazuri ca ERI-urile
certificate sa nu respecte cerintele articolului 14 din Directiva (UE) 2016/798 sau cerintele de
certificare din Regulamentul nr.779/2019.
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Nr. . . Numarul "
ort. Tipul activitatii Abrev. activitatilor Observatii
1 Audituri supraveghere de siguranta ASSF 5 -
5 Audituri .de Asupr.aveghere a entitatilor ASERI | 164 i
responsabile cu intretinerea
5 [|Audituri de evaluare pentru certificare de| \c~g |7 i
siguranta
Audituri  pentru actualizare / modificare
4 | certificate ERIV/FIV AERIV 119 ]
5 Total audituri A 172 -
6 Controale de stat CS 149 -
7 Inspectii de stat programate IS 524 -
8 Insp.e.c’gu de stat ordonate in afara programului 1SO 531 i
stabilit
9 Insotiri de trenuri IT 121 -
10 | Evaluari E 381 -
11 | Atestari AT 839 -
12 | Autorizari AUT 3345 -
13 | Total activitati Activ. | 5890 -
14 | Avertismente AV 39 -
15 | Amenzi AM 6 -
16 | Total procese verbale contraventii PV 45 -

7.3. Coordonare si cooperare
Nu este cazul.

8. Aplicarea CSM-urilor relevante de catre RU si IM
8.1. Aplicarea CSM pentru sistemul de management al sigurantei

Cu ocazia verificarii de catre ASFR a modului de aplicare MCS in cadrul SMS, au fost

constatate unele cazuri de deficiente, dintre care enumeram:
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Au existat cazuri in care operatorii de transport feroviar in contractele incheiate cu
detinatorii vehiculelor feroviare/entitatile responsabile cu intretinerea ale vagoanelor de
marfa pe care le utilizeaza, nu se specifica modul in care se realizeaza schimbul de
informatii relevante intre OTF si entitatile responsabile cu intretinerea in ceea ce
priveste defectiunile, accidentele si incidentele legate de siguranta, precum si
eventualele restrictii privind utilizarea, repunerea in functiune a vehiculelor, trasabilitatea
tuturor informatiilor necesare, pastrarea evidentelor.

Au existat cazuri in care operatorii de transport feroviar nu au identificat potentialele
riscuri pentru sigurantd si masurile de siguranta adecvate inainte de implementarea
unei modificari, Tn conformitate cu procesul de management al riscurilor stabilit Tn
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 (1), luand in considerare inclusiv
riscurile pentru siguranta generate de procesul de modificare.

Nu sunt identificate riscurile in vederea tinerii sub control a acestora, legate de
colaborarea cu entitatile responsabile cu intretinerea pentru vagoanele de marfa care
fac obiectul contractelor de inchiriere.
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e Au existat cazuri in care reviziile planificate la locomotivele aflate in exploatare nu au
fost efectuate conform programarii (nu s-au respectat normele de timp sau distanta
parcursa, asa cum au fost stabilite pentru efectuarea reviziilor planificate).

e Au existat cazuri de depasire de catre trenuri a vitezelor maxim admise de catre linie, a
vitezelor maxime stabilite pentru categoria de tren respectiva in livretele de mers sau
prin ordin de circulatie, a treptelor restrictiilor de viteza.

e Au existat cazuri de circulatie a locomotivelor cu instalatia DSV sau INDUSI izolata care
desi au fost depistate nu au fost tratate.

e Au existat cazuri in care nu s-a respectat durata serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva.

e Au existat situatii in care certificatele complementare ale mecanicilor de locomotiva nu
contin toate competentele de infrastructurd pe care mecanicul este autorizat sa
conduca.

e Nu au fost identificate pericolele respectiv nu au fost evaluate riscurile legate de
utilizarea contractantilor.

e Au existat cazuri in care procedurile SMS nu au fost actualizate cu ocazia modificarii
structurii sau a documentelor de referinta.

e Auditul intern nu identifica in toate cazurile necesitatea luarii de masuri corective sau de
imbunatatire a proceselor SMS.

8.2. Aplicarea CSM de catre operatorii economici pentru evaluarea si aprecierea
riscurilor in cazul schimbarilor din sectorul feroviar

in perioada 01.01 - 31.12.2022 au fost inregistrate 79 de solicitari privind analiza
schimbarilor din sistemul feroviar, din care:

- 63 legate de introducerea/scoaterea in/din exploatare a unor vehicule feroviare motoare
sau extinderea / restrangerea sectiilor de circulatie / zonelor de manevra pe care se
desfasoara operatiuni de transport de calatori si / sau marfa, respectiv manevra
feroviara, in vederea actualizarii / modificarii Certificatelor de Siguranta detinute de catre
operatorii feroviari;

- 2 solicitari au vizat cazul schimbarii reprezentata de reinnoirea CUS/emitere CUS;

- 10 solicitari au vizat cazul schimbarii reprezentata de introducerea pe piata a vehiculelor
feroviare/tipurilor de vehicule feroviare;

- 2 solicitari au vizat cazul schimbarii reprezentata de autorizarea de punere in functiune
pentru subsistemul structural control comanda si semnalizare terestra - partea de
detectare a trenurilor - numarator de osii tip ACM 200 cu punct de numararea ZPD 43;

- 1 solicitare a vizat cazul schimbarii reprezentata de inceperea activitatii de manevra cu
un singur agent autorizat - conducatorul de manevra;

- 1 solicitare a vizat cazul schimbarii reprezentatd de renuntarea la activitatea de
transport feroviar de calatori.

La sfarsitul anului 2022, din totalul de 79 de solicitari, 68 au fost finalizate prin emiterea
deciziilor privind importanta schimbarii, respectiv a rapoartelor de evaluare a sigurantei, la 2
solicitari operatorii au renuntat, 3 solicitari si dosarele aferente au fost retrase de solicitant
(dupa ce au fost solicitate clarificari) si 6 solicitari au ramas in curs de finalizare pentru anul
2023. In anul 2022 ASFR nu a respins nicio solicitare.
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anul Solicitari

total finalizate respinse renuntate/retrase in lucru
2018 76 67 0 8 1
2019 84 80 0 3 1
2020 90 76 0 9 5
2021 74 68 0 5 1
2022 79 68 0 5 6

Analizédnd situatia Tn ultimii 4 ani, s-a mentinut nivelul de documentatii
respinse/neconforme cu procesul descris in Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
402/2013, fapt ce reflecta o piata in curs de maturizare, privind abordarea bazata pe riscuri si
alegerea unui mod de evaluare conform.

In anul 2022 Serviciul Evaluare Sistem management Risc a realizat venituri de 527.662
lei la care se adauga TVA.

Cele 6 dosare in curs de finalizare se datoreazd documentelor sau clarificarilor solicitate
in urma evaluarii, netransmise pana la data de 31.12.2022. in proportie de 84%, solicitarile
acestui an au vizat modificari ale listei initiale din Anexa la Certificatul Unic de Siguranta.

in anul 2023, SESMR va continua s& depuna eforturi in sprijinul unei mai bune intelegeri
a procesului de management al riscurilor descris in anexa | la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 de catre toti actorii din piata feroviara, precum si a constientizarii de
catre acestia a necesitatii abordarii managementului bazat pe riscuri.

8.3. Aplicarea CSM pentru monitorizare

ASFR in cadrul actiunilor sale de supraveghere verificd modul in care operatorii de
transport feroviar si admnistratorul/gestionarii de infrastructura feroviara aplica prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1078 / 2012 in cadrul activitatilor specifice de monitorizare.

In continuare sunt prezentate cateva tipuri de neconformitati constatate, astfel:
. activitatea de monitorizare efectuata la nivelul operatorilor de transport feroviar si
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara nu are in vedere in toate cazurile
depistarea de metode gresite de lucru, cazuri de nerespectare a reglementarilor in vigoare in
vederea imbunatatirii proceselor specifice, desi cu ocazia supravegherii efectuate de ASFR au
fost constatate o serie de nereguli;
o gradul de indeplinire a obiectivelor de siguranta nu este monitorizat;
o au existat cazuri in care operatorii de transport feroviar in Raportul analizei de
management nu au cuprinsd analiza eficientei si eficacitati masurilor de monitorizare a
sigurantei feroviare;
J atributiile, sarcinile si raspunderile personalului de conducere si ale personalului cu
responsabilitati in siguranta feroviara, stabilite prin fisele de post nu sunt documentate, si nu
sunt corelate intre toate partile relevante, implicate in procesul de siguranta feroviara;

. nu in toate cazurile sunt efectuate analize care sa aiba drept scop eficientizarea
activitatilor de monitorizare specifice;
o nu au fost elaborate o strategii de imbunatatire continué a propriei culturi de siguranta,

pentru a identifica aspectele comportamentale care afecteaza diferitele parti ale sistemului de
management al sigurantei si pentru a institui masuri care sa abordeze aceste aspecte;

o Nu au fost stabilite si implementate o strategie si o prioritate referitoare la aplicarea
procesului de monitorizare care sa tina cont de informatiile provenite din activitatile care
prezinta cele mai mari riscuri si care ar putea conduce la consecinte negative pentru siguranta;
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. nu sunt atinse toate obiectivele referitoare la verificarea privind aplicarea corecta si
eficacitatea proceselor din cadrul sistemului de gestionare privind competentele personalului,
formare continua si actualizare periodica a cunostintelor si competentelor, intretinerea
vehiculelor feroviare, verificarile efectuate la vehiculele feroviare din compunerea trenurilor;

. activitatea de monitorizare nu in toate cazurile se desfasoara prioritar in acele domenii
care prezinta cele mai mari riscuri si care ar putea conduce la consecinte negative pentru
siguranta;

. planurile de actiune nu includ informatii privind obiectivele si rezultatele scontate,
inclusiv persoana responsabila cu evaluarea eficacitatii masurilor.

Masuri de remediere
. Analiza in amanunt a neconformitatilor constatate si intocmirea unui plan de masuri
corective, cu termene si responsabilitatj;
. Corectarea neconformitatilor identificate in urma punerii in aplicare a planurilor de
actiune;
. Efectuarea activitatilor de monitorizare in conformitate cu prevederile strategiei de
monitorizare si ale procedurilor specifice proprii cuprinse in SMS, in care a fost stabilit modul
de organizare, efectuare si finalizare a activitati de monitorizare in legatura cu siguranta
feroviara;
o Verificarea periodica a modului in care personalul de instruire si control respecta
obligatiile din fisele de post corespunzator functiei executate, conform Regulamentului de
investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare
pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.
117/17.02.2010;

o Elaborarea si punerea in aplicare a unui plan de actiune pentru cazurile de depasire a
serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.
J In cadrul activitatii de imbunatatire a actiunii de culegere si analiza a informatiilor se

recomanda ca in analiza efectuatd de management sa se stabileasca daca procesele,
procedurile si masurile tehnice, operationale si organizationale in materie de control al
riscurilor sunt puse in aplicare in mod corect si daca sistemul de gestionare a sigurantei
feroviare, in ansamblul sau, obtine rezultatele scontate.

8.4. Participarea si implementarea proiectelor UE
Nu a fost cazul

9. Cultura de siguranta
Prin actiunile sale, ASFR promoveaza adoptarea de catre actorii sistemului feroviar a
unei culturi de siguranta pozitive, bazata pe tinerea sub control a riscurilor, iar in acest sens
incurajeaza, cu ocazia actiunilor de supraveghere:
- sustinerea clara, deschisa, precisa a opiniilor privind managementul riscurilor la nivelul
organizatiilor cu specific feroviar;
- adoptarea unei atitudini proactive la nivelul managementului de varf si al salariatilor din
sistemul feroviar;
- implementarea conceptului de ,cultura justa” prin care salariatii nu sunt sanctionati
pentru actiuni, omisiuni sau decizii care sunt proportionale cu experienta sau pregatirea
lor, dar in care neglijentele grave, incalcarile deliberate si actele de distrugere nu sunt
tolerate;
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- constientizarea expunerii si asumarii riscurilor activitatilor proprii si de interfata cu
actorii din sistemul feroviar;

- simularea unor situatii neasteptate si anticiparea lor, situatii care pot afecta nivelul de
siguranta;

- efectuarea unor analize de risc la schombarile semnificative;

- punerea in aplicare a managementului sigurantei feroviare prin alocarea si gestionarea

corespunzatoare a resurselor;

- identificarea si raportarea ebeterilor de la performanta in domeniul sigurantei;

- colaborarea si munca in echipa si promovarea valorilor interumane;

- utilizarea sistemului MATRIX pentru evaluarea performantelor la fiecare nivel al

organizatiei,

- cunoasterea, intelegerea si respectarea intocmai, in orice situatie, a documentatiei

SMS;

- trecerea de la cultura bazata pe vina la cultura pozitiva caracterizata prin angajamentul

tuturor de a duce la indeplinire obiectivele de siguranta feroviara;

- integrarea conceptului de siguranta in activitatea curenta de operare si de intretinere.

10. Capitolul tematica

¢ Nu se aplica
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ANEXA: Progrese cu interoperabilitatea

Linii excluse din domeniul de aplicare al Directivei INTEROP/SIG
(sfarsitul anului)

la

Lungimea liniilor excluse din domeniul de aplicare al Directivei IOP [km]

99,37

1b

Lungimea liniilor excluse din domeniul de aplicare al Directivei SIG [km]

99,37

Va rugam sa furnizati lista liniilor excluse:

Lungimea noilor linii autorizate de NSA (in cursul anului de raportare)

2a

Lungimea totala a liniilor [km]

Statii adaptate PRM (sfarsitul anului)

3a

Statii cf care respecta ST| PRM

3b

Statii cf care respecta STI PRM — conformitate partiala cu STI

3c

Statii cf accesibile

3d

Alte statii

Permisele mecanicilor de locomotiva (sfarsitul anului) 2021

4a

Numarul total de permise europene valabile eliberate in conformitate cu
Directiva 2007/59/CE (astfel cum a fost modificata)

7301

4Db

Numarul de permise europene nou eliberate (prima eliberare)

640

Numarul de vehicule autorizate in temeiul Directivei (UE) 2016/797
privind interoperabilitatea (in cursul anului de raportare)

5a

Prima autorizare — total

Haa

Vagon de marfa

5ab

Locomotive

5ac

Vehicule pentru transport calatori

5ad

Compunere fixa sau predefinita

bae

Vehicule speciale

5b

Autorizatie suplimentara — total

5ba

Vagon de marfa

5bb

Locomotive

5bc

Vehicule pentru transport calatori remorcate

5bd

Compunere fixa sau predefinita

5be

Vehicule speciale

O0O0O0O0OO0O|O|O|O|O|O

5c

Autorizatie de tip — total

[EEN
N

5ca

Vagon de marfa

[EEN

5cb

Locomotive

o

5cc

Vehicule remorcate pentru transport calatori

5cd

Compunere fixa sau predefinita

5ce

Vehicule speciale
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5d | Autorizatii acordate dupa modernizare sau reinnoire — total 16
5da | Vagon de marfa 1
5db | Locomotive 6
5dc | Vehicule remorcate pentru transport calatori 8
5de | Compunere fixa sau predefinita 1
5df | Vehicule speciale 0

6. Vehicule echipate cu ERTMS (parcul total, sfarsitul anului)

6 a | Vehicule de tractiune, inclusiv garnituri echipate cu ERTMS de nivel 1 0
6 b | Vehicule de tractiune, inclusiv garnituri echipate cu ERTMS de nivel 2 0

6¢ | Vehicule de tractiune, inclusiv garnituri de tren — fara ERTMS instalat 0

Numarul de angajati ai NSA (angajati in echivalent norma intreaga)

7. pana la sfarsitul anului
7 a | Personal ENI implicat in certificarea sigurantei 4
7 b | Personal ENI implicat in autorizarea vehiculelor 4

7c | Personal ENI implicat in supraveghere 88

7d | Personal ENI implicat in alte sarcini legate de transportul feroviar 30

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana - ASFR
Director General
Petru BOGDAN
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