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Forord

Sékerhetsrapporten redogdr for nivan pa och utvecklingen av den svenska
jarnvagssakerheten under 2023. Rapporten beskriver utfallet av antalet
olyckor och tillbud i jarnvagssystemet. Den tar aven upp de
sakerhetsaktiviteter inom jarnvagsomradet som privata och offentliga
aktorer har bedrivit.

Rapporten bygger pa de olycks- och tillbudsrapporteringar som lamnas
I6pande till oss pa Transportstyrelsen per telefon och de skriftliga
sakerhetsrapporteringar som arligen lamnas fran jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare. | de fall verksamhetsutévares egna uppféljningar,
utredningar eller egen forskning kan anvandas for att ge en battre bild av
sakerhetsnivan, sa anvands aven dessa.

Innehallet i rapporten foljer de krav som stélls i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/798. Rapporten ska dverlamnas till regeringen
och Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) senast den 30 september
varije ar.

Séakerheten inom jarnvagen har forsamrats under 2023. Riskerna for
anstéllda fortsatter att vara hdga i systemet och sakerheten for passagerare
har forsamrats. Framat ar det viktigt att alla aktorer i jarnvagssystemet
hjélps at for att komma till ratta med riskerna.

Transportstyrelsens avdelning Vag och jarnvag omhéndertar de
observationer som rapportforfattarna framfor och inkorporerar dem i
verksamhetsplanering for kommande ar.

Norrkoping i september 2024
7 Z
yh 7
)(/ KW v O / V/m,- (L_———_ﬁ__

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor
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Sammanfattning

Sékerheten inom det svenska jarnvagssystemet &r fortsatt hog men

forsamrades under 2023. Enligt Transportstyrelsens egen preliminarat

berékning for ar 2023 levde Sverige upp till alla utom tva mal som den

Europeiska kommissionen stallt upp for att méta jarnvagssakerheten.

Malen mats och f6ljs upp genom ett skadeindex som beraknas for
riskgrupperna samhalle, obehoriga, plankorsningstrafikanter, passagerare,
anstallda? och 6vriga.

Forutom uppfdljning genom officiella skadeindex och nationell officiell
statistik kan kompletterande indikatorer anvandas for att ge en mer
heltdckande och detaljerad bild 6ver sakerhetsutvecklingen.

Transportstyrelsen gor en sammantagen bedomning av utvecklingen utifran
sékerhetsindikatorer, rapporterade sakerhetsinsatser, tillsyn och tillgangliga
utredningar. Vara slutsatser redovisas i tabellen nedan.

Riskgrupp

Sikerhetsmal

Maluppfyllelse
(utfall/skade-

Kompletterande
indikatorer

Beddmning av
sakerhetsutveckling

index 2022)

trafikanter ska vara
lagre an 10,2.

Plankorsningar efter
skyddssystem (CSI)

Samhdlle Skadeindex (= Antal |Ja Lang tidsperiod Indikation pa forbattring i
omkomna i olyckor + | (16,4) forhallande till trafikmangd
(0,1*Antal allvarligt over langre period (10-20 ar)
skadade i olyckor) men forsamring jamfort med
ska vara lagre an 27 2022.
for hela
jarnvagssystemet.
Obehériga Skadeindex for Ja Tillbud med obehérigai | Antalet tillbud fortsatter att
obehdriga personer | (5) spar (Transportstyrelsen) | 6ka.
som vistas i
jérnvéigsorqréde ska sjalvmord och Antalet °sjéilvq'\ord har 6kat och
vara lagre d@n 15,2. sjalvmordsforssk ligger nagot oyer o
(Transportstyrelsen) genomsnittet inom jarnvéagen.
Forsenlngstlmrﬁa}r p? Antalet forseningstimmar till
grund av obehoriga i . e
spar (Trafikverket) fpqu aY obehorlga i sPar ar
likvardigt med forra aret.
Plankorsnings- Skadeindex for Ja Tillbud och olyckor vid Fler dodsfall och allvarligt
trafikanter plankorsnings- (7,5) plankorsningar skadade, men farre tillbud.

Antalet plankorsningar med
passiva skyddsanordningar
minskar sakta 6ver tid.

1 ERA presenterar de officiella siffrorna efter den 30 september.
2| denna rapport ingar entreprendrer i begreppet anstallda.
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Riskgrupp

Sakerhetsmal

Maluppfyllelse
(utfall/skade-

Kompletterande
indikatorer

Bedomning av
sakerhetsutveckling

index 2022)

vara lagre én 2,3.

Passagerare Skadeindex fér Nej Tagursparningar Ingen passagerare har
tagpassagerare ska (0,5) (Transportstyrelsen) omkommit sedan 2010.
vara lagre an 0,4.
Tagkollisioner Flera passagerare skadades
(Transportstyrelsen) allvarligt under 2023. De flesta
i samband med av- eller
Obehdriga pastigning samt fall i vagn.
stoppsignalpassager
(Csl) Tva allvarliga tagursparningar i
samband med persontrafik
Spargeometrifel och under 2023.
ralsbrott (CSI)
Antalet allvarliga
Brinder och utslipp tagkollisioner och tillbud &r i
(Transportstyrelsen) allménheot i linje med de
senaste aren.
Tagursparningar
(Transportstyrelsen) Antalet obehdriga
stoppsignalpassager har okat.
Antalet spargeometrifel
fortsatter att oka.
Ingen storre férandring av
antalet allvarliga brander och
utslapp.
Anstillda (inklusive | Skadeindex anstallda | Nej Personpakérningar och 2 personer omkom och 4
entreprendorer) (inklusive (2,4) tillbud vid arbete i spar | skadades allvarligt under
entreprendrer) ska (Transportstyrelsen) 2023.
vara lagre an 0,5.
Olyckor och tillbud vid Den senaste femarsperioden
vixling visar allmant hégre risk bland
(Transportstyrelsen) anstallda (inklusive
entreprendrer) an
Arbetsplatsolyckor som referensperioden 2004—-2009.
har resulterat i
sjukskrivning Speciellt ar det dodsolyckor
(Arbetsmiljsverket) involverande vaxlingspersonal
som sker alltfor ofta, men
manga olyckor och tillbud
beror dven spararbetare.
Ovriga Skadeindex for Ja Ingen beddmning gors for
ovriga personer ska | (1,0) denna grupp.
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Sverige levde ar 2023 inte upp till de sakerhetsmal som kommissionen stallt
pa Sveriges jarnvag avseende anstéllda (inklusive entreprendrer) och
passagerare. Under aret avled 2 anstéllda och 4 skadades allvarligt. 5
passagerare skadades allvarligt.

Riskerna for anstéllda fortsatter att vara stora. Det &r darfor av stor vikt att
jarnvagsaktorerna fortsétter att utveckla sitt arbete med att sakerstélla sina
anstalldas och underentreprendrers kompetens och lamplighet for
arbetsuppgifterna samt att de framhaller vikten av en god sakerhetskultur i
sina organisationer.

Under 2023 intraffade 2 allvarliga ursparningar med persontag och i en av
dem blev en passagerare allvarlig skada till foljd. Allvarliga ursparningar
med persontdg &r ovanliga och har inte férekommit under de senaste aren.
Sékerheten for passagerare har saledes forsamrats.

Antalet allvarliga olyckor &r fler an aret innan och tyvarr fick dven relativt
manga av dem allvarliga konsekvenser. 2022 avled 8 personer i olyckor och
8 skadades allvarligt mot att 15 avled och 14 skadades allvarligt under 2023.
Aven antalet sjalvmord 6kade fran 60 stycken 2022 till 78 stycken 2023
(genomsnitt pa cirka 75 personer éver 10 ar).

Sverige har ett nationellt mal om en halvering av omkomna i spartrafiken
(inklusive sjalvmordshandelser) fran 2020 till 2030. Utfallet av omkomna i
spartrafiken 2023 ligger inte i linje med den nodvandiga utvecklingen for att
na det nationella malet.

Den vanligaste dodsorsaken pa jarnvagen ar fortfarande sjalvmord och
under 2023 6kade antalet sjalvmord pa jarnvagen. Var uppfattning ar att
infrastrukturforvaltarna pa svensk jarnvag tar sjalvmordsproblematiken pa
stort allvar och ser sitt eget ansvar vad galler preventiva atgarder, sdsom
stangsling och kameradvervakning. De atgarder som utforts verkar dock inte
ha gett dnskad effekt, men det bor dven beaktas i skenet av att
sjalvmordshéandelser inte ar ett specifikt jarnvagsfenomen utan ett
samhallsproblem i stort.

Antalet omkomna vid plankorsningar 6kade under 2023 jamfort med 2022.
Ungefar lika manga allvarliga personolyckor intraffade vid passiva
(obevakade) som vid aktiva plankorsningar. Trafikverket fortsétter att bygga
bort plankorsningar eller forbattra skyddet i befintliga, men det svart att
komma at problematiken nar végtrafikanter och gangtrafikanter ignorerar de
barridrer som finns for att skydda dem, exempelvis bommar, ljud- och
ljussignaler och skyltar.

En vanlig kélla till kollisioner &r obehdriga stoppsignalpassager (OSPA), det
vill sédga nar sparbundna fordon passerat en stoppsignal utan tillstand.
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Manga aktorer arbetar med att analysera och forhindra dessa. Data som
inhamtats fran verksamhetsutGvare visar anda inte pa nagon generell
minskning av sadana passager, trots att nastan alla jarnvagsforetag har som
mal att minska dem. Fastan okningen av antalet inte direkt ar
proportionerlig med en 6kning av risk, ser Transportstyrelsen ett behov av
att battre forsta varfor tillbudstypen okar eller atminstone inte minskar.

Under flera ar har det rapporterats om att den statliga anlaggningens skick
har forsdmrats eftersom anlaggningen som uppférdes under 1990-talet
borjar uppna sin tekniska livslangd. Stora investeringar gors for att forbattra
och modernisera anlaggningen. Samtidigt forvantas underhallskostnaderna
oka framaver, vilket beror pa att nya anlaggningar vantas vara mer tekniskt
komplexa och ha kortare livslangder. Klimatférandringar (som innebara mer
extremvader) medfor ocksa nya risker inom jarnvagen.

Lokforarbristen fortsatte under 2023 med bland annat instéllda tagavgangar
till f6ljd. Under kommande ar planeras det for stora satsningar inom den
svenska infrastrukturen for jarnvag. Okad verksamhetsvolym och
digitalisering kan skapa resurs- och kompetensbrist, bade hos Trafikverket
och hos entreprendrer. Samtidigt finns det fler utbildningsplatser &n pa lange
inom jarnvagsrelaterade utbildningar. Utmaningen blir att locka lampliga
sokande som nar upp till kraven for trafiksakerhetsklassade tjanster.

Sammantaget ar det nodvandigt med atgarder som starker systemets
robusthet.

Transportstyrelsen vill slutligen poéngtera att

e den svenska jarnvégen fortsatt ar saker, till exempel i jamforelse
med vagtransport

e transporter och resande via jarnvag bor ses som en stor mojlighet,
eftersom det kan bidra till minskade tunga transporter i Sveriges
vagsystem och darmed till farre vagtrafikolyckor

e ien jamforelse med flertalet andra europeiska landers jarnvég ligger
Sveriges jarnvag fortsatt pd en hdg sakerhetsniva.

Observationer och potentiella risker som uppmarksammats i denna rapport
kommer att ligga till grund for Transportstyrelsens aktiviteter inom
spartrafiksakerhet for nastkommande ar.
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Summary

The Swedish railway system continues to maintain a high level of safety but

the overall safety deteriorated in 2023. This assessment is based on the
Swedish Transport Agency’s preliminary? calculations for 2023 since
Sweden in 2023 achieved all but two of the safety targets defined by the
European Commission for the assessment of railway safety.

The safety targets are measured through an Injury index, which is calculated
for the following risk category: Society; Trespassers; Level crossing users:
Passengers; Employees and contractors; and Others.

In addition to official measures for the European Safety Target (CST), the
national safety assessment takes into account numerous supplementary
indicators, to provide a comprehensive and detailed assessment of the safety
development. The safety assessment is qualitative, based on safety
indicators, reported safety activities, results of supervisions and available
investigations. The Swedish Transport Agency’s conclusions are presented
in the following table.

Risk European safety target | Target Supplementary Assessment of safety improvement
category (CST) achieved indicators
(2022)
Society Injury index (= Count of | Yes Some indication of improvement in
people killed + (16,4) relation to traffic volume over a long
(0,1*Count of people period (10 -20 years) but deterioration
seriously injured), compared to 2022.
Should be lower than 27
Trespassers | Injury index for Yes Suicide and attempted | The number of precursors continues to
trespassers should be (5) suicides (Swedish increase.
lower than 15,2. Transport Agency)
Precursors and The number of suicides has increased and
accidents involving is slightly above the average.
trespassers (Swedish
Transport Agency) Hours of delay caused by trespassers are
equivalent to last year.
Hours of delays caused
by trespassers (Swedish
Transport
Administration)
Level Injury index for level Yes Precursors and More fatalities and serious injuries, but
crossing crossing users should be | (7,5) accidents involving level | fewer precursor.
users lower than 10,2. crossings (Swedish
Transport Agency) The number of passive level crossings is
Count of level crossings | Slowly decreasing over time.
after safety equipment
(csl)

3 ERA will publish the official figures after 30 September.
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Risk European safety target | Target Supplementary Assessment of safety improvement
category (1) achieved indicators
(2022)
Passengers | Injury index for Yes Precursors and No passengers have been killed since
passengers should be (0,5) accidents involving train | 2010.
lower than 0,4 collisions (Swedish
Transport Agency) Several passengers were seriously injured
Train derailments in 2023, mostly in connection with
(Swedish Transport boarding/disembarkation and falling in
Agency) wagons.
Count of signals passed Two serious train derailments related to
at danger (SPAD) (CSI) passenger trains in 2023.
Count of signals passed
at danger (SPAD) The number of serious train collisions and
(National OSPA% group) | incidents is generally in line with recent
Count of track buckles [ Years.
and broken rails (CSI)
. . The number of unauthorised stop signal
Fires and accidents .
. . passages (SPADs) has increased.
involving hazardous
material (Swedish The number of track geometry errors
Transport Agency) . .
continues to increase.
No major change in the number of
serious fires and spillages.
Employees | Injury index for Yes Precursors and 2 employees killed and 4 seriously injured
and employees should be (2,4) accidents involving 2023.
contractors | lower than 0,5. workers on track
(Swedish Transport The last five-year period shows a higher
Agency) risk among employees (including
T g contractors) than the period of reference
accidents during 2004-2009.
shunting (Swedish
Transport Agency) In particular, fatal accidents involving
- - shunting, occur too frequently. Many
}No'rk accidents resulting precursors and accidents also involves
in sickness absence TR YR TEER
(Swedish Work
Environment Authority)
Others Injury index for others Yes No assessment is made for this category.
should be lower than 2,3 | (1,0)

In 2023, Sweden did not meet the safety target set by the European
Commission for Swedens’ railway with regard to employees (including
contractors) and passengers. uring the year, 2 employees died and 4 were
seriously injured. 5 passengers were seriously injured.

The risks for employees and contractors are still high. It is of great
importance that the railway undertakings continue to develop their work to

4 OSPA = Obehériga stoppsignalpassager, in English SPAD = signals passed at danger.
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ensure their employee’s and contractor’s competence and suitability for the
work tasks and emphasise and promote a good safety culture within their
organisations.

In 2023, there were 2 serious derailments of passenger trains, one of which
resulted in serious injury to a passenger. Serious derailments of passenger
trains are rare and have not occurred in recent years. Passenger safety has
thus deteriorated.

The number of serious accidents is higher than the previous year and,
unfortunately, a relatively high number of them also had serious
consequences. In 2022, 8 people died in accidents and 8 were seriously
injured, compared to 15 deaths and 14 serious injuries in 2023. The number
of suicides also increased from 60 in 2022 to 78 in 2023 (the 10- year
average is 75).

Sweden has a national target of halving rail fatalities (including suicides)
from 2020 to 2030. The outcome of rail fatalities in 2023 is not in line with
the necessary development to reach the national target. The most common
cause of death on the railway is still suicide and in 2023 the number of
suicides on the railway increased. In our experience, railway infrastructure
managers in Sweden take the issue of suicide very seriously and recognise
their own responsibility in terms of preventive measures, such as fencing
and camera surveillance. However, the measures taken do not seem to have
had the desired effect, but this should also be taken into account in the light
of the fact that suicides are not a specific railway phenomenon but a societal
problem in general.

The number of fatalities at level crossings increased in 2023 compared to
2022, with about the same number of serious injuries occurring at passive
(unguarded) level crossings as at active. Trafikverket (the Swedish
Transport Administration) continues to close level crossings and/or improve
protection at existing ones, but it is difficult to address the problem when
road users and pedestrians ignore the warnings that are in place to protect
them, such as barriers, audible and visual signals and signs.

A common source of collisions are signals passed at danger (SPADS), i.e.
when rail vehicles pass a stop signal without permission. The railway
industry are working together to analyse and prevent these, however, data
collected from operators do not show an overall reduction in SPADs,
although almost all railway undertakings aim to reduce them. Although the
increase in numbers is not directly proportional to an increase in risk, we
need to better understand why this type of incident is increasing or at least
not decreasing.
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For several years, it has been reported that the condition of the Swedish
infrastructure for railway has deteriorated and is reaching the end of its
technical life. Major investments are being made to improve and modernise
it but at the same time, maintenance costs are expected to increase in the
future, as new additions to the infrastructure is expected to be more
technically complex and have shorter lifespans. Climate change (which
means more extreme weather) also brings new risks to the infrastructure.

The shortage of train drivers continued in 2023, resulting in train
cancellations. In the coming years, major investments are planned in the
Swedish railway infrastructure. More infrastructure projects and increased
digitalisation may create a shortage of skills, both at the Swedish Transport
Administration and among contractors. At the same time, there are more
training places than in a long time in railway-related training programmes.
The challenge will be to attract suitable applicants who meet the
requirements.

All in all, it is necessary to take measures to strengthen the robustness of the
system.

Finally, the Swedish Transport Agency would like to emphasise that

e the Swedish railway remains safe, for example in comparison with
road transport

e transport and travel by rail should be seen as a great opportunity, as
it can contribute to reduced transport and travel in Sweden's road
system and thus fewer road traffic accidents

e in comparison with the railways of most other European countries,
Sweden's railways remain at a high level of safety.

The observations and potential risks highlighted in this report will form the
basis for the Swedish Transport Agency's rail safety activities for the
coming year.
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Begrepp och forkortningar

Begrepp

Allvarlig olycka

Allvarligt skadad

Allvarligt tillbud

Anstélld

ASTP
ATO
Avliden

Bantrafik

Brand

COTIF

Csl

CSM ASLP

CSM-RA

CST

DAC

Forklaring

Olycka som ar relaterad till jarnvagsfordon i rorelse och som
har medfért att minst en person blivit allvarligt skadad eller
att jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljo eller egendom
som inte transporterats med jarnvagsfordonet fatt sddana
skador att kostnaderna for dessa uppgatt till minst 150 000
euro eller trafikavbrott i minst sex timmar.

Person som blivit sa allvarligt skadad att det lett till
sjukhusvistelse i minst 24 timmar enligt Polisens register.

Incident eller olycka som skulle kunna medféra en allvarlig
olycka.

Anstélld eller entreprendr som arbetar inom
jarnvagssystemet.

Advanced Safe Train Position, avancerad tagpositionering.
Automatic Train Operation, automatiserad tagdrift.

Person som avlidit inom 30 dagar till féljd av olycka enligt
Polisens och/eller Rattsmedicinalverkets register.

Hela systemet av jarnvag, inklusive de fristaende banorna
samt tunnelbana och sparvag.

Olycka som utgérs av brand eller rokutveckling i
jarnvagsfordon, sparfordon, jarnvagsinfrastruktur,
sparanlaggning eller annan egendom till f6ljd av jarnvagstrafik
eller spartrafik.

The Convention concerning International Carriage by Rail,
fordraget om internationell jarnvagstrafik.

Common safety indicators, gemensamma
sdakerhetsindikatorer enligt sakerhetsdirektivet (EU) 2016/798
och kommissionens beslut (2009/460/EG) av den 5 juni 2009
om antagande av en gemensam sakerhetsmetod for
bedémning av uppnaendet av sdkerhetsmal.

Common Safety Methods on Assessment of Safety Level and
safety Performance, en ny gemensam metod for att folja upp
jarnvagsoperatorers sakerhetsniva och siakerhetsresultat.
Common Safety Method for Risk Assessment,
sakerhetsmetod for riskvardering och riskbedémning enligt
kommissionens férordning (EU) 402/2013.

Common safety targets, gemensamma sakerhetsmal enligt
sakerhetsdirektivet (EU) 2016/798 och kommissionens beslut
(2009/460/EG) av den 5 juni 2009 om antagande av en
gemensam sdkerhetsmetod for bedémning av uppnaendet av
sakerhetsmal.

Digital Automatic Couples, digitala automatiserade koppel.
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ERJU (EU-Rail)

ERTMS

ETCS

EVR

FRMCS

Farligt gods

M

IRG Rail

INS

Jarnvagsfordon

Jarnvagssystem

Kollision

NIS

NIT
NSA
Olycka

jarnvagsbyra.

Europe's Rail Joint Undertaking, ett gemensamt initiativ
mellan EU och jarnvagssektorn som syftar till att driva
innovation och forskning inom jarnvagsomradet.
European Rail Traffic Management System, det europeiska
trafikstyrningssystemet for tag.

European Train Control System, det europeiska
tagskyddssystemet.

Europeiska jarnvagsfordonsregistret.

Future Railway Mobile Communication System, framtida
mobilkommunikationssystem for jarnvag.

Farliga @mnen enligt RID-S (Myndigheten for samhallsskydd
och beredskaps foreskrifter om transport av farligt gods pa
jarnvag).

Infrastructure Manager, infrastrukturforvaltare.
Independent Regulators’ Group — Rail, de nationella
regleringsorganens natverk (oberoende fran kommissionen).

Joint Network Secretariat, en europeisk expertgrupp som ERA
kan tillsatta efter en olycka eller ett tillbud.

Exempelvis vagnpark/ fordonspark och “annat” som rullar i
jarnvagssystemet.

Statliga jarnvagssystemet och anslutande spar.
Olycka som utgdrs av sammanstdtning mellan jarnvagsfordon

eller mellan sparfordon.

The Directive on security of network and information
systems, the NIS Directive. Den svenska NIS-regleringen
innebar i korthet krav pa informationssidkerhet och
incidentrapportering for leverantorer av samhallsviktiga och
vissa digitala tjanster.

Nationellt infrastrukturtillstand.

National safety authority, nationell sdkerhetsmyndighet.

Oo6nskad och icke uppsatlig plotslig handelse, eller foljd av
hédndelse, som far skadliga foljder. Inkluderar inte sjalvmord.
Se (EU) 2016/798.
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Begrepp Forklaring
Delsystem Jarnvagssystemet ar uppdelat i foljande delsystem: energi,
drift och trafikledning, infrastruktur, rullande materiel,
trafikstyrning och signalering samt underhall.
ECM Entity in Charge of Maintenance, underhallsansvarig enhet
ERA European Union Agency For Railways, Europeiska unionens



RAPPORT

Passiv plankorsning

Personkilometer

Personolycka

Plankorsningsolycka

Pakorning

RID-S

RISC

RU
SHK
SSC

Spargeometrifel

Spartrafik

jarnvagstrafik (forkortningen fran franskans Organisation
intergouvernementale pour les transports internationaux
ferroviaires).

Obevakad plankorsning.

En personkilometer innebar en forflyttning av en person en
kilometer.

Olycka dar en person avlider (inklusive sjalvmord om inget
annat anges) eller skadas men som inte utgérs av brand,
kollision, plankorsningsolycka, pakorning, ursparning, utslapp
eller vagtrafikolycka.

Olycka som utgdrs av sammanstdtning mellan jarnvagsfordon
och vagfordon, mellan sparfordon och vagfordon eller annan
vagtrafikant pa en anordnad plankorsning.

Olycka som utgdrs av sammanstdtning mellan jarnvagsfordon
och annat foremal eller mellan sparfordon och annat féremal
men som inte &r en plankorsningsolycka eller vagtrafikolycka.

Foreskrifter om transport av farligt gods pa jarnvag.
Bokstaven ”S” innebdr att foreskrifterna innehaller den
svenska versionen av reglementet for internationell transport
av farligt gods pa jarnvag (RID), bihang C till COTIF,
kompletterad med bestammelser som endast galler for
nationella transporter i Sverige.

Railway Interoperability and Safety Committee, den
genomférandekommitté som utvecklar regler for
driftskompatibilitet och jarnvagssakerhet inom EU.
Railway Undertaking, jarnvagsforetag.

Statens haverikommission.

Safety Single Certificate, Gemensamt sdkerhetsintyg.

Fel som hor samman med sparens beskaffenhet, som kraver
att sparet tas ur bruk eller att den tillatna hastigheten
omedelbart sanks.

Hela systemet av jarnvag, inklusive de fristdende banorna
samt tunnelbana och sparvag.
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OTIF Den mellanstatliga organisationen for internationell
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Begrepp

Sékerhetskultur

Sakerhetspaverkande
avvikelse

Transportarbete

TSD
TT)

TTR

Tagkilometer

UA/EX

Ursparning

Utslapp

Vagtrafikolycka

Forklaring

Transportstyrelsens definition: Sdkerhetskultur handlar om en
organisations gemensamma satt att tanka och agera i
forhallande till risk och sakerhet, dvs. hur en organisation
prioriterar och faktiskt arbetar med risker och sdkerhet
kopplat till sin verksamhet. Sdkerhetskultur omfattar foljande:

- sakerhetsengagemang

- kommunikation

- systematiskt sdkerhetsarbete

- resurser, kompetens och férutsattningar

- larande kultur

- rapporterande kultur

- rattvis kultur.

Handelse som inte resulterar i skada men dar det finns
pataglig risk for olycka.

Beskriver aktiviteten i transportsystemet.

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

Trafikbestammelser for jarnvag, branschens gemensamma
bestammelser som galler pa den svenska delen av Europiska
unionens jarnvagssystem. TTJ forvaltas tillsammans med
jarnvagsforetag och entreprendrer genom respektive
branschorganisation.

Timetabling and Capacity Redesign, Europeiska kapacitets-
tilldelningsmodellen for jarnvag

En tagkilometer innebar en forflyttning av ett tag en
kilometer.

Utbildningsanordnare och examinatorer inom omradet
sparbunden trafik.

Olycka som utgors av att minst ett hjul pa ett jarnvdgsfordon
eller sparfordon lamnar rélen.

Olycka som utgors av att farligt gods eller annat farligt amne
slapps ut.

Sammanstotning vid sparvagstrafik i gatumiljo mellan
sparfordon och véagfordon.
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1 Rapportens disposition
Rapporten redovisar utvecklingen av jarnvagssékerheten for 2023.

Uppfdljning av skador och andra sakerhetsindikatorer presenteras i kapitel 2
och 3. Underlaget for uppféljningen grundas huvudsakligen pa de
europeiska sakerhetsindikatorerna som jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare varje ar redovisar till oss pa Transportstyrelsen (se
bilaga A for alla varden). | de fall de officiella indikatorerna kan
kompletteras med externa data — sasom Transportstyrelsens register Gver
spartrafik, tilloud och olyckor, infrastrukturforvaltarnas och
jarnvagsforetagens egna uppfoljningar, forskning eller utredningar —
anvénds dven dessa for att tolka sékerhetsutvecklingen.

Kapitel 4 redovisar sékerhetsinsatser och utredningar som jarnvégsaktérerna
har rapporterat.

Kapitel 5 redovisar nagra omvarldsfaktorer som kan ha eller kommer att ha
paverkan pa sakerheten inom narmaste aren.

Slutligen for vi i kapitel 6 en diskussion om sakerhetslaget utifran det
material vi har presenterat.

Om inte annat namns refererar ”jarnvagssystem” i rapporten till det statliga
jarnvagssystemet och anslutande spar, medan “’spartrafik” refererar till hela
systemet av jarnvag, inklusive de fristdende banorna samt tunnelbana och
sparvag. Rapporten kommer i huvudsak att uttala sig om jarnvéagssystemets
sékerhet. Detta for att enklare kunna jamfdéras med sékerhetsrapporter som
lamnas av andra europeiska medlemsstater till Europeiska unionens
jarnvagsbyra (ERA).

Indelning av handelsetyper som anvénds som kompletterande indikatorer &r
inte alltid dmsesidigt uteslutande. Vissa handelser kan darfér komma att
réknas in bland flera indikatorer.
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2 Omkomna och allvarligt skadade i
jarnvagsystemet

All statistik som presenteras i detta kapitel &r begrénsad till olyckor och
tillbud i statliga och anslutande spar, om inte annat namns.

2.1 Fler omkom 2023 an aret innan

Ar 2023 omkom 93 personer i statliga och anslutande spar, vilket ar en
okning fran 68 omkomna ar 2022 (se figur 1). For femarsperioden 2018
2022 var antalet omkomna per ar i snitt 85,2 och det innebér att 2023 ars
utfall &r hogre an de narmast féregaende arens genomsnitt. 78 av de 93
dddsfallen var sjalvmord. Utdver omkomna i statliga och anslutande
jarnvagssystem omkom 1 person pa fristaende jarnvéag och 9 personer
omkom i sparvags- eller tunnelbanehéandelser.

Figur 1. Omkomna i spartrafik i férhallande till nationellt mal for spartrafiksakerhet 2006—-2023

2006 2007 2008 2009 20102011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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s Omkomna i 6vrig spartrafik
mmmms Omkomna i statliga och anslutande jarnvagssystem
Nationellt sékerhetsmal for totalt omkomna i spartrafik (etappmal till 2030)

Det nationella sakerhetsmalet for jarnvagen ryms inom det
transportpolitiska hansynsmalet. Regeringen beslutade under 2020 om nya
etappmal inom trafiksakerhetsarbetet fram till 2030. For spartrafiken
innebar malet en halvering av antalet omkomna (inklusive
sjalvmordshandelser) fran medelvardet av perioden 2017-2019. Det skulle
betyda maximalt 48 omkomna malaret 2030 (Trafikanalys, 2023a).

Som framgar i figur 1 blev utfallet av omkomna ar 2023 hogre én
sakerhetsmalet och den nodvandiga utveckling som behovs for att na det
uppsatta malet.
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Figur 2. Omkomna, allvarligt skadade och viktat antal skadade i jarnvagsolyckor (ej sjalvmord) 2006—2023
samt mal for viktat skadeutfall
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Antal allvarligt skadade Malvarde for viktat skadeutfall

I denna rapport anvénds “olycka” for att referera endast till icke-avsiktliga
handlingar. Sjalvmord och sjalvmordsforsok behandlas darmed separat i
statistiken. Antalet omkomna och allvarligt skadade i jarnvagsolyckor inom
det statliga jarnvagssystemet visas i figur 2.

Ar 2023 omkom 15 personer i jarnvagsolyckor och 14 personer skadades sé&
pass allvarligt att de blev inskrivna pa sjukhus langre an ett dygn. De
omkomna i olyckor ar betydligt fler an 2022, da 8 personer forolyckades
och 8 skadades allvarligt. 2023 ars statistik &r i linje med 2021 och 2019 for
antalet dodsfall. For antalet allvarligt skadade ar 6kningen storre och vi far
ga tillbaka till 2017 ars siffror och tidigare ar for att visa pa jamférbara
nivaer.

Enligt kommissionens beslut (2009/460/EG) av den 5 juni 2009 om
antagande av en gemensam sakerhetsmetod for bedomning av uppnaendet
av sakerhetsmal (CST) ska medlemslanders sakerhetslage bibehallas eller
forbattras fran en basniva som radde 20042009 i respektive land. Det
innebar ett malvarde for det viktade skadeutfallet ([antal omkomna] + [antal
allvarligt skadade dividerat med 10]) i forhallande till transportarbetet
utifran basnivan 2002-2009. En acceptabel sakerhetsniva rader i de fall da
det faktiska utfallet av viktade skadade &r lagre &n malvardet.

Figur 2 visar det viktade skadeutfallet per ar samt malvardet som inte far
overstigas. For 2023 ser vi att det faktiska utfallet 16,4 ar lagre an malvardet
27. Malvardet tar hansyn till forandring i transportarbetet, vilket medfor att
malvéardet 6kar eller minskar i forhallande till trafikmangden.
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Figur 3. Omkomna i jarnvagsolyckor efter personroll

45
40
35
30
25
20
15
10

: il 1-1:1
0Illl in="=1=

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Ovriga personer 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 1
Obehoriga personer 10 14 9 13 31 15 5 10 14 9 6 10 5 8 1 4 5 5
m Plankorsningstrafikanter 9 9 4 6 7 7 7 7 6 5 4 2 6 1 9 2 7
Anstéllda 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 2 2 0 1 2
Passagerare 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Av de 15 omkomna i jarnvagsolyckor var 7 plankorsningstrafikanter, 5
personer var obehdriga som har vistats i spar, 2 var anstallda eller
entreprendr och 1 ingick i kategorin dvriga personer (se figur 3). Ingen
tagpassagerare har omkommit i jarnvéagssystemet sedan 2010.

Figur 4. Allvarligt skadade i jarnvagsolyckor efter personroll
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Ovriga personer 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 1 1 0 0
Obehdriga personer 4 2 1 2 5 8 6 7 3 5 5 2 0 4 1 2 2 0
® Plankorsningstrafikanter 8 8 1 7 5 3 /10 9 4 5 2 6 3 2 3 1 3 5
Anstéllda 1 3 1 4 5 2 0 1 1 4 2 1 1 0 0 1 4
Passagerare 1 1 3 2 10 2 1 0 1 0 0 0 1 0 0 2 5

Av de 14 allvarligt skadade personerna var 5 plankorsningstrafikanter, 5
passagerare och 4 anstéllda eller entreprendrer (se figur 4). Det totala antalet
allvarligt skadade ar betydligt storre jamfort med aren 2018-2022, men det
totala antalet allvarligt skadade 2023 &r i niva med det totala antalet skadade
aren innan dess.
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Figur 5. Viktat skadeutfall per persongrupp i forhallande till malvarde 2016-2023
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Malvardet berdknas utifran det totala antalet omkomna och allvarligt
skadade i forhallande till trafikmangd.®> P& motsvarande satt beraknas ocksa
ett malvarde for viktade skadade per olika persongrupper. Figur 5 visar det
viktade skadeutfallet per ar per persongrupp i jamforelse med malvardet.
Transportstyrelsen bedomer att malvardet ar uppfyllt for alla persongrupper
forutom for anstallda och passagerare ar 2023.

2.2 Jamforelse mellan lander

| jamforelse med 6Gvriga europeiska lander ligger den svenska
jarnvagssakerheten pa en relativt hog niva.

5 Enligt kommissionens beslut (2009/460/EG) av den 5 juni 2009 om antagande av en gemensam sakerhetsmetod
for bedémning av uppnaendet av sakerhetsmal.
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Figur 6. Allvarliga olyckor (inom det statliga jarnvagsnatet) efter olyckstyp per miljon tagkilometer i Sverige &r 2023 och 6vriga Europa
ar 2022, utom Storbritannien som visar 2020
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Figur 6 visar antalet allvarliga olyckor per miljon tagkilometer for Sverige
2023, i jamforelse med Gvriga europeiska lander ar 2022 (European Railway
Agency, 2024a). For Storbritannien, som inte langre ingar i EU, &r det
vardena for 2020 som redovisas.

Sverige ligger fortsatt pa en hdg sakerhetsniva i jamforelse med flertalet
andra europeiska lander. Den vanligaste typen av allvarliga olyckor per
miljontagkilometer i Europa under 2022 var olyckor som intraffade pa
plankorsningar f6ljt av personolyckor. De tva kategorierna utgor strax dver
80 procent av alla olyckor. Resterande knappa 20 procent utgors av
tagkollisioner, tagursparningar, brander och 6vriga olyckor. Dessa resulterar
séllan i personskador, utan de klassas som allvarliga genom materiella
kostnader eller langvariga tagstopp.

Det finns risk for att vissa av olyckstyperna och konsekvensernas
rapporteringsniva paverkas av hanteringsprocesser och tolkningar som rader
inom olika medlemsstater. | synnerhet verkar det vara relativt fa lander som
ens rapporterar “6vriga olyckor” som &r vanliga inom Sverige. Dessa
handlar oftast om ursparningar och andra skador vid vaxlingsrorelse som
leder till skador pa infrastruktur eller fordon.
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2.3 Jamforelse mellan trafikslag

Vid en jamforelse med andra trafikslag och sett 6ver tid haller
jarnvéagstrafiken i Sverige en hdg sakerhetsniva.

Figur 7. Omkomna i persontransportsolyckor (ej sjalvmord) per miljard personkilometer per trafiksslag
(Trafikanalys, 2024a, 2024b, 2024c och 2024d)
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Figur 7 visar antalet omkomna i olyckor (ej sjalvmord) med inblandat
fordon (oavsett om personen fardades i fordonet eller inte) per miljard
personkilometer som fordonsslaget transporterar per ar. Jarnvagens utfall av
antalet omkomna per personkilometer &r i stort jamforbart med trafikslaget
buss, medan personbilstrafiken haft en hogre risk.

2022 innebar ett stort antal avlidna inom busstrafik, samtidigt som antalet
avlidna i samband med persontrafik inom jarnvég var relativt litet. Utfallen
for 2023 ar daremot mer inom normala nivaer for de bada trafikslagen.

Figur 8. Omkomna i olyckor (ej sjalvmord) som involverar godstransportfordon per miljard tonkilometer
(Trafikanalys, 2024b samt Strada)
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Figur 8 visar antalet omkomna i olyckor med godstag och tunga lastbilar i
trafik per miljard transporterade tonkilometer. Antalet omkomna per
godstonkilometer ar mindre for jarnvagstrafik &n for den tunga
lastbilstrafiken.
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3 Séakerhet per personroll

I detta kapitel foljer vi upp riskerna for de olika personrollerna genom att
granska olycks- och tillbudsrelaterade indikatorer och annan tillganglig
kunskap relaterad till persongruppernas sakerhet. Statistiken galler for det
statliga och anslutande jarnvagssystemet om inte annat anges.

Pa grund av en férandring i rapporterings- och kodningsférfarandet
presenteras indikatorer endast for ar dar en rimlig tolkning ar moéjlig.
Darmed kan uppfoljningen vara begransad i sin kapacitet att skilja pa
slumpmaéssiga och systematiska fordndringar.

Figur 9. Andel omkomna i jarnvagssystemet efter personroll 2014—2023

Obehdriga 7,7 %

Plankorsningstrafikanter 5,9 %
[ Anstéllda eller entreprendrer 1,3 % 9 i

Ovriga 0,5 %

9
Sjalvmord 84,7 % [ Passagerare 0,0 % ]

Figur 9 visar andelen omkomna i jarnvégssystemet efter personroll under
perioden 2014-2023.

3.1 De flesta personer som omkommer inom jarnvagstrafik
vistas obehorigt i sparomradet

Den vanligaste orsaken till dodsfall inom jarnvégstrafik ar personer som
obehorigt vistas i sparomradet. Historiskt sett har olyckor och sjalvmord
med obehdriga i spar varit orsaken till 80-90 procent av dodsfallen i
jarnvagssystemet (se figur 9).

Majoriteten av dem som omkom under 2023 (83 av 93 personer) omkom
nar de vistades obehdrigt i sparomradet. Av dessa 83 var 78 stycken dodsfall
i sjalvmord. Dessutom skadades 5 obehoriga i spar allvarligt till foljd av
sjalvmordsforsok.
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3.1.1 Okat antal sjalvmord och sjalvmordsférsok

Jamfort med dret innan 6kade antalet sjalvmord under 2023 till 78. Det
genomsnittliga antalet sjalvmord inom jarnvagstrafiken for den senaste
tiodrsperioden dr 74,7, vilket ar nagot lagre an utfallet for 2023.

Figur 10. Omkomna och allvarligt skadade i sjalvmordshandelser i jarnvagssystemet och samhallet
totalt 20062023
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| allménhet har antalet sjalvmord i jarnvéagssystemet (se figur 10) under de
senaste tio aren varken minskat eller okat; viss variation férekommer
aterkommande mellan enskilda ar. I figur 10 visas dven dodsfall som ar
rapporterade som sjalvmord i Socialstyrelsens dodsorsaksregister med data
fran 20062022 (Socialstyrelsen, 2023). Inte heller har finns det nagra storre
trender i det totala antalet 6ver tid. Jamfort med 2022 har dock antalet
sjalvmord 6kat bade for hela riket och inom jarnvagssystemet.

3.1.2 Fortsatt problem med sparspring

Om man raknar bort sjalvmord sd omkom 5 obehdriga personer i
jarnvégssystemet under 2023. Ingen (0) obehérig person skadades allvarligt.
Under 2015-2022 omkom i genomsnitt 6 obehdriga i jarnvagsolyckor per ar
nar de vistats i spar. Antalet forolyckade obehoriga 2023 ar alltsa i paritet
med tidigare ar.
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Figur 11. Olyckor med obehériga i spar (inte vid plankorsning) och tilloud till sddana olyckor,
rapporterade fran verksamhetsutovare till Transportstyrelsen
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Figur 11 visar antalet inrapporterade olyckor med obehdriga i spar med
allvarlig konsekvens (allvarligt skadad eller dédsfall), risk for allvarlig
konsekvens (personskada, dock inte allvarligt skadad eller dodsfall) samt
allvarliga tilloud dar obehoriga i spar har varit involverade pa annan plats &n
vid plankorsningar (sa kallat sparspring). Med en olycka med risk for dodlig
utgang eller allvarligt skadade menas till exempel att en person blev pakoérd

av ett tdg men av ren tur skadades lindrigt.

Det noterades en minskning av rapporterade handelser under 2020 (forsta

pandemiaret). Daremot steg antalet for 2021 (aret med lagst

persontransportarbete under pandemin), 2022 och 2023 till en niva som mer
ar i linje med ar 2016. Under 2023 var det férhallandevis manga olyckor
med risk for dodlig utgang eller allvarlig skada jamfort med antalet tillbud.

3.2 Plankorsningstrafikanter ar nast efter obehoriga i
sparomradet den stoérsta gruppen med omkomna

Ar 2023 omkom 7 plankorsningstrafikanter, medan 5 skadades allvarligt.

Totalt rapporterades 11 allvarliga olyckor, 7 olyckor med lindrig eller

materiell skada och 50 allvarliga tillbud till kollisioner vid plankorsningar

(se figur 12).
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Figur 12. Olyckor vid plankorsningar och tillbud till sddana olyckor, rapporterade av verksamhetsutévare
till Transportstyrelsen
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Figur 13 visar antalet personolyckor vid plankorsningar efter typ av
vagtrafikant.

Figur 13. Allvarliga personolyckor vid plankorsningar efter involverad vagtrafikant
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Under 2023 var det forhallandevis manga plankorsningsolyckor dar
personer omkom eller skadades allvarligt. De flesta var gaende eller
fardades i en personbil. Jordbruksmaskiner och lastbilar ar oftare inblandade
i handelser som intraffat vid plankorsningar med passiva skyddsanordningar
an i héndelser vid plankorsningar med andra typer av skyddsanordningar.
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Strax dver hélften av de allvarliga personolyckorna sker vid plankorsningar
med aktiva skyddsanlédggningar, dér cirka halften av de inblandade &r
oskyddade trafikanter och hélften ar bilister. For de allvarliga
personolyckorna som sker vid passiva plankorsningar (skyltade med enbart
“kryssmérke”) ar ungefar halften av de inblandade bilister.

Figur 14 visar antalet allvarliga plankorsningsolyckor sorterade efter typ av
skyddsanordning som plankorsningen &r utrustad med. Under 2023
intraffade ungefar lika manga allvarliga personolyckor vid passiva som
aktiva plankorsningar.

Figur 14. Allvarliga personolyckor vid plankorsningar efter skyddsanordning 2016—-2022
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Figur 15 visar antalet plankorsningar efter skyddsanordning som
rapporterats i arliga uppfoljningar av infrastrukturforvaltare.

Figur 15. Plankorsningar efter skyddsanordning, rapporterade av infrastrukturférvaltare till
Transportstyrelsen 2018-2023
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Uppgifterna om antalet plankorsningar varierar under aren. Det &r oklart
huruvida plankorsningar faktiskt forsvunnit (stdngts eller byggts om till en
planskild korsning), tillkommit i den omfattningen som figur 15 visar eller
om det snarare skett en underrapportering fran infrastrukturforvaltare till
Transportstyrelsen.
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3.3 Passagerares sakerhet har forsamrats

Olyckor som framst kan drabba tagpassagerare ar — med undantag av fall i
vagn och pastignings- eller avstigningsolyckor — olyckor som kan fa
katastrofala konsekvenser, till exempel tagursparningar, kollisioner eller
brander. | detta delkapitel foljs riskindikatorer for sddana olyckstyper upp
genom tillgangliga data.

Aven om rubriken har galler passagerare, inkluderas sakerhetsindikatorer
som handlar om andra tag an passagerartag i redovisningen for att ge en
heltdckande bild av risken for hégkonsekvensolyckor.

Inga passagerare omkom 2023 men 5 skadades allvarligt. Av dessa skadades
1 person allvarligt i samband med en ursparning, dvriga 4 skadades
allvarligt i samband med av- eller pastigning eller fall i vagn. Det
europeiska gemensamma sakerhetsmalet innebar att ingen passagerare ska
omkomma per ar i Sverige, och att maximalt 4 personer far skadas

allvarligt. Det medfor att Sverige inte lever upp till malvardet. Under 2023
intraffade 2 allvarliga ursparningar med persontag, 1 av dem med en
allvarlig personskada till f6ljd som beskrivet ovan. Ursparningar med
persontag &r ovanliga och har inte forekommit under de senaste aren.
Sékerheten for passagerare har saledes forsamrats.

3.3.1 Ingen storre forandring av antalet allvarliga tagkollisioner

Under 2023 intraffade 1 allvarlig olycka av typen tagkollision (kollision
mellan minst ett tag och ett annat jarnvagsfordon), 10 andra olyckor med
tagkollisioner med lindrig utgang eller mindre materiell skada (med risk for
allvarlig olycka) och 2 allvarliga tillbud, se figur 16.

31 (85)



RAPPORT

Sakerhetsrapport 2023 __ Dnr TSG 2024-2143

Figur 16. Rapporterade tagkollisioner och allvarliga tillbud till tdgkollisioner 2016—2023
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Tagkollisioner i Sverige ar oftast handelser som resulterar i materiella
skador utan allvarliga personskador.

Statistiken 6ver tillbud till kollision &r sannolikt inte helt komplett, eftersom
flera allvarliga handelser inte rapporteras som kollisionstillbud utan mer
generellt som “’fel”. Exempel pd hindelser som kan rapporteras utan att
inkluderas i statistiken har ar obehoriga stoppsignalpassager, utebliven eller
kraftigt nedsatt bromsférmaga hos fordon eller tekniska fel i
jarnvégsinfrastrukturen som tillater att tagfard kan laggas till spar dar det
finns andra jarnvagsfordon.

For vissa specifika typer av fel eller tillbud kan ytterligare statistik anvandas
for att komplettera data. Figur 17 visar antalet obehdriga
stoppsignalpassager som rapporterats av jarnvagsforetag i deras arliga
sékerhetsrapportering till Transportstyrelsen.
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Figur 17. Rapporterade obehdriga stoppsignalpassager av jarnvagsforetag i arlig sakerhetsrapportering
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Ar 2023 rapporterades
e 265 passager utan passage av farlig punkt
e 60 passager med passage av farlig punkt.

Statistiken ska tolkas forsiktigt, eftersom tolkningen och den praktiska
beddmningen av vilka stoppsignalpassager som rapporteras varierar, men
den ska i allménhet folja riktlinjer for en EU-gemensam rapportering®
(European Railway Agency, 2015). Med osédkerheten i antalet handelser i
atanke, verkar anda antalet ha 6kat under 2023.

Antalet obehoriga stoppsignalpassager tenderar att vara ett sakerhetsmal
som jarnvégsforetag satter och foljer upp. Mer om aktiviteter och resultat
kring dessa redovisas i kapitel 4.

3.3.2 Allvarliga tagursparningar med passagerartag

Det totala antalet allvarliga tdgursparningar under 2023 var 5, vilket &r i
linje med det antal allvarliga ursparningar som intraffat under de senaste
aren. Tidigare ars allvarliga tagursparningar har dock enbart intraffat med
godstagstrafik, med materiella kostnader och forseningar som f6ljd. Men
under 2023 intraffade 2 av 5 tagursparningar med passagerartag som
medférde att 1 passagerare blev allvarligt skadad.

& Implementation guidance for CSls.
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Tagursparningar sker av olika orsaker. Direkta orsaker inom
jarnvégsinfrastrukturen kan vara spargeometrifel eller ralsbrott. Direkta
orsaker hos fordon kan vara hjulaxelbrott eller hjulfel. Ursparningar kan
aven ske genom kombinationer av fel pa infrastrukturen och fel pa fordon.

Figur 18. Allvarliga ursparningar i samband med tagrorelse och rapporterade fel i infrastruktur som
har lett till en sénkt hastighet eller stopp i trafik
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Utover antalet handelser som rapporteras direkt till Transportstyrelsens
telefonberedskap rapporteras aven indikatorer arligen i sakerhetsrapporter
fran infrastrukturforvaltare. Figur 18 visar antalet ralsbrott och
spargeometrifel per ar. Bada tillbudstyperna ar for 2023 nagot fler jamfort
med 2022, 2021 och 2020.

De flesta fel i infrastrukturen aterfanns i Trafikverkets anlaggning, med 72
ralsbrott och 443 spargeometrifel 2023, jamfort med 87 rélsbrott och 502
spargeometrifel 2022. For Trafikverkets anlaggning har bade antalet
ralsbrott och spargeometrifel minskat sedan 2022. Okningen av antalet
ralsbrott och spargeometrifel har darmed skett hos dvriga
infrastrukturforvaltare.

Nast efter Trafikverket ar det staltillverkaren SSABs infrastruktur som star
for det storsta antalet ralsbrott. SSAB hade 12 rélsbrott 2023 och 5 stycken
aret innan. SSAB anger i sin arliga olycks- och sékerhetsrapport att de haft
handelser med flytande jarn som kommit pa sparet och orsakat ralsbrott.

Spargeometrifel intraffade framst i Trafikverkets och Inlandsbanans

anlaggning. Inlandsbanans spargeometrifel var 403 under 2023, jamfort med
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213 under 2022. Inlandsbanan AB anger inte i sin arliga olycks- och
sakerhetsrapport nagon forklaring till 6kningen, men fér denna typ av
handelser kan storre variation finnas arligen till foljd av hoga eller laga
temperaturer. Bland annat brukar antalet solkurvor 6ka kraftigt i samband
med varma sommarmanader.

3.3.3 Ingen storre forandring av antalet allvarliga brander och
utslapp

Inga allvarliga brander i jarnvagsfordon’ intraffade under 2023.

Figur 19. Till Transportstyrelsen rapporterade brénder i jarnvagssystemet efter brandomfattning
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De flesta brénder i jarnvéagssystemet blir inte klassade som allvarliga,
eftersom ingen ménniska skadas och de materiella kostnaderna for skadorna
sallan &r sa stora att de klassas som en allvarlig olycka. Till
Transportstyrelsen rapporteras® varje &r betydligt fler brander 4n vad som
redovisas i statistik over allvarliga olyckor, eftersom det kan vara svart att
bedéma konsekvensnivan i ett inledande skede.

Figur 19 visar antalet rapporterade brander efter en grovt uppskattad
omfattning av branden. Transportstyrelsen definierar i denna rapport att en
liten brand &r en brand som kan slackas av personal med brandslackare eller
enkelt kan slackas av raddningstjanst. En stor brand ar en brand som kan
kréva viss insats av raddningstjanst, medan en mycket stor brand kréver en
omfattande slackningsinsats. Statistiken dver rapporterade handelser
varierar inte avsevart 6ver aren.

" Benamns som rolling stock pé engelska.
8 Via den direkta rapporteringen fran verksamhetsutovaren.
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Figur 20.Till Transportstyrelsen rapporterade utslapp i jarnvagen
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Figur 20 visar att utslappen fortsatt & manga jamfort med tidigare ar. Det ar
inte troligt att dubbelt s3 manga handelser med utslapp faktiskt har skett
utan snarare &r det sa att benagenheten att rapportera har 6kat. Den
vanligaste typen av utslapp som rapporteras till Transportstyrelsen ar att
sakerhetsventilen dppnas for tryckutjamning i en cisternvagn innehallande
farligt gods. Miljofarliga utslapp rapporteras ocksa till myndigheten, till
exempel nar ett fordon gar sonder och lacker hydraulolja eller bransle i
sparomradet.

3.4 Anstéllda, inklusive entreprendrer, ar fortsatt utsatta for
hoéga risker

Under 2023 omkom 2 anstallda eller entreprendrer inom jarnvagen och 4
skadades allvarligt, se figur 21. Dddsfallen intraffade i samband med
vaxling respektive arbete i spar. 2 skadades allvarligt i samma olycka.

Figur 21. Allvarligt skadade och avlidna anstéllda 2016—-2023 i det statliga och
anslutande jarnvagsnatet
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Figur 21 visar att 9 anstéllda avled under aren 20162023, varav 7 under
véxlingsarbete och 2 vid arbete i spar. Av de 13 allvarligt skadade anstallda
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har 7 skadats i samband med véxling, 3 i samband med arbete i spar, 2 i en
kollision mellan spargaende fordon och 1 i en plankorsningsolycka.

Aren 2016-2023 var 113 anstallda eller entreprendrer inblandade i olyckor
pa det statliga, fristéende och anslutande jarnvagssystemet i Sverige (se
figur 22).

Figur 22. Antal olyckor dar anstéllda varit inblandade (statliga, fristdende och anslutande
jarnvagssystemet) 2016-2023
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Av de 113 anstallda inblandade i olyckor &r det 36 procent som arbetat med
vaxling (41 stycken), se figur 23.
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Figur 23. Antal olyckor dér anstéllda varit inblandade i samband med rorelseform véxling (statliga,
fristdende och anslutande jarnvagssystemet) 2016-2023
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Strax under 40 procent av antalet olyckor for anstéllda &r inom véxling. Om
man beaktar enbart de allvarliga olyckorna (det vill sdga dar anstéllda
allvarligt skadats eller avlidit), ar det 73 procent som intréffat vid
rorelseformen vaxling. Vaxling innebar alltsa ett sarskilt riskfyllt
arbetsmoment for anstéllda och entreprendrer, dar konsekvenserna tycks bli
varre for den anstallde inom den arbetsformen jamfort med andra
(exempelvis arbete i spar).

Personen som vaxlar ett fordon befinner sig ofta i en riskfylld, utsatt och
oskyddad position utanpa eller i anslutning till vaxlingssattet som ska
forflyttas. Trots laga hastigheter forolyckas personer nar de ramlar av fordon
i (rérelse) och i samband med fallet eller arbete pa bangarden blir pa- eller
overkdrda av fordon. Olyckor sker aven nér vaxlingsrorelsen (som anstallda
befinner sig pa) blir pakord av annat fordon och personen som fardas pa
fordonet darmed blir klamd.

Sammantaget kan vi konstatera att 2023 var ett ar med stora risker for
anstéllda. Det ar det ar da flest anstéllda varit inblandade i olyckor och flest
allvarliga olyckor intraffat sedan 2016: 6 stycken jamfort med medelvérdet
3 6ver aren 2016-2023. Véaxling sticker ut som sarskilt riskfyllt for de
anstallda. Men eftersom Transportstyrelsen saknar uppgifter om volymen
vaxling som utfors inom jarnvag i Sverige och olyckorna ar fa, kan det vara
svart att dra definitiva slutsatser.
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3.4.1 Ovriga arbetsplatsolyckor har ocksa okat

Vad géller anstélldas sdkerhet kan den &ven speglas i Arbetsmiljoverkets
statistik dver arbetsplatsolyckor. Figur 24 visar antalet anmalda olyckor som
har resulterat i sjukskrivning inom branschen landtransport — jarnvég
(Arbetsmiljoverket, 2024). Alla kategorier férutom hot eller vald dkade
under 2023.

Figur 24. Anmalda arbetsolyckor inom arbetsbransch jarnvag efter olycksorsak, kombination av orsak,
uttag fran Arbetsmiljoverkets statistikportal
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4 Sakerhetsinsatser under 2023

Detta kapitel redovisar en del av de sakerhetsinsatser som aktorer inom
jarnvagen gjorde under 2023. Kapitel 4.1 behandlar de haveriutredningar
som publicerades. Kapitel 4.2 beskriver Transportstyrelsens aktiviteter
utifran myndighetens arliga sammanstallning. Slutligen redovisas i kapitel
4.3 de aktiviteter jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare har rapporterat
till Transportstyrelsen i samband med den arliga
verksamhetsrapporteringen.

Vissa siffror presenteras i detta kapitel, men underlaget &r varken
heltackande eller en palitlig indikator pa vilka forbattringar i systemet som
faktiskt har skett. Nagon analys av vilken effekt insatserna haft ar darfor inte
mojlig. Syftet med kapitlet ar i stéllet att redogora for vilka fragor som togs
upp och uppméarksammades bland aktorerna.

4.1 Tva statliga haveriutredningar

Statens haverikommission (SHK) ansvarar for statliga utredningar av
olyckor och tillbud av speciellt intresse. Under 2023 redovisade
haverikommissionen tva utredningar om jarnvagsolyckor.

4.1.1 Ursparning med godstag 9942 pa Malmbanan, den 7
november 2021

Handelsen och orsaker till olyckan

Den 7 november 2021 sparade ett godstag lastat med jarnmalm ur mellan
driftplatserna Siktrask och Linaalv pa Malmbanan i Norrbottens lan. Taget,
som bestod av tva lok och 68 vagnar, sparade ur med 40 vagnar. Inga
personskador uppstod. Det uppstod daremot omfattande skador pa
jarnvagsfordonen och jarnvagsinfrastrukturen pa platsen. Ursparningen
beddms ha orsakats av en utmattningsspricka i ralen som utldst ett rélsbrott.
Sprickbildningen hade inte identifierats inom infrastrukturforvaltarens
system for forebyggande underhall.

Sakerhetsrekommendationer

| Trafikverkets underhallsplan anges att ett sparbyte &r planerat pa strackan
Gallivare-Ratsi med produktionsstart 2025. Mot bakgrund av detta
planerade byte ansdg inte SHK att det fanns skal att stalla nagon specifik
rekommendation.

Under tiden fram till sparbytet ar det viktigt att atgarder vidtas som minskar
risken att inre sprickor i ralen inte upptacks i tid. Sadana atgarder ar aven av
betydelse i ett langre perspektiv, eftersom sprickor kan uppkomma oavsett
typ och alder pa ral, aven om det ar mer vanligt forekommande i aldre ral.

40 (85)



RAPPORT
Sakerhetsrapport 2023

Dnr TSG 2024-2143

SHK gav dérfor foljande rekommendationer till Trafikverket:

e Undersoka vad som skulle kravas for att battre kunna identifiera
tvarsprickor av inre ursprung. Undersokningen bor innefatta bade
behov av utveckling av teknisk utrustning och stdd vid utforande av
kontrollen.

e Utvérdera om de manuella ultraljudskontrollerna efter indikeringar
fran ultraljudstagsmatningar bor utokas, exempelvis om extra
kontroller bor utforas i de fall en indikerad tvérspricka inte
identifieras vid den forsta kontrollen.

e Na&rmare undersoka vilka faktorer som kan bidra till forhgjd
dragspanning i ralen och hur sadana faktorer kan identifieras.

Trafikverket lamnade féljande svar till SHK:

e Trafikverket har undersokt faktorer som bidrar till férhojd
dragspanning och analyserat réler. De rédler som uppvisat forhojda
varden har beddémts. Det har &ven genomfort stickprovskontroll av
beféastningar for att sakerstalla och kontrollera sa att eventuell
ralsvandring inte finns i omradet.

e Trafikverket har valt att 16sa utmaningen med hur rélssprickor av
inre ursprung battre ska kunna identifieras genom att tka antalet
besiktningar fran vartannat ar till tva ganger per ar samt att alla fel
atgardas pa strackan.

Transportstyrelsen fick ingen rekommendation efter just denna olycka men
har fatt det efter andra liknande handelser (exempelvis ursparning med tag
pa strackan Kummelby—Héaggvik). Utifran tidigare rekommendationer och
denna olycka har Transportstyrelsen haft foretagsmoten med Trafikverket
for att folja deras arbete utifran intraffade handelser med sparbrott.
Trafikverket samlar nu in mer fakta om rélsbrott och ralsskador. De forsoker
ocksa att hitta former for att utveckla digitala besiktningar.

4.1.2 Plankorsningsolycka pa Sodra Varo, den 16 november 2022

Handelsen och orsaker till olyckan

Olyckan intraffade pa en obevakad plankorsning vid industrin Sédra
(skogsdgarforening) i Véro, norr om Varberg, Hallands lan, mitt pa dagen
den 16 november 2022. En timmerlastbil korde dver sparet nar ett
vaxlingssatt med godsvagnar skulle passera. Vid sammanstdtningen traffade
vaxlingssattet i sidan av lastbilen. Lastbilen trycktes at sidan och vilte.
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Lokforaren, som fardades staende langst fram pa den forsta godsvagnen i
fardriktningen, avled till féljd av sina skador.

Inom sakerhetsstyrningssystemet hade Sédra i egenskap av
infrastrukturforvaltare fore olyckan inte hanterat de risker som uppstod nar
den obevakade plankorsningen bdrjade trafikeras av ett stort antal tunga
vagfordon. En tidigare olycka och flera tillbud rapporterades men
hanterades inte i enlighet med Sodras sakerhetsstyrningssystem for jarnvéag.
SHK ifragasatter om jarnvagsforetagets uppfoljning och atgarder till foljd av
de manga rapporterade tillbuden har varit tillrackliga.

En bidragande orsak var den lagt stdende solen som hade blandat
lastbilsforaren och skapat svarigheter att urskilja véaxlingssattet mot
bakgrunden, vilket sammantaget inneburit férsamrade mojligheter att se
vaxlingssattet. En andra bidragande orsak var att lokforaren framforde
vaxlingssattet i en for hdg hastighet. Det begransade lastbilsforarens
mojlighet att korrekt uppfatta situationen och aven lokforarens
handlingsutrymme fore kollisionen. Den 6kade rorelseenergin inverkade
menligt pa skadorna som uppstod till foljd av kollisionen. Slutligen bidrog
lokforarens placering langst fram pa godsvagnen till utfallet av olyckan.
Placeringen pa fotsteget gav inget skydd vid kollisionen.

Personsakerheten vid vaxling analyserades inte narmare i utredningen.
Rekommendationer fran tidigare vaxlingsolyckor hanteras fortsatt av
tillsynsmyndigheterna Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket samt av
branschen i syfte att forbattra personsékerheten vid vaxling.

Inga rekommendationer utifran olyckan

Efter olyckan har Hector Rail AB valt att skarpa sina interna regler for
vaxling dver bade obevakade plankorsningar och bevakade plankorsningar
utan bommar men med ljus- och ljudsignaler. Vaxlingen ska stanna fore
plankorsningen och det ar forbjudet att aka pa fotsteg eller gangbord 6ver
plankorsningen. Regeln géller till dess att samtliga plankorsningar som
Hector Rail AB trafikerar vid vaxling har inventerats. Foretaget har dven
uppgivit att stickprov ska goras avseende hastighetsefterlevnad vid véxling.
Mot bakgrund av dessa vidtagna atgarder valjer SHK att inte att lamna
nagon sakerhetsrekommendation till Hector Rail AB.

Av Sodras redovisade vidtagna atgarder framgar att det har genomforts ett
omfattande arbete fOr att stdrka organisationen och det I6pande
sakerhetsarbetet. SHK valjer darfor att inte lamna nagon
sékerhetsrekommendation till Sodra.

Sammantaget bedomer SHK att det &r angeldget att infrastrukturférvaltare
och jarnvagsforetag inom ramen for sitt sékerhetsarbete dvervéger hur sékra
passager av obevakade plankorsningar kan foljas upp och sékerstéllas.
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Vi pa Transportstyrelsen har fortsatt fokus pa véxling och véxlingsolyckor i
var tillsyn utifran tidigare lamnade rekommendationer. Det innebaér till
exempel att risker vid arbetsuppgifter kopplade till véxling &r en inriktning
for tillsyn dven 2024 och att vi genomfor tematillsyner inom omradet.
Under 2024 genomfors ocksa en brevtillsyn mot mindre
infrastrukturforvaltare med frageomraden som ber6r risker vid véxling.

4.2 Transportstyrelsens aktiviteter

4.2.1 Aktiviteter inom tillstandsgivning

Sakerhetstillstand
Under 2023 hanterade Transportstyrelsen 39 sakerhetstillstand for
infrastrukturforvaltare, se figur 25.

Figur 25. Antal sakerhetstillstdnd per ar och uppdelat pa nya, férnyade och aterkallade

2022 2023
Nya 12 1
Fornyade 58 34
Aterkallade 29 5

Den vanligaste orsaken till aterkallelse &r aterkallelse pa egen begéran av
tillstandsinnehavaren. Orsakerna till begaran om aterkallelse ar till storsta
delen att verksamheter far nya dgare eller upphor. Under 2023 aterkallades
dock tva sakerhetstillstdnd pa grund av att sokande fick avslag pa ansokan
om fornyelsen.

Nationellt infrastrukturtillstand

Nationellt infrastrukturtillstand ersétter manga av de sakerhetstillstdnd som
tidigare utféardats for till exempel privata jarnvagsnat som nyttjas for egen
godsverksamhet och som tidigare benamndes som séakerhetstillstand for
industrispar. De sakerhetstillstand som utfardades fore den 1 juni 2022
géller tills de ska fornyas, eller som langst till den 31 oktober 2025. Under
2023 hanterades 79 nationella infrastrukturtillstand, se figur 26.
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Figur 26. Antal nationella infrastrukturtillstand (NIT) per ar och uppdelat pa nya, férnyade
och aterkallade

2022 2023
Nya 18 3
Fornyade® 0 73
Aterkallade ‘ 0 3

Gemensamt sakerhetsintyg

Under 2023 hanterade Transportstyrelsen 20 gemensamma sakerhetsintyg,
se figur 27. Av intygen aterkallades 3 pa egen begaran och 2 aterkallades
efter tillsyn.

Figur 27. Antal gemensamma sékerhetsintyg per ar och uppdelat p& nya, fornyade och
aterkallade

2022 2023
Nya 4 &
Férnyade 15 12
Aterkallade ’ 0 5

Nationella trafiktillstand
Under 2023 hanterades 2 nationella trafiktillstand (NTT), se figur 28.

Figur 28. Antal nationella trafiktillstdnd per &r och uppdelat pa nya, fornyade och aterkallade

2022 2023
Nya 2 1
Fornyade 1 1
Aterkallade 0 0

Utbildningsanordnare och examinatorer (UA/EX)

Den som vill bedriva verksamhet som utbildningsanordnare (for att anordna
utbildning som omfattas av lokforardirektivet) respektive examinator (for att
bedriva provverksamhet som omfattas av lokforardirektivet) maste ha
tillstand fran oss pa Transportstyrelsen. Tillstanden innebdr att utévaren ska
ha ett ledningssystem som ska ha kontroll 6ver och hantera de krav som
stalls pa verksamheten. | samtliga fall innehar en och samma aktor bade
tillstand som utbildningsanordnare och examinator.

° Flertalet av dessa ar de facto nyutfardade NIT, men de har utfardats till foretag som tidigare haft
sikerhetstillstand for industrispar. Saledes r de nyutfardade NIT (inte férnyade),) men tillstinden har utfardats till
foretag och organisationer som tidigare haft annan tillstandsform hos Transportstyrelsen, vilket lett till att
processen internt benamnt som fornyelse av tillstand.
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Under 2023 hanterade vi 12 ansékningar om sarskilt tillstand for
utbildningsanordnare tillika examinator, se figur 29.

Figur 29. Antal tillstand gallande UAJ/EX per ar och uppdelat pa nya, fornyade och
aterkallade

2022 2023
Nya 8 3
Fornyade 9 9
Aterkallade 0 0

Lokforarbevis

Lokforare behover ett lokférarbevis och ett kompletterande intyg for att
arbeta som lokforare. Beviset utfardas av Transportstyrelsen och géller i
hela EU. Sjalva lokforarbeviset (kortet) ar giltigt i tio ar och maste darefter
fornyas. Nar kraven i lokforarbeviset inte langre ar uppfyllda aterkallar vi
det. Lokforarna kan aven sjalva meddela Transportstyrelsen skal for
aterkallelse, exempelvis vid pension eller upphérande av anstallning.

Under 2023 hanterades 2 212 lokforarbevis, se figur 30.

Figur 30. Antal lokforarbevis per ar och uppdelat pa nya, fornyade och aterkallade

2022 2023
Nya 427 574
Férnyade 1566 1301
Aterkallade 422 337

Gransoverskridande samverkan

Vid ansdkan om gemensamt sakerhetsintyg ska den sokande ange de
medlemsstater som trafiken avser att utforas i. Om trafiken avser flera
medlemsstater ar det Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) som leder
hanteringen av ansokan och utfardar sédkerhetsintyget. De medlemsstater
som &r berorda av ansokan deltar da i arbetet for att leva upp till kraven i de
nationella reglerna. Transportstyrelsen har vid 5 tillfallen hanterat
ansokningar om gemensamt sakerhetsintyg som avsett trafik i flera
medlemsstater. Vid 2 av tillfallena har vi dessutom hjalpt till att beddoma
ansOkan pa uppdrag av ERA, da Transportstyrelsen varit sa kallad Pool of
Experts.
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De jarnvégsforetag som varit aktuella for den gréanséverskridande
samverkan ar foljande:

« SJAB

« BSRail AB

« Snalltaget AB

e Infrakraft AB

o Green Cargo AB.

4.2.2 Sakerhetsrelaterade aktiviteter inom tillstdndsgivningen

Under 2022 paborjades ett arbete med kvalitetsuppfoljning i
tillstandshanteringen. I det forsta skedet handlade uppféljningen om
infrastrukturtillstand, men under 2023 utdkade Transportstyrelsen
kvalitetsuppfoljningen till att &ven omfatta gemensamma sakerhetsintyg
(trafiktillstand). Syftet med arbetet &r att identifiera ofta forekommande
brister i ansékningarna om infrastrukturtillstand och sakerhetsintyg

Figur 31 visar fordelningen av de 661 kompletteringar som gjordes under
2023 i samband med handlaggningen av infrastrukturtillstand. De flesta
bestar av nationella infrastrukturtillstand.

Figur 31. Relativ fordelning av kompletteringar som gjordes under 2023 i samband med
handlaggningen av infrastrukturtillstand

Infrastrukturtillstand

35% 33%
30%
27%
25%
20%
15% 13% 13%
10%
6%
5% °
5% 4%
0%
Grunduppgifter Organisation Riskkontroll Halsokrav och Operativ Overvakning Utvarderingar
och ledarskap kompetens planering och och och

styrning internrevision  forbéattringar

Utfallen for infrastrukturtillstanden visar att ledningsorganisationen och
riskhanteringen ar omraden som oftast behéver kompletteras och
tydliggoras i tillstdndsansokningarna. Inom omradet organisation och
ledarskap &r det dokumenthantering och kommunikation som &r mest
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framtrddande. Kommunikation handlar till exempel om att ledningen har ett
beskrivet tillvagagangssatt om hur man informerar om forandringar/nyheter
till den operativa delen av verksamheten. Inom omradet riskkontroll &r
tillvagagangssatt for att vidta atgarder och uppféljning samt identifiera
potentiella risker oftast kompletterade.

Figur 32 visar fordelningen av 278 kompletteringar som gjordes under 2023
i hanteringen av gemensamma sékerhetsintyg.

Figur 32. Relativ fordelning av kompletteringar som gjordes under 2023 i samband med
handlaggningen av gemensamma sakerhetsintyg

Gemensamt sakerhetsintyg
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Kompletteringarna for gemensamma sakerhetsintyg uppvisar ett annat
utfallsmonster an kompletteringarna for infrastrukturtillstanden. De mest
framtradande kompletteringarna ar operativ planering och styrning samt
utvéarderingar och forbattringar. 1 den operativa planeringen ingar de nya
sékerhetsrelaterade kraven i TSD, vilket kan vara en orsak till den hoga
andelen kompletteringar. En del av underkategorierna inom omradet
utvarderingar och forbattringar handlar om att kontinuerligt forbéttra
sékerhetsstyrningssystemet och att frambringa delaktighet i sékerhetsarbetet
for personalen.

Fordonsgodkannande — godkénda, nyregistrerade och skrotade
Migrering av fordon i det nationella fordonsregistret till det Europeiska
fordonsregistret paborjades under 2023. Det nationella registret kommer nar
migreringen ar fardigstalld att enbart rymma fordon som inte omfattas av
driftskompatibilitetsdirektivet. Uppgifterna om fordon i det nationella
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registret skiljer sig darfor kraftigt fran tidigare ar. Vid 2023 ars utgang fanns
2 929 jarnvagsfordon som var godkénda och inte avstéllda i det nationella
fordonsregistret jamfort med 17 779 ar 2022. Antalet godkénda fordon*®
som nyregistrerades var 24 och 15 fordon skrotades.

4.2.3 Fortsatt manga aktiviteter inom tillsyn

Under 2023 fortsatte tillsyn bedrivas utifran Transportstyrelsens framtagna
riskmodell samt de beslutade tillsynsinriktningarna. Tillsynsinriktningarna
togs initialt fram under 2022 med bakgrund i SHK-rekommendationer,
uppgifter fran inkomna handelser anmaélda till Transportstyrelsens
telefonberedskap och aven de data vi har fran var egen tillsyn. Utvalda och
beslutade inriktningar:

« risker vid arbetsuppgifter kopplade till véxling
o OSPA - obehorig stoppsignalpassage

o arbete i spar

o lastsdkring av gods som transporteras med tag.

Exempelvis har vi utifran tillsynsinriktningen “risker vid arbetsuppgifter
kopplade till vixling” fljt upp akbarhet pa vagn. Vid det arliga
foretagsmotet med Trafikverket har ocksd SHK-rekommendationer som ar
kopplade till infrastruktur foljts upp.

Transportstyrelsen har beslutat att utvalda tillsynsinriktningar kommer att
bibehallas over tid for att kunna félja utveckling och trender inom
respektive inriktning. Givetvis anpassas respektive tillsyn efter
tillsynsobjektets verksamhet och de ovan beskrivna tillsynsomradena.

Inom tillsynsinriktningen lastsakring av gods som transporteras med tag
fortsatte vi under 2023 att sérskilt tittat pa vagnar som transporterar
lastbilstrailer som halls pa plats i vagnen med hjalp av en sa kallad king pin-
lada. Det &r nodvandigt att king pin-ladan fungerar pa andamalsenligt satt
for att lasten ska vara sékrad. 2023 gjordes 109 stickprovskontroller pa king
pin-ladors funktionalitet. Enbart 1 av de 109 hade brister. Det pavisar att
underhallet pa ladorna nu ligger pa en bra niva hos de kontrollerade
aktorerna. Det visar sig ocksa att allt farre jarnvagsvagnar utrustade med
king pin-lador saknar markning for underhallet av ladorna. Tillsynerna har
gett god effekt.

Ett atgardsforslag ar att kontroller av king pin-ladors underhall och
funktionalitet hos redan kontrollerade aktorer kan tonas ner utifran att status
hos ladorna dar forbattrats. Fortsatta stickprov kommer att utforas, men
framst hos annu inte kontrollerade aktorer.

10 Inkluderar &ven nyregistrerade tidshegransade godkéanda jarnvégsfordon.
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For transportsektorn ar Transportstyrelsen tillsynsmyndighet nér det géller
lagen (2018:1174) och férordningen (2018:1175) om informationssakerhet
for samhallsviktiga och digitala tjanster (kallad NI1S-lagen) som reglerar
sékerhet i natverk och informationssystem. Under 2023 genomfdrdes en
tillsyn av sakerhetsatgarder inom NIS 6ver en aktér inom jarnvagsomradet.
Utover det har tillsyn av anmalningsplikt och incidentrapportering
genomforts.

Tillsynsverksamhet i siffror

Antalet anstallda pa Transportstyrelsen som arbetar med tillsyn (inom
sparbunden trafik) 6kade till 15 (12) inspektorer under 2023. Antalet timmar
som lades pa tillsyn 6kade darmed jamfort med 2022. Tillsynen har framfor
allt 6kat pa omradena systemtillsyn 6ver jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare. Aven tillsynen Gver utbildningsanordnare och
examinatorer har dkat betydligt. Inom den trafikmedicinska tillsynen och
tillsynen av ECM har det skett en viss minskning. Minskningen av antalet
tillsynstimmar pa ECM beror pa att antalet aktorer som &r certifierade hos
Transportstyrelsen kontinuerligt minskar. Okningen av timmar beror bland
annat pa det 6kade antalet anstallda men dven eftersom att vi lamnade
digital tillsyn for att ater gora platsbesck efter att vara reserestriktioner med
anledning av covid-19 togs bort.

Figur 33. Transportstyrelsens tillsynsverksamhet inom spartrafik

Systemtillsyn —

e 7849 9 7070 8 4691 7 5613 7 5320 8 9987 12
jarnvagsforetag

Systemtillsyn 9249 8 6740 6 5246 5 5720 5 |6539 7 7942 12
infrastrukturforvaltare

gR(')'g:d filsyn —farligt | 2, 3 1017 2 846 3 448 3 705 3 794 3
Trafikmedicinsk tillsyn 303 1 201 1 113 1 134 1 105 1 86 1

Tillsyn avexaminatorer
och utbildnings- 447 2 298 2 170 1 186 2 763 3 2099 4
organisationer

Tillsyn av ECM 354 3 341 3 247 2 330 5 168 5 89 4

Med antal anstéllda avses inte det totala antalet anstéllda inom tillsyn utan antalet medarbetare som
har den specifika kompetensen som raden avser.

Ar 2023 slutforde vi totalt 73 (78) tillsyner, fordelade enligt féljande: 9 (1)
utbildningsanordnare/examinatorer, 2 (3) ECM, 30 (18) infrastruktur-
forvaltare, 25 (36) jarnvagsforetag, 4 (14) farligt gods och 3 (6) inom
tunnelbana/sparvag. Antalen inom parentes galler for 2022. Att antalet
tillsyner totalt minskade under 2023, trots att antalet tillsynstimmar dkade,
beror framst pa att nagra av tillsynerna var mycket omfattande till sin art.
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Det beror dven pa att nya medarbetare, som en del av deras introduktioner,
askulterar vid tillsyner.

4.2.4 Andra sakerhetsaktiviteter

Regeringsuppdrag om att utreda behovet av att starka det svenska
jarnvags- och kollektivtrafikskyddet

Regeringens arbete med att motverka hot fran valdsbejakande extremism
och terrorism berdr dven transportsystemet och dess passagerare. Under
hosten 2023 har Trafikverket och Transportstyrelsen pa regeringens uppdrag
utrett behovet av att stérka det svenska jarnvégs- och kollektivtrafikskyddet.
Utredningen beddmde att skyddet bor stérkas och att det bland annat bor tas
fram en ny lag. Forslagen bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Transportstyrelsen foljer fortsatt sakerheten inom lastsakring av
godstransporter pa jarnvag

Vid arsskiftet 2020/2021 upphdrde bransch- och arbetsgivarorganisationen
Tagforetagen med att driftsforhallandeanpassa Internationella
jarnvagsunionens (UIC) lastsakringsmetoder for godstransporter pa det
svenska jarnvagsnatet. | juni 2022 fick Transportstyrelsen darfor i uppdrag
av regeringen att utreda om risker for olyckor i jarnvagssystemet okat pa ett
oacceptabelt satt eller kan komma att gora det framover. Uppdraget
slutredovisades till Regeringskansliet i borjan av 2023.

Ansvaret for att sékra gods som ska transporteras pa jarnvagen aligger
jarnvagsforetaget. Om det sker en organisatorisk fordndring som kan andra
risk eller paverka hur ett foretag arbetar med exempelvis att sakra gods
under férd, ska foretaget ta hand om risken och beskriva atgarderna i sitt
sékerhetsstyrningssystem.

Transportstyrelsens sammantagna bedémning var att en 6kad olycksrisk inte
gick att utesluta utifran férandringen, men att alltfor kort tid hade forflutit
for att det skulle ga att dra nagon bestamd slutsats. | Transportstyrelsens
regleringsbrev for 2024 alades vi att redovisa utvecklingen i fraga om
handelser och incidenter som kan antas bero pa bristande lastsakring inom
godstransporter pa jarnvag. En sadan redogdrelse gors arligen i
Transportstyrelsens arsredovisning.
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Kompositbromsblock
Transportstyrelsen startade under 2023 ett forsknings- och
innovationsprojekt (FOI) som syftar till att

e hdja och varaktigt stabilisera sakerheten vid framforande av godstag
utrustade med kompositbromsblock under vinterforhallanden

e minska/ta bort de operativa anpassningar som jarnvagsforetagen
tvingas infora till f6ljd av att fordon utrustas med
kompositbromsblock.

Dessutom kommer vi pa Transportstyrelsen att driva fragan internationellt
och félja utvecklingen av kompositbromsblock vid godkénnanden, tillsyn
och handelserapportering.

Dialog med och information till den svenska jarnvagsbranschen
Transportstyrelsen har flera dialoger med jarnvagsbranschen. Har redovisas
nagra av dessa.

Informationsmote om jarnvag genomfors regelbundet med branschen
Under 2023 hade vi tva informationsmoéten i digital form, i maj och i
oktober. Syfte och malsattning med motena &r att ge jarnvagsbranschen
aktuell information om vad som kommer att paverka dem framéver och
annat som kan hjalpa dem i sin verksamhet. Det gors bland annat en
overgripande rapportering av aktuella fragor pa saval EU-niva som
nationellt.

UtoOver det deltog vi vid Nordic Rail som genomfordes i oktober vid
Elmiamassan. Vid det tillfallet informerade vi om tillampning och vara
erfarenheter kring processen for godkannande av jarnvagsfordon och typer
av jarnvagsfordon enligt férordningen EU 2018/545. Information gavs aven
om det nya europeiska jarnvagsfordonsregistret (EVR), som ersatter det
svenska fordonsregistret.

Maten for att forankra svenska standpunkter

Under 2023 genomfardes fyra RISC'-moten och fem expertgruppsmoten.
Vidare genomférdes ocksa atta skriftliga forfaranden. Infor métena med
RISC och kommissionens expertgrupper genomférdes méten med sektorn
for att forankra svenska standpunkter. Transportstyrelsen har ocksa stamt av
svenska standpunkter med Regeringskansliet.

Samverkan med Arbetsmiljoverket fortsatter
Tva ganger per ar sker samverkan inom spartrafiksomradet mellan
Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket, eftersom myndigheterna har

11 Railway interoperability and safety committee &r en genomfdrandekommitté som utvecklar regler for
driftskompabilitet och jarnvagssékerhet inom Europa.
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angrénsande eller delvis gemensamma uppgifter. Métena handlar om
informationsutbyte, att bista varandra med sakkunskap, statistik,
erfarenheter och iakttagelser av tillsyn, normgivning och eventuella
gemensamma insatser. Under samverkansmotena for 2023 fortsatte arbetet
med att ta fram en process for hur vi bast kan samverka. | fokus just nu ar
bland annat hur myndigheterna kan dela information med varandra pa ett
systematiskt satt och om arbetsmiljéfragor kan lyftas gemensamt vid olika
branschmoten.

Samverkan med Statens haverikommission

Tva ganger per ar sker samverkansméten med Statens haverikommission.
Transportstyrelsen har flera kontaktpunkter med dem. Bland annat anmaler
vi allvarliga sparhandelser till haverikommissionen och vi kan fa
sakerhetsrekommendationer utifran de utredningar som
haverikommissionen genomfort. Vid samverkansmoten 2023 diskuterades
framst nivan och omfattningen pa de sparhandelser som anmals.

Samarbetsmodten med narliggande landers sakerhetsmyndigheter
genomfors varije ar

Séakerhet

Varje ar genomfors ett nordiskt samarbetsmote for att diskutera
gemensamma fragestallningar inom sakerhet for jarnvag. 2023 var
sékerhetsmyndigheten i Danmark vard for motet, som holls i
Trafikstyrelsens lokaler i Kopenhamn. Syftet &r att dela erfarenheter kring
tillstandsgranskning och tillsyn 6ver de gemensamma aktorer som bedriver
verksamhet i vara lander. De damnen som diskuterades var bland annat
erfarenheter fran tillsyn 6ver gemensamma aktorer, erfarenheter fran
ansokningar om gemensamt sékerhetsintyg, kompletterande intyg,
erfarenheter fran ERA-audits och framtagandet av ett nytt samarbetsavtal
(MoU, Memorandum of Understanding) for de tre nordiska landerna.

Fordonsgodkannande

Transportstyrelsen deltar ocksa pa moten kopplade till fordonsgodkéannande
mellan sdkerhetsmyndigheterna i Norge, Danmark och Finland. Syftet med
motena ar att diskutera och dela erfarenheter om fragor relaterade till
nationella regler, godk&nnandeprocess, register, bromsblock och standard
for vinterprov.

Under 2023 genomfordes tva moten. Da avhandlades bland annat
gemensamma godkénnandeprojekt, deltagande som observator i varandras
godka&nnandeprojekt i OSS samt dverenskommelser om godkéannande till
grénsndra stationer.
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4.2.5 Inga beslut om undantag for underhallsansvarig enhet

Under 2023 fattade Transportstyrelsen inte nagot beslut om undantag fran
systemet for certifiering av enheter med ansvar for underhall i enlighet med
artikel 15 i sékerhetsdirektivet (EU) 2016/798.

4.3 Verksamhetsutdvares sakerhetsaktiviteter och
séakerhetsmal

4.3.1 Trafikverkets sakerhetsaktiviteter och sékerhetsmal

Infrastrukturforvaltare med sékerhetstillstand lamnar varje ar in en rapport
over sékerhetsaktiviteter och sékerhetsstyrning. Detta delkapitel redovisar
kortfattat aktiviteter och uppféljning som Trafikverket rapporterat for 2023.

Jarnvagssystemets sakerhet foljdes upp inom ramen for nollvision genom ett
halveringsmal. For spartrafik innebar malet att antalet omkomna i bade
olyckor och sjalvmord under perioden 2020-2030 ska halveras
(Infrastrukturdepartementet, 2021). Trafikverket gor beddmningen att det i
dagslaget ar svart att na malet.

Trafikverket har identifierat att sjalvmordshandlingar fortsatt bor arbetas
med, eftersom konsekvenserna som blir av en sddan handelse paverkar
manga, bade nara anhériga men dven samhallet pa grund av forseningar och
arbetsmiljo. Det kravs ett speciellt sétt att arbeta for att forsvara att nagon
valjer Trafikverkets anlaggning som metod for att bega sjalvmord. De
atgarder som utforts verkar inte ha gett 6nskad effekt. Trafikverket inser att
de behdver utvardera i vilken takt atgarder bor implementeras for att na
Etappmal 2030.

Trafikverket anser att de behdver ha fortsatt fokus pa att hitta
riskminimerande atgarder for olyckor i plankorsningar men finner det svart
att komma at problematiken nar vagtrafikanter eller gangtrafikanter
ignorerar de barriarer som finns for att skydda dem, exempelvis bommar,
ljud- och ljussignaler och skyltar. Forslag finns om att genomféra kampanjer
riktade till allmanheten for att upplysa om riskerna vid en plankorsning och
onskat beteende i dessa.

Trafikverket har identifierat att de behdver ha fokus pa kontroll och
uppféljning av sina leveranttrer och entreprentrer samt &ven den interna
uppfoljningen med intern styrning och kontroll. Tillampningen av arbetssatt
och regelverk behdver ocksa ses 6ver. Trafikverket anser dven att de
behdver sakerstélla att det finns personer med kunskap och kompetens som
kan forvalta anlaggningen pa ett sékert sétt. Prognosen de kommande aren
ar att det inte borjar tillrackligt manga personer inom jarnvagsbranschen
som kan ta 6ver underhallet efter dem som gar i pension.
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Trafikverket bedomer att organisationen som helhet behdver ha tydligare
malnivaer sa att de kan gora tydliga prioriteringar for att genomfora atgarder
pa ratt nivaer.

Trafikverket anser att de fortfarande saknar méjligheten att pa en
overgripande niva ha en sammantagen bild av den radande risknivan. Det
saknas arbetssatt for hur man formulerar acceptansnivaer (kopplade till
sakerhetsmalet) for risker pa olika nivaer och ett évergripande ansvar for
sakerhetsmal och trafiksakerhet. Vidare anser Trafikverket att de behdéver se
over hur processernas tillampning och dandamalsenlighet leder till att
verksamheten genomfdérs med den 6nskade niva av sékerhet som de har
beslutat om.

4.3.2 Ovriga infrastrukturforvaltares sakerhetsaktiviteter och
sakerhetsmal

Flera infrastrukturforvaltare utdver Trafikverket rapporterade sina
sakerhetsmal och aktiviteter for 2023 till Transportstyrelsen. Med undantag
av Inlandsbanan, Oresundsbron och Arlandabanan &r de flesta
uppgiftslamnare forvaltare av jarnvagsinfrastruktur med forhallandevis sma
jarnvagsnat endast avsedda for vaxlingsrorelser.

Pa grund av verksamheternas variation ar det svart att ge en sammanfattande
bild dver rapporterade sakerhetsmal och aktiviteter. Infrastrukturforvaltare
med industriverksamhet tenderar att delvis ha gemensamma indikatorer for
jarnvagssakerhet och industri utifran arbetsmiljoarbete. Vanliga
sékerhetsaktiviteter som ber0r infrastrukturens beskaffenhet handlar om
enklare atgarder sdsom slyréjning, sparriktning, forbattrad belysning eller
skyltning av plankorsningar.

Vissa infrastrukturforvaltare har ocksa aktiviteter och mal kopplade till
uppféljning av underleverantdr, kunskapsprov och utbildning, regelbundna
samordning- och avstdamningsmaoten samt inrapportering av avvikelser.
Vissa infrastrukturforvaltare arbetar aven med skydd gentemot obehdrigas
betradande av infrastrukturen, exempelvis genom kameradvervakning och
sténgsling.

Under 2023 forekom ett dkat fokus pa att forbattra séakerheten i
plankorsningar, troligen till foljd av de allvarliga olyckor med
vaxlingsrorelser som pa senare tid intraffat i plankorsningar.

4.3.3 Jarnvagsforetagens sakerhetsaktiviteter och sakerhetsmal

Avrligen rapporterar jarnvéagsforetag om sin sakerhetsstyrning till
Transportstyrelsen. Pa samma satt som hos infrastrukturforvaltare varierar
omfattningen pa foretagens verksamhet.
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Detta kapitel redovisar i huvudsak rapporterade aktiviteter och sikerhetsmal
hos stora och medelstora jarnvagsforetag som utfor tagtrafik. | den arliga
uppfaljningen far Transportstyrelsen endast kannedom om huruvida aktoren
uppnar sina egna mal och huruvida de sjélva initierat sakerhetsaktiviteter.
Men for att aktiviteterna ska vara meningsfulla forutsatter det att
malnivaerna ar ambitiosa men rimliga och att aktiviteterna ar effektiva.
Bedomningar av nivaerna och aktiviteterna ar inget som gors inom ramen
for denna rapport, utan de maluppfyllelser som ges ar bedémda av
tillstandshavarna sjélva.

Antal och typer av sakerhetsmal skiljer sig at mellan jarnvagsforetag. Den
vanligaste typen av sakerhetsmal handlar om skadekonsekvenser, ofta med
mal pa noll allvarliga skador eller dodsfall hos passagerare och anstéllda
(inklusive entreprendrer). Varianter av dessa mal innebér noll eller fa skador
till foljd av olyckor orsakade av jarnvagsforetaget. | likhet med tidigare ar ar
dessa mal for 2023 i allmanhet uppnadda, eftersom dddsfall och allvarliga
skador for hela jarnvéagssystemet ar relativt fa, och an farre uppdelat per
enskilt jarnvagsforetag.

Storre och medelstora jarnvéagsforetag har tendens att utéver mal for
skadekonsekvenser aven ha mal om brister, tillbud och mindre allvarliga
olyckor. For 2023 &r mal som &r kopplade till véxlingsolyckor relativt
vanligt forekommande.

Nastan alla storre jarnvagsforetag har mal och handlingsplaner om att
minska obehdriga stoppsignalpassager (OSPA). Dock har de flesta
fortfarande svart att na sina mal, men de anger att genomférda atgarder har
gett en viss effekt.

Det finns flera typer av tillbud som jarnvagsforetag kan valja att folja upp
specifikt. Det kan handla om handelser vid véxlingsarbete, handelser
relaterade till lastsakring, brander, varmgang, tjuvbroms och éppna dérrar
under fard. Langsiktigt &r det svart att utréna nagra monster kring
utveckling av dessa mal, eftersom de antas i olika utstrackningar och med
arliga variationer i resultat. Sakerhetsinsatser av olika slag kan séttas in
kopplat till var och en av dessa tillbudstyper. Vissa atgarder &r av teknisk
art, exempelvis ombyggnation av fordon med tendens till tillbud eller
installation av tekniska hjalpmedel for vissa operativa processer. Andra
atgarder kan handla om andrade arbetssatt eller 6kad samverkan (bade inom
organisationen och med andra aktorer) vid olika utféranden, exempelvis vid
riskbedémning av forandringar eller vid uppféljande méten om
sakerhetsstyrningssystemets tillampning. Okad kommunikation 6ver externa
organisatoriska granser — mellan infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag
— dr ocksa aktiviteter som kan namnas, for hantering av risker relaterat till
bada parter, till exempel plankorsningar.
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4.3.4 Uppfolining av gemensamma metoder for riskbedémning och
overvakning

Forstaelsen och medvetenheten om gemensamma metoder for
riskbedémningar (CSM-RA) Okar fortsatt inom jarnvéagssektorn i Sverige.
Men det &r en bit kvar innan metoderna, fullt ut, anvands sasom avsett. Ett
tydligt problem, dtminstone vad galler tekniska forandringar av fasta
installationer, &r att metoderna anvands parallellt eller, till viss del, atskilt
fran den ordinarie sakerhetstyrningsprocessen. Det ar sannolikt anledningen
till att man kan se att antalet andringar som beddms som vésentliga minskar.
Transportstyrelsen anser sig inte ha mandat att definiera och pa sa satt
paverka infrastrukturforvaltare att hantera andringar som vésentliga.

For den gemensamma sakerhetsmetoden for dvervakning, som
jarnvégsforetag och infrastrukturférvaltare (CSM-6vervakning) ska
tillampa2, aterkopplar verksamhetsutévarna arligen sina erfarenheter till
Transportstyrelsen. Flera stora tillstandshavare och vissa mindre aktorer
rapporterar att de har utvecklat och inkorporerat uppféljningsindikatorer i
sitt ledningssystem. Positiva exempel namns pa hur uppféljningsmatten lyfts
upp och diskuteras i ledningsgrupper och aven leder till handlingsplaner.
Manga har ocksa utbildat sin personal. I allmanhet forefaller mindre aktorer
ha svart att tillampa reglerna i CSM-6vervakning, i synnerhet sma
infrastrukturforvaltare. Flera aktorer namner att metoden inte ar anpassad
for mindre infrastrukturforvaltare, eller atminstone att det inte har skapats
véagledningsmaterial for dessa.

Overlag ar intrycket att alltfler aktorer ser mervérdet i 6vervakningsreglerna,
en reflektion som &ven delas av Transportstyrelsens inspektorer. Samtidigt
kan det vara svart for Transportstyrelsen att fa en verblick dver vilka
Overvakningsindikatorer som har implementerats och hur dessa leder till
handlingsplaner.

12 Enligt kommissionens forordning (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam
sékerhetsmetod for dvervakning som ska tillampas av jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare.
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5 Sakerhetspaverkande omvarldsfaktorer

| detta kapitel beskrivs observationer fran omvéarlden som antingen har
paverkat utfallet av sakerheten 2023 eller kan paverka sakerheten de
kommande aren. Redovisningen delas upp i marknad, hallbart resande och
klimatpaverkan, regelverk, strategi och planer for jarnvagssystemet samt
tillgang pa kompetens och jarnvéagsnara tjanster.

5.1 Marknad — utbud, efterfragan och l6nsamhet

Alla resultat som presenteras i denna rapport ska tolkas med hansyn till att
trafikmangden i sparen har okat betydligt under aren fram till covid-19, da
farre reste och mindre trafik utfordes. Efter pandemin har en aterhamtning
skett men trafikmangd och antalet resande &r annu inte i niva med 2019, det
vill sdga aret fore covid-19 (Trafikanalys, 2024c).

Totalt sett finns 15 600 kilometer jarnvéagsspar i Sverige, varav drygt 90
procent forvaltas av den svenska staten via Trafikverket. Exempel pa
sparanlaggningar som inte forvaltas av Trafikverket ar Arlandabanan,
Inlandsbanan och Oresundsbroférbindelsen. Inte heller de fristdende
banorna Roslagsbanan och Saltsjébanan forvaltas av Trafikverket
(Trafikverket, 2024a).

Fran 2022 till 2023 minskade den totala trafikvolymen pa det statliga nétet i
Sverige med cirka 2,8 procent, fran 164,6 miljoner tagkilometer till 159,9
miljoner tagkilometer. En liknande procentuell minskning skedde totalt sett
i det svenska jarnvagsnatet (Trafikanalys, 2024c).

Under 2023 startade Sveriges storsta jarnvagsforetag, det statligt dgda SJ
AB, initiativet Omtag Svensk Jarnvag. Arbetet leds av branschféreningen
Tagforetagen och arbetar for att fora fram jarnvagsfragan i debatten och
diskutera losningar for ett battre fungerande jarnvagssystem som bidrar till
Sveriges tillvaxt, naringslivets konkurrenskraft och kompetensférsorjningen
(Omtag Svensk Jarnvdg, 2024).

5.1.1 Okat transportarbete for persontadgen

Persontrafiken pa den statliga jarnvagen minskade under 2023 med cirka 3,3
procent jamfort med 2022, matt i antalet tdgkilometer. Sett till
transportarbetet'® métt i personkilometer skedde i stillet en okning pé
motsvarade 3,3 procent mellan aren. Farre tagkilometer men ett 6kat
transportarbete skulle kunna innebara farre avgangar men att de tag som kor

3 Transportarbete av persontrafik redovisas som personkilometer. Personkilometer berdknas som summan av alla
resors langd i kilometer.
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varit mer belagda. Till toppnoteringen fran 2019 aterstar cirka 8,7 procent
(Trafikanalys, 2024c).

Den totala omsattningen for persontagens marknad, saval statlig som Gvrig,
okade 2022'* med cirka 30 procent jamfort med aret innan till en niva
jamférbar med den fore pandemin. Jamfort med 2021 har
medianomsattningen dubblerats inom det kommersiella segmentet, medan
den i stort sett ar oférandrad inom den upphandlade. Det beror pa att det
kommersiella persontagsresandet star for en kraftigare aterhamtning an den
upphandlade trafiken (Transportstyrelsen, 2024a).

Bolagens resultat for 2022 forbattrades jamfort med 2021. Medianvardet for
rorelseresultatet var knappt 10 miljoner kronor, vilket ar en férbattring om
cirka 25 miljoner kronor mot 2021 men 12 miljoner kronor lagre an fore
pandemin. 2022 uppgick medianvéardet av rérelsemarginalen till 2,3 procent.
Det ar en forbattring med 6 procentenheter jamfért med 2021 och med 1,3
procentenheter jamfort med fore pandemin (Transportstyrelsen, 2024a).

Tydliga steg mot forbattrad ekonomi kan nu ses efter pandemin. Saval
omséttning som lonsamhet 6kade kraftigt under 2022 och nar nu en niva
som &r jamforbar med den som radde fore pandemin. Vinsterna ar fortsatt
laga och marginalerna relativt sma och storst forbattring ses hos de
verksamhetsutGvare som verkar inom den kommersiella trafiken.
(Transportstyrelsen, 2024a).

5.1.2 Farre transporter och samre resultat foér godstagen

Under pandemin syntes inte samma nedgang i trafik for godstagen som for
persontagen och darfér skedde inte heller nagon stor 6kning for godstrafiken
efter pandemin. Under 2023 minskade antalet godstagkilometer i det statliga
natet med 1,4 procent. Transportarbetet, matt i miljoner tonkilometer,
minskade samtidigt med 5,2 procent. Samma monster ses i jarnvagsnatet i
stort (Trafikanalys, 2024c).

Méngden transporterat farligt gods och strdckan som det farliga godset
fardades i systemet foljer samma nedgdng som det dvriga godset. Den
transporterade godsméngden, matt i tusen ton, minskade med 4,6 procent
och det utférda transportarbetet, matt i miljoner tonkilometer, minskade med
11,8 procent jamfort med aret innan (Trafikanalys, 2024c).

De ekonomiska siffrorna i denna rapport harrér fran 2022. Under 2022
omsatte marknaden cirka 8 procent mer an aret innan — flertalet av bolagen
inom godstrafiken pa jarnvagen okade saledes sin omsattning fran aret
innan. Under aret forsamrades anda rorelseresultaten och vinstresultaten for

“ Arsredovisningar for 2023 r inte fullt tillgangliga och sammanstéllda &nnu. Vi rapporterar darfér med
sedvanligt efterslap om ett ar géllande ekonomiska uppgifter.
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bolagen inom godsmarknaden. De férsamrade resultaten forklaras bland
annat av okade kostnader fér underhall och produktion. Statligt stéd i form
av miljébonus minskade dock de forsdmrade resultaten (Transportstyrelsen,
2024a).

Den aterkommande marknadsundersokning som Transportstyrelsen gor
bland godstransportkdpare visar att det finns en positiv installning pa att
frakta sina varor pa jarnvéagen. Fler dnskar utvka mangden gods som
transporteras via spar men att den mojligheten begransas bland annat pa
grund av jarnvégens begransade kapacitet och bristfélliga tillforlitlighet. De
senaste aren har fortroendet for jarnvagen forsamrats ytterligare, bland annat
till féljd av problemen som omgardat inférandet av Trafikverkets nya
planeringssystem for trafik och banarbeten pa den svenska jarnvégen.
Utifran resultaten i undersokningen ar det nddvandigt med atgarder som
Okar jarnvéagens kapacitet, minskar storningar i trafiken och starker
systemets robusthet (Transportstyrelsen, 2024b).

5.1.3 Tagens tillforlitighet forsamrades

Att tagen ar i tid ar en av de viktigaste aspekterna for resenarerna nar de
reser med tag. Den vanligaste orsaken till att personer valt bort att resa med
tag ar att de inte litar pa att tdgen kommer att ga som planerat
(Transportstyrelsen, 2024b).

Under 2023 6kade antalet handelser® och forseningstimmar jamfort med
foregaende ar. Stérningar pa grund av olyckor eller tillbud och yttre faktorer
ar den kategori forseningar som 6kade mest. Den enskilt storsta orsaken till
en forsamrad punktlighet for persontagen var den ursparning som skedde
med ett persontag pa Arlandabanan i maj. Under 2023 hade dven
pendeltagstrafiken stora problem med punktligheten. Fel pa spar och véxlar,
daliga sparlagen med hastighetsnedsattningar, vaderrelaterade orsaker med
sno och is i vaxlar och aterkommande 6versvamningar gjorde att
punktligheten 2023 totalt sett blev 90,6 procent, vilket &r 4,4 procent lagre
an aret innan (Trafikverket, 2024a).

Ser man enbart pa persontagens punktlighet sa blev denna, RT+5, 87,7
procent (90,1 procent 2022)'6. Utfallet for persontagen &r det lagsta
resultatet sedan 2010. Godstagens punktlighet blev det lagsta sedan 2011.
Pa grund av inforandet av Trafikverkets nya planeringssystem finns vissa
osakerheter i berdkningarna for punktligheten 2023. Dessutom saknar cirka
6 procent av framforda persontag och 9 procent av framforda godstag

15 Trafikverket definierar hiindelse enligt foljande: ”En hindelse registreras for varje stérning som medfor att ett
eller flera tag forsenas med minst tre minuter. Handelser kan vara orsakade av jarnvéagsforetagen, infrastrukturen
eller driftledningen. Dessutom tillkommer héndelser som kan intraffa vid exempelvis olyckor, tillbud eller andra
yttre faktorer.” (Trafikverket, 2024a, sidan 93).

16 Ratt Tid + 5 minuter (RT+5) &r ett métt pd punktlighet. Det innebar att ett framfort tag méste na sin slutstation
senast 5.59 minuter efter tidtabellen for att raknas som punktligt.
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tidsavlasning vid planerad slutstation under 2023. Det innebdr att
punktligheten kan vara 0,5 procent lagre for saval persontag och godstag pa
totalniva an det rapporterade utfallet (Trafikverket, 2024a).

Antalet forseningstimmar pa grund av att obehdriga uppeholl sig i
sparomradet — och darmed tvingade fram hastighetsnedséattningar eller
trafikstopp till dess att personerna med sakerhet lamnat sparomradet —
uppgick under 2023 till 5 104 timmar (4 958 ar 2022). Trafikverket arbetar
med att forsvara tilltradet till anlaggningen genom stangsling,
pyramidmattor vid stdngselavslut, vid sidan av plankorsningar och i &ndan
av plattformar samt uppsattande av larmande kameror pa sarskilt utsatta
platser. Under 2023 sattes 37 248 meter (42 609 ar 2022) stangsel upp. Inga
nya platser (3 ar 2022) har fatt larmande kameror i drift 2023, sa antalet
platser utrustade med denna typ av utrustning kvarstar pa 43. Pyramidmattor
som komplement vid stangselavslut har inforts pa 28 platser (14)
(Trafikverket, 2024a).

5.2 Hallbart resande och klimatpaverkan

5.2.1 Foérandrade resmonster efter pandemin

Resmonster som etablerades under pandemin kvarstar. De starkaste
trenderna inom resande, totalt sett, visar pa elektrifiering av personbilar, fler
manniskor jobbar pa distans &n fore pandemin och fler har borjat cykla.
(WSP, 2023). Under 2023 sjonk dock farsaljningen av elbilar pa grund av
hojda rantor, minskad kopkraft och avskaffad miljébonus (Ny Teknik,
2023).

Persontransportarbetet pa det statliga jarnvagsnatet hade 2023 fortfarande
8,7 procent kvar till toppnoteringen 2019 (Trafikverket, 2023). Aven om en
aterhamtning har skett ar det oklart om resandet kommer att na upp till de
nivaer som var innan pandemin. Dessa resvaneforandringar kan innebara
utmaningar for de kollektiva fardmedlen. Nya behov behdver motas med
nya kollektiva reseerbjudanden som exempelvis skulle kunna innefatta en
flexiblare regional kollektivtrafik med nya biljettyper (Transportstyrelsen,
20243).

5.2.2 Vaderrelaterad paverkan pa transportsystemet

Klimatforandringar medfor nya risker inom jarnvéagen. Den sparbundna
trafiken paverkas bland annat av 6kade temperaturer och langvarigare och
okad nederbord i stora delar av landet. Risker med 6kad varme pa jarnvag ar
solkurvor, 6vriga komponenter som expanderar i varme och teknisk
styrutrustning som innehaller varmekanslig elektronik som behover
kontinuerlig kylning. Varmebdljor kan &ven vara ett hot for personal som
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arbetar ute i sparmiljon: det kan vara svart att finna skugga och kraven pa
speciella skyddsklader kan forvarra varmesituationen. Risker relaterade till
Okad nederbord &r att broar och trummor under hoga jarnvagsbankar blir
extra utsatta och att exempelvis banvallen kan spolas bort som féljd.

Ovadret Hans medforde under augusti 2023 flera avstangda spar eller daliga
sparlagen pa grund av hoga vattenfléden och underminerade banvallar pa
flera platser i landet. P& strackan Hudiksvall-Iggesund intraffade en
ursparning av ett persontag pa grund av en bortspolad banvall. SHK
publicerar sin utredning om handelsen under 2024 (Trafikverket, 2024a).

| maj 2023 utgav det Nationella expertradet for klimatanpassning i
samarbete med Ramboll en rapport om klimatanpassningsatgarder utifran ett
kostnads- och nyttoperspektiv. I rapporten presenteras en metod som kan
anvandas som beslutsstod for kommuner och myndigheter for att finna de
effektivaste klimatanpassningsatgarderna (Ramboll, 2023).

Antalet solkurvor var forhallandevis mattligt

Solkurvor &r allvarliga fel som okar risken for ursparning. Solkurva
definieras som en lokal utknackning av ralen med ett utslag pa minst 25 mm
per 10 meter dar varme ar den utlésande faktorn. Trots att sommaren 2023,
liksom den féregaende sommaren, hade hoga temperaturer i delar av landet
var antalet solkurvor i det statliga jarnvagsnatet mattligt i fornallande till
ovriga ar i analysdatabasen (tredje lagsta utfallet Gver de senaste 15 aren).

De senaste arens utveckling visar pa en positiv trend avseende antalet
intraffade solkurvor. Det gar dock inte att uttala sig om hur jarnvagsnatet
skulle klara en sommar lik den ar 2018. Men atgarder som genomfordes
efter den sommaren tros ha bidragit till att vi tva ar i rad ser ett relativt litet
antal fel av denna allvarliga art (Trafikverket, 2024b).

5.3 Forandringar i regelverk som paverkar sakerheten pa
jarnvagen

5.3.1 Forandringar i nationell lagstiftning

Forandringarna i nationella regelverk under 2023 var fa i jamforelse med
2022, nir det fjarde jarnvagspaketet'” tradde i kraft i Sverige.
Transportstyrelsen kungjorde endast en forfattning under 2023 inom
spartrafikomradet. Det var andringsforeskrifter som riktar sig till den som
ska gora kunskapsprov for behérigheter och reglerade yrken inom
transportomradet (lokforarbevis). Reglerna faststéller hur personen ska

17 Fjarde jarnvagspaketet bestod framst av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj
2016 om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen samt Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvagssakerhet.
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kunna identifiera sig i samband med provtillfallet och liknande tillfallen i
anslutning till detta.

Myndigheten for samhallskydd och beredskap (MSB), som ar regelgivande
inom omradet transport av farligt gods pa jarnvag, kungjorde foreskrifterna
om RID-S 2023.

| samband med genomférandet av fjarde jarnvagspaketet i svensk ratt den

1 juni 2022 ersattes davarande jarnvéagslagen (2004:519) av bland annat
jarnvagssakerhetslagen (2022:367) och lagen (2022:368) om nationella
jarnvagssystem. Det innebar att straffbestimmelser om penningbdter for
overtradelse av forbudet mot att betrada ett sparomrade infordes i respektive
forfattning. Riksaklagaren har darefter fattat beslut® om att
Aklagarmyndigheten vidare inte kan inféra ndgon majlighet att utfarda
forelaggande om ordningsbot avseende brott mot jamvagssakerhetslagen
och lagen om nationella jarnvéagssystem. Skélen for beslutet &r att det inte
kommer att vara enkelt att direkt pa plats utreda vilken av de tva lagarna
som ar tillamplig vid en dvertradelse. Syftet med forelaggande om
ordningsbot ar att det ska vara ett snabbt och enkelt sétt att lagféra en person
med bibehallen hog rattssakerhet.

5.3.2 Foérandringar i EU-lagstiftning

Inom det europeiska lagstiftningsomradet beslutades och publicerades ett
omfattande regelandringspaket inom driftskompatibilitets- och
sakerhetsomradet.

Andringar i TSD Godsvagnar, TSD Lok och passagerarfordon, TSD
Buller, TSD Infrastruktur, TSD Energi, TSD PRM och i férordning om
infrastrukturregistret (RINF)

Genom kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/1694° har
féljande andringar gjorts.

| syfte att skapa en enhetligare tillampning av kodifieringssystemet och
framja utvecklingen av kombitransporter har andringar gjorts i TSD
Infrastruktur, TSD Godsvagnar och genomférandeférordningen om
infrastrukturregistret (RINF). Sadana andringar har aven gjorts i TSD Drift
och trafikledning, dock genom genomférandeférordning (EU) 2023/1693%°.

8 Aklagarmyndighetens beslut daterat den 20 december 2022, diarie AM2022-1169, AM2022-1899.

19 Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2023/1694 av den 10 augusti 2023 om andring av férordningar
(EU) nr 321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1300/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU) nr 1302/2014 och (EU) nr
1304/2014 och genomférandeférordning (EU) 2019/777.

2 Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2023/1693 av den 10 augusti 2023 om andring av
genomforandeforordning (EU) 2019/773 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet
Drift och trafikledning i jarnvagssystemet i Europeiska unionen.
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Det unionsomfattande godkéannandet av personvagnar ar en viktig atgard for
att forbattra driftskompatibiliteten i det europeiska jarnvégsnatet. For att
uppna driftskompatibilitet har TSD Lok och passagerarfordon andrats,
sérskilt genom harmonisering av krav och provningsmetoder for
elektromagnetisk kompatibilitet och kompatibilitet med
tagdetekteringssystem.

Andringar i TSD Lok och passagerarfordon och TSD Infrastruktur syftar till
att harmonisera specifikationerna for rullande materiel och fasta
installationer. Andringarna inkluderar att stinga dppna punkter vad gller
krav pa trafiklaster och infrastrukturens barformaga, hantering av fler an tva
stromavtagare samtidigt och att underlatta efterkonvertering av tag utrustade
med energimatningssystem.

TSD Lok och passagerarfordon har andrats for att fortydliga definitionen av
specialfordon, inklusive arbetsfordon, fordon for infrastrukturkontroll,
réjnings- och bargningsfordon, miljoarbetsfordon och tvavéagsfordon.
Tillampningen av TSD pa dessa fordon har tydliggjorts.

TSD Buller har andrats for att inkludera en metod for att beddma akustisk
prestanda hos kompositbromsblock pa komponentniva.

For att 0ka jarnvéagens sakerhet och tillforlitlighet har TSD Godsvagnar och
TSD Lok och passagerarfordon dndrats sa att en funktion for att detektera
ursparning infors.

TSD Godsvagnar har dven andrats for att mojliggora utveckling, migrering
och inférande av digitala automatkoppel (DAC).

Eftersom ingen ny sarskild kompetens kréavs for att bedoma
driftskompatibilitetskomponenters dverensstammelse eller kontrollera
delsystem, har inga andringar gjorts angaende de anmalda organen.

Det har klargjorts hur TSD Infrastruktur och TSD Energi ska tillampas vid
ombyggnad eller modernisering av befintliga delsystem och fasta
installationer, for att sékerstalla en gradvis 6vergang till ett helt
driftskompatibelt europeiskt jarnvéagssystem.

TSD Tillganglighet for personer med funktionsnedséttningar och nedsatt
rorlighet (PRM) har &ndrats for att battre definiera de grundparametrar som
underlattar tillgangen till jarnvagstjanster for dessa personer. Andringarna
inkluderar definitionen av “driftskompatibel rullstol som kan transporteras
med tag”. Fortydliganden har dven gjorts om biljettautomater och
tillhandahallande av reseinformation via horsel, syn och kansel.
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Hanvisningar till standarder behéver regelbundna uppdateringar. For att
underlatta framtida uppdateringar har alla uppgifter om standarder samlats i
séarskilda tillagg till varje TSD, vilket mojliggér andringar utan att andra
TSD huvudtext. Detta tillvagagangssatt gor det mojligt for sokanden att
anvanda moderna it-verktyg for kravspecificering. Alla TSD for fasta
installationer och rullande materiel har &ndrats i enlighet med detta.

Parametrarna for jarnvéagsinfrastruktur som &r registrerade i
infrastrukturregistret (RINF) har utvecklats. Tabellerna med sadana
parametrar har &ndrats i linje med andra andringar i foérordning (EU)
2023/1694 samt med forordningarna (EU) 2023/1693 och (EU)
2023/1695%, Infrastrukturforvaltaren blir nu dataleverantor i stillet for det
nationella registreringsorganet, som kan behalla en samordnande roll.

Specialfallen for Sverige innebar att stralkastarna pa lok och motorvagnar
ska kunna forséttas i ”blinkande lage” (ndd-/varningsljus i svenska
branschens operativa regler), att befintliga infrastrukturbaserade
varmgangsdetektorer far finnas kvar till senast 2035 och att 1800 mm
stromavtagare pa fordon (behovs vid gransoverskridande trafik till Norge)
far fortsétta att anvandas.

Andringar i TSD Drift och trafikledning

Forordning TSD for delsystem Drift och trafikledning andrades ocksa under
2023. Den riktar sig framst till jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare.
Andringarna i genomférandefoérordning (EU) 2023/1693 hade tre
huvudsakliga syften:

1 Inférlivande av nya krav for att battre harmonisera driftsreglerna for det
europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS).

2 Tillagg av nya krav som omfattar teknisk information om markbaserad
ERTMS och att infrastrukturforvaltaren maste tillhandahalla denna
information till jarnvégsforetagen.

3 Inforande av ett nytt format for europeiska instruktioner och resultat fran
undersokningar av nationella regler om sékerhet och drift.

Det kan aven tillaggas att de befattningar som omfattas av férordningens
medicinska krav och krav pa medicinska undersokningar har utokats.
Kraven omfattar numera dven den som klargor (iordningsstaller) tag och
den som ger avgangssignal och kortillstand till tagrorelse. En annan
forandring ar att den 6ppna punkt som medgav att medlemsstaterna far ha
nationella regler om medicinska krav for sdkerhetskritiska arbetsuppgifter

2 Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2023/1695 av den 10 augusti 2023 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemen for trafikstyrning och signalering i jarnvégssystemet i Europeiska
unionen och om upphévande av forordning (EU) 2016/919.
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togs bort i férordningen. Det innebar att vara nationella regler?? om
halsokrav och halsoundersokning for sadana arbetsuppgifter strider mot EU-
lagstiftningen och darav far ett begransat tillampningsomrade fran den

1 januari 2025.23 Jarnvagsforetag med gemensamt sakerhetsintyg och
infrastrukturforvaltare med sékerhetstillstand maste darefter faststalla egna
hélsokrav och halsoundersokningar for sin personal i sitt
sékerhetsstyrningssystem.

Ny TSD om trafikstyrning och signalering

Nér det galler TSD Trafikstyrning och signalering behdvde det gamla
regelverket moderniseras for att mgjliggora nya funktioner i samband med
jarnvagsnatens digitalisering. Effektiviteten och hallbarheten i
godstransporter pa jarnvag behover forbattras genom ytterligare
harmonisering av det europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS)
och en bredare, mer systematisk utbyggnad av ERTMS i hela unionen,
sarskilt i det transeuropeiska transportnatet. Darfor ersattes den tidigare
TSD av genomforandeférordning (EU) 2023/1695.

De nya funktioner som hér samman med jarnvagsnatens digitalisering och
som identifieras i ERA:s lagesrapport om ERTMS pa langre sikt kravde en
uppdatering av TSD for trafikstyrning och signalering. Ny teknik som
efterfragas av jarnvagssektorn inkluderar foljande:

o framtida mobilkommunikationssystem for jarnvag (FRMCS)
« automatiserad tagdrift (ATO)

 avancerad tagpositionering (ASTP)

« digitala automatiserade koppel (DAC).

Den genomfdérda revideringen infor

« fullstandiga specifikationer for automatiserad tagdrift
(automatiseringsgrad 2)
e granssnitt till FRMCS.

Specifikationer for FRMCS, avancerad tagpositionering och digitala
automatiserade koppel ar &nnu inte fullstandigt utvecklade och kréver
ytterligare arbete.

Innovativa l6sningar som inte stammer 6verens med befintliga
specifikationer kan komma att behdvas for att halla jamna steg med den
tekniska utvecklingen. Dessa losningar, sarskilt fran Europe's Rail Joint

22 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:112) om halsoundersékning och halsotillstand for
personal med sékerhetskritiska arbetsuppgifter inom jarnvégen.

2 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2024:32) om andring av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2019:112) om halsoundersdkning och halsotillstdnd for personal med sikerhetskritiska arbetsuppgifter
inom jarnvégen. Foreskrifterna, innebdr att TSFS 2019:112 den 1 januari 2025 endast ska tilldmpas av
verksamheter som lyder under lagen (2022:368) om nationella jarnvégssystem.
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Undertaking (ERJU), bor framjas och tillatas under vissa villkor. En
harmoniserad process for validering av I6sningarna i alla medlemsstater har
tagits fram.

Kommissionens genomfdrandebeslut (EU) 2021/1730 faststaller
harmoniserade villkor for radiospektrum som anvénds av jarnvégar.
Medlemsstaterna maste anvéanda dessa frekvenser for att planera
utbyggnaden av FRMCS.

Det europeiska tagskyddssystemet (ETCS) ar en del av ERTMS och har
uppdaterats till basversion 4. Den genomforda revideringen inkluderar tva
nya systemversioner:

« systemversion 2.2 (helt bakatkompatibel)
« systemversion 3.0 (inte kompatibel med tidigare versioner).

Revideringen inkluderar nya 6vergangs- och migreringsregler, en process
for att ratta till fel i specifikationerna och att minska behovet av
kompatibilitetskontroller. De nya reglerna syftar till att balansera
jarnvagsaktorernas intressen, sarskilt mellan infrastrukturférvaltare och
jarnvagsforetag. ERA, som systemansvarig myndighet for ERTMS, kommer
att stodja korrigering av fel i specifikationerna.

For att uppna fullstandig TSD-6verensstammelse och driftskompatibilitet
mellan olika system &r vissa kontroller nddvéandiga. Pa sa satt sakerstaller
man att delsystemen for trafikstyrning och signalering fungerar tillsammans.
Kontrollerna ska vara transparenta och harmoniserade for att minska
behovet av tester och provningar. ERA ska dven analysera tekniska
skillnader och besluta om atgarder for att eliminera behovet av tester for att
bekrafta fordonskompatibilitet med markbaserade system inom ERTMS.

Kommande och pagaende arbeten med EU-lagstiftningen
Kommissionen arbetar med ett forslag till &ndring av lokforardirektivet?,
Initiativet syftar enligt kommissionen till att uppdatera systemet sa att det
blir framtidssakert, ger forutsattningar for fri rorlighet av lokforare, haller
jamna steg med den tekniska utvecklingen och den dkade efterfragan pa
internationella tagresor samt bidrar till att gora lokforaryrket attraktivt, i
synnerhet for unga och for kvinnor.?® Arbetet pabérjades 2022 och det &r i
dag oklart ndr i tid en ny réttsakt kan komma att antas.

24 Europaparlamentets och radets direktiv (2007/59/EG) om behérighetsprévning av lokférare som framfor lok och
tdg pa jarnvagssystemet i gemenskapen.
% Kommissionens konsekvensbedémning, Ref.Ares(2022)179060-11/01/2022.
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Arbetet med att utveckla TSD:erna kommer att fortsatta. Det ar ett flerarigt
arbetsprogram som i skrivande stund haller pa att tas fram och innehaller
narmare ett attiotal utvecklingsomraden. Omradena ska inordnas i prioritet
med leverans®® via ERA:s rekommendationer till kommissionen.
Arbetsprogrammet utgar bland annat fran politiska prioriteringar, framtida
utvecklingsomraden identifierade i arbetet med TSD2023-paketet, befintliga
andringsbegiranden (Change Request), stangning av 6ppna punkter?” och
bidrag frin Europe’s Rail?®® samt kvarvarande delar frdn TSD2020-mandatet
(harmonisering av befintliga nationella regler samt DAC och FRMCS). Ett
viktigt, men dven kostnadsdrivande, steg for att modernisera och utveckla
godstrafiken inom EU &r inforandet av digitala automatiserade koppel
(DAC). Det finns dven behov av ett nytt kommunikationssystem inom
jarnvagen, FRMCS, eftersom nuvarande system, GSM-R (Global System
for Mobile Communications — Rail), ar féraldrat och har sina begransningar.
Ett arbete pagar ocksa med revidering av specifikationerna for
telematikapplikationer for godstrafik respektive persontrafik och att
specifikationerna slas ihop till en rattsakt. Specifikationerna omfattar bland
annat realtidsdata for gods- och persontrafik samt standarder for
biljettsystem. Réattsakten berdknas trada ikraft i borjan av 2025.

Det finns ett antal férordningar om gemensamma sékerhetsmetoder
(Common Safety Methods, CSM) som kommissionen publicerat genom
aren. Forordningarna omfattar bland annat krav om

o sdkerhetsstyrningssystemets utformning

o Overvakning av sakerhetsstyrningssystemet

« riskbeddmning vid tekniska- eller organisatoriska forandringar
 indikatorer for matning av sékerheten i medlemsstaten.

Tillampningen av CSM:erna har hos ERA och de nationella
sakerhetsmyndigheterna genererat erfarenheter som tyder pa behov av
revidering av enskilda bestammelser i forordningarna. ERA har for avsikt
att under 2024 inhamta mandat fran kommissionen for att paborja ett arbete
med revidering av CSM:erna, méjligen innan aret 2024 ar slut.

% Tankta leveransplaner — slutet av ar 2026, slutet av ar 2027, aren 20272030 samt efter &r 2030.

21 En ¢ppen punkt &r ett omréade inom ett delsystem som identifierats har behov av gemensamma unionsregler,
men som &nnu inte har reglerats och dar nationella regler kan finnas.

2 Europe's Rail Joint Undertaking (Europe's Rail) &r ett offentligt-privat partnerskap inom EU som syftar till att
paskynda forskningen och utvecklingen av nya teknologier och innovationer inom jarnvagssektorn. Initiativet ar
en del av EU:s forsknings- och innovationsprogram Horizon Europe och fungerar som efterféljaren till Shift2Rail,
som var ett liknande program under foregaende finansieringsperiod.
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Forandringar i fordrag och konventioner som paverkar nationell
lagstiftning

Under 2023 paborjade Regeringskansliet arbetet med att ratificera
andringarna av fordraget om internationell jarnvégstrafik (COTIF) som
antogs av OTIF:s generalférsamling 2018. Organet antog bland annat ett
nytt bihang (EST UR) till fordraget. Bihanget grundar sig pa EU:s direktiv
om jarnvagssakerhet och ar ténkt att inkorporeras i svensk ratt som bilaga
till jarnvéagsséakerhetslagen (2022:367). Den tankta bilagan kan dock tréada
ikraft forst nar fordragets krav om bihangets ikrafttradande &r uppfyllda?®.
OTIF:s tekniska expertutskott antog 2023 &ndringar i de enhetliga tekniska
foreskrifterna®® UTP GEN-E — Assessing entity - qualifications and
independence, UTP GEN-G — Common Safety Method (CSM) on risk
evaluation and assessment (RA), samt UTP TAF — Telematics applications
for freight services, som tradde ikraft vid arskiftet 2024. Dessa
offentligrattsliga reglerna inom COTIF far dock ingen paverkan pa den
svenska branschen, eftersom EU:s réttsakter, som ar likalydande, har
tillampningsforetrade.

Redan 2018 valde Sverige att tilltrdda jarnvagsprotokollet®? till
Kapstadskonventionen. Sverige har inkorporerat jarnvagsprotokollet i
svensk ratt genom lagen (2015:860) om internationella sékerhetsratter i 16sa
saker. Nér Spanien som fjarde stat tilltrddde protokollet 2023 kunde det
darmed tréda ikraft, den 8 mars 2024. Det huvudsakliga syftet med
Kapstadskonventionen och jarnvéagsprotokollet ar att tillhandahalla klara
och enhetliga regler vid finansiering av rullande jarnvagsmateriel for att pa
sa satt 0ka forutsagbarheten for finansiarerna, nagot som i sin tur gynnar
operatorerna som kan fa battre finansieringsvillkor.

5.4 Sveriges strategi och planer for jarnvagssystemet

For att sékerstélla att hela jarnvagssystemet har en hog sakerhetsstandard
och &r tillgangligt kravs underhall av sparanlaggningen. | Sverige ansvarar
Trafikverket for den statliga sparanlaggningen. Deras uppdrag ar att
vidmakthalla infrastrukturens funktion, det vill saga att uppratthalla
infrastrukturen pa samma funktionella niva som den ar byggd for.
Underhallsplaneringen utgar fran de transportpolitiska mal som riksdagen
har antagit (Trafikverket, 2024c).

Jarnvéagsanlaggningens tillstand har under en langre tid forsamrats, eftersom
den del av anlaggningen som uppfordes under 1990-talet borjar uppna sin
tekniska livslangd (Trafikverket, 2024c). Av den anledningen har betydligt
mer pengar investerats i den svenska jarnvagsinfrastrukturen de senaste aren

2 Det kravs att minst 32 fordragsstater ratificerar bihanget, dar status i januari 2024 var 11 stater.

% Unified Technical Prescription (UTP) kan likstallas med tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD)
inom unionsratten.

3t Aven kallat Luxemburgprotokollet.
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an tidigare: 53 procent mer lades pa investerings-, reinvesterings- och
underhallskostnader under 2023 jamfort med snittet for de senaste 10 aren.
Totalt investerades 35 951 miljoner 2023 inom dessa kategorier, vilket &r
8,3 procent hogre an aret innan (Trafikanalys, 2024 Bantrafik tabell 2.2).
Underhallsskulden i systemet &r fortsatt ett problem. Trafikverket
konstaterar att kostnaden for att via reinvesteringar aterta det eftersatta
underhallet uppskattas till 91 miljarder kronor ar 2026 (prisniva 2023)
(Trafikverket, 2024d).

Under perioden 2023-2026 vantas trafikmangden 6ka i omfattning och sa
dven sparanlaggningen. Nya anlaggningar véntas vara tekniskt komplexare
och ha kortare livslangder. Detta 6kar pa underhallskostnaden framover.
Nya och hdgre krav inom miljo, klimat och sakerhet bidrar aven det till
Okade kostnader. Slutligen har kostnader for bransle och insatsvaror okat
kraftigt utifrdn omvarldsfaktorer (Trafikverket, 2024c).

Trafikverket maste framover avisera om stora avstangningar av
jarnvagsnatet tva ar innan tagplanen faststalls, i enlighet med SERA-
direktivet, bilaga V1. Det stéller hogre krav an tidigare pa framforhallning i
planeringen av storre underhallsatgarder (Trafikverket, 2024c).

Under 2023 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att redovisa pagaende
och planerade atgarder for att starka jarnvagsunderhallets genomforande och
jarnvagstrafikens robusthet, tillforlitlighet och punktlighet. I februari 2024
presenterade myndigheten sina slutsatser om att anlaggningens
tillforlitlighet kan 6ka genom att den operativa formagan starks men att den
utvecklingen ocksa behdver skyndas pa. For att det ska handa behover
samarbetet och dialogen i branschen 6ka. Man maste ocksa bli battre pa att
ta tillvara mojligheterna och potentialen i innovation och larande. Slutligen
behdver kunskapen om anlaggningen omsittas i effektiva atgéarder via dkad
attraktivitet for kund och leverantor i Trafikverkets affarer (Trafikverket,
2024d).

5.5 Tillganglighet pa kompetens och jarnvagsnara tjanster

Lokforarbristen fortsatte under 2023 med bland annat instéllda tagavgangar
till foljd. Samtidigt fanns fler utbildningsplatser an nagonsin, 450 stycken,
och Myndigheten for yrkeshdgskolans mal &r att det ska finnas 500
utbildningsplatser att soka under kommande ar. Soktrycket till utbildningen
var hégt under 2023 men av cirka 5 000 s6ékande var endast 750 behériga.
Manga av de som soker uppfyller inte kraven som stalls vid den
yrkespsykologisk undersékning (SCB, 2024).

Det &r fortsatt aven stor efterfragan pa jarnvagsteknisk kompetens och dar ar
det svart att fylla upp tillgangliga utbildningsplatser (Myndigheten for
yrkeshogskolan, 2023).
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Jarnvagscollege, som &r ett samarbete mellan jarnvagsbranschens
organisationer och Trafikverket, tog under 2023 fram gemensamma
kvalifikationskrav och bidrog till att fler utbildningsplatser for
signaltekniker startades. Motsvarande arbete pagar for fler kritiska
yrkeskategorier, sasom ban- och tagtekniker (Trafikverket, 2024a).

Inom Jarnvégsbranschens samverkansforum (JBS) finns arbetsgruppen
Kompetensforsorjning med syftet att skapa forutsattningar for att
jarnvagsbranschen ska fa tillgang till medarbetare med ratt kompetens.
Eftersom Jarnvagscollege startat och arbetar med utbildningsfragor,
fokuserar JBS kompetensforsorjning numera framst pa att synliggora
jarnvagsbranschen i syfte att skapa attraktivitet och visa pa méjligheterna
med ett jobb inom spar. JBS kompetensforsorjning deltar pa olika slags
arbetsmarknadsmassor for studenter, samarbetar med Kompetensgrupp
KTH och LTH (Kungliga tekniska hogskolan respektive Lunds tekniska
hdgskola) samt syns och &r aktiva i flera olika digitala kanaler. Samverkan
sker a&ven med Jarnvégscollege och utbildningsanordnare
(Jarnvagsbranschens samverkansforum, 2024).

Under kommande ar planeras det for stora satsningar inom den svenska
infrastrukturen for jarnvag. Okad verksamhetsvolym och digitalisering kan
skapa resurs- och kompetensbrist, bade hos Trafikverket och hos
entreprendrer, vilket skulle kunna hindra eller forsena planerade arbeten
(Trafikverket, 2024c).

En positiv utveckling kan ses mellan aren 2022 och 2023, da antalet
anstéllda personer inom jarnvégen 6kade med totalt 7,4 procent. Storst var
okningen inom godstrafiken, enligt statistiken fran Trafikanalys
(Trafikanalys, 2024c).

5.6 Fortsatt oroligt varldslage

Under 2023 6kade risken for svensk sakerhet, enligt Militara underrattelse-
och sakerhetstjansten (Must). Kriget i Ukraina gick in pa sitt tredje ar med
fa eller inga tecken pa avslut, i Mellanéstern har eskalerande stridigheter
pagatt sedan hosten 2023 och i Sahel-omradet i Afrika fortsatter oroligheter
med en okat engagemang fran Ryssland och Kina (Férsvarsmakten, 2024).

Must lyfter fram hotet fran Ryssland och kriget i Ukraina som centralt for
sin verksamhet, men dven frammande makts underréattelseverksamhet lyfts
fram i rapporten och da namns, forutom Ryssland, iranska och kinesiska
aktorer. Deras intressen handlar om att fa tillgang till skyddsvérd
information, paverkan pa vitala svenska system och paverkan pa
beslutsfattande och handlingsutrymme i eventuella krissituationer eller i
krig. Under hosten 2023 hojdes terrorhotnivan i Sverige utifran den yttre
hotbilden (FOrsvarsmakten, 2024).
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Mot bakgrund av den ékade hotbilden gav regeringen (i juli 2023) 15
myndigheter i uppdrag att utveckla och intensifiera arbetet mot terrorism for
att starka Sveriges sakerhet. Som ett led i detta arbete gav regeringen
Transportstyrelsen och Trafikverket i augusti 2023 uppdraget att gemensamt
utreda behovet av att starka det svenska jarnvégs- och
kollektivtrafikskyddet. Uppdraget redovisades i januari 2024 (Regeringen,
2023).

Sammantaget forvantas varldslaget vara oroligt under 2024 och 2025.
Information ar hardvaluta, och foretag och myndigheters motstandskraft mot
natfiske och cyberattacker blir allt viktigare for att mojliggora att trafiken pa
var jarnvag kan rulla.

71 (85)



RAPPORT
Sakerhetsrapport 2023 Dnr TSG 2024-2143

6 Diskussion och analys

Svensk jarnvag ar saker —men riskerna har dkat jamfort med
2022

Sammantaget ser Transportstyrelsen att sékerheten inom svensk jarnvég
forsamrades under 2023.

Sverige uppnar alla sakerhetsmal som kommissionen stallt pa svensk
jarnvag forutom for anstéllda och passagerare. Under aret omkom tyvarr 2
anstallda inom omradena vaxling och arbete i spar, och darmed missar
Sverige malet for anstallda. Tyvarr skadades dven 5 passagerare allvarligt
och darmed missas malet for passagerare.

Under 2023 omkom dessutom betydligt fler personer i jarnvagsolyckor &n
aret innan.

| en jamforelse med flertalet andra europeiska l&nder ligger dock Sverige
fortsatt pa en hog sakerhetsniva.

Risker kvarstar for anstallda

Sammantaget noterar Transportstyrelsen att riskerna for anstallda eller
entreprendrer fortsatt ar hdga. 2023 &r det ar da flest anstallda varit
inblandade i olyckor och storst antal allvarliga olyckor intraffat sedan 2016.
Vaxlingsolyckorna utgér en stor andel av allvarliga rapporterade handelser,
dar vissa arbetsmoment (till exempel att fardas utanpa fordon) kan vara
sarskilt riskabla. Till Transportstyrelsen rapporteras ocksa ett relativt stort
antal olyckor och tillbud med anstéllda som jobbar i sparmiljo.

Under aret utkom SHK med en rapport om en dédsolycka (2022) som
involverade en anstélld i samband med véxling vid passage av en obevakad
plankorsning. Under 2023 hade infrastrukturforvaltare ett 6kat fokus pa att
forbattra sakerheten i just plankorsningar. Manga jarnvagsforetag har egna
sakerhetsmal kopplade till véxlingsolyckor.

Transportstyrelsen fortsatte samverka med Arbetsmiljoverket under 2023
for att 6ka fokus pa arbetsmiljéfragor. Det &r av stor vikt att jarnvags-
aktorerna

o fortsatter att utveckla sitt arbete med att sékerstélla sina anstalldas
och underentreprendrers kompetens och lamplighet for de
arbetsuppgifter som ska genomfdras

o framhaller vikten av en god sékerhetskultur i sina organisationer.

72 (85)



RAPPORT
Sakerhetsrapport 2023 Dnr TSG 2024-2143

Riskerna for passagerare har dkat

Under 2023 intraffade tva allvarliga ursparningar med persontag och i en av
olyckorna blev en passagerare allvarligt skadad. Allvarliga ursparningar
med persontag ar ovanliga och har inte forekommit under de senaste aren.
De tva ursparningarna medverkar till att sakerheten for passagerare har
forsamrats.

De flesta passagerare som skadades under 2023 skadades i samband med

av- eller pastigning eller fall i vagn. Under aret har relativt manga
passagerare kontaktat jarnvagsforetaget i efterhand och beréttat att de fallit
inne i en vagn och skadat sig allvarligt. Troligtvis skadar sig fler passagerare
inne i vagnar an vad som kommer jarnvagsforetagen till kdnna. Det &r darfor
svart att saga om risken for fall i vagn har okat eller inte.

Okat antal sjalvmord och fler déda i plankorsningsolyckor
Antalet sjadlvmord var 78. Det var fler jamfort med genomsnittet for de
senaste tio aren (74,7). Antalet sjalvmord 6kade dven allmant i Sverige
2023. De atgarder som utforts av aktorer inom jarnvagen verkar darfor inte
ha gett dnskad effekt, men den psykiska ohélsan &r samtidigt ett allmant
samhéllsproblem och inte specifikt relaterat till jarnvagen.

Nar det galler plankorsningsolyckorna under 2023 kan de sammanfattas sa
har:

e Det var forhallandevis manga plankorsningsolyckor dar personer
omkom eller skadades allvarligt.

e Ungefar lika manga allvarliga personolyckor intraffade vid passiva
(obevakade) som aktiva plankorsningar.

Trafikverket anser att de behdver ha fortsatt fokus pa att hitta
riskminimerande atgarder, men finner det svart att komma at problematiken
nar vagtrafikanter och gangtrafikanter ignorerar de barriarer som finns for
att skydda dem, exempelvis bommar, ljud- och ljussignaler och skyltar.
Forslag finns om att genomféra kampanjer riktade till allmanheten for att
upplysa om riskerna vid plankorsningar och 6nskat beteende i dessa.

Trafikverket fortsatte arbetet med att forhindra att obehdriga befinner sig pa
sparet genom exempelvis fysiska barriarer, sasom stangsling eller larmande
kameror. Det ar dock svart att se effekter av insatserna, vilket forsvaras av
att de faktorer som kan paverka tredje parts riskmonster till viss del ligger
utanfor jarnvagssystemet.

Olyckor och skador som involverar obehériga visar pa en allman
genomsnittlig niva 2023 jamfort med perioder dessférinnan.
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OSPA ar fortsatt ett riskomrade

Ett speciellt omrade som manga jarnvagsforetag har fokuserat pa ar
reduktion av obehoriga stoppsignalpassager (OSPA). Antalet har tkat
jamfort med 2022. Den nationella OSPA-gruppen arbetar for att
astadkomma en minskning av antalet handelser, men statistiken visar att
insatser for att minska obehdriga stoppsignalpassager inte verkar haft
onskad effekt.

Klimatpaverkan och utmaningar i infrastruktur och
kompetensforsorjning

Under 2023 utgav det Nationella expertradet for klimatanpassning en
rapport om klimatanpassningsatgarder utifran ett kostnads- och
nyttoperspektiv. | rapporten presenteras en metod som kan anvandas som
beslutsstdd for kommuner och myndigheter for att finna de effektivaste
atgarderna.

Ovédret Hans orsakade under augusti 2023 flera avstangda spar eller daliga
sparlagen pa grund av hoga vattenfléden och underminerade banvallar pa
flera platser i landet. Klimatforandringar (som kan innebéra mer
extremvader) medfor nya risker inom jarnvagen. Vi kommer sannolikt att fa
vanja oss vid langre perioder med 6kad nederbdrd och samtidigt hogre
temperaturer. Det kommer i sin tur att stalla hogre krav pa jarnvagens
infrastruktur och aktorers agerande infor och under extremt vader.

Under aret utkom SHK med en rapport om ursparning av ett godstag pa
Malmbanan (2021). Ursparningen beddémdes ha orsakats av en
utmattningsspricka i ralen som utlst ett ralsbrott. Jarnvagsanlaggningens
tillstand har under en langre tid forsamrats, eftersom den del av
anlaggningen som uppfordes under 1990-talet borjar uppna sin tekniska
livslangd. Stora investeringar gors och planeras i den svenska
jarnvagsinfrastrukturen och samtidigt forvantas underhallskostnaderna
ocksa 6ka framover, bland annat da nya anlaggningar véntas vara tekniskt
komplexare och ha kortare livslangder.

Under 2023 forsamrades tagens tillforlitlighet ytterligare:
o Utfallet for persontagen &r det lagsta resultatet sedan 2010.
e Godstagens punktlighet blev det lagsta sedan 2011.

Den enskilt stérsta orsaken till den férsdmrade punktligheten for
persontagen var den ursparning som skedde med ett persontag pa
Arlandabanan i maj. Under 2023 hade dven pendeltagstrafiken stora
problem med punktligheten. Lokforarbristen fortsatte under 2023 med bland
annat installda tdgavgangar till foljd. Samtidigt fanns fler utbildningsplatser
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an nagonsin, men manga av de som soker uppfyller inte kraven som stalls
vid den yrkespsykologisk undersékning.

Under kommande ar planeras det for stora satsningar inom den svenska
infrastrukturen for jarnvag. Okad verksamhetsvolym och digitalisering kan
skapa resurs- och kompetensbrist, bade hos Trafikverket och hos
entreprendrer, vilket skulle kunna hindra eller férsena planerade arbeten.

De senaste aren har ocksa fortroendet for jarnvagen forsamrats ytterligare,
bland annat till f6ljd av problemen som omgardat inférandet av
Trafikverkets nya planeringssystem for trafik och banarbeten pa jarnvagen.
Sammantaget ar det nodvandigt med atgarder som starker systemets
robusthet, minskar stérningar i trafiken och okar jarnvagens kapacitet.

Det kommer att ta lang tid att komma tillrdtta med det eftersatta underhallet
inom svensk jarnvég och fortsatta stora investeringar kravs, vilket kraver
politisk vilja och uthallighet.
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Bilaga A. Gemensamma sékerhetsindikatorer

RO1 Total number of 148,4 148,5 152,75 156,7 160,1 162,7 147,8 155,4 165,8 159,9
train km

RO4 Number of other 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
train km

RO5 Number of 111,4 113,1 116,9 120,1 124,0 127,1 112,8 119,1 128,7 123,3
passenger train km

RO6 Number of freight 37,0 35,4 35,7 36,4 36,1 35,6 35,1 36,32 37,1 36,6
train km

RO2 Number of 11 868 12 490 12 520 13130 13 400 14 320 8001 7 897 12712 13074
passenger km

RO7 Number of freight 21300 20 600 21400 21 800 21900 22 700 22 094 23449 23161 21900
tonne km

RO3 Number of track 14 511 14 392 14 373 14 467 14 429 14 406 15 401 15 406 15 408 14546
kilometres

RO8 Number of line 9689 9716 9684 9684 9708 9701 10 826 10828 10830 9708
kilometres

T01 Percentage of 84,33 - - - 81 - 81 78 79 79
tracks with

Automatic Train
Protection (ATP) in
operation
T02 Percentage of train 96,44 - - - - 89,4 - - - -
kilometres using
operational ATP
systems

TO03 Total number of 7 892 6 630 6 609 6 980 6911 7036 7043 7019 6 540 6716
active and passive
level crossings

T06 Total number of 3080 3051 3030 3196 3141 3194 3210 3218 3223 3295
active level
crossings

T07 Total number of 753 752 702 739 689 726 684 683 677 706
active level

crossings with
automatic user-side
warning
T081 Total number of 12 2 146 2173 2313 2310 2330 2375 2376 2 388 2393
active level
crossings with
automatic with
user side
protection
T10 Total number of 81 84 82 83 83 81 86 84 87 95
active level
crossings with
automatic user-side
protection and
warning, and rail-
side protection
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T14 Total number of 4812 3579 3579 3784 3770 3842 3833 3801 3607 3421
passive level
crossings

T15 Total number of 80 69 73 61 59 57 65 75 71 101
active level

crossings - Manual

100 Total number of 1717 1330 1228 1085 1615 1294 939 1204 1080 1322
precursors

101 Total precursors of 39 73 67 53 88 85 90 92 104 106
accidents with
broken rails

102 Total precursors of 1422 1117 914 743 1188 923 630 608 727 868

accidents with
track buckles and
other track
misalignments
103 Total precursors of 3 0 9 8 8 8 6 4 2 20
accidents with
wrong-side
signalling failures
104 Total precursors of 249 140 233 280 329 275 213 249 247 325
accidents with
signals passed at
danger
1041 Total precursors of - 44 11 24 15 50 23 33 47 60
accidents with
signals passed at
danger when
passing a danger
point
1042 Total precursors of - 96 222 256 314 225 190 216 200 265
accidents with
signals passed at
danger without
passing a danger
point
105 Total precursors of 2 0 4 0 1 3 0 2 0 3
accidents with
broken wheels on
rolling stock in
service
106 Total precursors of 2 0 1 1 1 0 0 0 0 0
accidents with
broken axles on
rolling stock in

service

NOO Total number of 53 40 36 40 35 45 31 29 31 49
significant
accidents

NO1 Collisions of trains 4 3 2 2 5 4 4 3 5 6
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NO11 Collisions of train 2 0 1 0 2 1 0 0 2 1
with rail vehicle

NO012 Collisions of train 2 3 1 2 3 3 4 3 3 5
with obstacle
within the
clearance gauge

NO2 Derailments of 10 3 3 4 7 8 6 5 5 4
trains

NO3 Level crossing 13 9 7 16 10 8 6 9 7 19
accidents

NO31 Level crossing 7 5 3 6 2 5 2 6 7 13
accidents on
passive LCs

NO032 Level crossing 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
accidents on
manual LCs

NO033 Level crossing 1 2 0 2 3 0 1 0 0 3
accidents on LCs
automatic with
user-side warning

NO034 Level crossing 4 2 4 7 5 3 3 3 0 2
accidents on LCs
automatic with
user-side
protection

NO035 Level crossing 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
accidents on rail-
side protected LCs

NO4 Accidents to 17 16 15 11 6 15 5 6 10 11
persons

NO5 Fires in rolling stock 3 2 4 1 2 2 0 0 2 0

NO06 Other accidents 6 7 5 6 5 9 10 6 2 9

NO7 Suicides 77 86 69 50 79 85 69 83 60 78

NO8 Attempted suicides 4 3 6 8 2 9 5 7 10 5

N18 Total number of 4 0 0 3 0 0 1 1 1 2

accidents involving
at least one railway
vehicle
transporting
dangerous goods
N19 Accidents involving 4 0 0 3 0 0 1 0 1 0
dangerous goods
NOT released

N20 Accidents involving 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
dangerous goods
which ARE released
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TKOO

TS00

LKoo

LS00

OKO00

0s00

OKEOO0

OSE00

OKPOO

OSP00

PKOO

PS00

SK00

SS00

Total number of
persons killed in all
accidents

Total number of
persons seriously
injured in all
accidents

Total number of
level-crossing users
killed in all
accidents

Total number of
level-crossing users
seriously injured in
all accidents

Total number of
other persons
killed in all
accidents

Total number of
other persons
seriously injured in
all accidents

Total number of
other persons not
on platform killed

Other persons not
on platform
seriously injured
Total number of
other persons on
platform killed
Other persons on
platform seriously
injured

Total number of
passengers killed in
all accidents

Total number of
passengers
seriously injured in
all accidents

Total number of
employees killed in
all accidents

Total number of
employees or
contractors
seriously injured in
all accidents

25

16

12

13

11
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12

9

16

13

8 15
8 14
2 7
3 5
0 1
0 0
0 0
0 0
0 1
0 0
0 0
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UK00

usoo

C10

Cco1

Co02

Cc13

Ci4

C15

Cle

C17

Total number of
unauthorised
persons killed in all
accidents

Total number of
unauthorised
persons seriously
injured in all
accidents

Economic impact of
significant
accidents ONLY
Economic impact of
fatalities

Economic impact of
serious injuries

Cost of material
damages to rolling
stock or
infrastructure for
significant
accidents

Cost of delays as a
consequence of
significant
accidents

Minutes of delays
of passenger trains
of significant
accidents

Minutes of delays
of freight trains of
significant
accidents

Cost of damage to
the environment
for significant
accidents

14 9

3 5
- 61 mn
euro
68 mn 45 mn
euro euro
3 mn 4 mn
euro euro
- 11 mn
euro

0 0

- 0

- 0

- 0

50 mn
euro

37 mn
euro
4 mn
euro

6 mn
euro

2 mn
euro

46 560

35160

10

47 mn
euro

41 mn
euro
5mn
euro

1mn
euro

0,2 mn
euro

9780

5880
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35 mn
euro

26 mn
euro
1mn
euro

7 mn
euro

4 mn
euro

9996

88326

57 mn
euro

46 mn
euro
3 mn
euro

6 mn
euro

1 mn
euro

5880

24 240

25 mn
euro

13 mn
euro
3 mn
euro

8 mn
euro

1 mn
euro

5700

24 204

62 mn
euro

45 mn
euro
3mn
euro

11 mn
euro

3mn
euro

2700

70 440

5 5
2 0
174 mn 79 mn
euro euro
28 mn 53 mn
euro euro
4 mn 8 mn
euro euro
140 mn 10 mn
euro euro
2 mn 9 mn
euro euro
720 46 020
33900 126 180
0,3 mn 0
euro
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Bilaga B. Utvecklingen av driftskompatibilitet

Denna bilaga ar endast en redovisning till ERA.

Please refer to the Appendix for definitions.

1. Lines excluded from the scope of IOP/SAF Directive (end of year)
1la | Length of lines excluded from the scope of application of the IOP Directive [km] *
1b | Length of lines excluded from the scope of application of the SAF Directive [km] *

*Data is not available in line length

2.

Length of new lines authorized by NSA (during the reporting year)

| 2a]

Total length of lines [km]

3.

PRM adapted stations (end of year)

3a

PRM TSI compliant railway stations

3b

PRM TSI compliant railway stations - partial TSI compliance

3c

Accessible railway stations

3d

Other stations

*No data available

4.

Train driver licenses (end of year)

43

Total number of valid European licenses issued in accordance with the TDD

6484

4b

Number of newly issued European licenses (first issuance)

574

Number of vehicles authorized under the interoperability Directive (EU) 2008/57
(during the reporting year)

5a

First authorization - total

5aa

Wagon

5ab

Locomotives

5ac

Hauled passenger vehicles

5ad

Fixed or pre-defined formation

S5ae

Special vehicles

5b

Additional authorization - total

Sba

Wagon

Sbb

Locomotives

S5bc

Hauled passenger vehicles

5bd

Fixed or pre-defined formation

Sbe

Special vehicles
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5c¢

Type authorization - total

5ca

Wagon

5cb

Locomotives

5cc

Hauled passenger vehicles

5cd

Fixed or pre-defined formation

5ce

Special vehicles

5d

Authorizations granted after upgrade or renewal - total

5da

Wagon

5db

Locomotives

5dc

Hauled passenger vehicles

5de

Fixed or pre-defined formation

5df

Special vehicles

*Information about authorized vehicles not available as 2008/57 is no longer relevant.

6. ERTMS equipped vehicles (end of year)

6a | Tractive vehicles including trainsets equipped with ERTMS 217*

6b | Tractive vehicles including trainsets — no ERTMS 2357+
*The figures include non tractive control vehicles and each tractive passenger wagon is counted as a separate vehicle

7. Number of NSA staff (full time equivalent employees) by the end of year

7a | FTE staff involved in safety certification 25

7b | FTE staff involved in vehicle authorization 4

7c | FTE staff involved in supervision 15

7d | FTE staff involved in other railway-related tasks
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