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INTRODUKTION

Lagar

Statens haverikommission har en oberoende stallning. Verksamheten regleras av lagen
(1990:712) om undersdkning av olyckor, forordningen (1990:717) om understkning av
olyckor och férordningen (2007:860) med instruktion for Statens haverikommission.

Roll och uppgift

Statens haverikommission (SHK) inrattades den 1 juli 1978 med uppgift att underséka
allvarliga civila och militara flygolyckor. En 6versyn av SHK:s verksamhet ledde fram till
att SHK fr.o.m. den 1 juli 1982 fick utredningsansvaret for alla olyckor och tillbud inom
den civila luftfarten.

Fr.o.m. den 1 juli 1990 (prop. 1989/90:104, bet. 1989/90:TU 23, rskr. 1989/90:265) ut-
Okades SHK:s uppgifter. SHK fick d& ocksa ansvaret for att fran sakerhetssynpunkt un-
dersoka allvarliga olyckor och tillbud till olyckor inom sjéfarten, sparbunden trafik och
annan verksamhet.

Fr.o.m. den 1 april 2006 (prop. 2005/06:12 bet. 2005/06:TU7, rskr 2005/06:143) in-
skranktes SHK:s uppgifter ndgot. SHK skall endast underséka allvarliga olyckor och till-
bud till sddana olyckor som ror luftfartyg med en totalvikt av hdgst 2 250 kg vilka inte
skall ha luftvardighetsbevis, om en sadan undersdkning ar av betydelse fran sakerhets-
synpunkt. Om handelsen berér ett svenskt luftfartyg men handelsen intraffat utomlands
skall en undersdkning goras endast, om det ar av synnerlig vikt fran sakerhetssynpunkt
och en undersdkning inte gors i den stat inom vars territorium handelsen intraffade.

Fr.o.m. den 1 juli 2007 (prop. 2006/07:45, 2006/07:110, bet. 2006/07:TU13, rskr.
2006/07:199) utdkades SHK:s uppgifter pa omradet sparbunden trafik. Sadana olyckor
skall undersékas om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av ur-
sparningar eller av andra handelser med betydelse for sakerheten som har medfort att
minst en person har avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller sparfordon,
sparanlaggningar, egendom som inte transporteras med sparfordonet eller miljon har
fatt s& omfattande skador att de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp
motsvarande minst tva miljoner euro. Transportstyrelsen utreder inte langre nagra
olyckor pa& omradet sparbunden trafik enligt den nya lagstiftningen och SHK kan inte hel-
ler verlata at styrelsen att géra en undersokning.
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Syftet med SHK:s undersdkningar ar att

* salangt som majligt klarlagga saval handelseférloppet och orsaken till handelsen
som skador och effekter i dvrigt.

» ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att forebygga att liknande han-
delser intraffar eller att begransa effekten av liknande handelser.

* ge underlag for en beddémning av de insatser som samhallets raddningstjanst har
gjort i samband med handelsen och, om det finns skal dartill, for férbattringar av
raddningstjansten.

Organisation

Generaldirektor

0]

Ordférandeenhet
(2)
| |
Avdelning 1 Avdelning 2 Administrativa
Sjofart, spartrafik, Luftfart, militara avdelningen
andra olyckor och olyckor och
raddningstjanst raddningstjanst

(7) ©) ®)

SHK:s organisation (Antal anstallda).



2.1

2.2

2.3

UTREDNINGSPROCESSEN
Arenden som ska undersokas

SHK undersoker olyckor och allvarliga tillbud inom sparbunden trafik sedan 1990.
Transportstyrelsen ar sakerhets- och tillsynsmyndighet.

SHK undersoker handelser som har intraffat i Sverige.

En olycka rérande spartrafik (jarnvags-, tunnelbane- eller sparvagsdrift) orsakad av kol-

lision mellan sparfordon, ursparning, eller annan handelse med betydelse for sdkerheten

ska undersdkas om

e minst en person har omkommit eller minst fem personer har blivit allvarligt
skadade,

e  sparfordon, sparanlaggningar, egendom som inte transporteras med sparfordonet
eller miljén har fatt skador fér minst tva miljoner euro, eller

Ett tillbud till en olycka ska understkas om

e det har inneburit allvarlig fara for en olycka,

e det tyder pa vasentliga fel hos sparfordon eller sparanlaggningar m.m., eller
e det tyder pa andra vasentliga brister i sékerhetshanseende.

Myndigheter som samverkar i utredningarna

En koordinator fran berdrda tillsynsmyndigheter foljer regelmassigt undersékningen.

Utredningsarbetet

SHK ska sa langt det ar majligt forsoka klarlagga saval handelseférlopp och orsak till en
handelse som skador och effekter i 6vrigt. | SHK:s uppdrag ingar ocksa att ge underlag
for en bedémning av raddningstjanstinsatsen vid en olycka. Vid behov ska SHK genom
rekommendationer ge respektive tillsyns- eller sdkerhetsmyndighet underlag for beslut
om lampliga atgarder.

| SHK:s arbete ingar inte att ta stallning i ansvars- eller skadestandsfragor. Utredningar-
na syftar enbart till férbattringar av sakerheten.

Vid en undersékning ska SHK enligt gallande bestammelser alltid besta av minst en ord-
férande och en utredningschef.

Med tanke pa den spannvidd av handelser som kan komma ifrdga fér en haveriutred-
ning, behdver SHK ibland anlita externa experter som med sina respektive specialkun-
skaper arbetar at kommissionen vid faktainsamling och analys. For de vanligast fére-
kommande undersdkningarna har SHK avtal med experter pa olika omraden. For den
som forordnas som expert galler att vederb6rande, oavsett var han/hon ar anstalld, en-
bart foretrader sig sjalv och i rollen som expert bidrar med sin sakkunskap.

| slutet av faktainsamlingsfasen haller SHK ett haverisammantrade dar man presenterar
alla de fakta som man funnit. Alla som ar berérda av handelsen, intressenterna, inbjuds
att delta i detta sammantrade. Aven féretradare for intresseorganisationer och fackfor-
bund brukar bjudas in.



3 UTREDNINGAR

3.1 Avslutade utredningar 2009

Typ av Antal Antal offer Skador i € | Trendirelation till

olycka olyckor | Om- Allvarligt | (uppskattning) fc'_i_regéer_]de ar
komna | skadade (Okning i %)

Kollision 1 460 000

Ursparning 2 90 000

Brand 1

Tillbud 7

3.2 Utredningar fardigstallda och pabdrjade 2007-2009

Utredningar fardigstallda 2007
Handelsedatum Titel
Tillbud till kollision mellan SJ tag 186 och
181 i Gardsjo, O lan, 2005-02-28

Olycka med tag 5525 i Ledsgard, N lan,
2005-02-28

2005-02-28

2005-02-28

Utredningar fardigstallda 2008

Handelsedatum Titel
Kollision mellan resandetag 8789 och ur-
sparad godsvagn i godstag 49302 Linko-
ping-Vikingstad, E 1an, 2006-03-29

Tillbud till kollision tagen 67373 och 3743
mellan Stenungsund och Ytterby, O lan,
2007-10-19

2006-03-29

2007-10-19

2007-12-13

2008-01-16

Tillbud till plankorsningsolycka mellan
lastbil och rst 2513 pa Esplanaden i Sund-
byberg, AB ldan, 2007-12-13

Tillbud till kollision med otillaten rérelse
pa strackan Alby-Angebyn, Y lin, den 16
januari 2008

Juridisk grund Fardigstalld
i 2007-03-15

i 2007-07-02

Juridisk grund Fardigstalld
i 2008-07-21

i 2008-10-08
i 2008-12-19

i 2008-12-18



Utredningar fardigstallda 2009
Handelsedatum Titel

2007-08-07

2006-09-26

2008-04-11

2008-06-09

2008-06-09

2006-01-19

2008-06-17

2008-07-29

2008-12-21

2005-05-16

2007-07-26

Tilloud till kollision mellan tagen 90161
och 52517 pa Stockholms Central, AB lan,
den 7 augusti 2007

Olycka vid vaxling i Hallsberg, T-lan, den
26 september 2006

Tilloud till plankorsningsolycka mellan
lastbil med slap och resandetag 3763 pa
strackan Stora Hoga-Kode, O lan, den 11
april 2008

Tillbud till kollision mellan vagnuttagning
for transport och tag 3539 pa Bryngenas
station, O lan, den 9 juni 2008

Kollisionstilloud mellan resandetag 7343
och godstag 9450 pa strackan Boras-
Varnamo, O lan, 2008-06-09

Tillbud till kollision med tag 2510 i Vas-
terhaninge, AB ldn, den 19 januari 2006

Tillbud till kollision mellan tag 7081 och
vagnuttagning 76910 vid Klockarbdckens
linjeplats pa strackan Umea - Brénnland,
AC lan, den 17 juni 2008

Tillbud till kollision mellan vagnuttagning
for transport och tag 10093 pa Tornetrask
station, Norrbottens ldan, den 29 juli 2008

Ursparning med vagnuttagning 73664 pa
Kimstads station, Ostergétlands l3n, den
21 december 2008

Brand i tunneltag vid Rinkeby station, AB
lan, den 16 maj 2005

Ursparning med tag 412 pa Gnesta station,
Sédermanlands lan, den 26 juli 2007

Juridisk grund Fardigstalld

2009-03-17

2009-03-24

2009-03-31

2009-05-13

2009-06-09

2009-06-25

2009-10-06

2009-12-03

2009-12-15

2009-12-22

2009-12-22

Grund fér undersdkning: i = | enlighet med Jarnvagssakerhetsdirektiver, ii = Enligt nationell lagstift-
ning (mdjliga omraden som ar undantagna i art 2, §2 i), iii = Frivilliga undersdkningar — andra kriterier
(Nationella lagar utan hanvisning i Jarnvagssakerhetsdirektivet).



3.3

Utredningar pabérjade 2007-2009 men inte fardigstallda

Utredningar paborjade 2007
Handelsedatum Titel Juridisk grund
2007-08-05 Tillbud med tag 219 pa Stockholm Ostra, i

AB lan, 2007-08-05

Utredningar pabdrjade 2008
Handelsedatum Titel Juridisk grund

2008-06-05 Tagursparning pa strackan Rotebro- i
Upplands Vasby 2008-06-04

Utredningar paborjade 2009

Handelsedatum Titel Juridisk grund

2009-05-02 Otilldten rérelse Ostavall i

Grund for undersdkning: i = Enligt med Jarnvagssakerhetsdirektiver, ii = Enligt nationell lagstiftning
(mdjliga omraden som &r undantagna i art 2, §2 i), iii = Frivilliga undersdkningar — andra kriterier (Na-

tionella lagar utan hanvisning i Jarnvagssakerhetsdirektivet).



3.5

Sammanfattningar av fardigstéllda utredningar 2009

RJ 2009:01

Tillbud till kollision mellan
tagen 90161 och 52517 pa
Stockholms Central, AB lan,
den 7 augusti 2007.

—— e g -

=

Tisdagen den 7 augusti 2007 intraffade ett tillbud till kollision mellan tjanstetagen 90161
och 52517 pa Stockholms central nar tag 90161 passerade signal Cst 566 i stopp. Tag
52517 var pa vag fran Sundbyberg mot Stockholms central pa spar D1 samtidigt som
tag 90161 var pa vag, i motsatt riktning, fran Stockholms central mot Hagalund pa spar
C1.

Tag 52517 hade "kor” i signalerna mot Stockholms central. Vid Norra Bantorget korsa-
des de bada tagens spar vilket innebar att tdg 90161 hade stopp vid signal Cst 566 {ill
dess att tag 90161 hade passerat platsen. | den forgdende signalen, Cst 456, férsignale-
rades till tag 90161 att nasta signal, Cst 566, visade stopp.

Den roriga och informationsrika miljon i kombination med férarens ovana att kéra pa
spar C1 bidrog till att signalerna 456 och 566 inte uppmarksammades och att signal 566
passerades i stopp. Dessutom var spar C1 inte utrustat med ATC vilket innebar att fora-
ren inte fick nagon information i férarhytten om att signal 566 visade stopp. Eftersom
spar C1 inte var ATC-utrustat ingrep inte tagets ATC-utrustning nar signal 566 var pa att
passeras.

De bada férarna uppmarksammade att de var pa vag att korsa varandras vagar och
stannade tagen ca 22 meter fran varandra.

RJ 2009:02
Olycka vid vaxling i Hallsberg, T-lan, den 26 september 2006.

Den 26 september 2006 skulle en depaforare flytta ett lok vid uppstallningssparen for lok
i Hallsberg. Efter ett forsta misslyckat forsok att flytta loket gick depaféraren ut for att
undersoka varfor loket inte kom igang. Nar depafdraren befann sig utanfor loket borjade
det réra pa sig. Hastigheten 6kade och loket stannade efter att ha kolliderat med fyra
andra lok som stod uppstéllda vid sparets slut.

Nar depaforaren lamnade loket stod alla reglage for lage kdrning och bromstryckvakten,
som har till uppgift att hindra att loket drar med tillsatt broms, var forbikopplad. Nar lo-
kets apparater fick tillrackligt lufttryck sa att stromkretsarna for framdrivning kunde sla till
sattes loket i rorelse. Lokets dragkraft dverstiger dess bromskraft, varfor rérelsen kan
ske aven om loket ar fullt bromsat.

For att ett lok ska kunna koras kravs att dess forare paverkar ett sakerhetsdon. Om det
inte paverkas ska det bryta framdrivningen och nédbromsa. Sakerhetsdonet pa den ak-
tuella loktypen byggdes om i bérjan av 80-talet med resultat att drivningen inte langre
brots om sakerhetsdonet slapptes, utan det orsakade enbart nédbroms. Det ansags da
tillrackligt att bromstryckvakten brét drivningen.



Raddningstjansten blev larmad till olyckan sent och var inte pa plats férrdn ungefar 35 minuter
efter att den hade skett. Elarbetsansvarig fran Banverket var pa plats ungefar 40 minuter efter
att olyckan skedde. Larmningen blev fordrojd vid Banverkets trafikledning som forst inte insag
allvaret i olyckan. Nar det framkom att det kunde behdvas hjalp, blev tagledaren hart belastad,
vilket ytterligare kan har fordréjt larmningen.

Utredningen konstaterar att det tog lang tid innan hjalpinsatserna var pa plats.

RJ 2009:03

Tillbud till plankorsningsolycka mellan
en lastbil med slap och resandetag 3763
pa strackan Stora Hoga-Kode, O lan,
den 11 april 2008.

b

Fredagen den 11 april 2008 kl. 20:05 skedde ett tillbud till plankorsningsolycka pa vid Skaggs-
torp mellan Stora Hoga och Kode mellan en lastbil med slap och resandetdg 3763. Lastbils-
transporten var pa vag upp fran Goteborg till Skaggstorp for att lasta av en gravmaskin vid en
husbyggnadsplats i ett bostadsomrade pa andra sidan sparen langs vag 574. Vid plankorsnin-
gen granskade lastbilsféraren dvergangen och hdjde slapet for att inte riskera att fastna. Trots
detta blev lastbilsekipaget staende dver sparet och strax darefter aktiverades ljud- och ljussig-
nal och bommarna gick ned.

Samtidigt var resandetag 3763 pa vag mot Goteborg fran Uddevalla. Féraren hade i vagkors-
ningsforsignalen beskedet att nasta vagkorsningssignal visade “rérelse tillaten' och kérde vi-
dare i en hastighet av ca 110 km/tim. P4 rakstrackan fére plankorsningen uppfattade féraren
nagot som stod pa sparet. Féraren nddbromsade taget och sprang bakat i taget som stannade
ca 50 m fore lastbilsekipaget.

Signalanlaggningen hade fungerat pa avsett vis. Ombyggnaden av banvallen 1995 kan ha pa-
verkat vagkronets profil och férsamrat méjligheten att passera plankorsningen utan att fastna.

Omradet har 6ver aren vuxit och intresset att etablera permanentboenden bland fritidsbebyg-
gelsen har 6kat. Detta har medfort en 6kad trafik av tyngre fordon med lagre frigang an de
transporter som plankorsningen en gang projekterades for.

Idag finns det ingen som ager det évergripande ansvaret och samordning mellan kommunen,
Vagverket och Banverket nar det galler arenden som far konsekvenser for infrastrukturen
kring plankorsningar.

1 Att vagkorsningssignalen visar “rérelse tillaten” innebar att vagen ar spéarrad for vagtrafik.



Rapport RJ 2009:04

Tillbud till kollision mellan
vagnuttagning fértransport och
tadg 3539 pa Bryngenas stati-
on, O lan, den 9 juni 2008.

Mandagen den 9 juni 2008 skulle en ballastplog transporteras fran Molndals nedre fill
Herrljunga via Goteborg. Transporten gick som en vagnuttagning for transport och plo-
gen transporterades for egen maskin. Ballastplogen var inte utrustad med nagot tags-
kyddssystem av typen ATC (Automatic Train Control). Ballastplogens férare var samti-
digt tillsynings-man for transporten.

Nar ballastplogen narmade sig Bryngenas station uppmarksammades inte for-signalen
och dess besked att nasta signal, infartssignalen, visade stopp. Forst strax innan bal-
lastplogen passerade infartssignalen uppfattades stoppsignalen och ballastplogen
bromsades. Ballastplogen passerade infartssignalen, kérde upp en vaxel och stannade i
efter féljande vaxel.

Fran andra hallet pa samma spar kom samtidigt ett pendeltag (3539) pa vag fran Aling-
sas till Goteborg. Taget hade statt vid sin infartssignal och kort in pa stationen efter att
signalen vaxlat till kér. Tagets férare uppmarksammade att ett fordon kom emot honom
och eftersom taget hade lag hastighet kunde taget genast stannas och darmed undveks
en kollision.

Rapport RJ 2009:05

Tillbud till kollision mellan tagen 7343 och 9450
pa strackan Hillared — Limmared, O lan,

den 9 juni 2008.

Mandagen den 9 juni 2008 intraffade ett tillbud till kollision mellan resandetag 7343 och
godstag 9450 pa strackan Hillared — Limmared.

Strackan trafikleddes av en fjarrtagklarerare pa driftledningscentralen i Géteborg. Fjarr-
tagklareraren upplevde att det var manga stérningar och mycket att géra under arbets-

passet. Fjarrtagklareraren var koncentrerad pa att forsoka fa fram tagen genom Lekare-
kulle dar det var ett vaxelfel.

Godstag 9450 Iamnade Varnamo mot Boras 29 minuter fore tidtabellstiden och kom in
pa fjarrtagklarerarens évervakningsomrade vilket inte uppmarksammades av fjarrtagkla-
reraren. Godstag 9450 fick "kor” hela strackan fram till Hillared da "automatdriften” var
inkopplad pa de mellanliggande stationerna. Eftersom automatdriften var inkopplad be-
hévde inte fjarrtagklareraren vidta nagon atgard for att fa fram taget.



Resandetag 7343, i motsatt riktning som godstag 9450, fick inte "kor” fran Hillared mot
Limmared och kontaktade fjarrtagklareraren for att ta reda pa orsaken. Fjarrtagklarera-
ren kontrollerade strackan men uppfattade inte nagot hinder varvid fjarrtagklareraren
lamnade medgivande till resandetag 7343 att passera utfartsblocksignalen i Hillared mot
Limmared i "stopp”. Darefter riktade fjarrtagklareraren aterigen uppmarksamheten at att
arbeta med vaxelfelet i Lekarekulle.

Samtidigt som resandetag 7343 passerade utfartsblocksignalen narmade sig godstag
9450 infartssignalen i Hillared. Nar de bada tagen kom ut genom en kurva fick férarna
syn pa varandras tag och stannade ca. 238 meter fran varandra. En av férarna kontak-
tade fjarrtagklareraren som forst da blev uppmarksammad pa kollisionstillbudet.

Rapport RJ 2009:06
Tillbud till kollision med tag 2510 i
Vasterhaninge, AB lan, den 19 januari 2006.

Torsdagen den 19 januari 2006 kl. 06:52 avgick pendeltag nr 2510 bestaende av fyra
enheter fran Vasterhaninge mot Stockholm. Nar féraren skulle prova bromsen, slogs
huvudbrytarna fran och taget nodbromsades. Efter felsokning korde foraren tillbaka ta-
get till Vasterhaninge. Den sista vagnen blev da kvar pa platsen, utan férarens vetskap.
Efter att bromsarna pa vagnen sjalvliossat rullade den efter in till Vasterhaninge och
stannade strax bakom de 6vriga vagnarna i taget.

Dagen fére hade det gjorts ett misslyckat forsok att koppla loss mellan de tva enheter
dar kopplet lossade. Losskopplingscylindern hade da trycksatts men kopplen hade inte
formatts att ga isar.

Nar provbromsningen gjordes pa morgonen den 19 januari hade taget en enhet av typ
X10 sist i taget, som pé grund av att den &ven ar utrustad med en elektrisk motstands-
broms, bromsade lite tidigare an évriga fordon, orsakade ett ryck i taget som darmed
kopplade isar vilket i sin tur orsakade huvudbrytarfranslag och nédbromsning. Det var
kallt vid tillfallet och kylan kan ha medverkat till att kopplets mekanik var trég.

Innan tagsattet fordes tillbaka in till Vasterhaninge lade foraren tagslut mellan de mitters-
ta enheterna vilket innebar att de tva sista enheterna inte langre kontrollerades av ma-
néverstromskretsen. Féraren kunde da inte heller kontrollera att han kunde mandévrera
samtliga bromsar i taget och darmed inte heller upptéacka att en vagn var losskopplad.

Efter nagot mer an fem minuter sjalviossade bromsen pa den kvarvarande vagnen. Att
detta gick sa snabbt berodde pa defekta backventiler som orsakade att bromscylindrar-
na avluftades. Att bromscylindrarna var i defekt skick berodde pa bristande underhall
och kontroll av bromscylinderkretsens tathet.



Rapport RJ 2009:07

Tillbud till kollision mellan tag 7081 och vagnuttagning
76910 vid Klockarbackens linjeplats pa strackan Umea -
Brannland, AC lan, den 17 juni 2008.

uttagning 76910 vid Klockarbackens linjeplats, vilken ar belagen pa strackan mellan
Umea och Brannland.

Strackan trafikleddes av en fjarrtagklarerare pa driftledningscentralen i Boden. En stund
efter att fjarrtagklareraren hade pabdrjat arbetspasset gick det tekniska telefonstddet,
ASTA, ned och fjarrtagklareraren upplevde arbetssituationen som stressig.

Tillsyningsmannen pa vagnuttagning 76910 ringde fran Umea och ville aka till Klockar-
backen och vaxla. Vid samtalet skedde ingen avstdmning av uppgifterna fér vagnuttag-
ningen och fjarrtagklareraren och tillsyningsmannen pratade forbi varandra for vilken
framférandeform vagnuttagningen skulle ha och pa vilken stracka den skulle ske. Fjarr-
tagklareraren [damnade ett starttillstand for vagnuttagning for transport fran Umea till

Klockarbacken och stallde utfartsblocksignalen i Umea till ’kér”. Darefter akte vagnut-
tagningen till Brannland for att vaxla.

En stund darefter blev fjarrtagklareraren kontaktad av féraren pa resandetag 7081 som
stod inne pa Brannlands station, vid signal 2/5 som visade "stopp”. Fjarrtagklareraren
férsokte att stalla signal 2/5 samt utfartsblocksignalen till ’kér” men lyckades inte med
det. Fjarrtagklareraren trodde att det hade blivit fel pa signalsystemet och ldmnade ett
medgivande till tdg 7081 att passera signalerna 2/5 samt utfartsblocksignalen mot
"stopp”. Foraren repeterade medgivandet och passerade signalerna.

Nar resandetag 7081 kom fram till Klockarbackens linjeplats sag féraren att vaxeln lag
fel och bromsade taget som stannade i vaxeln. Samtidigt hade tillsyningsmannen véaxlat
fardigt pa sidosparet vid Klockarbacken med fordonssattet och var pa vag fram mot va-
xeln. Tillsyningsmannen uppmarksammade resandetaget och bromsade fordonssattet
till "stopp” innan det kolliderade med resandetaget.

Nar foraren pa resandetadg 7081 sag att vaxeln 1ag fel insag foraren att det pagick vax-
ling vid Klockarbacken och ringde fjarrtdgklareraren for att larma om handelsen.



Rapport RJ 2009:08
Tillbud till kollision mellan vagnuttagning for transport
och tag 10093 pa Tornetrask station, Norrbottens 1an, den 29 juli 2008.

Den 29 juli 2008 gick det att fa en tagvag in till Tornetrask station trots att det fanns ett tag pa
stationens enda tillganglig tagspar.

Pa stationen pagick vid tillfallet en stor ombyggnad och tio dagar tidigare, den 19 — 20 juli var
trafiken avstangd genom stationen under tolv timmar. Under avstangningen lades en ny vaxel in i
stationens sodra del och trafiken leddes oOver till spar 2 fran spar 3. Fore trafikavstangningen upp-
tackte den ledande signalteknikern och huvudbesiktningsmannen att spar 2 skulle kopplas in ef-
ter avstangningen. Enligt den tillgangliga projekteringen av signalprovisorierna skulle trafiken fort-
satta att ga pa spar 3, nagot som de ocksa hade utgatt ifran vid de féreberedande arbeten som
de da hade gjort. De lyckades inte fa tag i ndgon signalprojektér, utan signalteknikerna och hu-
vudbesiktningsmannen gjorde i stallet om projekteringen direkt pa platsen. Det skulle senare visa
sig att kopplingarna som de utférde innebar att det inte gick att stalla kérsignal fran norr, nagot
som irriterade tagklarerarna. Irritationen 6kade ocksa p.g.a. att den bild som fjarrtagklarerarna
sag pa sin skarm inte stamde med hur stationen da sag ut.

Nar huvudbesiktningsmannen fick veta att det inte gick att stalla till "kor”, insag han att de vid om-
kopplingen tidigare hade bortsett fran ett beroende av sparledningen pa spar 3, nagot som inte
langre var aktuellt och han forbikopplade darfor detta beroende. Vad han da inte kontrollerade var
att det i stallverket fanns motsvarande beroende av sparledningen pa spar 2, vilket medforde att
det gick att stalla kérsignal fran norr in till spar 2, oberoende av om det fanns fordon pa sparet
eller inte.

Under denna tid arbetade huvudbesiktningsmannen delvis mycket langa pass och han var ocksa
satt under stark press fran trafikledning, projektledning och arbetsledning att fa anldggningen att
fungera s& som det var avsett att den skulle gora. Det fanns ingen personal med ratt kompetens
tillganglig som kunde avlésa huvudbesiktningsmannen.

Orsaken till att personalen utférde omkopplingar som inte var projekterade var att den tillgéngliga
projekteringen inte var ratt utférd och darmed inte gick att anvanda. Signalprovisorierna hade
projekterats av en projekteringsentreprenér med hjalp av ett projekteringsunderlag av vilket den
del som utgjorde beskrivningen av vad som skulle projekteras hade upprattats av huvudbesikt-
ningsmannen. Detta dokument var riktigt utformat i den del som avsag vilket spar som skulle tra-
fikeras efter avstangningen, men utformningen var inte helt entydig. Dokumentet ingick heller inte
i det projekteringsunderlag som formellt godkéndes och dverséndes av bestallaren, utan det leve-
rerades separat till projekteringsentreprenéren. Den projektdér som hade fatt i uppdrag att projek-
tera signalprovisorierna upprattade ett dokument dar projektdr 2 fortydligade tolkningen av hu-
vudbesiktningsmannens bestalining for att fa ett tydligare underlag for arbetet. | detta dokument
fanns det fel som innebar att projekteringen blev fel och som i sin tur medférde att signaltekniker-
na och huvudbesiktningsmannen arbetade efter fel férutsattningar.



Rapport RJ 2009:09

Ursparning med vagnuttagning 73664
pa Kimstads station, Ostergétlands 1an,
den 21 december 2008.

Soéndagen den 21 december 2008 intréffade en olycka nar vagnuttagning 73664 passerade in-
fartssignal 55 till Kimstad som visade "stopp”. Vagnuttagningen fortsatte genom efterfoljande
skyddsvaxel, ut pa skyddssparet, genom stoppbocken och stannade férst ungefar 40 m efter spa-
rets slut. Den framre delen av vagnuttagningen hade da sparat ur. Vagnuttagningen stannade sa
att den inkraktade pa intilliggande tagspar. Darmed uppstod en risk for att ett tdg som framférdes
pa det intilliggande sparet hade kunnat kollidera med den ursparade vagnuttagningen.

Foraren hade tidigare kopplat ihop tva lok i Norrkdping och akt till Skarblacka dar 12 vagnar som
skulle transporteras till Norrkdping kopplades till.

Nar féraren akte fran Skarblacka mot Kimstad forsokte féraren minska hastigheten. Pa grund av
otillracklig bromsférmaga kunde foéraren inte stanna vagnuttagningen vid signalen utan passerade
den. Orsaken till att fordonssattet inte hade tillracklig bromsférmaga var att huvudledningen inte
var 6ppen mellan de bada loken. Darmed paverkades enbart bromsen pa det forsta loket nar fo-
raren bromsade. Resten av fordonssattet, andra loket och samtliga vagnar, férblev obromsade.

Fordonssattet funktionskontrollerades inte fullstandigt i Norrkdping vilket medférde att foraren inte
upptackte att huvudledningen inte var 6ppen genom hela taget.

Jarnvagsfoéretaget dar foraren var anstalld hade ingen utbildningsplan foér forare som kom fran KY
- utbildningen och inte heller fokuserat pa att utbilda féraren sarskilt pa rutiner kring bromsprov
och multipelkoppling. Eftersom foraren var relativ nyutbildad hade féraren troligen inte hunnit fa
tillrackliga erfarenheter och kannedom om hur bromsprov av multipelkopplade lok skulle genom-
foras. Jarnvagsforetaget hade darmed inte sakerstallt férarens kompetens for att kunna utfora
arbetsuppgifterna pa ett sékert satt.

Rapport RJ 2009:10
Brand i tunneltadg vid Rinkeby station,
AB lan, den 16 maj 2005.

Den 16 maj 2005 strax efter kl. 08:00 utbrét en brand i underredet till en tunnelvagn da taget som
vagnen fanns in stod p& Rinkeby tunnelbanestation. Branden uppmarksammades av en passage-
rare som iakttog markliga ljud- och ljusfenomen. Passageraren tog kontakt med féraren som
konstaterade rok under tunnelvagnen. Tunnelbanestationen utrymdes och tillkallad raddningst-
janst sokte efter eventuellt kvarvarande passagerare och slackte branden. Inga personer skada-
des allvarligt.



Omfattande tekniska undersokningar har genomférts i syfte att faststalla orsaken till bran-
den. Undersokningarna har dock avsevart férsvarats p.g.a. stora skador pa fordonet.

Branden beddoms emellertid med all sannolikhet ha startat genom att ljusbagar har uppstatt
i vagnens underrede. Orsaken till att ljusbagarna utvecklats bedéms vara ett elektriskt
Overslag.

SHK har ocksa bl.a. undersdkt utrymningen av stationen och organisation och sakerhetss-
tyrning fér Stockholms tunnelbana.

Utredningen konstaterar vidare att det inom tunnelbanan dar det finns flera verksamhetsu-
tovare finns behov av en sammanhallande sakerhetsstyrning for de verksamhetsutdvare
som finns i tunnelbanesystemet.

Rapport RJ 2009:11
Ursparning med tag 412 pa Gnesta station,
Soédermanlands lan, den 26 juli 2007.

Den 26 juli 2007 sparade tdg 412 pa vag fran Goteborg till Stockholm, bestdende av ett
motorvagnssatt av typ X2, ur vid Gnesta station. Framst i taget gick manévervagnen och
sist gick drivenheten (loket).

Ursparningen orsakades av att en skyddskapa i tagets framsta boggi hade lossnat och
hangde ned. | Gnesta tog skyddskapan i marken och lyfte boggin ur spar. Boggin gick se-
dan ursparad men foljde sparet fram ftill att tdget stannade 1310 meter efter ursparnings-
platsen.

Undersdkningen visar att skyddskapan lossnade eftersom de skruvar som skulle halla fast
dem inte hade dragits at med ratt atdragningsmoment nar kdpan hade monterats vid en
underhallsatgard vid uppehéllet i Goteborg fore tagets avgang mot Stockholm. Det fanns
inget annat som hindrade kapan att ramla ned och orsaka ursparningen nar skruvarna val
hade lossnat. Konstruktionen av kapan och dess infastning i boggin var sadan att daligt at-
dragna skruvar rackte for att orsaka en ursparning.

Undersokningen visar vidare att boggins konstruktion sannolikt har haft en avgdrande be-
tydelse for att ursparningen inte fick nagra allvarliga konsekvenser.

Den ursparade boggin paverkade ralsbefastningarna sa att fjaderbyglarna spreds med kraft
Over omgivningen.



3.6 Kommentarer och presentation eller orsak till utredningarna

3.7 Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 aren

Spartrafik utredningar 2007-2009

Utredningar olyckor / tillbud

2007

2008

2009

TOT

Kollision

Kollision med ett hinder

Ursparning

Plankorsningsolycka

Personolycka pga. tag i
rorelse

Brand i rullande materiel

Allvarliga olyckor
(Art19,1+2)

Omfattande farligt gods

Brand

Tillbud

11

TOTAL

16

4 REKOMMENDATIONER

4.1 Oversikt och presentation av rekommendationer
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4.2 Rekommendationer 2009

Datum och tidpunkt: 2007-08-07

Plats: Stockholms central

Typ av héandelse: Tillbud till kollision

Typ av tag och tagnr: Tag 90161: X40 3332 och 3732 (SJ AB)

Véagfordon:

Ombordvarande | vagfordonet

Ombordvarande: Personal: U
Passagerare: U

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande materiel: Inga

Skador pé jarnvagsinfrastruk- |Inga

tur;

Andra skador: Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-09-11

Rekommendation
RJ 2005:01 R1

Transportstyrelsen rekommenderas verka for att Banverket paskyndar at-
garder for att ATC-utrusta de s.k. ATC - 6arna

Rekommendation
RJ 2005:01 R2

Transportstyrelsen rekommenderas verka for att Banverket i avvaktan pa att
rekommendationen ovan genomfors vidtar atgarder for att forbattra mojlig-
heten for férare m.fl. att uppmérksamma de olika signhalbilderna i huvud-
dvargsignaler

Rekommendation
RJ 2009:01 R1

Transportstyrelsen rekommenderas verka for att linjebeskrivningarna i jarn-
vagsforetagens linjebdcker anpassas sa att de blir anvandarvanliga

Rekommendation
RJ 2009:01 R2

Transportstyrelsen rekommenderas verka for att tydligare krav pa linjekan-
nedom infors for komplexa stationer, t.ex. Stockholms central

Rekommendation
RJ 2009:01 R3

Transportstyrelsen rekommenderas verka for att Banverket ser dver utform-
ningen av informationsmiljoer s& att de anpassas efter manniskans forut-
sattningar
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Arbetet med att bygga bort ATC-6arna pagar. Enligt uppgifter fran Banverket i
ett brev daterat 2009-05-12 pagér arbete med att bygga bort fyra ATC-6ar och
under dren 2010 och 2011 kommer ytterligare tre att byggas bort. Nér detta dr
gjort aterstar sju ATC-0ar. De meddelade ocksa att de aterstiende ATC-6arna
kommer att byggas bort i nagot langsammare takt i och med att niagra av dem &r
mycket kostsamma att atgdrda. Detta innebér att Banverket forsoker samordna
denna étgérd med ett stéllverksbyte. Harvid kan ocksa fragan om huruvida
driftplatsen i fraga ska utrustas med ERTMS-system att spela roll {or
overviaganden om nér den ska atgérdas. Banverket meddelade ocksa 1 samma
brev att ATC-systemet pa den norra delen av Stockholms Central, dér tillbudet
intriffade, byggdes om under ar 2008.

Transportstyrelsen planerar att genomfora en aktivitet dir vi undersdker ndrmare
olika obehoriga stoppsignalpassager (OSPA) med sérskilt syfte att analysera
OSPA som intriffat med huvuddvirgsignaler och de orsaker som identifierats
till dessa OSPA.

Transportstyrelsen arbetar med att ta fram krav pa plats- och linjekénnedom i
avsikt att senare ta fram en foreskrift med detta som grund. I och med det
kommer kraven att fortydligas och bli likalydande {or alla jarnvigsforetag.

Jarnvigsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSES 2008:7), vilka tridde i kraft den 31
maj 2009, innehdller krav pa linjebok for forare baserat pa de for EU
gemensamma tekniska specifikationerna for driftskompabilitet (T'SD). I enlighet
med TSD Drift pekas i trafikforeskrifterna ut att ansvaret for att upprétta
linjebodcker for forare ligger pa jirnvigsforetaget, baserat pa den information
som infrastrukturforvaltaren tillhandahaller. Diarmed gors det mojligt for varje
jarnvédgsforetag att utifrdn kraven i trafikforeskrifterna sjélv anpassa linjeboken
for sin verksamhet och for sina forare.

Nir det giller informationsmiljder for foraren berdr detta bland annat det
pagaende arbetet inom EU med att ta fram gemensamma krav pa DMI (Driver-
Machine-Interface) for ETCS (European Train Control System). Dessa krav
syftar till att fa fram en kravspecifikation som &r inriktad pa att vara anpassade
till lokforaren som anvindare. Pa nationell niva pagar i Sverige ett arbete med
att ta fram kravspecifikation for ett svenskt DMI for STM (Specific
Transmission Module) den modul som oversitter mellan ATC och ETCS. Pa
sikt kommer Transportstyrelsen att notifiera de nationella kraven, i syfte att gora
dem obligatoriska och kidnda for samtliga jarnvigsforetag.



Svar gédllande SHK synpunkt att
rekommendationer inte omhéndertagits.

RJ 2009:01 Stockholm Central.

Svaret avser forarens informationsmiljo rérande invindig utrustning. Svaret
berdér inte den ytire informationsmiljon. Rekommendationen kan ddrfor inte
anses som omhdndertagen.

Transportstyrelsen har f5ljt upp hur Banverket har arbetat vidare med
utformningen av den yttre informationsmiljén. Banverket har idag méjlighet att i
huvuddvirgssignaler byta ut lyktan for det rdda skenet till en lykta med storre
ljussppning. Banverket kommer att skifta lyktor i huvuddvérgssignaler pa
platser dér det finns behov.

Platsen for tillbudet, Stockholm central, &r komplex s tillvida att den yttre
informationsmiljon inte f5ljer normala normer for placering av signaler och
tavlor pga. platsbrist, Det far inte glémmas att forarpersonalen genomgér
urvalstester for att klara av att kora i intensiv och informationsrik miljé. Dértill
siitts krav p4 platskinnedom. Den yitre informationsmiljon kommer pé sikt att
forédndras vid nybyggnation av spiranlédggningen. Inte minst pd de stréickor som
utrustas med tagskyddssystem ETCS, dér all information ges via hyttsignalering
(se Transportstyrelsens tidigare svar pa rekommendationen).

Transportstyrelsen beddmer med stdd av ovanstdende att inte krdva ytterligare
atgéarder.

Bilaga 1
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Datum och tidpunkt:

2006-09-26

Plats:

Hallsberg

Typ av héandelse:

Olycka vid vaxling

Typ av tag och tagnr:

Ellok Rc2 1094

Vagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet

Ombordvarande: Personal: U

Passagerare: U
Antal omkomna: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 1

Passagerare: 0

Skador pa rullande materiel:

Rc2 1094, kraftiga kollisionsskador.

Rc2 1122, kraftiga kollisionsskador.

Rc4 1299, smarre skador.

Rc4 1164, smarre skador.

Rc4 1178, sméarre skador.

Kostnaderna for skadorna pa loken berdknades av Green Cargo till
4,5 miljoner kronor.

Skador pajarnvagsinfrastruk-
tur:

Spar V3 skots ur lage och stoppbocken i sparets dstra ande tryck-
tes ut cirka 10 meter. Kostnaden for att aterstalla sparet anges av
Banverket till 55 000 kronor.

Andra skador:

Ett mindre Iackage av transformatorolja fran ett lok.

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-03-23

Rekommendation
RJ 2009:02 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att i samverkan med jarnvagsbranschen
utvardera om nuvarande system for jarnvagsforetagens uppfdljning av per-
sonal ar ett effektivt instrument for att upptécka brister

Rekommendation
RJ 2009:02 R2

ningar

Transportstyrelsen rekommenderas att se 6ver om det finns behov av att
infora krav pd att det i forarutbildningen ska inga praktiska nodstoppsov-

Rekommendation
RJ 2009: 02 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att se éver rutiner for larmning vid
olyckor, hur checklistor ar utformade och i vilken utstrackning det kan be-
hévas anvisningar for den som larmar om olyckor. Rekommendationen in-
nefattar ocksa en déversyn om larmning och atgarder vid larm behover 6vas
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Transportstyrelsens atgirder med anledning av Statens Haverikommissions
rekommendationer i rapport RJ 2009:02

Rekommendation 2009:02 R1

Eftersom Transportstyrelsen &r en tillsynsmyndighet, avser myndigheten inte att
samverka med jarnvédgsbranschen for att utvdrdera huruvida uppféljning av
personal &r ett effektivt instrument att hitta brister. Enligt 11 §
Jarnvigsstyrelsens  foreskrifter om  sikerhetsstymingssystem m.m. for
Jamvigsforetag (JVSFS 2007:1) ska jarnvigsforetaget sjdlv  regelbundet
utvirdera sitt sikerhetsstyrningssystem, genom interna systemrevisioner. Det vill
sdga  jarnvigsforetagets egna  sdkerhetsstyrningssystem ska  reglera
jarnvigsforetaget att sjdlv utvdrdera om uppfoljning av personal har tilltinkt
verkan enligt foretagets planerade system.

Transportstyrelsen bevakar att ovanstaende rutiner f6ljs, och har avsedd effekt, i
den ordinarie tillsynsverksamheten samt i arbetet med verksamhetsplaneringen.

Rekommendation 2009:02 R2

Att personal i trafiksikerhetstjinst har erforderliga kunskaper ir helt avgérande
for att uppna en god trafiksikerhet. For att sdkerstdlla en hog kunskapsniva hos
personal i trafiksékerhetstjinst ska, enligt Jarviagsinspektionens foreskrifter om
utbildning (BV-FS 2000:3), alla grundutbildningar ha en utbildningsplan, som &r
godkind av Transportstyrelsen.

Vid godkidnnandet av utbildningsplaner fokuserar Transportstyrelsen pa
tillimpning och forstdelse av trafiksikerhetsinstruktioner, forebyggande av
felhandlingar och Gvningar av onormala situationer.

Verksamhetsutdvarna uppmanas genom Jarnvigsstyrelsens handbok 2008 i
kommentarerna till 4 § BV-FS 2000:3, att det ar viktigt vid de periodiska
repetitionsutbildningarna, att belysa situationer som kan betraktas som
onormala.

Transportstyrelsen tar rekommendation 2009:02 R2 i beaktande vid nista
revidering av foreskrifter om utbildning.

Rekommendation 2009:02 R3

Enligt 7 § j och 7 § | andra stycket i Jdrnvigsstyrelsens foreskrifter om
sikerhetsstyrningssystem m.m. for infrastrukturférvaltare (JvSFS 2007:2) ska
infrastrukturforvaltaren inneha processer for larmning vid olycka och tillbud till
olycka samt genomfora regelbundna 6vningar av dessa.

Bilaga 6 avsnitt 2 1 Jamvigsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7)
bekantgdr anvisningar for operativa larmrutiner vid olycka. Det aligger
tagklareraren (tkl) att larma sambhdllets rdddningstjinst efter mottaget larm.



Huruvida tkl ska sikerstilla processen med hjilp av larmchecklista, dverlates till
infrastrukturfrvaltaren att sjilv bestimma. Transportstyrelsen ser girna att
checklistor anvinds i larmprocesser da de #r ett bra hjdlpmedel, men
myndigheten har inte for avsikt att ta fram och tillfsljd dirav kravstilla
utformningen av checklista. Enligt 11 § Jdmvigsstyrelsens foreskrifter om
sidkerhetsstyrningssystem m.m. for infrastrukturforvaltare (JvSFS 2007:2) ska
infrastrukturforvaltaren sjilv regelbundet utvirdera sitt sikerhetsstyrnings-
system, genom interna systemrevisioner. Sikerhetsstymingssystemet reglerar
infrastrukturforvaltaren att sjilv utvdrdera om checklistan har tilltinkt verkan
enligt foretagets planerade system,

Transportstyrelsen bevakar att ovanstaende rutiner foljs, och har avsedd effekt, i
den ordinarie tillsynsverksamheten samt i arbetet med verksamhetsplaneringen.

For att ge medborgare, jirvigsforetag och infrastrukturférvaltare inom jirnvig,
trafikutdvare och sparinnehavare inom tunnelbana och spérvig, andra
myndigheter, mdjlighet att littare ta del av vad jimviigsavdelningen vid
Transportstyrelsen ~ svarar  pa  riktade  rekommendationer  utifran
utredningsrapporter genomforda av Statens Haverikommission, publiceras
brevsvaren numera pd Transportstyrelsens externa webbsida.

Bilaga 2
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Datum och tidpunkt: 2008-04-11, k1.20.05

Plats: Stora HAga - Kode

Typ av héandelse: Tillbud till kollision

Typ av tag och tagnr: X50, tva enheter, nr 3289

Vagfordon: Lastbil Scania, TKC 736, och lagslap, TGC 919

Ombordvarande | vagfordonet

Ombordvarande: Personal: U 1
Passagerare: U 0

Antal omkomna: Personal: 0 0
Passagerare: 0 0

Antal allvarligt skadade: Personal: 0 0
Passagerare: 0 0

Antal lindrigt skadade: Personal: 0 0
Passagerare: 0 0

Skador pa rullande materiel: Inga

Skador pajarnvagsinfrastruk- |Inga

tur:

Andra skador: Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-03-30

Rekommendation
RJ 2009:03 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att infrastrukturforvaltaren
verkar for en 6kad anvandning av hinderdetekteringssystem i plankorsning-
ar

Rekommendation
RJ 2009:03 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att tillsammans med infrastrukturférval-
tare och vaghallare verka for att gemensamma normer och arbetsmetoder
utvecklas, och att samverkan mellan kommun och andra intressenter ut-
vecklas sd att trafikmiljon vid plankorsningar utvarderas sa val lopande som
vid férandringar

Rekommendation
RJ 2009:03 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att méjliggdra att information om plan-
korsningar med sarskilda besvarligheter pa ett enkelt satt finns tillgangligt
for planering av olika transporter pa vag
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Transportstyrelsens dtgdrder med anledning av Statens
Haverikommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:03

Rekommendation RJ 2009:03 R1

Enligt 8 kap 1 Vigmirkesforordningen (SFS 2007:90) ir det Banverket som
beslutar om sidkerhetsanordning vid en plankorsning. Transportstyrelsen har inte
befogenhet att utdva tillsyn av Banverket enligt nimnda férordning, och kan
darmed inte kriva vilka sdkerhetsanordningar plankorsningar ska forses med.

Banverket har tidigare svarat SHK (Rekommendation RJ 2006:01 R3) att deras
tidigare typgodkinda system for hinderdetektorer har slutat tillverkats, varav
Banverket under 2007 planerade gora en forstudie av hinderdetektorer och dér
belysa hur stort behovet av hinderdetektorer dr. Darefter planerade Banverket for
en upphandling av hinderdetektorer under 2008.

Transportstyrelsen har kontaktat Banverket i drendet och de later meddela
foljande. Banverket testar ett hinderdetekteringssystem i omradet kring
Milardalen. Testerna &r i slutskedet. Banverket ska inhdmta ett godkidnnande pa
systemet fran Transportstyrelsen, se Jarnvigsstyrelsens foreskrifter om
godkinnande av delsystem inom jirnvag m.m. (JvSES 2006:1). Malet &r att det
nya hinderdetekteringssystemet ska kunna borja anviindas under ar 2010.

Rekommendation RJ 2009:03 R2 och R3

Banverket och Vigverket har inlett ett samarbete i syfte att se dver de bada
verkens styrande dokument rérande plankorsningars geometriska utformning, ur
savil ett viig- som ett jarnvagsperspektiv.

Banverket och Vigverket har samverkan med kommuner och andra intressenter
genom dels Plankorsningsdelegationen (Banverket, Sveriges Kommuner och
Landsting, Vigverket och Storstockholms Lokaltrafik (adjungerade)) och dels
den s.k. Plankorsnings-OLA (Banverket, Bombardier, Branschforeningen
Tagoperatérerna, Riksforbundet Enskilda Viégar, Storstockholms Lokaltrafik,
Sveriges kommuner och landsting, Sveriges Akeriforetag och Vigverket) som
fungerar som forum for samverkan mellan intressenter och avstimning av
ldimnade avsikter inom ramen for arbetet med Plankorsnings-OLA.

Banverket och Vigverket har bildat en arbetsgrupp med syftet att forbéttra stodet
till é&kare vid dispenstransporter. Banverket kommer att bygga upp en
supportfunktion till stod for Vigverket och dkare. Vigverket kommer att
publicera data kring plankorsningar pa sin externa webbsida under "Liget pa
vigarna” si att dkare fir bittre forutsittningar for ruttplanering. Banverket
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kommer att erbjuda hjalp vid transport 6ver plankorsning genom att t.ex. vid
behov stoppa tagtrafiken

I mars 2008, med uppfoljning i februari 2009, genomférde Vigverket,
Banverket och Sveriges Akeriféretag en informationskampanj riktad till
chaufforer av trailertransporter med syftet att uppmana dem att rapportera
plankorsningar som de uppfattar som farliga. Banverket inventerade 2500
plankorsningar under 2008. Syftet med inventeringen var att identifiera
plankorsningar med dalig vigprofil som kan gora att langa, laga fordon fastnar
i plankorsningen. Resultatet genererade i kompletterande skyltning i 300
plankorsningar varav 150 plankorsningar kommer att byggas om senast under
2010.

Med anledning av ovanstaende avser Transportstyrelsen inte att rikta atgirder
mot detta omrade.
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Datum och tidpunkt: 2008-06-09, kI. 10.39
Plats: Bryngenas
Typ av héandelse: Tillbud till kollision
Typ av tag och tagnr: Motorvagn typ X11 nr 3212
Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet
Ombordvarande: Personal:
Passagerare:
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Skador pa rullande materiel: Inga
Skador pajarnvagsinfrastruk- |Skador pa vaxel 22 i Bryngenas
tur:
Andra skador: Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-05-11

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att snarast infora krav pa
RJ 2009:04 R1 anvandning av tagskyddssystem i fordon vid trafikering pa infrastruktur
som ar utrustad med tagskyddssystem

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att forbattra rutinerna for
RJ 2009:04 R2 tillstdndsgivning och tillsyn sa att avsaknad av for trafiksakerheten vasent-
liga bestdmmelser upptacks
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Transportstyrelsens atgérder med anledning av Statens
Haverikommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:04

Rekommendation RJ 2009:04 R1

Transportstyrelsen skickade under varen 2009 ut ett forslag till foreskrifter om
tdgskyddssystem pa remiss. Remissynpunkterna som inkom frdn remissinstans-
erna visade att det behdvdes ytterligare arbete med underlaget till foreskrifterna.
Transportstyrelsen arbetar vidare med att ta fram foreskrifterna, vilka bér kunna
tréda ikraft under ar 2010.

Rekommendation RJ 2009:04 R2

Det péagér ett stindigt arbete med att forbéttra rutiner och processer inom Tran-
sportstyrelsen. Det 4r en naturlig del i d&rendehanteringen, vid féredragningar,
enhetsmdten, kalibreringsméten m.m. att diskutera forbittringar. Till detta pagar
fortlopande arbetet med att anpassa beddmningar och krav till dvriga Europa.

Ett led i att forbéttra for myndigheten och fortydliga f6r verksamhetsutdvarna ar
Transportstyrelsens arbete med att ta fram s.k. vigledningar och korsreferens-
listor, vilka publiceras pa Transportstyrelsens externa webbsida. Vdgledningarna
beskriver t.ex. vad myndigheten granskar vid bland annat tillstindsprévning.
Korsreferenslistorna beskriver vilka rutiner och processer som ska finnas baserat
pa direktiv, lagar och foreskrifter. Nir den blivande verksamhetsutévaren har
forstaelse och vet vilket material som ska skickas in blir korrespondensen
betydligt mindre och processen for att nd malet bade effektivare och snabbare.
Till sin hjdlp vid granskning och tillsyn anvénder sig myndigheten bland annat
av checklistor som kontinuerligt uppdateras och utvecklas.
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Datum och tidpunkt: 2008-06-09, kI.19.30

Plats: Hillared - Limmared

Typ av héandelse: Tillbud till kollision

Typ av tag och tagnr: Resandetag 7343: X52 nr 9038.
Godstag 9450: Rc4 1184 samt 24 vagnar.

Véagfordon:

Ombordvarande | vagfordonet

Ombordvarande: Personal: U
Passagerare: U

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande materiel: Inga

Skador pajarnvagsinfrastruk- |Inga

tur:

Andra skador: Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: |2009-06-09

Rekommendation
RJ 2009:05 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket ser dver hur
stort 6vervakningsomrade en fjarrtagklare-rare bor ha for att ur trafiksaker-
hetssynpunkt kunna ha kontroll 6ver omradet aven vid stérningar

Rekommendation
RJ 2009:05 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket ser dver vilka
system som en tagklarerare har tillgangliga och som péaverkar tagklarera-
rens mojlighet att fatta beslut av betydelse for trafiksakerheten

Rekommendation
RJ 2009:05 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket skapar at-
garder for att stimulera uppmarksamhetsfor-méagan vid 6vervakningsarbete

Rekommendation
RJ 2009:05 R4

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket skapar ett
system for uppfoljning dar brister och svaghe-ter hos tagklarerare battre
kan uppmarksammas, t.ex. genom att kunna simulera och trana olika scena-
rion

Rekommendation
RJ 2009:05 R5

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att uppdatera BV-FS 2000:4
sd att bade den fysiska och psykiska formagan bedéms innan aterintrade i
sdkerhetstjanst sker

Rekommendation
RJ 2009:05 R6

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att verksamhetsutévarna
ser Over och forbattrar tilldmpningar och bestammelser for att uppfylla kra-
ven i BV-FS 2000:4 samt att egna regler och rutiner féljs

Rekommendation
RJ 2009:05 R7

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att se éver regler for pas-
sage av signal som inte visar "kor” i syfte att inféra sékrare barriarer
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Transportstyrelsens atgérder med anledning av Statens
Haverikommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:05

Transportstyrelsen har tillskrivit Banverket, med anledning av rekommen-
dationerna R1-R4. Banverket aterkom med svar pé atgérder och delar av
Banverkets svar redovisas i Transportstyrelsens svar pd ndimnda
rekommendationer.

Rekommendation RJ 2009:05 R1

Transportstyrelsens gor bedomningen utifran Banverkets svar att de planerar att
ta fram ett beslutsstod i det operativa ldget for trafikledare och operativa chefer.
Beslutsttdet ska inforas f6r anvidndning vid olika slag av stérningar i tagtrafiken.
Syftet 4r att det léttare ska ga att uppticka momentan reorganisering och dérav
kunna ta beslut om uppbackning av en tagklarerare med en for situationen stor
arbetsborda. Banverket jobbar d4ven med att 6ppna upp klimatet pa
driftledningscentralerna sa att det ska ses som naturligt att uttrycka behov av
hjélp vid hog arbetsbelastning.

Transportstyrelsen viljer att folja det fortsatta dtgardsarbetet, av tagklarerarens
dvervakningsomrade vid stérningar, genom att ta med drendet i agendan vid de
sa kallade Foretagsmoten som genomfors med Banverket (blivande Trafikverket).

Rekommendation RJ 2009:05 R2

Banverket meddelar att de planerar att genomfora en uppfoljning och analys av
den operativa miljén dér tagklareraren verkar, bdde ur sékerhets- och arbets-
miljéperspektiv. Vidare meddelas att en test med checklista ska inforas och
utvirderas. Checklistan #r vad Transportstyrelsen bedémer ett forsok att inféra
ett stod for thgklareraren angdende t.ex. kontroller som ska géras innan ett
medgivande av stoppsignalpassage kan ldmnas. Checklistan dr utéver den
blankett som Jarnvigsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF) foreskriver.

Transportstyrelsen viljer att folja atgirdsarbetet, dels med den operativa miljon
och dels testerna och utvirderingen av checklistan, genom att ta med drendena
pa agendan vid de sé kallade Foretagsméten som genomfors med Banverket
(blivande Trafikverket).

Rekommendation RJ 2009:05 R3

Banverket meddelar att med utgdngspunkt fran resultatet av det av Banverket
delfinansierade forskningsprojektet vid Uppsala universitet, *Framiida



tagtrafikstyrning”, har ett nytt planerings- och styrningsverktyg for tigklarerare
utvecklats och provats. En prototypanliggning finns for ndrvarande vid drift-
ledningscentralen i Norrkoping och ytterligare en prototypanliggning planeras att
under ar 2010 inforas vid driftledningscentralen i Boden. Resultat och erfaren-
heterna fran dessa kommer att vara viktiga indata i arbetet med ett nytt s& kallat
nationellt tigledningssystem och forviintas ge idéer for forbittringsdtgirder i
befintlig teknik och miljs.

Utifrdn information Transportstyrelsen tagit del av pa projektets webbsida' , har vi
uppfattningen att det pigdende arbetet inom omradet kommer att forandra for
trafikledningen fran att dagens man&versystem fokuserar p4 att mandvrera
infrastrukturen till att systemet " Framtida tégtrafikstyrning” ger stéd for att fatta
komplicerade beslut vid stérningar. Transportstyrelsen ir fullt medveten om att
detta &r ett pagdende forskningsarbete, men med anledning av att prototyp-
anldggningar infors viljer Transportstyrelsen att inte vidta nigra atgiirder.

Rekommendation RJ 2009:05 R4

Banverket meddelar att de under kommande ar planerar att bade ut- och
nyttovirdera resultaten och erfarenheterna frén anviindningen av de simulerings-
anldggningar for tagklarerare som finns och 4r i bruk vid de bida driftlednings-
centralerna i Malmd och i Stockholm,

Transportstyrelsen anser med anledning av ovanstiende att rekommendationen 4r
uppfylld.

Rekommendation RJ 2009:05 R5

Transportstyrelsen arbetar med att ta fram nya hélsoforeskrifter. De nya hélso-
foreskrifterna kommer liksom 9 § BV-FS 2000:4, att innehalla regler om att
bade fysisk och psykisk formaga ska bedémas innan aterintriide i siikerhetstjinst
efter inblandning i olycka eller tillbud till olycka. I arbetet med de nya hélsofére-
skrifterna inriktar Transportstyrelsen bland annat sina krafter pa att reglerna ska
bli tydligare i detta avseende,

De nya hélsoftreskrifterna bygger bland annat pa vad som presenteras i det sd
kallade "Lokforardirektivet” (2007/59/EG) och dérifrin kommande svensk
lagstiftning, samt bestimmelserna i teknisk specifikation for driftkompabilitet
(TSD) for delsystemet “Drifi och trafikledning” (2006/920/EG).

Transportstyrelsen gor bedomningen att de nya hélsoféreskrifterna bedéms
kunna trida i kraft i slutet av 2010.

Rekommendation RJ 2009:05 R6

SHK har till Transportstyrelsen l&mnat en likadan rekommendation i rapport
"Tillbud till kollision, Umed — Brannland, 2008-06-17" (RJ 2009.:07 R3).

Transportstyrelsen dmnar utifran bigge rapporterna ldmna besked pa rekom-
mendationen 1 samband med svaret pa rapport RJ 2009:07.

Rekommendation RJ 2009:05 R7

Transportstyrelsens forvaltningsgrupp for Jarnvigsstyrelsens trafikforeskrifter
(JTF) beaktar rekommendationen och har tagit med den som underlag for
bedomning vid framtida revidering av regelverket.

Transportstyrelsen viljer dven att f6lja Banverkets test och utvirdering av en
checklista for tagklarerare (se svar RJ 2009:05 R2).
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Datum och tidpunkt:

2006-01-19, kl. 7.30 — 7:50

Plats:

Vasterhaninge — Jordbro

Typ av héandelse:

Tillbud till kollision

Typ av tag och tagnr:

Motorvagn x1 nr 3067 och 3090

Resandetag 2510

Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet
Ombordvarande: Personal: U
Passagerare: U
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Skador pa rullande materiel: Inga
Skador pajarnvagsinfrastruk- |Inga
tur:
Andra skador: Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-06-25

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att en riskanalys genom-

RJ 2009:06 R1

fors som analyserar konsekvenserna av de dndrade underhallsrutinerna for
pendeltagen (litt. X1) i Stockholm och verka for att atgarder vidtas for att
reducera de eventuella restrisker som en sadan analys visar pa

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att inféra rutiner som medfér att Trans-

RJ 2009:06 R2

atgarder

portstyrelsen i sitt arbete upptacker forandringar i regler och rutiner hos
verksamhetsutévarna som borde medfdra riskanalyser och kompletterande
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Transportstyrelsens atgdrder med anledning av Statens
Haverikommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:06

Rekommendation RJ 2009:06 R1

Vid tillstdndsprévningen av jarnvigsforetaget Stockholmstag KB uppvisade
foretaget rutiner for genomforande av riskanalyser inom sin verksamhet, enligt
foreskrifterna om sdkerhetsstyrningssystem m.m. (JvSFS 2007:1).
Transportstyrelsen planerar ta kontakt med Stockholmstag KB som idag dr
operator for pendeltdgstrafiken i Stockholm och 14ta dem presentera hur de har
kontroll pé eventuella restrisker pa fordon litt. X1 utifrdn den, av fire detta
jdrnvigsforetaget Citypendeln Sverige AB, tidigare dndrade underhalls-
dokumentationen for fordonstypen. Underhallsdokumentation tillhandahaélls
operatdren av fordonsdgaren AB Storstockholms lokaltrafik (SL).

Rekommendation RJ 2009:06 R2

Nir ett jirnvigsforetag ansoker om tillstand att bedriva jarnvégstrafik anges
vilka fordonstyper som avses anvindas i verksamheten. Dessa fordonstyper ska
vara godkénda av myndigheten. Den fordonsdokumentation som uppvisas vid
tillstdndsprocessen krévs enligt lagstiftningen vara densamma som fordonstypen
godkédndes i enlighet med. I annat fall anger jérnvigslagen (3 kap. 9§ 2004:519)
och dartill utfardade foreskrifterna (JvSFS 2006:1) att jirnvégsforetaget,
presumtivt eller verksamt, 4r skyldig att anméla en véasentlig foréndring till
Transportstyrelsen. Ett exempel pd detta dr en dndring av intervallet for
underhéll av komponenter pé ett fordon vilket kan ha en visentlig sikerhets-
paverkan, varfor ett befintligt godkénnandebeslut kan behdva omprévas, Av den
anledningen méste jarnvigsforetaget, i enlighet med foreskrifterna, skicka in en
riskanalys till Transportstyrelsen som ligger till grund for ett besked om
huruvida ett fornyat godkdnnande av fordonet krivs eller inte.

Transportstyrelsen har till uppgift att 6vervaka att verksamhetsutévarna har
fungerande sikerhetsstyrningssystem varfor myndigheten pd intet vis bor ses
som en ingdende del i deras sdkerhetsstyrningssystem. Transportstyrelsen anser
att det inte ér tillsynsmyndighetens roll att upptécka och préva alla dndringar
som en verksamhetsutdvare kan genomftra. Detta méste bygga pa verksamhets-
utdvarens egenkontroll och dtaganden att upptéicka och anméla forindringar
utifrén sitt ansvar for en saker jamvégstrafik, i enlighet med Jirnvigslagen
(2004:519). Kontroll av att sdkerhetsstyrningssystemen finns och fungerar som
avsett genomfors av Transportstyrelsen vid tillstdndsprévningen och vid tillsyn,
men denna kontroll fréntar inte foretagets eget ansvar att folja lagstiftningen.

Slutligen vill Transportstyrelsen informera att den 24 april 2009 beslutades
Europakommissionens férordning 352/2009, om antagande av en gemensam
sikerhetsmetod for riskvérdering och riskbedomning. Férordningen riktar sig till
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infrastrukturforvaltare och jarmvigsforetag och dgnar sérskild uppmaérksambhet &t
riskhantering vid grinssnitten mellan olika aktérer, nirhelst en dndring av
driftsforhéllandena eller nytt material medfor nya risker for jimvigsinfra-
strukturer eller jarnvégstrafik. Till exempel 4r tanken att forindringar i
underhallet p4 fordonskomponenter ska registreras och folja fordonet 4ven nir
fordonet tas Gver av annan aktor, likt serviceboken p4 en personbil. Det nya
gemensamma tillvéigagngssittet ska tillimpas pa alla visentliga tekniska
dndringar som inverkar pd fordon frdn och med den 19 juli 2010.

Det finns &ven tvd andra kommande forindringar i EU-lagstiftningen som
péverkar underhall av fordon:

e Varje fordon ska ha en “enhet som ansvarar for underhéllet”. Denna
enhet ska se till att de fordon, for vars underhéll den ansvarar, 4r i sikert
skick genom ett system for underhll. I detta syfte ska den enhet som
ansvarar for underhéllet se till att fordonen underhalls i enlighet med
underhéllsjournalen for varje fordon, samt gallande krav inklusive
underhallsregler och bestimmelser i TSD (Tekniska Specifikationer for
Driftkompatibilitet). [Direktiv 2008/110/EG, som ska inforas i svensk lag
2011].

e En andra uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder (CSM) for
verksamhetsutGvarnas kontroll/6vervakning av sikerheten i drift- och
underhallsfasen av delsystem arbetas nu fram av Europeiska
jérnvigsbyrén [ny EU-férordning 2011].
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Datum och tidpunkt: 2008-06-17, kl. 7.50

Plats:

Klockarbacken linjeplats, Umea-Brannland

Typ av handelse:

Tillbud till kollision

Typ av tag och tagnr: Tag 7081: Rc6 1335 samt sex vagnar.
Vagnuttagning 76910: T44 382 samt sex vagnar.
Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet
Ombordvarande: Personal:
Passagerare:
Antal omkomna: Personal:
Passagerare:
Antal allvarligt skadade: Personal:
Passagerare:
Antal lindrigt skadade: Personal:
Passagerare:
Skador pa rullande materiel: Inga

Skador pajarnvagsinfrastruk- |Véxelnvid linjeplatsen blev uppkord.

tur:

Andra skador:

Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-10-05

Rekommendation
RJ 2009:07 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att uppdatera BV-FS 2000:4
sd att bade den fysiska och psykiska formagan bedéms innan aterintrade
sker i sédkerhetstjanst

Rekommendation
RJ 2009:07 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att se 6ver regler for pas-
sage av signal som inte visar "kor” i syfte att infora sékrare barriarer

Rekommendation
RJ 2009:07 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket ser éver och
forbattrar tillampningar och bestammelser for att uppfylla kraven i BV-FS
2000:4 samt att egna regler och rutiner foljs

Rekommendation
RJ 2009:07 R4

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket anpassar
stodsystem och regler sa att de harmoniserar med varandra

Rekommendation
RJ 2009:07 R5

Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att Banverket ser dver sy-
stemet for uppfoljning s& att brister och svag-heter hos tagklarerare battre
kan uppmarksammas, t.ex. genom att kunna simulera och trana olika scena-
rion




Bilaga 7

Transportstyrelsens atgdrder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:07

Transportstyrelsen har den 18 december 2009 ldmnat SHK ett svar utifrdn re-
kommendationer ldmnade i rapport RJ 2009:05 Tillbud il kollision Hillared —
Limmared, pa samma sitt ett kollisionstillbud efter ett stoppassagemedgivande.
SHK:s limnade rekommendationer 1 ndmnda rapport dr i tre fall likalydande
med givna rekommendationer i rapport RJ 2009:07. Eftersom Transportstyrel-
sen tidigare har redogjort for atgérder for dessa tre identiska rekommendationer-
na, sa viljer myndigheten att inte limna négra repriserande svar 1 detta brev.

Transportstyrelsen valde att senareldgga svaret pd den tidigare limnade rekom-
mendationen RJ 2009:05 R6 till detta brev och dér atgirdssvaret presenteras
tillsammans med likalydande rekommendation RJ 2009:07 R3.

Transportstyrelsen har tillskrivit Banverket (blivande Trafikverket) med anled-
ning av rekommendationerna RJ 2009:07 R3-R4 och delar av Banverkets svar
redovisas i Transportstyrelsens svar.

Rekommendation RJ 2009:07 R1

Transportstyrelsen besvarade rekommendationen den 18 december 2009 i
RJ 2009:05 R5.

Rekommendation RJ 2009:07 R2
Transportstyrelsen besvarade rekommendationen den 18 december 2009 i
RJ 2009:05 R7.

Rekommendation RJ 2009:07 R3 och RJ 2009:05 R6

Trafikverket, dér bl.a. nuvarande Banverket inordnas, har ldmnat in en anstkan
om sikerhetstillstand att driva och forvalta jarnvagsinfrastruktur enligt jirn-
végslagen (2004:519). For att erhdlla ett sdkerhetstillstind krévs att foretaget kan
uppvisa ett sikerhetsstyrningssystem enligt Jirnvigsstyrelsens foreskrifter
(JvSFS 2008:2) om sédkerhetsstyrningssystem och dvriga sikerhetsbestdmmelser
for infrastrukturforvaltare. I sdkerhetsstyrningssystemet ska ingé rutiner for hal-
sokontroll av personal som har sikerhetstjénst, enligt Jarnvagsinspektionens
foreskrifter (BV-FS 2000:4) om hélsoundersdkning och hélsotillstand.

I tillst&ndsprocessen for blivande Trafikverket prévas den styrande dokumenta-
tion som kravstélls i BV-FS 2000:4 mot de checklistor som myndigheten anvin-
der for att kontrollera att foretagen har ett system. Checklistorna som anvands
ska hjédlpa till att finga upp eventuella brister i systemet for Overvakning av per-
sonal i sékerhetstjanst och dess hélsotillstind. Transportstyrelsen har dven kon-
trollerat att myndighetens egen checklista inte innehdller felaktigheter.

Transportstyrelsen gor bedémningen utifrn blivande Trafikverkets svar att de
kommer att genomfora interna revisioner gillande efterlevnaden av sina interna
rutiner om personal i sidkerhetstjanst och hilsotillstand.

Transportstyrelsen viljer att folja dtgérdsarbetet géllande infrastrukturforvalta-
rens planerade revisioner av hilsokontroll, genom att ta med drendet i agendan
vid de s.k. Foretagsmoten som regelbundet genomfors med Banverket (blivande
Trafikverket).



Rekommendation RJ 2009:07 R4

Banverket svarar Transportstyrelsen att 1 det konkreta fallet som tas upp i rubri-
cerad rapport sd har problemet med avvikelsen mellan utpekat stédsystem och
Banverkets interna regelverk undanréjts sedan inforandet av JTF, Jirnvigssty-
relsens Trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7), d4 den tidigare rorelseformen i séo
(BVF 900.3) "vagnuttagning for transport” slopades och nigon liknande rérelse-
form inte finns i JTF.

Transportstyrelsen gor beddmningen utifrdn Banverkets svar att utskriften av
tagklarerarens dokument ”grafiskt uppligg” fortfarande inte stimmer 6verens
med internt styrande dokument, men att den tidigare risken for forvixling mellan
olika forplanerade farder sedan den 31 maj 2009 inte lingre ir ett problem for
tagklareraren. Inforandet av JTF senvdren 2009 innebar att dven andra trafiksi-
kerhetsrelaterade stddsystem vid Banverket var i behov av harmonisering. Ban-
verket svarar Transportstyrelsen att de arbetar lopande med att anpassa sina
stddsystem mot gillande regelverk.

Banverket har i en skrivelse daterad 2009-05-14, JTF pdverkan pd Banverket
Leveransdivisionens IT-tillimpningar, framstillt att ca 50 stddsystem ér berdrda
av harmoniseringen till JTF och att en handlingsplan och tidsplan ska tas fram
for genomforandet. Transportstyrelsen viljer att pd agendan vid niista Foretags-
mote med Banverket (blivande Trafikverket), ta med en begiiran av en presenta-
tion av ndr varje berort stodsystem och dess forvaltande #r anpassade efter de
operativa reglerna i JTF.

Rekommendation RJ 2009:07 R5

Transportstyrelsen besvarade rekommendationen den 18 december 2009 i

RJ 2009:05 R4. Transportstyrelsen gor dock ett tilldgg till tidigare 1mnat svar.

I samband med prévningen av blivande Trafikverkets ansékan om sikerhetstill-
stdnd s har den blivande infrastrukturforvaltaren uppvisat system for att hantera
brister och svagheter i verksamheten.
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Datum och tidpunkt:

2008-07-29, kl. 17.55

Plats:

Tornetrask station

Typ av héandelse:

Tillbud till kollision

Typ av tag och tagnr:

Persontag 10093:

Personvagnar litt: BC2 , WL6, BC4, BC4, BC4, BC4, WL6, B2, R7,
BF4, B2 och ellok av typen RC.

Vagnuttagning for transport:

Motortralla av typen 121 M och en 6ppen vagn litt Os.

Vagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet
Ombordvarande: Personal:
Passagerare:
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Skador pé rullande materiel: Inga
Skador pé jarnvagsinfrastruk- |Inga
tur:
Andra skador: Inga

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-12-03

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Banverkets sakerhetsstyr-

RJ 2009:08 R1

ningssystem till fullo &ven omfattar konstruktion av sékerhetskritiska sy-
stem och att detta uppfyller kraven i Transportstyrelsens foreskrifter om
omradet

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att Banverkets sakerhetsstyr-

RJ 2009:08 R2

ningssystem aven omfattar projektens ledning och planering samt att det
formar uppfanga brister och av-vikelser hos entreprendren

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att i samband med prévning av

RJ 2009:08 R3

sakerhetstillstand for infrastrukturférvaltare, granska att dessa har ett sa-
kerhetsstyrningssystem som omfattar konstruktion av sékerhetskritiska
komponenter och delsystem och att sdkerhetsstyrningssystemet uppfyller
kraven i Transportstyrelsens foreskrifter
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Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:08
Transportstyrelsen har tillskrivit ddvarande Banverket (Trafikverket fran
2009-04-01), med anledning av rekommendationerna R 1och R2. Trafikverket
dterkom med svar pa atgarder och delar av Trafikverkets svar redovisas i Trans-
portstyrelsens svar pd nimnda rekommendationer.

Rekommendation RJ 2009:08 R1 och R3

SHK pépekar i rapporten att tillsynsmyndigheten inte granskar dokument BVF
544.94001 Teknisk siikerhetsstvrning Arbete med signalanldggningar i processen
vid ansokan om sdkerhetstillstand, vilket stimmer. Dokumentet syftar till att styra
processen kring konstruktion av sidkerhetskritiska system och delsystem och &r
Trafikverkets rutiner for att nd upp till i brevet nedan presenterade punktsatser.
Orsaken till utebliven granskning i tillstindsprocessen ér att provning av teknisk
sékerhetsstyrning fingas upp i processen om godkdnnande av delsystem inom
Jérnvdg m.m. enligt foreskrifterna (JvSFS 2006:1). Detta giller samtliga sékande
som kan vara jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare m.fl. Det ir forst nir en vi-
sentlig fordndring berdr trafiksikerheten och ett godkdnnande fran tillsynsmyn-
digheten krévs som kravet pd dokumenterad styrning finns.

Transportstyrelsen kan inte kravstilla Trafikverket att dokumenten ska flja en
viss faststélld standard, det skulle hindra teknikutvecklingen eftersom all teknisk
fordndring inte verifieras och valideras utifrin samma standard.

I Jarnvigsstyrelsens foreskrifter (JVSFS 2006:1) om godkinnande av delsystem
inom jdrnvdg m.m. har kapitel 5 framtagits utifrin en CENELEC-standard. Detta
innebdr inte att tillsynsmyndigheten kravstiller verksamhetsutévarna att just an-
viinda den specifika standarden vid sékerhetsbevisning. Verksamhetsutdvaren kan
anvénda sig av annan standard forutsatt att verksamhetsutGvaren vid en forindring
i komponenter och delsystem infor tillsynsmyndigheten kan bevisa att:

o Ett nytt delsystem minst &r lika sékert som det delsystem som idag anviinds pa
motsvarande sitt,

o Ett fel i en enskild komponent inte orsakar att resande, personal, materiel eller
miljé skadas allvarligt.

e Fordon, trafikstyrningssystem och infrastruktur minst ar lika sikra efter modi-
fiering som fore.

Transportstyrelsen har olika beddmningsgrunder beroende pi systemets tekniska
och sikerhetsmissiga omfattning. Detta far da en indirekt paverkan pé vad Trans-
portstyrelsen stéller for krav pd dokumentation av systemets sikerhet. Transport-
styrelsen begir mer underlag vid godkénnande av nya och dndrade delsystem som
har stor sikerhetspaverkan.

Tralikverkets sdkerhetsstyrning inkluderar dokument BVS 544.92100 lbrukta-
gandebesikining av signalanidggningar. Ibruktagandebesiktning syftar till att ve-
rifiera att anldggningen r utford enligt underlaget och att validera dess funktion.
Dokumentet har Transportstyrelsen granskat vid Trafikverkets ansokan av siker-
hetstillstand. Tillsynsmyndigheten gjorde under 2008 en tillsyn mot dévarande
Banverket i syfte att undersfka om Banverket (idag Trafikverket) har ett funge-
rande system for besiktning och funktionsprovning av signalanldggningar. Siker-
hetsrevisionen resulterade i ett féreldggande som har uppfyllts, varvid tillsyns-
myndigheten avslutade drendet.

Trafikverket meddelar att man infort ytterligare styrning vid planerade fordnd-
ringar 1 sdkerhetskritiska system, till exempel dokumenten BVS 1544.94006 Risk-
analys for signaltekniska anldggningsprojekt och BVS 1544.94020 Sédkerhetsplan
och Sckerhetsbevisning for signaltekniska anldggningsprojekt samt de dokumen-
terade rutinerna i BVR 1213 Planering av inkoppling, Projektledarens och In-
kopplingsledarens roll / ansvar.
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Transportstyrelsen vill dven betona att inom kort trider Kommissionens férord-
ning 352/2009 om gemensam sdkerhetsmetod for rviskanalys och riskhantering i
kraft som svensk lagstifining. Metoden anvénds for att hantera risker i samband
med visentliga dndringar av delsystem, organisation eller drifisméssiga dndringar.
Malgruppen ér jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, tillverkare m.fl. Darutover
ar det ett stoddokument for tillsynsmyndigheten i samband med godkénnande av
delsystemn och utfirdande eller omprévning av tillsténd. Forordningen trdder i
kraft i tva steg, forst for fordndringar avseende fordon och delsystem frin och med
19 juli 2010 och for organisatoriska och driftsméssiga fordndringar frn och med
1 juli 2012. Frén och med 2012 blir det obligatoriskt for verksamhetsutévare att
arligen rapportera till tillsynsmyndigheten kring tillimpningen av forordningen.
Det har dven utarbetats en tillhérande \,fiigle(.lningl till forordningen.

Transportstyrelsen gér med stéd av ovanstdende beddomningen att rekommenda-
tionerna R1 och R3 ér uppfyllda.

Rekommendation RJ 2009:08 R2

Enligt bestimmelserna 1 6 § i Jamvigsstyrelsens foreskrifter (JvSES 2007:02)
sdkerhetsstyrningssystem och dvriga sdkerhetsbestimmelser for infrastruktur/or-
valtare ska infrastrukturforvaltaren genom sitt sikerhetsstyrningssystem kunna
hantera de risker som verksamheten ger upphov till, inkluderat risker hos anlitade
entreprendrer. System for hantering av upptéckta avvikelser krdvs enligt bestim-
melserna 7 § j vilket enligt 6 § dven giller hos anlitade entreprendrer. Transport-
styrelsen granskar att system finns vid ansdkan om sikerhetstillstand. Trafikverket

beviljades séiikerhetstillstand for infrastrukturforvaltare enligt Jirnvigslagen
(2004:519) att borja gélla den 1 april 2010.

Trafikverket meddelar att en ny rutin Ek TDOK 2010:15 har tagits fram rorande
revisionsverksamheten. Denna rutin omfattar den revisionsverksamhet som ingdr i
Trafikverkets revisionsprogram och ska tillimpas vid interna revisioner samt vid
revisioner riktad mot Trafikverkets leveranttrer samt att man reviderat rutinerna i
BVR 1213 och fortydligat projektledarens roll och ansvar vid inkopplingarna.

Transportstyrelsen gjorde under 2009 en sékerhetsrevision mot ddvarande Ban-
verket i syfte att undersoka om Banverket (idag Trafikverket) har ett fungerande
system for sidkerhetskrav pa entreprendrer vid upphandling av entreprendrstjins-
ter. Tillsynsmyndigheten hade nigra synpunkter pa insint materiel vilket ddva-
rande Banverket kompletterade varvid tillsynsmyndigheten ansag att kraven var
uppfyllda och avslutade drendet.

Med stod av ovanstdende gor Transportstyrelsen bedémningen att rekommenda-
tionen &r upptylld.

Transportstyrelsen gor en sammantagen bedémning att bristerna inte ligger i
Trafikverkets dokumenterade rutiner utan snarare i att Trafikverket har brister i
sin formaga att folja rutinerna. Transportstyrelsen dverviger att utifrin bedom-
ningen genomfbra en sikerhetsrevision vid Trafikverket.
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Datum och tidpunkt:

2008-12-21, kl.14.20

Plats:

Kimstad station

Typ av héandelse:

Urspéarning

Typ av tag och tagnr:

T44 317 och 318, Habiins 33 80 2745 561-1 och Habbiins 33 80
2742 204-1.

Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet

Ombordvarande: Personal: 1

Passagerare: 0
Antal omkomna: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0

Passagerare: 0

Skador pé rullande materiel:

Loken 317 och 318 samt de forsta tvd vagnarna fick skador.

Skador pdjarnvagsinfrastruk-

Skador pa skyddsspar samt spar 3 i Kimstad.

tur:

Andra skador:

Utslapp av dieselolja.

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-12-15

Rekommendation
RJ 2007:02 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att risken for enkelfel i samband med
faststallande av ett tdgs bromsférmaga minimeras, t.ex. genom inférande av
checklistor e.d.

Rekommendation
RJ 2007:02 R5

Transportstyrelsen rekommenderas att 6vervaga om det behdver tas fram
overgripande principer och standarder for skyddsspar med fokus pa hur en
saker inbromsning av fordon ska ske med hansyn till risken for skador pa
saval fordon som omgivningen bakom sparslutet

Rekommendation
RJ 2009:01 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att ta vara pa erfarenheter fran urvals-
proven i syfte att finna vilka egenskaper som ska bedémas i samband med
den psykologiska bedémningen

Rekommendation
RJ 2009:02 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att se 6ver hur forslagen till tgarder i
Jarnvagsstyrelsens rapport 2007:6 KY — utbildning, fortbildbildning och
kompetens genomfoérts

Rekommendation
RJ 2009:03 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att géra en 6versyn om Jarnvagsstyrel-
sens trafikforeskrifter benhover férandras sa att kontrollbromsprov enbart far
anvandas nar det inte &r mojligt att genomfdra ett annat bromsprov och att
ingen verksamhet far planeras sa att kontrollbromsprov maste anvandas
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Transportstyrelsens atgarder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:09

Rekommendation RJ 2007:02 R1

Nir davarande tillsynsmyndigheten Jarnvigsstyrelsen fick samma rekommenda-
tion irapport RJ 2007:02 valde myndigheten att foreligga samtliga jirnvigsfore-
tag om att infora obligatorisk retardationskontroll med ATC i jarnvigsforetagens
egna regler. Kravet pd retardationskontroll har sedermera inforts i Jirnvigssty-
relsens Trafikforeskrifter,(JvSFS 2008:7) JTF.

Utéver den ovan nimnda atgérden tar Transportstyrelsen den givna rekommen-
dationen i beaktande och tar den med som underlag for bedomning vid framtida
revidering av trafikforeskrifterna och dess handbok.

Rekommendation RJ 2007:02 R5

Vid uppgradering, modernisering eller nybyggnation av jarnvigsinfrastruktur
giller de europeiska regelverken, tekniska specifikationer for driftkompabilitet,
TSD. Idag finns TSD for delsystemet Infrastruktur for highastighetstag
(2008/217/EG) och de av Jarnvigsstyrelsen utfirdade kompletterande foreskrif-
terna JvSFS 2008:3. Regelverket dr avsett for infrastruktursystem foér det trans-
europeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstag (hastigheter 6ver 190km/h) for
persontrafik. Den 1 januari 2011 kommer TSD for delsystem Infrastruktur for
konventionella tdg att trida i kraft. Regelverket ar avsett for infrastruktursystem
for det transeuropeiska jarnvigsnitet for konventionella tag (hastigheter upp till
200km/h). Jarnvigsnitet bestar av linjer avsett for persontrafik, godstrafik, blan-
dad trafik och knutpunkter for godstrafik (inbegripet intermodala terminaler)
med mellanliggande linjer. I TSD framgar bla. utformning av skydd vid spar-
slut.

Transportstyrelsen har ett pigdende projekt som @mnar ta fram regler och stan-
darder for omraden inom jarmvégen som idag inte ér reglerade pA myndighetsni-
va eller dar TSD hénvisar till nationella tekniska specifikationer (NTS). Trans-
portstyrelsen har uppfattningen att regelverk med normer och krav for infra-
struktur och tillhérande signalanldggning bygger pa att alla fordonsrérelser har
viss grad av bromsformdga enligt normkrav. Féraren ska kontrollera bromsfor-
mégan genom retardationskontroll dér en avvikande bromsforméaga ska leda till
en ldgre hastighet. Transportstyrelsen héller for troligt att eventuellt kommande
NTS for skydd vid spérslut och tigvigens skyddsstriickor inte ska normera ut-
ifran att rérelserna ska anses vara utan bromsforméga.

Infrastrukturforvaltare som uppgraderar, moderniserar eller bygger ny jirnvigs-
infrastruktur ska gora riskanalyser och hantera de risker som déri kan framkom-

ma, Transportstyrelsen begir in riskanalyser i godkdnnandeprocessen av infra-
strukturen.

Transportstyrelsen gor med stdd av ovanstdende bedémningen att rekommenda-
tionen RJ 2007:02 RS ér uppfylld.



Rekommendation RJ 2009:09 R1

Transportstyrelsen arbetar med att ta fram nya hélsoforeskrifter. De nya hilso-
foreskrifterna kommer att innehalla regler om att bade fysisk och psykisk forma-
ga ska beddmas for viss typ av sdkerhetstjanst. De nya hilsoforeskrifterna ska
precis som idag vara till hjilp vid anstéllning av t.ex. lokforare. De nya hilsofo-
reskrifterna bygger bland annat pa vad som presenteras i det sé kallade Lokfo-
rardirektivet (2007/59/EG) och dérifrdn kommande svensk lagstiftning, samt
bestdmmelserna i teknisk specifikation for driftkompabilitet (TSD) for delsyste-
met Drift och trafikledning (2006/920/EG).

Transportstyrelsen gor beddmningen utifran lokforardirektivet att urvalsproven
for lokforare maste regleras fran myndigheten.

Transportstyrelsen anser, med stdd av ovanstdende, att rekommendationen
RJ 2009:09 R1 kommer att uppfyllas.

Rekommendation RJ 2009:09 R2

Dévarande Jamvigsstyrelsen genomforde en temainspektion under september
2006 gillande forare med KY-utbildning (Kvalificerad Yrkesutbildning) och
deras fortbildning och kompetens. Resultatet faststilldes i en rapport (Jarnvigs-
styrelsen Rapport 2007:6 KY-utbildning , fortbildning och kompetens) i mars
2007. I rapporten presenterades ctt antal forslag till atgirder. Nedan presenteras
hur dessa har omhéndertagits.

Vid temainspektionen besdktes ett antal jirnvigsforetag vid vilka det framkom
vissa brister i styrningen. Jarnvigsstyrelsen gav foreliggande riktade till berdrda
jarnvagsforetag. Samtliga jarnvagsforetag har presenterat och vidtagit atgérder
pd de uppdagade brister som framkom i deras verksamhet vid den genomforda
temainspektionen.

®  Rapport 2007:6 forslag till atgdrder riktade till berirda utbildningscentra:

o Utforma examensbevis som tydligt anger om eleven har en komplett
allmdn del, samt att eleverna inte dr behériga som forare av tag in-
nan operatdrsdelen har genomgadtis

De utbildningscentra som frivilligt deltog i temainspektionen har tillsynsmyn-
digheten idag inget mandat att foreligga om atgérd.

I samband med inforandet av Kommissionens direktiv (2007/59/EG), det s.k.
Lokférardirektivet, 1 svensk lagstiftning kommer ett krav pa tillstand for att till-
handahdlla utbildning av lokforare. Transportstyrelsen forespréakar att tillsyns-
myndigheten ska fd mandatet att utfirda dessa tillstdnd och utfora tillsyn dver
tillstdndsinnehavarna. Direktivet kréver att lokforare framdver ska inneha bade
forarbevis och forarintyg som visar pd behérighet att framfora tag.

e Rapport 2007:6 forslag till atgérder riktade till davarande Jéirnvigsstyrel-
sen:

o Overviga om kompetenskrav innefattande en handliggareutbildning
bor finnas for de handledare, instruktorer och ldrare som skall jobba
med KY-elever under LIA-perioden och operatirsdelen.

Lokférardirektivet kriver att utbildningscentra med tillstind ska sorja for att den
undervisande personalen omfattas av kompetensfodringar och att personalen
upprétthiller densamma.

o Efterfraga inblandad personals utbildningsbakgrund i den olycks-
och tillbudsrapportering som begdrs in fran foretag.
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Bilaga 9

Transportstyrelsen har valt att inte f5lja den givna rekommendationen. Diremot
har Transportstyrelsen tagit fram en végledning och mall fér uppréttande av ut-
bildningsplaner for personal som ska arbeta 1 trafiksdkerhetstjinst. Vigledningen
finns publicerad tillsammans med en utbildningsmatris pd Transportstyrelsen
webbsida'. Utbildningsmatrisen innehéller angivna normtider som myndigheten
har som riktlinje vid godkénnande av utbildningsplaner for personal som ska arbe-
ta i trafiksékerhetstjénst.

o Ndrmare granska urvalsmetoder och urvalskriterier for utbildning
till forare av tag.

Se svar pé rekommendation RJ 2009:09 R1

Transportstyrelsen gor med stdd av ovanstdende bedémningen att rekommenda-
tionen RJ 2009:09 R2 &r uppfylld.

Rekommendation RJ 2009:09 R3

Transportstyrelsen anser att texten 1 JTF-handbok 11 avsnitt 5.3 Kentrollbroms-
prov inte dr i behov av fordndring utifran olyckshéndelsen i Kimstad, med f61-
jande motivering:

Avsnitt 5.3 i Handbok 11. En forutséttning innan ett kontrollbromsprov fér lov
att utforas dr att alla fordon, med inkopplad broms, 1 tdgsittet tidigare har blivit

bromsprovade genom ett grundprov. Det som beskrivs i avsnitt Kontrollbroms-
prov ér tillfillen ndr huvudledningen i ett redan grundprovat tagsétt har varit
avbruten pd endast ett stille eller om foraren har varit borta i ho gst 1 timme frn
drivfordonet eller pa plats intill tigsttet. Situatioenr som avses ir exempelvis
efter att ett slangbrott har reparerats eller att foraren aterkommer till dragfordo-

net efter en rast. Foraren ska da kontrollera att bromsen fungerar som tinkt ut-
ifran det beskrivna genomforandet i avsnitt 5.7.

Transportstyrelsen anser att rekommendation RJ 2009:09 R3 ir uppfylld.
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Datum och tidpunkt:

2005-05-16, KI. 8:00

Plats:

Rinkebystation, Stockholm

Typ av héandelse:

Brand

Typ av tag och tagnr:

Tunnelvagnar typ C14. Taget bestod av atta vagnar. Direkt berort
vagnpar var C14 1300-1301.

Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet

Ombordvarande: Personal: 1

Passagerare: U
Antal omkomna: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0

Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0

Passagerare: 2

Skador pa rullande materiel:

Mycket omfattande skador pa C14 1301. Betydande skador pa C14
1300. Begransade skador pa dvriga vagnar.

Skador pdjarnvagsinfrastruk-

tur:

Begransade skador vid brandplatsen i Rinkeby.

Andra skador:

Rok- och sotskador inom Rinkeby station.

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-12-18

Rekommendation
RJ 2009:10 R1

Transportstyrelsen rekommenderas att se 6ver behovet av en tydligare re-
glering for krav pa sakerhetsstyrningssystem, godkannande av tekniska
system och hantering av gemensamma risker for verksamheter dar det finns
flera olika verksamhetsutévare, exempelvis tunnelbanan

Rekommendation
RJ 2009:10 R2

Transportstyrelsen och Elsékerhetsverket rekommenderas att tillse att tra-
fikutovaren granskar konstruktionen av C14-fordonen for att sdkerstélla for-
donens funktion under hela dess aterstdende livslangd

Rekommendation
RJ 2009:10 R3

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, rekommenderas att
tillse utarbetande av en taktisk insatsplanering som medfér mojlighet till
brandslackning och livraddning/utrymning av fler an ett fatal skadade per-
soner fran en tunnelbanestations plattformsniva

Rekommendation
RJ 2009:10 R4

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, rekommenderas att
tillse att riktlinjer faststalls i samverkan med Arbetsmiljdverket och Boverket
for att sakerstalla nédvandiga utrymningsmaojligheter i kom-plexa miljéer for
allmanheten som ar férlagda under jord, som t.ex. befintlig tunnelbana, ge-
nom att tydliga anvisningar lamnas angéende bl.a.:

- att utrymningsvéagar, t.ex. schakt for rulltrappor, sékerstalls mot rokfylinad,
- utrymningssignal,

- utgdngsmarkeringar och nédbelysning,

- att nédutrymningsvagar finns tillgangliga.

Rekommendation
RJ 2009:10 R5

Myndigheten for samhéallsskydd och beredskap, MSB, rekommenderas att
tillse att tillsynsarbetet prioriteras i syfte att tydligt belysa hur kommu-nens
raddningstjanst organiseras och planeras sa att raddningstjansten kan pa-
borjas inom godtagbar tid och genomféras pa ett effektivtsatt. | tillsynen bor
bl. a. féljas upp hur kommunen samverkar med dvriga intressenter avseen-
de planering, utbildning, insatsdvningar, taktisk utformning av insatser och
alarmering for att kunna hantera omfattande och komplexa insatssituationer
som t. ex olyckor i tunnelbanan
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Transportstyrelsens atgdrder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:10

Transportstyrelsen har tillskrivit MTR Stockholm AB (MTR), med anledning av
rekommendation 2010:10 R2. MTR &terkom med ett brevsvar dér vidtagna och
planerade &tgérder presenterades. Transportstyrelsen har delgivit Elsékerhets-
verket det inkomna brevsvaret. Delar av MTR svar redovisas i Transportstyrel-
sens svar pa ndmnda rekommendation i detta brev.

Rekommendation RJ 2009:10 R1

Lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och spdrvég tillsammans med
foreskrifterna (JVSFS 2007:4) om sdkerhetsordning for tunnelbana och spérvig
och foreskrifterna (JvSFS 2007:5) om internkontroll fér tunnelbana och spdrvig
visar bestdmt att tillstdnd krdvs och att tillstindsinnehavaren (trafikutévaren) an-
svarar for verksamheten att bedriva spartrafik. Siikerhetsordningen foreskriver
vilka interna detaljerade sikerhetsbestimmelser som ska finnas. Féreskrifterna om
internkontroll beskriver tydligt att trafikutGvarens sikerhetsstyrning omfattar, ut-
over egen verksamhet, dven den verksamhet som utfors av entreprendrer (t.ex.
underhallsverkstad) for trafikutvarens rikning samt de produkter (fordon) av
betydelse for sdkerheten som trafikutvaren anvinder. Slutligen ska tillsynsmyn-
digheten kontrollera att detta uppfylls innan tillstind utférdas. Rutinerna hos
myndigheten gillande granskning av ansokan om tillstdnd har forandrats jamfort
med den granskningsprocess for trafikutdvare som radde vid tiden for hindelsen.

Vid vésentliga fordndringar pa redan godkénda fordon krévs ett nytt godkdnnande
frén Transportstyrelsen enligt foreskrifterna (JVSES 2006:1) om godkinnande av
delsystem inom jdrnvdg m.m. Reglerna riktar sig iven mot delsystem inom tun-
nelbana och spdrvdg. Enligt dessa regler ska en riskanalys inldmnas till myndighe-
ten. Transportstyrelsen berdknar att under 2010 utge nyreviderade foreskrifter.

Transportstyrelsen har fatt uppfattningen att den givna rekommendationen om
gemensamma risker syftar till att styra upp forhdllandet mellan trafikutdvare, un-
derhallsverkstad och fordonségare. Om en trafikutdvare anlitar en verkstad for
genomforande av underhdll innebér det att den verksamhet som verkstaden utfor
at trafikutdvaren ingdr i trafikutévarens verksamhet och dir trafikutévaren har
ansvaret enligt utfdrdat tillstand att bedriva spértrafik. En fordonsigare behdver
inte soka tillstdnd att driva spértrafik enbart for att dga fordon. Det #r nir fordonen
driftsétts som tillstdnd krévs. Inom tunnelbanan i Stockholm #r det trafikutdvaren
som anvénder fordonen i drift och som ddrmed har ansvaret enligt utfirdat till-
stdnd att bedriva spértrafik. Bestimmelserna i 8 § Jirnvégstyrelsens foreskrifter
(JVSES 2007:1) om séikerhetsstyrningssystem for och dvriga sikerhetsbestimmel-
ser for jdrnvégsforetag, som i utredningen forordas dven for tunnelbana, syftar pa
gemensamma sékerhetsrisker t.ex. pa en godsbangard dir fler olika jirnvigsfore-
tag har aktivitet, eller gemensamma skerhetsrisker nér olika jirnvigsforetag drar
samma vagnar frin en och samma industri. Eftersom ansvaret att bedriva siiker
spartrafik enligt lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och spdrvig ligger
pé trafikutdvaren Transportstyrelsen kan Transportstyrelsen inte stilla ndgra krav
pé fordonségaren eller underhéllsentreprendren varfor de foreslagna bestimmel-
serna om gemensamma risker inte skulle fi ndgon effekt i det hir fallet.

MTR Stockholm AB (MTR) ér sedan 2009-11-02 trafikutdvare vid tunnelbanan i
Stockholm pa uppdrag av AB Storstockholms Lokaltrafik (SL). Transportstyrel-
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sen kommer under ar 2010 genomfira en tillsyn riktad mot MTR utifrén det av

Transportstyrelsen utfirdade tillstandet.
Transportstyrelsen gdr beddmningen utifrén ovanstiende att rekommendationen

RJ 2010:10 R1 &r uppfylld.

Rekommendation RJ 2009:10 R2

MTR berittar att de har tagit del av foregaende trafikutdvares analyser och 4t-
girder relaterade till rubricerad héndelse. Vidare har, forutom att ett antal mindre
atgérder utforts, foljande beslutats avseende tunnelfordon C14:

a) sekvensovervakning som forhindrar upprepade felaktiga uppladdnings-
forlopp av vagnen — dtgérden 4r realiserad pd fordonstypen.

b) nya linjekondensatorer under infdrande pd fordonstypen — klart under
ar 2010.

¢) ny och modifierad linjebrytare under inforande pa fordonstypen — klart
under ar 2010.

d) modifierad uppladdningskrets under inférande pa fordonstypen — klart
under 4r 2010.

[ véntan pa att dtgéirderna (b-d) effektuerats, tillimpar MTR forstérkta kontroller
pa vagnar dir sekvensovervakningsskyddet (a) tritt i funktion samt restriktioner
for att aterstilla fel.

Transportstyrelsen gér bedomningen att de av MTR beslutade forebyggande
dtgirderna pd C14-fordonen é&r tillrickliga utifran rubricerad hindelse, och att

rekommendationen RJ 2009:10 R2 &r uppfylld.
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REKOMMENDATIONER | RAPPORT RJ 2009:10

Elsikerhetsverket har tagit del av Er rapport RJ 2009:10 "Brand i tunneltag vid %Z A
Rinkeby station, AB lin, den 16 maj 2005". oy

I rapporten rekommenderas Transportstyrelsen och Elsdkerhetsverket "att tillse att
trafikutdvaren granskar konstruktionen av Cl4-fordonen for att sdkerstilla
fordonens funktion under hela dess Aterstdende livsldngd (RJ 2009:10 R2)”.

Transportstyrelsen har i brev 2010-02-10 (bilaga 1) till trafikutgvaren MTR stiillt

frdgor som bygger pa rapportens rekommendationer.

MTR har i brev 2010-04-01 (bilaga 2) tili Transportstyrelsen redovisat vilka
beslutade atgirder som MTR avser utfiira for att sékerstilla fordonens funktion

under dterstdende livslingd.

Elsikerhetsverket gor bedémningen att de av MTR beslutade forebyggande
dtgidrder pd Cl4-fordonen dr tillrickliga for att uppfylla rekommendationerna RJ
2009:10 R2 1 rapport RY 2009:10.

Med vinlig hélsning

-

Anders Petersson
Overinspektor

Bilaga 1: Brev till MTR 2010-02-10
Bilaga 2: Brev till Transportstyrelsen 2010-04-01

ELSAKERHETSVERKET
BESOKSADRESS Sada Torgel 3 TEL 0550-851 00 E-POST regisiralor@slsakerhetsverkel.se ORG.NR 202100-4466
POSTADRESS Box 4, 681 21 Krislinehamn FAX 0550-851 01 WEBB www.elsakerhelsverket.se
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Beteckmn Er beleckniny Dokumentt Sida
b‘ TRANSPORT TSJ20(?9-701 ’ BREV " 1(1)
"4 STYRELSEN
Dawm Eri dalum Handlappare

Jarnvagsavdelningen 2010-02-10 Jerker Slubbans

MTR Stockholm AB
Strandbergsgatan 6
112 51 Stockholm

Brand i tunneitag,
Rinkeby, 2005-05-16.

Transportstyrelsen har frin Statens Haverikommission (SHK) mottagit rapport
RJ 2009:10, Brand i tunneltdg vid Rinkeby station, AB lidn, den 16 maj 2005.
Rapporten finns publicerad pd SHK webbsida (www.havkom.se)

I rapporten rekornmenderas Transportstyrelsen (och Elsékerhetsverket) att tillse:

e att trafikutévaren granskar konstruktionen av C14-fordonen for att
sikerstilla fordonens funktion under hela dess éterstiende livslangd
(RJ 2009:10 R2),

Transportstyrelsen ska svara SHK pa rekommendationen och vill forhora sig om
vilka 4tgarder MTR Stockholm AB har planerat genomftra, eller har genomfort,
utifrdn ovanstdende punki.

Transportstyrelsen vill ha svar senast den 7 april, 2010.

Med vinlig hilsning

- I}
dﬁx&,u e U‘:;J«"Qf

Heléne Jarefors
Chef Analysenheten.

P

“F

Transporieiyrelaen Box 14, 781 21 Borliinge  www.irans portstyreisen.se konlekt@transportstyrelsen.se
Bescksadress: Borganasvagen 26 lelefon O771-503 503
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%A TP.\NSPORTSTYRELSEN g’ MTR

warnvégsavdeiningen Stockholm
Antom - 2010 'ﬂ#‘I 07 MTR Slockhoim AB

Box 10038

121 26 Siockholm Glaben
Organisationsnummer;
566762-7152

Styrelsens sdle Stockholm
Telefon: 08-578 610 00
www.mirslockholm. se

Brand i tunneltag i Rinkeby 2005-05-16 T sprt 2010

Med referens till ert brev med beteckning TSJ 2009-701, daterat 2010-02-10, i
rubricerat drende l&mnar MTR Stockholm nedanstaende svar.

MTR Stockholm AB &r sedan 2009-11-02 operatér av tunnelbanan i Stockholm
pa uppdrag av SL AB, MTRs uppdrag inkluderar underhall av fordon vilket sker i
det till halftendgda bojaget Tunnelbanan Teknik AB.

MTR har tagit del av fregaende operatdrs analyser och tgérder relaterade till
héndelsen i Rinkeby och konstaterat féljande.

» | detomfattande analysarbetet som genomfordes efter hzndelsen i Rinkeby
har de komponenter | vagnen som inte fungerat som avsett identifierats.
Handeisekedja och orsakssamband har ddremot inte fulistandigt kunnat
fastslas.

= Féljande beslutade atgdrder relaterade till fordonen har identifierats:

a) Sekvensodvervakning som férhindrar upprepade felaktiga
uppladdningsféropp av vagnen - genomford

b) Nya linjekondensatorer — under inférande pa fordon, klart under
2010.

¢) Ny och modifierad linjebrytare — inférande pa fordon under 2010

d) Modifierad uppladdningskrets. Modifieringen bestar framst i att
kretsen dr avsakrad och har ldngre isolationsavstand - inférande pa
fordon under 2010.

e) | tillagag till ovan har et antal mindre &tgarder genomférts.

| avvaktan pd att atgérderna ovan (b-d} blivit inférda tillimpas forstarkta
kontroller av vagnar dar sekvenstvervakningsskyddet trétt i funktion samt
restriktioner pa att aterstélla fel.

Reiaterat till handelsen i Rinkeby och baserat pa ovanstaende atgarder bedomer
vi fordonen som sakra fér atl bedriva trafik. MTR Stockholm planerar i nulaget :
inte genomféra ytterligare algarder uttver de som framgar i listan ovan. ‘

Med vanlig halsning!
MTR Stackholm AB

5 S=/

Sjblund
fkerhetsdirektér

08- 5786 1435
jan.sjolund@mtrstockholm.se
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Myndigheten fér
samhiillsskydd 1(4)
och beredskap Datum Diarienr
2010-05-17 | 2010-2205
Ert datum Er referens
2009-12-18 J-06/05+
Avdelningen for utviirdering och liarande
Tillsynsenheten
Magnus Olofsson Statens Haverikom i
016 340 53 82 P.0. Box 12538 NS HAVERIKONHASSTON
magnus,olofsson@msb.se 102 29 STOCKHO %Ik 2010 95 2 g

...............
................

Svar pa rekommendationer Rapport Rbutin.. 2206
2009:10

Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskap (MSB) har med anledning av ﬁ) )
de rekommendationer som myndigheten getts i samband med utredningen av ﬁ-_z
brand i ett tunneltig vid Rinkeby station den 16 maj 2005 vidtagit och planerar J?

att vidta féljande &tgérder:

Den forsta rekommendationen (RJ 2009:10 R3) ar att MSB ska tillse M K
utarbetande av en taktisk insatsplanering som medfor mdjlighet till

brandsldckning och liurdddning/utrymning av fler dn ett fétal skadade

personer frdn en tunnelbanestations plattformsnivd.

Styrande dokument ar lag (2003:778) om skydd mot olyckor (L.SQO). Av 1 kap.
3§ i ovannamnda lag framgar att riddningstjansten skall planeras och
organiseras si att riddningsinsatserna kan piborjas inom godtagbar tid och
genomforas pé ett effektivt sitt.

Enligt ovannidmnda lag &r kommunen ansvarig for insatsplaneringen i
tunnelbanan. Sedan branden intraffade, maj 2005, har vissa saker som
fungerade mindre bra, redan blivit tgirdade. Till exempel har SL och
Storstockholms brandférsvar tillsammans antagit en "Handlingsplan fér
langsiktigt sikerhetshjande &tgirder i tunnelbanan”. SL-2007-3704. (se
bilaga)

Projektet METRO, som startade januari 2010, dr ett forskningsprojekt om
sakerbet i undermarksanlaggningar f6r spartrafik. METRO &r ett samarbete
mellan nio svenska organisationer, nimligen FOI, Fortifikationsverket,
Forsvarsskolan-CRISMART, Hogskolan i Givle, Milardalens hogskola, LTH,
SP, Storstockholms brandférsvar och SL. Ett av 7 Work Packages, WP6, som
genomfors av Milardalens hégskola och Storstockholms brandforsvar syftar till
att utveckla taktiska och tekniska metoder vid riddningsinsatser i
undermarksanlaggningar for sprtrafik. MSB ar medfinansidr i WP6 i METRO-
projektet.

MSB Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap

Postadress

Besioksadress: Telefon: 0771-240 240 QOrgnr,

651 81 Karlstad Stockhelm: Kungsgatan 53 Fax: 010-240 56 00 202100-5984

Karlstad: Norra Klaragatan 18
Sandd: Sanddvigen 7 registrator@msb.se
Revinge: Revingeby www.msb.se
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Datum Diarienr
2010-05-17 2010-2205

MSB ska genom sitt pigdende arbete inom omridena brand och trafik folja
Storstockholms brandfdrsvar i deras arbete med sin handlingsplan fér insatser
i tunnelbanan. Med tanke pi att spartrafik under jord till storsta delen finns
inom omrédet dar Storstockholms brandférsvar har sitt ansvarsomride anser
MSB att detta till stérsta delen motsvarar kraven i denna rekommendation,
men vi avser att delge de andra kommuner som har spartrafik under jord
resultatet av detta arbete.

I MSB:s handlingsplan for 2010-2012 ingar tunnlar och
undermarksanlidggningar som ett omréde vilket ska studeras utifrin
problematiken nér det galler insatser vid brandslackning och livraddning. MSB
har ett nira samarbete inom detta omride med Socialstyrelsen for att
istadkomma en helhet med insatsen i samband med kommunikationsolyckor.
Detta arbete innefattar bl.a. omvirldsbevakning och niétverksbyggande inom
omridena taktik, metod och teknik som ska komma svensk riddningstjanst
och sjukvard till del.

Angdende rekommendation (RJ 2009:10 R4) kan man inledningsvis
konstatera att undermarksanlaggningar som tunnelbanesystemet i Stockholm
ir att betrakta som en komplex miljé ur ett brandskydds- och
utrymningsperspektiv. Denna typ av anldggningar dit allménheten har tilltride
och kan vistas i forhillandevis stor utstrackning innebér bland annat att
utrymningsmdjligheterna séarskilt beh6ver beaktas. Nir en tunnelbanestation
under mark anléggs behéver brandskyddet dimensioneras analytiskt och
beddmas utifrdn de forutsittningar som finns i det enskilda fallet.

Generella regler om tekniska egenskapskrav pa byggnader och andra
anldggningar (dvs. byggnadsverk) finns nu i lagen (1994:847) om tekniska
egenskapskrav pd byggnadsverk m.m. Reglerna aktualiseras vid uppférande
och andring av byggnadsverk och bygger dven pa principen att ett
byggnadsverk ska underhéllas si att de egenskapskrav som gallde vid
uppférandet respektive andringen uppritthalls. I den mén dndringar
genomfors aktualiseras kraven fér den dndrade delen, Kraven dr ddremot inte
retroaktiva i den meningen att nytillkommande krav kan stillas pa befintlig
bebyggelse. Arbetsmiljoverket har reglerat generellt hur byggnader och lokaler
som innehéller arbetslokaler ska vara utmairkta nér det géller utrymningsvigar
och nédbelysning. Nar en anldggning, t.ex. tunnelbanan, ar fardigstilld ar det
bestdmmelserna om brandskydd i 2 kap. 2§ lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor som ska tillimpas. Enligt denna bestimmelse 4r agare eller
nyttjanderéttshavare till byggnader eller andra anlaggningar skyldiga att i
skalig omfattning hilla utrustning f6r slackning av brand och for livraddning
vid brand eller annan olycka och i 6vrigt vidta de &tgdrder som behovs for att
forebygga brand och for att hindra eller begrinsa skador till f6ljd av brand. Vid
bedémningen av vad som ar skiligt brandskydd enligt lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor kan ledning hamtas i bygglagstiftningen. Hogre krav 4n de
som gillde vid byggnadens uppférande eller andring kan stéllas om det finns
séarskilda skal.
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samhiillsskydd och beredskap 3(4)

Datum Diarienr
2010-05-17 2010-2205

I varje enskilt fall 4r det dessa utglngspunkter som finns att forhalla sig till nar
det giller bestimmelser om utrymning. Kommunen utdvar tillsynen pa lokal
nivi. Tunnelbanan ar uppférd i olika etapper, dir de forsta delarna byggdes
redan pa 40-50-talen. Detta gor att brandskyddet och utrymningssituationen
kontinuerligt behdver anpassas och forbéttras. Efter hérande med
Storstockholms brandférsvar kan konstateras att det finns ett bra samarbete
med SL och att en gemensam handlingsplan for 1angsiktigt sikerhetshéjande
tgarder i tunnelbanan tagits fram for perioden 2007-2013 (bifogas denna
skrivelse).

Av Haverikommissionens rekommendation framgér att MSB i samverkan med
Boverket och Arbetsmiljéverket bor tillse att riktlinjer faststills for komplexa
miljéer, sisom befintlig tunnelbana, nér det giller bland annat
utrymningssignal, tillgéng till och utmérkning av utrymningsvigar och skydd
mot rékfyllnad av dessa. Samtliga dessa punkter nar det galler
tunnelbanesystemet tas upp och behandlas i den gemensamma
handlingsplanen som upprittats i samverkan mellan SL och Storstockholms
brandf6rsvar.

Det ir myndigheternas samlade bedémning att dessa sidkerhetshdjande
atgirder val svarar mot den rekommendation (RJ 2009:10 R4) som
Haverikommissionen lamnat. Myndigheterna avser inte att vidta annan &tgard
in att f6lja och aktivt ta del av det kontinuerliga férbattringsarbete som
genomfors enligt den upprattade handlingsplanen. Linsstyrelsen i Stockholms
lin kommer ocksé att informeras av myndigheterna om handlingsplanen for att
med utgingspunkt i sina tillsynsuppgifter i Plan- och bygglagen (1987:10)
respektive lag (2003:778) om skydd mot olyckor kunna folja arbetet.

Avseende rekommendationen (RJ 2009:10 R5) avser den tillsynen enligt lag
(2003:778) om skydd mot olyckor. Av 5 kap. 1§ framgér att tillsynen enligt
denna lag utévas av kommunerna inom kommunens omride och av
linsstyrelsen inom linet. MSB utévar den centrala tillsynen. Det innebar att
kommunerna utévar tillsyn dver den enskildes ansvar och lénsstyrelserna i sin
tur gver kommunerna och deras ansvar enligt denna lag. Den tillsyn som
bedrivs av kommunerna och linsstyrelserna brukar éven bendmnas operativ
tillsyn. Den centrala tillsynen som MSB bedriver bendmns tillsynsvigledning. I
regeringens skrivelse 2009/10:79 En tydlig, rattsséker och effektiv tillsyn
definieras tillsyn som verksamhet som avser sjilvstindig granskning for att
kontrollera om tillsynsobjekt uppfyller krav som foljer av lagar och andra
bindande féreskrifter och vid behov kan leda till beslut om &tgérder som syftar
till att istadkomma riittelse av den objektsansvarige. Tillsynsvigledning
definieras i samma dokument som en form av samordning av den tillsyn som
vanligtvis ut6vas av tillsynsorgan i en hierarki av centrala, regionala
myndigheter. Tillsynsvigledningen riktar sig till tillsynsorganen medan den
operativa tillsynen vander sig till de objektsansvariga.
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Den aktuella rekommendationen berér i férsta hand lansstyrelsernas operativa
tillsyn éver kommunerna. D3 rekommendationen ar riktad till MSB innebar det
att vi i var tillsynsvigledning ska informera och stédja berérda parter i de
rekommendationer som getts. I regeringens skrivelse (skr 2009/10:124)
sambhillets krisberedskap — stirkt samverkan for 6kad sikerhet konstaterar
man att lansstyrelsernas tillsyn inom omradet skydd mot olyckor behGver
stirkas for att uppnd en likvirdig utveckling och likvirdiga forhillanden i hela
landet. Omrédet samhaillsskydd och beredskap ar en karnuppgift fér
lansstyrelserna och man bér darfor anpassa sin organisation och sina
prioriteringar for detta arbete. Regeringen har mot bakgrund av detta den 14
april 2010 beslutat att uppdra &t MSB att, i samverkan med lansstyrelserna, ta
fram forslag om hur samverkan mellan ldnsstyrelserna kan forbattras for att
utveckla lansstyrelsernas kompetens och forméga att genomfora tillsyn enligt
lag (2003:778) om skydd mot olyckor. Uppdraget ska redovisas senast den 31
december 2010.

Utdver regeringsuppdraget avser MSB att i sin lopande tillsyn sérskilt
uppmirksamma frigor angdende kommunens planering for insatser vid
specifika objekt dir det kan rida sérskilt svira och komplexa forutséttningar
for att genomféra en raddningsinsats. En atgérd som ska vidtas ar att rikta
speciell uppmirksambhet t frigan i samband med tillsynsbestk hos
lansstyrelserna. Den andra &tgérden ar att uppmarksamma frdgan i samband
med den Arliga uppféljning som gors varje ir Gver kommunernas ansvar enligt
lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

Tillsynsenheten

e, DX W Ob-@ﬂm

Lena Tellvik Magnus Olofsson
Chef Foredragande
Bilaga:

AB Storstockholms lokaltrafik, Handlingsplan for ldngsiktigt
sidkerhetshéjande dtgdrder i tunnelbanan, 2008-01-24
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Handlingsplan for langsiktigt siakerhetshdjande
atgérder i tunnelbanan

Omfattning
SLs och Stockholms brandférsvars planerade sakerhetshéjande atgarder infér

verksamhetsaren 2007-2013

Inledning

Ar 1995 upprittades en langsiktig verksamhetsplan, som innehdll en
principiell 6verenskommelse om inriktning och omfattning pa
brandskyddsatgarder i tunnelbanan under 1985-1997. Denna plan
reviderades i bérjan av ar 2000 fér &ren 2001-2005. Planen undertecknades

dock aldrig.

| princip har samtliga upptagna brandskyddsatgéarder genomfdrts. Efter mote
med Brandférsvaret 2007-05-07 kom Brandférsvaret och AB SL 6verens om
att ta fram en ny verksamhetsplan fér aren 2007-2013.

SLs ataganden fram till 2013
Planen innehaller ett antal atgarder som skall utféras i en prioriterad ordning.

» Stationer med endast en utgang
e Stationer med en utgang och nddutgang dver spar
e Stationer med hdg resandefrekvens

Viss hansyn inom perioden avseende prioritering kan behdva géras kopplat till
storre stationsupprustningar

Utdver de uppriknade prioriterade omradena sa skall &ven en organisatorisk
plan faststillas. Allt skall ske inom tidplanen.

Brandférsvarets ataganden fram till 2013

Brandforsvaret atar sig att regelbundet genomféra aktiva orienteringar, enligt
bilagda rutiner, pa tunnelbanans undermarksstationer

Postadress Leveransadress Telefon vx E-post Bankgiro
AB Storslockholms Lokallrafik Lindhagensgatan 100 08-686 1600 regisiralor@sl.se 5215-0364
105 73 Stockhalm Godsmottagningen Fax Internet Plusgiro
Bestiksadress 112 51 Stockholm 08-686 1897 sl.se 5 36 36-7
Lindhagensgalan 100 Org.nr

id Tharildsplan/Stadshagen 556013-0683
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Brandférsvaret genomfor arligen en taktik- och ledningsévning/spel eller

motsvarande, {t.ex. administrativ dvning) med inriktning pa insatseri

tunnelbanans undermarksstationer.

Brandférsvaret redogor for arbetssatt och rutiner avseende taktik
och ledning vid insatser i tunnelbanans undermarksstationer.

Utokad brandsikerhet i tunnelbanan.

SBA
AB SL fardigstaller branddokumentation pa samtliga dep&er och pa samtliga
undermarksstationer under 2008-2009.

Den samlade dokumentationen presenteras fér Brandférsvaret pa nadgon av
Brandférsvarets temadagar for Férebyggandeavdelningen.

AB SL fortsatter arbetet med interna brandskyddskontroller pa
undermarksstationer och depaer.

AB SL jobbar for att hjdlpa entreprendrer att implementera SBA i fastigheter
som hyrs ut av AB SL, fér att kunna svara upp mot kravet pa skriftlig
redogorelse till kommunen.

SBA-krav inarbetas i upphandlingar for att sakerstalla att gallande
lagstiftning (LSO 2004 féljs.

AB SL, fastighetsavdelningen, organiseras for att utféra interna
brandskyddskontroller.

Under 2008 kommer en heltidstjinst med brandkompetens att knytas till
Sidkerhetsavdelningen for att jobba med krav och organisationsfragor
rorande brand.

Brandférsvaret utser en kontaktperson rérande fragor av operativ karaktar
och en kontaktperson rérande fragor av forebyggande karaktar.

Brandsikerhet
Brandlarm kommer med start 2008 att installeras i samtliga trafiktunnlar och
undermarksstationers plattformar inom tunnelbanan. Berdknas klart 2009.

Gemensam utvdrdering och beddmning av om genomférda brandskydds-
atgarder i Zinkensdamms tunnelbanestation &r tillrdckliga fér att méta kravet
pa utrymningssakerhet skall genomforas under forsta halvaret 2008.

Projektering, samt atgérder for de tre aterstaende enutgangsstationer som
inte ar atgardade, (Aspudden Midsommarkransen och Malarhdjden) ar
pabérjade under 2007 och skall fardigstailas 2008-11. Kompletteringar kan
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ev. behévas med anledning av utvarderingen av brandskyddsatgérderna i
Zinkensdamm.

Beslut har tagits och budget &r faststélld for att atgarda de stationer som har
alternativ nédutrymningsvég over spar. Skall atgdrdas med start under 2008.

Noédutgangskoncept

Foreslagen 16sning gar ut pa att integrera styrbara installationer (dorrlas,
belysning mm) i ett systemténkande, dar tjanster fran Trygghetssystemet
fungerar som hjdlpmedel. Tydlig uppmarkning av nédutgang, nédtelefon,
kameradvervakning samt uppkoppling éver nya brandlarmet.

Installation av rokavskiljande glaspartier mellan plattform och rulltrappor
inleddes under 2006, och skall fortga tills samtliga undermarksanlédggningar
ar atgardade fram till 2016

Utrymningsbelysning med skyltning om langder till utrymningsvég i tunnel, &ar
pabdrjad och skall fardigstallas under 2009 i samtliga tunnlar.

Nédljusstrak for utrymning fran plattform via ordinarie utgangar utreds.

Utrymningssékerheten fran tekniska utrymmen ses 6ver och atgérdas enligt
géllande lagstiftning.

Kameror installeras pa samtliga tunnelbanestationer under 2008.

Parterma genomfér gemensamma utbildningsaktiviteter fér SL och
brandférsvarets personal avseende samverkan vid insats i tunnelbanan.

Johan Hedenfalk Jan Wisén
AB Storstockholms lokaltrafik Stockholm brandforsvar
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Datum och tidpunkt: 2007-07-26, kl. 9.20
Plats: Gnesta station
Typ av héandelse: Urspéarning
Typ av tag och tagnr: UB2X 2521, Resandetag 412.
Véagfordon:
Ombordvarande | vagfordonet
Ombordvarande: Personal:
Passagerare:
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal lindrigt skadade: Personal: 0
Passagerare: 0
Skador pa rullande materiel: Ledande fordon, UB2X 2521 samt efterfoljande fordon, UB2 2873,
skadades Resandetag 412.
Skador pajarnvagsinfrastruk- |Sparet skadat pa en stracka av cirka 1300 meter.
tur;
Andra skador: Kringflygande makadam och fjaderbefastningar skadade vantkur,
staket och bilar.

Sammanfattning: Se avsnitt 3.4

Utgivning slutrapport: [2009-12-21

Rekommendation | Transportstyrelsen rekommenderas att anvanda erfarenheterna fran urspar-
RJ 2009:11 R1 ningen och Iépverkens betydelse for en ursparnings konsekvenser vid sitt
arbete med godkdnnanden av fordon och i europeiska regelarbetet

Rekommendation | Banverket rekommenderas att narmare studera férhallandet med kringfly-
RJ 2009:11 R2 gande fjaderbyglar med syfte att reducera riskerna fér personer och egen-
dom i narheten av sparomradet

Transportstyrelsens atgdrder med anledning av Statens Haveri-
kommissions rekommendationer i rapport RJ 2009:11

Rekommendation RJ 2009:11 R1

Transportstyrelsen stiller idag ett funktionellt krav p4 att passagerarfordon ska
vara konstruerade s att de begrinsar konsekvenser vid en eventuell ursparning.
Kravet kommer att fortydligas i vigledningen till de under revidering kommande
foreskrifierna om godkannande av delsystem inom jérnvdg m.m., vilka Transport-
styrelsen berdknar utge under ar 2010.

Transportstyrelsen gér bedomningen att krav pa 16pverken inte bor stéllas genom
framtagning av nationella tekniska specifikationer (NTS) utan att arbetet ska dri-
vas internationellt vid Europeiska jamvigsbyran (ERA). Transportstyrelsen har en
representant i ERA-arbetsgrupp for lok och passagerarfordon for att paverka det
europeiska regelverket, de s.k. tekniska specifikationerna for driftkompabilitet
(TSD), inom omradet.
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Borldnge 2010-04-09 Arendenr: TRV 2010/38161
Trafikverket
Projektnr:
Ert datum: 2010-01-18 ;ggfsa%i)::: Roda vagen 1
M atel
. o Ert drendelD: J-08/07 Telefon; 0771-921 921
Statens haverikommission Toxlelston: 0243750 80
www.lrafikverket.se
P.O Box 12538 regisirator@trafikverkel.se
102 29 STOCKHOLM

Katarlna Danlglsson
Jamvag

Direkt: 0771-921 921
Mobil:

Kopia: STATENS HAVERINGI, 77,3510
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2007-07-26 Gnesta stn, ursparning med tag 412

Banverket har mottagit SHK begiiran om vilka dtgirder som vidtagits med
anledning av den i rapporten (RJ 2009:11} intagna rekommendationen riktad mot
Banverket.

Svaret redovisas i anknytning till forslaget:

Banverket rekormmenderas att ndrmare studera forhdllandet med
kringflygande fijidderbyglar med syfte att reducera riskerna for personer
och egendom i nédrheten av spdromrddet (RJ 2009:11 R2).

Denna typ av fjiderbygel (e-clip) ir sedan 2007 ersatt av en annan modell som
heter fastclip. (Se bifogade bilder pd e-clip resp. fastclip, pa nésta sida)

Det dr en helt annan konstruktion p fastelip men huruvida den &r béttre med
avseende pi det som intriffade vid denna urspdrning &r oklart.

E-clip slipern har tillverkats sedan mitten av 80-talet (ca 400 000 st/r) och finns i
princip pa alla betongslipersspir. Det dr svirt att undvika kringflygande féremal
vid en urspérning i denna hastighet. Att siitta upp skydd lings hela jirovigsnitet
ir en orealistisk &tgird.

Trafik Jir
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1(2)
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Borlange 2010-04-09
Arendenr: TRV 2010/38161

Projekinr:

Fjidebygel Pandrol e-clip

Fjadebygel Pandrol fastclip

2(2)
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