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A.1. CONTENIDO DEL INFORME

Este informe ha sido elaborado por la Direccion General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento (cabe resefar que a lo largo del afio 2009 esta Direccion
ha pasado a denominarse Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias),
gue ejerce actualmente las competencias de Autoridad Nacional de Seguridad en
Espafia, conforme a lo establecido en la Legislacion Vigente.

Con él se pretende dar cumplimiento a lo establecido en el articulo 18 de la
Directiva 2004/49 de seguridad ferroviaria:

“Cada afio, la autoridad responsable de la seguridad publicara un informe anual
Sobre sus actividades del afio anterior y lo remitira a la Agencia el 30 de
septiembre a mas tardar. El informe contendra informacion sobre:

a) la evolucion de la seguridad ferroviaria, incluido, para cada Estado miembro, un
inventario de los ICS recogidos en el anexo I;

b) cambios importantes en la legislacion y la reglamentacion relativas a la
sequridad ferroviaria;

¢) el desarrollo de la certificacion de la sequridad y de la autorizacion de seguridad;

d) los resultados y la experiencia de la supervision de los administradores de la
infraestructura y de las empresas ferroviarias.

La informacién contenida en este informe refleja la situacion al final del ejercicio
2008, es decir, hasta 31 de diciembre de 2008.

El presente informe recoge uUnicamente la informaciéon relativa a la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG)! administrada por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), asi como a los servicios y actividades que
se presten sobre la misma. Se excluyen del ambito de aplicacion de este informe:

a) los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarril ligero,

b) las redes cuya explotacion se realice funcionalmente separada de la
RFIG administrada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
o del resto de los sistemas ferroviarios espafioles y que soOlo estén
destinadas a la explotacion de servicios de transporte de pasajeros
urbanos, suburbanos, locales o autonémicos, asi como las empresas
ferroviarias que solo operan en este tipo de redes,

c) la infraestructura ferroviaria de propiedad privada para uso exclusivo del
duefio de la infraestructura para sus propias operaciones de carga.

Se excluye también la red ferroviaria de ancho métrico de titularidad estatal
administrada por FEVE (red de ancho métrico), que aunque integrada en la RFIG
no se considera incluida en el ambito de la Directiva 2001/12/CE y que segun, el

! Definida segun la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, Art. 4.

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 3/56
Afio 2009



# GOBIERNO  MINISTERIO
Y DEESPANA DE FOMENTO

|y |
BNy -te
&

ordenamiento juridico nacional, requiere la aprobacién de un reglamento
especifico.

A.2. RESUMEN EN INGLES

This report has been prepared by the “Direccion General de Ferrocarriles”, within
the Ministry of Transport, who is the current entity in charge of the Spanish
National Safety Authority functions, in accordance with the provisions set up in
the legislation in force.

Nevertheless, it is a temporary measure. In the 28/2006 Act (State Agencies for
the improvement of public services Law, 18™ of July), has been foreseeing the
creation of the Land Transports Safety Agency, who will adopt the National
Safety Authority competencies as a final measure.

For the next years, the organizational priorities in regards to safety are the
consolidation of the National Safety Authority structure, reinforcing its increasing
role in the national railway sector and its participation on the different national and
international forums.

Other action priorities, for the next years, are the following :

= From a regulatory point of view, to complete the drawing-up of technical
specifications for the rolling stock approval that would incorporate the
TSlIs into the national rules.

= To ensure that the maintenance of the railway vehicles is carried out
suitably. This can be achieved through a better vigilance of the rolling
stock maintenance workshops.

= To carry on with the plans for the level crossing elimination or their
protection, as well as the fencing and the elimination of improper access
points to the track, since they represent the main percentage of accidents
involving rolling stock.

= After an accident, monitor the compliance of the safety recommendations
of NIB, as well as incorporate the experiences of incidents and accidents
into the procedures of the Railway Undertaking.

= Promote the progressive implementation of the Common Safety Methods
of risk analysis, through regulatory and diffusion measures.

= Promote the safety culture through active involvement in the different
European Working Groups -particularly in the European Railway Agency-
and the dissemination of its results to the national railway sector.

Moreover, regarding the accidents, the measures must be aimed at providing a
downward and positive trend in relation to the quantity of accidents and incidents
than happen in the national railways network.
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B. ASPECTOS GENERALES

1. INTRODUCCION AL INFORME

Segun se establece en la Directiva 2004/49 de Seguridad Ferroviaria, la
Autoridad Nacional de Seguridad debe elaborar anualmente un informe que
sera remitido a la Agencia Ferroviaria Europea con el objeto de que:

- Sirva de informacion béasica a la Agencia para la redaccion del informe
bianual sobre seguridad.

- Sea publicado por la Agencia Europea en su sitio web.

El informe, por tanto, esta dirigido a los distintos actores del sector
ferroviario y al publico en general a través de la difusién que la Agencia
Ferroviaria Europea realiza del mismo.

Para la elaboracion de este informe por parte de la Autoridad Nacional de
Seguridad, esta misma Directiva establece que:

“Todos los administradores de la infraestructura y las empresas ferroviarias
presentaran a la autoridad responsable de la seguridad, antes del 30 de junio de
cada afio, un informe anual de segquridad relativo al afio civil anterior.”

Por lo tanto, a través de estos informes, los distintos actores del sistema
ferroviario nacional deben transmitir la informacion que se solicita en la
Directiva 2004/49.

El R.D. 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento
sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General,
gue transpone al régimen nacional la Directiva 2004/49, indica, en su
Disposicion Adicional Primera, que el afio de referencia para la
elaboracion del primer informe anual en materia de seguridad sera 2008,
por lo que éste seria el primer afio en el que las empresas operadoras
nacionales deben remitir obligatoriamente los correspondientes informes
anuales de seguridad.

Debido a esto, los distintos informes recibidos en la Direccién General de
Ferrocarriles tienen todavia algunas lagunas de informacion que deberan
cubrirse paulatinamente.

A fecha 31 de diciembre de 2008, la legislacion basica nacional aplicable
era:
- LaLey 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

- El Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento del Sector Ferroviario, que desarrolla la ley anterior.

- El Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el
Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de
Interés General.
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De acuerdo con estas normas, las funciones de Autoridad Nacional de
Seguridad recaen en la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento. Sin embargo, el ejercicio de estas funciones es transitorio
hasta que concluya el proceso de creacion de la Agencia Estatal de
Seguridad del Transporte Terrestre que, en un futuro préximo, ejercera,
entre otras, las funciones encomendadas a la Autoridad Nacional de
Seguridad en la Directiva de Seguridad.

La Agencia se creara dentro del Ministerio de Fomento, con personalidad
juridica y estructura propia, con independencia respecto a otros érganos
del Ministerio como la Direccion General de Ferrocarriles o la Comision de
Investigacion de Accidentes.

El proceso de constitucion de la Agencia se inicio con la Ley 28/2006, de 18
de julio, de Agencias estatales para la mejora de los servicios publicos, que
autorizé la creacion de la Agencia Estatal de Seguridad del Transporte
Terrestre, con las siguientes competencias:

“la deteccion, analisis y evaluacion de los riesgos de seguridad en los transportes
terrestres de competencia estatal, asi como para el ejercicio de las funciones
de inspeccion y supervision de la seguridad del sistema ferroviario, tanto
en relacion a las infraestructuras como a la operacion ferroviaria, en los
ambitos de competencia estatal”

2. INFORMACION SOBRE LA ESTRUCTURA FERROVIARIA (ANEXO A)
2.1. LARED

La Red Ferroviaria de Interés General espafiola en ancho estandar
UIC e ibérico es administrada por la entidad publica empresarial ADIF
(Administrador de Infraestructuras Ferroviarias).

El Anexo A.1 recoge diferentes mapas de la red. Para mas detalle, se
puede consultar la Declaracién de la Red, elaborada por ADIF y que
estd disponible en su version en espafiol e inglés en la siguiente
direccion:

http://www.adif.es/es _ES/conoceradif/declaracion_de la_red.shtml

Esta Declaracion es el documento que ADIF ofrece a las Empresas
Ferroviarias y demas candidatos para darles a conocer las
caracteristicas de

la infraestructura y las condiciones de acceso a la red, garantizando la
transparencia y el acceso no discriminatorio.

2.2. LISTA DE EMPRESAS FERROVIARIAS Y ADMINISTRADORES DE LA
INFRAESTRUCTURA

2.2.1. Administrador de Infraestructura
e ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias)
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2.2.2. Empresas ferroviarias

Con fecha 31 de diciembre de 2008, disponian de certificado
de seguridad las siguientes empresas:

e RENFE Operadora

e Continental Rail

e Acciona Rail Services
e Comsa Rail Transport
e Traccion Rail

e English Welsh and Scottish Railway International Ltd.
(EWS)

En el anexo A.2 se recogen los principales datos de estas
empresas, a las cuales aplica la Directiva de Seguridad.

Ademas de éstas, a finales del afilo 2008, las siguientes
empresas con licencia de empresa ferroviaria se encuentran
en tramites para obtener su certificado de seguridad:

e Activa Rall
e Arcelormittal Siderail
e Logitren Ferroviaria

e FESUR — Ferrocarriles del Suroeste

3. RESUMEN — ANALISIS GENERAL DE TENDENCIAS

Los graficos que se incluyen a continuacién describen la evolucién de la
accidentabilidad en los ultimos afios en la Red Ferroviaria de Interés
General (RFIG) gestionada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias Adif.

En el primer grafico puede observarse una tendencia decreciente del
numero total de accidentes en los ultimos afios, habiendo disminuido en
86 el total entre el afio 2004 y 2008 (produciéndose una variacién del 29%).

Respecto al total de accidentes significativos y graves en 2008, la
tendencia mostrada es menos estable, disminuyendo en 2008 después de
haber sufrido un ligero aumento en el afio 2007 para ambos tipos de
accidentes:
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Por tipologia del accidente en el periodo 2006-2008 se observa una
disminucion de descarrilamientos y accidentes de personas. Este no es el
caso de las colisiones, que disminuyeron en 2007, para aumentar su valor
de nuevo al afio siguiente.

Los accidentes en pasos a nivel, por el contrario, sufrieron un aumento el
afno 2007, para posteriormente estabilizarse, por lo que actualmente no se
puede apreciar una clara tendencia:

n° de accidentes
250 A
200 A
150 A
100 A
50
0
2006 2007 2008
|- Descarrilamientos B Colisiones 8 Sobre personas B En pasos a nivel B Otros |

En el tercer grafico se muestran los accidentes significativos
desglosados segun su tipologia. Como conclusién a nivel general, se
puede indicar que ningun tipo de accidente muestra una tendencia estable.

Es interesante resefiar que el nUmero de accidentes a personas disminuye
considerablemente en este ultimo afio, en el caso de accidentes en pasos a
nivel, éstos permaneces estables. Los descarrilamientos y colisiones
aumentan ligeramente a lo largo de este periodo 2004-2008.
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El nimero de muertes desde el afio 2004 hasta 2008, grafico que aparece
a continuacién, ha disminuido considerablemente, apareciendo un pico algo
superior en el afio 2007, por lo que la tendencia que muestra es claramente
decreciente. La variacion desde 2004 hasta 2008 ha sido del 54%.

En relacion con los heridos graves, la tendencia es similar, apareciendo un
pico en el afio 2006. La disminucion de heridos graves desde 2004 hasta la
actualidad ha sido de un 64%.

MUERTOS Y HERIDOS GRAVES EN ACCIDENTES SIGNIFICATIVOS
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A continuacién, aparece desglosado el nimero de muertes en funcion de
los distintos tipos de accidentes. Se puede apreciar una clara
disminucién del numero de muertes en accidentes a personas y en pasos a
nivel.
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Por otro lado se observa la aparicion puntual en algunos afios de alguna
victima debida a colisiones, lo cual no parece muy habitual.

Un dato a resefiar es la aparicion de siete victimas en el afio 2006 a
consecuencia de descarrilamientos, lo que se puede identificar como un
hecho puntual ya que el resto de afios no se produce ninguna muerte en
esta categoria.

MUERTOS SEGUN TIPO DE ACCIDENTE
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Por dltimo se muestra un grafico comparativo de los precursores de
accidentes que se han contabilizado en los ultimos afios. En dicho grafico
se puede comprobar que no existe una tendencia clara en las distintas
tipologias. Cabe destacar la casi inexistente aparicién de roturas de ejes y/o
ruedas, produciéndose solamente un incidente aislado en los ultimos tres
afos.

n°de precursores de accidentes

B Fallo de sefializacion
B SPAD

B Rotura de ruedas

O Rotura de eje

O Rotura de carril

B Colapso de via
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C. ASPECTOS ORGANIZATIVOS

1. INTRODUCCION A LA ORGANIZACION

Dentro del Gobierno de Espafa, el Ministerio de Fomento es el
departamento responsable del conjunto del sector ferroviario. Segun la Ley
39/2003 de 17 de diciembre, del Sector Ferroviario, sus principales
competencias son:

- la planificacion estratégica del sector ferroviario, tanto de las
infraestructuras como de la oferta de servicios.

- la ordenacién general y la regulacion del sistema ferroviario, en especial
todo lo relacionado con la seguridad e interoperabilidad y con las
relaciones entre los agentes del sector.

- la definicion de objetivos y la supervision de la actividad de las entidades
publicas empresariales ferroviarias, ADIF y RENFE, asi como de su
sistema de financiacion.

Para mayor informacién acerca de sus competencias y estructura es posible
consultar la direcciéon: www.fomento.es

Dentro de la estructura del Ministerio de Fomento, corresponde a la
Direccién General de Ferrocarriles el ejercicio de las competencias en
materia ferroviaria®.

La Direccion General de Ferrocarriles estd integrada por los siguientes
organos:

» La Subdireccion General de Planes y Proyectos
» La Subdireccién General de Construccion

= La Divisibn de Regulacion, Inspecciéon y Normativa del Transporte
Ferroviario, a la que corresponde transitoriamente el ejercicio de las
funciones objeto de este informe. En concreto, segun el R.D. 1476/2004,
se le asignan las siguientes funciones:

e) La elaboracion de los proyectos de disposicion de caracter general en
materia de ferrocarriles y la coordinacion con otros érganos administrativos y
entidades publicas en esta materia.

f) La regulacion, ordenacion e inspeccion del transporte ferroviario, de acuerdo
con la legislacion vigente, asi como el sequimiento del contrato-programa con
RENFE y FEVE.

En el articulo 5 del Real Decreto 1476/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Fomento se detallan las competencias de la Direccién General de
Ferrocarriles.

La estructura recogida corresponde con la situacion a finales de 2008, ya que durante el 2009 se
produjo en cambio en las denominaciones y competencias de la Direccién General.
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En el anexo B.1 se incluye un organigrama de la Direccion General de
Ferrocarriles.

Transitoriamente, mientras se culmina la creacion de la Agencia Estatal de
Seguridad del Transporte Terrestre, a la que se le asignaran las funciones
de Autoridad Nacional de Seguridad, dichas competencias son ejercidas por
la Direccion General de Ferrocarriles.

Su personal es de unas 260 personas (incluyendo todo el personal de la
Direccion General, incluyendo el encargado de competencias no
relacionadas a la ANS).

Adicionalmente, y para actividades relacionadas con las funciones de ANS,
se dispone de unas 30 personas adicionales de otras empresas Yy
organizaciones, prestando apoyo a la Direccion General de Ferrocarriles.

2. RELACION DE LA AUTORIDAD NACIONAL DE SEGURIDAD CON OTROS
ORGANOS NACIONALES.

En el afo 2008, ademas de la Direccibn General de Ferrocarriles, los
principales actores del sistema ferroviario han sido:

= Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)

Fue creado por la Ley 39/2003 de 17 de diciembre, del Sector
Ferroviario. Los estatutos del ADIF se establecieron en el RD 2395/2004
de 30 de diciembre de 2004. Su actividad comenzé el 1 de enero de
2005. ADIF es una entidad publica empresarial, con autonomia de
gestion dentro de los limites establecidos por su normativa y esta
adscrito al Ministerio de Fomento. Tiene personalidad juridica propia,
plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio
propio. Su objeto principal es la administracion y construccién de
infraestructuras ferroviarias.

ADIF administra la red ferroviaria de interés general (RFIG), a excepcion
de la que depende de FEVE. Ademas de administrador (explotacion y
mantenimiento) de las infraestructuras ferroviarias antes citadas, es
responsable de la construccion de las lineas que le encomiende el
Estado, bien con cargo a sus propios recursos, si son de su titularidad, o
bien con cargo a los presupuestos del Estado, si son titularidad de éste.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion: www.adif.es

» RENFE-Operadora

La actual empresa RENFE-Operadora fue creada por la Ley 39/2003 de
17 de noviembre, del Sector Ferroviario, como entidad publica
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empresarial. Los estatutos de RENFE se establecieron en el RD
2396/2004 de 30 de diciembre de 2004. Su actividad comenz6 el 1 de
enero de 2005.

RENFE-Operadora fue creada por segregacion de las unidades de
negocio prestadoras de servicio ferroviario y otras actividades
comerciales de la anterior empresa ferroviaria.

RENFE-Operadora es una entidad publica empresarial, con autonomia
de gestion dentro de los limites establecidos por su normativa y esta
adscrita al Ministerio de Fomento. Tiene personalidad juridica propia,
plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio
propio. Su objeto es la prestacion de servicios ferroviarios de viajeros y
mercancias y de otros servicios o actividades complementarias o
vinculadas al transporte ferroviario.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion: www.renfe.es

= Otras empresas operadoras

Como consecuencia de la liberalizacion del transporte de mercancias,
paulatinamente se estan incorporando nuevos operadores al sector
ferroviario. Durante los afios 2006 y 2007, ademas de RENFE-
Operadora, tres empresas obtuvieron el preceptivo certificado de
seguridad. En el afio 2008 dos empresas mas han obtenido dicho
certificado de seguridad, habiendo iniciado su actividad a lo largo de
dicho afo.

= Comité de Regulacion Ferroviaria

Es el organismo regulador del sector ferroviario. Es un 6rgano colegiado
adscrito a la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion del
Ministerio de Fomento. Esta compuesto por funcionarios del Ministerio
de Fomento y tiene como principales misiones:

- Salvaguardar la pluralidad de la oferta ferroviaria.

- Garantizar la igualdad de todos los operadores en las condiciones de
acceso al mercado.

- Resolver los conflictos entre el ADIF y las empresas ferroviarias.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion:

http://www.fomento.es/IMFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERA
LES/ORGANOS COLEGIADOS/CRF/
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= Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios.

En el aflo 2007 se cred la Comisién de Investigacion de accidentes
ferroviarios (CIAF), como adscrito al Ministerio de Fomento, pero
independiente de la Autoridad Nacional de Seguridad, de ADIF y de las
empresas operadoras, tal y como se recoge en el R.D. 810/2007, y
ajustandose totalmente a lo establecido en la Directiva 2004/49.

En el Anexo B.2 se incluye un organigrama que recoge las relaciones entre
los principales actores del sistema.

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 14/56
Afio 2009



D. EVOLUCION DE LA SEGURIDAD FERROVIARIA

1.

INICIATIVAS PARA MANTENER/MEJORAR LA SEGURIDAD

1.1

1.2.

POLITICAS GENERALES DE MEJORA DE LA SEGURIDAD

El marco de referencia en materia de infraestructuras y transporte en
Espafia es el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT), aprobado por el Gobierno el 15 de julio de 2005.

Dentro de sus objetivos basicos se encuentra expresamente mejorar
los ya altos niveles de seguridad del transporte ferroviario, con especial
atencion a la supresion y mejora de la seguridad de los pasos a nivel.

De acuerdo con los objetivos del PEIT, las principales lineas de
actuacion del Ministerio de Fomento en materia de seguridad
desarrolladas durante el afio 2007 son continuacion de las actividades
iniciadas en ejercicios anteriores que tienen un horizonte de realizacion
a medio plazo:

» Plan de Seguridad de Pasos a Nivel 2005-2012, con una
inversion prevista de 1.080 M€ y con el objetivo de:

o Suprimir mas del 50% de los 3.764 pasos publicos en servicio
(incluyendo la red de FEVE, que no es objeto de este informe)

o Mejorar el sistema de proteccion de los restantes

= Plan Estratégico de Seguridad de RENFE-Operadora 2006-
2010, con el objetivo de reducir la Tasa de Riesgo Admisible (TRA)
a 0,030 accidentes / millon de kilometros recorridos frente a los
0,075 de 2005 (en la anterior legislatura la media fue de 0,78). Las
inversiones previstas son de 291 M€.

= Plan Estratégico de Adif 2006-2010, que tiene como obijetivo en el
ambito de la seguridad reducir en un 60% el indice de frecuencia de
accidentes de trenes imputables a la infraestructura, respecto a la
media anual de la legislatura anterior.

Para lograr este objetivo, se viene desarrollando el Programa de
Actuaciones para la Mejora de la Seguridad y Funcionalidad de
la Red que, en el marco temporal del Plan Estratégico, tiene unas
inversiones previstas de 638 M€.

= Implantacién del sistema ASFA Digital, habiéndose aprobado la
realizacion de pruebas en 2.500 km con su prototipo y habiéndose
adjudicado la fabricacion, suministro y montaje de 2.650 equipos.

OTRAS ACTUACIONES DE MEJORA DE LA SEGURIDAD

Ademas de la implementacion de las grandes lineas estratégicas
sefaladas en el punto anterior, durante el afio 2008 se han realizado
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otras actuaciones especificas, centradas en resolver problemas
concretos derivados de la accidentalidad y de la investigacion llevada a
cabo de los sucesos acaecidos.

1.2.1. Actuaciones llevadas a cabo por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (Adif).

= MEDIDAS RELACIONADAS CON LA MEJORA DE LA GESTION DE LA
EXPLOTACION FERROVIARIA.

a. Medidas Organizativas:

o Adecuacion rigurosa de las programaciones de trabajos,
(Actas Semanales de Trabajos), a la realidad de los
trabajos programados, estableciendo procedimientos de
auditoria periédica de las mismas.

b. Factor Humano:

o Impulsar campafias de sensibilizacion ciudadana en los
medios de comunicacion para influir en los
comportamientos de imprudencia que desembocan en un
accidente.

o Plan extraordinario de Inspecciones dirigida a neutralizar
cualquier incumplimiento de las Normas reglamentarias
establecidas para la realizacion de trabajos, estableciendo
medidas correctoras ante cualquier incumplimiento que se
detecte.

o Realizacion de una accion de formacion de todos los
actores que intervienen en la realizacion de trabajos en via
y en sus proximidades, encaminada a sensibilizar sobre la
importancia del cumplimiento riguroso de las Normas.

= PLAN DE MEJORA DE VIAS SECUNDARIAS, impulsado por ADIF,
continla su desarrollo desde 2007 por parte de la Direccidon
Ejecutiva de Red Convencional. Este plan estd mejorando la
evolucion de los accidentes de tren cuya causa son las
instalaciones.

1.2.2. Actuaciones llevadas a cabo por la empresa ferroviaria
Renfe — Operadora.

= OBJETIVOS DE SEGURIDAD. Para cada linea estratégica se
establecieron Objetivos Operativos con el fin de reducir los
accidentes e incidentes provocados por fallo humano, asi como
técnico, mediante la implantacibn de nuevas tecnologias que
posibiliten la eliminacion o disminucion del riesgo de accidentes,
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especialmente en el &mbito de la conduccion de vehiculos
ferroviarios.

A continuacion se nombran los Objetivos Operativos fijados y el
grado de cumplimiento.

e Proceso de Inspeccién y evaluacion del S.G.S.

e Control del cumplimiento de las Normas Reglamentarias en
la conduccion

e Revision del Marco de Relaciones
e Desarrollo de herramientas de Gestion del Factor Humano :
o Asfa Digital: Se han instalado este afio 592 equipos en
314 vehiculos del parque del material motor y
autopropulsado. En total, contando con las
instalaciones del afio anterior, se han instalado 638

equipos en 343 vehiculos. Esta previsto la instalacion
de un total de 2.650 equipos.

o Ayuda ASFA: Se han instalado 554 equipos este afio
en 277 vehiculos del parque del material motor y
autopropulsado. En total, contando con las
instalaciones realizadas en el afio anterior, se han
instalado 554 equipos en 368 vehiculos.

e Reduccion del fallo técnico del material rodante
e Seguimiento de la explotacién en “Km. seguros”:

o ERTMS/ETCS - LZB: Se ha instalado el sistema de
conducciéon automatica en 195 trenes.

e Mantenimiento de requisitos de las Ordenes Ministeriales
e Desarrollo de Herramientas de gestién del Conocimiento
e Profundizacion en la Cultura de la Seguridad

e Reduccion del fallo Humano en Maniobras

METODOS DE SEGURIDAD: PLAN DE SEGURIDAD — PROGRAMA DE
ACCION

Los Métodos de Seguridad son aquellos que se elaboran para
explicar como se evaluan los niveles de seguridad, como se
gestiona su mejora y como se concreta el grado de consecuciéon de
los objetivos de seguridad y el cumplimiento de otros requisitos de
seguridad exigidos.

Acciones de Inspeccion de la DCSC y Areas de Actividad:
o Se han realizado un total de 26.700 acciones de Inspeccion.

o Se han realizado dos tipos de analisis de registradores de
velocidad: por numero de registradores de velocidad
analizados (49.741) y por millones de Km. (4,2).
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2. ANALISIS DE TENDENCIA CON DATOS PORMENORIZADOS

Este informe recoge las estadisticas de accidentes significativos® acaecidos
en la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias Adif durante el afio 2008. Se han
confeccionado una serie de graficos representativos de la tendencia por
cada uno de los Indicadores Comunes de Seguridad, de acuerdo con los
criterios y las plantillas proporcionadas por la Agencia Ferroviaria Europea.

El detalle de estas estadisticas se incluye en el Anexo C.

Considerando la totalidad de accidentes (no sélo los significativos), durante
el afio 2008 se produjeron 205 accidentes frente a 247 del afio anterior, lo
gue representa un 17,00 % menos. El indice de frecuencia de accidentes
(n° de accidentes por cada millén de kilbmetros recorridos) ha sido de 1,06,
cantidad menor a la del afio anterior que fue 1,32, lo que representa una
disminucién del 19,7%.

Evoluciéon de los Accidentes Evolucién de los Indices

Accidente: [Definicidn segun la Directiva 2004/49]: un suceso repentino, no deseado ni intencionado, o
una cadena de sucesos de ese tipo, de consecuencias perjudiciales; los accidentes se dividen en las
siguientes categorias: colisiones, descarrilamientos, accidentes en pasos a nivel, dafios causados a
personas por material rodante en movimiento, incendios y otros.

Accidente significativo [Definicion segin Reglamento (CE) no 91/2003, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 16 de diciembre de 2002, relativo a las estadisticas sobre transporte ferroviario, de
aplicacion segun la Directiva 2004/49]: cualquier accidente en que esté implicado como minimo un
vehiculo ferroviario en movimiento, con al menos un muerto o herido grave, 0 se produzcan graves
dafios en el material, la via férrea u otras instalaciones o entornos, o perturbaciones graves del tréfico.
Se excluyen los accidentes en talleres, almacenes y depdsitos;

Accidente grave [Definiciébn segun la Directiva 2004/49]: cualquier colisiébn o descarrilamiento de
trenes con el resultado de al menos una victima mortal o de cinco o mas heridos graves o grandes
dafios al material rodante, a la infraestructura o al medio ambiente, y cualquier otro accidente similar,
con un efecto evidente en la normativa de seguridad ferroviaria o la gestién de la seguridad; por
«grandes dafios» se entenderan dafios cuyo coste pueda evaluar inmediatamente el organismo de
investigacién en al menos un total de dos millones de euros.
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3. RESULTADOS DE RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

Para la deteccion y prevencion de las situaciones de riesgo, la investigacion
de los accidentes y de los incidentes sucedidos en la red es una
herramienta fundamental. Esta investigacion debe extenderse a los
accidentes y precursores de accidentes que, aunque no tengan unas
repercusiones graves, personales o econOmicas, reunan determinadas
caracteristicas como su reiteracion, temporal o geografica, 0 que sus
causas puedan ser imputables a la gestion ferroviaria.

Por tanto, cada accidente investigado lleva asociada la elaboracion de un
informe, en el que se determinan las causas y se establecen unas
recomendaciones particulares con el objetivo de mejorar las instalaciones
ferroviarias, buscar unas posibles pautas de comportamiento de las
personas que se han visto involucradas y en definitiva evitar su
reproduccion.

Durante el afio 2008 se han investigado por la Comisién de Investigacion de
Accidentes en toda la red nacional un total de 54 accidentes y 3 incidentes
graves, desglosandose en 35 accidentes de personas, 14 accidentes en
paso a nivel, 2 descarrilamientos, 3 colisiones, 2 conatos de colisiéon y 1
rebase de sefal.

Del total resefiado anteriormente, durante el afio 2008 se han investigado
un total de 51 accidentes y 1 incidente grave dentro de la Red Ferroviaria de
Interés General gestionada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif), objeto este informe, segun definicion de la Directiva de
Seguridad 2004/49/CE, de los cuales 14 han sido clasificados como
accidentes en paso a nivel, 33 accidentes a personas, 2 colisiones, 2
descarrilamientos y 1 conato de colision.

La mayor parte de los accidentes no son consecuencia exclusiva de la
explotacion ferroviaria y se deben a la implicacion de terceros (usuarios de
pasos a nivel o terceros que acceden a las instalaciones).

A modo de resumen se muestran a continuacion las recomendaciones
mas importantes de seguridad emitidas como consecuencia de la
investigacién de dichos sucesos.

» Recomendaciones realizadas a consecuencia de accidentes de pasos
a nivel:

- Estudiar la supresion del paso a nivel.

- Si la supresion de dicho paso ya estd contemplada en la
planificacion, se procura agilizar dicha actuacion en lo posible.

- En aquellos casos en los que el trafico del paso (rodado y
ferroviario) y su grado de proteccion se ajuste a la normativa y de
acuerdo con ésta, no proceda recomendar su supresion, se
recomienda trasladar a las autoridades competentes de la carretera
la necesidad de dotar al paso a nivel de la sefializacion pertinente.
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- Fomentar campafias de educacion que incidan en el respeto a las
sefales de los pasos a nivel.

= Recomendaciones realizadas a consecuencia de accidentes a
personas:

- Realizacién de estudios para detectar la existencia de posibles
pasos "viciosos" (zonas de paso no autorizadas) para proceder a su
supresion.

- Reforzar y/o reparar el vallado.

- Fomentar campafias de sensibilizacion ciudadana para el uso
responsable de las instalaciones ferroviarias.

- Supervisar el seguimiento de la normativa aplicable a la seguridad
de los trabajos en las proximidades de la via con la finalidad de que
la actividad de las personas participantes en los trabajos se
desarrolle minimizando los riesgos para las personas y la
circulacion ferroviaria.

- En estaciones, evaluar las condiciones de seguridad del cruce a
nivel entre andenes y establecer, en consecuencia, la conveniencia
de mejorar la sefalizacién, instalar proteccion o construir un paso a
distinto nivel.

= Recomendacion realizada a consecuencia de colisiones:

- Adoptara las medidas necesarias para que los pilotos cumplan con
lo establecido en el Reglamento General de Circulacion.

= Recomendaciones realizadas a consecuencia de descarrilamientos:

- Aumentar la vigilancia de los procesos de torneado de ruedas y en
los propios tornos, estableciendo procedimientos y fichas de
inspeccion para:

1. Comprobacion de la existencia de entallas o marcas de
sujecion de torno,

2. Inspeccibn por magnetoscopia de la zona afectada
comprobando la no existencia de grietas,

3. Eliminacion de las citadas marcas.

Control de resultados y feedback en los planes de
mantenimiento.

Estos procedimientos seran introducidos en los Planes de
Mantenimiento, para cada serie de vehiculos afectados.
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» Recomendacion realizada a consecuencia del incidente investigado y
clasificado como conato de colision:

Durante la ejecucion de trabajos de gran envergadura en las
instalaciones de seguridad coexistiendo con circulacion de trenes,
los distintos departamentos que participan en la ejecucion de los
trabajos tendran que elaborar un protocolo comun de actuacion que
garantice la perfecta coordinacion de las actividades a realizar y la
cadena de transmision de las oOrdenes entre el interlocutor
responsable de la comunicacion con el Jefe de Circulacion y los
equipos de trabajo.

En ese sentido es necesario especificar claramente las
responsabilidades entre los distintos departamentos participantes.

Debido al elevado nimero de personas implicadas en la ejecucion
de este tipo de trabajos el riesgo por fallo humano resulta alto , por
lo que su realizacibn debe programarse en las bandas de
mantenimiento o contemplarse incluso la supresion total del trafico
en el trayecto afectado por los mismos estudiandose itinerarios
alternativos para los trenes. En el caso de que esto no sea posible,
debera establecerse el Blogueo Telefénico para garantizar la
existencia de un unico tren en el trayecto.

Estas medidas han sido desarrolladas mediante las
correspondientes instrucciones y consignas.
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E. PRINCIPALES CAMBIOS EN LA LEGISLACION Y LA REGLAMENTACION

Tal y como ya se ha sefalado en apartados anteriores de este Informe, durante el
afio 2008 se ha continuado el desarrollo normativo de las bases legales que se
establecieron en los afios anteriores con la aprobacion durante este periodo del
“Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios”.

El dnico texto legislativo elaborado y aprobado durante el afio 2008 relacionado con
la seguridad ha sido el siguiente:

= RESOLUCION DEL PLENO DE 28 DE OCTUBRE DE 2008 DE LA
COMISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES FERROVIARIOS POR
LA QUE SE APRUEBA EL PROCEDIMIENTO DE INVESTIGACION
TECNICA DE ACCIDENTES FERROVIARIOS.

Este procedimiento tiene por objeto establecer las pautas fundamentales para
la investigacion de accidentes ferroviarios por la Comision de Investigacion de
accidentes ferroviarios (CIAF) y servir de ayuda para la definicion del proceso.

Igualmente, se pretenden establecer las relaciones entre los distintos
organismos actuantes en la investigacion.

El detalle de la normativa anterior se encuentra en el anexo D de este documento.
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F. EVOLUCION DE LA CERTIFICACION Y DE LA AUTORIZACION DE SEGURIDAD

1.

NORMATIVA NACIONAL RELATIVA A LA EXPEDICION DE CERTIFICADOS Y
AUTORIZACIONES DE SEGURIDAD CON ARREGLO A LA DIRECTIVA 2004/49/CE.

Hasta el 7 de septiembre de 2007 la Ley 39/2003 del Sector Ferroviario, era la
que establecia que las empresas ferroviarias debian disponer de CERTIFICADOS DE
SEGURIDAD con caracter previo a la prestacion del servicio.

A partir de entonces entra en vigor el Real Decreto 810/2007, cuyo Titulo Il
establece:

“El Titulo Il, sobre la autorizacion de seguridad y el certificado de seguridad,
determina los requisitos y condiciones para el otorgamiento, mantenimiento,
suspension y revocacion de estos documentos”

Por lo tanto, a partir de la entrada en vigor del RD 810/2007, que es la
trasposicion de la Directiva de Seguridad 2004/49/CE, se comienzan a expedir
certificados de seguridad con arreglo al articulo 10 de dicha Directiva.

Basandose en todo lo anterior, durante el afio 2008 se han emitido cuatro
Certificados de Seguridad a las siguientes empresas ferroviarias:

= Traccion Rail, el 20/02/2008;

= Traccion Rail, el 28/03/2008 (ampliacion del certificado);

= EWS, el 27/06/2008;

= Comsa Rail Transport, el 26/09/2008 (ampliacién del certificado);

En lo referente a la obligatoriedad de que Administrador de la Infraestructura
disponga de AUTORIZACION DE SEGURIDAD, en 2008, considerando la aplicacion
del R. D. 810/2007 se ha de tener en cuenta su Disposicion transitoria Primera:

“‘Desde la entrada en vigor de este real decreto, se entendera que el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias cuenta, para el ejercicio de las funciones que le son
propias, con la autorizacion de seguridad a que se refiere el articulo 9 del
Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés
General.

No obstante lo anterior, en el plazo maximo de dos afios a partir de la fecha de
entrada en vigor de este real decreto, el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias habra de tomar acciones oportunas para adecuarse a lo establecido en
dicho reglamento y solicitar formalmente la pertinente autorizacion de seguridad
conforme a lo dispuesto en el mismo, presentando la documentacion que en él se
establece”
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2.

DISPONIBILIDAD DE LAS NORMAS DE SEGURIDAD NACIONALES Y DE LA RESTANTE
LEGISLACION NACIONAL PERTINENTE PARA LAS EMPRESAS FERROVIARIAS Y
ADMINISTRADORES DE INFRAESTRUCTURAS

La informacién relativa a las normas de seguridad nacionales y a la restante
legislacion nacional relacionada se encuentra en la pagina web del Ministerio de
Fomento:

http://www.fomento.es/MFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERALE
S/IFERROCARRILES/ INFORMACION/NORMATIVA/

También se puede encontrar esta informaciéon en la Declaracion de Red de ADIF,
que esta disponible en la direccién web en espafiol e inglés:

http://www.adif.es/es ES/conoceradif/declaracion de la red.shtml

Los textos completos de las normativas y legislacion nacionales de seguridad se
pueden también obtener a través de la pagina web del Boletin Oficial del Estado
(BOE), ya que éstas son publicadas en este medio previamente a su entrada en
vigor:

www.boe.es
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G. SUPERVISION DE LAS EMPRESAS FERROVIARIAS Y ADMINISTRADORES DE LA
INFRAESTRUCTURA

Hasta este momento, la auditoria y supervision de los sistemas de gestion de
seguridad de las empresas ferroviarias se ha realizado indirectamente, a través de la
inspeccion que se lleva a cabo de sus operaciones, y no mediante auditorias directas
del SGS.

En cuanto a la parte A de los Certificados de seguridad, dado que versan sobre el
sistema de gestion de la seguridad, que recoge los modos de actuacion de la
empresa, se han realizado las siguientes inspecciones durante las operaciones de

circulacion:
A EMPRESAS A ADMINISTRADOR DE
INSPECCIONES FERROVIARIAS LA INFRAESTRUCTURA
Inspeccién a Cargamentos: 418 -
Inspeccion de mercancias 95 i
peligrosas:
Operaciones de Circulacion
. . 527 -
(acompanamientos en cabina)
, Registradores de velocidad 218 -
Numero de
inspecciones de Controles de alcoholemias 250 646
EF/Al en 2008 .
Talleres de mantenimiento de
. 42 -
material rodante
Trabajos en via - 205
Inspecciones en Pasos a Nivel - 551
Auditorias internas ADIF a las visitas
; - 312
de seguridad

Por otro lado, la parte B que se refiere principalmente a la existencia de personal
debidamente habilitado y a material rodante autorizado, se inspecciona mediante

- La comprobacion de la habilitacion del personal previamente a la autorizacion
de las operaciones.

- Inspeccion de material rodante y motor: 4.038 inspecciones realizadas.

Aproximadamente un 95 % de estas inspecciones se realizan de acuerdo con los
planes de seguridad.

En cualquier caso, durante el afio 2008, no se ha producido ningun tipo de anomalia
de relevancia, que hayan podido traducirse en:

- Modificacion, revocacion, suspension o0 advertencia importante de
certificados de seguridad.

- Quejas de ADIF en relacion a los operadores o viceversa.
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H. INFORME SOBRE LA APLICACION DE LOS MCS PARA EVALUACION Y
VALORACION DE RIESGOS

En Espafa, a fecha 10 de Diciembre de 2008, la Direccion General de Ferrocarriles
ha elaborado un documento legal de caracter interno basado en el documento Primer
Paguete de Métodos Comunes de Seguridad (en los borradores existentes hasta esa
fecha de la Reglamento 352/2009):

= Resolucién circular (10/2008) sobre procedimiento de validacién en los
casos de solicitud de autorizacion de puesta en servicio de material
rodante modificado, conforme a la orden FOM/233/2006 sobre condiciones
de homologacion de material rodante ferroviario.

La citada resolucion regula el procedimiento para la autorizacion de puesta de
servicio de material rodante ya autorizado, que sufre modificaciones. Este nuevo
procedimiento introduce los conceptos mas importantes del andlisis de riesgo de los
MCS.

La modificacion debera ser analizada por un Evaluador Independiente de Seguridad,
gue mediante el correspondiente anadlisis de riesgos, debera concluir si la
modificacidn es suficientemente significativa.

De esto modo, se va introduciendo paulatinamente el Reglamento 352/2009, que
ser& de aplicacion a modificaciones de material rodante a partir de julio de 2010.

Sin embargo, debido a que la publicacion de la Resoluciéon 10/2008 se produjo a
finales de 2008, la experiencia en su aplicacion es nula durante este ejercicio.
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|. CONCLUSIONES DE LA NSA — PRIORIDADES

Durante el afio 2008, al igual que en el afio 2007, las funciones de Autoridad
Nacional de Seguridad espafiola han sido desempefiadas por la Direccion General de
Ferrocarriles. Esta tarea tiene un cardcter transitorio ya que dentro de Ley 28/2006,
de 18 de julio, de Agencias estatales para la mejora de los servicios publicos, se ha
previsto la creacion de la Agencia de Seguridad del Transporte Terrestre, que esta
llamada a desempefar con caracter definitivo las funciones de Autoridad Nacional de
Seguridad.

En 2008, ha proseguido la incorporacion paulatina de nuevas empresas ferroviarias al
mercado nacional

Para los proximos afios las prioridades organizativas en materia de seguridad son
consolidar la estructura de la Autoridad Nacional de Seguridad, reforzando su papel
creciente en el sector ferroviario nacional y su participacion en los distintos foros
nacionales e internacionales.

Otras prioridades de actuacion para los proximos afios son:

- Desde el punto de vista normativo, concluir el proceso de redaccién de unas
especificaciones técnicas de homologaciéon del material rodante, que
incorporen las ETIs a la normativa nacional.

- Velar para que el mantenimiento de los vehiculos ferroviarios se lleve a cabo
de una manera adecuada. Esto se puede lograr mediante una mayor
vigilancia de los centros de mantenimiento de material rodante.

- Proseguir con los planes de eliminacion de pasos a nivel o proteccion de los
mismos, asi como con el vallado y eliminacién de puntos de acceso indebido
a la via, ya que suponen el porcentaje principal de los accidentes que
involucran al material ferroviario.

- Realizar un seguimiento del cumplimiento de las recomendaciones de
seguridad de la CIAF tras los accidentes, asi como de que las experiencias
de los incidentes y accidentes se incorporan a los procedimientos de las
empresas ferroviarias.

- Propiciar la implantacion progresiva de los métodos comunes de seguridad
de analisis del riesgo, mediante las medidas normativas y de difusion.

- Impulsar la cultura de la seguridad a través de la participacion activa en los
distintos grupos de trabajo europeos —en concreto en la Agencia Europea
Ferroviaria- y la difusion de sus resultados al sector ferroviario nacional.

Por otro lado, y en cuanto a la accidentalidad, las medidas deben encaminarse a
favorecer que se consolide una tendencia decreciente, y por lo tanto positiva,
respecto al nimero de accidentes e incidentes acaecidos en la Red Ferroviaria de
Interés General.
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Ademas de todas las referencias anteriores, para la redaccion de este informe se ha
utilizado informacion aportada por los distintos operadores ferroviarios y por el

administrador de infraestructuras ferroviarias.
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ANEXO A: INFORMACION DE LA ESTRUCTURA FERROVIARIA
ANEXO B: ORGANIGRAMA DE LA AUTORIDAD NACIONAL DE SEGURIDAD
ANEXO C: DATOS SOBRE ICS — DEFINICIONES APLICADAS

ANEXOD: CAMBIOS IMPORTANTES EN LA LEGISLACION Y LA
REGLAMENTACION

ANEXO E: EVOLUCION DE LA CERTIFICACION Y LA AUTORIZACION DE
SEGURIDAD - DATOS NUMERICOS
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ANEXO A: Informacion de la estructura ferroviaria

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 31/56
Afio 2009



# GOBIERNO  MINISTERIO
DE ESPANA  DE FOMENTO

BNy -te
ol
1)

SECRETARIA DE ESTADO
DE PLANIFICACION

E INFRAESTRUCTURAS
SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL

DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS

ANEXO A.1: Mapas de la red

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad

Ao 2009

32/56



KILOMETRICAS

L‘*"-t : oA ., ’ . v /»‘.'~
s . ; il / [DISTANCIAS]

Fuente: Declaracién sobre la Red 2009. ADIF
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Fuente: Declaracion sobre la Red 2009. ADIF
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Fuente: Declaracién sobre la Red 2009. ADIF

VELOCIDADES
MAXIMAS

> 200 km/h

— = 200 km/h
> 1860 km/h

= 160 ke/'h
> 140km/h

=140 km/h
> 120km/h

2120 ken/h
> 100 km/h

=100 km/h

~
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Fuente: Declaracion sobre la Red 2009. ADIF

TIPOLOGIA DE LA
ELECTRIFICACION

VIAS ELECTRIFICADAS

s ic Dcble Elactificada o 3 K
mmmm Vo Ocble No Elactificoda

mmm Yic Urico Elechificods ¢ 3K
mmmm Via Urica No Elecirficada

s Via Doble Elactificada o 25 Kv 50 Hz
mm ic Ui Blectrificada 0 25 Kv S0 Hz

| m— Wi Urica Elechificoda o 1,5 K
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Fuente: Declaracion sobre la Red 2009. ADIF
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ANCHODE VIA )
Y CAMBIADORES

s fncho de Viz Ibanico (1,648 mm|
e Ancho de Via Eurcpeo (1,435 mm|
w— Anche da Via Mitico (1,000 mm|
‘ Cambiodcor da Ancho T Talge
- Cambioder da Anche Teo CAF

Cambiodor da Eies Tigo Transtasa
|mercandios|

2

Fuente: Declaracion sobre la Red 2009. ADIF
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ANEXO A.2: Listado de administradores de la infraestructura y de
empresas ferroviarias con certificado de seguridad
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A.2.1. Administrador de la infraestructura

\Isi::Jr;e: Ila SUEI R Feames hiehes Longitud /ancho de Lo il Longitud de via Longitud e Numero | Numero de
RenbE el declaracion S egur;;iadh & actnvnqald via totales electrlflcadaltgnsnones e doble/simple total total de LAV f|A C'; de PN senales
de red (nimerol/fecha) comercia re utilizado
C/ Sor Angela de 1.989%km/1 435mm 3.615 km Via tnica ERTMS
la Cruz, 3 No disponible en 11.755km/1.668mm 4.503 km Via doble 8.806 km via simple ASFA
ADIF 28020 Madrid www.adif.es 2008 01/01/2005 18 km /1.000mm i 4577 km via doble 1.589 km LZB 2.699 [Sin datos]
Espaia 21 km/ mixto 8.118 km electrificados ' ATP-EBICAB
P 13.383 km totales : GSMR
A.2.2. Empresa(s) ferroviaria(s)
Certificado de Certificado de Fecha de Tipo de aﬂtltl) Tn(:r:) :j:s / Niumero Niumero de Volumen de Volumen de
ey} - seguridad seguridad A-B inicio de la trafico Nimero de de maquinistas/ transporte
DL dlizzsler dlipiee 2001/14/CE 2004/49/CE actividad (mercancias, locomotoras auteol fn";f:rt:: de coches/ personal de de t:z:f::nr:;aie
(Numerolfecha) | (Numero/fecha) comercial etc.) cercanias vagones seguridad pasajeros
Avenida Pio XII Coches: .
- Maquinistas: .
RENFE | sh wwwrenfe.es 30106/2006 . 1/01/2005 Viajeros 537 1.156 1257 4873 490.745 22016 miles
Operadora 28036 Madrid. Mercancias Vagones: o miles de toneladas
U Ta— Seguridad: 190
Espafia. 13.718
Avda América, 2-
Continental | 17B ) . Traccion 74 N 256.223
Rail 28028 Madrid www.continentalrail.es 29/06/2007 - 15/02/2007 Mercancias 3 - vagones Magquinistas: 14 toneladas
Espafia
; Avda. de Suiza 18-
Acciona
. 20 . . 32 Maquinistas: 5 463.113
R?‘" 28820 Coslada WiW.acciond.es 26/1212006 ) 28/01/2007 Mercancias 2 ) vagones Seguridad: 4 toneladas
Services | (\adrid) Esparia
. C/ Viriato, 47 ] L
Comsa Rail 08014 Barcelona WWW.COMSA.Com 26/09/2(_)98 15/01/2008 Mercan_glas 7 i 40 Maquln!stas.. 18 120.348
Transport —Espaﬁa EE— (ampliacién) Traccion vagones Seguridad: 2 toneladas
P C/ Almendralejo, 5 ) - L
Traccion | 44019 evilla www a2 esfferroviario. 28/03/2008 1 931049008 |  Mercancias 2 . Magquinistas: 10 14.143
Rail Espafia php (ampliacién) Seguridad: 1 toneladas
Po Castellana, 95 - -
PL. 15T Europa ttimo 12
EWS . Urop www.eurocargorail.com 27/06/2008 trimestre Mercancias 30 - 51 -
28046 Madrid 2008 vagones
Espafa
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ANEXO B: Organigrama(s) de la autoridad nacional de seguridad

B.1. Diagrama: Organizacion interna

[ Ministerio de Fomento

Secretaria de Estado de
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Secretaria General de
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‘ Direccion General de Ferrocarriles
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al Director General

Subdireccion

General de Subdireccién

General de
Construccion

Planes y
Proyectos
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Otras competencias

« Elaboraciony
seguimiento
de
planificacion
ferroviaria.

- Ejecucion y
seguimiento
de obras
ferroviarias.

= Elaboraciony
seguimiento
de proyectos

\ ferroviarios.

*
Qrganigrama a 31 de diciembre de 2.008.

Division de
Regulacion,
Normativa e

Inspeccion del
Transporte
Ferroviario

= Elaboracion
de normativa.

Regulacion,
ordenacion e
inspeccion del
transporte
ferroviario.

Secretaria de las
Infraestructuras

Ferroviarias
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B.2. Diagrama: Relacion con otros organismos nacionales

Administracion
Ferroviaria

Ejerce las funciones de:

« Autoridad Nacional
de Seguridad

+ Organismo regulador

del acceso al sistema
ferroviario

-

\.

- = MINISTERIO
“ilaT DE FOMENTO

= o

&

Secretaria General
de Infraestructuras

; : * s . = Comisidn de
: lwencia Estalalde : Direccidn General Gomité de Regulacion It o s
] ji 3 i Ferroviaria . SEP
i Sewuridad  ; e ferrocarriics accidentes ferroviarios
[En proceso de creacin. [ijetrcn_adlag I:Int_innelsdde [Funciones de arhitrio del [Organismo encargado de la
Futura Autoridad Macional de 5 u D.d” ;t a_ctlor_]a et acceso al sistema investigacion de accidentes
Seguridad] guridad ransionarments ferroviario] ferroviarios]
hasta la creacion da la
Agencia Estatal) )
Autorizacion de seguridad
Encomiendas de construccian y administracian Otorgamiento de licencias
fdministrador de Operadores de
lainfraestructura Adjudicacion de capacidad > SEIIcIos
. renfe
» adif
y otras empresas
Iy Dtros proveedores ] 4‘
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L servicios o material

* Organigrama a 31 de diciembre de 2 008,
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ANEXO C: Datos de ICS - Definiciones aplicadas

C.1. DATOS DE ICS
RESULTADOS A PRIMERA VISTA

Total N° accidents/{MLN Train*Km) N*Fatalities/[MLN Train*Km)
last 5 years average _ last & years average
450 300t —
4080 ] zs=m —{ | ]
3,560 1—]
3,0E-04 +— 20ET T
2,5E- — E-01 T
2,0E-0% +—
SE-0 +— DE-01 T
BT £ 0E-02 1—
£,0E-02 +—
be-to 2006 2007 2008 2008 2010 BE-I 2008 2007 2008 2003 2010
[5] 355E-01 4001 3ETE 0,00E+00 0,00E+00 0 | zssE-01 2,830 2,50E-01 0,00E+00 0.00E+00
WeInjures/{MLN Train*Km) Total N° precursors/{MLN Train*Km)
a5t 3 years average B—— a5t 5 years average
i e P =
yesm 4| - 1 AE+00 +—
R — 1,2E+00 +—
1 az-at 1] 1.0E-+00 +—
3,08-02 — BEEDT T
50E-02 +— E.0E-04 +—
408-12 49— 4 0E-01 +—
2,08-02 4— 2LEDT T
E+
1.08~m0 2008 2007 008 2008 2013 peEmm 2006 2007 2008 2008 2010
o 1,66E-01 1,83E-01 {,25E-01 3,00E=03 L A0E+C m 1,71E+0I0 1,E0E=DD 1,63E+00 0, 00E+ D0 d,00E=00
Total costs in MLN €/(MLN Train*Km}
last § years average
1,08-00
5,0E-01
B,0E-01
7,0E-01
B,0E-01
5,0E-01
£,0E-01
3,0E-01
2,0E-01
1,0E-01
p.0==a 2006 2007 2008 2008 2010
|r 0,00=-00 0,00E+00 0,00=-00 0,00E+00 0,00E-00

2007 report: values related to 2006.
2008 report: values related to the average between 2006 and 2007.
2009 report: values related to the average among 2006, 2007 and 2008.
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ACCIDENTES, DIVIDIDOS POR TIPOS

N*Collisions/{MLN Train*Km) N*Accidents to persons caused by RS in motion/{MLN
last & years average e Train*Km}
7,0E-03 ast 5 years average
§,05-02 25E-H — —
5,0E-03 I 0E-01 ——i
4,0E-02
E-01 +—
3,08-03
DE-0t +—
2,0E-03
nE-02 SEEDZ T
D0.0E+0D DUIE+D0
2006 2007 2008 2005 2010 2007 2008 2008 2010
o | o.oos-oo 0,00E+00 g,235-03 0.00E+00 0,00E+00 0 2,57E-01 2,452-0¢ DUI0E+00 0,002=00
N® Derailments![MLM Train*Km) NeFires im RS/MLN Train*Km)
60802 a5t 5 years average e last § years average
5,0E-01
S.0E-02 — 3,0E-01
4 0E-02 4 7,0E-01
£,0E-01
3,08-02 4 5,0E-01
4,0E-01
Z0E-02 3,0E-01
S 2,0E-01
1,0E-01
0/JE+00 0,0E+33
2007 2008 2005 2010 2005 2007 2008 2008 2010
o 451802 551502 0.00E+00 0,00E+00 o 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+03 0,00E+20 0,00E-00
MN*Level crossing accidents/[MLN Train*Km) N* Others [{MLN Train*Km]
[ last 3 years sverage last § years average
50802 — —
TJ0E-02 ]
£,0E-02
E-02
0JIE+D0 \
2006 2007 2008 2005 2010 2005 2007 2008 2008 2013
|:| E,17TE-D2 T, 45E-02 7. T9E-02 0.00E+DO 0,00E+00 m] 1,30E-12 1,87E-02 1, 25E-02 0,00E+030 CUDDE+DO

2007 report: values related to 2006.
2008 report: values related to the average between 2006 and 2007.
2009 report: values related to the average among 2006, 2007 and 2008.
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MUERTES, DIVIDIDAS POR CATEGORIAS DE PERSONAS IMPLICADAS

N*Fatalities/{MLN Train*Kmj WeFatalities/{MLN Train*Km)
R category of person: passengers R category of person: level crossing users
. - ast 5 years average : - last & years average
2002
£ JE-02 1 ——
7OE-D2
4 JE-0Z 4 £0E-02 +—
5 DE-02 T—
3 0E-02 4
4,0E-02 +—
20E-02 4 3,0E-02 +—
20E-02 +—
1,0E-02
1,0E-02 +—
0,0E+00 0,0E=00
ITE-02 £, 145-02 : 2005 2007 2003 2009 2013
=] £.148-02 0,00E+00 0,002-00 o | sssEaz 7.72E-02 7 ABE-02 0,00E=00 2,00E+03
NFatalities/[BLN Passenger‘m) NFatalities/[MLN Train*Km)
s 0E-at category of persen: passengers _— category of person: Unauthersed persons
5,0E-
last & years averapge ® |azt & years average
£,0E-21 LAEE T —
N 1.2E-01 +—
4,0E-01 +—
1,0E-01 +—
3,0E-01 +— £,0E-02 +—
2,0E-31 +— B
4,0E-02 +—
1,0E-31 —
20E-02 +—
0,0E+00 2,0E+C3
4,35E-01 5, 35E-01 4,28E-01 2008 2007 2008 2009 2013
o | 4.33E01 5, 36E-01 4,28E-01 2,002=00 0,002-00 o 1.42E-01 1,47TE-01 1,34E-01 0,00E=00 2,00E+03
N*Fatalities/[MLMN Train*Km] WeFatalities/{MLN Train*Km)
) category of person: employees ) . categery of person: others
1,5E-02 = 3 5E-03 L
[ast & years average last 5 years average
e 30E-03
1,26-02 +— .
Z5EQ3
1,0E-32 +—
20E-03
5,0E-03 +—
] 1.5E-03
5,0E-03 — ]
P 1,0E-03
z,0E-03 +— S0E-D=
0,0E=00 -
2008 2007 2002 2003 2013 2aE=c 008 2007 2003 2003 2010
|r 1,43E-02 7, 02E-03 g,23E-03 0,00E+I0 0,00E+00 o | n.o0Es0o 0,00E+00 312603 0,00E+00 3,006+

2007 report: values related to 2006.
2008 report: values related to the average between 2006 and 2007.
2009 report: values related to the average among 2006, 2007 and 2008.
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LESIONES, DIVIDIDAS POR CATEGORIAS DE PERSONAS IMPLICADAS

NeInjures/iMLN Train*Km) NeInjures/{MLM Train*Km)
ry of pers ASSENGETS category of person: level crossing users
. category of person: passenger | 4E-02 gery o1 per | EToEEng
last & years average last & years averags
cEo — 1.2E-02
1,0E-C2
8.0E-02 +—
20E-03 —
£.08-02 +—
£0E-03
4 0E-02 +—
4,0E-03 o
el 2/0E-03 o
00500 0,0E+00
2008 2007 2008 2008 203 008 2007 2002 2008 200
0 1,04E-01 7.72E-02 5,61E-02 0,00E+00 0,J0E+00 o | 4.73E-03 1,17E-02 T.TIE-03 CUIJE+D0 D0JJJE+00
N*Injures/{ELN Passenger*Km) NeInjures/{MLM Train*Km)
P category of person: passengers . category of person: Unauthorsed persons
B last 5 years average i = lasi 5 years average
1,0E+00 +— £0E-02 T |
£0E-01 +— 40802 +—
£0E-01 1—df 3,0E-02 +—p
4 0E-01 +— 2,0E-02 +—
20E-01 +— 1,0E-02 +—
0,0E+00 0,0E+00
2008 2007 2008 2005 200 008 2007 2008 2008 10
O 1,0TE+00 B.04E-01 570801 0,00E+00 0.00E+00 o 5. 22E-02 4 B5E-02 £ 14E-02 CLI0E+00 0.00E+00
W& Injuresf{MLN Train*Km) NeInjures![MLMN Train*Km)
category of person: employees ; category of person: others
8,0E-03 z — 15E-03 £
[35T & years average [asi £ years averags
TAE-CE 30E-03
SAEDE 25E-D3
5 0E-03
10E-03
4, 0E-0E
1.5E-03
3,060 o
20E-0E o 1.9E-03
10602 o 50E-04
0, 0E+C0 -
aoos 2007 008 2008 0o RaE=Ca 2005 2007 200E 2008 2010
|: 4.T4E-03 7.02E-23 823203 i.0oE-0n LDas-00 O | oc.ooE+oo 0,00E+00 312E-03 0.D0E+00 D0.00E+00

2007 report: values related to 2006.
2008 report: values related to the average between 2006 and 2007.
2009 report: values related to the average among 2006, 2007 and 2008.
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PRECURSORES DE ACCIDENTES

N*of broken rails/{MLM Train*Km) N°f signals passed at danger/{MLN Train*Km)
4001 ast & years averags 5 DE-01 ast § years average
35501 4 5E-01 — — —
. - 4,001 +——
3OS0 +— e
5E01 +— 308407 49—
Z0=01 +— 2,56-01 1+—
501 +— 20E
_ 1,56-01 +—
0=-01 +— 10201 |
50502 +— 5,0E-02 1—
0.0E+00 0,0E=ID
2006 oy 2008 003 2010 2006 2007 2008 2003 2010
] 3,51E-01 2 33601 3,085-01 0,00E=00 0,005+00 [2 4 41E-D1 4,35E-01 4 63E-01 0UIDE+DD 0,00S+00
N* of track buckles/{MLN Train*Km) N*of broken wheels on rolling stock in service/{MLN
1 0E=0D last 5 years average 5 pE-03 Train*Km)
o 0E _ sempl last § years average
.0E-01 +— 1 4 0E-03 T—
TOE11 4— 3,58-03 —
60E-01 +— 3,0E-02 -—
5.0E-01 +— 2,56-03 +— —
4.0E-01 +— 20E02
30E-01 +— 1,.56-02 -— ]
2 0E-01 1— 1,0E-03 +—
1.0E-01 +— 5,0E-04 +—
QIE+DD 0,0E=00
2006 2007 2008 2009 2010 06 2007 2008 2009 2010
O B,53E-01 8,355 §.96E-01 1,00E+00 0,00=+00 ||_' 4.74E-02 2,MED3 1.56E-03 0,00E+00 0,00E+0D
N*wrong-side signalling failures/[MLN Train*Km) N® of broken axles on rolling stock in service/[MLN
30Es last 5 years average 1 D400 Train*Km]
— - 80501 last & years average
25E02 T ] 80501
2 OE-Q2 +— 7020
£.05-01
1.5E-02 41— 5,0=-01
4,020
1.0E-02 +— 3,05-01
50503 +— 20Em
1,02-01
QIE+0D O.0=+00
2005 2007 2006 2003 2010 2006 007 2005 puhi= 010
|.'| 2 35Em2 25702 2 BoE-2 1,00E+00 0,00=+00 [ 0,002+400 0.0IE+0D 0,00E+00 0,00E=0D 0.DOE+00
2007 report: values related to 2006.
2008 report: values related to the average between 2006 and 2007.
2009 report: values related to the average among 2006, 2007 and 2008.
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COSTE TOTAL DE LOS ACCIDENTES, NUMERO DE HORAS DE TRABAJO DEL PERSONAL Y DE
CONTRATISTAS PERDIDAS COMO CONSECUENCIA DE ACCIDENTES

Costs of deaths in MLN €/{MLN Train*Km) Costs of delays, disturbances and re-routing of traffic,
1 DE=00 last § years average including extra costs for staff and loss of future revenue
*;"E ; in MLM €{MLN Train*Km)
é.'-‘Euj' 1O+ last 5 years average
o & 0=-01
7.0E0 B.0=-01
6,0E-01 T.0=-01
= E0 £.05-01
L0Eat 5001
. 4,001
j:E : 30501
2060 20501
1.0E-01 1,02-01
0,0E+00 [,OE+00
! 2005 2007 2003 2002 2010 * 2006 2007 200E: 2003 2010
o | DOIE:00 | 000S:00 | 000E+00 | O00S+00 | CO0E=D0 [0 [ oooswoa | ooossoo | nocssoo | mocesdn | nooEsm
Costs of injuries in MLN €/{MLN Train*Km) Mrof werking hours (MLM) of staff and cenfractors lost
1,0E400 last § years average as a consequence of accidents/N®of working hours
2020 [MLN) of staff and contractors
;II:E-;' 100,00% last 5 years average
"IIZE . 90,00%
o 0,00%
E,0E-0 T0,00%
5,DE-01 60,00%
4,0E-01 50,00%
30E-01 40,00%
o 30,00%
:"'EE':_ 20,00%
JDED 10,0%
Th0E+00 2006 007 2005 2002 2010 nacs 005 007 2005 2009 2ma
|I' 0,30E=00 0,0IE+00 0,00E+00 0,00E=DD 0,01E+00 [a] 0,00% 0.00% 0,00% 0.00% 0,00%
Costs of replacement or repair of damaged rolling stock
and railway installations in MLM €/[MLN Train*Km)
ast § years average
DE+00
3,0E-M
8,0E-01
7,0E-M
&,0E-01
5,0E-D
4,0E-0
3,0E-D
2,0E-01
1,0E-01
0.0E+00 2006 2007 2003 2009 200
[o | npossoo | opoesoo 0,00E+00 0.00E+00 1,002+00

2007 report: values related to 2006.
2008 report: values related to the average between 2006 and 2007.
2009 report: values related to the average among 2006, 2007 and 2008.
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SEGURIDAD TECNICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS Y SU EJECUCION; GESTION DE LA

Percentage of tracks with Automatic Train Total number of level crossings per track Km
12000% Protection (ATP} in operation 1 8601 last 5 years average
last & years average —
1,5E-01 +— ]
100,00%
] 1,4E-01 +—
50,00% +— 1,2E-01 +—
1,0E-01 +—
£0,00% +— —
8,0E-02 +—
40,00% +— — 6,0E-02 +—
4,0E-02 +—
20,00% +— —
2,0E-02 +—
0,00% 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o | 9557% 96 55% 97 07% 72,80% 553,24% o | 168E-01 1,63E-01 1,59E-01 0,00E+00 | 0,00E+00
Percentage of Train"Km using operational ATP Percentage of level crossings with automatic or
manual protection
100,00% systems 40,00% anua’ |
last & years average last & years average
90,00% 35,00% +—
50,00%
30,00% +—
70,00%
50,00% 25,00% +—
50,00% 20,00% +—
40,00% 1500% 4—|
30,00%
10,00% +—
20,00%
10,00% 5.00% 1T—
0,00% 0,00%
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% o 35,15% 35,20% 35,24% 26,43% 21,14%
Total number of level crossings N*of internal audits accomplished out of N of
2500 last & years average 120,00% audits required {and/or planned)
last & years average
3000 T—— — 100 00%
2500 +—|
80,00% +—
2000 +—| S
60,00% +—
1500 +— —_—
000 4— 40,00% +—
500 4+— 20,00% +—
i 0,00%
2005 2007 2008 2009 2010 2008 2007 2008 2009 2010
o 2885 2548 2798 2039 1679 o | 10055% | 101,02% 67 34% 50,51% 40,41%
Number of track Km (double track lines are to be
20000 counted twice)
last & years average
18000 ——
16000 +—
14000 +—
12000 +—
10000 +—
3000 +—
5000 +—
4000 +—
2000 +—
i
2008 2007 2008 2009 200
||:| 17160 17523 17666 13251 10601

2007 report: values related to 2006.
2008 report: values related to the average between 2006 and 2007.
2009 report: values related to the average among 2006, 2007 and 2008.
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C.2. DEFINICIONES UTILIZADAS EN EL INFORME ANUAL

C.2.1. DEFINICIONES RECOGIDAS EN EL REGLAMENTO 91/03 QUE DEBEN
APLICARSE:

muerto
cualquier persona fallecida inmediatamente o dentro de los 30 dias
posteriores como resultado de un accidente, salvo los suicidios;

herido grave
cualquier persona herida que haya permanecido hospitalizada durante mas
de 24 horas como resultado de un accidente, salvo los intentos de suicidio;

pasajero*km

unidad de medida que representa el transporte ferroviario de un pasajero a
una distancia de un kildbmetro, sélo se tendra en cuenta la distancia en el
territorio nacional del pais declarante;

pasajero de ferrocarril

toda persona que efectia un trayecto en un vehiculo ferroviario, salvo el
personal de servicio ferroviario. A efectos de estadisticas de accidentes se
incluyen los pasajeros que intentan acceder a o descender de un tren en
movimiento;

suicidio

acto de lesion deliberada contra uno mismo como resultado de muerte,
registrado y clasificado como tal por la autoridad nacional competente;

accidente significativo

cualquier accidente en que esté implicado como minimo un vehiculo
ferroviario en movimiento, con al menos un muerto o herido grave, o se
produzcan graves dafios en el material, la via férrea u otras instalaciones o
entornos, o perturbaciones graves del trafico. Se excluyen los accidentes en
talleres, almacenes y depositos;

tren

uno o mas vehiculos ferroviarios arrastrados por una o mas locomotoras o
vehiculos automotores, o que viaje solo, que circula con un numero
determinado o una denominacién especifica desde un punto fijo inicial hasta
un punto terminal fijo. No se considera como tren una maquina ligera, es
decir, una locomotora que circule por si sola;

tren*km

unidad de medida que representa el desplazamiento de un tren durante un
kilbmetro. La distancia empleada es la distancia realmente recorrida, si se
conoce; en caso contrario, debera usarse la distancia normal de la red entre
el origen y el destino. So6lo se tendra en cuenta la distancia en el territorio
nacional del pais que proporcione la informacion.
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C.2.2. DEFINICIONES NACIONALES
A continuacion se realizan una serie de comentarios en base a los graficos
mostrados en el apartado C.1 del presente anexo:

= Se han incluido Uunicamente los accidentes significativos, de acuerdo
con la definicion del Reglamento 91/2003 acaecidos en la RFIG
gestionada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias Adif.

= Para los afios 2006 y 2007, se incluyen los datos actualizados y revisados
gue se remitieron a principios del afio 2009 a la European Railway
Agency para la realizacion del Informe bianual de ICS de los Estados
Miembros.

» La categoria “Otras personas” definida en el Reglamento 91/2003
aparece disgregada en los siguientes grupos:

o Usuarios de pasos a nivel.
o Personas no autorizadas.
o Otras personas.

= A titulo informativo se indica que el ICS TO1, es decir, el “porcentaje de
vias con ATP (proteccion automatica del tren) en servicio” esta calculado
en funcién de los kilbmetros de linea. A continuacién aparecen los
distintos resultados que se obtendrian si se tienen en cuenta los km. de
lineas o de vias:

o Km. de vias=17.960 -> TO1=73,06%
o Km. de lineas= 13.383 > TO1=98,05%

= Las estadisticas oficiales nacionales no disponen de informacién acerca
de las repercusiones econémicas de los accidentes:

o Coste de los fallecidos o de los heridos.

o Coste de reposicién o reparacion de los dafios en el material e
instalaciones ferroviarias.

o Coste de los retrasos o distorsiones del tréafico.
o Total de horas trabajadas como consecuencia de accidentes.
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ANEXO D: Cambios importantes en la legislacion y la reglamentacion

Referencia juridica

Fecha de entrada
en vigor de la
disposicion

Razén de la adopcion (especificar si se
trata de una nueva disposicion o de la
modificacion de una vigente)

Descripcion

Legislacion nacional general de seguridad ferroviaria

Legislacion sobre la autoridad nacional de seguridad

Legislacion sobre organismos notificados, evaluadores,
organismos de registro, examen, etc.

Reglamentacion nacional de seguridad ferroviaria

Reglamentacion sobre los objetivos y métodos de seguridad
a escala nacional

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los
sistemas de gestion de la seguridad y a la certificacion de
seguridad de empresas ferroviarias

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los SGS y a
la autorizacion de seguridad de administradores de la
infraestructura

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los
conservadores de vagones

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los talleres
de mantenimiento

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a Ia
autorizacion de la puesta en servicio y el mantenimiento de
material rodante nuevo y modificado sustancialmente,
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Referencia juridica

Fecha de entrada
en vigor de la
disposicion

Razon de la adopcion (especificar si se
trata de una nueva disposicion o de la
modificacion de una vigente)

Descripcion

incluida la relativa al intercambio de material rodante entre
empresas ferroviarias, a los sistemas de registro y a los
requisitos aplicables a los procedimientos de comprobacion

Reglamentacion comun sobre funcionamiento de la red
ferrocarril, incluida la relativa a los procedimientos de
sefializacion y trafico

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables al reglamento
interno (normas de la empresa) que deben adoptar los
administradores de la infraestructura y las empresas
ferroviarias

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables al personal
que desempena tareas de seguridad esenciales, incluidos los
relativas a los criterios de seleccion, buen estado de salud y
la formacioén y certificacion profesional

Reglamentacion sobre la investigacion de accidentes e
incidentes, incluida la formulacion de recomendaciones

Resolucion del pleno
de 28 de octubre de
2008 de la CIAF

01/12/2008

Actualizar los procedimientos de
investigacion de accidentes a lo
establecido en el RD 810/2007

Conveniencia de establecer y
desarrollar con mayor detalle los
procedimientos a emplear en la
investigacion de accidentes, asi
como las relaciones entre los
distintos organismos actuales.

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los
indicadores nacionales de seguridad, incluidos los relativos
al modo de recoger y analizar los indicadores

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a la
autorizacion de puesta en servicio de infraestructuras (vias,
puentes, tuneles, energia, parada automatica de trenes, radio,
sefializacion, interconexion, pasos a nivel, andenes, etc.).
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ANEXO E: Evolucion de la certificacion y la autorizaciéon de seguridad

E.1. Certificados de seguridad con arreglo a la Directiva 2001/14/CE

Numero de certificados de seguridad expedidos con | en su Estado miembro 0
arreglo a la Directiva 2001/14/CE en 2008 en favor de
empresas ferroviarias que disponian de la licencia en otro Estado miembro 0
E.2. Certificados de seguridad segun la Directiva 2004/49/CE
Nuevos Actualll.zados Renovados
o modificados
E.2.1. Nimero de certificados | en el Estado miembro 1 2 -
de seguridad de la Parte A
validos expedidos en 2008 en
favor de empresas ferroviarias | en otro Estado miembro - - -
qgue disponian del registro
Nuevos Actua.ll.zados Renovados
o modificados
E.2.2. Numero de certificados | en el Estado miembro 1 - -
de seguridad de la Parte B
validos expedidos en 2008 en
favor de empresas ferroviarias | en otro Estado miembro - - -
gue disponian del registro
A R P
certificados nuevos 1 - 3
en el Estado miembro, certificados actualizados / 5 i i
E.2.3. NUumero de | relativas a modificados
solicitudes de
certificados de seguridad certificados renovados - -
de la Parte A presentadas
en 2008 por empresas certificados nuevos - -
ferroviarias que
disponian del registro en otro Estado certificados actualizados / ) i
miembro, relativas a modificados
certificados renovados - -
Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 54/56

Afio 2009



ﬂf‘\a 1

3% GOBIERNO
‘T DE ESPANA

MINISTERIO
DE FOMENTO

E.2.4. Ndamero de | relativas a
solicitudes de

certificados de seguridad

en el Estado miembro,

certificados nuevos

modificados

certificados actualizados /

certificados renovados

de la Parte B presentadas
en 2008 por empresas
ferroviarias que
disponian del registro

en otro Estado
miembro, relativas a

certificados nuevos

modificados

certificados actualizados /

certificados renovados

A = Solicitud aceptada, certificado ya expedido
R = Solicitudes rechazadas, no se ha expedido certificado
P = El caso sigue pendiente, no se ha expedido ningun certificado hasta la fecha

E.2.5. Lista de paises en los que las empresas ferroviarias solicitantes de un certificado de
seguridad de la Parte B en el Estado miembro habian obtenido ya su certificado de seguridad de

la Parte A

La unica empresa ferroviaria que ha solicitado un certificado de seguridad de la parte B en Espafia ha
sido “English Welsh and Scottish Railway International Limited”, procedente de Reino Unido.

E.3. Autorizaciones de seguridad segun la Directiva 2004/49/CE

Actualizadas

Nuevas o modificadas Renovadas
E.3.1. Numero de autorizaciones de seguridad
validas expedidas en 2008 en favor de ) i )
administradores de la infraestructura que
disponian del registro en el Estado miembro
R P

E.3.2. Numero de solicitudes de
autorizaciones de seguridad
presentadas en 2008 por

administradores de la infraestructura
que disponian del registro en el Estado
miembro

autorizaciones nuevas

autorizaciones actualizadas /

modificadas

autorizaciones renovadas

A = Solicitud aceptada, autorizacion ya expedida
R = Solicitud rechazada, no se ha expedido autorizacién
P = El caso sigue pendiente, no se ha expedido ninguna autorizacion hasta la fecha
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E.4. Aspectos relativos al procedimiento — Certificados de seguridad de la parte A

Actualizados o
Nuevos . Renovados
modificados
Plazo medio, wuna vez | unalicencia expedida por 6 meses i i
recibida toda la informacién | el Estado miembro
necesaria, entre la
recepcion de una solicitud y
la expedicion final de un . . .
e . una licencia expedida por
certificado de seguridad de otro Estado miembro - - -
la Parte A en 2008 a
empresas ferroviarias
E.5. Aspectos relativos al procedimiento — Certificados de seguridad de la parte B
Nuevos Actua.ll.zados ° Renovados
modificados
Plazo medio, wuna vez | unalicencia expedida por
e . ., . 5 meses - -
recibida toda la informacion | el Estado miembro
necesaria, entre la
recepcion de una solicitud y
la expedicion final de un . . .
. . una licencia expedida por
certificado de seguridad de otro Estado mismbro - - -
la ParteB en 2008 a
empresas ferroviarias
E.6. Aspectos relativos al procedimiento — Autorizaciones de seguridad
Nuevos Actua.ll.zados ° Renovados
modificados
Plazo medio, wuna vez | unalicencia expedida por i i i
recibida toda la informacién | el Estado miembro
necesaria, entre la
recepcion de una solicitud y
la expedicion final de una : . .
. . " una licencia expedida por
autorizacion de seguridad tro Estado miemb - - -
en 2008 a administradores | °"° =>3tado MIEMoro
de la infraestructura
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