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A.1. CONTENIDO DEL INFORME

Este informe ha sido elaborado por la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias, que ejerce actualmente las competencias de Autoridad Nacional de
Seguridad en Espafia, conforme a lo establecido en la Legislacion Vigente.

Con él se pretende dar cumplimiento a lo establecido en el articulo 18 de la
Directiva 2004/49 de seguridad ferroviaria:

“Cada afio, la autoridad responsable de la seguridad publicara un informe anual
Sobre sus actividades del afio anterior y lo remitira a la Agencia el 30 de
septiembre a mas tardar. El informe contendra informacién sobre:

a) la evolucion de la seguridad ferroviaria, incluido, para cada Estado miembro, un
inventario de los ICS recogidos en el anexo I;

b) cambios importantes en la legislacion y la reglamentacion relativas a la
sequridad ferroviaria;

¢) el desarrollo de la certificacion de la seguridad y de la autorizacion de seguridad;

d) los resultados y la experiencia de la supervision de los administradores de la
infraestructura y de las empresas ferroviarias.

La informacion contenida en este informe refleja la situacion al final del ejercicio
2009, es decir, hasta el 31 de diciembre de 2009

El presente informe recoge Unicamente la informacion relativa a la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG) * administrada por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) , asi como a los servicios y actividades que
se presten sobre la misma. Se excluyen del ambito de aplicacion de este informe:

a) los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarril ligero,

b) las redes cuya explotacion se realice funcionalmente separada de la
RFIG administrada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
o del resto de los sistemas ferroviarios espafioles y que soélo estén
destinadas a la explotacion de servicios de transporte de pasajeros
urbanos, suburbanos, locales o autondmicos, asi como las empresas
ferroviarias que solo operan en este tipo de redes,

c) la infraestructura ferroviaria de propiedad privada para uso exclusivo del
duefo de la infraestructura para sus propias operaciones de carga.

Se excluye también la red ferroviaria de ancho métrico de titularidad estatal
administrada por FEVE (red de ancho métrico), que aunque integrada en la RFIG
no se considera incluida en el ambito de la Directiva 2001/12/CE y que segun, el
ordenamiento juridico nacional, requiere la aprobacién de un reglamento
especifico.

! Definida segln la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, Art. 4.
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A.2. RESUMEN EN INGLES

This report has been prepared by the “Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias”, within the Ministry of Transport, who is the current entity in charge
of the Spanish National Safety Authority functions, in accordance with the
provisions set up in the legislation in force.

Nevertheless, it is a temporary measure. In the 28/2006 Act (State Agencies for
the improvement of public services Law, 18™ of July), has been foreseeing the
creation of the Land Transports Safety Agency, who will adopt the National
Safety Authority competencies as a final measure.

For the next years, the organizational priorities in regards to safety are the
consolidation of the National Safety Authority structure, reinforcing its increasing
role in the national railway sector and its participation on the different national and
international forums.

Other action priorities, for the next years, are the following:

= From a regulatory point of view, to conclude the transposition process to
the national legislation of the Interoperability Directive (2008/57/EC) as
well as the Directive 2009/149/EC (New Annex | of the Safety Directive).

= Check the process followed until now in Spain for the issue of safety
certificates and authorisations for their full adaptation to the European
regulation.

= Modify the processes followed for the placing in service of rolling stock.

= Ensure that the maintenance of the railway vehicles is carried out
suitably. This can be achieved through a better surveillance of the rolling
stock maintenance workshops.

= Carry on with the plans for the level crossing elimination or their
protection, as well as the fencing and the elimination of improper access
points to the track, since they represent the main percentage of accidents
involving rolling stock.

= After an accident, monitor the compliance of the safety recommendations
of NIB, as well as incorporate the experiences of incidents and accidents
into the procedures of the Railway Undertaking.

= Promote the progressive implementation of the Common Safety Methods
of risk analysis, through regulatory and diffusion measures.

= Promote the safety culture through active involvement in the different
European Working Groups -particularly in the European Railway Agency-
and the dissemination of its results to the national railway sector.

Moreover, regarding the accidents, the measures must be aimed at providing a
downward and positive trend in relation to the quantity of accidents and incidents
than happen in the national railways network.
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B. ASPECTOS GENERALES

1. INTRODUCCION AL INFORME

Segun se establece en la Directiva 2004/49 de Seguridad Ferroviaria, la
Autoridad Nacional de Seguridad debe elaborar anualmente un informe que
sera remitido a la Agencia Ferroviaria Europea con el objeto de que:

- Sirva de informacion basica a la Agencia para la redaccion del informe
bianual sobre seguridad.

- Sea publicado por la Agencia Europea en su sitio web.

El informe, por tanto, estd dirigido a los distintos actores del sector
ferroviario y al publico en general a través de la difusion que la Agencia
Ferroviaria Europea realiza del mismo.

Para la elaboracion de este informe por parte de la Autoridad Nacional de
Seguridad, esta misma Directiva establece que:

“Todos los administradores de la infraestructura y las empresas ferroviarias
presentaran a la autoridad responsable de la seguridad, antes del 30 de junio
de cada ario, un informe anual de seguridad relativo al afio civil anterior.”

Por lo tanto, a través de estos informes, los distintos actores del sistema
ferroviario nacional deben transmitir la informacion que se solicita en la
Directiva 2004/49. Como el afio 2008 fue, para las empresas operadoras
nacionales, el afio de referencia para la elaboracion del primer informe
anual en materia de seguridad (segun lo establecido en la Disposicion
Adicional Primera del R. D. 810/2007, de 22 de junio), los formatos de estos
informes todavia estan en periodo de ajuste y persisten algunas lagunas de
informacion que se iran cubriendo paulatinamente.

A fecha 31 de diciembre de 2009, la legislacion béasica nacional aplicable
era:

- LaLey 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

- El Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento del Sector Ferroviario, que desarrolla la ley anterior.

- El Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el
Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de
Interés General.

De acuerdo con estas normas, las funciones de Autoridad Nacional de
Seguridad recaen actualmente en la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias del Ministerio de Fomento.

Por otro lado, a la hora de recopilar datos para la elaboraciéon de este
informe, se han detectado varios problemas que, se pretende, sean
resueltos en ediciones posteriores de este documento, como por ejemplo:

* la experiencia de las empresas proporcionando la informacion a
través de sus informes anuales todavia es reducida (debido a que,
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segun establece el RD 810/2007, 2009 es el segundo afio de
referencia para la elaboracion de dichos documentos).

* la persistencia de definiciones de indicadores no totalmente
concordantes (Regulacion 91/2003 y Anexo | de la Directiva
2004/49).

2. INFORMACION SOBRE LA ESTRUCTURA FERROVIARIA (ANEXO A)
2.1. LARED
La Red Ferroviaria de Interés General espafiola en ancho estandar
UIC e ibérico es administrada por la entidad publica empresarial ADIF
(Administrador de Infraestructuras Ferroviarias).
El Anexo A.1 recoge diferentes mapas de la red. Para mas detalle, se
puede consultar la Declaracion de la Red , elaborada por ADIF y que
esta disponible en la siguiente direccion:
http://www.adif.es/es ES/conoceradif/declaracion_de la red.shtml
Esta Declaracion es el documento que ADIF ofrece a las Empresas
Ferroviarias y dem&s candidatos para darles a conocer las
caracteristicas de la infraestructura y las condiciones de acceso a la
red, garantizando la transparencia y el acceso no discriminatorio.
2.2. LISTA DE EMPRESAS FERROVIARIAS Y ADMINISTRADORES DE LA
INFRAESTRUCTURA
2.2.1. Administrador de Infraestructura
* ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias)
2.2.2. Empresas ferroviarias
Con fecha 31 de diciembre de 2009, disponian de certificado
de seguridad las siguientes empresas:
* RENFE Operadora
» Continental Rall
* Acciona Rail Services
* Comsa Rail Transport
» Traccién Ralil
* English Welsh and Scottish Railway International Ltd.
(EWSI)
Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 7/59
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En el anexo A.2 se recogen los principales datos de estas
empresas, a las cuales aplica la Directiva de Seguridad.

Ademas de éstas, a finales del afio 2009, las siguientes
empresas contaban con licencia de empresa ferroviaria,
aunqgue no disponian de certificado de seguridad (por no haber
manifestado interés en disponerlo para iniciar operaciones o
por encontrarse en tramites):

* Activa Rall
e Arcelormittal Siderail
* Logitren Ferroviaria

+ FESUR - Ferrocarriles del Suroeste

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 8/59
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C. ASPECTOS ORGANIZATIVOS

1. INTRODUCCION A LA ORGANIZACION

Dentro del Gobierno de Espafia, el Ministerio de Fomento es el
departamento responsable del conjunto del sector ferroviario. Segun la Ley
39/2003 de 17 de diciembre, del Sector Ferroviario, sus principales
competencias son:

- la planificacion estratégica del sector ferroviario, tanto de las
infraestructuras como de la oferta de servicios.

- la ordenacion general y la regulacién del sistema ferroviario, en especial
todo lo relacionado con la seguridad e interoperabilidad y con las
relaciones entre los agentes del sector.

- la definicion de objetivos y la supervision de la actividad de las entidades
publicas empresariales ferroviarias, ADIF y RENFE, asi como de su
sistema de financiacion.

Para mayor informacién acerca de sus competencias y estructura es posible
consultar la direccion: www.fomento.es

Dentro de la estructura del Ministerio de Fomento, corresponde a la
Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias el ejercicio de las
competencias en materia ferroviaria.

Entre otras funciones, a la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias le corresponde transitoriamente el ejercicio de las funciones
objeto de este informe. En concreto, segun el R.D. 1476/2004, se le asignan
las siguientes funciones:

e) La elaboracion de los proyectos de disposicion de caracter general en
materia de ferrocarriles y la coordinacion con otros érganos administrativos y
entidades publicas en esta materia.

f) La regulacion, ordenacion e inspeccion del transporte ferroviario, de acuerdo
con la legislacion vigente, asi como el seguimiento del contrato-programa con
RENFE y FEVE.

En el anexo B.1 se incluye un organigrama de la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias.

Transitoriamente, mientras se culmina la creacion de la Agencia Estatal de
Seguridad del Transporte Terrestre, a la que se le asignaran las funciones
de Autoridad Nacional de Seguridad, dichas competencias son ejercidas por
la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias.

Su personal es de unas 260 personas (incluyendo todo el personal de la
Direccion General encargado de competencias no relacionadas a la ANS).

Adicionalmente, y para actividades relacionadas con las funciones de ANS,
se dispone de unas 30 personas adicionales de otras empresas Yy
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organizaciones, prestando apoyo a la Direccién General de Infraestructuras
Ferroviarias.

2. RELACION DE LA AUTORIDAD NACIONAL DE SEGURIDAD CON OTROS
ORGANOS NACIONALES.

En el afio 2009, ademés de la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias, los principales actores del sistema ferroviario han sido:

= Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADI F)

Fue creado por la Ley 39/2003 de 17 de diciembre, del Sector
Ferroviario. Los estatutos del ADIF se establecieron en el RD 2395/2004
de 30 de diciembre de 2004. Su actividad comenzo6 el 1 de enero de
2005. ADIF es una entidad publica empresarial, con autonomia de
gestion dentro de los limites establecidos por su normativa y esta
adscrito al Ministerio de Fomento. Tiene personalidad juridica propia,
plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio
propio. Su objeto principal es la administracion y construccion de
infraestructuras ferroviarias.

ADIF administra la red ferroviaria de interés general (RFIG), a excepcién
de la que depende de FEVE. Ademas de administrador (explotacion y
mantenimiento) de las infraestructuras ferroviarias antes citadas, es
responsable de la construccion de las lineas que le encomiende el
Estado, bien con cargo a sus propios recursos, si son de su titularidad, o
bien con cargo a los presupuestos del Estado, si son titularidad de éste.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion: www.adif.es

» RENFE-Operadora

La actual empresa RENFE-Operadora fue creada por la Ley 39/2003 de
17 de noviembre, del Sector Ferroviario, como entidad publica
empresarial. Los estatutos de RENFE se establecieron en el RD
2396/2004 de 30 de diciembre de 2004. Su actividad comenzé el 1 de
enero de 2005.

RENFE-Operadora fue creada por segregacion de las unidades de
negocio prestadoras de servicio ferroviario y otras actividades
comerciales de la anterior empresa ferroviaria.

RENFE-Operadora es una entidad publica empresarial, con autonomia
de gestion dentro de los limites establecidos por su normativa y esta
adscrita al Ministerio de Fomento. Tiene personalidad juridica propia,
plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio
propio. Su objeto es la prestacidén de servicios ferroviarios de viajeros y
mercancias y de otros servicios 0 actividades complementarias o
vinculadas al transporte ferroviario.

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 10/59
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Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion: www.renfe.es

= Otras empresas operadoras

Como consecuencia de la liberalizacion del transporte de mercancias,
paulatinamente se estan incorporando nuevos operadores al sector
ferroviario. Durante el periodo comprendido entre 2006 y 2008, ademas
de RENFE-Operadora, cinco empresas obtuvieron el preceptivo
certificado de seguridad. En el afio 2009 no se ha emitido ningun
certificado de seguridad a otras empresas ferroviarias.

= Direccion General de Transportes Terrestres

Dependiente del Ministerio de Fomento, a través de la Secretaria de
Estado de Transportes, en materia ferroviaria, se encarga de la emision
de las licencias de empresa ferroviaria.

= Comité de Regulacion Ferroviaria

Es el organismo regulador del sector ferroviario. Es un érgano colegiado
adscrito a la Subsecretaria del Ministerio de Fomento®. Est4 compuesto
por funcionarios del Ministerio de Fomento y tiene como principales
misiones:

- Salvaguardar la pluralidad de la oferta ferroviaria.

- Garantizar la igualdad de todos los operadores en las condiciones de
acceso al mercado.

- Resolver los conflictos entre el ADIF y las empresas ferroviarias.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion:

http://www.fomento.es/MFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERA
LES/ORGANQOS COLEGIADOS/CRF/

= Comision de Investigacion de accidentes ferroviario S.

En el aflo 2007 se cred la Comisién de Investigacion de accidentes
ferroviarios (CIAF), como 6rgano adscrito al Ministerio de Fomento?,
pero independiente de la Autoridad Nacional de Seguridad, de ADIF y de
las empresas operadoras, tal y como se recoge en el R.D. 810/2007, y
ajustandose totalmente a lo establecido en la Directiva 2004/49.

% Segun lo establecido en el Real Decreto 1037/2009, de 29 de junio, por el que se modifica y desarrolla
la estructura organica béasica del Ministerio de Fomento, dicho organismo pasa a quedar adscrito al
Ministerio de Fomento, a través de su Subsecretaria.

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 11/59
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En el Anexo B.2 se incluye un organigrama que recoge las relaciones entre
los principales actores del sistema.

D. EVOLUCION DE LA SEGURIDAD FERROVIARIA

1. INICIATIVAS PARA MANTENER /MEJORAR LA SEGURIDAD
1.1. POLITICAS GENERALES DE MEJORA DE LA SEGURIDAD

El marco de referencia en materia de infraestructuras y transporte en
Espafia es el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT), aprobado por el Gobierno el 15 de julio de 2005.

Dentro de sus objetivos basicos se encuentra expresamente mejorar
los ya altos niveles de seguridad del transporte ferroviario, con especial
atencion a la supresion y mejora de la seguridad de los pasos a nivel.

De acuerdo con los objetivos del PEIT, las principales lineas de
actuacion del Ministerio de Fomento en materia de s  eguridad
desarrolladas durante el afio 2009 son continuacion de las actividades
iniciadas en ejercicios anteriores que tienen un horizonte de realizacion
a medio plazo:

» Plan de Seguridad de Pasos a Nivel 2005-2012 , con una
inversion prevista de 1.080 M€ y con el objetivo de:

0 Suprimir mas del 50% de los 3.764 pasos publicos en servicio
(incluyendo la red de FEVE, que no es objeto de este informe)

0 Mejorar el sistema de proteccion de los restantes

= Plan Estratégico de Adif 2006-2010 , que tiene como obijetivo en el
ambito de la seguridad reducir en un 60% el indice de frecuencia de
accidentes de trenes imputables a la infraestructura, respecto a la
media anual de la legislatura anterior.

Para lograr este objetivo, se viene desarrollando el Programa de
Actuaciones para la Mejora de la Seguridad y Funcio  nalidad de
la Red que, en el marco temporal del Plan Estratégico, tiene unas
inversiones previstas de 638 M£.

= Implantacién del sistema ASFA Digital, habiéndose aprobado la
realizacion de pruebas en 2.500 km con su prototipo y habiéndose
adjudicado la fabricacion, suministro y montaje de 2.650 equipos.

= Plan Estratégico de Seguridad de RENFE-Operadora 20 06-
2010, con el objetivo de reducir la Tasa de Riesgo Admisible (TRA)
a 0,030 accidentes / millon de kilbmetros recorridos frente a los
0,075 de 2005 (en la anterior legislatura la media fue de 0,78). Las
inversiones previstas son de 291 M€£.

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 12/59
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1.2. OTRAS ACTUACIONES DE MEJORA DE LA SEGURIDAD

Ademas de la implementacion de las grandes lineas estratégicas
sefialadas en el punto anterior, durante el aio 2009 se han realizado
otras actuaciones especificas, centradas en resolver problemas
concretos derivados de la accidentalidad y de la investigacion llevada a
cabo de los sucesos acaecidos.

1.2.1. Actuaciones llevadas a cabo por el Administr ador de
Infraestructuras Ferroviarias (Adif).

= PLAN ANUAL DE SEGURIDAD 2009. Tiene como finalidad la mejora
continua de los niveles de seguridad en la Red Ferroviaria de
Interés General y se configura como la herramienta proactiva mas
importante del sistema de seguridad de ADIF.

Los objetivos principales del plan anual 2009 fueron:
0 Reducir los accidentes e incidentes.

o Desarrollar cronolégicamente dentro de cada afio las
acciones del Plan Estratégico de Adif.

o Comprometer a todos los organismos de la empresa en la
reduccion progresiva de la accidentalidad e incidentalidad.

o Detectar y corregir las infracciones reglamentarias,
actuaciones incorrectas, practicas inseguras y deficiencias
en el estado de las instalaciones.

o Establecer el indice anual de accidentalidad que sirva para
cuantificar el objetivo, establecido en el Plan Estratégico,
de mejora continua de los niveles de seguridad en la RFIG
administrada por Adif.

En relacion al grado de cumplimiento de todas las acciones que
contemplaba el Plan de Seguridad Anual 2009, ha sido cumplido
practicamente el 100%, reduciéndose la accidentalidad por debajo
de los indicadores objetivos establecidos.

1.2.2. Actuaciones llevadas a cabo por las empresas  ferroviarias

De manera general, las empresas ferroviarias en Espafa articulan la
seguridad a través de:

= Aprobacion por los organos de direccion de la empresa de su
politica de seguridad.

= Un plan estratégico de seguridad en la circulaciéon, dirigido a la
reduccion continua de los niveles de riesgo.

= Un plan anual de seguridad en la circulacion, que principalmente
determina los objetivos anuales de inspecciones de operaciones, es
decir, intensidad y numero de los controles a realizar:

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 13/59
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o0 Realizacibn de inspecciones de seguridad, visitas de
seguridad y acompafiamientos de seguridad.

o0 Realizacibn de controles de consumo de alcohol y de
sustancias psicoactivas o drogas de abuso.

o La realizacibn de inspecciones y auditorias sobre los
vehiculos.

De manera mas especifica, el principal operador en Espafa, Renfe-
Operadora ha llevado las siguientes actuaciones durante el ejercicio:

1.2.2.1. Renfe — Operadora

» OBJETIVOS FIJADOS POR EL CONTRATO -PROGRAMA 2006-2010. Renfe-
Operadora ha cumplido la Tasa de Riesgo Admisible (TRA) fijada
en el Contrato Programa Renfe-Estado 2006-2010. Para el afio
2009, la TRA estaba fijada en 0.030 accidentes de tren por millon
de kildmetros/tren y el resultado obtenido fue de 0.022.

= PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD. Este Plan estratégico, con un
horizonte cuatrienal y de caracter deslizante, contiene un conjunto
de acciones dirigidas a la reduccion continua de los niveles de
riesgo, atendiendo a materias tales como la modernizacion de
instalaciones de seguridad a bordo, la mejora de equipamiento de
material rodante, la actualizacion de los planes formativos y la
revision y mejora de los sistemas de gestion propios.

Para cada linea estratégica se establecieron Objetivos Operativos
con el fin de reducir los accidentes e incidentes provocados por
fallo humano, asi como técnico, mediante la implantacion de
nuevas tecnologias que posibiliten la eliminacién o disminucion del
riesgo de accidentes, especialmente en el ambito de la conduccién
de vehiculos ferroviarios.

A continuacién se nombran los Objetivos Operativos fijados (cuyo
grado de cumplimiento ha sido del 100%).

0 Mejora de la Gestion de Riesgos.

0 Reduccion del Riesgo de Accidentes de Persona en la
subida y bajada de viajeros. Plan de automatizacion de
puertas.

0 Modernizacion de Registradores de Seguridad segun
especificaciones técnicas.

0 Mejora de la Gestién del Riesgo por fallo humano en la
conduccion.

o Desarrollo de la aplicacion informatica ITMS en la
Plataforma Asegura.

o Desarrollo del Sistema de Inspeccion.
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0 Revision del Sistema de Gestion de la Seguridad.
0 Reduccion del Fallo Técnico del Material.

0 Seguimiento estadistico mensual diferenciado de “km-
seguros”, Rebases de Sefial y Problemas de Material.

* Se ha instalado el sistema de conduccién automatica
en 224 trenes realizando 36.13 millones de km-tren.

0 Avance en la Cultura de la Seguridad.

2. ANALISIS DE TENDENCIA CON DATOS PORMENORIZADOS

Este informe recoge las estadisticas de accidentes significativos® acaecidos
en la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias Adif durante el afio 2009. Se han
confeccionado una serie de graficos representativos de la tendencia por
cada uno de los Indicadores Comunes de Seguridad, de acuerdo con los
criterios y las plantillas proporcionadas por la Agencia Ferroviaria Europea.

El detalle de estas estadisticas se incluye en el Anexo C.

Durante el afio 2009 se produjeron 167 accidentes frente a 205 del afio
anterior, lo que supone un 18,5% menos. El indice de frecuencia de
accidentes (n° de accidentes por cada millon de kilometros recorridos) ha
sido de 0,89, menor a la del afio anterior, que fue de 1,06, lo que representa
una disminucion del 16,04%.

EVOLUCION DE LOS ACCIDENTES EVOLUCION DE LOS INDICES
i
350 2,0
300
250 1,5
%
123 0,5

L a.0

FFFFTESETFE ST F TS S

Accidente : [Definicion segun la Directiva 2004/49]: un suceso repentino, no deseado ni intencionado, o
una cadena de sucesos de ese tipo, de consecuencias perjudiciales; los accidentes se dividen en las
siguientes categorias: colisiones, descarrilamientos, accidentes en pasos a nivel, dafios causados a
personas por material rodante en movimiento, incendios y otros.

Accidente significativo  [Definicibn segun Directiva 2009/149/CE]: cualquier accidente en que esté
implicado como minimo un vehiculo ferroviario en movimiento, con al menos un muerto o herido grave,
o0 se produzcan graves dafios en el material, la via férrea u otras instalaciones o entornos, o
interrupciones graves del trafico. Se excluyen los accidentes en talleres, almacenes y depdsitos;

Accidente grave [Definicion segun la Directiva 2004/49]: cualquier colision o descarrilamiento de
trenes con el resultado de al menos una victima mortal o de cinco o0 mas heridos graves o grandes
dafios al material rodante, a la infraestructura o al medio ambiente, y cualquier otro accidente similar,
con un efecto evidente en la normativa de seguridad ferroviaria o la gestion de la seguridad; por
«grandes dafios» se entenderan dafios cuyo coste pueda evaluar inmediatamente el organismo de
investigacion en al menos un total de dos millones de euros.
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A continuacion se muestran una serie de graficos que describen la
evolucién de la accidentabilidad en los udltimos afios en la Red Ferroviaria
de Interés General (RFIG) gestionada por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias Adif.

En el primer grafico puede observarse una tendencia decreciente del
namero total de accidentes en los ultimos afios, habiendo disminuido en
113 el total entre el afio 2005 y 2009 (produciéndose una variacion del 40%
aproximadamente).

Respecto al total de accidentes significativos y graves en 2009, la
tendencia mostrada se estabiliza en los ultimos tres afios, mostrando una
evolucion claramente decreciente para ambos tipos de accidentes
(alcanzando valores minimos para el afio 2009):

NUMERO DE ACCIDENTES SEGUN TIPOS: 2005-2009
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Por tipologia del accidente en el periodo 2006-2009 se observa una
disminucién del numero de descarrilamientos, accidentes en pasos a nivel y
accidentes de personas. Este no es el caso de las colisiones, que

disminuyeron en 2007, para aumentar su valor de nuevo los afios
posteriores.
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En el tercer grafico se muestran los accidentes significativos
desglosados segun su tipologia . Como conclusién a nivel general, se
puede indicar que ningun tipo de accidente muestra una tendencia estable.

Es interesante resefiar que el nimero de accidentes a personas disminuye
considerablemente en los dos ultimos afios. Sin embargo, en el caso de
accidentes en pasos a nivel, éstos permaneces estables. Los
descarrilamientos disminuyen en mas de un 50% en el Ultimo afio y las
colisiones no muestran ninguna tendencia, aumentando ligeramente su
valor desde 2005 a 20089.

N° ACCIDENTES SIGNIFICATIVOS SEGUN TIPOS
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El nUmero de muertes desde el afio 2005 hasta 2009, grafico que aparece
a continuacion, ha disminuido considerablemente, apareciendo un pico algo
superior en el aflo 2007, por lo que la tendencia que muestra es claramente
decreciente. La variacion desde 2005 hasta 2009 ha sido del 47%.

En relacion con los heridos graves , la tendencia es similar, apareciendo un
pico en el aflo 2006. La disminucion de heridos graves desde 2005 hasta la
actualidad ha sido de un 58.5% aproximadamente.
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A continuacion, aparece desglosado el niumero de victimas mortales en
funcién de los distintos tipos de accidentes

Se puede apreciar una clara disminucion del numero de muertes en
accidentes a personas, alcanzando el maximo de victimas el afio 2007.

Para el caso de accidentes en pasos a nivel, no se puede apreciar una
tendencia clara, sufriendo altibajos en distintos afios consecutivos.

Por otro lado se observa la aparicion puntual en algunos afios de alguna
victima debida a colisiones, lo cual no parece muy habitual.

Un dato a resefiar es la aparicion de siete victimas en el afio 2006 a
consecuencia de descarrilamientos, lo que se puede identificar como un
hecho puntual ya que el resto de afios no se produce ninguna muerte en
esta categoria.
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Por dltimo, se muestra un grafico comparativo de los precursores de

accidentes que se han contabilizado en los ultimos afios. En dicho grafico
se puede comprobar que no existe una tendencia clara en las distintas
tipologias. Cabe destacar la casi inexistente aparicion de roturas de ejes y/o
ruedas, produciéndose solamente dos incidentes en el periodo que engloba
desde el afio 2006 al 2009.

Aunque en el grafico se aprecia un aumento aparente considerable del
namero de colapsos de via (casi duplicAndose su valor en 2009) y de las
roturas de catrril, esto no se debe a un incremento real de estos incidentes ni

a una menor seguridad del sistema, sino a la imposicion de un criterio mas
restrictivo en la consideracién de los mismos, precisamente con la vocacion
de lograr un mayor control y aumentar la seguridad del sistema.
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3. RESULTADOS DE RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

Para la deteccion y prevencion de las situaciones de riesgo, la investigacion
de los accidentes y de los incidentes sucedidos en la red es una
herramienta fundamental. Esta investigacion debe extenderse a los
accidentes y precursores de accidentes que, aunque no tengan unas
repercusiones graves, personales o econdmicas, reunan determinadas
caracteristicas como su reiteracion, temporal o geografica, 0 que sus
causas puedan ser imputables a la gestion ferroviaria.

Por tanto, cada accidente investigado lleva asociada la elaboracién de un
informe, en el que se determinan las causas y se establecen unas
recomendaciones particulares con el objetivo de mejorar las instalaciones
ferroviarias, buscar unas posibles pautas de comportamiento de las
personas que se han visto involucradas y en definitiva evitar su
reproduccion.

Durante el afio 2009 se han investigado por la Comisién de Investigacion de
Accidentes en toda la red nacional un total de 33 accidentes y 10 incidentes
graves, desglosandose en 8 accidentes de personas, 16 accidentes en paso
a nivel, 5 descarrilamientos, 4 colisiones, 2 conatos de colision, 7 rebases
de sefal (resultando 5 de esos rebases en conatos de colision) y 1 rotura de
eje.

Del total resefiado anteriormente, durante el afio 2009 se han investigado
un total de 27 accidentes y 7 incidentes graves dentro de la Red Ferroviaria
de Interés General gestionada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif), objeto este informe, segun definicidon de la Directiva de
Seguridad 2004/49/CE, de los cuales 8 han sido clasificados como
accidentes a personas, 12 accidentes en paso a nivel, 4 descarrilamientos,
3 colisiones, 2 conatos de colision y 5 rebases de sefial.

Como particularidad muy significativa de la accidentalidad en Espafa, hay
gue destacar el peso tan relevante que tienen los accidentes que no son
consecuencia exclusiva de la explotacion ferroviaria y se deben a la
implicacién de terceros (usuarios de pasos a nivel o terceros que acceden a
las instalaciones de manera indebida).

A modo de resumen se muestran a continuacion las recomendaciones
mas importantes de seguridad emitidas como consecuencia de la
investigacion de dichos sucesos.

= Recomendaciones realizadas a consecuencia de accidentes a
personas :

- Estudio del vallado de la via para evitar el transito de personas por
lugares no autorizados para ello, impidiendo asi la existencia de
“pasos viciosos”, 0 en caso de existir, asegurar su mantenimiento
en adecuadas condiciones.

- Realizacibn de un estudio sobre la situacibn en estaciones y
apeaderos con un analisis de riesgo de las distintas tipologias de
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dispositivos de seguridad, para evitar los arrollamientos de
personas en estaciones.

» Recomendaciones realizadas a consecuencia de accidentes de pasos
a nivel :

- Mejorar acceso al paso a nivel e instalacion de la sefalizacion
prevista en el apartado 2.1.2. del articulo 9 de la Orden de 2 de
agosto de 2001 en materia de supresion y protecciéon de pasos a
nivel.

- Adecuar la sefalizacién de carretera conforme a lo establecido en
la Orden de 2 de agosto de 2001 por la que se desarrolla el articulo
235 del Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes
Terrestres, en materia de supresion y proteccion de pasos a nivel.

= Recomendaciones realizadas a consecuencia de descarrilamientos

- Insistir en la formacién de los responsables de circulacién en la
realizacion de itinerarios con accionamiento de desvios a distancia
sin efecto pedal.

- Reforzar los planes de mantenimiento en aquellas zonas
localizadas de infraestructura en las que existan problemas
sistematicos con los parametros de la via, y asi conseguir que
cumplan con las tolerancias establecidas.

- Realizar acciones formativas especificas sobre la ejecucion de
itinerarios en los enclavamientos parciales por medio de cerraduras
Bouré, con accionamiento de agujas a distancia por palancas.
Fundamentalmente para agentes nuevos y sin experiencia en estas
instalaciones.

= Recomendaciones realizadas a consecuencia de colisiones :

- Insistir en la aplicacion de las medidas de gestion de seguridad
existentes, destacando el aspecto formativo en el estricto
cumplimiento de las normas establecidas en el Reglamento
General de Circulacion, la influencia de los procesos psicoldgicos
en la conduccién y la verificacion de la aptitud del personal de
conduccion.

- Vigilar especialmente las trincheras en puntos singulares de la red,
cuya estabilidad puede poner en peligro la circulacién ferroviaria:

1. Especial vigilancia de la infraestructura desde los trenes y a
pie, programacion de recorridos con locomotoras de
exploracion y establecimiento de limitaciones temporales de
velocidad en situaciones de riesgo.

2. Realizacibn de obras de proteccion consistentes,
fundamentalmente, en la instalacion de mallas, mallazos,

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 21/59
Ao 2010



# GOBIERNO  MINISTERIO
'S DEESPANA  DE FOMENTO

=

| |
XY e
&

SECRETARIA DE ESTADO.
DE PLANIFICACION
E INFRAESTRUCTURAS.

'SECRETARIA GENERAL
RAS

anclajes, pantallas, escolleras, muros de contencion vy
prolongaciones de tuneles.

3. Estudio de estabilidad de taludes en tramos que se consideren
criticos.

4. Inversion anual sistematica para esta problematica especifica.

= Recomendaciones realizadas a consecuencia de los incidentes
investigados y clasificados como conatos de colisién

Implantar un procedimiento que verifique que el personal de
conduccién y acompafamiento, en su caso, de los trenes de obras
cumplan los requisitos de la normativa vigente en materia de
personal.

Analizar la posibilidad de realizar un cambio normativo para que la
magquinaria de via sin sistema ASFA y sin registrador de seguridad),
cuando circulen en via con trafico abierto, o bien deban ser
remolcadas por maquinas tractoras que dispongan de los referidos
sistemas o bien circulen al amparo del bloque por ocupacion.

Potenciar la formacion de los responsables de circulaciébn en
condiciones no habituales de circulacion.

= Recomendaciones realizadas a consecuencia de los incidentes
investigados y clasificados como rebases de sefal :

Revisar los programas de reciclaje del personal de conduccion, de
manera que se haga especial énfasis en las actitudes y
comportamientos que son fuentes de riesgos.

Comprobacion del buen funcionamiento de los sistemas de
comunicacion entre los maquinistas y el CTC que garantice la
perfecta comunicacién entre ambos y asegure el perfecto
entendimiento entre los interlocutores.

Realizar una auditoria para evaluar el grado de cumplimiento de los
procedimientos establecidos para el registro de las comunicaciones
(telefonemas escritos).

Insistir en el cumplimiento riguroso de las normas en las
comunicaciones de explotacion, asi como en el mantenimiento de
la atencion debida en la conduccién, especialmente cuando se
circula en circunstancias de anormalidad.

Insistir en la aplicacion de las medidas de gestion de seguridad
existentes, destacando el aspecto formativo en el estricto
cumplimiento de las normas establecidas en el Reglamento
General de Circulacion, la influencia de los procesos psicoldgicos
en la conduccion y la verificacion de la aptitud del personal de
conduccion.
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En las estaciones en las que exista una distribucion de
responsabilidades en las tareas fundamentales de circulacién, se
establecera una Consigna C que defina exactamente los cometidos
de cada agente y la relacién entre ellos.

Realizar un analisis sobre la calidad en la formacién inicial y de
reciclaje de los responsables de circulacion, en el aspecto
especifico de la gestion de la circulacion en condiciones no
habituales. En funcién de los resultados, establecer las acciones
necesarias para mejorar este aspecto.

Los distintos departamentos que participen en la ejecucion de los
trabajos para la sustitucion de enclavamientos eléctricos por
electronicos y el cambio de blogueos por blogueos banalizados
(B.A.B.) tendran que elaborar un protocolo comun de actuacion que
garantice la perfecta coordinacion de las actividades a realizar y la
cadena de transmision de las O6rdenes entre el interlocutor
responsable de la comunicacién con el jefe de circulacién y los
equipos de trabajo.

Los responsables de la ejecucion de las obras deberan incrementar
sus esfuerzos en transmitir a todos los que participen en los
trabajos la necesidad de conocer completamente el contenido y
alcance de las tareas asignadas. Ademas, cada miembro del
equipo que tenga a su cargo personal, trasladara las instrucciones
pertinentes con claridad y se asegurara que han sido comprendidas
en su totalidad.

Recomendaciones realizadas a consecuencia del incidente investigado
y clasificado como rotura de eje (este incidente se dio lugar en la red
ferroviaria de interés general administrada por FEVE, por lo tanto
quedaria fuera del ambito de aplicacion de la Directiva de Seguridad
2004/49/CE):

Establecer un sistema para asegurar la adecuada trazabilidad de
las operaciones realizadas a los ejes.

Incluir, en el tipo de intervencion que sea mas factible de los
establecidos en el plan de mantenimiento de cada una de las series
de material, una inspeccion por ultrasonidos que permita la
localizacion de fisuras. Seguimiento de resultados.

Establecer unas Instrucciones de Control de Calidad en los
procesos de calado de los ejes.
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E. PRINCIPALES CAMBIOS EN LA LEGISLACION Y LA REGLAMENT ACION

En el afio 2009 se han publicado en Espafia las Especificaciones Técnicas de
Homologacion (ETH) de material rodante correspondientes a cinco subsistemas:
vagones, unidades autopropulsadas, material rodante auxiliar, coches, locomotoras.

Estas ETH se consideran la transposicion al sistema legal nacional de las
Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETIs) que engloben dichos
subsistemas, incluyendo, ademas, los casos especificos y puntos abiertos.

» RESOLUCION DE 10 DE JULIO DE 2009, DE LA DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, POR LA QUE SE APRUEB A LA
“ESPECIFICACION TECNICA DE HOMOLOGACION DE MATERIAL
RODANTE FERROVIARIO: VAGONES”

» RESOLUCION DE 10 DE JULIO DE 2009, DE LA DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, POR LA QUE SE APRUEB A LA
“ESPECIFICACION TECNICA DE HOMOLOGACION DE MATERIAL
RODANTE FERROVIARIO: UNIDADES AUTOPROPULSADAS”

» RESOLUCION DE 10 DE JULIO DE 2009, DE LA DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, POR LA QUE SE APRUEB A LA
“ESPECIFICACION TECNICA DE HOMOLOGACION DE MATERIAL
RODANTE FERROVIARIO: MATERIAL RODANTE AUXILIAR”

» RESOLUCION DE 10 DE JULIO DE 2009, DE LA DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, POR LA QUE SE APRUEB A LA
“ESPECIFICACION TECNICA DE HOMOLOGACION DE MATERIAL
RODANTE FERROVIARIO: COCHES”

» RESOLUCION DE 10 DE JULIO DE 2009, DE LA DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, POR LA QUE SE APRUEB A LA
“ESPECIFICACION TECNICA DE HOMOLOGACION DE MATERIAL
RODANTE FERROVIARIO: LOCOMOTORAS”

Por otro lado, también se ha publicado la correccion de erratas de las enmiendas al
Reglamento relativo al Transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril
(publicado en el “Boletin Oficial del Estado” del 20 al 26 de agosto de 1986), (RID
2009).

= RID 2009, publicado en el Boletin Oficial del Estado el 14 de agosto de 2009.

El detalle de la normativa anterior se encuentra en el anexo D de este documento.
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F. EVOLUCION DE LA CERTIFICACION Y DE LA AUTORIZACION D E SEGURIDAD

1. NORMATIVA NACIONAL RELATIVA A LA EXPEDICION DE CERTI FICADOS Y
AUTORIZACIONES DE SEGURIDAD CON ARREGLO A LA DIRECT IVA 2004/49/CE.

Hasta el 7 de septiembre de 2007 la Ley 39/2003 del Sector Ferroviario, era la
que establecia que las empresas ferroviarias debian disponer de CERTIFICADOS DE
SEGURIDAD con caracter previo a la prestacion del servicio.

A partir de entonces entra en vigor el Real Decreto 810/2007, cuyo Titulo 1l
establece:

“El Titulo Il, sobre la autorizacion de seguridad y el certificado de seguridad,
determina los requisitos y condiciones para el otorgamiento, mantenimiento,
suspension y revocacion de estos documentos”

Por lo tanto, a partir de la entrada en vigor del RD 810/2007, que es la
trasposicion de la Directiva de Seguridad 2004/49/CE, se comienzan a expedir
certificados de seguridad con arreglo al articulo 10 de dicha Directiva.

Basandose en todo lo anterior, durante el afio 2009 se han emitido ocho

ampliaciones de Certificados de Seguridad a las siguientes empresas
ferroviarias (mas informacion en el apartado F.3 de este informe):
= EWSI;

= Comsa Rail Transport;
= Traccion Rail;
= Continental Rail;

En lo referente a la obligatoriedad de que Administrador de la Infraestructura
disponga de AUTORIZACION DE SEGURIDAD, en 2009, considerando la aplicacion
del R. D. 810/2007 se ha de tener en cuenta su Disposicion transitoria Primera:

‘Desde la entrada en vigor de este real decreto, se entendera que el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias cuenta, para el ejercicio de las funciones que le son
propias, con la autorizacion de seguridad a que se refiere el articulo 9 del
Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés
General.

No obstante lo anterior, en el plazo maximo de dos afios a partir de la fecha de
entrada en vigor de este real decreto, el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias habréa de tomar acciones oportunas para adecuarse a lo establecido en
dicho reglamento y solicitar formalmente la pertinente autorizacion de seguridad
conforme a lo dispuesto en el mismo, presentando la documentacion que en él se
establece”

Considerando lo anterior, en el afio 2009 el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias Adif presento la solicitud para el otorgamiento de la autorizacion de
seguridad a la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias, teniendo esta
Direccion que dictar resoluciéon en un plazo maximo de cuatro meses a contar
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desde la presentacion de la solicitud, o de la documentacibn complementaria
requerida, en el registro del 6rgano competente para resolver.

A fecha 31 de diciembre de 2009, dicha autorizacion de seguridad se encontraba
en proceso de resolucion.

2. DISPONIBILIDAD DE LAS NORMAS DE SEGURIDAD NACIONALES Y DE LA RESTANTE
LEGISLACION NACIONAL PERTINENTE PARA LAS EMPRESAS F ERROVIARIAS Y
ADMINISTRADORES DE INFRAESTRUCTURAS
La informacién relativa a las normas de seguridad nacionales y a la restante
legislacion nacional relacionada se encuentra en la pagina web del Ministerio de
Fomento:
http://www.fomento.es/IMFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERALE

S/IFERROCARRILES/ INFORMACION/NORMATIVA/
También se puede encontrar esta informacion en la Declaracién de Red de ADIF,
que esta disponible en la siguiente direccion web:
http://www.adif.es/es ES/conoceradif/declaracion_de la red.shtml
Los textos completos de las normativas y legislacién nacionales de seguridad se
pueden también obtener a través de la pagina web del Boletin Oficial del Estado
(BOE), ya que éstas son publicadas en este medio previamente a su entrada en
vigor:
www.boe.es
3. ASPECTOS RELATIVOS AL PROCEDIMIENTO
3.1. CERTIFICADOS DE SEGURIDAD DE LA PARTE A
En el aflo 2009 no se ha emitido ningun certificado de seguridad de la parte
A nuevo, actualizado, modificado o ampliado.
3.2. CERTIFICADOS DE SEGURIDAD DE LA PARTE B

A continuacidén se indican algunas caracteristicas de los certificados de

seguridad de la parte B emitidos:
EMPRESA FERROVIARIA TIPO DE FECHA RAZONES DE LA TASA

CERTIFICADO EMISION ACTUALIZACION
EWSI Actualizacién | 30/01/09 | Ampliacion de lineas 5.000€
Comsa Rail Transport | Actualizacion | 27/02/09 | Ampliacion de lineas 5.000€
Comsa Rail Transport | Actualizacion | 29/05/09 | Ampliacion de lineas 5.000€
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EWSI Actualizacién | 24/07/09 | Incorporaciéon de 5.000€
servicio de mercancias
peligrosas

Traccion Rail Actualizacion | 24/07/09 | Ampliacion de lineas 5.000€

Continental Rall Actualizacién | 25/09/09 | Ampliacion de lineas 5.000€

Continental Rall Actualizacion | 30/10/09 | Ampliacion de lineas 5.000€

EWSI Actualizacién | 30/10/09 | Ampliacion de lineas 5.000€

3.3. AUTORIZACIONES DE SEGURIDAD

En el afio 2009 se ha iniciado el proceso para la emision, por parte de la
Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias, de la autorizacion de
seguridad del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
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G. SUPERVISION DE LAS EMPRESAS FERROVIARIAS Y ADMINISTR ADORES DE LA
INFRAESTRUCTURA

Hasta este momento, los procesos de auditoria y supervision que lleva a cabo la NSA
de los sistemas de gestion de seguridad de las empresas ferroviarias y
administradores de infraestructuras se ha realizado indirectamente, a través de la
inspeccion que estas empresas llevan a cabo de sus operaciones, y ho mediante
auditorias directas del SGS.

En cuanto a la parte A de los Certificados de seguridad, dado que versa sobre el
sistema de gestibn de la seguridad, que recoge los modos de actuacion de la
empresa, se han realizado las siguientes inspecciones durante las operaciones de

circulacion:
EMPRESAS
INSPECCIONES FERROVIARIAS:

Inspeccién a Cargamentos: 1.402
Inspeccién Técnica de Material en Servicio 4.695
(ITMS) '
Acompafiamiento de tren 13.578
Inspecciones de tren antes de su puesta en 900
circulacién

NUmero de Inspecciones de maniobras 1.619

inspecciones de

EE/Al en 2009 Controles de alcohol y drogas 2.930
Bases de Conduccién, Residencias, Centros de 560
produccion y gestién

ADMINISTRADOR DE LA INFRAESTRUCTURA:

7.351 inspecciones realizadas / 4.180 inspecciones previstas.
Resultado: 808 anomalias detectadas y corregidas, siendo de
nivel medio y bajo*, y con la afectacién a la Seguridad en la
Circulacion que para esos niveles se establecen.

Por otro lado, la parte B que se refiere principalmente a la existencia de personal
debidamente habilitado y a material rodante autorizado, se inspecciona mediante

- La comprobacion de la habilitacion del personal previamente a la autorizacion
de las operaciones.

- Inspeccion de material rodante y motor.

Anomalias, tipos y actuaciones:

Para el tratamiento, analisis y actuaciones posteriores se han establecido tres tipos de anomalias, cuyos
niveles llevan aparejadas actuaciones diferentes:

Nivel bajo: Anomalia que no comporta el establecimiento de limitaciones inmediatas relativas a la
infraestructura (limitaciones de velocidad, etc.) o al material.

Nivel medio: Anomalia que comporta el establecimiento de limitaciones inmediatas relativas a la
infraestructura o al material, pudiendo continuar el trafico con las mismas y sujetas a reparaciones o
rehabilitaciones inmediatas.

Nivel alto: Anomalia que imposibilita cualquier tipo de circulacion si esta vinculada a la infraestructura o al
material.
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Aproximadamente un 95 % de estas inspecciones se realizan de acuerdo con los
planes de seguridad.

En cualquier caso, durante el afio 2009, no se ha producido ninguin tipo de anomalia
de relevancia, que hayan podido traducirse en:

- Modificacion, revocacion, suspension o0 advertencia importante de
certificados de seguridad.

- Quejas de ADIF en relacion a los operadores o viceversa.

H. INFORME SOBRE LA APLICACION DE LOS MCS PARA EVALUACION Y
VALORACION DE RIESGOS

En Espafia, a fecha 10 de Diciembre de 2008, la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias elaboré un documento legal de caracter interno basado
en el documento Primer Paguete de Métodos Comunes de Seguridad (en los
borradores existentes hasta esa fecha del Reglamento 352/2009):

= Resolucion circular (10/2008) sobre procedimiento d e validacion en los
casos de solicitud de autorizacion de puesta en ser  vicio de material
rodante modificado, conforme a la orden FOM/233/200 6 sobre condiciones
de homologacion de material rodante ferroviario.

La citada resolucién regula el procedimiento para la autorizacion de puesta de
servicio de material rodante ya autorizado, que sufre modificaciones. Este nuevo
procedimiento introduce los conceptos mas importantes del analisis de riesgo de los
MCS.

La modificacion debera ser analizada por un Evaluador Independiente de Seguridad,
gue mediante el correspondiente andlisis de riesgos, deberd concluir si la
modificacion es suficientemente significativa, como para requerir una nueva
autorizacion de puesta en servicio.

De esto modo, se va introduciendo paulatinamente el Reglamento 352/2009, que
sera de aplicacién a modificaciones de material rodante a partir de julio de 2010.

A continuacién se indican varios casos de aplicacion de la Resolucion Circular n® 10,
para que sirvan como experiencia previa a la introduccion de los Métodos Comunes
de Seguridad para evaluacion y valoracion de riesgos (cambios en material rodante
realizados antes de la entrada en vigor del Reglamento 352/2009).

= Locomotoras Vossloh 4000 (Serie 335)
N° vehiculos: 8 espafioles
Modificacion: Instalacién de equipos portugueses de seguridad y radio
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Se pretende con esta modificacion la posibilidad de que la locomotora Euro
4000 (serie 335 en Espafia) pueda circular indistintamente en Espafa y
Portugal.

Para ello se instalan, tanto en locomotoras matriculadas en Espafia como en
Portugal unos nuevos equipos de seguridad:

o Sistema ASFA en las locomotoras portuguesas y sistema CONVEL en las
locomotoras espafiolas. Se instala ademés un selector de pais o “Country-
Switch” que permita la seleccién de uno u otro sistema dependiendo de la
red por la que circule.

o Tren-Tierra en las locomotoras portuguesas y Solo Comboio en las
locomotoras espariolas.

» Vagones MC4E
N° vehiculos: 287
Modificacion: modificacién en los soportes de suspe nsién para valvula de
pesada

Tradicionalmente, los soportes de suspension que se han montado en los
vagones de ejes estaban formados por dos chapas de embuticibn de 6mm de
espesor soldadas en toda su longitud para formar un cajon.

En vagones en servicio se han venido detectando, al cabo de los afos, algunos
problemas de fisuracion en los soportes de suspension de valvula de pesada.
Para evitarlo, se propone y adopta variar ligeramente la geometria del soporte y
hacerlo enterizo (de una sola pieza).

= Autopropulsados S/104
N° vehiculos: -
Modificacion: modificacion de guarniciones de freno

Se cambian las guarniciones de freno modelo SP 201/320, que ya han dejado
de fabricarse por otras del modelo SP 201/320 SI que ademas ofrecen un menor
nivel de ruido.

= Autopropulsados S/448
N° vehiculos: 27
Modificacion: adaptacion al transporte de PMR's.

La modificacién consiste en adaptar uno de los coches de los trenes de media
distancia de la Serie 448 de Renfe para personas de Movilidad Reducida (PMR).

La modificacién sélo se llevara a cabo en el remolque cabina, en el que se
adaptara una zona (aprox. 5m de longitud) para Personas de Movilidad
Reducida (PMR).

La modificacion abarca los siguientes aspectos:

o Sistema de elevacién: Se compone de una plataforma elevadora para que
las Personas de Movilidad Reducida (PMR) puedan acceder al tren y salir
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de ésta, mediante un sistema de elevacion. Por cada coche, se instalaran
dos plataformas, una a cada lado del coche.

o Puertas de acceso: Debido al disefio del sistema de elevacion, es
necesario aumentar el hueco de puerta y por ello, se instalaran nuevas
puertas de acceso.

0 Moddulo WC PMR: Se desmontara el actual médulo WC que existe en los
trenes y se va a instalar uno nuevo que cumpla con las dltimas normativas
con respecto a accesibilidad e interoperabilidad para Persona de Movilidad
Reducida.

o Zona PMR: Se habilitara en la sala de pasajeros, un area PMR en la que se
incluirdn 2 zonas especificas para PMR y un asiento preferente.

o Modificacion estructural hueco puerta de acceso: Tal y como se comenta
anteriormente, es necesario realizar una ampliacién del ancho del hueco de
puerta.

o0 Desplazamiento ASFA: Al tener que ensanchar la puerta para poder
instalar una plataforma elevadora, el armario ASFA (que actualmente esta
ubicado en la esquina del marco de la puerta) hay que desplazarlo. Pero
como el desplazamiento es en direccion a la cabina (hacia donde va el
cableado del ASFA), no va a ser necesario modificar el cableado.

Autopropulsados S/594
N° vehiculos: 23
Modificacion: adaptacion al transporte de PMR's.

La modificacion consiste en adaptar uno de los coches de los trenes de media
distancia de la Serie 594 de Renfe para personas de Movilidad Reducida (PMR).

Aungue los trenes de esta serie estan compuesto por 2 coches (M1 y M2), la
modificacidén solo se llevara a cabo en el M1, en el que se adaptara una zona
(aprox. 10m de longitud) para Personas de Movilidad Reducida (PMR).

La modificacién abarca los siguientes aspectos:

o Sistema de elevacién: Se compone de una plataforma elevadora para que
las Personas de Movilidad Reducida (PMR) puedan acceder al tren y salir
de ésta, mediante un sistema de elevacion. Por cada coche, se instalaran
dos plataformas, una a cada lado del coche.

0 Moddulo WC PMR: Se desmontara el actual médulo WC que existe en los
trenes y se va a instalar uno nuevo que cumpla con las dltimas normativas
con respecto a accesibilidad e interoperabilidad para Persona de Movilidad
Reducida.

o Zona PMR: Se habilitara en la sala de pasajeros, un area PMR en la que se
incluirdn 2 zonas especificas para PMR y un asiento preferente.

Autopropulsados S/598
N° vehiculos: 21
Modificacion: adaptacion al transporte de PMR's.
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La modificacién consiste en adaptar uno de los coches de los trenes de media
distancia de la Serie 598 de Renfe para personas de Movilidad Reducida (PMR).

Aungue los trenes de esta serie estan compuesto por 3 coches (M1, remolque y
M2), la modificacion sélo se llevara a cabo en el M1, en el que se adaptara una
zona (aprox. 11m de longitud) para Personas de Movilidad Reducida (PMR).

La modificacion abarca los siguientes aspectos:

o Sistema de elevacién: Se compone de una plataforma elevadora para que
las Personas de Movilidad Reducida (PMR) puedan acceder al tren y salir
de ésta, mediante un sistema de elevacion. Por cada coche, se instalaran
dos plataformas, una a cada lado del coche.

0 Moddulo WC PMR: Se desmontara el actual médulo WC que existe en los
trenes y se va a instalar uno nuevo que cumpla con las udltimas normativas
con respecto a accesibilidad e interoperabilidad para Persona de Movilidad
Reducida.

o Zona PMR: Se habilitara en la sala de pasajeros, un area PMR en la que se
incluiran 2 zonas especificas para PMR y un asiento preferente.

= Autopropulsados S/102
Ne° vehiculos: -
Modificacion: cambio de suministro de ruedas.

Las ruedas de la serie 102, que hasta ahora las ha suministrado Valdunes,
pasan a ser suministradas por CAF.

= Autopropulsados S/449
N° vehiculos: -
Modificacion: modificacion del software de control del freno y antibloqueo.

= Autopropulsados S/599
N° vehiculos: -
Modificacion: modificacion del software COSMOS.
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. CONCLUSIONES DE LA NSA — PRIORIDADES

Durante el afio 2009, al igual que en afos anteriores, las funciones de Autoridad
Nacional de Seguridad espafiola han sido desempefiadas por la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias. Esta tarea tiene un caracter transitorio ya que dentro de
Ley 28/2006, de 18 de julio, de Agencias estatales para la mejora de los servicios
publicos, se ha previsto la creaciéon de la Agencia de Seguridad del Transporte
Terrestre, que esta llamada a desempefiar con caracter definitivo las funciones de
Autoridad Nacional de Seguridad.

Para los proximos afios las prioridades organizativas en materia de seguridad son
consolidar la estructura de la Autoridad Nacional de Seguridad, reforzando su papel
creciente en el sector ferroviario nacional y su participacion en los distintos foros
nacionales e internacionales.

Otras prioridades de actuacion para los proximos afios son:

- Desde el punto de vista normativo, concluir el proceso de transposicion a la
legislacién nacional tanto de la Directiva de Interoperabilidad (2008/57/CE),
como de la Directiva 2009/149/CE (Nuevo Anexo | de la Directiva de
Seguridad).

- Revisar el proceso seguido hasta ahora en Espafa para la emision de
certificados y autorizaciones de seguridad, para su adaptacion total a la
normativa europea.

- Modificar los procesos seguidos para la puesta en servicio de material
rodante.

- Velar para que el mantenimiento de los vehiculos ferroviarios se lleve a cabo
de una manera adecuada. Esto se puede lograr mediante una mayor
vigilancia de los centros de mantenimiento de material rodante.

- Proseguir con los planes de eliminacion de pasos a nivel o proteccion de los
mismos, asi como con el vallado y eliminacion de puntos de acceso indebido
a la via, ya que suponen el porcentaje principal de los accidentes que
involucran al material ferroviario.

- Realizar un seguimiento del cumplimiento de las recomendaciones de
seguridad de la CIAF tras los accidentes, asi como de que las experiencias
de los incidentes y accidentes se incorporan a los procedimientos de las
empresas ferroviarias.

- Propiciar la implantacién progresiva de los métodos comunes de seguridad
de andlisis del riesgo, mediante las medidas normativas y de difusion.

- Impulsar la cultura de la seguridad a través de la participacion activa en los
distintos grupos de trabajo europeos —en concreto en la Agencia Europea
Ferroviaria- y la difusion de sus resultados al sector ferroviario nacional.

Por otro lado, y en cuanto a la accidentalidad, las medidas deben encaminarse a
favorecer que se consolide una tendencia decreciente, y por lo tanto positiva,
respecto al numero de accidentes e incidentes acaecidos en la Red Ferroviaria de
Interés General.
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Ademas de todas las referencias anteriores, para la redaccion de este informe se ha
utilizado informacién adicional aportada por los distintos operadores ferroviarios y por
el administrador de infraestructuras ferroviarias.
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K. ANEXOS

ANEXO A: INFORMACION DE LA ESTRUCTURA FERROVIARIA

ANEXO B: ORGANIGRAMA DE LA AUTORIDAD NACIONAL DE SEGURIDAD

ANEXO C: DATOS SOBRE ICS — DEFINICIONES APLICADAS

ANEXO D: CAMBIOS IMPORTANTES EN LA LEGISLACION Y LA
REGLAMENTACION

ANEXO E: EVOLUCION DE LA CERTIFICACION Y LA AUTORIZACION DE
SEGURIDAD - DATOS NUMERICOS
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ANEXO A: Informacion de la estructura ferroviaria
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ANEXO A.1: Mapas de la red
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ANEXO A.2: Listado de administradores de la infraestructura y de
empresas ferroviarias con certificado de seguridad
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EINFRAESTRUCTURAS

; *";‘ DE ESPANA  DE FOMENTO ST
A.2.1. Administrador de la infraestructura
Vsiirﬂ:z:ge: Ila Autorizacion ds FeaeE s s Longitud /ancho de Longtud de via Longitud de via Longitud S Nimero | Numero de
WS PR declaracion S egur;;ladh ka actlvm_|a|d via totales electrificadaf t:nslones e doble/simple total total de LAV rIA CE de PN sefiales
de red (nimerol/fecha) comercia re utilizado
; 1.584km/1.435mm ERTMS
C/ Sor Angela de
N 11.730km/1.668mm o ASFA
laCruz, 3 ) No disponible en 8.735,7 km via simple .
ADIF | 56020 Madrid www.adifes 2009 01/01/2005 182‘;”; Q/?Tf’lg{gm 8.0889 km electrificados | 4.618,1 km viadoble | 16028Kkm ATP_LEZE';C " 2561 | [Sin datos]
Espafia 13.354 km totales GSMR
A.2.2. Empresas ferroviarias
Certificado de Certificado de Fecha de Tipo de aﬂtl; r:;rt(:,:’:s/ Nimero Nimero de Volumen de Volumen de
Nombre Direccién Sitio web seguridad seguridad A-B inicio de la trafico Ndmero de elementos de maquinistas/ transporte transporte de
2001/14/CE 2004/49/CE actividad (mercancias, locomotoras coches/ personal de de SR
. p . automotores de . ; mercancias
(Numerol/fecha) | (Numerolfecha) comercial etc.) cercanias vagones seguridad pasajeros
Avenida Pio XII Coches: Magquinistas:
RENFE | s, www.renfe.es 30/06/2006 110112005 Viajeros 495 1226 1258 4788 466,796 | 166 millones
Operadora 28036 Madrid. Mercancias Vagones: Sequridad: 180 millones de toneladas
Espafia. 13.218 eguridac:
Avda América, 2-
Continental 17B ) . 30/10/2009 . 122 A 255.749
Ralil 28028 Madrid www.continentalrail.es - (ampliacion) 15/02/2007 Mercancias 6 - vagones Maquinistas:22 - toneladas
Espafia
; Avda. de Suiza 18-
Acciona e
Rail 20 www.acciona.es 2611212006 28/01/2007 | Mercancias 2 . 32 Maquinistas: 4 : 280,000
. 28820 Coslada vagones Seguridad: 1 toneladas
Services | (\agrid) Espara
Comsa Rail | Y/ Viriato, 47 2610912008 Mercancias 70 Maquinistas: 36
08014 Barcelona WWW.COmsa.com - L 15/01/2008 6 - o -
Transport Espafia (ampliacion) vagones Seguridad: 2
‘s C/ Aimendralejo, 5 . . L
Tracc_lon 41019 Sevilla www.azvi.es/ferroviario. ) 24/07/2(_)99 230412008 Mercancias 2 ) ) Maquml_stas.. 12 )
Rail Espara php (ampliacién) Seguridad: 1
spafia
Po Castellana, 95 -
PI. 15T Europa . 30/10/2009 . 90 Maquinistas: 23
EWSI 28046 Madrid www.eurocargorail.com (ampliacién) 01/10/2008 Mercancias 5 vagones Seguridad: 2
Espafia
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ANEXO B: Organigrama(s) de la autoridad nacional de seguridad

B.1. Diagrama: Organizacion interna
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B
i : i i 0
gl - Ejecucion y de obras ferroviarias
o
0 . . .
« Autoridad Nacional de Seguridad
\
; Competencias ligadas a la Autoridad
Nacional de Segundad
Ofras competencias
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B.2. Diagrama: Relacion con otros organismos nacionales
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ANEXO C: Datos de ICS - Definiciones aplicadas

C.1. DATOS DE ICS

RESULTADOS A PRIMERA VISTA

4,5E-01

Total N°accidents/(MLN Train*Km)
last 5 years average

4,0E-01
3,5E-01 -

2,5E-01

1,0E-01 -

0,0E+00

3,0E-01 +—

2,0E-01 +—
1,5E-01 +—

5,0E-02 +—

2006

2007

2008

2009

2010

o 3,65E-01

4,09E-01

3,97E-01

3,73E-01

0,00E+00

N¥atalities/(MLN Train*Km)
last 5 years average

3,0E-01

2,5E-01 +——

2,0E-01 +—

1,5E-01 +——

1,0E-01 +—

5,0E-02 —

0,0E+00

2006

2007

2008

2009

2010

o 2,66E-01

2,83E-01

2,60E-01

2,41E-01

0,00E+00

Ninjures/(MLN Train*Km)
last 5 years average

1,8E-01

0,0E+00

1,6E-01 +—
14601 +—
1,2E-01 +—
1,0E-01 +—
8,0E-02 +—
6,0E-02 —
4,0E-02 +—
2,0E-02 —

2006

2007

2008

2009

2010

o 1,66E-01

1,43E-01

1,25E-01

1,12E-01

0,00E+00

2,5E+00

Total N°precursors/(MLN Train*Km)
last 5 years average

2,0E+00 4

1,5E+00 -

1,0E+00 +

5,0E-01 -

0,0E+00

2006

2007

2008

2009

2010

[u] 1,71E+00

1,60E+00

1,69E+00

2,08E+00

0,00E+00

1,0E+00

Total costs in MLN €/(MLN Train*Km)

last 5 years average

9,0E-01 4
8,0E-01

7,0E-01

6,0E-01
5,0E-01

4,0E-01

3,0E-01
2,0E-01 4
1,0E-01 4

0,0E+00

2006

2007

2008

2009

2010

‘D 0,00E+00

0,00E+00

0,00E+00

0,00E+00

0,00E+00

2010 report: values related to the average among 2006, 2007, 2008 and 2009.
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ACCIDENTES, DIVIDIDOS POR TIPOS
N<¥Collisions/(MLN Train*Km) N®Accidents to persons caused by RS in
last 5 years average 3.0E01 motion/(MLN Train*Km)
9,0E-03 ' last 5 years average
8,0E-03 | 25601 —
7,0E-03 —
S 2,0E-01 1
6,0E-03 |
5,0E-03 | 15601 +—
4,0E-03
3,0E-03 1,0E-01 +—
20803 5,0E-02 4
1,0E-03
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
O | 000E+00 | 0,00E+00 6,23E-03 853E:03 | 0,00E+00 o | 242E01 2,67E01 2,45E-01 2,18E:01 | O0,00E+00
N°Derailments/(MLN Train*Km) NFires in RS/(MLN Train*Km)
6.0E-02 last 5 years average 1.0E+00 last 5 years average
9,0E-01 |
5,0E-02 4 — 8,0E-01 |
40802{ [ | 7,080
6,0E-01 |
3,0E-02 4 5,0E-01 |
4,0E-01
2,0E-02 +— 3,0E-01 |
10802 || 2,0E-01
1,0E-01
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o | 427802 4,91E-02 5,61E-02 5,24E-02 0,00E+00 o | O000E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | O0,00E+00 | 0,00E+00
Nvlevel crossing accidents/(MLN Train*Km) N°Others /(MLN Train*Km)
9,0E.02 last 5 years average 2,0E02 last 5 years average
8,0E-02 4 1,86-02 +—
7,0E-02 1 1,6E-02 +—
6,05:02 | 1,4E-02 +—
50602 | 1,2E-02 +—
1,0E-02 +— —
4,0E-02 soz03 ||
3,0E-02 4 60603 ||
2,0E-02 1 4,0E-:03 +—
1,0E-02 2,0E-03 +—
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
‘n 6,17E-02 7,48E-02 7,79E-02 8,41E-02 0,00E+00 ‘g 1,90E-02 1,87E-02 1,25E-02 9,75E-03 | 0,00E+00
2010 report: values related to the average among 2006, 2007, 2008 and 2009.
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OH®e< DEESPANA  DEFOMENTO  CfNMSTRUCTUMS
== OE INFRAESTRUCTURAS
FERROvAAS
MUERTES, DIVIDIDAS POR CATEGORIAS DE PERSONAS IMPLICADAS
N¥atalities/(MLN Train*Km) NFatalities/(MLN Train*Km)
6.0E.02 category of person: passengers 9.0E-02 category of person: level crossing users
' last 5 years average ’ last 5 years average
8,0E-02 | N
5,0E-02 — —
7,0E-02
4,0E-02 A 6,0E-02 +—
5,0E-02 |
3,0E-02
4,0E-02 +—
2,0E-02 3,0E-02
2,0E-02 |
1,0E-02
1,0E-02 +—
0,0E+00 0,0E+00
4,27E-02 5,14E-02 4,21E-02 3,54E-02 2006 2007 2008 2009 2010
o | 427602 5,14E-02 4,21E-02 354E:02 | 0,00E+00 O | 6,64E02 7,72E-02 7,48E-02 7,80E-02 0,00E+00
NF¥atalities/(BLN PassengerKm) NFatalities/(MLN Train*Km)
6.0E.01 category of person: passengers 1601 category of person: Unauthorised persons
' last 5 years average ' last 5 years average
50801 4 14E011 [ -
N 1,2E-01 4 —
4,0E-01 +—
1,0E-01 +—
3,0E-01 +— T — T e 8,0E-02 +—
20801 1 6,0E-02
4,0E-02
1,0E-01 +—
2,0E-02 +—
0,0E+00 0,0E+00
4,39E-01 5,36E-01 4,28E-01 3,42E-01 2006 2007 2008 2009 2010
o | 439E01 5,36E-01 4,28E-01 3,42E-01 0,00E+00 o | 142801 1,47E-01 1,34E-01 12101 | 0,00E+00
NFatalities/(MLN Train*Km) NFatalities/(MLN Train*Km)
category of person: category of person: others
L6E02 gory of person: employees 35503 gory of p
last 5 years average last 5 years average
14E02{ ] 3,0E-03 1 ]
1,28:02 1 2,56:03 ___
1,0E-02 4
2,0E-03
8,0E-03 4
— 1,5E-03 4
6,0E-03 +— m—
4,0E-03 ]| ] 108031
2,0E-03 1 5,0E-04 |
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
‘n 1,42E-02 7,02E-03 6,23E-03 4,88E-03 0,00E+00 ‘u 0,00E+00 | 0,00E+00 | 3,12E-03 2,44E03 | 0,00E+00
2010 report: values related to the average among 2006, 2007, 2008 and 2009.
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HERIDOS, DIVIDIDOS POR CATEGORIAS DE PERSONAS IMPLICADAS
Ninjures/(MLN Train*Km) Ninjures/(MLN Train*Km)
12801 category of person: passengers 16E02 category of person: level crossing users
' last 5 years average ’ last 5 years average
L0801 1] 1,4E-02 —
1,2E-02 ——
8,0E-02 +— ]
] 1,0E-02 4
6,0E-02 8,0E-03 |
40502 1— ] 60803
4,0E-03
2,0E-02 20203 |
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o | 1,04E01 7,72E-02 5,61E-02 4,63E-02 | 0,00E+00 o | 474E03 1,17E-02 1,09E-02 1,34E-02 0,00E+00
Ninjures/(BLN Passenger*Km) Ninjures/(MLN Train*Km)
126400 category of person: passengers 6.0E.02 category of person: Unauthorised persons
’ last 5 years average ' last 5 years average
1,0E+00 5,0E-02 +—] —
8,0E-01 +— 4,0E-02
6,0E-01 +— T 3,0E-02 +—
4,0E-01 +— 2,0E-02 +—
2,0E-01 +— 1,0E-02 4
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o | 1,07E+00 8,04E-01 570E-01 | 4,48E-01 0,00E+00 o | 522802 4,68E-02 514E02 | 4,63E02 0,00E+00
Ninjures/(MLN Train*Km) Ninjures/(MLN Train*Km)
category of person: employees category of person: others
8.0E-03 1,4E-03
' last 5 years average last 5 years average
7,0E-03 1,2E-03 4 ]
6,0E-03 1 ] 1,0E:03 |
5,0E-03 4 —
8,0E-04 |
4,0E-03
6,0E-04 |
3,0E-03 1
2.06.03 | 4,0E-04
1,0E-03 4 2,0E-04
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
‘D 4,74E-03 7,02E-03 6,23E-03 4,88E-03 0,00E+00 ‘u 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 1,22E-03 0,00E+00
2010 report: values related to the average among 2006, 2007, 2008 and 2009.
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Nof broken rails/(MLN Train*Km) N¢ signals passed at danger/(MLN Train*Km)
last 5 years average
40E01 last 5 years average 60501 y! g
35601 50201 |
3,0E-01 — ] N _ ]
25201 1| 4,0E-01 +—
2,0E-01 | 3,0E-01 |
15601 +— 20801
1,0E-01
1,0E-01 +—
5,0E-02 +—
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o | 351E01 2,99E-01 | 3,08E-01 367E01 | 0,00E+00 o | 441E01 4,35E-01 463501 | 477601 | 0,00E+00
N°of track buckles/(MLN Train*Km) Nf broken wheels on rolling stock in service/(MLN
last 5 years average Train*Km)
1,4E+00 5,0E-03
03 — last 5 years average
1,2E+00 45803 17
4,0E-03 +—
1,0E+00 3,56-03 +—
8,0E01 | — 3,0E-03 +—
2,56:03 +—
6,0E-01 - 20603 1]
4,0E-01 1,56-03 +— —
1,0E-03 +—
20801 5,0E-04 +—|
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o | 883E01 8,35E-01 896E-01 | 121E+00 | O0,00E+00 o | 4,74E03 2,34E-03 1,56E-03 1,22E:03 | 0,00E+00
Nwrong-side signalling failures/(MLN Train*Km) N°of broken axles on rolling stock in service/(MLN
last 5 years average Train*Km)
3,0E-02 1,4E-03
— last 5 years average
2,5E6-02 +— — — 1,2E-03 4 —
1,0E-03 4
2,0E-02 1
8,0E-04 |
1,5E-02 1
6,0E-04 |
1,0E-02 1
4,0E-04
5,0E-03 1 2 0E-04 1
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
‘n 2,85E-02 2,57E-02 2,65E-02 2,56E-02 0,00E+00 ‘u 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 1,22E-03 0,00E+00
2010 report: values related to the average among 2006, 2007, 2008 and 2009.
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COSTE TOTAL DE LOS ACCIDENTES , NUMERO DE HORAS DE TRABAJO DEL PERSONAL Y DE
CONTRATISTAS PERDIDAS COMO CONSECUENCIA DE ACCIDENT ES

Costs of deathsin MLN €/(MLN Train*Km)

last 5 years average

Costs of delays, disturbances and re-routing of
traffic, including extra costs for staff and loss o f

1,0E+00 ) :
future revenue in MLN €/(MLN Train*Km)
9,0E-01 1 1.0E+00 last 5 years awverage
8,0E-01 '
7,0E-01 8,0E:01
6,0E-01
5,0E-01 6,0E-01
4,0E-01 A
30501 4,0E-01
2,0E-01 2,0E01 |
1,0E-01
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o | O00E+00 | O0,00E+00 | O0,00E+00 | O0,00E+00 | 0,00E+00 o | O00E+00 | 0,00E+00 | O,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00
Costs of injuriesin MLN €/(MLN Train*Km) Nof working hours (MLN) of staff and contractors
1 0E+00 last 5 years average lost as a consequence of accidents/Nbf working
’ hours (MLN) of staff and contractors
9,0E:01 100.00% last 5 years awerage
8,0E-01 4 '
7,0E-01 4 80,00%
6,0E-01 4
5,0E-01 60,00%
4,0E-01
)0/
3,0E-01 4 40,00%
2,0E-01 4 20,00% 1|
1,0E-01
0,0E+00 0,00%
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o | 000E+00 | O0,00E+00 | 0,00E+00 | O0,00E+00 | O0,00E+00 o 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Costs of replacement or repair of damaged rolling
stock and railway installations in MLN €/(MLN
Train*Km)
1.0E+00 last 5 years average
8,0E-01 4
6,0E-01 4
4,0E-01
2,0E-01 4
0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010
‘n 0,00E+00 | 0,00E+00 | O,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00

2010 report: values related to the average among 2006, 2007, 2008 and 2009.
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SEGURIDAD TECNICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS Y SU EJECU CION; GESTION DE LA

Percentage of tracks with Automatic Train Total number of level crossings per track Km
Protection (ATP) in operation 18E01 last 5 years average
100v00% Icl:-t 5 ycaisaverayc ' —
90,00% 1,6E-01 +— ] —
80,00% +— 1,4E-01 +—
70,00% +— 1,2E-01 +—
60,00% +— 10601 4|
00 +— IR IR IR
50,00% 8.0E02 |
40,00% +—
6,0E-02
30,00% +—
20,00% +— 4,0E-02
10,00% +— 2,0E-02
0,00% 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o 85,55% 86,06% 86,38% 86,63% 0,00% o | 1,68E01 1,63E-01 1,59E-01 1,55E-01 0,00E+00
Percentage of Train*Km using operational ATP Percentage of level crossings with automatic or
systems manual protection
40,00%
last 5 years average ' last 5years average
35,00% ]
120,00% 30,00% 1—
100,00% _ 25,00% +—
80,00% 20,00% +—
60,00% | 15,00% +—
40,00% 10,00% +—
20,00% 5,00% +—
0,00% 0,00%
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
] 0,00% 0,00% 0,00% 96,37% 0,00% o 34,97% 35,11% 35,18% 36,12% 0,00%
Total number of level crossings Nof internal audits accomplished out of N°of
3500 last 5 years average 120.00% audits required (and/or planned)
' last 5 years average
3000 100,00% {— — — ]
2500 4
80,00% +—
2000 +—
60,00% +—
1500 +—
40,00%
1000 +—
046
500 | 20,00%
0 0,00%
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010
o 2885 2848 2798 2752 0 [m] 100,55% 101,02% 101,36% 104,06% 0,00%
Number of track Km (double track lines are to be
20000 counted twice)
last 5 years average
18000 — _
16000 4
14000 +—
12000 4
10000 4
8000 +—
6000 4
4000 +—
2000 4
0
2006 2007 2008 2009 2010
‘n 17160 17523 17668 17744 0

2010 report: values related to the average among 2006, 2007, 2008 and 2009.
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C.2. DEFINICIONES UTILIZADAS EN EL INFORME ANUAL

A lo largo del periodo que engloba este informe (afio 2.009), se ha publicado y ha
entrado en vigor la Directiva 2009/149/CE, que aprueba el Nuevo Anexo | modificado
de la Directiva de Seguridad 2004/49/CE, en lo que se refiere a los indicadores
comunes de seguridad y a los métodos comunes de calculo de los costes de los
accidentes.

Debido a lo anterior, la notificacion de los indicadores comunes de seguridad se va a
realizar de dos modos distintos:

- Segun lo establecido en la DIRECTIVA 2004/49/CE.

Los datos de indicadores correspondientes a los afios 2006, 2007, 2008 y
2009 seran emitidos segun el formato indicado por esta normativa, con el
objeto de poder realizar las graficas comparativas reflejadas en el Anexo C.1
de este informe.

- Segun los establecido en la DIRECTIVA 2009/149/CE.

Para el periodo objeto de este informe, es decir, el afio 2009, los indicadores
seran también notificados siguiendo estas definiciones, para asi tratar de ir
adaptando los indicadores comunes de seguridad a los solicitados por este
Nuevo Anexo I.

Por otro lado, se ha detectado un error a la hora de recopilar los datos relativos a la
Proteccion Automatica del Tren (ATP), por lo que a continuacion resefiamos los datos
de los ultimos afios corregidos:

Afo 2006: TO1: 85,55% T02: No disponible
Afo 2007: TO1: 86,56% T02: No disponible
Afo 2008: TO1: 87,03% T02: No disponible
Afo 2009: TO1: 87,37% T02: 96,37%

C.2.2. DEFINICIONES NACIONALES
A continuacién se realizan una serie de comentarios a los datos de
indicadores comunes de seguridad suministrados:

= Se han incluido Unicamente los accidentes significativos , de acuerdo
con la definicion de la Directiva 2009/149/CE, acaecidos en la RFIG
gestionada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias Adif.

= La categoria “Otras personas” definida en el Reglamento 91/2003
aparece disgregada en los siguientes grupos:

o Usuarios de pasos a nivel.
o Personas no autorizadas.
o Otras personas.
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ANEXO D: Cambios importantes en la legislacion y la reglamentacion

Referencia juridica

Fecha de entrada
en vigor de la
disposicion

Razon de la adopcion (especificar si
se trata de una nueva disposicion o de
la modificacion de una vigente)

Descripcion

Legislacion nacional general de seguridad ferroviaria

Legislacion sobre la autoridad nacional de seguridad

Legislacion sobre organismos notificados, evaluadores,
organismos de registro, examen, etc.

Reglamentacion nacional de seguridad ferroviaria

Reglamentacion sobre los objetivos y métodos de seguridad
a escala nacional

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los
sistemas de gestion de la seguridad y a la certificacion de
seguridad de empresas ferroviarias

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los SGS y a
la autorizaciéon de seguridad de administradores de la
infraestructura

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los keepers
de vagones

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los talleres
de mantenimiento

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a la
autorizacioén de la puesta en servicio y el mantenimiento de
material rodante nuevo y modificado sustancialmente,

ETHs de Material Rodante
Ferroviario:

- Locomotoras

13/02/2011

Nuevas disposiciones

Transposicion al régimen
nacional de las
Especificaciones Técnicas
de Interoperabilidad de
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Fecha de entrada

Razon de la adopcion (especificar si

Referencia juridica en vigor de la se trata de una nueva disposicion o de Descripcion
disposicion la modificacion de una vigente)
incluida la relativa al intercambio de material rodante entre | - Vagones 14/02/2011 material rodante.
empresas ferroviarias, a los sistemas de registro y a los | . ynidades autopropulsadas 15/02/2011
requisitos aplicables a los procedimientos de comprobacion | Coches 17/02/2011
19/02/2011

- Material Rodante auxiliar

Reglamentacion comun sobre funcionamiento de la red
ferrocarril, incluida la relativa a los procedimientos de
sefializacion y trafico

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables al reglamento
interno (normas de la empresa) que deben adoptar los
administradores de la infraestructura y las empresas
ferroviarias

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables al personal
que desempena tareas de seguridad esenciales, incluidos los
relativas a los criterios de seleccion, buen estado de salud y
la formacion y certificacion profesional

Reglamentacion sobre la investigacion de accidentes e
incidentes, incluida la formulacién de recomendaciones

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los
indicadores nacionales de seguridad, incluidos los relativos
al modo de recoger y analizar los indicadores

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a la
autorizacion de puesta en servicio de infraestructuras (vias,
puentes, tuneles, energia, parada automatica de trenes, radio,
sefializacion, interconexion, pasos a nivel, andenes, etc.).
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E.1. Certificados de seguridad con arreglo a la Directiva 2001/14/CE

ANEXO E: Evolucion de la certificacion y la autorizacion de seguridad

Ndmero de certificados de seguridad expedidos con en su Estado miembro 0
arreglo a la Directiva 2001/14/CE en 2009 en favor de
empresas ferroviarias que disponian de la licencia en otro Estado miembro 0
E.2. Certificados de seguridad segun la Directiva 2004/49/CE
Nuevos Actua.l |;ados Renovados
o modificados
E.2.1. Nimero de certificados en el Estado miembro - - -
de seguridad de la Parte A
validos expedidos en 2009 en
favor de empresas ferroviarias en otro Estado miembro - - -
gue disponian del registro
Nuevos Actuall |;ados Renovados
o0 modificados
E.2.2. Numero de certificados en el Estado miembro - 5 -
de seguridad de la Parte B
validos expedidos en 2009 en
favor de empresas ferroviarias en otro Estado miembro - 3 -
que disponian del registro
A R P
certificados nuevos - - -
en el Estado miembro, certificados actualizados / i i i
E.2.3. NUmero de | relativas a modificados
solicitudes de
certificados de seguridad certificados renovados - - -
de la Parte A presentadas
en 2009 por empresas certificados nuevos - - -
ferroviarias que
disponian del registro en otro Estado certificados actualizados /
miembro, relativas a modificados i i i
certificados renovados - - -
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A R P
certificados nuevos - - -
en el Estado miembro, certificados actualizados / 5
E.2.4. Numero de | relativas a modificados
solicitudes de
certificados de seguridad certificados renovados - - -
de la Parte B presentadas
en 2009 por empresas certificados nuevos - - -
ferroviarias que
disponian del registro en otro Estado certificados actualizados / 3
miembro, relativas a modificados
certificados renovados - - -

A = Solicitud aceptada, certificado ya expedido
R = Solicitudes rechazadas, no se ha expedido certificado
P = El caso sigue pendiente, no se ha expedido ningun certificado hasta la fecha

E.2.5. Lista de paises en los que las empresas ferr oviarias solicitantes de un certificado de
seguridad de la Parte B en el Estado miembro habian obtenido ya su certificado de seguridad de
la Parte A

La Gnica empresa ferroviaria que ha solicitado un certificado de seguridad de la parte B en Espafia ha
sido “English Welsh and Scottish Railway International Limited”, procedente de Reino Unido .

E.3. Autorizaciones de seguridad segun la Directiva 2004/49/CE

Actualizadas
Nuevas . Renovadas
o modificadas

E.3.1. Numero de autorizaciones de seguridad
vélidas expedidas en 2009 en favor de
administradores de la infraestructura que
disponian del registro en el Estado miembro

A R P

E.3.2. Numero de solicitudes de autorizaciones nuevas - - 1
autorizaciones de seguridad
presentadas en 2009 por | autorizaciones actualizadas / ) ) )
administradores de la infraestructura modificadas
que disponian del registro en el Estado
miembro autorizaciones renovadas - - -

A = Solicitud aceptada, autorizacion ya expedida

R = Solicitud rechazada, no se ha expedido autorizacion

P = El caso sigue pendiente, no se ha expedido ninguna autorizacién hasta la fecha
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E.4. Aspectos relativos al procedimiento — Certificados de seguridad de la parte A

Actualizados o
Nuevos . Renovados
modificados
Plazo medio, una vez | unalicencia expedida por i i i
recibida toda la informacion el Estado miembro
necesaria, entre la
recepcion de una solicitud y
la expedicion final de un . ) .
o . una licencia expedida por
certificado de seguridad de it B e e - - -
la Parte A en 2009 a
empresas ferroviarias
E.5. Aspectos relativos al procedimiento — Certificados de seguridad de la parte B
Nuevos Actua.ll.zados ° Renovados
modificados
Plazo medio, una vez | unalicencia expedida por
.. . ., . - 5 meses -
recibida toda la informacion el Estado miembro
necesaria, entre la
recepcion de una solicitud y
la expedicion final de un _ ) .
o . una licencia expedida por
certificado de seguridad de it B e e - 5 meses -
la ParteB en 2009 a
empresas ferroviarias
E.6. Aspectos relativos al procedimiento — Autorizaciones de seguridad
Nuevos Actuallllzados 0 Renovados
modificados
Plazo medio, una vez | una licencia expedida por
. . ., i - 5 meses -
recibida toda la informacion el Estado miembro
necesaria, entre la
recepcion de una solicitud y
la expedicion final de una : ) .
R . una licencia expedida por
autorizacion de seguridad ofro Estado miembro - - -
en 2009 a administradores
de la infraestructura
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