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A.1l. ALCANCE DEL INFORME

Este informe ha sido elaborado por la Direccion General de Ferrocarriles, que
ejerce actualmente las competencias de Autoridad Nacional de Seguridad en
Espafia, conforme a lo establecido en la Legislacion Vigente.

Con él se pretende dar cumplimiento a lo establecido en el articulo 18 de la
Directiva 2004/49 de seguridad ferroviaria:

“Cada afio, la autoridad responsable de la seguridad publicard un informe anual
sobre sus actividades del afio anterior y lo remitird a la Agencia el 30 de
septiembre a mas tardar. El informe contendra informacion sobre:

a) la evolucion de la seguridad ferroviaria, incluido, para cada Estado miembro, un
inventario de los ICS recogidos en el anexo I;

b) cambios importantes en la legislacion y la reglamentacion relativas a la
seguridad ferroviaria;

¢) el desarrollo de la certificacion de la seguridad y de la autorizacion de seguridad;

d) los resultados y la experiencia de la supervision de los administradores de la
infraestructura y de las empresas ferroviarias.

La informacion contenida en este informe refleja la situacion al final del ejercicio
2011, es decir, hasta el 31 de diciembre de 2011.

El presente informe recoge la informacion relativa a la Red Ferroviaria de
Interés  General (RFIG)' administrada por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y por TP Ferro? asi como a los servicios y
actividades que se presten sobre la misma. Se excluyen del &mbito de aplicacion
de este informe:

a) los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarril ligero,

b) las redes cuya explotacion se realice funcionalmente separada de la
RFIG administrada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
o del resto de los sistemas ferroviarios espafoles y que soOlo estén
destinadas a la explotacion de servicios de transporte de pasajeros
urbanos, suburbanos, locales o autondmicos, asi como las empresas
ferroviarias que solo operan en este tipo de redes,

c) la infraestructura ferroviaria de propiedad privada para uso exclusivo del
duefo de la infraestructura para sus propias operaciones de carga.

Se excluye también la red ferroviaria de ancho métrico de titularidad estatal
administrada por FEVE (red de ancho métrico) que, aunque integrada en la
RFIG, no se considera incluida en el ambito de la Directiva 2001/12/CE y que

! Definida segln la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, Art. 4.

Tramo situado en el territorio espafiol de la Seccién Internacional situada entre Figueres y Perpifian.
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A.2. RESUMEN EN INGLES

This report has been prepared by the “Direccién General de Ferrocarriles”, within
the Ministry of Transport, who is the current entity in charge of the Spanish
National Safety Authority functions, in accordance with the provisions set up in
the legislation in force.

In general, and in relation to the different activities that the “Direccién General de
Ferrocarriles” (DGF) exercises nowadays in its paper of National Safety Authority,
it is necessary to outline the main conclusions of its activity during year 2011

In relation to safety certificates and safety authorisations:

- It has been detected a certain positioning of companies in the sector for a
future liberalization of the passengers railway transport, which have initiated
the steps required to obtain safety certificates.

- DGF is trying to facilitate the implementation of the Regulations 1158/2010
and 1169/2010, for which it is collaborating with railway undertakings from
initial stages of development of the safety management systems.

- In addition, DGF is conscious of the importance of adapting its functioning
progressively to implement the ‘Common Safety Methods for Supervision’,
which will be published soon.

Regarding to accident rate, this year has continued a decreasing tendency both in
the number of accidents and the number of victims during these recent years.

As for actions directed to improve safety, different actors of the sector are
getting involved, carrying out the actions needed, as a consequence of events or
on their own initiative.

DGF considers very important the monitoring of the fulfilment level of the
recommendations issued by the “Comision de Investigacion de accidentes
ferroviarios” (Spanish NIB), by means of periodic request of information to the
addressee about the fulfillment level.

Finally, we want to indicate that since year 2008 great efforts are being carried
out in order to implement Regulation (EC) n° 352/2009 by means of the
publication of national regulations. Although there are still some interpretation
doubts of the regulation within the sector, there is a progressively improvement in
its knowledge and application.

Besides all activities nowadays in force, for the next years, the main work
priorities to be reinforced must be the following:
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To consolidate a structure that allows the NSA to exercise adequately the
increasing functions that are being assigned to it, with sufficient independence
levels of other actors of the system.

To increase the visibility in the sector, enhancing the diffusion functions
(especially of the trends set by the European Union) and improving the
communication of their competences: web, press releases, conferences ...

To capture the working modes those are being adopted little by little within the
NSA, in internal procedures and guidelines for those interested.

To continue with the monitoring activities of the maintenance of railway
vehicles, through the inspection of maintenance workshops and being
prepared for the issue of certificates of maintenance systems of the entities in
charge of maintenance of wagons.

To improve the supervision activities of the system, to be prepared for future
implementation of the "CSM on Supervision."

To adapt procedures for placing in service to the Interoperability Directive and
to the Recommendation 2011/2017 ("DV29"), in all subsystems and vehicles.

To step up monitoring of safety recommendations of the CIAF following
accidents, and the monitoring of the incorporation of the experiences of
incidents and accidents into the procedures of the railway undertakings.

To continue with plans to eliminate level crossings or the protection of them,
as well as fencing and removal of improper access points to the track, as they
entail the major proportion of accidents involving railway equipment.

To carry on with the active participation of the Spanish NSA in the different
European working groups, particularly in the European Railway Agency, by
providing our suggestions and opinions.

To set communication channels with other national authorities to make
possible the establishment of international traffic services.

To continue with the authority functions on the ERTMS system as arbitrator
among the different present actors, to optimize the procedures for placing in
service and facilitate the gradual migration to the latest versions.
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B. ASPECTOS GENERALES

1. INTRODUCCION AL INFORME

Segun se establece en la Directiva 2004/49 de Seguridad Ferroviaria, la
Autoridad Nacional de Seguridad debe elaborar anualmente un informe que
sera remitido a la Agencia Ferroviaria Europea con el objeto de que:

- Sirva de informacién basica a la Agencia para la redaccion del informe
bianual sobre seguridad.

- Sea publicado por la Agencia Europea en su sitio web.

El informe, por tanto, esta dirigido a los distintos actores del sector
ferroviario y al publico en general a través de la difusibn que la Agencia
Ferroviaria Europea realiza del mismo.

Para la elaboracion de este informe por parte de la Autoridad Nacional de
Seguridad, esta misma Directiva establece que:

“Todos los administradores de la infraestructura y las empresas ferroviarias
presentaran a la autoridad responsable de la seguridad, antes del 30 de junio
de cada afio, un informe anual de seguridad relativo al afio civil anterior.”

Por lo tanto, a través de estos informes, los distintos actores del sistema
ferroviario nacional deben transmitir la informacion que se solicita en la
Directiva 2004/49.

A fecha 31 de diciembre de 2011, la legislacion basica nacional aplicable
era:

- LaLey 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

- El Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba
el Reglamento del Sector Ferroviario, que desarrolla la ley anterior.

- El Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el
Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de
Interés General.

- El Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre, sobre interoperabilidad
del sistema ferroviario de la Red Ferroviaria de Interés General.

De acuerdo con estas normas, las funciones de Autoridad Nacional de
Seguridad recaen actualmente en la Direccion General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento.

Por otro lado, a la hora de recopilar datos para la elaboracién de este
informe, se han detectado varios problemas que, se pretende, sean
resueltos en ediciones posteriores de este documento, como por ejemplo:

» |a experiencia de las empresas proporcionando la informacion a traves
de sus informes anuales todavia es limitada.
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= Ja persistencia de definiciones de indicadores no totalmente
concordantes (Regulacién 91/2003 y Anexo | de la Directiva 2004/49).
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2.

INFORMACION SOBRE LA ESTRUCTURA FERROVIARIA (ANEXO A)

2.1.

2.2.

LA RED

La Red Ferroviaria de Interés General espafiola en ancho estandar
UIC e ibérico es administrada por la entidad publica empresarial ADIF,
con la excepcion de un pequefio tramo fronterizo administrado por TP
Ferro.

En virtud del contrato de concesion hispano-francés, se le han
asignado las competencias de administrador de la infraestructura a la
empresa concesionaria TP Ferro. Esta empresa ha sido responsable
de la construccion y es responsable del mantenimiento y gestion del
trafico de un tramo fronterizo de linea situado entre Figueres y
Perpifian (la denominada ‘Seccion internacional’), de los que 19,8 km
se sitdan en el Estado espafiol, y por tanto, inscritos en la RFIG.

El Anexo A.1 recoge diferentes mapas de la red. Para mas detalle, se
pueden consultar las Declaraciones de la Red, elaboradas por ADIF y
TP Ferro, disponibles en los siguientes enlaces:

http://www.adif.es/es ES/conoceradif/declaracion de la red.shtml

http://www.tpferro.com/sites/default/files/images/Declaracion-de-Red-
TPFERRO-2012.pdf

La Declaracion de la Red es el documento que los administradores de
infraestructuras ofrecen a las empresas ferroviarias y demas
candidatos para darles a conocer las caracteristicas de la
infraestructura y las condiciones de acceso a la red, garantizando la
transparencia y el acceso no discriminatorio.

LISTA DE EMPRESAS FERROVIARIAS Y ADMINISTRADORES DE
INFRAESTRUCTURAS

2.2.1. Administradores de Infraestructuras
e ADIF
e TP Ferro

2.2.2. Empresas ferroviarias

Con fecha 31 de diciembre de 2011, disponian de certificado
de seguridad las siguientes empresas:

e Acciona Rail Services, S.A.
e Activa Rail S.A.
e Alsa Ferrocarril S.A.U.

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 10/80

Afo 2012



womn

T
. ® GOBIERNO  MINISTERIO ®
OMMeT DEESPANA DEFOMENTO ™
- - -

e Comsa Rail Transport, S.A.

e Continental Rail, S.A.

e FESUR - Ferrocarriles del Suroeste S.A.

e Ferrovial Railway S.A.

e Logitren Ferroviaria, S.A.U.

e RENFE Operadora

e Société Nationale des Chemins de Fer Francais

e Traccion Rail S.A.

En el anexo A.2 se recogen los principales datos de estas
empresas, a las cuales aplica la Directiva de Seguridad.

Ademas de éstas, a finales del afio 2011, las siguientes
empresas contaban con licencia de empresa ferroviaria,
aunqgue no disponian de certificado de seguridad (por no haber
manifestado interés en disponerlo para iniciar operaciones o
por encontrarse en tramites):

e Arcelormittal Siderail, S.A.

e Eusko Trenbideak — FF.CC. Vascos S.A.
e FGC Mobilitat, S.A.

e Guinovart Rail, S.A.

e Logibérica Rail, S.A.U.
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RESUMEN — ANALISIS GENERAL DE TENDENCIAS

A nivel general, y en relacion a las distintas actividades que actualmente
ejerce la Direccibn General de Ferrocarriles en su papel de Autoridad
Nacional de Seguridad, cabe resefiar las principales conclusiones de la
actividad de 2011:

En relacion con los certificados y autorizaciones de seguridad:

- Se ha detectado en el sector un cierto posicionamiento de empresas
para una futura liberalizacion del transporte ferroviario de viajeros, que
han iniciado los tramites para disponer de certificados de seguridad.

- La DGF esta intentando facilitar la implementacion de los Reglamentos
1158/2010 y 1169/2010, para lo cual colabora con las empresas desde
las fases iniciales de concepcion de los sistemas de gestion.

- También, la DGF es consciente de la importancia de ir adaptando
progresivamente su funcionamiento para prepararse a los ‘Métodos
Comunes de Seguridad para Supervision’, de préxima publicacion.

Respecto a la accidentabilidad, este afio ha proseguido la tendencia
decreciente tanto en el numero de accidentes, como en el nimero de
victimas de la serie de los Ultimos afios.

En cuanto a las actuaciones encaminadas a mejorar la seguridad, los
distintos actores del sector estan implicados, llevando a cabo las
actuaciones necesarias, ya sea por iniciativa propia 0 como consecuencia
de sucesos.

La DGF considera muy importante el seguimiento del grado de
cumplimiento de las recomendaciones emitidas por la Comision de
Investigacion de accidentes ferroviarios, a través de peticiones periddicas
de informacion a los destinatarios sobre el grado de cumplimiento.

Por dltimo, indicar que desde el afio 2008 se estan haciendo grandes
esfuerzos para implementar el Reglamento (CE) n° 352/2009 mediante la
publicacién de normativa nacional. Aunque todavia persisten ciertas dudas
de interpretacion del reglamento en el sector, hay una progresiva mejoria en
Su conocimiento y aplicacion.
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C. ASPECTOS ORGANIZATIVOS

1.

INTRODUCCION A LA ORGANIZACION

Dentro del Gobierno de Espafia, el Ministerio de Fomento es el
departamento responsable del conjunto del sector ferroviario. Segun la Ley
39/2003 de 17 de diciembre, del Sector Ferroviario, sus principales
competencias son:

- la planificacion estratégica del sector ferroviario, tanto de las
infraestructuras como de la oferta de servicios.

- la ordenacion general y la regulacion del sistema ferroviario, en especial
todo lo relacionado con la seguridad e interoperabilidad y con las
relaciones entre los agentes del sector.

- la definicion de objetivos y la supervision de la actividad de las entidades
publicas empresariales ferroviarias, ADIF y RENFE, asi como de su
sistema de financiacion.

Para mayor informacién acerca de sus competencias y estructura es posible
consultar la direccion: www.fomento.es

Dentro de la estructura del Ministerio de Fomento, corresponde a la
Direccion General de Ferrocarriles el ejercicio de las competencias en
materia ferroviaria.

Entre otras funciones, a la Direccion General de Ferrocarriles le
corresponde transitoriamente el ejercicio de las funciones objeto de este
informe. En concreto, segun el Real Decreto 452/2012°, de 5 de marzo, por
el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio de Fomento,
tiene asignadas las siguientes funciones:

e) La elaboracion de los proyectos de disposiciones de caracter general
relativos a las infraestructuras ferroviarias, a las condiciones de circulacion, a la
seguridad e interoperabilidad del sistema ferroviario, a las condiciones y
requisitos del material rodante y al personal ferroviario relacionado con la
seguridad.

f) El ejercicio de las competencias que correspondan al Ministerio de Fomento
en materia de interoperabilidad y seguridad en la circulacion ferroviaria en todo
lo relativo a infraestructuras, sistemas de seguridad, material rodante, centros
de mantenimiento del mismo, personal ferroviario relacionado con la seguridad
en la circulacion ferroviaria y centros de formacion y de reconocimiento medico
de dicho personal.

g) El ejercicio de las competencias que corresponden al Ministerio de Fomento
en relacion con la defensa del dominio publico ferroviario y con la modificacion

3

Durante el periodo comprendido entre finales del afio 2011 y el primer trimestre de 2012 se produjo una

reorganizacion del Ministerio de Fomento. Con el fin de clarificar, se ha decidido incluir la organizacién
vigente, a pesar de encontrarse fuera del ambito temporal de este informe anual.
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con la linea limite de la edificacion, sin perjuicio de las competencias que
correspondan al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

h) La representacion del Ministerio de Fomento en los organismos
internacionales y de la Union Europea relacionados con las infraestructuras
ferroviarias, la interoperabilidad y la seguridad en la circulacion ferroviaria y la
participacion en los organos de coordinacion y gestion de los corredores
ferroviarios europeos.

En el anexo B.1 se incluyen dos organigramas que muestran la estructura
de la Direccion General de Ferrocarriles.

Su personal es de unas 260 personas (incluyendo todo el personal de la
Direccion General encargado de competencias no relacionadas a la ANS).

Adicionalmente, y para actividades relacionadas con las funciones de ANS,
se dispone de unas 50 personas adicionales de otras empresas Yy
organizaciones, prestando apoyo a la Direccién General de Ferrocarriles.

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 14/80
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RELACION DE LA AUTORIDAD NACIONAL DE SEGURIDAD CON OTROS
ORGANOS NACIONALES

En el afo 2011, ademas de la Direcciobn General de Ferrocarriles, los
principales actores del sistema ferroviario han sido:

Direccion General de Transporte Terrestre

Dependiente del Ministerio de Fomento, a través de la Secretaria
General de Transporte, en materia ferroviaria, se encarga de la emision
de las licencias de empresa ferroviaria.

Comité de Regulacion Ferroviaria

Es el organismo regulador del sector ferroviario. Es un érgano colegiado
adscrito a la Subsecretaria del Ministerio de Fomento. Esta compuesto
por funcionarios del Ministerio de Fomento y tiene como principales
misiones:

- Salvaguardar la pluralidad de la oferta ferroviaria.

- Garantizar la igualdad de todos los operadores en las condiciones de
acceso al mercado.

- Resolver los conflictos entre el ADIF y las empresas ferroviarias.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion:

http://www.fomento.qgob.es/MFOM/LANG CASTELLANO/ORGANQOS C
OLEGIADOS/CRF/

Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios

En el aflo 2007 se cred la Comisién de Investigacion de accidentes
ferroviarios (CIAF), como 6rgano adscrito al Ministerio de Fomento®,
pero independiente de la Autoridad Nacional de Seguridad, de ADIF y de
las empresas operadoras, tal y como se recoge en el R.D. 810/2007, y
ajustandose totalmente a lo establecido en la Directiva 2004/49.

Para mas informacion sobre este organismo, puede consultarse el
siguiente enlace:

http://www.fomento.qgob.es/IMFOM/LANG CASTELLANO/ORGANQOS C
OLEGIADOS/CIAF/

4

Segun lo establecido en el Real Decreto 452/2012, de 5 de marzo, por el que se desarrolla la estructura

organica basica del Ministerio de Fomento, dicho organismo pasa a quedar adscrito al Ministerio de
Fomento a través de la Subsecretaria.

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 15/80

Afo 2012


http://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/ORGANOS_COLEGIADOS/CRF/�
http://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/ORGANOS_COLEGIADOS/CRF/�
http://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/ORGANOS_COLEGIADOS/CIAF/�
http://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/ORGANOS_COLEGIADOS/CIAF/�

. = GOBIERNO  MINISTERIO
OHReT DEESPANA  DE FOMENTO

= ADIF

El administrador de infraestructuras ferroviarias ADIF fue creado por la
Ley 39/2003 de 17 de diciembre, del Sector Ferroviario. Los estatutos de
ADIF se establecieron en el R.D. 2395/2004 de 30 de diciembre de
2004. Su actividad comenzo el 1 de enero de 2005. ADIF es una entidad
publica empresarial, con autonomia de gestion dentro de los limites
establecidos por su normativa y esta adscrito al Ministerio de Fomento.
Tiene personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el
cumplimiento de sus fines y patrimonio propio. Su objeto principal es la
administracion y construccion de infraestructuras ferroviarias.

ADIF administra la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG), a
excepcion de la que depende de FEVE y el tramo perteneciente a la
‘Seccion internacional’ gestionado por el administrador de
infraestructuras TP Ferro. Ademas de administrador (explotacion y
mantenimiento) de las infraestructuras ferroviarias antes citadas, es
responsable de la construccion de las lineas que le encomiende el
Estado, bien con cargo a sus propios recursos, si son de su titularidad, o
bien con cargo a los presupuestos del Estado, si son titularidad de éste.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion: www.adif.es

= TP Ferro

La empresa TP Ferro es la concesionaria de la nueva linea de alta
velocidad entre Espafia y Francia por una duracion de 53 afios. Esta
concesion aprobada por el Reino de Espafia y la Republica Francesa en
2003 y rubricada a traveés del contrato de concesion el 17 de Febrero
2004 (BOE 175 de 21/7/2004), autoriza a TP Ferro a actuar como Gestor
de Infraestructuras Ferroviarias, de acuerdo con la Directiva 2001/14/CE
y con lo establecido en las normas y especificaciones legales aplicables
en el territorio de ambos estados Concedentes, de la “Seccion
Internacional” objeto de la concesion. Su actividad comenzé el 19 de
diciembre de 2010.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion: www.tpferro.com

» RENFE-Operadora

La actual empresa RENFE-Operadora fue creada por la Ley 39/2003 de
17 de noviembre, del Sector Ferroviario, como entidad publica
empresarial. Los estatutos de RENFE se establecieron en el R.D.
2396/2004, de 30 de diciembre de 2004. Su actividad comenzo el 1 de
enero de 2005.

RENFE-Operadora fue creada por segregacion de las unidades de
negocio prestadoras de servicio ferroviario y otras actividades
comerciales de la anterior empresa ferroviaria.
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RENFE-Operadora es una entidad publica empresarial, con autonomia
de gestion dentro de los limites establecidos por su normativa y esta
adscrita al Ministerio de Fomento. Tiene personalidad juridica propia,
plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio
propio. Su objeto es la prestacion de servicios ferroviarios de viajeros y
mercancias y de otros servicios 0 actividades complementarias o
vinculadas al transporte ferroviario.

Para mayor informacion acerca de sus competencias y estructura es
posible consultar la direccion: www.renfe.es

Otras empresas operadoras

Como consecuencia de la liberalizacion del transporte de mercancias,
paulatinamente se estan incorporando nuevos operadores al sector
ferroviario. Durante el periodo comprendido entre 2006 y 2010, ademas
de RENFE-Operadora, seis empresas obtuvieron el preceptivo
certificado de seguridad. En el afio 2011 se han emitido cuatro nuevos
certificados de seguridad a otras empresas ferroviarias.

Cabe resefnar que, en mayo de 2011, la actividad desarrollada por la
empresa ferroviaria English Welsh & Scottish Railway International
Limited (EWSI), sucursal en Espafia, fue asumida por Activa Rail, S.A.

En el Anexo B.2 se incluye un organigrama que recoge las relaciones entre

los principales actores del sistema.
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D. EVOLUCION DE LA SEGURIDAD FERROVIARIA

1. INICIATIVAS PARA MANTENER/MEJORAR LA SEGURIDAD

1.1. POLITICAS GENERALES DE MEJORA DE LA SEGURIDAD

Dentro de los objetivos basicos de la planificacion estatal en materia de
infraestructuras y transporte en Espafia, se encuentra expresamente
mejorar los ya altos niveles de seguridad del transporte ferroviario, con
especial atencién a la supresion y mejora de la seguridad de los pasos
a nivel.

Asi, las principales lineas de actuacion del Ministerio de Fomento
en materia de seguridad desarrolladas durante el afio 2011 son
continuacion de las actividades iniciadas en ejercicios anteriores que
tienen un horizonte de realizacién a medio plazo:

» Plan de Seguridad de Pasos a Nivel 2005-2012, con una
inversion prevista de 1.080 M€ y con el objetivo de:

0 Suprimir mas del 50% de los 3.764 pasos publicos en servicio
(incluyendo la red de FEVE, la cual no es objeto de este
informe)

0 Mejorar el sistema de proteccion de los restantes

= Plan Estratégico de Adif, que tiene como objetivo en el ambito de
la seguridad reducir el indice de frecuencia de accidentes de trenes
imputables a la infraestructura.

Para lograr este objetivo, se viene desarrollando el Programa de
Actuaciones para la Mejora de la Seguridad y Funcionalidad de
la Red, mediante inversiones en la red.

= Plan Estratégico de Seguridad de RENFE-Operadora.
» Implantacién del sistema ASFA Digital.

1.2. OTRAS ACTUACIONES DE MEJORA DE LA SEGURIDAD

Ademas de la implementacion de las grandes lineas estratégicas
sefaladas en el punto anterior, durante el afio 2011 se han realizado
otras actuaciones especificas, centradas en resolver problemas
concretos derivados de la accidentalidad y de la investigacion llevada a
cabo de los sucesos acaecidos.

1.2.1. Actuaciones llevadas a cabo por el administrador de
Infraestructuras Ferroviarias Adif

= PLAN ANUAL DE SEGURIDAD 2011. Tiene como finalidad la mejora
continua de los niveles de seguridad en la Red Ferroviaria de
Interés General y se configura como la herramienta mas importante
del sistema de gestion de la seguridad de ADIF.
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Los objetivos principales del plan anual de Seguridad 2011 fueron:

En

Evitar los accidentes e incidentes.

Desarrollar cronologicamente dentro de cada afio las acciones
del Plan Estratégico de Adif.

Comprometer a todos los organismos de la empresa en la
eliminacién progresiva de la accidentabilidad e incidentabilidad.

Detectar y corregir las actuaciones no reglamentarias,
operaciones incorrectas, practicas inseguras y las posibles
anomalias en el estado de las instalaciones.

Determinar el nivel anual de accidentabilidad, con el fin de
cuantificar el indicador-objetivo establecido en el Plan
Estratégico, ayudando en la mejora continua de los niveles de
seguridad en la RFIG administrada por Adif.

relacion al grado de cumplimiento de las acciones que

contemplaba el Plan Anual de Seguridad 2011, se ha alcanzado
practicamente el 100%, reduciéndose la accidentabilidad por
debajo de los indicadores objetivo establecidos, con la excepcion,
ya indicada, de los accidentes de personas asignados a ADIF.

= RESUMEN DE RECOMENDACIONES LLEVADAS A CABO A EFECTOS DE
MEJORA EN LA SEGURIDAD FERROVIARIA Y DISMINUCION EN LOS INDICES
DE ACCIDENTALIDAD.

1. Orientadas a las disminucion del riesgo de arrollamiento de

personas:

En Estaciones:

e Continuar y potenciar las actuaciones de supresion de
pasos entre andenes sobre via y, donde no sea posible,
sustitucion de su pavimentacion por caucho antideslizante.

e Mejorar el aspecto dotacional de las estaciones en lo
referente a elementos informativos que recuerden la
necesidad de utilizar los pasos habilitados para el cruce de
vias.

e Lanzamiento de campafias divulgativas sobre las
precauciones a observar por los peatones en el entorno de
las vias férreas, en especial en las estaciones.

¢ Intensificacion de los cierres perimetrales en el entorno de
las estaciones para impedir el acceso a las mismas a traves
de las vias, en especial en las cercanias de aparcamientos
y urbanizaciones.

En Pasos a Nivel:

e Continuar con el plan de supresion de pasos a nivel.
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En plena via:

e Intensificar las actuaciones de cierre perimetral de vias
férreas en la red convencional.

¢ Incidir en la inspeccion de los cierres perimetrales existentes
y en la pronta reparacion de los deteriorados.

2. Orientadas a reducir el riesgo de descarrilamientos:

En vias secundarias de estaciones y terminales de mercancias:
atender las necesidades econdmicas para el mantenimiento v,
en su caso, renovacion, de las vias secundarias que se utilizan
para apartado de trenes y maniobras en los casos en que no
existan itinerarios alternativos o el uso de los mismos complique
notablemente la explotacion.

Debidos al estado del material rodante: continuar con las
medidas de incremento de controles e inspecciones puestas en
marcha ante el repunte de este tipo de accidentes en 2009, en
especial en los sucesos ocurridos en cambiadores de anchos.

3. Orientadas a la disminucion del riesgo de accidentes en
pasos a nivel: como ya se indicé al hablar del riesgo de
arrollamiento de personas, y es aplicable también al
arrollamiento de vehiculos, continuar impulsando el plan de
supresion de pasos a nivel.

4. Orientadas a la reduccion de los arrollamientos de
obstaculos:

Debidos a causas naturales:

e Incrementar el nimero de detectores de objetos en via en
las zonas de mayor riesgo, como son trincheras, pasos
superiores y bocas de tuneles.

e Ejecucién de las obras proyectadas de refuerzo de tuneles y
trincheras para evitar desprendimientos.

Debidos a actos vandalicos: como en el arrollamiento de
personas, el cierre perimetral de las vias es util para disminuir
este tipo de sucesos.

5. Orientados a la disminucion de incidentes por fallos en la
sefalizacion: aunque ocurren con poca frecuencia, dada la
gravedad de los accidentes en que pueden desembocar, es
conveniente examinar las situaciones en que se podrian inducir
este tipo de sucesos y, en particular, cumplir con rigurosidad los
protocolos de actuacion en la realizacion de trabajos de
modificacion de las instalaciones de seguridad.

6. Otras actuaciones orientadas a la mejora de la seguridad en
otros aspectos de la explotacion ferroviaria:
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1.2

Atender la dotacion econdmica del Fondo para la Correccion
Urgente de Anomalias detectadas en las inspecciones y para la
ejecucion de propuestas de mejora urgente de la infraestructura.

Puesta en marcha del Plan de Instalacion de Balizas Previas en
las Seiales de Salida de estaciones, para minimizar los rebases
de este tipo de sefiales.

Incrementar el nimero de detectores de caldeo para reducir los
sucesos relacionados con roturas de ruedas o ejes.

Intensificaciébn de los proyectos y obras de rehabilitacién y
mejora de lineas, incluso las de menor trafico.

Ejecucidon de las obras de modernizacion de enclavamientos vy,
en general, de mejora de las instalaciones de seguridad.

7. Planes de formacién continua del personal relacionado con
la seguridad en la circulacién, como son los relacionados con
formacion especifica en inspecciones de via, cargamentos y
material rodante, asi como en investigacion de accidentes
ferroviarios, incorporando en todos ellos las ultimas novedades
en cada campo.

2. Actuaciones llevadas a cabo por el administrador de

Infraestructuras Ferroviarias TP Ferro

El Comité Interno de Seguridad de TP Ferro, encargado de tratar las

pro

blematicas de seguridad interna de TP Ferro asi como las que

pueden involucrar a los administradores de infraestructuras adyacentes

ylo

a las empresas ferroviarias, validé el Programa de Acciones de

Seguridad 2011 con el fin de conseguir los objetivos resefiados a
continuacion:

Finalizar la documentacion de seguridad (75%).

25% pendiente por realizar en 2012 para la puesta en servicio
definitiva.

Puesta en practica de los planes de supervision (100%).
Desarrollar el retorno de experiencia (100%).

Realizar visitas periddicas de mantenimiento (100%).

Fiabilizar la gestion de la documentacion de seguridad (100%).

Limitar el niamero de disfunciones de seguridad o explotacion
(99.44%).

Obtener un resultado favorable de la auditoria externa sobre el
SGS.

Controlar la formacion profesional (90%).

El 10% pendiente corresponde a la conservacion de los
expedientes individuales.
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1.2.3. Actuaciones llevadas a cabo por las empresas ferroviarias

De manera general, las empresas ferroviarias en Espafa articulan la
seguridad a traves de:

= Aprobacion por los o6rganos de direccibn de la empresa de la
politica de seguridad.

= Un plan estratégico de seguridad en la circulacién, dirigido a la
reduccion continua de los niveles de riesgo.

= Un plan anual de seguridad en la circulacion, que principalmente
determina los objetivos anuales de inspecciones de operaciones, es
decir, intensidad y nimero de los controles a realizar:

e Realizacién de inspecciones de seguridad, visitas de seguridad
y acompafamientos de seguridad.

e Realizacion de controles de consumo de alcohol y de
sustancias psicoactivas o drogas de abuso.

e La realizacion de inspecciones Yy auditorias sobre los
vehiculos.

= Establecer una serie de orientaciones en materia de Seguridad
basadas en:

e Los resultados de las auditorias internas y externas y en
comentarios sobre experiencias.

e La evolucidn de las organizaciones y las herramientas.
e La consolidacion de las acciones desarrolladas en 2010.
e Las orientaciones transversales de la empresa.

e Establecimiento de una politica de acompafiamientos de trenes
comerciales para incidir en la formacion y mejora continua de
sus magquinistas.

De manera mas especifica, el principal operador en Espafia, Renfe-
Operadora ha llevado las siguientes actuaciones durante el ejercicio:

1.2.3.1. Renfe — Operadora

* OBJETIVOS FIJADOS POR LOS CONTRATOS PROGRAMA RENFE-ESTADO.
El Sistema de Gestion de la Seguridad implantado por Renfe
Operadora dispone de un conjunto de indicadores con objeto de
facilitar el seguimiento de la evolucion general de la seguridad, y de
evaluar el grado de consecucién de los Objetivos de Seguridad
establecidos y fijados en los sucesivos Contratos-Programa Renfe-
Estado. Estos objetivos se han cumplido en todos los ejercicios.

» LINEAS ESTRATEGICAS DE SEGURIDAD. Estas lineas estratégicas se
planifican anualmente, siendo de caracter deslizante, y que
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contienen un conjunto de acciones dirigidas a la reduccion continua
de los niveles de riesgo, atendiendo a materias tales como la
modernizaciéon de instalaciones de seguridad, la mejora del
equipamiento del material rodante, la actualizacion de los planes
formativos y la revision y mejora de los sistemas de gestion propios.
Estas lineas estratégicas de seguridad se revisan nuevamente
cada afio.

Para la consecucion de los Objetivos fijados para 2011, las Lineas
Estratégicas (LE) puestas en marcha fueron las siguientes:

e LE n°l: Mejora continua del Sistema de Gestion de la
Seguridad.

e LE n°2: Continuacién con el Cambio Cultural.
e LE n°3: Gestion de Riesgos del Factor Humano.
e LE n°4: Gestion de Riesgos del Factor Técnico.
e LE n°: Innovacion y Desarrollo de Sistemas.

Dentro de cada linea estratégica se establecieron, a través del Plan
Anual de Seguridad, un conjunto de Objetivos Operativos con el fin
de reducir los accidentes e incidentes provocados por fallo humano
y técnico, mediante la implantacién de medidas de gestién y del
desarrollo de nuevas tecnologias, para la eliminacion o disminucién
del riesgo de accidentes, especialmente en el ambito de la
conduccion de vehiculos ferroviarios.

A continuacién se indican los Objetivos Operativos fijados con las
acciones a destacar en cada uno de ellos:

1. Desarrollar el Sistema de Gestion de Seguridad.

o Nuevas funcionalidades de Ila aplicacion HABILITA,
incluyendo la implantacion de tarjetas inteligentes
conteniendo los Certificados Habilitantes y su estado, y su
consulta en linea tanto a través del portal INTERESA como
mediante lectores asociados a dispositivos Blackberry.

o Definicion de las especificaciones técnicas para la
contratacion de la nueva aplicacion AGRYPA para la gestion
informatizada de los riesgos, peligros y amenazas, tanto de
caracter técnico como humano.

2. Reduccion de Riesgos por Fallo Humano.

o Desarrollo de los elementos necesarios para la gestion de
los riesgos por factor humano para su integracion en las
especificaciones técnicas de la nueva aplicacion AGRYPA.

0 Andlisis de la implantacion de sondeos sobre el uso de
telefonia movil en cabinas de conduccién, en fase previa
para garantizar el cumplimiento de la Ley Orgéanica de
Proteccion de Datos.
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3. Reduccion de los Riesgos por Fallo Técnico.

o Desarrollo de los elementos necesarios para la gestion de
los riesgos por fallo técnico del material para su integracion
en las especificaciones técnicas de la nueva aplicacion
AGRYPA.

o Potenciacion de las acciones de inspeccion preventiva del
fallo de material.

4. Mejora de la Seguridad a través de la Formacion.

0 Analisis previo para la implantacién de un Procedimiento de
“Retorno de Experiencia” de los peligros Operativos a la
Formacion.

o Implantacion de la Resolucion Circular n°2.

1.3. ACTUACIONES LIGADAS A ACCIDENTES, INCIDENTES O RECOMENDACIONES DE
SEGURIDAD

En este apartado se va a realizar un repaso a las principales
actuaciones consideradas por los distintos actores del sector
ferroviario, en consecuencia directa de accidentes, incidentes o
sucesos concretos.

En su mayor parte, las acciones del cuadro siguiente tienen su origen
en recomendaciones de seguridad (ver el apartado D (3) de esta
memoria)°.

SUCESO: ROTURA DE RUEDA GENERADA A PARTIR DE UNA ENTALLA
PROVOCADA POR UN TORNO DEFECTUOSO.

= Mejora de los procedimientos de inspeccion de todos los tipos de
ruedas que hayan podido ser torneadas en los tornos que produjeron el
problema.

Establecimiento de un plan de actuacién especifico para los vehiculos
afectados y seguimiento del mismo.

Acciones:
n

= Modificacion del sistema de sujecion de las ruedas en los tornos, para
garantizar que no se producen marcas.

SUCESQO: COLISION LATERAL PROVOCADA POR DEFORMACIONES EN LA VIA
SOBRE BALASTO, EN UN TUNEL CON CONDICIONES GEOMETRICAS MUY ESTRICTAS.

= Planes de mantenimiento preventivo con control geométrico de la via en
zonas con caracteristicas similares.

= A medio plazo, se ha dictado una resoluciobn circular con
recomendaciones de disefio para la superestructura de via en tlneles.

Acciones:

Se recogen las actuaciones de aquellas recomendaciones consideradas cerradas a lo largo de 2011,
por considerar la DGF que el grado de cumplimiento era satisfactorio.
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SUCESO: ARROLLAMIENTO EN PASO ENTRE ANDENES EN ESTACIONES Y
APEADEROS.

= Puesta en marcha de un inventario de las estaciones y apeaderos
existentes en la red espafiola, en el que se incluyan diferentes
parametros con el fin de realizar un andlisis de riesgos que de idea de la
peligrosidad de las mismas. En base a los resultados se elaboraria un
plan de medidas a adoptar, que jerarquizase las estaciones y apeaderos
donde se debe actuar y la diferente actuacién a llevar a cabo en funcion
de su nivel de riesgo.

Acciones:

= Desarrollo del Plan de mejora de la seguridad en los pasos a nivel de
estaciones y apeaderos, acondicionando los pasos y su superestructura.

SUCESO: DESCARRILAMIENTO EN CAMBIADOR DE ANCHO.

= Actualizacion del procedimiento de paso por los cambiadores y de las
instrucciones de los operarios.

= Mejoras técnicas en los dispositivos, tanto fijos, como en los del tren.

Acciones:

SUCESO: ARROLLAMIENTO DURANTE TRABAJOS EN ViA.

= Acciones formativas dirigidas a los empleados de empresas que
participan en la realizacién de trabajos en via.

Acciones:

SUCESOQO: COLISION POR FALLO TECNICO DE LAS INSTALACIONES DE SEGURIDAD
PROVOCADO POR OPERACIONES DE CAMBIOS EN EL ENCLAVAMIENTO.

= Revisibn de los procesos de seguridad y calidad de la empresa
instaladora, mejorando el control de las actividades de
verificacién/validacién de los sistemas antes de la puesta en servicio y
sus evidencias documentales.

= Revisibn del procedimiento para simultanear la realizacion de los
trabajos sobre las instalaciones de seguridad con el tréfico, asegurando:

o La interrupciébn de las circulaciones o, en su defecto, el
establecimiento de un sistema de bloqueo alternativo.

Acciones:

o Comprobacion en campo, antes de permitir la circulacion.

0 Incorporaciébn en los protocolos de actuacibon comun la
jerarquizacion de responsabilidades.
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SUCESO: DESCARRILAMIENTO POR MAL CALADO DE UNA RUEDA.

= Auditoria al centro de mantenimiento responsable de las intervenciones
sobre el vehiculo afectado.

Acciones:

SUCESO: ARROLLAMIENTO COLECTIVO POR INVASION MASIVA NO AUTORIZADA
DE LA VIA PARA PASAR INDEBIDAMENTE ENTRE ANDENES EN UN APEADERO
(ACCIDENTE DEL APEADERO DE CASTELLDEFELS)

= Las conclusiones de la investigacion concluyeron que el accidente se
debio6 exclusivamente a la imprudencia de un grupo de pasajeros que, al
bajar del tren, invadieron indebidamente la via para cruzar al otro lado
de la estacion.

No obstante, se ha realizado un estudio para analizar la factibilidad de
implantar en estaciones y apeaderos, medidas fisicas de separacion
entre ambas vias para impedir el cruce de peatones.

Acciones:

Se han analizado las experiencias de otros paises, las posibles ventajas
y los problemas que un vallado situado en la entrevia podria suponer.

SUCESO: DAROS A VIAJEROS, POR INICIAR EL TREN LA MARCHA SIN QUE
HUBIERA FINALIZADO LA SUBIDA/BAJADA DE LOS VIAJEROS.

= Realizacibn de jornadas de comunicacion al personal de
acompafiamiento a bordo del tren del cumplimiento de la normativa, y de
posteriores campafias de inspeccion.

Acciones:

SUCESO: DESCARRILAMIENTO MOTIVADO POR LA ROTURA DEL CASQUILLO DE
LA RUEDA.

= Sustitucion progresiva de ese tipo de casquillo por otro de nuevo disefio.

Acciones:

SUCESO: ARROLLAMIENTO DE UN CAMION EN UN PASO A NIVEL PROVISIONAL DE

OBRA.
= Modificacion del procedimiento de autorizacion de pasos a nivel
o provisionales por obras, para incorporar la realizacion de un analisis de
e riesgos previo, en funcion del cual, se fijaran las medidas de seguridad
2 necesarias.
O ., . ..
< | = Implantacion de medidas de control adicionales de los responsables de
la seguridad de los pasos en la obra.
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SUCESO: CONATO DE COLISION POR REBASE INDEBIDO DE SENAL.

Acciones:

Remodelacion del enclavamiento y de la sefializacion para resolver el
problema de visibilidad de sefiales en la zona.

Implantacion de medidas para gestion del fallo humano.

SUCESO: DESCARRILAMIENTO POR MAL ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA.

Acciones:

Programas para la intensificacion de las inspecciones y vigilancia del
estado correcto de las sujeciones de las traviesas al carril.

Planes de mantenimiento preventivo.

SUCESO: DESCARRILAMIENTO POR PERDIDA DE CAJA DE GRASA.

Acciones:

Mejora de las normas técnicas de mantenimiento de estos elementos y
realizacion de auditorias.

Se ha iniciado un estudio para estudiar la posibilidad de introducir
automatismos en los equipos de deteccién de ejes calientes para el
control de las variaciones de las temperaturas de riesgo al paso por los
mismos, estableciendo cadenas correlacionadas e informatizadas, en
tiempo real, para el seguimiento entre detectores consecutivos de una
misma linea.

También se esta estudiando la conveniencia de realizar modificaciones
en la normativa existente sobre la gestion de las alarmas que se
producen en los equipos de detectores de ejes calientes.

SUCESO: ROTURA DEL EJE ORIGINADA POR UNA FISURA PREVISIBLEMENTE
ORIGINADA POR UN ARCO ELECTRICO, POR MAL FUNCIONAMIENTO DE LA TOMA DE

TIERRA.
| * Incorporar al plan de mantenimiento un nuevo procedimiento de
2 inspeccion de las tomas de tierra y de la zona de contacto del eje.
o
o |- Andlisis de todo el parque de vehiculos, para localizar otros susceptibles
< de averias similares.

SUCESO: REBASE DE SENAL COMO CONSECUENCIA DE UN FRENADO

INSUFICIENTE.
= Refuerzo en los procedimientos relacionados con el control de las
operaciones de mantenimiento para asegurar su correcta aplicacion en
g los vehiculos antes de su puesta en circulacion.
c . e, . ., . .
© | = Definicion del contenido de la formacion para las habilitaciones de
3 conducciéon de vehiculos ferroviarios incluyendo un apartado especifico
< para "Conduccion en situaciones degradadas".
= |nspeccion de Centros de Mantenimiento
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SUCESO: COLISION POR INCUMPLIMIENTO DEL REGLAMENTO GENERAL DE
CIRCULACION (RGC)

Acciones:

= Acciones formativas desde el punto de vista de Seguridad en la
Circulacién, como de Prevencion de Riesgos Laborales.

Por otro lado, también se han llevado a cabo actuaciones en relacién a tipos
de incidentes cuyo numero se ha incrementado respecto al afio pasado:

Para el incremento de las descomposiciones de cargamento se continla
con el seguimiento de su evolucion y del cumplimiento de las medidas
correctoras propuestas, en particular el cierre adecuado de las lonas
laterales de los contenedores durante el proceso de carga y el correcto
estado de conservacion de las mismas concentrando los esfuerzos en
los operadores de transporte de mercancias que muestran mayor
proporcion de incidentes de este tipo.

Respecto a los conatos de incendio / explosion, se han reforzado las
inspecciones de los frenos de vagones, uno de los elementos mas
susceptibles de provocar incendios en el material rodante, y se ha
requerido a los operadores de transporte de mercancias que extremen
el rigor en los siguientes aspectos:

e Comprobacion de la continuidad de los circuitos de frenado, del
apriete y afloje de los elementos y de cualquier dispositivo cuyo
funcionamiento incorrecto pudiera derivar en agarrotamiento del
freno.

e Verificacion del estado de las zapatas y su alineamiento, asi como
de los parachispas, con el fin de evitar que éstas actlen como
iniciadoras del incendio.

En lo referente a los fallos de sefalizacion, aunque su numero se ha
reducido, se continda insistiendo en la vigilancia de las actividades que
puedan dar lugar a este tipo de sucesos, particularmente la realizacion
de trabajos de modificacion de las instalaciones de seguridad,
controlando todos los procesos que interactian en los cambios y
modificaciones de las mismas.
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ANALISIS DE TENDENCIA CON DATOS PORMENORIZADOS

Este informe recoge las estadisticas de accidentes significativos acaecidos
en la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias Adif durante el afio 2011 ya que, desde el inicio
de la actividad de TP Ferro (a finales de diciembre de 2010) no se han
producido incidentes ni accidentes en su red.

Se han confeccionado una serie de graficos representativos de la tendencia
por cada uno de los Indicadores Comunes de Seguridad, de acuerdo con
los criterios y las plantillas proporcionadas por la Agencia Ferroviaria
Europea.

El detalle de estas estadisticas se incluye en el Anexo C.

Como patrticularidad muy significativa de la accidentalidad en Espafia hay
gue destacar el peso tan relevante que tienen los accidentes que no son
consecuencia exclusiva de la explotacion ferroviaria y se deben a la
implicacién de terceros (usuarios de pasos a nivel o terceros que acceden a
las instalaciones de manera indebida).

Durante el afio 2011 se produjeron 128 accidentes, mientras que hubo 152
el afio anterior, lo que supone un descenso del 15,8%. El indice de
frecuencia de accidentes (n° de accidentes por cada millon de trenes-
kilbmetro recorridos) ha sido de 0,669, menor que el afio anterior, que fue
de 0,814, lo que representa una disminucion del 17,8%.
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A continuacion se muestran una serie de graficos que describen la
evolucion de la accidentabilidad en los ultimos afios en la Red Ferroviaria
de Interés General (RFIG) gestionada por el administrador de
infraestructuras ferroviarias Adif.

En el primer grafico se continla observando una tendencia decreciente
del numero total de accidentes en los dultimos afos, habiendo
disminuido en 124 la cuantia total entre 2006 y 2011.

Respecto al total de accidentes significativos y graves, se produjo un
repunte en el ailo 2007 para, a partir de ahi, disminuir su cuantia en afos
sucesivos mostrando asi una evolucion claramente decreciente para ambos
tipos de accidentes (alcanzando valores minimos en el afio 2011):
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Por tipologia del accidente, con respecto al afio anterior se observa una
disminucién en todas las categorias de accidentes.

Accidentes 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Descarrilamientos 98 96 73 69 65 48
Colisiones 36 31 36 37 34 26
Sobre personas 80 77 55 30 32 31
En pasos a nivel 33 | 42 41 29 21 20
Otros 2 1 0 2 0 0
TOTAL 249 | 247 | 205 | 167 | 152 | 125
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En el tercer grafico se muestra el analisis de tendencias de los accidentes
significativos desglosados segun su tipologia. Como conclusion a nivel
general, se puede indicar que ningun tipo de accidente muestra una
tendencia estable.

Es interesante resefiar que el nimero de accidentes en PP.NN. disminuye
considerablemente en el afio 2010, alcanzando su valor minimo en 2011.
Sin embargo, en el caso de accidentes de personas este valor varia
ligeramente. Por otro lado, los descarrilamientos permanecen estables en el

ultimo afo.

Accidentes | 5006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

significativos
Descarrilamientos 9 12 15 7 7 7
Colisiones 4 4 4 3 3 4
Sobre personas 51 63 43 22 24 23
En pasos a nivel 13 19 18 19 11 8
Otros 0 0 0 0 0 0
TOTAL 77 98 80 51 45 42
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El nimero de muertes desde el afio 2006 hasta 2011, grafico que aparece
a continuacion, muestra una tendencia decreciente en el periodo 2006-
2009, aumentando de nuevo en el afio 2010. Ocurre o mismo en relacion
con los heridos graves, aumentando también en 2010.

Tal y como se indic6 en el Informe Anual de Seguridad de la ANS con datos
relativos al afio 2010, dicho aumento (en la cuantia de victimas y heridos
graves) esta distorsionado por la ocurrencia de un accidente puntual grave
en la estacion de Platja de Castelldefels, en el cual se produjeron un total
de 12 victimas mortales y 10 heridos graves.

En el afio 2011 se observa de nuevo una disminucion en la cuantia tanto de
heridos graves como de victimas mortales.
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A continuacién, aparece desglosado el nimero de victimas mortales en
funcién de los distintos tipos de accidentes.

En el afo 2011 el nimero de muertes en accidentes a personas ha
disminuido pasando de 25 en 2010 a 17 muertes en 2011.

Ademas, disminuye de nuevo en este afio la cuantia de victimas de
accidentes en pasos a nivel.
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Por ultimo, se muestra un grafico comparativo de los precursores de
accidentes que se han contabilizado en los ultimos afios. En dicho grafico
se puede comprobar que no existe una tendencia clara en las distintas
tipologias. A pesar de ello, en el afio 2011 se observa una disminucion en la
cuantia de todos los tipos de precursores aqui resefiados.

Cabe destacar la casi inexistente aparicién de roturas de ejes y/o ruedas,
produciéndose solamente dos incidentes en el periodo que engloba desde
el afio 2006 al 2011.
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Del analisis de los datos de accidentalidad ferroviaria durante el afio 2011
se pueden extraer las siguientes conclusiones:

Se observa un descenso de la accidentabilidad en la Red Ferroviaria de
Interés General gestionada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias ADIF con respecto a los afios anteriores (-16% respecto a
2010, 128 accidentes frente a 152), confirmando la tendencia
decreciente de los ultimos afos.

El nimero de victimas ha continuado con la tendencia decreciente de
los ultimos afios, que se habia distorsionado el afio anterior como
consecuencia del accidente singular que supuso el arrollamiento
multiple ocurrido en el apeadero de Platja de Castelldefels en junio de
2010.

En el afio 2011 no hubo victimas por descarrilamientos ni colisiones de
trenes.
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3. RESULTADOS DE RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

Para la deteccion y prevencion de las situaciones de riesgo, la investigacion
de los accidentes y de los incidentes sucedidos en la red es una
herramienta fundamental. Esta investigacion debe extenderse a los
accidentes y precursores de accidentes que, aunque no tengan unas
repercusiones graves, personales o econOmicas, reunan determinadas
caracteristicas como su reiteracién, temporal o geografica, 0 que sus
causas puedan ser imputables a la gestion ferroviaria.

Por tanto, cada accidente investigado lleva asociada la elaboracién de un
informe, en el que se determinan las causas y se establecen unas
recomendaciones particulares con el objetivo de mejorar las instalaciones
ferroviarias, buscar unas posibles pautas de comportamiento de las
personas que se han visto involucradas y en definitiva evitar su
reproduccion.

Durante el afio 2011 la Comisién de Investigacion de accidentes ferroviarios
ha abierto un total de 63 expedientes en toda la red nacional, de los cuales
han sido finalmente investigados un total de 19 accidentes y 5 incidentes,
desglosandose en 14 descarrilamientos, 1 accidente de personas, 1
accidente en paso a nivel, 3 colisiones, 3 rebases de sefial (resultando
todos ellos en conatos de colision), 1 fallo en la sefializacién y 1 escape de
material rodante (en concreto, 8 vagones).

Del total resefiado anteriormente, durante el afio 2011 se han investigado
un total de 18 accidentes y 4 incidentes dentro de la Red Ferroviaria de
Interés General gestionada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias Adif, objeto de este informe segun definicion de la Directiva de
Seguridad 2004/49/CE, de los cuales 13 han sido clasificados como
descarrilamientos, 1 accidente a personas, 1 accidente en paso a nivel, 3
colisiones, 3 rebases de sefial y 1 fallo en la sefializacion.

A modo de resumen se muestran a continuacion las recomendaciones
mas importantes de seguridad remitidas a lo largo de 2011 por la CIAF a
la ANS de los sucesos anteriormente nombrados cuyas investigaciones han
sido concluidas:

Destinatario: Direccién General de Ferrocarriles

- Adaptar las condiciones de proteccion de determinados pasos a nivel.

- [Establecer pautas de actuaciéon claras y l6gicas para el personal de
circulacion y conduccion, en los casos de rebases de sefial con orden
de comprobaciéon de los aparatos de via, reforzando los contenidos de
formacion de los maquinistas para el reconocimiento de la situacion de
dichos aparatos.

- Redaccion de una norma sobre condiciones para la entrega de la via
tras la realizacion de trabajos en la misma, tanto si ésta se produce en
condiciones normales como degradadas.
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Destinatarios: Empresas ferroviarias

- Modificaciones mecanicas en los mecanismos de cambio de ancho en
trenes de rodadura desplazable.

- Seguimiento del comportamiento de equipos embarcados de
determinadas unidades.

- Mejoras en los planes de mantenimiento de vehiculos (p.ej. para la
inspeccion de tomas de tierra y de la zona de contacto del eje, o para la
inclusion de pruebas por ultrasonidos).

- Implantar las medidas necesarias para que las comunicaciones con el
personal de conduccion en cabina se realicen de forma reglamentaria,
con el fin de evitar posibles distracciones, especialmente cuando se
circula en condiciones degradadas.

Destinatarios: Administradores de infraestructuras

- Vigilancia del comportamiento de determinadas balizas concretas
sospechosas de funcionamientos anémalos.

- Mejoras puntuales de la infraestructura, por ejemplo:

e Mejora de la visibilidad de una determinada sefial o cambios en el
programa de explotacion de una zona concreta.

e Sustitucion de las traviesas de un tramo.
e Incorporacion en un enclavamiento un determinada estacion.

- Vigilancia de las actuaciones en obras que puedan suponer afeccion a
la circulacion de los trenes, dentro de los programas de seguridad y
salud laboral, intensificando las visitas de inspeccién y la formacion de
los encargados de trabajos.

- Intensificar la formacion de responsables de circulacion de lineas
dotadas con tercer carril.

- Actividades formativas y de reciclaje.

La Direccidn General de Ferrocarriles realiza un seguimiento del grado de
cumplimiento de dichas recomendaciones por parte de las partes
implicadas.

Para ello realiza peticiones peridédicas de informacion al organismo al que
iba dirigida la recomendacion, solicitando datos de su grado de
cumplimiento. Cuando se considera que se ha alcanzado un nivel suficiente
de implementacion de la recomendacion, se comunica a la Comision de
Investigacion de accidentes ferroviarios, para su cierre (ver grafico mostrado
a continuacion).
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En el apartado D (1.3) se recogen las acciones mas destacables tomadas
(finalizadas o en curso) en cumplimiento de dichas recomendaciones. No se
trata de una lista exhaustiva, y sélo recoge aquellas mas significativas, ya
gue, en principio, se esta trabajando para lograr el cumplimiento de la
totalidad de las recomendaciones emitidas por la CIAF.
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E. PRINCIPALES CAMBIOS EN LA LEGISLACION, REGLAMENTACION Y
DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

Durante el afio 2011 se ha continuado el desarrollo normativo a nivel nacional de las
bases legales que establecidas en afios anteriores mediante la publicacion de la
siguiente normativa:

= RESOLUCION CIRCULAR 1/2011 SOBRE EL PROCEDIMIENTO DE
VALIDACION DE VEHICULOS FERROVIARIOS MODIFICADOS,
CONFORME A LO DISPUESTO EN LA ORDEN FOM/233/2006, DE 31 DE
ENERO, DE MATERIAL RODANTE.

Revision de la Resoluciéon Circular 10/2008 para vehiculos modificados,
adaptandose al Reglamento (CE) n°® 352/2009, sobre los MCS para Evaluacién
de Riesgos

= REAL DECRETO 641/2011, DE 9 DE MAYO, POR EL QUE SE MODIFICA
EL REGLAMENTO SOBRE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION DE LA RED
FERROVIARIA DE INTERES GENERAL, APROBADO POR EL REAL
DECRETO 810/2007, DE 22 DE JUNIO.

Incorporacién al derecho espafiol de la Directiva 2008/110/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de 2008, por la que se modifica la
Directiva 2004/49/CE, sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios.

= RESOLUCION DE 6 DE JUNIO DE 2011, DE LA DGIF, POR LA QUE SE
MODIFICA LA DE 15 DE OCTUBRE DE 2007, POR LA QUE SE
ESTABLECEN LOS ITINERARIOS FORMATIVOS BASICOS Y LA CARGA
LECTIVA MINIMA DE LOS PROGRAMAS FORMATIVOS PARA LAS
HABILITACIONES DE PERSONAL FERROVIARIO A IMPARTIR EN LOS
CENTROS HOMOLOGADOS DE FORMACION DE PERSONAL
FERROVIARIO. (BOE DE 4 DE JULIO DE 2011)

Actualizacion de la Resolucion de Itinerarios Formativos para la incorporacion
de nuevo material rodante.

= ORDEN FOM/3218/2011, DE 7 DE NOVIEMBRE, POR LA QUE SE
MODIFICAN LOS ANEXOS II, V'Y VI DEL REAL DECRETO 1434/2010, DE 5
DE NOVIEMBRE, SOBRE INTEROPERABILIDAD DEL SISTEMA
FERROVIARIO DE LA RED FERROVIARIA DE INTERES GENERAL.

Incorporacién al derecho espafiol de la Directiva 2011/18/UE de la Comisién,
de 1 de marzo de 2011, por la que se modifican los anexos Il, V y VI de la
Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la
interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad.

El detalle de la normativa anterior se encuentra en el anexo D de este documento.
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F. EVOLUCION DE LA CERTIFICACION Y DE LA AUTORIZACION DE SEGURIDAD

1.

NORMATIVA NACIONAL RELATIVA A LA EXPEDICION DE CERTIFICADOS Y
AUTORIZACIONES DE SEGURIDAD CON ARREGLO A LA DIRECTIVA 2004/49/CE

La normativa nacional relativa a la expedicion de certificados y autorizaciones de
seguridad es el Real Decreto 810/2007, transposicion de la Directiva de Seguridad
2004/49/CE, cuyo Titulo Il establece:

“El Titulo II, sobre la autorizacién de seguridad y el certificado de seguridad,
determina los requisitos y condiciones para el otorgamiento, mantenimiento,
suspension y revocacion de estos documentos”

Basandose en dicha norma, durante el afio 2011 se han emitido catorce
Certificados de Seguridad (contabilizando por separado partes A y B) a las
siguientes empresas ferroviarias (méas informacion en el apartado F (3) de este
informe):

= Activa Rail;

= Alsa Ferrocarriles;

= Comsa Rail Transport;

= Continental Rail;

= FESUR - Ferrocarriles del Suroeste;
* Ferrovial Railway;

= Logitren Ferroviaria;

» Renfe-Operadora,

En el proceso de evaluacion previo a la emision de los certificados de seguridad
de las empresas ferroviarias anteriormente indicadas, se ha utilizado como
referencia el Reglamento (UE) n°® 1158/2010 de la Comision, de 9 de diciembre de
2010, sobre un método comun de seguridad para evaluar la conformidad con los
requisitos para la obtencion de un certificado de seguridad ferroviaria.

Por otro lado, en lo que respecta a la solicitud por parte de los administradores de
infraestructuras ferroviarias de AUTORIZACIONES DE SEGURIDAD, a lo largo del afio
2011 no se ha realizado ninguna solicitud. Debido a lo anterior, en el afio objeto
de este informe la Direccion General de Ferrocarriles no ha otorgado
autorizaciones de seguridad.
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2.

DISPONIBILIDAD DE LAS NORMAS DE SEGURIDAD NACIONALES Y DE LA RESTANTE
LEGISLACION NACIONAL PERTINENTE PARA LAS EMPRESAS FERROVIARIAS Y
ADMINISTRADORES DE INFRAESTRUCTURAS

La informacién relativa a las normas de seguridad nacionales y a la restante
legislacion nacional relacionada se encuentra en la pagina web del Ministerio de
Fomento:

http://www.fomento.es/IMFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERALE
S/FERROCARRILES/ INFORMACION/NORMATIVA/

También se puede encontrar esta informacion en la Declaracién de Red de ADIF,
que esta disponible en la siguiente direccion web:

http://www.adif.es/es ES/conoceradif/declaracion de la red.shtml

Los textos completos de las normativas y legislacion nacionales de seguridad se
pueden también obtener a través de la pagina web del Boletin Oficial del Estado
(BOE), ya que éstas son publicadas en este medio previamente a su entrada en
vigor:

http://www.boe.es/diario boe/
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3. ASPECTOS RELATIVOS AL PROCEDIMIENTO

3.1. COMENTARIOS EXTRAIDOS DE LA APLICACION DEL PROCEDIMIENTO PARA LA

EMISION DE AUTORIZACIONES DE SEGURIDAD Y CERTIFICADOS DE SEGURIDAD

La Direccion General de Ferrocarriles durante el afio 2011 ha proseguido
con su objetivo de que los sistemas de gestion de las empresas y
administradores se vayan adaptando progresivamente a los Reglamentos
1158/2010y 1169/2010.

Para ello, y para facilitar el proceso de obtencion de sus certificados, ha
prestado su colaboracién a las empresas durante la redaccion de los
documentos, con caracter previo a la presentacion de la solicitud formal,
realizando evaluaciones preliminares de los borradores de documentos del
sistema de gestion de la seguridad y ayudando a las empresas a interpretar
los distintos criterios contenidos en los reglamentos antes mencionados.

Esto ha permitido evitar problemas y dificultades en la posterior evaluacion,
y ha servido para acortar los plazos reales de emision, ya que se ha limitado
la informacion complementaria que ha sido necesario recabar durante el
analisis de la solicitud.

En este sentido, nuestra experiencia ha demostrado que, ademas de con las
empresas ferroviarias, es positiva la colaboraciéon con el sector de la
consultoria que apoya a esas empresas en el desarrollo de sus sistemas.

Este seguimiento y colaboracion desde las fases iniciales de concepcion de
los sistemas de gestion de las empresas, ha servido para ir transmitiendo
algunos conceptos claves:

e La progresiva transicion de los procedimientos tradicionales a la
aplicacién del sistema de gestion de la seguridad, asumiendo que el
funcionamiento de la empresa en materia de seguridad, debe girar
alrededor de este sistema.

e La conveniencia de que la arquitectura de los sistemas de gestion de
seguridad tengan en cuenta los reglamentos 1158/2010 y 1169/2010.

e La implementacion desde las fases tempranas de los procedimientos
relativos a los reglamentos 352/2009 y 445/2011.

3.2. CERTIFICADOS DE SEGURIDAD DE LA PARTE A

En el afio 2011 se han emitido cinco certificados de seguridad de la parte
A.
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EMPRESA FERROVIARIA TIPO DE FECHA TAsSA®
CERTIFICADO EMISION
Activa Rail’ Nuevo 26/04/11 11.041,89€
Renfe-Operadora Renovacion 24/05/11 5.520,94€
Ferrocarriles del Suroeste Nuevo 18/11/11 11.041,89€
Alsa Ferrocarriles Nuevo 15/12/11 11.041,89€
Ferrovial Railway Nuevo 20/12/11 11.041,89€

3.3. CERTIFICADOS DE SEGURIDAD DE LA PARTE B

A continuacion se indican algunas caracteristicas de los certificados de
seguridad de la parte B emitidos:

EMPRESA TIPO DE FECHA RAZONES DE LA TASA
FERROVIARIA CERTIFICADO | EMISION ACTUALIZACION

Continental Rail Actualizacion 24/02/11 | Ampliacion de lineas | 5.520,94€
Activa Rail Nuevo 26/04/11 | -- --
Continental Rail Actualizacion 26/04/11 | Ampliacién de lineas | 5.520,94€
Logitren Ferroviaria | Actualizacion 27/04/11 | Ampliacién de lineas | 5.520,94€
Comsa Rail Actualizacion 05/05/11 | Ampliacién de lineas | 5.520,94€
RENFE-Operadora | Renovacion 24/05/11 | -- --
Ferrocarriles  del | Nuevo 18/11/11 | -- --
Suroeste

Alsa Ferrocarriles Nuevo 15/12/11 | -- --
Ferrovial Railway Nuevo 20/12/11 | -- --

3.4. AUTORIZACIONES DE SEGURIDAD

En el afio 2011 la Direccién General de Ferrocarriles no ha emitido ninguna
autorizacion de seguridad.

La cuantia de la tasa corresponde a la emision de las partes A y B del certificado de seguridad.
La actividad desarrollada por EWSI fue asumida en mayo de 2011 por Activa Rail, S.A.
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G. SUPERVISION DE LAS EMPRESAS FERROVIARIAS Y ADMINISTRADORES DE
INFRAESTRUCTURAS

Hasta este momento, los procesos de auditoria y supervisién que lleva a cabo la ANS
de los sistemas de gestion de seguridad de las empresas ferroviarias y
administradores de infraestructuras se ha realizado indirectamente, a través de la
inspeccion que estas empresas llevan a cabo de sus operaciones, y ho mediante
auditorias directas del SGS.

En cuanto a la parte A de los certificados de seguridad, dado que versa sobre el
sistema de gestion de seguridad, que recoge los modos de actuacion de la empresa,
se han realizado las siguientes inspecciones durante las operaciones de circulacion:

EMPRESAS
INSPECCIONES FERROVIARIAS:

Inspeccién a Cargamentos: 958
Inspeccién Técnica de Material en Servicio 5013
(ITMS) '
Acompafiamiento de tren 14.464
Inspecciones de tren antes de su puesta en 3233
circulaciéon '
Inspecciones de maniobras 3.633

Numero de Controles de alcohol y drogas 7.824

inspecciones de . . . :

EF/Al en 2011 Visitas a Bases de C_:,onducuo_r), Residencias, 556
Centros de produccion y gestion

ADMINISTRADORES DE INFRAESTRUCTURAS:

6.299 inspecciones realizadas (4.047 inspecciones y auditorias
programadas + 2.252 inspecciones no programadas) / 3.861
inspecciones previstas.

Resultado: 2.133 anomalias detectadas, el 61% de ellas de nivel
bajo, el 19% de nivel medio y el 20% de nivel alto®,
concentrandose estas Ultimas, fundamentalmente, en las
inspecciones de vagones y cargamentos.

Anomalias, tipos y actuaciones:

Para el tratamiento, analisis y actuaciones posteriores se han establecido tres tipos de anomalias, cuyos
niveles llevan aparejadas actuaciones diferentes:

Nivel bajo: Anomalia que no comporta el establecimiento de limitaciones inmediatas relativas a la
infraestructura (limitaciones de velocidad, etc.) o al material.

Nivel medio: Anomalia que comporta el establecimiento de limitaciones inmediatas relativas a la
infraestructura o al material, pudiendo continuar el trafico con las mismas y sujetas a reparaciones o
rehabilitaciones inmediatas.

Nivel alto: Anomalia que imposibilita cualquier tipo de circulacion si esta vinculada a la infraestructura o al
material.
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Por otro lado, la parte B que se refiere principalmente a la existencia de personal
debidamente habilitado y a material rodante autorizado, se inspecciona mediante

- La comprobacion de la habilitacion del personal previamente a la autorizacion
de las operaciones.

- Inspeccion de material rodante y motor.

Aproximadamente un 95 % de estas inspecciones se realizan de acuerdo con los
planes de seguridad.

En cualquier caso, durante el afio 2011, no se ha producido ningun tipo de anomalia
de relevancia, que hayan podido traducirse en:

- Modificacion, revocacion, suspension o0 advertencia importante de
certificados de seguridad.

- Quejas de ADIF en relacion a los operadores o viceversa.
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H. INFORME SOBRE LA APLICACION DE LOS MCS SOBRE EVALUACION Y
VALORACION DE RIESGOS

En Espafia, a fecha 10 de diciembre de 2008, la Direccion General de Ferrocarriles
aprobo la Resolucion circular 10/2008, tratandose de un documento legal de caracter
interno basado en los borradores existentes hasta esa fecha del Reglamento (CE) n°
352/2009.

La citada resolucién regulaba el procedimiento para la autorizaciéon de puesta de
servicio de material rodante ya autorizado, que sufre modificaciones, introduciendo
los conceptos méas importantes del Método Comun de Seguridad para evaluacion y
analisis de riesgos.

A mediados de 2010, con la entrada en vigor de parte del Reglamento (CE) n°
352/2009, se inicia la redaccién de una nueva resolucion circular con el objetivo de
modificar la R.C. (10/2008) ya existente, adaptandola al Reglamento de MCS para
Evaluacion de Riesgos. ElI documento, indicado a continuacion, se publico el 25 de
febrero de 2011:

= Resolucién Circular 1/2011 sobre el procedimiento de validacion de
vehiculos ferroviarios modificados, conforme a los dispuesto en la Orden
FOM/233/2006, de 31 de enero, de material rodante

A continuacion se listan varios ejemplos resefiables de la aplicacion de la
Resolucién Circular n° 1/2011:

= Adaptacion para el trafico internacional de vehiculos nacionales de ancho
ibérico:
- Adaptacion de vagones de pulverulentos.
- Cambio de bogies a locomotoras

= Adaptacion de vehiculos de ancho UIC a la red nacional:
- Cambio de bogies a vagones y locomotoras.
- Habilitar el vehiculo para disponer de equipos de rodadura indistintamente
para ambos anchos.

= Aumento del numero de plazas para Vviajeros disponibles en ramas
autopropulsadas.

= Sustitucidon de los equipos registradores de datos, por otros mas modernos de
altima generacion.

» Implantacion de un nuevo equipamiento electronico, “Plataforma de
comunicaciones embarcada para la explotacion de los servicios de Cercanias y
Media Distancia”, consistente en un sistema de informacién y comunicacion
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embarcado, independiente de los elementos relacionados con la seguridad de la
circulacion o del propio tren.

Modificaciones técnicas para mejorar el funcionamiento de elementos
mecanicos de los vehiculos.

Mecanizacion de la platabanda superior de bogies.

Ajuste del valor de disparo en médulo de tiristores principales y sustitucion
de tomas de tierra en cajas de grasa.

Incorporacion de nuevas tomas eléctricas exteriores adicionales.

Mejora de la fiabilidad del enganche automatico, tarjetas de disparo GTO y
sustitucion de teleindicadores en ramas autopropulsadas.

Instalacién de un detector de lampara de faro fundida.

Cambio de ajuste entre biela de arrastre y pivote de caja en locomotoras.
Cambio de tornillos de biela de reaccion.

Cambio de motrices en ramas autopropulsadas.

Instalacién de un sistema de deteccién y extincion de incendios en la cAmara
de alta.

Instalacion de un ventilador de cabina.

Instalacion de dispositivo de sefializacion de presion indebida en cilindros de
freno del bogie en locomotoras.

Instalacion de freno de estacionamiento en plataformas.

Modificacion en puertas de acceso a viajeros.

Sustitucion de un sistema, con cierre de puertas a peticion del maquinista sin
aviso a los viajeros, por otro con avisos Opticos y acusticos y con
mecanismos para evitar el riesgo de falsas indicaciones de puerta cerrada,
en ocasiones de atrapamiento de elementos de pequefias dimensiones en la
parte inferior de la puerta.

En una serie de vehiculos autopropulsados, eliminacién del riesgo de
imposibilidad de apertura de puertas automaticas de acceso al tren usando
el sistema de desblogueo manual de emergencia en determinadas
circunstancias, mediante la implantacion de un sistema de apertura manual
con avisos acusticos y luminosos.

Transformacién de volumen de 65 m® a 45 m® en vagones tolva.

Ejecucion de taladros en la plataforma de los vagones para el transporte de
vehiculos militares.

Instalacion de grupo electrogeno en coches de viajeros.

Aumento del numero de coches en composiciones modulares de Cercanias.

Modificacion de la gestion del arenado en vehiculos de ancho variable.
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= Modificaciones de software en vehiculos de distinta indole, como son:

- Mejoras con objeto de optimizar las prestaciones del tren en su reaccion
ante la aparicion de averias especificas.

- Mejoras en el diagnostico para al mantenimiento al optimizar su veracidad
con objeto de facilitar la busqueda de averias en las reparaciones.

- Mejoras para facilitar la conduccion de los maquinistas.

- Resolucién de problemas de reseteo en el puesto de supervision al entrar
los trenes en modo parking.

- Activacion de la diagnosis para el sistema de sefalizacion ETCS nivel 2.
- Actualizacion del SW de registradores juridicos.

- Cambios en el sistema de arenado automatico.

- Cambio en los niveles del ATC y TCU.

En general, se han considerado como modificaciones no significativas, aquellas
correspondientes a cambios técnicos y de operacion de pequefia 0 media
envergadura, que en la mayoria de los casos no implicaron la paralizacion del
vehiculo mas alla de uno o dos dias, como los cambios de version del software del
tren. Por el contrario, en las que se han considerado significativas ha sido necesaria
la participacion tanto de los contratistas principales, como de subcontratistas y de
organismos de evaluacion y certificacion (por ejemplo, en la puesta en servicio de
equipos ERTMS-ETCS en vehiculos en operacion).

En cuanto a cambios de otra indole que en este periodo se han detectado y que
podrian haber sido objeto de aplicacion del Reglamento (CE) n® 352/2009 podriamos
citar:

= Cambios relativos a la organizacion:
- Introduccién de cambios organizativos en la estructura de seguridad de la
empresa ferroviaria.
= Cambios relativos a las operaciones:

- Ampliacién del &mbito de operacion, debido al inicio de la explotacion de
nuevas lineas.

- Incorporacién de nuevos trenes a la explotacion.

- Entrada en vigor de nueva reglamentacion o a la modificacion de la
existente.

- Cambios en la asignacion del personal de conduccion, debido a traslados y
CONCUrsos.

Por otro lado indicar que la DGF, ejerciendo como Autoridad Nacional de Seguridad
espafiola y, a la espera de que se fije un régimen de acreditacion y/o
RECONOCIMIENTO DE ORGANISMOS DE EVALUACION definido, realiza el reconocimiento de
evaluadores de seguridad segun lo establecido en el Anexo Il del Reglamento (CE) n°
352/2009.
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Durante el afio 2011, se reconocieron los siguientes organismos:

Control, Mando, Sefializacién y Telecomunicaciones
Material Rodante

CONCESION
5 SEGUN
EMPRESA AMBITO REGLAMENTO
352/2009
Infraestructura
Energia
INECO Control, Mando, Sefializacién y Telecomunicaciones 22/03/2011
Material Rodante
Infraestructura
ALTRAN Energia
TECHNOLOGIES | Control, Mando, Sefializacion y Telecomunicaciones 30/09/2011
Material Rodante
Infraestructura
ARDANUY Energia 28/02/2011
Control, Mando, Sefializacién y Telecomunicaciones
Infraestructura
Energia
CETREN Control, Mando, Sefializacién y Telecomunicaciones 05/05/2011
Material Rodante
SILVER ATENA Control, Mando, Sefializacién y Telecomunicaciones | 30/09/2011
SIEMENS Control, Mando, Sefializacién y Telecomunicaciones | 04/08/2011
LLOYD'S :En:]rear(;?;ructura
Egg}?{f% A Control, Mando, Sefializacién y Telecomunicaciones 07/06/2011
i Material Rodante
Infraestructura
AKKA Energia 25/11/2011

Estos reconocimientos se estan realizando con caracter temporal y provisional, a la
espera de que, con la revision del Reglamento (CE) n° 352/2009, se definan con
mayor precision los requisitos y procedimientos de acreditacion de los organismos
evaluadores de seguridad. En el momento de aprobacion del nuevo reglamento,

deberan ser objeto de revision.

De la experiencia de la aplicacion de este reglamento durante el ultimo afio, podemos

extraer las siguientes conclusiones:

= Si bien en material rodante la aplicacion del reglamento se estd haciendo
habitual y generalizada gracias a la Resolucion 1/2011 (y su anterior version
10/2008), en el resto de subsistemas todavia es mas limitada (especialmente

cuando se trata de cambios organizativos o de operacion).
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En general, aunque ha ido mejorando progresivamente, la percepcién del
sector sobre Reglamento 352/2009 es que es de complicada aplicacion en
algunos tipos de modificaciones.

Sigue habiendo ciertas dudas en el sector acerca de la interrelacion de este
Reglamento con los procesos de puesta en servicio o de acceso a la red, o su
relacion con otros analisis de riesgos, como los que se llevan a cabo en
aplicacion de la normativa CENELEC 50126, 50128 y 50129.

Los criterios actuales para el reconocimiento/acreditacion de los organismos
evaluadores generan ciertas dudas y son algo imprecisos. Es necesario que la
revision del reglamento profundice en estos aspectos, especialmente para
aquellos casos en los que se pretenda que sus informes tengan validez
transfronteriza. En nuestro caso, se ha resuelto de una manera temporal y
provisional.

Analogamente, el contenido de los informes de evaluacion de seguridad
tampoco esta demasiado claro. Ademas de las precisiones que puedan
realizarse en el Reglamento 352/2009, seria recomendable disponer de guias
0 modelos de contenido de dichos informes.
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|. CONCLUSIONES DE LA ANS — PRIORIDADES

Durante el afio 2011, al igual que en afos anteriores, las funciones de Autoridad
Nacional de Seguridad espafiola han sido desempefiadas por la Direccion General de
Ferrocarriles, que esta en un proceso paulatino de consolidacion de sus
competencias en materia de la seguridad e interoperabilidad.

Dejando aparte todas las actividades que ya se estan ejerciendo, en los proximos

anos,

las principales lineas de trabajo a reforzar deben ser las siguientes:

Consolidar una estructura que le permita ejercer adecuadamente las funciones
crecientes que progresivamente se le estan asignando, con niveles suficientes
de independencia de otros actores del sistema.

Aumentar la visibilidad en el sector, potenciando las funciones de difusion (en
especial de las tendencias marcadas por la Union Europea) y mejorando la
comunicacion de sus competencias: web, notas de prensa, jornadas...

Plasmar los modos de trabajo que se estan instaurando poco en poco dentro
de la ANS, en procedimientos internos y guias para los interesados.

Proseguir con las actividades de seguimiento del mantenimiento de los
vehiculos ferroviarios, a través de la inspeccion de los centros de
mantenimiento y, preparandose para la emision de certificados de los sistemas
de mantenimiento de las entidades responsables de mantenimiento de
vagones.

Mejorar las actividades de supervision del sistema, preparandose para futura
implantacion del “CSM on supervision”.

Adecuar los procedimientos de puesta en servicio a la Directiva de
Interoperabilidad y a la Recomendacion 2011/2017 (“DV29”), en todos los
subsistemas y vehiculos.

Intensificar el seguimiento de las recomendaciones de seguridad de la CIAF
tras los accidentes, asi como de que las experiencias de los incidentes y
accidentes se incorporan a los procedimientos de las empresas ferroviarias.

Proseguir con los planes de eliminacién de pasos a nivel o proteccion de los
mismos, asi como con el vallado y eliminacién de puntos de acceso indebido a
la via, ya que suponen el porcentaje principal de los accidentes que involucran
al material ferroviario.

Continuar con la participacion activa de ANS de Espafia en los distintos grupos
de trabajo europeos —en concreto en la Agencia Europea Ferroviaria-,
aportando nuestras sugerencias y opiniones.

Establecer cauces de comunicacion con otras autoridades nacionales, para
permitir la instauracion de servicios de trafico internacional.
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»= Proseguir con las funciones de autoridad del sistema ERTMS, como arbitro
entre los distintos actores presentes, para optimizar los procedimientos de

puesta en servicio y facilitar la migracion progresiva hacia las versiones mas
recientes.
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Jarez de los Vacoll Alncant Terrminal
Cebalires ~—4' T Emdw _ "t A3 KV
Mll'obum unaru-ﬂaea
Murei LiLaa
S el ,. ' Eaiman . CATENARIA
! - EI Renueran UNICA
. o s A 25 KV 50 HZ hl
agma
'ﬁg < e COMPENSADA
._E s:':!.'_lu Pusnte Gmll-l-lmerl UNICA n
e m.w.m Hudneja=Dolar A3 KV o
Husha Hualy Fuutg i Santa
Témino Mercancias b o 4 Grensda ekt COMPENSADA
LEE B Mélaga C.A, oy UNICA
. ﬁﬁm Milaga M.2. A 1,5 KV
Puents Meltn Fusngirola ALTA
Cédiz VELOCIDAD
Mlgeciras

Fuente: Declaracion sobre la Red 2.012. ADIF

31 Didemnbre 2011
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Ferrol San Jusn de NIBVE cijén
HL“_:‘ Willaors Azusias

WALERCLE

San Viceme
1¢dl\=q:=-g

Y Macant Terminal
3 m%men
Ay El Reguardn

A Escombreras
Carapsna

Aguitas

Fuente: Declaracion sobre la Red 2.012. ADIF

Xﬂ" Fant Viceng de Calders
Camp Tarmagona
rFRgOna

Yalencia Joaguin Sorclla

CAMBIADOR DE

EJES TIPO
TRA|
{MERCANCIAS)

CAMBIADOR

ANCHO DE VIA ¥ CAMBIADORES
@ Hendayz

ESTACIONES

ANCHO DE
via IBERICO
(1.668 mm)

ANCHO DE
via EUROPED
{1.435 mm)

==
TERCER
CARRIL

(L435mm Yy

1.668 mm)

ANCHO DE
viA METRICO
{1.000 mm)

31 Diclembre 2011

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad
Ano 2012

58/80



Ambito geogréfico de la Seccion Internacional
Fuente: Declaracion de Red 2012. TP Ferro
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Puntos de conexion con ambas redes ferroviarias (Seccidn Internacional)

Fuente: Declaracién de Red 2012. TP Ferro
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ANEXO A.2: Listado de administradores de infraestructuras y de
empresas ferroviarias con certificado de seguridad
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A.2.1. Administradores de infraestructuras ferroviarias

DR Autorizacion de AL Longitud de linea Longitud Ndmero
L Vinculo a la - inicio de la Longitud /ancho de o . Longitud de via . - Ndmero
Nombre Direccion declaracion de ;egundad actividad via totales electrificada/tensiones de doblelsimple total total de Equipo PACT utilizado de PN Eie
(ndmero/fecha) 3 red LAV sefiales
red comercial
¢/ Sor Angela de 121'079098";;’ LA | 643 kmlinea /3000Vee | gel 11.993 km / ASFA
la Cruz, 3 ) ES2120100001 ) ' 2.304 km linea / 25 kVca ; . 1.712 km | ERTMS [Sin
ADIF 28020 Madrid www.adif.es 20/04/2010 01/01/2005 181 ;81 k/ n%?r%?xgm Slgzzgngmvg gjglse 2.304 km 498 km / LZB 2.296 datos]
Espafia 8.738 km electrificados ' 449 km / ATP-EBICAB
13.945 km totales
Ctra. Llers a
Hostalets .
TP GIP-5107, Km. 1 www.tpferro.com ES2120100002 19/12/2010 20 km/1.435mm 20 km/25.000 v (CA) . 20 km ERTMS 0 [Sin
Ferro 17730 Llers 15/12/2010 20 km via doble datos]
Espafia
A.2.2. Empresas ferroviarias
- - . NUmero de .
Certificado de Certificado de Fecha de Tipo de . Ndmero de Volumen de
NIy " seguridad seguridad A-B inicio de la tréfico NUmero de AL ARIERDE maquinistas/ | transporte VI C
Nombre Direccion Sitio web L . elementos coches/ transporte de
2001/14/CE 2004/49/CE actividad (mercancias, locomotoras personal de de .
(Numero/fecha) (Ndmerof/fecha) comercial etc.) automotores vagones seguridad pasajeros Mmercancias
: de cercanias
AR ?E\;d-gbde sz ES1120060003 <500 mill
Rail WWW.acciona.es ES1220060003 28/01/2007 Mercancias -
. 28820 Coslada 27/12/2006 Ton-km /afio
Services (Madrid) Espafia
C/ Musgo, 1 ' ES1120110001 Magquinistas: .
Activa Rail® | 28023 Madrid hitp: fwnvaw transfesa. esii ES1220110003 | 2710612008 | Mercancias 6 30vagones | 29/titulo B <500 mill
= ndex.htm 26/04/2011 o Ton-km /afio
Espafia E— Seguridad: 2
(nuevo)
m;"?; lgo ES1120110004
e 28760 Tr’es http://www.alsa.es/ ES1120110008 Mercancias < 500 mil.
Ferrocarril | ¢ani0s 15/12/2011 Ton-km /afio
(Madrid) Espafia (nuevo)

La actividad desarrollada por English Welsh & Scottish Railway International Limited (EWSI) Sucursal en Espafia fue asumida en mayo de 2011 por Activa Rail,

S.A.
10

Inicio de actividad de la empresa EWSI Sucursal en Espafia.
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. . . NUmero de o
Certificado de Certificado de Fecha de Tipo de o Ndmero de Volumen de
Nombre Direccion Sitio web seguridad seguridad A-B inicio de la tréfico NUmero de a:tlgmgrt%?/ Nlégnfggs?e maquinistas/ | transporte t?ggn;eg ed; .
2001/14/CE 2004/49/CE actividad (mercancias, | locomotoras personal de de porte
- 2 : automotores vagones . ) mercancias
(Namero/fecha) (Numero/fecha) comercial etc.) de cercanias seguridad pasajeros
- Vagones: Magquinistas:
Comsa Rail | & Virato, 47 ES1220110002 ] 9 (propias) 100 (propios) 40/ titulo B <500 mill.
08014 Barcelona WWw.comsaemte.com 05/05/2011 15/01/2008 Mercancias . . -
Transport Espana (ampliacién) 7 (Takargo) 47 (alquilados) 5 /titulo A Ton-km /afio
P P 125 (Takargo) Seguridad: 2
Continental g |Orense, e . . ES1220110004 Vagones: <500 mil
. . www.continentalrail.es 26/04/2011 15/02/2007 Mercancias 10 53 (propios) -
Rail 28020 Madrid L . Ton-km /afio
Espafia (ampliacion) 121 (alquiler)
Ctra. Badajoz, 32 hito: /W, arunoaea2 . ES1120110003
FESUR 06380 Jerez de omL;émpreégs [t)raqnsporie ES1220110007 Mercancias <500 mill.
los Caballeros h 18/11/2011 Ton-km /afio
(Badajoz) Espafia D (nuevo)
C/ Ribera del ES1120110005
Ferrovial Loira, 42 ES1220110009 . <500 mill.
Railway | 28042 Madrid 2011212011 Mercancias Ton-km fafio
Espafia (nuevo)
Logitren g;/ga. del Puerto, ES1220110005 Magquinistas: <500 il
L. . www.logitren.es 27/04/2011 30/06/2010 Mercancias 2 18 vagones 9/titulo B =
Ferroviaria | 46024 Valencia L o Ton-km /afio
Espafia (ampliacion) Seguridad: 6
Avenida Pio XII ES1120110002 Magquinistas: .
' . Coches: 1.215 >200 mill. .
RENFE 110 ES1220110006 Viajeros A 5.128 X > 500 mill.
Operadora | 28036 Madrid. i renfe.es 24/05/2011 1/01/2005 Mercancias 512 1138 vagones: Seguridad: PasAIos /| o ym aiio
= » 12.344 afio
Espafia (renovacion) 203
C/ Almendralejo,
Traccioén 5 . ES1220090005 ] Magquinistas: 9 <500 mill.
. . WWW.azvi.es 24/07/2009 02/2008 Mercancias 4 o =
Rail 41019 Sevilla — I Seguridad: 1 Ton-km /afio
Espafia (ampliacion)
KAiBgstlz"ard ES1220100007 < 200 mill
SNCF' 750910 Paris www.snfc.com 15/12/2010 19/12/2010 Viajeros 10 Maquinistas: 8 | pasajeros /
France (nuevo) afio

11

ida y vuelta diarios.

El 19 de diciembre de 2010, SNCF inicio el servicio de transporte de viajeros en la linea entre Perpifian (Francia) y Figueras (Espafia), realizando dos trayectos de
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ANEXO B: Organigramas de la Autoridad Nacional de Seguridad

B.1. Diagramas: Organizacion interna

Subd. Gral.

Planificacion y

Proyectos

[ Direccion General de Ferrocarriles

Construccion

Subd. Gral.
Coordinacion
Ferroviaria

Elaboracion y
seguimiento de
planificacion
ferroviaria
estrategica.

Redaccion de
documentos de
planificacion
(Estudios previose
informativos)

Elaboracion y
seguimiento de
proyectos
ferroviarios.

seguimiento de
obras ferroviarias.

Funciones de
Autoridad
Nacional de
Sequridad.

Representacion en
organismos
internacionales,

Normativa sobre
seguridade
interoperabilidad.

{*) Estructura organica procedente del RealDecreto452/2012, de 5 de marzo.

Secretaria de las
Infrasstructuras
Ferroviarias

Unidad de
apoyo

Gestion de
expedientes de
contratacion.

Expedientes de
expropiaciones.

Apoyo furidico.

Servicios generales
“horizontales™:
oficialiu, recursos
humanos,
informatica.

O

“Gabinete” dela
DGF.
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Subdireccion General de Coordinacion

Ferroviaria
Areade . N Areade \ , \( 5
. Areade ] Areade Areade
Seguridad y . Material .
; Relaciones Personal Normativa
Sulsltemas Internacionales Rodantey Ferroviario dcni
. Estructurales Mantenimiento || Tecnica
{*)Estructura organica procedente del RealDecreto452/2012, de 5 de marzo.
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B.2. Diagrama: Relacion con otros organismos nacionales

(Admfn istracion
ferroviaria

- %= MINISTERIO
G DE FOMENTO

Secretaria de Estado de
Infraestructuras,

Transportes y Vivienda

Secretaria General de
Transportes

Secretaria General
de Infraestructuras

[ Subsecretaria ]

Direccién General
de Ferrocarriles

Comité de Regulacidn
Ferroviaria

Comision de Investigacion
de accidentes ferroviarios

Direccion General de
\ Transporte Terrestre
s

~

—
v
A 4 Empresas operadoras [ Gentros e formacion ]
Adminisiradores —
deinfraestructura renfe [ Gentros mantenimiento ]
D adif 9 : : [ organismos de certificacion |
7

( Fabricantes ]

C_- )
|

\.

o

{*) Estructura organica procedente del RealDecreto452/2012, de 5 de marzo.
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ANEXO C: Datos de ICS - Definiciones aplicadas
C.1. DATOS DE ICS
RESUMEN GENERAL

Ne total de accidentes/(MLN de trenes*Km)
Media de los Ultimos 5 afios

N° de muertes/(MLN de trenes*Km)
Media de los dltimos 5 afios

5,06-01 3,5E-01
4,5E-01 3,0E-01
4,0E-01 -
3,5601 - 2,5E-01
3,001 - 2,0E-01
20801 7 1,5E-01
2,0E-01 - o
1,5E-01 1,0E-01
1,0E-01 5 0602
5,0E-02 - ’
0,0E+00 - 0,0E+00
2006 2007 2008 | 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
= | 4,16E0 | 4,72E-0 | 4,53E-0 ‘ 4,076-0 | 3,74E-0 | 3,35E-0 B | 3,036-0 | 3,26E-0 | 2,96E-0 2,63E-0 | 2,50E-0 | 2,16E-0
N° de Heridos/(MLN de trenes*Km) N° total de precursores/(MLN de trenes*Km)
Media de los dltimos 5 afios 3,0E+00 Media de los Ultimos 5 afios
2,0E-01
1,8£-01 - 2,5E+00
1,6E-01
1,4E-01 - 2,0E+00
1,2E-01 A
10601 - 1,5E+00
8,06-02
H
6,0E-02 1,0E+00
4,0802 ~ 5,0E-01
2,08-02
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
= | 1,89E-0 | 1,656-0 | 1,42E-0 | 1,22E-0 | 1,27E-0 | 9,85E-0 ® | 1,95E+0 | 1,84E+0 | 1,93E+0 | 2,27E+0 | 2,56E+0 | 2,66E+0
Informe 2012: valores relacionados con la media de 2007, 2008, 2009, 2010 y 2011.
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ACCIDENTES, DIVIDIDOS POR TIPOS

N° de colisiones/(MLN de trenes*Km) N°de accidentes de personas causados por MR en
Media de los ultimos 5 afios 35601 movimiento/(MLN de trenes*Km)
2,5E-02 Mediade los ultimos 5 afios
3,0E-01
2,0E-02 | 25601 |
1,5E-02 - 2,0E-01
10602 - 1,5E-01 A
1,0E-01 -
5,0E-03
5,0E-02 A
0,0E+00 - 0,0E+00 -
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
® | 2,16E-0 | 2,16E-0 | 2,13E0 | 1,73E-0 | 1,60E-0 | 1,59E-0 m | 2,76E-0 | 3,08E-0 | 2,79E-0 | 2,38E-0 | 2,16E-0 | 1,85E-0
N° de descarrilamientos/(MLN de trenes*Km) N° de incendios en MR/(MLN de trenes*Km)
7,06-02 Media de los dltimos 5 afios 1,0E400 Media de los ultimos 5 afios
6,06-02 90801
8,0E-01
3,0E-02 7,0E-01
4,0602 | 6,0E-01
5,0E-01
3,0602 | 4,0E-01
2,0E-02 -~ 3,0E-01
2,0E-01
1,0E-02 10E-01
0,0E+00 - 0,0E+00
2006 2007 2008 2008 2010 2011 2006 2007 2008 2008 2010 ‘ 2011
W | 4,86E-0 | 567E-0 | 6,39E-0 | 5,72E-0 | 5,33E-0 | 5,08E-0 H | 0,00E+0  0,00E+0  0,00E+0 | 0,00E+0 | 0,00E+0 ‘ 0,00E+0
N°de accidentes en pasos a nivel/(MLN de trenes*Km) Otros /(MLN de trenes*Km)
1,0£-01 Media de los ultimos 5 afios 3,56-03 Media de los Gltimos 5 afios
9,0E-02 3,0603
8,0E-02
7,0E-02 - 2,5E-03
6,0E-02 - 2 DE-03
5,0E-02 -
4,0E02 - 1,5-03
3,0E-02 1,0E-03
20802 7 5,0E-04
1,0E-02 - e
0,0E+00 0,0E+00
2006 2007 2008 2008 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
W | 7,026-0 | 8,63E-0 | 8,87E-0 | 9,18E-0 | 8,53E-0 | 7,94E-0 ® | 0,00E+0 | 0,00E+0 | 0,00E+0 | 2,66E-0 | 3,20E-0 | 3,18E-0

Informe 2012: valores relacionados con la media de 2007, 2008, 2009, 2010 y 2011.
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MUERTES, DIVIDIDAS POR CATEGORIAS DE PERSONAS IMPLICADAS

N° de muertes/(MLN de trenes*Km)
Categoria de persona: viajeros

N° de muertes/(MLN de trenes*Km)
Categoria de persona: usuarios de pasos a nivel

7,0E-02 - P - 1,0E-01 ; P =
Media de los Ultimos 5 afios Mediade los ultimos 5 afios
6,0€-02
8,0E-02
5,0E-02
4,0E-02 - 6,0E-02
3,08-02 4 4,0E-02
2,0E-02 +
2,0E-02
1,0E-02 -
0,0E+00 - 0,0E+00
2006 | 2007 2008 ‘ 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 | 2011
B | 4,86E-0 ‘ 5,94E-0 | 4,78E-0 ‘ 3,86E-0 | 4,69E-0 | 3,92E-0 ® | 7,56E-0 | 890E-0 | 852E-0 | 852E-0 | 7,78E-0 ‘ 7,09E-0
N° de muertes/(BLN de viajeros*Km) N° de muertes/(MLN de trenes*Km)
Categoria de persona: viajeros Categoria de persona: personas no autorizadas
6,0E-01 - e = 1,8E-01 - o -
Media de los ultimos 5 afios Media de los dltimos 5 afos
1,6E-01
5,0E-01
1,4E-01
4,0E-01 - 1,2E-01
1,0E-01
3,0E-01 -
8,0E-02
2,0E-01 - 6,0E-02
4,0E-02
1,0E-01 -
2,0E-02
0,0E+00 - 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 ‘ 2011
®m | 43960 | 5,36E-0 | 4,28E-0 | 3,42E-0 | 4,16E-0 | 3,47E-0 ® | 1,62E-0 | 1,70E-0 | 1,53E-0 | 1,32E-0 | 1,16E-0 ‘ 9,95E-0
N°de muertes/(MLN de trenes*Km) N° de muertes/(MLN de trenes*Km)
Categoria de persona: empleados 4.0E-03 Categoria de persona: otros
18802 Media de los Ultimos 5 afios ’ Media de los tGltimos 5 afios
1,6E-02 - 3,5E-03
1,4E-02 - 3,0E-03
1,2E-02 - 2,56-03
1,0E-02 -
2,0€-03
8,0E-03 -
60603 | 1,5E-03
4,0E-03 - 1,0E-03
2,0E-03 + E 5,0E-04
0,0E+00 - 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 ‘ 2011
® | 16260 | 8,09E-0 | 7,10E-0 | 532E-0 | 7,46E-0 | 4,23E-0 ® | 0,00E+0 | 0,00E+0 | 3,55E-0 | 2,66E-0 | 2,13E-0 ‘ 2,12E-0

Informe 2012: valores relacionados con la media de 2007, 2008, 2009, 2010 y 2011.
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HERIDOS, DIVIDIDOS POR CATEGORIAS DE PERSONAS IMPLICADAS

N° de heridos/(MLN de trenes*Km)
Categoria de persona: viajeros

N° de heridos/(MLN de trenes*Km)

Categoria de persona: usuarios de pasos a nivel

1,4E-01 - — — 1,8E-02 - . -
Media de los ultimos 5 afios Mediade los ultimos 5 afios
12601 1,6E-02
1,4E-02
1,0E-01 -
1,2E-02
8,0E-02 - 1,0E-02
6,0E-02 - 8,0E-03
6,0E-03
4,0E-02 ~
4,0E-03
2,0E-02 - 20603 -
0,0E+00 - 0,0E+00
2006 | 2007 2008 ‘ 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 | 2011
® | 1,18E-0 ‘ 8,90E-0 | 6,38E-0 ‘ 5,06E-0 | 5,54E-0 | 3,71E-0 W | 540E-0 | 1,35E-0 | 1,24E-0 | 1,46E-0 | 1,49E-0 ‘ 1,69E-0
N° de heridos/(BLN de viajeros*Km) N° de heridos/(MLN de trenes*Km)
1 2E+00 Categoria de persona: viajeros 7 0E-02 Categoria de persona: personas no autorizadas
' Mediade los ultimos 5 afios ' Media de los dltimos 5 afios
1,0E400 ~ 6,0E-02 -
5,06-02
8,0E-01 -
4,0E-02
6,0E-01 -
3,0E-02
4,0E-01 -
2,0E-02
2,0E01 - 1,0E-02 -
0,0E+00 - 0,0E+00 -
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 ‘ 2011
®m | 107640 | 8,04E-0 | 5,70E-0 | 4,48E-0 | 4,91E-0 | 3,28E-0 ® | 594E-0 | 5,40E-0 | 5,86E-0 | 5,06E-0 | 4,90E-0 ‘ 3,92E-0
N° de heridos/(MLN de trenes*Km) N°de heridos/(MLN de trenes*Km)
Categoria de persona: empleados Categoria de persona: otros
9,0€-03 Mediade los Gltimos 5 anos 14603 Media de los tltimos 5 afios
8,0E-03 !
70603 1,2E-03
6,0E-03 1,0E-03
5,0E-03 + 8,0E-04
4,0E-03 - 6,06-04
3,0E-03 -
2,0603 - 4,0E-04
1,0E-03 - 2,0e-04
0,0E+00 - 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
® | 5,40E-0 | 8,09E-0 | 7,10E-0 | 5,32E-0 | 6,39E-0 | 5,29E-0 = | 0,00E+0 | 0,00E+0 | 0,00E+0  1,33E-0 | 1,07E-0  1,06E-0
Informe 2012: valores relacionados con la media de 2007, 2008, 2009, 2010 y 2011.
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PRECURSORES DE ACCIDENTES

N° de vias rotas/(MLN de trenes*Km) N° de SPADs/(MLN de trenes*Km)
4,56-01 Media de los Ultimos 5 afios 53601 Media de los dltimos 5 afios
4,0E-01 ~
5,2E-01
3,5E-01 -
3,0E-01 -+ 5,1E-01
2,5E-01 -
5,0E-01 -
2,0E-01 -
1,5E-01 4,9E-01 |
1,0E-01 -
4,8E-01
5,0E-02 -
0,0E+00 - 4,7E-01 -
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
® | 40060 | 3,45E-0 | 3,51E-0 | 4,01E-0 | 4,24E-0 | 4,26E-0 B | 502E-0 | 502E-0 | 527E-0 | 5,206-0 | 5,096-0 | 4,90E-0
N° de colapsos de via/(MLN de trenes *Km) N° de ruedas rotas de MR en funcionamiento/(MLN
. Sl ~ *
2,0E400 Media de los ultimos 5 afios 6,06-03 : de trenf.ls- Km}) .
1,8E400 Media de los Ultimos 5 afios
1,6E400 50803 +
1,4E+00 40603
1,2E+00
1,0E400 - 3,0£-03 |
8,0E-01 -
6,06-01 2,0E-03 A
4,0E-01 - 1,0E-03
2,0E-01 - .
0,0E+00 - 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
B | 1,00E+0 | 9,63E-0 | 1,02E+0 | 1,32E+0 | 1,59E40 | 1,72E+0 W | 5,40E-0 | 2,70E-0 | 1,77E-0 | 1,33E-0 | 1,07E-0 @ 0,00E+0
N° de fallos en la sefializacion/(MLN de trenes*Km) N° de ejes rotos de MR en funcionamiento/(MLN de
Media de los tltimos 5 afios trenes*Km)
33802 Media de los Ultimos 5 afios
1,4E-03
3,2E-02 -
31602 | 1,2E-03
3,06-02 1 1,0E-03
2,902 - 8,06-04
2,86-02 - 6,08-04
2,7E-02 - 4,0E-04
2,6E-02 2,0E-04
2,5E-02 - 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 ‘ 2008 2009 2010 2011
B | 3,24E-0 | 2,97E-0 | 3,02E-0  2,79E-0 | 2,88E-0 | 2,75E-0 ® | 0,00E+0 | 0,00E+0 | 0,00E+0 = 1,33E-0 | 1,07E-0 | 1,06E-0

Informe 2012: valores relacionados con la media de 2007, 2008, 2009, 2010 y 2011.
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SEGURIDAD TECNICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS Y SU EJECUCION; GESTION DE LA

SEGURIDAD
Parcentaje de vias con proteccion automatica de la Ne total de pasos a nivel por Km de via
circulaciénde trenes (PACT) en funcionamiento Media de los Gltimos 5 afios
i . 1lti = 1,8E-01
87.50% Media de los ultimos 5 anos Coeo
87,00% 1,7E-01
1,6E-01
86,50% 1,6E-01
26,00% 1,5E-01
1,5E-01
85,50% - 1,4E-01
85,00% 1,4E-01
1,3E-01
84,50% - 1.3E-01
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
® | 85,555% | 86,06% | 86,38% | 86,63% | 86,98% | 87.07% ®  1,68E-0 | 1,63E-0 | 1,59E-0  1,55€-0 | 1,51E-0 @ 1,42E-0
Porcentaje de trenes*Km que emplean sistemas PACT Porcentaje de pasos a nivel conlprutecclén automatica
Media de los dltimos 5 afios 38.00% . e ma'm._la
' Media de los dltimos 5 afios
120,00% 37,50%
37,00%
100,00% 36,50%
80,00% 36,00%
60,00% 35,50%
35,00%
40,00% 34,50%
20,00% 34,00%
0,00% 33,50% T T T
2006 | 2007 | 2008 | 2000 | 2010 | 2011 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 |
[m | o,00% [ 0,00%  0,00% [ 96,37% [ 96,69% | 96,79% ' | 34,97% | 3511% | 3518% | 36,12% | 36,60% | 37,36%
N total de pasos a nivel N°de auditorias internas llevadas a cabo con respectoal
Media de los Gltimos 5 afios Ne de audilori._asohligaiforias (y/o planificadas)
2950 105,00% Media de los Gltimos 5 anos
2900 4
2850 - 104,00%
2800 - 103,00%
2750 102,00%
2700
2650 101,00%
2600 - 100,00%
2550
2500 4 99,00%
2450 - T - 98,00% T T T T T f
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2006 2007 2008 2009 2010 2011
(m | 2885 2848 2758 2752 2706 2617 |- 100,55% . 101,02% . 101,36% . 104,06% | 101,43%. 103.03%_
N2 de Km de via
(las lineas de doble via se computan dos veces)
19000 Media de los Gltimos 5 afios
18500
18000
17500
17000 . I
16500 T T T
2006 2007 2008 ‘ 2009 2010 2011
L 17160 17523 17668 17744 17989 18431

Informe 2012: valores relacionados con la media de 2007, 2008, 2009, 2010 y 2011.
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C.2. DEFINICIONES UTILIZADAS EN EL INFORME ANUAL

Para el periodo objeto de este informe, es decir, el afio 2011, los indicadores seran

notificados tratando de seguir, en la medida de los posible,

las definiciones

establecidas en la Directiva 2009/149/CE, que aprueba el Nuevo Anexo | modificado de
la Directiva de Seguridad 2004/49/CE, en lo que se refiere a los indicadores comunes

de seguridad y a los métodos comunes de calculo de los costes de los accidentes.

C.2.1. DEFINICIONES NACIONALES

A continuacion se realizan una serie de comentarios a los datos de

indicadores comunes de seguridad suministrados:

= Se han incluido Unicamente los accidentes significativos, de acuerdo
con la definicion de la Directiva 2009/149/CE, acaecidos en la RFIG
gestionada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias Adif, ya
gue la accidentabilidad en la red gestionada por TP Ferro ha sido nula en

el afo 2011.

» La categoria “Otras personas” definida en el Reglamento 91/2003

aparece disgregada en los siguientes grupos:

0 Usuarios de pasos a nivel.
o Personas no autorizadas.
o Otras personas.

C.3. ABREVIATURAS

ICS Indicador comun de seguridad

ERA European Railway Agency (Agencia Ferroviaria Europea)
PN Paso a nivel

MLN 10°

BLN 10°

ANS Autoridad Nacional de Seguridad

DGF Direccion General de Ferrocarriles

CIAF Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios
EF Empresa ferroviaria

Al Administrador de infraestructuras

NNS Normas nacionales de seguridad

RFIG Red Ferroviaria de Interés General

SGS Sistema de Gestion de Seguridad

SW Software

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad
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ANEXO D: Cambios importantes en la legislacion y la reglamentacion

Referencia juridica

Fecha de entrada
en vigor de la
disposicion

Razon de la adopcion (especificar si
se trata de una nueva disposicion o de
la modificacion de una vigente)

Descripcion

Legislacion nacional general de seguridad ferroviaria

Legislacion sobre la autoridad nacional de seguridad

Legislacion sobre organismos notificados, evaluadores,
organismos de registro, examen, etc.

Resolucion de 6 de junio
de 2011

05/07/2011

Modificacion de la Resolucion del 15
de octubre de 2007

Establecimiento de los
itinerarios formativos
basicos y la carga lectiva
minima de los programas
formativos para las
habilitaciones de personal
ferroviario a impartir en
los centros homologados
de formacion de personal
ferroviario.

Reglamentacion nacional de seguridad ferroviaria

Real Decreto 641/2011,
de 9 de mayo

20/05/2011

Incorporacién al derecho espafiol de
la Directiva 2008/110

Modificacién del Real
Decreto 810/2007, de 22
de junio

Reglamentacion sobre los objetivos y métodos de seguridad
a escala nacional

Reglamentacién sobre los requisitos aplicables a los
sistemas de gestion de la seguridad y a la certificacion de
seguridad de empresas ferroviarias

Reglamentacién sobre los requisitos aplicables a los SGSy a
la autorizacion de seguridad de administradores de
infraestructuras

Reglamentacién sobre los requisitos aplicables a los keepers
de vagones

Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad
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Fecha de entrada

Razon de la adopcion (especificar si

Referencia juridica en vigor de la se trata de una nueva disposicién o de Descripcion
disposicion la modificacion de una vigente)
Normativa sobre los requisitos aplicables a las Entidades - - - -
Encargadas del Mantenimiento
Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a los talleres - - - -
de mantenimiento
Normativa nacional de seguridad para EF2 y normas de ) ) ) )
seguridad para otros actores ferroviarios
Reglamentacion sobre los requisitos aplicables a la Resolucion circular 1/2011 26/02/2011 Sustituye en su totalidad a la Procedimiento de
autorizacion de la puesta en servicio y el mantenimiento de Resolucion 10/2008, de 10 de validacion de vehiculos
. o . diciembre de 2008 ferroviarios modificados,
material rodante nuevo y modificado sustancialmente, ;
. . . - . ; conforme a lo dispuesto
incluida la relativa al intercambio de material rodante entre en la Orden
empresas ferroviarias, a los sistemas de registro y a los FOM/233/2006, de 31 de
requisitos aplicables a los procedimientos de comprobacion enero, de material rodante
Orden FOM/3218/2011, 26/11/2011 Transposicion de la Directiva Modificacién de los

de 7 de noviembre

2011/18/UE de la Comisién, de 1 de
marzo de 2011

Anexos Il, Vy VI del Real
Decreto 1434/2010, de 5
de noviembre, sobre
interoperabilidad del
sistema ferroviario dentro
de la Comunidad

Reglamentacion comin sobre funcionamiento de la red
ferrocarril, incluida la relativa a los procedimientos de
sefializacion y trafico

Reglamentacion sobre los requisitos aplicables al reglamento
interno (normas de la empresa) que deben adoptar los
administradores de infraestructuras y las empresas
ferroviarias

12

Si existe normativa para Al similar a las NNS para EF (NNS del anexo Il de la Directiva de Seguridad: tipo 1, tipos 4 a 7) debera informarse de ellas. La
informacién sobre normativa de explotacion, requisitos del personal e investigacion de accidentes debera incluir informacién sobre normas nacionales para el
transporte de mercancias peligrosas.
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Fecha de entrada | Razo6n de la adopcion (especificar si
Referencia juridica en vigor de la se trata de una nueva disposicién o de Descripcion
disposicion la modificacion de una vigente)
Reglamentacién sobre los requisitos aplicables al personal - - - -
que desempefia tareas de seguridad esenciales, incluidos los
relativas a los criterios de seleccion, buen estado de salud y
la formacion y certificacion profesional
Reglamentacién sobre la investigacion de accidentes e - - - -
incidentes, incluida la formulacién de recomendaciones
Reglamentacién sobre los requisitos aplicables a los - - - -
indicadores nacionales de seguridad, incluidos los relativos
al modo de recoger y analizar los indicadores
Reglamentacién sobre los requisitos aplicables a la - - - -
autorizacion de puesta en servicio de infraestructuras (vias,
puentes, tlneles, energia, parada automatica de trenes, radio,
sefializacion, interconexion, pasos a nivel, andenes, etc.).
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ANEXO E: Evolucion de la certificacion y la autorizacion de seguridad

E.1. Certificados de seguridad con arreglo a la Directiva 2004/49/CE

A. Para asegurar que la informacion de ERADIS esta actualizada, por
favor, indique el nimero de certificados existentes en ERADIS vdlidos al
final del afio objeto de este informe.

B. Por favor, asegurese de que la informacién proporcionada en esta tabla
es acorde con la informacién proporcionada en la seccién “G. Supervision
de EF y Al".

Ndmero
total de
certificados

NUumero de
certificados
Parte A en
ERADIS

E.1.1. Nimero de certificados de seguridad Parte A emitidos
en el afio objeto de este informe y afios previos que continden
siendo validos al final del afio 2011

10

C. Para asegurar que la informacion de ERADIS estd actualizada, por
favor, indique el nimero de certificados existentes en ERADIS vélidos al
final del afio objeto de este informe.

D. Por favor, asegurese de que la informacion proporcionada en esta tabla
es acorde con la informacién proporcionada en la seccién “G. Supervision
de EF y Al".

Nudmero
total de
certificados

NUumero de
certificados
Parte B en
ERADIS

Numero de certificados Parte B,
cuya Parte A haya sido emitida en
tu Estado miembro

E.1.2. Namero de certificados
de seguridad Parte B emitidos
por tu Estado miembro en el

10

afio objeto de este informe y
afios previos que continden
siendo vélidos en el afio 2011

Numero de certificados Parte B,
cuya Parte A haya sido emitida en
otro Estado miembro

Por favor, proporcione informacion sobre las solicitudes de certificados Parte A
recibidas en el afio objeto de este informe para nuevos certificados o certificados

existentes que necesiten ser renovados o actualizados / modificados.

certificados nuevos

E.1.3. Niumero de nuevas solicitudes de
Certificados Parte A realizadas por

— o modificados
empresas ferroviarias en el afio 2011

certificados actualizados /

certificados renovados

13

La ANS de Espafia recibe a finales de noviembre de 2011 dos solicitudes de prérroga para la renovaciéon de los
certificados de seguridad de Acciona Rail Services y Continental Rail, las cuales no han sido notificadas a ERADIS.
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Por favor, proporcione informacion sobre las solicitudes de certificados Parte B recibidas
en el aflo objeto de este informe para nuevos certificados o certificados existentes que | A R P
necesiten ser renovados o actualizados / modificados.
certificados nuevos 4 0 1
cyya Pa.rt.e A haya certificados actualizados /
sido emitida en tu " 4 0 0
Estado miembro modificados
E.1.4. Nimero de nuevas
solicitudes de Certificados certificados renovados 1 0 2
Parte B realizadas por
empresas ferroviarias en el certificados nuevos 0 0 0
afio 2011
cuya Parte A haya - .
sido emitida en otro certlle:ados actualizados / 0 0 0
. modificados
Estado miembro
certificados renovados 0 0 0
A = Solicitud aceptada, certificado ya emitido
R = Solicitudes rechazadas, no se ha emitido certificado
P = El caso sigue pendiente, no se ha emitido ningun certificado hasta la fecha
Para asegurar que la informacién de ERADIS esta actualizada, por favor, Numero de
indique el numero de certificados en ERADIS revocados al final del afio Numero certificados
objeto de este informe. total de revocados
certificados en ERADIS
revocados (los cuales
en el afio fueron
2011 revocados
en 2011)
E.1.5. Niomero de certificados Parte A revocados en el afio 0 0
objeto de este informe
E.1.6. Numero de certificados Parte B revocados en el afio 0 0

objeto de este informe

E.1.7. Lista de paises donde las empresas ferroviarias solicitantes de un certificado de seguridad

Parte B en tu Estado miembro hayan obtenido ya su certificado de seguridad Parte A

Nombre de la EF Seguridad Parte A

Estado miembro donde se emitio6 el Certificado de

Société Nationale des Chemins de
fer Francais (SNCF)

Francia (numero certificado Parte A : FR1120090021)
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E.2. Autorizaciones de seguridad con arreglo a la Directiva 2004/49/CE

Por favor, asegurese de que la informacién proporcionada en esta tabla es acorde con
la informacién proporcionada en la seccion “G. Supervision de EF y Al”.

Numero total de
autorizaciones
de seguridad

E.2.1. Numero de autorizaciones de seguridad emitidas a
administradores de infraestructuras en el afio objeto de este informe y
afios previos que continten siendo validas al final del afio 2011

Por favor, proporcione informacion sobre las solicitudes de Autorizaciones de Seguridad
recibidas en el afio objeto de este informe para nuevas autorizaciones o autorizaciones
existentes que necesiten ser renovadas o actualizadas / modificadas.

autorizaciones nuevas

E.2.2. Numero de solicitudes de
autorizaciones de seguridad presentadas | autorizaciones actualizadas /
por administradores de infraestructuras | modificadas

en 2011
autorizaciones renovadas

A = Solicitud aceptada, autorizacion ya emitida
R = Solicitud rechazada, no se ha emitido autorizacion

P = El caso sigue pendiente, no se ha emitido ninguna autorizacién hasta la fecha

E.2.3. NOomero de Autorizaciones de Seguridad revocadas en el
afio objeto de este informe

E.3. Aspectos relativos al procedimiento — Certificados de seguridad de la parte A

Nuevos

Actualizados /
modificados

Renovados

Plazo medio, desde la recepcién de la solicitud con
toda la informacién necesaria a la emision final de
un certificado de seguridad Parte A en 2011 a
empresas ferroviarias

4 meses -

1 mes
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E.4. Aspectos relativos al procedimiento — Certificados de seguridad de la parte B

Actualizados /
Nuevos e Renovados
modificados

Plazo medio, desde la | cuya parte A haya sido
recepcion de la solicitud | emitida en tu Estado 4 meses 1 mes 1 mes
con toda la informacién | miembro
necesaria a la emision final
de un certificado de | cuya parte A haya sido
seguridad Parte B en 2011 a | emitida en otro Estado - - -
empresas ferroviarias miembro

E.5. Aspectos relativos al procedimiento — Autorizaciones de seguridad

Actualizados /
Nuevos o Renovados
modificados
Plazo medio, desde la recepcién de la solicitud con
toda la informacién necesaria a la emision final de i i i
una autorizacion de seguridad en 2011 a
administradores de infraestructuras
Informe anual de la Autoridad Nacional de Seguridad 80/80
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