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Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane

1. FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en selvstendig institution un-
der Transportministeriet, der har som hovedopgave at undersege havarier, ulykker og haendelser pé luftfarts-
omradet og jernbaneomradet i Danmark, og pa luftfartsomradet tillige i Gronland og Fereerne.

Havarikommissionens undersggelser tager ikke sigte pa placering af skyld eller ansvar, men har udelukkende
et forebyggende sigte om at forbedre jernbanesikkerheden og at undgé havarier og ulykker i fremtiden.

Havarikommissionen ensker gennem denne arsberetning
— at orientere om arets undersogelsesaktiviteter,
— at redegare for status for implementering af de anbefalinger Havarikommissionen er fremkommet
med og
— at formidle statistisk information om de havarier, ulykker og haendelser Havarikommissionen har
undersogt.

Arsberetningen indeholder overordnet information om undersegelsesaktiviteterne og ikke detaljeret informa-
tion om de enkelte undersggelser. Rapporter og redegerelser for de enkelte havarier, ulykker og hendelser
kan findes pa Havarikommissionens hjemmeside (www.aib.dk).

Kapitel 2 indeholder en kort introduktion til Havarikommissionen.

Kapitel 3 giver et overblik over Havarikommissionens underseggelsesaktiviteter i 2024. Det sker ved opgarel-
ser over indkomne og afsluttede sager, hvilket giver et meget forenklet billede, da undersogelser har meget

varierende omfang og form.

Kapitel 4 praesenterer i oversigtsform status for implementering af de anbefalinger Havarikommissionen er
fremkommet med, hvilket kan studeres naermere i kapitel 6 Appendiks.
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2. HAVARIKOMMISSIONEN

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en selvstendig institution un-
der Transportministeriet. Havarikommissionens undersggelsesopgaver pa luftfarts- og jernbaneomradet er
fastlagt i henholdsvis Lov om luftfart (Lovbekendtgerelse nr. 1036 af 28. august 2013) og Jernbanelov (Lov
nr. 686 af 27/05/2015) med efterfolgende mindre justeringer.

Havarikommissionens hovedopgave er at undersgge havarier og hendelser pé luftfartsomridet i Danmark,
Grenland og Fergerne og ulykker og hendelser pa jernbaneomradet i Danmark. Safremt danske passagerer
eller dansk registrerede luftfartgjer eller jernbanekeretgjer er involveret kan Havarikommissionen deltage i
undersogelser, der gennemfores af andre staters undersegelsesmyndigheder.

Havarikommissionens undersggelser tager ikke sigte pa placering af skyld eller ansvar, men har udelukkende
et forebyggende sigte om at undga havarier og ulykker i fremtiden.

2.1. Mission og vision
Havarikommissionen arbejder efter folgende mission:

Havarikommissionens mission
Havarikommissionen skal gennem uvildige undersogelser forebygge havarier, ulykker og hendelser in-
den for jernbane og luftfart.

Den rolle og opgave, der udtrykkes i missionen, er helt fundamental for Havarikommissionens virke og i til-

leeg til missionen er Havarikommissionens vision vejledende for aktiviteterne.

Havarikommissionens vision
Havarikommissionen vil udvikle og fortsat:
» levere et undersogelsesresultat af hgj faglig karakter inden for en tidshorisont, som ger at
resultatet far afgarende betydning for forebyggelse af lignende tilfaelde.
» sikre, at vores rolle er objektiv og uvildig samt, at der aldrig er tvivl om vores integritet.
» gore vores kommission attraktiv — bade som en faglig samspilspart i en sterre sammenhang og
som arbejdsplads.
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2.2. Havarikommissionens organisation

Havarikommissionens organisation omfatter undersegelsesenheder for henholdsvis luftfart og jernbane samt
et sekretariat.

Havarikommissionen havde ved arets start 10 arsverk, fordelt med to i sekretariatet, tre i jernbaneenheden
og fem i luftfartsenheden. Enhedslederen for luftfartsenheden er tillige chef for Havarikommissionen. Leder-
gruppen bestar af de tre enhedsledere.

Havarikommissionen

Havarikommissionen

Sekretariatet lermbaneenheden Luftfartsenheden

3. ARETS UNDERSOGELSESAKTIVITETER

3.1. Jernbaneomradet

12024 modtog Havarikommissionen i alt 137 underretninger om ulykker og handelser pa jernbaneomradet,
hvoraf de 113 var straksunderretninger mod 109 straksunderretninger i 2023.

Af disse 137 indberetninger omhandlede de 22 indberetninger selvmord eller forseg pa selvmord, disse sager
undersoges ikke af Havarikommissionen.

Efter vurdering ift. Havarikommissionens undersggelsesforpligtigelse og den forventede sikkerhedsmaessige
leering, blev det ud af de resterende 115 sager besluttet ikke at fortsatte undersegelserne for de 101 af sa-
gerne, og sagerne blev afsluttet.

3.2. Oversigt over sager i 2024
Efterfolgende skema indeholder en sammenfatning af indgaende og afsluttede sager.

Forst er det totale antal modtagne underretninger angivet. Derefter er forst de underretninger som er fravalgt

efter en indledende vurdering eller undersogelse angivet, og derefter er antallet at sager hvor der er gennem-
fort en storre eller mindre undersegelse angivet.
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De undersegelser, der er afsluttet i 2024, er opdelt efter om de er afsluttet inden for et ar efter haendelsen el-

ler ej. Denne opdeling er udtryk for et faelleseuropaeisk mél om, at undersggelser sé vidt mulig afsluttes inden

for et ar.

Endelig angives antallet af uafsluttede undersegelser ved udgangen af 2023 og hhv. ved udgangen af 2024.

Indgéede sager 2024
Antal underretninger 137
Fravalgt efter indledende vurdering / undersggelse (NA) 101
Selvmord / -forseg 22
Indgéet sager 2024 14
Abne sager
Abne sager pr. 31/12-2023 12
Indgaede sager 2024 14
Afsluttede sager 2024 13
Abne sager pr. 31/12-2024 13
Afsluttede sager i 2024
Offentliggjorte redegarelser og rapporter < 12 mdr. 12
Statusopdatering vedr. sag fra 2022. 1
Offentliggjort forelobig redegerelse vedr. sag fra 2023. 1
Offentliggjorte redegorelser og rapporter > 12 mdr. 1

Note: Redegorelser og rapporter er inkl. forenklede redegorelser (§ 83 sager, statements)

4. ANBEFALINGER

Havarikommissionen kan som resultat af de gennemforte undersegelser fremsatte anbefalinger med det for-

mal at forebygge fremtidige havarier og ulykker. Som uafhengig undersggelsesenhed stiler Havarikommissi-

onen anbefalingerne til relevante sikkerhedsmyndigheder, der har til opgave at identificere de nedvendige

tiltag i samspil med de bererte virksomheder, og har befgjelser til at gennemfore disse tiltag i brancherne.

Jernbanebranchen udvikles gradvist mod mere felles europaiske rammer, men er fortsat primaert nationalt

specifik, og anbefalingerne stiles derfor primart til Trafikstyrelsen, som er den danske sikkerhedsmyndig-

hed.
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4.1. Jernbane

I nedenstéende skema er status for abne anbefalinger pa jernbaneomradet sammenfattet.

Udstedte anbefalinger | Status pa anbefalinger

Efterkommet/ Aben

Lukket
Ar Ialt % %
2017 7 6 86 1 14
2018 7 5 71 2 29
2019 4 4 100 0 100
2020 0 - - - -
2021 3 0 0 3 100
2022 10 5 50 5 50
2023 3 0 0 3 100
2024 6 0 0 6 100
alt 40 20 50 20 50

Arsberetningen for 2023 indeholdt pa jernbaneomridet 17 dbne anbefalinger, og Havarikommissionen frem-
satte 1 2024 i alt 6 anbefalinger. 3 anbefalinger er blevet feerdigbehandlet i 2024, séledes at der nu er i alt 20

abne anbefalinger.

En oversigt over alle dbne anbefalinger inden for jernbaneomradet er givet i Appendiks 6.1.
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5. STATISTIKKER OVER RAPPORTEREDE HANDELSER

P4 jernbaneomradet bruger Jernbaneenheden ECCAIRS database (Railway Repository) — svarende til den for
luftfart anvendte.

De statistiske oversigter pa jernbaneomradet kan med fordel laeses sammen med Trafikstyrelsens Sikker-
hedsrapport for jernbanen”, der er baseret pa arlige indberetninger fra operaterer og infrastrukturforvaltere i
Danmark. Disse indberetninger omfatter ogsa de ulykker og handelser, som Havarikommissionen ikke har
undersegt. Heri redegeres for udviklingen i ulykker gennem en arreekke og ulykkernes settes i forhold til
transportomfanget pa jernbanen (mio. tog-km).
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6. APPENDIKS
6.1. Status for 4bne anbefalinger og for anbefalinger afsluttet i 2023 pé jernbaneomridet

Forklaring til den af Havarikommissionen anvendte terminologi:

Aben: Alle tilfeelde hvor gennemforelse ikke er besluttet, eller hvor gennemforelse er igangsat, men
ikke afsluttet.

Efterkommet: Alle tilfcelde hvor en anbefaling pd basis af Trafikstyrelsens tilbagemelding om “efter-
levet” anses for opfyldt i alt veesentligt.

Lukket: Lukket deekker tilfeelde hvor anbefalingen ikke direkte er fulgt, men hvor tiltag er gennemfort,
og Trafikstyrelsens som sikkerhedsmyndighed har vurderet tiltagene som tilstreekkelige, og ikke vil fo-
retage sig yderligere.

Afvist: Trafikstyrelsens eller andre myndigheder som anbefalingen var stilet til har afvist at foretage
sig noget.

2024 udstedte

Narved-pakorsel af banearbejdere i Vigerslev d. 06-09-2023 (2023-452)
Et godstog var teet pa at pakere et arbejdshold, der befandt sig i sporet efter at sporspaerring var haevet.
DK-2024 R 5 af d. 05-09-2024. | Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark indforer tiltag, som sikrer at
reglerne om kortvarige sporspaerringer indeholder de begreensende faktorer, som blev kommunikeret i
SR-information EKSTRA nr. 4 af december 2011. Herunder at brugen af kortvarige sporsparringer ikke
medforer darligere planleegning af infrastrukturarbejder i forhold til infrastrukturarbejde udfert i plan-
lagte sporsparringer, samt at interne og eksterne medarbejdere med ansvar i forbindelse med kortvarige
sporsparringer har tilstraekkelig bevidsthed om vigtigheden af at operere i overensstemmelse med sik-
kerhedsledelsessystemet til, at disse regler efterleves.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:

31-12-2024: Trafikstyrelsen har ikke pédbegyndt sin
sagsbehandling af anbefalingen.

DK-2024 R 6 af d. 05-09-2024. Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark gennemgar regler og retnings-
linjer for jernbanesikkerhedsplaner, herunder Banedanmarks kontrol af disse planer, sa det sikres at disse
fungerer som effektive barrierer for de relevante farer, herunder at Banedanmark sikrer, at jernbanesik-
kerhedsplaner, der anvendes, overholder reglerne og retningslinjerne.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:

31-12-2024: Trafikstyrelsen har ikke pédbegyndt sin
sagsbehandling af anbefalingen.

Side 9 af 22




Arsberetning 2024
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane

Aarhus Letbane, personpikersel ved Tueager d. 17-08-2023 (2023-422)

Et letbanetog pakerte en cyklist pdkert i en overgang ved Tueager (Arhus).

DK-2024 R 4 af d. 13-08-2024. | Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Aarhus Letbane gennemforer en risikovur-
dering af, hvorvidt sikkerhedsforholdene for cyklister kommende fra Tueager er tilstreekkelige i forhold
til den konkrete benyttelse af overgangen.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Trafikstyrelsens sagsbehandling af
denne anbefaling er endnu ikke pébegyndt.

Hjulbrud pa godsvogn ved Ejby d. 13-01-2022 (2022-34)

Hjulbrud pé en godsvogn, der var pa vej igennem Danmark fra Tyskland mod Sverige.

DK-2024 R 2 | Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen underretter de relevante nationale organer eller myn-
digheder med ansvar for akkreditering eller anerkendelse om resultatet af Havarikommissionens sikker-
hedsundersegelse og den identificerede sikkerhedsmassige forbedring, som kan gennemfores ved at
sikre, at VTG identificerer omrader, hvor VTG-MI indeholder skerpede krav ift. VPI-EMG, og at VTG
gennemforer aktiviteter som sikrer, at VPI certificerede vedligeholdelsesleveranderer lever op til kra-
vene i VTG-MI for disse omrader.

Havarikommissionen vurderer, at monitorering af udfert vedligeholdelsesarbejde, via systemet Hermes,
kan fere til, at vedligeholdelsesarbejde med fejlagtig anvendte sikkerhedskritiske reservedele i nogle til-
feelde kan registreres og afsluttes uden, at de i systemet indbyggede sikkerhedsbarrierer aktiveres, og at
vedligeholdelsesarbejdet dermed fejlagtigt opfattes som fejlfrit.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingerne R2
og R3 er endnu ikke tilendebragt:

Trafikstyrelsen og Havarikommissionen har den
02.07.2024 afholdt mede om den konkrete handtering
af disse anbefalinger. Det er aftalt, at Trafikstyrelsen
retter henvendelse til VTG’s ECM-certificerende or-
gan og orienterer dem om de 2 anbefalinger fra Hava-
rikommissionens redegerelse. Henvendelsen frem-
sendes CC til sikkerhedsmyndigheden i det land som
det certificerende organ er hjemmeherende i.

DK-2024 R 3 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen underretter de relevante nationale organer eller myn-
digheder med ansvar for akkreditering eller anerkendelse om resultatet af Havarikommissionens sikker-
hedsundersegelse og den identificerede sikkerhedsmassige forbedring, som kan gennemfores ved at
sikre, at VTG gennemfoerer monitorering af vedligeholdelsesleverancer fra VPI certificerede vedligehol-
delsesleveranderer, i tilfeelde hvor VTG-MI indeholder skerpede krav til udferelse eller tolerancer ift.,
hvad der er beskrevet i VPI-EMG.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Se R2.
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Sporet imellem Roskilde og Viby Sjzlland haevede sig over de tilladte gransevardier i forbindelse
med en styret underboring d. 28-02-2023 (2023-163)
Sporet haevede sig i forbindelse med en styret underboring.

DK-2024 R1 | Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark gennem risikostyring af akti-
viteten styrede underboringer, under hensyntagen til menneskelige faktorer, indferer tilstraekkelige og
effektive proaktive og/eller reaktive barrierer til, at risikoen ved sporbeliggenhedsfejl som folge af sa-
danne aktiviteter reduceres til et acceptabelt niveau.

Besvarelse af rekommandation: Bemearkninger:

31-12-2024: Sagsbehandlingen er endnu ikke pébe-
gyndt, da der er indledt en tilsynssag vedrerende sat-
ningsskade forérsaget af gennempresning ved Mo-
genstrup den 06.03.2024. Denne sag har til formal at
afdaekke hvilke sikkerhedsmeessige foranstaltninger
Banedanmark havde ivaerksat inden haendelsen ved
Mogenstrup og hvilke sikkerhedsmaessige foranstalt-
ninger Banedanmark ivarksatte efter heendelsen ved
Mogenstrup. Det er Trafikstyrelsens vurdering at af-
deekningen af forholdene forud for og efter heendel-
sen ved Mogenstrup vil imedekomme en del af anbe-
falingen, og at processen med at imedekomme den
vil vaere s& meget desto kortere. Det er Trafikstyrel-
sen forventning af tilsynssagen vedrerende hendel-
sen ved Mogenstrup vil vare sa langt ved udgangen
af Q3 2024, at det vil give mening af pabegynde
sagsbehandlingen.

2023 udstedte

Baned2emning ved Kibak under nedbrydning samtidig med et regionaltog passerede d. 26-08-
2022. (2022-364)

Et passagertog passerede en stenkiste, imens denne var under nedbrydning, og et gjeblik senere for-
svandt banedeemningen under sporet.

DK-2023 R 2 af 22-08-2023 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark dokumenterer og arkiverer
sikkerhedsrelevante informationer vedrerende reparationer og risikovurderinger pa jernbanens afvan-
dingselementer, samt sikrer sporbarhed mellem afvandingselementerne og den arkiverede sikkerhedsre-
levante information.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

Pé baggrund af manglende efterlevelse af tekniske
sikkerhedsregler vedrerende afvanding og geoteknik,
konstateret pa tilsyn den 13.10.2023, har Trafikstyrel-
sen den 14.14.2023 udstedt pabud til Banedanmark
om efterlevelse af banenorm BN1-177-3 og BN1-11-
1 samt om at sikre dokumentation for, at banens un-
derbygninger og baneskréninger forvaltes pé et sik-
kerhedsmeessigt acceptabelt niveau. Det er Trafiksty-
relsens vurdering, at efterlevelse af pabuddet vil sikre
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etablering af en struktur for arkivering af de sikker-
hedsrelevante informationer som anbefalingen omfat-
ter. Trafikstyrelsen vil falge op pd om denne struktur
er etableret ifm. sagsbehandlingen af Banedanmarks
ansggning om sikkerhedsgodkendelse som gennem-
fores i perioden den 19.08.2024 til den 19.01.2025.

DK-2023 R 3 af 22-08-2023 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark undersgger om reglerne vedr.
korsel med skeerpet udkig (SR), samt udkig under kersel med max 40 km/t (ORF), pa streekninger, som
har risiko for at vaere pavirket af vand, saetninger i sporet, manglende skerver eller skred pa demninger,
yder tilstraekkelig sikring mod de farer som er forbundet med at tog befarer dele af infrastrukturen, som
er blevet ufarbare pga. disse forhold.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

Der har den 19.02.2024 varet atholdt mede mellem
Trafikstyrelsen og medarbejdere i Banedanmark med
ansvar for de trafikale regler, pa hvilket det blev af-
talt at anbefalingen spges imgdekommet med en gen-
nemforelse af en risikovurdering, der skal afdaekke
om de specifikke regler som anbefalingen omfatter,
yder tilstreekkelig sikring mod de farer som reglerne
fungerer som barrierer for.

Banedanmark har den 03.07.2024 fremsendt en risi-
kovurdering, som Trafikstyrelsen efterfolgende har
gennemgaet og kommenteret. Der er planlagt opfol-
gende mede til dreftelse af Trafikstyrelsens kommen-
tarer primo september 2024.

Ringsted-Vigerslev, Pikersel af SR-arbejdsleder d. 29-05-2022. (2022-220)

En SR-arbejdsleder omkom efter en pékersel af et lyntog. Ulykken skete i forbindelse med hans feerden i
et trafikeret nabospor.

DK-2023 R 1 af 27-04-2023 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark vurderer hvorvidt der i beskri-
velse/planlegning af infrastrukturarbejder generelt skal tages stilling til behov for anvisninger af ad-
gangsveje og eventuelle forbud mod faerden i serlige spor/omrader, hvor der kan vere gget risiko for
ulykker, herunder personpakersler.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

Trafikstyrelsen har den 12. juni 2023 rettet henven-
delse til Banedanmark og efterspurgt Banedanmarks
vurdering, som er foretaget i henhold til anbefalin-
gen, samt handlingsplan(er) for Banedanmarks gen-
nemforelse af tiltag afledt af denne vurdering.
Banedanmark har vurderet, at der var behov for at fa
en beskrivelse og en stillingtagen til be-hov for anvis-
ninger af adgangsveje og eventuelle forbud mod feer-
den i serlige spor/omrader, indarbejdet som en fast
del af en jernbanesikkerhedsplan. Side 12 af 16
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Banedanmark har fremsendt dokumentation for, at
der er udarbejdet og implementeret falles skabeloner
for jernbanesikkerhedsplaner og tilhgrende retnings-
linjer, som angiver, at der skal tages stilling til dette,
nar der udarbejdes jernbanesikkerhedsplaner.
Trafikstyrelsen har konstateret, at der ikke gives
yderligere vejledning til, hvilke overvejelser og/eller
risikovurderinger, der forventes foretaget, nar man ta-
ger stilling til adgangsveje. Der stilles heller ikke
krav til metoder for at afgare behov for foranstaltnin-
ger i forhold til adgangsveje.

Trafikstyrelsen vurderer i gjeblikket om Banedan-
marks lgsning kan anses for at imedekomme anbefa-
lingen trods det, at der mangler vejledning vedre-
rende vurderingerne om behovet for adgangsveje ifm.
udarbejdelse af jernbanesikkerhedsplaner.

2022 udstedte

Hjerring, Defekt akselleje d. 23-12-2021. (2021-453)

Under tog NP 1917’s ophold pa Hjerring Station blev der konstateret rog / en mindre brand fra bagerste
togsets forreste bogie. Det blev konstateret, at branden var opstaet som folge af et aksellejehavari.

DK-2022 R 10 af 19-12-2022 | Status: Efterkommet

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Nordjyske Jernbaner héndterer endringer af
teknisk, driftsmassig eller organisatorisk art via sit sikkerhedsledelsessystem (SLS) og i overensstem-
melse med geeldende lovgivning, herunder at virksomheden handterer &ndringerne af trykkappebolte pa
Desiro togsat i henhold til dette.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
04-03-2024: I forbindelse med sagsbehandlingen af Sag. 2024-7 akt. 44.
anbefaling "DK-2022 R 10 af d. 19-12-2022” fra
”Redegerelse 2021-453, Defekt akselleje d. 23-12-
20217 har Trafikstyrelsen vurderet, at anbefalingen er
efterkommet.

Nordjyske Jernbaner A/S (herefter blot NJ) har fore-
taget en reekke aktioner, som sikrer at der anvendes
Verbus Ripp bolte pa deres materiel og at det oprin-
delige vedligeholdelsesgrundlag anvendes. Pa bag-
grund af dette vurderer styrelsen, at NJ har handteret
sagen vedrerende trykkappebolte pa Desiro-togset.
Udover de af redegorelsen angivne ”Allerede trufne
foranstaltninger” har NJ i september 2022 indfert et
dokument “’kontrol af bolte til pressure cap”, som sik-
rer at alle tog tjekkes for om korrekt bolttype anven-
des. I en periode fra 20.10.2022 til 6.12.2022 er alle
Desiro-togsaet kontrolleret og resultatet er, at ingen
tog anvender bolte med Nordlock. Andringen der
forarsagede ulykken er altsé tilbagerullet og alle De-
siro-togsat anvender nu Verbus Ripp bolte med
Locktite.

Trafikstyrelsen har pa tilsyn hos NJ i april 2023 vur-
deret proceduregrundlaget for keretejsendringer og
fundet dette tilstraekkeligt til efterlevelse kravene i

Side 13 af 22



Arsberetning 2024
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane

CSM-SMS, CSM-RA og forordning 545 vedr. kare-
tojseendringer. Trafikstyrelsen vurderer, at der ikke er
behov for at falge yderligere op pa NJ’s procedure-
grundlag gennem yderligere sagsbehandling af denne
anbefaling. Proceduregrundlaget for keretojsendrin-
ger vil labende folges op gennem styrelsens alminde-
lige tilsynsaktiviteter.

Pé baggrund af NJ’s handtering af anbefalingen, vur-
derer Trafikstyrelsen at Havarikommissionens anbe-
faling er efterkommet og ensker i den forbindelse Ha-
varikommissionen accept af denne vurdering.

Regionaltog tzet pa kollision med gravemaskine pa den frie bane mellem Maribo og Sakskebing d.
08-12-2021. (2021-432)

Regionaltog 220132 fra Nakskov mod Nykebing Falster var meget tat pé at kollidere med en gravema-
skine pa streekningen mellem Maribo og Sakskebing. Hendelsen skete i forbindelse med etablering af en
kortvarig sporsparring.

DK-2022 R 6 af 07-12-2022 | Status: Efterkommet

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Lokaltog A/S ferer tilsyn med - is@r kortva-
rige - sporspearringer med henblik pé at tilse, at sikkerhedsbestemmelserne overholdes af savel SR-ar-
bejdsledere som stationsbestyrere og trafikal(e) driftsansvarlige /planlaeggere, samt at hensynet til tog-
gang og prioritering af entreprenerernes arbejde pa intet tidspunkt medforer, at sikkerhedsbestemmelser
tilsidesattes.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:

23-05-2024: I forbindelse med sagsbehandlingen af
anbefaling ” DK-2022 R 6 af d. 07-12-2022” fra ”Re- | Sag 2024-7 akt. 53.
gionaltog taet pa kollision med gravemaskine pa den
frie bane mellem Maribo og Sakskebing d. 08-12-
20217 har Trafikstyrelsen vurderet, at anbefalingen er
efterkommet.

Trafikstyrelsen har konstateret, at Lokaltog felger SR
og jf. §73 pkt. 4.8.1 bruger kortvarige sporsparringer
pa udelukkende banestykker med gennemgaende
sporisolering (Lollandsbanen).

Lokaltogs SIN er opdateret, sé det nu fremgéar at der
ikke ma benyttes kortslutningsstropper, som stedlig
dekning pé fri bane, pa andre straekninger end Lol-
landsbanen. P& Lollandsbanen skal kortslutnings-
stropper anvendes.

Lokaltog har tilfert tilsynsressourcer til afdelingen
Sikkerhed/uddannelse. Der er jf. Arsprogram for SR-
tilsyn 2023 blevet gennemfort 27 SR-tilsyn i 2023.
Lokaltog oplyser at der pa tilsynene ikke er fundet
nogen overtredelser af Lokaltogs sikkerhedsbestem-
melser vedr. brug af kort-slutningsstropper, kortva-
rige sporsparringer og sporsparringer generelt.
Trafikstyrelsen kan konstatere at Lokaltog ferer tilsyn
med sporsparringer, herunder kortvarige sporspeer-
ringer i forbindelse med SR-tilsyn. Derudover er reg-
ler omkring brug af kortslutnings-stropper skerpet i
Lokaltogs SIN. Pa den baggrund vurderer Trafiksty-
relsen at anbefalingen kan lukkes.
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Pé baggrund af Lokaltogs héndtering af anbefalingen,
vurderer Trafikstyrelsen at Havarikommissionens an-
befaling er efterkommet og ensker i den forbindelse
Havarikommissionen accept af denne vurdering.

DK-2022 R 7 af 07-12-2022 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Lokaltog A/S afdakker alle bagvedliggende
arsager til den utilstraekkelige implementering og efterlevelse af de andrede regler i SR for kortvarige
sporsparringer, og effektivt forebygger, at lignende mangelfuld implementering og manglende regelef-
terlevelse kan forekomme fremover.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af de tre anbefalinger
R7, R8 og R9 er endnu ikke tilendebragt.

Lokaltog har oprettet handlingsplaner for handtering
af anbefalingerne, og revideret disse i Q2 2024, sa det
afspejler den retning som Lokaltog vil arbejde i for at
imedekomme anbefalingerne. Den 07.05.2024 har
Lokaltog fremsendt et notat med redegorelser for de-
res handtering Side 11 af 16 af anbefalingerne og sta-
tus. Lokaltog har gennemfort 12 ud af 16 oprettede
handlingsplaner i relation til anbefalingerne. Den
handlingsplan der har lengst lebetid, er handlings-
plan omkring udarbejdelse og myndighedsgodken-
delse af ny uddannelse af SR-arbejdsledere, som lo-
ber til Q1 2025. Derefter kan forventes 1-2 iterationer
forend anbefalingerne kan lukkes. Trafikstyrelsen ar-
bejder i gjeblikket pa opfelgende spergsmal til uklar-
heder i Lokaltogs notat, herunder svar pa hvilke
handlingsplaner der honorerer hvilke anbefalinger.

DK-2022 R 8 af 07-12-2022 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Lokaltog A/S gennem deres sikkerhedsledel-
sessystem sikrer, at endringer i personalets arbejdsbetingelser risikovurderes og farehandteres, sa even-
tuelle risici afledt af gget arbejdspres bliver reduceret.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Se R7
DK-2022 R 9 af 07-12-2022 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Lokaltog A/S ifm. planleegning af infrastruk-
turarbejder udarbejder jernbanesikkerhedsplaner for de aktuelle arbejder, og at gennemferelse af infra-
strukturarbejder sker i henhold til sikkerhedsbestemmelserne.

Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Se R9

Afsporing Kebenhavns Hovedbanegérd, spor 7, d. 07-07-2021 (2021-234)

Da regionaltog 4889, bestdende at ét IC3 togset, var under indkersel pa Kebenhavn H, afsporede tog-
settet med to af dets fire bogier. Afsporingen skete pa grund af sporets tilstand.

DK-2022 R 5 af d. 05-07-2022 | Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark gennem sit sikkerhedsledel-
sessystem sikrer planlaegning og gennemforelse af samt opfelgning pé norm- og tilstandsarbejder i hen-
hold til sikkerhedsreglerne. Sikkerhedsledelsessystemet skal endvidere sikre, at eventuelle overskridelser
risikovurderes og behandles jf. geeldende lovkrav.
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Besvarelse af rekommandation: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

Anbefalingen har vaeret behandlet pa tilsyn hos Ba-
nedanmark i september 2022 og i marts 2023. Her
konstaterede Trafikstyrelsen, at de tiltag Banedan-
mark har iverksat, udelukkende fokuserer pa forhold
vedrerende malevognskersler og laegger sig op ad de
i undersagelsesrapporten beskrevne Allerede trufne
foranstaltninger, mens forhold omkring gaende linje-
syn og utilstreekkelige tilstandsinspektioner ikke ses
héandteret.

Banedanmark har den 28.08.2023 oplyst Trafikstyrel-
sen at processerne for gaende linjesyn og tilstandsin-
spektioner ikke er retvisende og at disse processer vil
feerdiggares og implementeres. Den 23.10.2023 har
Trafikstyrelsen meddelt, at man imedeser oplysning
herom, nér processerne er ferdiggjort og implemen-
teret. P4 baggrund af manglende efterlevelse af tekni-
ske sikkerhedsregler vedrerende afvanding og geo-
teknik, konstateret pa tilsyn den 06.09.2023 og
14.09.2023, har Trafikstyrelsen den 14.12.2023 ud-
stedt pabud til Banedanmark vedrerende tilstandsin-
spektioner bredt set. Det er Trafikstyrelsens forvent-
ning at Banedanmarks efterlevelse af pabuddet vil
styrke Banedanmarks sikkerhedsledelsessystems be-
skrivelser af udferelsen af tilstandsinspektioner og
derved underbygge at denne anbefaling kan imede-
kommes.

Der atholdes statusmade vedrerende pabuddet med
Banedanmark den 26.08.2024, og Trafik-styrelsen vil
ifm. fornyelsen af Banedanmarks sikkerhedsgodken-
delse, efteraret 2024, folge op pa om Banedanmarks
processer i sikkerhedsledelsessystem er tilstraekkeligt
dekkende til at anbefalingen kan ses imgdekommet.
Trafikstyrelsen vil ifm. fornyelsen af Banedanmarks
sikkerhedsgodkendelse, efteraret 2024, folge op pa
om Banedanmarks processer i sikkerhedsledelsessy-
stem er tilstraekkeligt deekkende til at anbefalingen
kan ses imgdekommet.

Storebzltsforbindelsen, seettevognstrailer ude af position ved kersel pa Vestbroen d. 13-01-2021
(2021-24)

Under tog GK 9223’s passage af Vestbroen fra Sproge i stiv til hard kuling (middelvind mellem 15 og
20 m/s) fra en nordlig retning, blaste en tom sattevognstrailer ud af sin position pa lommevognen, og
var teet pa at blaese ud af lommevognen.

DK-2022 R 1 af d. 13-01-2022 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at det europaeiske jernbaneagentur ERA sikrer entydige krav til sikring
af vertikal fastholdelse af sattevognstrailere leesset pa lommevogne.
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Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

I et svar til Trafikstyrelsen den 15. februar 2022 ori-
enterede ERA om, at man agter at indfere @ndringer i
hhv. TSI WAGON og Combined Transport Guide pa
baggrund af anbefalingen. Tra-fikstyrelsen svarede
den 16. marts 2022, at de forslédede @ndringer ikke
gik langt nok, da man vurderede et behov for at fast-
sette en egentlig minimumsgraense for lasekraft.
Dette havde man ikke haft held med at overbevise de
gvrige medlemmer af JNS-arbejdsgruppen om.

Pé den baggrund vurderede Trafikstyrelsen, at JNS-
arbejdsgruppen ikke i tilstreekkelig grad har medfort
resultater, som bidrager til storre sikkerhed for trans-
port af semitrailere pa lom-mevogne, herunder sik-
ring af vertikal fastholdelse af sattevognstrailere.
Trafikstyrelsen har derfor udarbejdet Bekendtgerelse
1361 af 28/09/2022 om kersel med lommevogne med
s&t-tevogne, som tradte i kraft den 1. oktober 2022. 1
bekendtgerelsen fastholder Trafikstyrelsen de krav til
brugen af lommevogne, som var fastsat gennem pa-
bud til godsvirksomhederne.

Trafikstyrelsen har den 13.05.2024 fremsendt en
”change request” til den kommende TSI revi-sions-
proces, for at sikre indferelse af krav vedr. vertikal
lasekraft i TSI-regelsettet. Kommissi-onens stilling-
tagen til denne “change request” afventes i gjeblik-
ket. Trafikstyrelsen deltager i JNS-arbejdsgruppe og
fremforer derigennem enske om indforelse af krav
vedr. vertikal 14se-kraft.

2021 udstedte

Oddesundbroen — lift ramt af tog d. 03-10-2020 (2020-335)

D. 03-10-2020 omkom en litauisk specialarbejder pa Oddesundbroen (Thybanen), da den

liftkurv han stod i blev ramt af tog. Pa kollisionstidspunktet var sporet ikke speerret for trafik, og der var
ikke givet tilladelse til at iveerkseette arbejdet pa broen — afrensning og overfladebehandling.

DK-2021 R 3 af 01.10.2021 | Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark indferer procedurer,

der dels sikrer at jernbanesikkerhedsplanen lebende revurderes med involverede parter og opdateres i
forhold til eendringer i forhold til de aktuelle arbejder, f.eks. ved byggemeader, og at Banedanmark forer
effektive tilsyn badde med at Jernbanesikkerhedsplanen er deekkende og at den felges. Safremt placering
af materiel til og fra arbejde i sporsperring kan pavirke jernbanesikkerheden, ber det sikres, at der treef-
fes de fornedne sikkerhedsforanstaltninger.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:

31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

Anbefalingen var medbragt som et emne pa et op-
folgningstilsyn i november og december 2021 hos
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Banedanmark, hvor emnet var udarbejdelse, godken-
delse og brugen af jernbanesikker-hedsplaner. Pa
mede i august 2022 oplyste Banedanmark, at de ge-
nerelt arbejder med jernba-nesikkerhedsplaner, og at
handteringen af anbefalingen geres i sammenhang
med anbefalin-gerne fra heendelsen i Hobro samme
ar. Banedanmark har som svar p& anbefalingen udar-
bej-det en ny proces i sikkerhedsledelsessystemet for
tilsyn med anlagsprojekter, og revideret sikkerheds-
ledelsessystemets eksisterende proces for tilsyn med
vedligeholdelsesarbejder. Disse processer er frem-
sendt til Trafikstyrelsen i september 2023. Trafiksty-
relsen er efterfol-gende géet ind i overvejelser om
hvorvidt fokus for denne anbefaling kan matche med
den lgs-ning Banedanmark har implementeret eller
om anbefalingen forventes imedekommet med et bre-
dere fokus.

Intercitytog ramte udleeggerbind fra sporombygningsmateriel ved Hobro d. 2-5-2020 (2020-170)

Lerdag morgen k1. 05:50 kolliderede Intercitytog 51403 med et udleeggerband, der var drejet ud fra den
bageste ballastsilovogn fra henstdende sporombygningsmateriel pa streekningen mellem Hobro og Sker-

ping.

DK-2021 R 1 af 28.04.2021 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark ved infrastrukturarbejder bade
i planleegnings-, godkendelses- og udferelsesfaserne tager hejde for materiellets kendte risici.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

Trafikstyrelsen vurderer ud fra sagsforlgbet, at Ba-
nedanmark har forholdt sig snavert til anbe-falingens
formulering. Banedanmark har sikret, at risici ved an-
vendelse af MFS-100 vogne er kommunikeret til le-
veranderer af infrastrukturarbejder ved at have imple-
menteret kontraktbi-lag 4 og 6a. Ligeledes sikrer ret-
ningslinjer og skabeloner for udarbejdelse af jernba-
nesikker-hedsplaner, at leveranderen oplyser evt. ri-
sici ved anvendelse af materiel i forbindelse med ud-
forelse af infrastrukturarbejdet. Det fremgar nu tyde-
ligt af Banedanmarks hjemmeside og af kontraktbilag
4, at jernbanesikkerhedsplaner godkendes af sikker-
hedskoordinator i Banedan-mark samt at jernbanesik-
kerhedsplaner skal opdateres og godkendes pa ny.
Trafikstyrelsen vil vurdere om og eventuelt hvordan
der skal gennemfores tilsyn med Ba-nedanmarks
jernbanesikkerhedsplaners virkning som barrierer for
jernbanesikkerhedsmaessige farer i forbindelse med
infrastrukturarbejder. Trafikstyrelsen vil meddele Ha-
varikommissionen dette sammen med meddelelsen
om at anbefalingen anses for at vaere imedekommet.
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DK-2021 R 2 af 28.04.2021 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark over for relevante medarbej-
dergrupper (herunder entreprengrer) sikrer, at der ved beskrivelse af de sikkerhedsmaessige forhold ikke
levnes rum til fortolkning.

Besvarelse af anbefalingen: Bemearkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

Banedanmark har overfor Trafikstyrelsen beskrevet,
hvordan instruktion af den enkelte medarbejder dan-
ner rammen for forstaelsen af jernbanesikkerhedspla-
nen. Det er desuden beskrevet, at der fores tilsyn med
disse instruktioner og medarbejderens forstéelse. Tra-
fikstyrelsen har efterspurgt, hvordan dette fastholdes i
sikkerhedsledelsessystemet.

2020 udstedte

Ingen &bne

2019 udstedte

Ingen &bne

2018 udstedte

Regionaltog kollideret med gravemaskine mellem Skodsborg og Klampenborg den 14.11.2017
(2017-46)

Den 14.11.2017 klokken 07:43 kolliderede tog 2026 med en gravemaskine pa streekningen mellem
Skodsborg og Klampenborg. Ved ulykken den 14.11.2017 var de sikkerhedsmaessige barrierer (aftale
forud med vagthavende, meldinger og deekninger, m.v.) der skulle hindre ulykker i sddanne situationer,
tilsyneladende sat ud kraft eller tilsidesat.

DK-2018 R 6 af 13.11.2018 | Status: Efterkommet

Havarikommissionen anbefaler at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sikrer at Banedanmark ferer tilsyn
med - isaer kortvarige - sporspaerringer med henblik pa at tilse at sikkerhedsbestemmelserne overholdes
af savel SR-arbejdsledere som stationsbestyrere, vagthavende og trafikal(e) driftsansvarlige - herunder
sikrer, at hensynet til toggang og prioritering af entreprenerernes arbejde pé intet tidspunkt medferer at
sikkerhedsbestemmelser tilsideszttes.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:

07-10-2024: Havarikommissionen vurderer pa bag- sagsnr. 2024-7 Akt nr. 82

grund af Trafikstyrelsens beskrivelse af, at Banedan-
marks arbejde med forbedrende tiltag efter kollision
mellem regionaltog og gravemaskine mellem Skods-
borg og Klampenborg d. 14-11-2017, at anbefa-

ling DK-2018 R 6 af 13.11.2018 kan betragtes som
efterkommet.
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Person ramt af tog i overgang mellem perroner pa Tjzereborg den 10.08.2018 (2017-133)

10.08.2017 kl. 14:43 blev en dreng ramt af tog i perronovergangen over spor 1 til perronen ved spor 2 pa
Tjeereborg Station. Pakerslen skete fordi den unge mand lgb i perronovergangen, idet han formentlig
med fokus pa at né toget 1 spor 2 oversa eller ignorerede advarslerne fra varslingsanlaegget og heller ikke
naede at se det fra Esbjerg gennemkerende tog. Den unge mand, der omkom ved pakerslen, skulle med
et regionaltog, der holdt i spor 2.

DK-2018 R 5 af 09.08.2018 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler at Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen sikrer en risikovurdering gennem-
fort, med henblik pa at vurdere hvorvidt aktiveringstidspunktet i advarselsanleg ber vaere athaengig af
togenes hastighed.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:

31-12-2024: Sagsbehandlingen er endnu ikke tilende-
bragt.

Banedanmark har i sagsbehandlingen af anbefalingen
konstateret, at det mest optimale ville vaere, at vars-
lingsanleeggenes aktiveringstidspunkt, var athaengig
af togenes hastighed. Dette vurderes dog ikke prak-
tisk muligt med det traditionelle signalsystem, da
teendestedet ligger fast placeret i sporer og togene har
forskellig hastighed pé stykket mellem tendested og
per-ronovergangl. Trafikstyrelsen er enig i den pree-
mis, og har bedt Banedanmark om at foretage en risi-
kovurdering, som angivet i anbefalingen, for at sikre
at ingen teendetider er sa lange at risikoen skal mini-
meres. Trafikstyrelsen behandler i gjeblikket en frem-
sendt risikovurdering version 3, som honorerer Tra-
fikstyrelsens kommentarer og spergsmaél til risikovur-
dering version 2. Trafikstyrelsen forventer 1 eller 2
yderligere iterationer forend risikovurderingen er
konsolideret og anbefalingen endeligt vil kunne vur-
deres.

Person ramt af tog i overgang mellem perroner, Bred, den 28.07.2017 (2017-132)

Den 28.07.2017 kI 00:20 blev en ung mand ramt af tog i perronovergangen pa Bred station. Den unge
mand omkom ved pékerslen. Han var umiddelbart inden pékerslen steget af et tog, der var ankommet
fra Odense i spor 2, og skulle, sammen med sine kammerater, krydse spor 1 i perronovergangen.
DK-2018 R 3 af 13.07.2019 Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler i fortsaettelse af tidligere anbefalinger efter ulykkerne i Tollgse hhv.
Kvaerndrup, at TBST:

a) foranlediger sikkerheden ved samtlige publikumsvendte perronovergange i Danmark vurderet og i
fortsaettelse af Banedanmarks rapport af 31.05.2018 ”Opfelgning pa sikkerheden i Banedanmarks
publikumsvendte perronovergange”

b) foranlediger vurderet, om de nuverende sikringsforanstaltninger ved perronovergange er tilstreekke-
lige og tidssvarende i forhold til nuverende brugsmenster og passageradfeerd og sammenholdt med
de forbedringer af sikkerhedsforanstaltninger, der indferes og er blevet indfert ved jernbaneover-

karsler.
Det bemaerkes, at anbefalingen ogsa omfatter perronovergange uden for Banedanmarks omrade.
Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen af anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.
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Banedanmark, Midtjyske Jernbaner og Aarhus Let-
bane har fremsendt risikovurderinger af per-ronover-
gangen pa deres infrastruktur. Nordjyske Jernbaner
har gennemfort en risikovurdering, men ikke foreta-
get nogen klar konklusion p& denne. Konklusionen er
efterspurgt den 25.04.2024 og igen den 13.08.2024.
Lokaltog A/S har meddelt Trafikstyrelsen, at risiko-
vurde-ringerne af deres peronovergange er blevet for-
sinket. Trafikstyrelsen har den 13.08.2024 ef-
terspurgt en dato for hvornar opgaven vil vere gen-
nemfort.

Banedanmark har i henhold til anbefalingens *del b’
leveret effektvurdering af forsegsordning med op-
marksomhedsfelter samt en konceptbeskrivelse af
bomlegsning ved serligt trafikerede perronovergange.
Trafikstyrelsen vurderer at dette materiale sikrer ef-
terlevelse af anbefalin-gens ’del b’.

Det forventes, at afslutningen pa sagsbehandlingen pé
denne anbefaling ikke vil kunne ske in-den anbefa-
ling 3 fra Kvaerndrup-rapporten er afsluttet.

2017 udstedte

Person pakert i perronovergang, Kvaerndrup, den 23.05.2016 (611-2016-242)

Advarsels og- sikringsforanstaltningerne ved perronovergangen pd Kvarndrup station er — som det frem-
gér af foranstdende — siden 1999 ikke blevet tilpasset de @ndrede drifts- og sikkerhedsforhold (eget ha-
stig, @get toggang, endret standsningsmenster mv.) herunder heller ikke folgerne af den mangelfulde
vedligeholdelse af perronkanten

DK-2017 R 3 af 22.05.2017 | Status: Aben

Havarikommissionen anbefaler, at Trafik- og Bygge- og Boligstyrelsen sikrer, at der udarbejdes klare og
relevante regler for anvendelse af varslingsanlaeg og skiltning ved perronovergange.

Besvarelse af anbefalingen: Bemerkninger:
31-12-2024: Sagsbehandlingen for anbefalingen er
endnu ikke tilendebragt.

Banedanmark har med opdateringen af SR 75 den
31.07.2023 fjernet § 45, stk. 6 (forste del) vedrerende
perronovergange fordi denne regel ikke langere fandt
anvendelse. SR § 45, stk. 6 (forste del) var en del af
de regler vedrerende perronovergange, der efter Tra-
fikstyrelsens vur-dering manglede relevans. Side 3 af
16.

Trafikstyrelsen har den 22.09.2023 udstedt pabud til
Banedanmark om tilvejebringelse af klare og rele-
vante regler for anvendelse af skiltning og varslings-
anleg 1 perronovergange. Pdbuddet sigtede mod de af
Banedanmarks regler der, udover SR§ 45, stk. 6, sav-
ner relevans og klar-hed. Padbuddet har Banedanmark
imedekommet ved at fremsende reviderede SODB
anlagsbe-stemmelser og TM 109-1 Krav til skiltning
ved perronovergange til myndighedsgodkendelse hos
Trafikstyrelsen. TM 109 indeholdende regler om tre
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forskellige typer af skilte mentet pa de tre kategorier
som Banedanmark har inddelt sine perronovergange
I.

Godkendelsesprocessen har ikke kunnet gennemfores
inden overgangen til selvforvaltning af tekniske sik-
kerhedsregler den 15.06.2024. Trafikstyrelsen har
derfor indstillet sin sagsbehand-ling af de fremsendte
regelsaet, og har medio august rettet henvendelse til
Banedanmark for at modtage oplysning om, hvorvidt
regelsattene er blevet godkendt internt og tradt i
kraft. De fremsendte reviderede SODB anlagsbe-
stemmelser fremstar efter Trafikstyrelsens vurdering
nu relevante (dvs. opdaterede i forhold til nutidens
trafikafvikling) og vaesentligt mere klare end tidli-
gere. TM 109-1 Krav til skiltning ved perronover-
gange vil blive vurderet i forhold til om dette regel-
st fremstér klart og relevant.

Det er Trafikstyrelsens forventning, at reglerne for
varslingsanlag vil kunne konstateres klare og rele-
vante i slutningen af 2024.

2016 og tidligere udstedte

Ingen &bne
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