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SUMARIO EXECUTIVO / ENGLISH SUMMARY

No ano de 2023 nao se verificou qualquer acidente ferroviario envolvendo passageiros
que tivessem resultado em vitimas mortais ou feridos graves. Acresce ainda que

o numero de acidentes significativos se manteve relativamente ao ano de 2022,
estando este numero abaixo das médiasabea 10 anos.

Porém, o ano de 2023 foi marcado por um aumento consideravel de acidentes com
vitimas em passagens de nivel (aumento de 5 para 11 acidentes). No ano em estudo
houve uma reducao de cerca de 20% de colhidas de pessoas, no entanto essa
reducao nao se traduziu em diminuicao de fatalidades. Pelo contrario, o numero
de mortes na rede ferroviaria nacional (RFN)aumentou 26% face ao ano anterior.
Releva-se ainda que estes dois tipos de acidentes significativos, em passagens de
nivel e envolvendo colhidas de pessoas, contabilizam cerca de 85% dos acidentes
significativos ocorridos na RFN.

Relativamente aos precursores de acidentes, registou-se um aumento de 4%

de SPAD (sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo) o que
podera representar um risco significativo considerando que nem todos os veiculos
ferroviarios a circular na RFN estao equipados com sistemas de protecao automatica
de comboios, ou que os mesmos se encontram em condi¢cdes operacionais. A nivel de
precursores relativos as condigoes da infraestrutura, registou-se uma diminuicao de
12% de deformagodes de via e um aumento de 7% de carris partidos.

Relativamente a atividade da ANSF, 2023 foi um ano em que a equipa foi reforgada

e em que houve necessidade de apostar na formagao dos novos colegas. Neste

periodo a ANSF fez ainda uma revisao profunda dos procedimentos internos de apoio
adecisao e dos guias de apoio ao setor para instrugao dos processos e cumprimento
das obrigacoes legais em matéria de seguranca. No seguimento de pedidos de varias
empresas, a ANSF aumentou ainda a sua atividade de avaliacao de sistemas de gestao
da seguranca, de autorizagoes de veiculos ferroviarios e de autorizagdes de entrada em
servigo de infraestruturas fixas. Finalmente, a nivel de supervisao, a ANSF realizou 17
acoes que resultaram em 139 medidas corretivas a implementar pelo setor ferroviario.

In 2023 there were no railway accidents involving passengers that resulted in
fatalities or serious injuries. It should also be added that the number of significant
accidents remained the same as in 2022, with this number being below the 5 and 10
year averages.

However, the year 2023 was marked by a considerable increase in accidents with
victims at level crossings (increase from 5 to 11 accidents). In the year under study
there was a reduction of around 20% in people ran over by a train, however this
reduction did not translate into a reduction in fatalities. On the contrary, the number
of deaths on the national railway network (RFN)increased by 26 % compared to the
previous year. It should also be noted that these two types of significant accidents,
at level crossings and involving people ran over by a train, account for around 85% of
significant accidents occurring in the RFN.

Regarding accident precursors, there was a 4% increase in SPAD (signal passed

at danger) which could represent a significant risk considering that not all railway
vehicles circulating in the RFN are equipped with automatic train protection, or that
these are operational. In terms of precursors related to infrastructure conditions,
there was a 12% decrease in track buckle and other track misalignment and a 7%
increase in broken rails.

With regards to ANSF activity, 2023 was a year in which the team was reinforced and
therefore there was a need to invest in training of new colleagues. During this period,
ANSF also carried out an in-depth review of internal decision support procedures and
sector support guides for instructing processes and complying with legal obligations
related to safety. Following requests from several companies, ANSF further increased
its activity in assessing safety management systems, railway vehicle authorizations
and fixed infrastructure entry into service authorizations. Finally, at the supervision
level, the ANSF carried out 17 actions that resulted in 139 corrective measures to be
implemented by the railway sector.




A REDE FERROVIARIA NACIONAL

=

EXTENSAO
DA REDE EM
EXPLORACAO

Km de linha

ESTACOES

PASSAGENS
DE NiVEL

ELETRIFICACAO

CONVEL

COMUNICACAO
RADIO SOLO
COMBOIO

COMUNICACAO
GSMR (V0Z2)

2.527

561

810

70,9-.

72,6

57,4

8,9

sem variagao
face a 2022

sem variagao
face a 2022

-1% face a 2022

sem variagao
face a2022

+3% face a 2022

-3% face a 2022

sem alteracao
face a 2022




A OPERAGAO FERROVIARIA
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PRECURSORES DE ACIDENTES
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ACIDENTES COM VITIMAS

F.\ o

N.2 OCORRENCIAS DAS N2 COLHIDAS N2 SUICIDIOS E ) N2 COLISOES EM PN N2 OUTROS ACIDENTES
OUAIS RESULTARAM TENTATIVAS DE SUICIDIO
VITIMAS

86 22 41 1 12

-1% face a 2022 -21% face a 2022 +14% face a 2022 +120% face a 2022 -33% face a 2022




NUMERO DE VITIMAS

N.2 VITIMAS N2 FERIDOS LIGEIROS N2 FERIDOS GRAVES N2 MORTES

90 17 19 54

-2% face a 2022 -41% face a 2022 -5% face a 2022 +26% face a 2022

* Vitimas: feridos ligeiros, feridos graves e mortes em colhidas, suicidios, tentativas de suicidio, colisoes em PN e quedas.
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| CONTEXTO DO RELATORIO

O Relatorio Anual de Seguranca
Ferroviaria (RASF) de 2023 apresenta

o desempenho da seguranca e as
atividades desenvolvidas pela Autoridade
Nacional de Seguranca Ferroviaria
(ANSF), integrada no Instituto da
Mobilidade e dos Transportes, I.P.

(IMT), conforme atribuigdes legais. O
conteudo e publicacao estao definidos na
legislagao em vigor' e no guia da Agéncia
Ferroviaria da Unido Europeia (ERA), com
areferéncia GUI_-MRA_002 V3.0.

AN

AUTORIDADE NACIONAL DE
SEGURANCA FERROVIARIA

Os dados reportados resultam também da informacao
contida nos relatorios anuais de seqgurancga (RAS)? que
resumem o resultado da aplicacao do Sistema de Gestao
de Seguranca(SGS) das empresas do setor ferroviario.

A descrigdo genérica da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) e
a caracterizacao das empresas que realizam a gestao da
infraestrutura e o transporte ferroviario sao apresentadas
de forma detalhada em anexo ao presente relatorio.

Estdo excluidos do &mbito deste relatdrio, todos os outros
sistemas de transporte guiado que ndo operam na RFN,
tais como metropolitanos, metropolitanos ligeiros de
superficie, minicomboios, elétricos e instalacdes por cabo
para transporte de pessoas.

Este relatorio esta disponivel ao publico através do sitio
de internet do IMT e da respetiva base de dados europeia
da ERA e é igualmente enviado a Tutela, ao Gabinete de
Prevencao e Investigacao de Acidentes com Aeronaves

e de Acidentes Ferroviarios (GPIAAF), a Autoridade

da Mobilidade e dos Transportes (AMT) e as empresas
ferroviarias com autorizagdes e certificados de seguranca
emitidos pela ANSF.

' artigo 19.2 do Decreto-Lein.285/2020, de 13 de outubro
2 conforme n.2 14 do artigo 9.2 do Decreto-Lei n.2 85/2020, de 13 de outubro
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| ATUAGCAO E ORGANIZAGAO DA ANSF

m ATUACAO E RECURSOS

A nossa atuacao

=]

Promocao e monitorizagao da aplicagao do quadro regulamentar de
seguranca no transporte ferroviario.

Certificacao de seguranga as empresas ferroviarias e gestoras da
infraestrutura.

Autorizagao de entradas em servico de instalagdes fixas
(“infraestruturas”).

Autorizacao de colocacgao de veiculos ferroviarios no mercado.

Emissao de cartas de maquinistas.

Supervisao do setor ferroviario.
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21 | ATUALIZACAO E RECURSOS

No final de 2023, a ANSF contava com 16 elementos, distribuidos por:

Técnicos Superiores —— Porto

n Chefe de Departamento (Lisboa)

Coimbra

Lisboa

oo

Consultor em regime de avenca(Lisboa)

Estagiaria (Porto)

Relativamente ao género, no final de 2023,
a ANSF contava 30% F e 70% M @ @

Dada a continuidade de escassez de colaboradores com experiéncia ferroviaria,
torna-se fundamental criar condigoes para que os atuais colaboradores possam
permanecer na ANSF e dotar o IMT dos recursos necessarios a execugao plena de
todas as fungodes adstritas a ANSF, para que possa também dar o cumprimento
devido ao Regulamento de Supervisao.

Estes recursos sao essenciais para que a ANSF desenvolva um entendimento preciso do
nivel de desempenho da sequranca do sistema ferroviario portugués e da forma como
0s riscos sao geridos pelas partes que o integram. Nesse sentido, tem sido planeado um
conjunto de medidas com vista ao refor¢co do quadro de pessoal a afetar as fungoes da
ANSF que se esperam ver concretizadas a curto ou médio prazo.
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m STAKEHOLDERS

As entidades com quem a ANSF tem contactos
praticamente diarios sao as entidades supervisionadas,
particularmente as sediadas em Portugal:

TAKARGO

Il
17

0 departamento do IMT que desenvolve a maioria das
competéncias de ANSF, tem ainda contactos regulares,
derivados de funcdes também delegadas no departamento,
com empresas operadoras de sistemas integrados, como
metropolitanos e minicomboios, e de transporte por cabo
para transporte de pessoas.

A ANSF, além dos contactos com as empresas supervisionadas, tem ainda protocolos de cooperagao com
outras entidades:

- Agencia Estatal de Seqguridad Ferroviaria (AESF)

- Gabinete de Prevencéo e Investigacao de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferroviarios (GPIAAF)
- Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia (ERA)

- Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT)

- Associacdo Portuguesa para a Normalizagao e Certificagao Ferroviaria (APNCF)

A ANSF participa ainda em inimeros grupos de trabalho nacionais e internacionais, no ambito das suas
atribuicdes mas também em representacao do Estado-Membro, dos quais se destacam:

- Comiteé de peritos RISC, Rail Interoperability and Safety Committee, junto da Comissao europeia
- Grupo europeu de autoridades nacionais de seguranca ferroviaria, junto da ERA

- Sub-grupo de autoridades nacionais de seguranca ferroviaria dedicado a Supervisao

-> Grupos de trabalho da ERA para revisao de regulamentos técnicos e de seguranga ferroviaria

O IMT participa regularmente em diversos Grupos de Trabalho (GT), a nivel comunitario, para além dos que se
relacionam com a seguranca e interoperabilidade ferroviaria, nomeadamente:

- Single European Railway Area Committee - SERAC;

- States Representatives Group - Europe’s Rail Joint Undertaking;

-> Redes Transeuropeias de Transporte - TEN-T;

- Plataforma sobre o Transporte Ferroviario Internacional de Passageiros.
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Neste capitulo sao analisadas, com detalhe, as tendéncias reveladas
pelos Indicadores Comuns de Seguranga (ICS), e o desempenho de
seguranca do sistema ferroviario nacional em 2023. Esta analise
abrange os ultimos 5 anos (2019-2023) e quando relevante, este
periodo de analise ira até aos 10 anos (de 2014 a 2023).

No Anexo E do presente relatorio sao disponibilizadas as tabelas com os dados numéricos dos ICS
relativos ao ano de 2023. Os ICS sao apurados com base em definicoes e métodos harmonizados
a nivel europeu, os quais estao definidos na Diretiva (UE) 2016/798 relativa a seguranca ferroviaria
e no Anexo | do Decreto-Lei n.285/2020 que a transpoe para o direito nacional. 0 Anexo | deste
Decreto-Lei define os Indicadores Comuns de Seguranca, a que se refere o artigo 5.2 do mesmo
diploma, os quais devem ser apurados e reportados pelas Empresas Ferroviarias (EF) e pelos
Gestores de Infraestruturas(Gl) a ANSF, que os compila e publica.
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m ACIDENTES SIGNIFICATIVOS

A Figura 1representa o numero de acidentes significativos ocorridos na RFN enquadrados nos
Indicadores Comuns de Seguranca, bem como a sua distribuicao por categoria de acidente.

ACIDENTES
60
> \\
40 \
30
= TOTAL
20 = PESSO0AS M.C MOVIMENTO
\/ = PN
\ COLISOES
10 \/ DESCARRILAMENTOS
INCENDIOS M.C.
0 OUTROS

2019 | 2020

2021 | 2022

2023

Figura1 | Evolugdo do numero de acidentes significativos e sua distribuigdo por categorias, 2019-2023

- 0 numero de acidentes significativos em 2023 (34)

manteve-se face a 2022, estando abaixo da média dos
ultimos 5(39,0) e 10 anos (37,2).

Consistentemente, ao longo dos ultimos 5 anos, as duas
categorias que registam a maioria dos acidentes sao,
respetivamente, as relativas aos acidentes com pessoas
causados por material circulante em movimento e aos
acidentes em Passagens de Nivel (PN), tendo estes sido os
causadores de 85% dos acidentes significativos registados
na RFN em 2023.

Os acidentes com pessoas causados por material
circulante em movimento ¢ sistematicamente a categoria
de acidentes com maior peso no numero global de
acidentes(47%), tendo registado uma redugdo em 2023
face ao ano anterior (-20%). Este registo ¢ inferior ao da
média dos ultimos 5(21,4) e 10 anos (21,1).

A categoria de acidentes que registou maior variagao em
namero absoluto face aos anos anteriores respeita aos
acidentes em PN (+117%), tendo passado de 6 ocorréncias
em 2022 para 13 ocorréncias no ano em estudo. Este
indicador encontra-se acima das médias dos ultimos 5
(11) e 10 anos (9,2). Este indicador reforga mais uma vez

a necessidade ja identificada pela ANSF de acelerar a
implementacao de medidas de gestao do risco em PN.
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3.1 | ACIDENTES SIGNIFICATIVOS

Apesar da supressao ser a medida mais eficaz na redugao do risco, verifica-

se que as melhores praticas a nivel mundial incluem também nos programas
nacionais de prevengao de acidentes em PN outras medidas eficazes, como
medidas técnoldgicas, medidas de educacao e sensibiliza¢do e de promocao de
comportamentos seguros e medidas de enforcement da legislagao em vigor.

- Em 2023, a distribuicao dos acidentes em PN entre colisdes com veiculos
rodoviarios e colhida de pessoas é de 62% e 38% respetivamente.

- Osbacidentes que ocorreram em 2023 devido a atividade intrinseca do caminho-
de-ferro (colisdes (3), descarrilamentos de material circulante (2)) representam
cercade 15% do total dos acidentes e reduziram em cerca de 38% face a 2022.
Esta proporgao teve uma ligeira redugao face a média dos ultimos 5 anos (-16%). A
média do numero de acidentes ocorridos devido a atividade intrinseca do caminho-
de-ferro nos ultimos 5 anos foi 6,2.

- 0 numero de descarrilamentos de comboios ocorridos em 2023 (2) diminuiu face a
2022 (5). Este indicador é inferior 8 média dos ultimos 5 anos(2,6) e 10 anos (3,1).

- As 3 colis6es de comboios registadas em 2023 inserem-se na categoria de

colisbes com obstaculos dentro do gabarito tendo ocorrido contra pedras e
animais equideos. Este nimero manteve-se face ao ano anterior. Este indicador
encontra-se abaixo das médias dos ultimos 5(3,6) e 10 (3,6) anos. Estas
ocorréncias poderao ter riscos consideraveis associados e importa, portanto,
desenvolver medidas para mitigar o risco destas colisoes com obstaculos,
nomeadamente através darealiza¢ao de empreitadas de contenc¢ao de taludes,
do recurso aos sistemas de detegao de queda de blocos e da adequada gestao da
faixa vegetal arborea e das vedacgdes junto a via-férrea.

A categoria outros acidentes, nao classificados nas categorias principais, nao
registou ocorréncias em 2022, tendo registado 0,4 de média nos ultimos 5 anos.

Desde que ha registo dos Indicadores Comuns de Seguranga, i.e., desde 2004,
que nao se verificam acidentes significativos devido a incéndios em material
circulante.
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m VITIMAS MORTAIS E FERIDOS GRAVES

No presente capitulo aborda-se a
tematica dos mortos e feridos graves
decorrentes de acidentes e suicidios,
mostrando a sua distribuigao por
categoria de acidente e por tipo de
vitima. Apresenta-se ainda a evolugao
do indice Mortos e Feridos Graves
Ponderados (MFGP) e dos suicidios
ocorridos na RFN.

No capitulo 6.Tindicam-se ainda alguns
trabalhos em curso para mitigar o risco
de vitimas mortais e feridos graves
decorrentes dos acidentes e suicidios.
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3.2

VITIMAS MORTAIS E FERIDOS GRAVES

A Figura 2 mostra o numero de vitimas mortais e feridos graves global e por tipo de acidente,
sucedidos na RFN.

MORTOS POR TIPO DE ACIDENTE

40
= TOTAL
on \ = COLISOES
«== DESCARRILAMENTOS
\/ A.C.PN
10 COLHIDAS
INCENDIOS M.C.
0 —— OUTROS
2019 2020 | 2021 | 2022 | 2023 |
FERIDOS GRAVES POR TIPO DE ACIDENTE
= TOTAL
= COLISOES
20 === DESCARRILAMENTOS
A.C.PN
10 COLHIDAS
INCENDIOS M.C.
0 i —— OUTROS
2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023

Figura2 | Evolugéo do n.2 de vitimas mortais e de feridos graves por categoria de acidente, 2019-2023

- Registou-se em 2023, face a 2022, um aumento do numero

de vitimas mortais em 58%, resultantes de acidentes
significativos na RFN. Para este indicador, o valor absoluto
foi de 19 mortes, encontrando-se abaixo do valor médio dos
ultimos 5 anos(21,6).

No que concerne aos feridos graves, resultantes de acidentes
significativos na RFN, registou-se em 2023, face a 2022, uma
reducao de 23%. Para este indicador, o valor absoluto foi de

10 feridos graves, encontrando-se abaixo do valor médio dos
ultimos 5 anos(12,6).

Em 2023, registam-se exclusivamente vitimas mortais
decorrentes de acidentes com pessoas causados por material
circulante em movimento (58%) e de acidentes em PN (42%).

As 19 vitimas mortais registadas em 2023 (excluindo
suicidios) estdo relacionadas com a interface do sistema
ferroviario com elementos externos ao mesmo, revelando a
necessidade de refor¢o de medidas de prevengao de colhidas
e de acidentes em PN.
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3.2

VITIMAS MORTAIS E FERIDOS GRAVES

A Figura 3 mostra o numero global de vitimas mortais e feridos graves por tipo

de pessoa ocorridos na RFN.
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Figura 3 | Evolugao do n.2 de vitimas mortais e feridos graves por categoria de pessoa, 2019-2023

- Na categoria de pessoas nao autorizadas verificou-se em 2023

0 mesmo numero de vitimas mortais ocorridas em 2022 (9).
Quanto ao numero de feridos graves nesta categoria registou-

se uma reducao de 2 pessoas, tendo passado de 6 para 4. Se
compararmos com a média dos ultimos 5 anos destes indicadores
(12,2 mortes e 5,4 feridos graves por ano), verifica-se que, na
categoria de pessoas nao autorizadas, em 2023 o numero de
mortes e o de feridos graves sao inferiores.

Na categoria de utilizadores de PN verificou-se em 2023 um
aumento do numero de vitimas mortais de 300% passando de

2 mortes em 2022 para 8 em 2023, e um aumento no numero de
feridos graves de 67% passando de 3 feridos graves em 2022 para
5em 2023. Comparando estes indicadores com o valor médio dos
Ultimos 5 anos (7,2 mortes e 4,2 feridos graves), verifica-se que o0s
valores de 2023 sao superiores.

Assim, e em termos de distribuicao média nos tltimos 5 anos,
regista-se nestas duas categorias, que correspondem a pessoas
externas ao caminho-de-ferro, a esmagadora maioria das vitimas
mortais (89%) e dos feridos graves (90%).

Verificaram-se 2 mortes na categoria outros em 2023, um
aumento face a 2021, ano em que nao se registaram vitimas
mortais. Quanto ao numero de feridos graves nesta categoria,
mantem-se 0 mesmo valor que se regista desde 2019(1).

No periodo em analise (2019-2023) registou-se uma vitima mortal
entre os passageiros.
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3.2 | VITIMAS MORTAIS E FERIDOS GRAVES

Um método importante para analisar a evolugao global da sinistralidade na rede ferroviaria e deste
modo o risco a que a sociedade esta exposta pela existéncia do transporte ferroviario, consiste

no calculo de um indice normalizado que tem em conta quer os mortos quer os feridos graves que
ocorrem durante um ano, assim como os percursos efetuados pelos comboios.

Este indicador é construido através da divisao do numero total de Mortos e Feridos Graves Ponderados
(MFGP) pelo numero de comboios-km realizados durante o ano em analise. Para o calculo do indice,

dez feridos graves ponderados sao considerados estatisticamente equivalentes a uma vitima mortal.

Afigura 4 mostra a evolugao global e por categoria de vitima, do MFGP, por milhdo de comboio
quilometro (ck), no periodo compreendido entre 2014 e 2023.
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Figura 4 | Evolugdo global e por tipo de vitima do MFGP por milhdo de ck, 2019-2023

- Verifica-se em 2023 um aumento de 59% do indice TOTAL MFGP
face ao ano anterior, de 0,37 para 0,59. Este valor fixa-se abaixo da
média registada nos Ultimos 5(0,64) e 10 anos (0,63).

- Daanalise a 10 anos, realca-se a clara predominancia do risco para
as categorias de pessoas hao autorizadas e utilizadores de PN,
para os quais importa definir/implementar estratégias para a sua
mitigagao.
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3.2 | VITIMAS MORTAIS E FERIDOS GRAVES

Estando os suicidios em ambiente ferroviario excluidos da definicao de “acidente”, estas ocorréncias
sao ainda assim muito relevantes no &mbito da gestao da seguranca ferroviaria. As causas resultantes
destas ocorréncias, para além de constituirem uma tragéedia pessoal, familiar e social, provocam ainda

enormes perturbagoes e riscos para os maquinistas, agentes de acompanhamento e outros profissionais

e utilizadores do sistema ferroviario.

A Figura 5 mostra o numero de suicidios e de vitimas mortais decorrentes de acidentes.
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Figura5 | Suicidios e Mortes decorrentes de acidentes, 2019-2023

->
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Relativamente ao nimero de suicidios (35), registou-se
em 2023 um aumento de 20% face ao ano anterior(29),
encontrando-se acima da média dos ultimos 5 anos
(30,8 suicidios).

Considerando o somatério dos suicidios e das vitimas mortais
em consequéncia de acidentes ferroviarios, verificou-se que
no ano de 2023 se registou mais 13 fatalidades (54) quando
comparado com o ano anterior (41). Neste parametro, a média
dos ultimos 5 anos foi de 53,6, que é semelhante ao valor do
ano em analise.

Dado os impactos negativos muito significativos para a
sociedade e para a ferrovia da ocorréncia de um suicidio, é
necessario continuar a desenvolver agoes, conforme referidas
no capitulo 6.1 no sentido tornar o sistema ferroviario menos
vulneravel a este tipo de ocorréncias.
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m PRECURSORES DE ACIDENTES

A Figura 6 representa a evolucao do numero de precursores de acidentes na RFN no periodo
compreendido entre os anos 2019 e 2023.
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Figura6 | Evolucao global e por categoria dos precursores de acidentes, 2019-2023

- 0 numero de precursores de acidentes reduziu em 7%

em 2022 (92) face ao ano 2021(95), o numero total deste
indicador, no periodo compreendido entre 2019 e 2023,
registou um decréscimo acentuado, devido a evolugao
favoravel dos indicadores relativos a infraestrutura. A média
ab5anos do numero de precursores de acidentes é de 106,8.

No ano em estudo os precursores de acidentes
relacionados com a infraestrutura (deformacgdes de viae
carris partidos) representam 74% do total registado.

Quanto a deformagdes na via, verificou-se uma redugao de
12% em 2023(38)face a 2022 (43). No entanto este valor é
significativamente inferior ao da média dos ultimos 5 anos(51,4).

Relativamente a carris partidos, houve um aumento de 7%
em 2023 (30)face a2022(28), encontrando-se este valor
abaixo da média dos ultimos 5 anos (33,6).

Em 2022 o nimero de SPAD (24) registou um decréscimo de
4%, face a 2022 (23), encontrando-se acima do valor médio
dos ultimos 5 anos (21,6).

0 numero significativo de SPAD verificado entre 2019

e 2023 (103) e 0 aumento que se tem verificado neste
periodo, reforcam a necessidade de implementacgao

de a¢oes de mitigagao urgentes, por parte de todas as
empresas (EF e Gl), tendo em conta os potenciais impactos
para a seguranca deste tipo de ocorréncias.
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PASSAGENS DE NIVEL

No final de 2023 existiam 810 PN na RFN.

A Figura 7 mostra a evolucao das passagens de nivel da RFN por quilometro de via no periodo
compreendido entre os anos de 2019 e 2023.
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Figura7 | Evolugao das passagens de nivel da RFN por quilémetro de via, 2019-2023

- Entre 2022 e 2023 verifica-se uma reducao muito ligeira, no numero de passagens de nivel
por quilémetro de via na RFN (1%). Em 2023 existia, em média, uma passagem de nivel por cada
3,982 km de via, quando essa média em 2022 era de 3,932.

- Em 2023 face a 2022 verifica-se a redugao do numero de passagens de nivel passivas por
quilémetro de via e um aumento do nimero de passagens de nivel ativas.
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A Figura 8 mostra a evolucao das linhas da RFN equipadas com sistemas
de Protecao Automatica de Comboios (ATP), em operacéo, no periodo
compreendido entre os anos 2019 e 2023.
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Figura 8 | Percentagem de linhas com sistemas de Protegao Automatica de Comboios (ATP)
em operacao, 2019-2023

- Em 2023 verificou-se um aumento de 3% na percentagem das
linhas com sistemas de Prote¢cao Automatica de Comboios (ATP)
em operacao face a 2022, encontrando-se 72,6% das linhas da RFN

dotadas destes sistemas.
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Uma atividade substancial da ANSF durante o ano de 2023 foi a revisao e atualizagao de procedimentos internos existentes e criagao de novos procedimentos e guias de apoio

para os requerentes, de modo a melhorar os processos de decisao internos da ANSF mas também a ajudar os requerentes a responder de forma mais rigorosa e assertiva aos
requisitos dos varios regulamentos europeus e nacionais.

CERTIFICACOES DE SEGURANCA

Durante o ano de 2023, foram emitidas duas Autorizagdes de Seguranca (AS) e quatro Certificados

de Segurancga Unicos (CSU), conforme se indica no Quadro 5 e consta no Anexo A.2.1.

Quadro 1 | Certificados de seguranga e autorizagdes de seguranga emitidos em 2023

EMPRESA /CeRTICAD)  STATUS TIPo EMISSORA
APDL PT 212023 0001 Nova Infraestrutura ANSF

P PT 212023 0002 Renovacao Infraestrutura ANSF
Captrain Espana EU 10 2023 0184 Novo Mercadorias ERA
Continental Rail EU 10 2023 0246 Alteragao Mercadorias ERA
FERTAGUS PT 10 2023 0257 Alteragao Passageiros ANSF
Takargo EU 10 2023 0258 Novo Mercadorias ERA

Relativamente as restantes EF, mantém-se vélidos os Certificados de Seguranca anteriormente

emitidos, conforme Anexo A.2.2.
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AUTORIZACOES DE VEICULOS

AN E

AUTORIDADE NACIONAL DE

SEGURANCA FERROVIARIA : NeDE ENTIDADE
REQUERENTE TIPO DE VEICULO VEICULOS TIPO DE PEDIDO EMISSORA
_ Takargo Locomotiva Euro4000 1 Nova autorizagao ERA
A ANSF EMITIU10 AUTORleCOES Redalsa Vagao 1 Area de utilizacdo alargada ERA
CORRESPONDENTES A 62 VEICULOS _ . ; .
Somafel Vagao Balastreiro 4 Area de utilizagao alargada ERA
CP CPA4000 8 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
CP Carr. ARCO 3 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
Plasser Vagao 1 Area de utilizagdo alargada ERA
CP UDD450 6 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
LA E izaca i i
ﬂ-nﬂ!fn— CP Carr. ARCO 3 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
AAUTOIRIDABIE (At D1 CP Carr. ARCO 2 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
SEGURANCA FERROVIARIA
CP UTE2240 18 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
A ANSF PARTICIPOU EM Siderurgica Requena S.A.U.  Vagao de Plataforma 1 Nova autorizagdo ANSF
6 PROCESSOS DE AUTORIZACAO DA ERA Siderurgica Requena S.A.U.  Vago de Plataforma 1 Nova autorizagdo ERA
CORRESPONDENTES A13 VEICULOS cP Carr. ARCO 1 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
CP Carr. ARCO 1 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
CP UTE2240 19 Autorizacao de conformidade com o tipo ANSF
Siderurgica Requena S.A.U.  Vagao de Plataforma ® Autorizacao de conformidade com o tipo ERA

Em 2023, foram emitidas as autorizagdes de
colocacao de veiculos no mercado conforme o
Quadro 6.

Em 2023, foi ainda iniciado um compromisso preliminar que viria a ser concluido em 2024, conforme o quadro seqguinte.

: Ne DE ENTIDADE
REQUERENTE TIPO DE VEICULO VEiCULOS TIPO DE PEDIDO EMISSORA
Medway LE4700, Mesa 26S Upgrade 1 Compromisso Preliminar - Nova autorizacao ANSF
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AUTORIZACOES DE INSTALACOES FIXAS

Durante o ano de 2023, foram emitidas pela ANSF, 3 Autorizacoes de

Fntrada?o Sgrvico (AE‘S) a subsistemas estruturais ferroviarios de ﬁﬂjn@ 2 AES

instalagdes fixas (energia; infraestrutura; ou controlo, comando e AUTORIDADE NACIONAL DE EMITIDAS
. . ~ . . SEGURANCA FERROVIARIA

sinalizacao), conforme referido no seguinte quadro.

ANY &

AUTORIDADE NACIONAL DE
SEGURANCA FERROVIARIA

1DISPENSA
TEMPORARIA

Quadro 4 | Autorizagdes emitidas a subsistemas estruturais de instalagées fixas em 2023

SUBSISTEMA DESIGNAGAO N.2 AUTORIZAGAO
EES Sinalizacao Vale de Santarém a Entroncamento, Linha do Norte PT 632023 0001
CCS Sinalizac&o Elvas a Caia(fronteira), Linha do Leste PT 632023 0002
CCS GSM-R(comunicagdes de voz) Castelo Branco a Sabugal, Linha da Beira Baixa PT 632023 0003

Em 2022, o IMT introduziu o mecanismo da dispensa temporaria de AES que consiste em permitir ao
requerente, sob sua responsabilidade e no @mbito do seu sistema de gestao da seguranca, proceder a
exploracao da infraestrutura apos aimplementacao de determinada alteracao nos casos em que nao ha
interrupcao do trafego ferroviario durante os trabalhos e em que a alteracao seja irreversivel antes do inicio
da exploragao comercial.

Quadro 5 | Dispensas temporarias emitidas a subsistemas estruturais de instalagdes fixas em 2023

SUBSISTEMA DESIGNAGAO

EES Sinalizacao eletronica no trogo de Vale de Santarém a Entroncamento, na Linha do Norte
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CERTIFICACAQO DE MAQUINISTAS

Constam no Registo Nacional de Carta de Maquinistas 1375 cartas de maquinista,

das quais 12 cartas foram emitidas no ano de 2023, de acordo com a Diretiva 2007/59/

CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro, transposta para Direito
Nacional através da Lein.216/2011, de 3 de maio.

Encontram-se no estado “Suspensa” 20 cartas de maquinista apés informacgao

das EF/GI que estes se encontravam incapacitados para o trabalho por um

periodo superior a 90 dias e foram retiradas 49 cartas de maquinista do modelo
europeu, desde a sua implementagao em 2019, das quais 42 por limite de idade dos
magquinistas, 4 por falecimento e 2 por incapacidade definitiva

No ano de 2023 nao foram certificadas novas entidades
formadoras de acordo com a Portaria n.2 213/2020, de 7 de
setembro, que estabelece os requisitos e procedimentos
de certificacao das entidades formadoras e dos cursos

de formacao inicial e continua, destinados a obtengao

e renovacao da carta de maquinista de locomotivas

e comboios do sistema ferroviario nacional, existem
atualmente 5 entidades formadoras certificadas.

De acordo com a Portaria n.2214/2020, que estabelece
os requisitos e procedimentos de reconhecimento das
entidades prestadoras de servigos na area da medicina
e na area da psicologia, que pretendam realizar exames
médicos e avaliacoes psicoldgicas a candidatos a

magquinistas e maquinistas de locomotivas e comboios do
sistema ferroviario, durante o ano 2023, foi reconhecida uma
entidade, perfazendo o total de 6 entidades reconhecidas

para realizar os servigos anteriormente referidos. cartas de magquinista

CERTIFICACAQ DE ERM

A ANSF nao é organismo de certificagao das
Entidades Responsaveis pela Manutengao (ERM).
Neste contexto, a ANSF apenas avaliou a Fertagus
enquanto ERM, dado que esta empresa optou

pela demonstracao no ambito da Certificacao de
Seguranga, 0 que veio a acontecer com o processo
de emissao do certificado de seguranca unico,
emitido em dezembro de 2021.
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m ESTRATEGIA DE SUPERVISAO E PLANEAMENTO

0 Regulamento de Supervisao define os
procedimentos necessarios ao exercicio da
atividade de supervisao do desempenho das
EF e Gl no dominio da seguranca ferroviaria,
subsequentes a emissao do certificado de
seguranca e da autorizacao de seguranga,

por forma a verificar se os subsistemas
ferroviarios sao explorados e mantidos de
acordo com os requisitos legais aplicaveis.
Estao ainda detalhados os tipos de atividades
de supervisao que sao desenvolvidas, as
metodologias de supervisao a adotar, assim
como as medidas regulamentares e corretivas
aaplicar quando necessario. Nele definem-se
ainda os procedimentos de elaboracao dos
relatérios individuais de supervisao e dos
planos de supervisao bem como o mecanismo
de recurso da entidade supervisionada.

A Estratégia de Supervisao ¢é preparada
trianualmente com base no regulamento

de supervisao e define os procedimentos e
metodologias para o periodo de 2021-2023.
Esta define um método de avaliagao de

risco que € aplicado ao acompanhamento

de ocorréncias, estabelecendo-se assim
prioridades para as atividades de supervisao.

Para o ano 2023 foi elaborado o Plano de
Supervisao da ANSF com base na avaliacao

dos desempenhos de seguranca. Este prioriza,
programa e detalha as agoes de supervisao ao
Gl, EF e outras entidades. O plano de supervisao
é anual, sendo revisto regularmente, com uma
revisao formal a cada semestre.

Para o(s) Gl e para as EF, respetivamente
detentoras de Autorizacao e Certificados

de Seqguranca, a distribuicao temporal das
atividades de supervisao tem em conta os prazos
de validade da autorizacao e dos certificados
emitidos, bem como as areas identificadas para
supervisao aquando da avaliagao dos pedidos de
atualizacao, renovacao dos mesmos.

No ambito da atividade de supervisao realizada
aos Gl e as EF, pode ser considerado relevante
realizar agoes de supervisao a entidades que
prestam servicos a estas e cuja atividade tem
impacto para a seguranca do sistema ferroviario.

Em 2023 foram realizadas agoes de controlo
operacional de acordo com o Plano de Supervisao
e algumas acdes de controlo extraordinarias.

Nao houve pedidos de revisao ou recurso
relativamente a decisdes da ANSF nesse ano.



https://files.dre.pt/2s/2021/06/117000000/0009300101.pdf
https://www.imt-ip.pt/sites/IMTT/Portugues/TransportesFerroviarios/CaminhodeFerro/Inspecoes/Documents/Estrat%C3%A9gia de Supervisao 2021-2023.pdf
https://www.imt-ip.pt/sites/IMTT/Portugues/TransportesFerroviarios/CaminhodeFerro/Inspecoes/Documents/Plano de Supervis%C3%A3o 2023.pdf
https://www.imt-ip.pt/sites/IMTT/Portugues/TransportesFerroviarios/CaminhodeFerro/Inspecoes/Documents/Plano de Supervis%C3%A3o 2023.pdf
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5. | ESTRATEGIA DE SUPERVISAO E PLANEAMENTO

No ano de 2023, foram realizados 17 agoes de
supervisao, designadamente:

- Acompanhamento a bordo do comboio 865 da CP (Linha do Douro)

- Verificagao das condi¢oes de seguranca nos trabalhos - IP

- Ocorréncias de incéndios na proximidade da infraestrutura da RFN (relativo a 2022)

- Acompanhamento a bordo do comboio 621da CP(Linha do Norte)

- Acompanhamento a bordo do comboio 6409 e 6457/6 da CP (Linha do Oeste)

- Verificagao das condicoes de seguranca em PN com mais ocorréncias em 2022

- Acompanhamento a bordo do comboio 50392/3 da Medway (Linha de Vendas Novas)

- Acompanhamento a bordo do comboio 5902 da CP (Linha do Algarve [ Faro-Lagos])

- Prevencao de colhidas e suicidios na ferrovia portuguesa

- Visita técnica a zonas criticas no ambito das colhidas e suicidios - Linha do Algarve Tunes-VRSA
- Visita técnica a zonas criticas no ambito das colhidas e suicidios - Linha do Alentejo pk 115,600
- Visita técnica a zonas criticas no ambito das colhidas e suicidios - Linha do Algarve PN Meia-Praia

- Acompanhamento a bordo do comboio 5206/5207 da CP (Linha do Vouga [ Espinho-Oliveira de
Azeméis])

- Supervisao conjunta ANSF-AESF na estacao ferroviaria transfronteiri¢ca de Valenca - Verificacao
da operacao de transmissao de comboio entre maquinistas da Takargo e da Captrain Espana
numa seccao transfronteirica

- Acompanhamento do Veiculo de Inspecéo de Via na Linha do Norte (Porto Campanha - Aveiro)
- Avistamentos e colisdes de comboios com animais de grande porte

- Ocorréncias de incéndios na proximidade da infraestrutura da RFN (relativo a 2023)
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Colhidas e Suicidios

A ANSF, no seguimento do aumento substancial do n.2 de colhidas e de
suicidios nos anos de 2019 e 2020, tomou a iniciativa de criar um GT com as
empresas do setor ferroviario dedicado a aprofundar o conhecimento sobre
estes eventos e identificar medidas preventivas.

A ANSF procedeu a uma andlise aprofundada das ocorréncias envolvendo
colhidas e suicidios no periodo 2016-2022 que foi apresentada ao GT

e publicada no relatério “Prevengao de colhidas e suicidios na ferrovia
portuguesa” (disponivel aqui).

Esta analise permitiu a caracterizacao detalhada destas ocorréncias de acordo
com o local, caracteristicas da infraestrutura e situagao comportamental
envolvida. O relatorio apresenta ainda um levantamento de diversas medidas
aplicadas a nivel internacional e passiveis de aplicagao no contexto nacional.

Os resultados deste estudo foram apresentados em diversas conferéncias e
grupos técnicos de peritos nestas matérias, nomeadamente:

- Congresso Rodoferroviario Portugués - Lisboa, 5a 7 de julho de 2022;
- International Rail Safety Council - Sevilha, 17 a 21 de outubro de 2022;
- Transport Research Arena - Lisboa, 14 a 17 de novembro de 2022;

- Tresp Network meeting - Bruxelas, 1de marcgo 2023;

- Trespad - Varsdvia, 14 a 16 de junho de 2023;

- European Safety Days - Tallinn, 20 a 22 de setembro de 2023.

Passagens de nivel

Tendo em conta a realidade atual da seguranca e operacao ferroviaria e considerando que
as PN sao pontos criticos para diminuir os acidentes, mortes e feridos graves, a ANSF tem
vindo a promover varias agoes especificas no sentido do reforgo da sequranga para os
utilizadores desta interface do sistema ferroviario.

Em 2022 tinha sido colocada em consulta publica a proposta de revisao do Regulamento

de PN (Decreto-Lein.2568/99, de 23 de dezembro). Apos consolidagao dos contributos
recebidos durante o periodo de consulta, em 2023, a proposta de regulamento foi submetida
a tutela para revogacao do diploma em vigor.

Paralelamente ao processo de revisao do Regulamento de PN, a ANSF, em colaboragao
com a Direcao de Servigos de Gestao de Contratos e Concessdes, elaborou um documento
normativo relativo a sinalizacao de PN para aplicagao nas aproximagdes rodoviarias de
passagens de nivel, que foi publicado em 2023.

Dando cumprimento as prioridades definidas na estratégia de supervisao de 2021-2023,
foram realizadas agoes de supervisao relacionadas com as PN. Em 2023 foi desenvolvido
um controlo operacional a 15 PN consideradas criticas face ao nimero de ocorréncias ou
em consequéncia da gravidade das mesmas de forma a definir um conjunto de medidas com
o objetivo de mitigar os riscos identificados. Destas agoes resultou uma nota técnica com
29 recomendacodes, destinadas aos gestores das infraestruturas ferroviaria e rodoviarias,

e uma recomendacao dirigida a ANSF para notificar os gestores das infraestruturas
rodoviarias e respetivas entidades supervisoras (Autoridade Nacional de Seqguranca
Rodoviaria ou IMT, IP) das 24 situagdes de nao conformidade e oportunidade de melhoria
identificadas nas agdes.



https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiYjE3N2I1OGYtOGI5MS00ODhiLTljYjYtN2JmN2QxN2U1NTY4IiwidCI6IjAzMDljNzFiLWFkMjUtNDEwMS05OGFmLTQ2NDQ2NjY2MjU3NSIsImMiOjh9
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m MEDIDAS CORRETIVAS DA ANSF

Das 17 agoes de supervisao listadas acima, resultaram 124
medidas corretivas a serem implementadas pelas EF/Gl ou
entidades externas ao setor ferroviario, como gestores de
infraestruturas rodoviarias ou Municipios.

Foram também emitidas 15 medidas corretivas relativas a
controlos operacionais realizados em 2022. Assim, foram emitidas
no total 139 medidas corretivas durante 2023.

Quadro 6 | Ponto de situagao das medidas criadas

ou emitidas pela ANSF em 2023

ATIVIDADES DE SUPERVISAO RECOMENDACOES

2022_16_Controlo Operacional

2022_18_Controlo Operacional

2023_1_Controlo Operacional

2023_2_Controlo Operacional

2023_3_Controlo Operacional

2023_4_Controlo Operacional

DN NN O | o ©

2023_5_Controlo Operacional

2023_6_Controlo Operacional 30

2023_8_Controlo Operacional 7

2023_9_Controlo Operacional 6

2023_10_Controlo Operacional 27

2023_11_Controlo Operacional =

2023_12_Controlo Operacional =

ANY =

AUTORIDADE NACIONAL DE
SEGURANCA FERROVIARIA

17

ACOES DE
SUPERVISAQ

ANY =

AUTORIDADE NACIONAL DE
SEGURANCA FERROVIARIA

159

MEDIDAS CORRETIVAS
DURANTE 2023

2023_13_Controlo Operacional

2023_14_Controlo Operacional

2023_15_Controlo Operacional

2023_16_Controlo Operacional

2023_17_Controlo Operacional

o (oo | 3|3

2023_18_Controlo Operacional

Total

139

ANY =

AUTORIDADE NACIONAL DE
SEGURANCA FERROVIARIA

3587

MEDIDAS CORRETIVAS
DESDE 2020
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5.2 | MEDIDAS CORRETIVAS DA ANSF

Desde 2020, foram emitidas 337 medidas corretivas,conforme Quadro 7.

Quadro 7 | Emissao de medidas corretivas resultantes de agdes de supervisao

RECOMENDAGCOES POR TIPO DE AGAO

Controlo Operacional 134 73 74 281

Inspecao m 37
Auditoria m 19

RECOMENDACOES POR ENTIDADE

ACOES DE SUPERVISAO MEDIDAS CORRETIVAS EMITIDAS

E EMISSAO DE AGOES DESDE 2020

CORRETIVAS 2020 2021 2022 2023 TOTAL
Agdes de supervisao em 2020 54 4 = 58
Agdes de supervisao em 2021 = 36 15 51
Acoes de supervisao em 2022 = = 89 15 104
Agodes de supervisao em 2023 = 124 124
Total 54 40 104 139 337

ANY =

AUTORIDADE NACIONAL DE
SEGURANCA FERROVIARIA

INSTRUCOES
VINCULATIVAS

ANY =

AUTORIDADE NACIONAL DE
SEGURANCA FERROVIARIA

86

PROCESSOS

N34 134 23

APDL | 2

FERTAGUS . 6
[

GMF 2
P 82 45 66 193
MEDWAY EF “ 19

MEDWAY RM

I
MUNICIPIOS . 6
TAKARGO m 18

B ENCERRADA B ABERTA DENTRO DO PRAZO Il ABERTA ULTRAPASSOU 0 PRAZO

Figura9 | Ponto de situacao, no final de 2023, das medidas emitidas pela ANSF entre 2020 e 2022
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6.2 | MEDIDAS CORRETIVAS DA ANSF

Em 2023 foram ainda emitidas 3 instrugdes vinculativas .

Decorrente da analise sistematica de ocorréncias
ferroviarias realizada diariamente pela ANSF, em 2023
foram abertos 86 processos resultantes de acontecimentos
potencialmente comprometedores da seguranca ferroviaria
relacionadas com a atividade do Gl e/ou das EF. Estes
processos visam designadamente, procurar esclarecer o
sucedido nas ocorréncias quando a descricao das mesmas
nao é clara, entender a forma como foi gerida a ocorréncia
pelos intervenientes para ver se é passivel de melhorias

e procurar encontrar/implementar medidas que visem
incrementar a seguranca do sistema ferroviario.

Estes processos incidem designadamente sobre as
sequintes tematicas:

- Ocorréncias/avarias com material circulante;
- Ocorréncias com a tripulagao do comboio;

- Ocorréncias em instalacoes;

- Ocorréncias durante trabalhos;

- Ocorréncias no comando da circulagao;

- Ocorréncias com passageiros;

- SPAD;

- Incéndios navia;

- Carga mal-acondicionada;

- Sinalizacgao.
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m RECOMENDACOES DE SEGURANCA DO GPIAAF

A ANSF compete também a monitorizacao da implementacao das
recomendagodes de seguranga emitidas pelo GPIAAF, enquanto
organismo nacional de investigagao de acidentes ferroviarios.
Relativamente as recomendagdes de seguranca emitidas em
2023, as mesmas foram aceites pela ANSF e remetidas as
empresas ferroviarias e gestores da infraestrutura enquanto
implementadores finais.

Conforme definido no protocolo celebrado com o GPIAAF, o
estado de implementacao das recomendacdes de seguranga sao
classificadas de acordo com o definido no Quadro 8.

Quadro 8 | Classificagdo do estado de implementacéo das recomendagdes

ESTADO DA RECOMENDAGAO

SIGNIFICADO

ABERTA
Em implementacao

Recomendagao com agdes em curso para concretizagao do seu objetivo pelo
implementador final.

ABERTA
Parcialmente implementada

Recomendagao em que o respetivo objetivo ja foi parcialmente alcangado por
acoes tomadas pelo implementador final e ainda existem outras em processo de
concretizacao.

ENCERRADA
Implementada

Recomendacao em que o IMT considera que o respetivo objetivo ja foi totalmente
alcangado pelo implementador final ou foi definido planeamento para a conclusao das
acoes identificadas e em implementacao.

ENCERRADA
Parcialmente implementada

Recomendacao em que o IMT considera que o respetivo objetivo ja foi parcialmente
alcancado pelo implementador final e nao sao esperadas outras agoes.

ENCERRADA
Nao aceite

Recomendacao nao aceite pelo IMT.

No ano de 2023 foi emitida 1recomendacao que se encontra aberta - em implementacao.

Essa recomendacao, assim como o ponto de situagao da implementacgao das recomendagoes emitidas
pelo GPIAAF até 2023 encontram-se disponiveis aqui.



https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZDQ2ZDAyM2EtZjA1Yy00OWI4LWJjMDUtM2EzNmNiNTZjZjMwIiwidCI6IjAzMDljNzFiLWFkMjUtNDEwMS05OGFmLTQ2NDQ2NjY2MjU3NSIsImMiOjh9
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5.3 | RECOMENDAGOES DE SEGURANGA DO GPIAAF

Quadro 9 | Estado de implementagao das recomendacgdes de seqguranca emitidas pelo IMT face aos relatorios do GPIAAF, no final de 2023

RELATORIO GPIAAF

RECOMENDACOES
EMITIDAS

RECOMENDAGOES
ABERTAS EM
IMPLEMENTACAO

RECOMENDAGOES
ABERTAS PARCIALMENTE
IMPLEMENTADAS

RECOMENDAGOES
ENCERRADAS
PARCIALMENTE
IMPLEMENTADAS

RECOMENDAGOES
ENCERRADAS
IMPLEMENTADAS

2006/01

1

0

2016/01

~

7

2016/02

—
W

=
W

2018/01

2018/02

2018/03

2018/04

2018/05

2019/01

2019/02

2019/03

2020/01

2020/02

2020/03

WN| N o B Ol J] &N O] ©O| WN| ©©

2021/01

==
N

2021/02

~

DN B N N O B O] N N O] N N ©

2021/03

=

2022/01

2022/02

2022/03

N| N| N

2023/01

Total

106

86

RECOMENDAGOES
NAO ACEITES PELO IMT
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A ANSF monitoriza diariamente as
ocorréncias ferroviarias reportadas pelas
EF e pelo Gl, assim como denuncias dos
trabalhadores e do publico em geral. O
registo das ocorréncias e a monitorizagao
do nivel de risco sao um input importante
para as preiridades de supervisao, tanto a
nivel de planeamento anual como de agoes
extraordinarias. A ANSF tem em curso
um projeto de automatizagao e registo
geografico das ocorréncias para uma
monitorizacao e determinacgao do risco
associado mais rigorosa.

Durante o ano de 2023, a ANSF promoveu a
continuagao dos trabalhos de diversos grupos
de trabalho técnico, onde participam as varias
empresas do setor, dos quais se destacam os
sequintes grupos de trabalho:

- indicadores comuns de seguranca;
- colhidas e suicidios ;
- implementacgao das ETI;

- reforma do sistema de contratacao de
energia para tragao e respetiva tarifacao;

- revisao das regras nacionais de
seguranga.

A ANSF promoveu ainda varias reunioes de trabalho e
trocas de informacao com o setor ferroviario, no ambito de
diversas matérias relevantes para a seguranca ferroviaria,
nomeadamente:

- Pedidos de informagoes sobre ocorréncias
significativas;

- Reunidoes com diversos requerentes e entidades
envolvidas nos processos de autorizagao de veiculos
ferroviarios;

- Reunidoes com o Gl no &mbito dos varios processos em
Ccurso;

- Reunioes com as EF no @mbito dos processos de
emissao do Certificado de Seguranca Unico.

No seqguimento da aplicacao da Instrugao n.2 03/20,

para analise e avaliagao de um conjunto tipificado de
informacao de acordo com a natureza de ocorréncias, foi
comunicado pelos operadores ferroviarios um conjunto de
informacgao que se encontra previsto na propria instrucao.
Por diversas vezes a ANSF necessitou de solicitar
informacoes complementares aos operadores ferroviarios,
nomeadamente para solicitagao de elementos em falta.
Estes dados foram relevantes para a elaboragao do plano
de supervisao anual da ANSF.

Com o objetivo de otimizar a cooperagao e ter em conta

as melhores praticas europeias em matéria de supervisao,
a ANSF deu continuidade a cooperagao com a congénere
espanhola, tendo realizado inUmeras reunides online assim
como uma reuniao presencial em Lisboa. Foram ainda
realizadas acoes de supervisao conjuntas, conforme se
descreve no capitulo anterior.

Foram ainda estabelecidos contactos com a congénere
sueca para partilha de informacgoes sobre o sistema de
gestao de competéncias da ANSF.

E ainda de relevar os contactos regulares que tém sido
mantidos com ANSF de outros Estados-Membros,

quer durante as reunides de trabalho que se realizam
entre estes organismos, quer através de consultas,
questionarios e troca de informagoes que se fazem através
de mensagens de correio eletronico. Estes contactos

sao relevantes para manter alguma harmonizagao de
processos e procedimentos entre as varias ANSF e

para que a curva de aprendizagem induza as melhores
praticas nas atividades desenvolvidas pelas ANSF, seja no
ambito da supervisao, definicao de regras e processos de
autorizagao diversos.
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m REQUISITOS DOS SGS

0 Regulamento Delegado (UE) n.2 2018/762, aplicavel desde

junho 2020, estabelece Métodos Comuns de Seguranga (MCS)
em matéria de requisitos do Sistema de Gestao da Seguranca
(SGS) das empresas ferroviarias e gestores de infraestrutura.

O Relatorio Anual de Aplicagao do Sistema de Gestao de
Segurancga(SGS), elaborado anualmente por cada empresa
ferroviaria(EF) e pelo gestor de infraestrutura(IG) e submetido
a ANSF, permite avaliar a aplicacao dos MCS através da
informacao apresentada relativamente a:

Objetivos de seguranca

Os objetivos de segurancga sao apresentados pelas
empresas do setor nos respetivos Planos Anuais de
Seguranca (PAS). Para demonstrar o cumprimento dos
objetivos tracados para o ano de 2023, as empresas
apresentaram, nos seus relatorios anuais de seguranca,
os resultados obtidos e a forma como, através de planos
e procedimentos, conseguiram ou nao alcangar os
objetivos de seguranca estabelecidos.

Auditorias internas de seguranga

A maioria das empresas do setor ferroviario
nacional realizou auditorias internas de
seguranca em 2023, seguindo o processo
previsto no respetivo SGS. No seguimento
destas e no &mbito da revisdo do SGS, através
da avaliagao anual do seu desempenho, as
empresas elaboraram e implementaram
procedimentos tendo em vista a melhoria dos
respetivos SGS, assim como a prevengao de
riscos e a garantia da seguranca em geral.

Revisdo do SGS

A revisao do SGS foi reportada pela
generalidade das empresas do setor. As
empresas reportam ainda ter sido possivel
avaliar o seu efetivo desempenho e a sua
eficacia, bem como estipular as medidas a
adotar no ano civil seguinte.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R0762&from=EN
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m DETERMINACAO E AVALIACAO DE RISCOS

O setor ferroviario tem aplicado o MCS para a determinacao
e avaliacao dos riscos, na sequéncia de alteragdes com
impacto na seguranga ferroviaria, de acordo com o
Regulamento de Execugdo (UE) n.2 402/2013 da Comissao,
de 30 de abril de 2013, alterado pelo Regulamento de
Execucao (CE) 2015/1136, aplicavel desde 23 de agosto de
2015.

Nos seus relatorios anuais de seguranca, os Gl e EF
identificam as alteragdes nao significativas, sujeitas

ao processo de analise de risco, e as alteragoes
significativas, que para além do processo de analise de
riscos, sao também analisadas por organismo de avaliagao
independente. A Unica alteracao significativa reportada foi
realizada pelo GI.

De uma maneira geral, o setor refere que nao recebeu
feedback de subcontratados e entidades independentes e
identifica auditorias efetuadas na area da analise de risco.

De notar que existe caréncia nao sé no reporte de
coordenacao e gestao conjunta de riscos de interface que
envolvem diferentes atores, assim como na disponibilidade
de recursos envolvidos neste processo.

Apenas duas EF reportaram avaliagao de melhoria
registadas na aplicagcao do MCS face a anos anteriores.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0402&qid=1721388213059
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0402&qid=1721388213059
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6.2

DETERMINACAO E AVALIACAO DE RISCOS

Quadro 10 | Aplicagdo do MCS para a determinagéao e avaliagdo de riscos pelo setor ferroviario em 2023

ALTERAGOES NAO SIGNIFICATIVAS* _ R ) FEEDBACK
EMPRESA ALTERACOES RECURSOS E COMPETENCIA NAS AREAS DE AUDITORIAS DOS SUBCONTRATADOS MELHORIAS REGISTADAS FACE A0S
A MATERIAL SIGNIFICATIVAS AVALIACAO E GESTAO DE RISCO E DAS ENTIDADES | ANOS ANTERIORES
OPERACIONAIS - ORGANIZACIONAIS ey ANTE/TECNICAS NDEPENDENTES
D|r?qao dpf Manutem;a}o de I—;qmpamentqs Alteragao da matriz utilizada
- Gestdo de Riscos associados a manutengao do - L . X
e Em 2023, a TAKARGO n&o recebeu Reorganizagao dos perigos e riscos
’ Material Circulante . o .
Takargo 4 2 4 Inexistentes L ) . 4 feedback dos subcontratados sobrea  identificados, passando a existir uma
Direcéo de Qualidade, Ambiente L . . n
- ; aplicagao do regulamento. listagem dos perigos associados a cada
e Seguranga - Gestao de Riscos L
; l = s atividade. Entre outros
associados a Operagao Ferroviaria
Aplicacgao informatica - SIRISE,
que Ihe permite conhecer a o nivel
de risco de cada tipo de ocorréncia descrita ~ Para retirar o maximo proveito das agoes
N Todas as alteragoes foram . e .
no Mapa dos Riscos da empresa; . RSN de melhoria e mitigagao do risco, estas
] A . consideradas n&o significativas, Y P
. Conjunto de técnicos na area da seqguranca - A - sao integradas nos processos habituais
CP 7 Inexistentes = L ? 1 pelo que ndo houve intervengao o
e da manutengao habilitados e treinados X . de acompanhamento e monitorizagao
L - de organismos de avaliagao N
na aplicagao do Regulamento de execugao independente que fazem parte da organizagao e
402/2013 para a determinacao e avaliagao P ) convenientemente elencadas no SGS.
do risco, e na utilizagao da aplicagao SIRISE
para a avaliagao do risco operacional
A APDL, em 2023 contratou uma empresa Nao houve lugar a auscultagéo por i apI_|c_a\{eI UGN EACIE OE DAL 3]
N o = . . S : . . o ano inicial da APDL enquanto gestor
APDL Apenas organizacionais - n.2 nao reportado Inexistentes externa para proceder a avaliagao do risco de 1 parte dos mesmos relativamente a . . .
. X o dainfraestrutura ferroviaria (Terminal
acordo com o MCS para a avaliagao do risco aplicagao do MCS o . .
Ferroviario de Mercadorias de Leixdes).
A Fertagus adotou o procedimento operacional para a gest&o dos riscos ferroviarios (PR0O.S.GRF), sustentado na NP EN 50126 (RAMS).
Fertagus SA " . - . PR - . - .
O resultado da analise realizada ndo apresenta risco significativo para a operagdo, passando a ser tratado no ambito da gest&o corrente dos riscos.
Durante o ano de 2023, a MEDWAY
A MEDWAY-Operador Ferroviario recorre a
Medway 3 0

Inexistentes prestacao dos servigos da Empresa Certifer

BelgoRail, para este efeito, se necessario.

- Operador Ferroviario ndo conhece
0 qualquer feed-back dos seus
subcontratados ou entidades
independentes relativamente a
aplicagao do regulamento.

Durante o ano de 2023, ndo foram
constatadas necessidades de alteracao
dos MCS dispostos em Avaliagdes
de risco efetuadas.

Nao foram avaliados processos cuja implementacao
P foi considerada Sem Impacto na Seguranca ou, considerada
Com Impacto, mas Nao Significativa no que diz respeito
ao potencial impacto na seguranca ferroviaria.

Colocacao em
servigo de sistema
de sinalizagao
eletronica na estagao
de Entroncamento, da
linha do Norte

Nao reportado

No decurso de 2023, nao foram
realizadas avaliacoes por organismo
0 independente de avaliagao de
seguranga de acordo com o
Regulamento (UE) n.2 402/2013 da
Comissao de 30 de abril.

Nao reportado

“De acordo com o Regulamento de Execugédo (EU)n.2 402/2013
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m MONITORIZACAOQ DAS EF E DOS Gl

0 Regulamento (UE) n.21078/2012 da Comisséo, de 16 de novembro
de 2012, aplicavel desde junho 2013, estabelece o método comum de
segurancga para a atividade de monitorizagao a aplicar pelas empresas
ferroviarias e pelos gestores de infraestruturas, bem como pelas
entidades responsaveis pela manutencgao.

A aplicagao do método comum de seguranga aos SGS tem sido gradual,
sequindo, fundamentalmente, os processos ciclicos de emissao/
renovacgao de certificados e autorizagdes de seguranca. No ano em
analise, quase todas as empresas do setor ja dispunham de um processo
ou procedimento dedicado a monitorizagao do seu SGS, embora alguns
ainda fossem de aplicacao recente.

A Auditoria transversal da monitorizagao do SGS

A monitorizacao do SGS foi identificado como um dos temas prioritarios para supervisao e,
nessa sequéncia, entre o final de 2023 e o inicio de 2024, a ANSF realizou uma auditoria a
todas as empresas do setor ferroviario nacional. De entre as varias constatagoes da auditoria,
destacam-se as que se descrevem nos paragrafos sequintes.

Em primeiro lugar, e em geral, as empresas do setor definem estratégias para a monitorizagao
do SGS, materializadas através de objetivos, que sao, por sua vez, apresentados em planos
(normalmente, no Plano Anual de Sequranca) e em relatérios. Em nenhum caso esta estratégia
€ um documento autonomo, com a devida justificacao das prioridades que estao subjacentes a
definicao dos objetivos eleitos, o que revela alguma imaturidade na aplicagao do prescrito pelo
Método Comum de Seguranca para a Monitorizacao do

GS(Regulamento (UE)1078/2012 da Comissao, de 16 de novembro). Ainda assim, refira-se que
€ comum este elenco de objetivos sofrer anualmente ajustes, motivados pelos resultados da
monitorizagao no ciclo anterior.

Por outro lado, em todas as empresas auditadas, estes objetivos resultam na definicao de
indicadores, utilizados continuamente para monitorizar o desempenho do sistema e para aferir a
necessidade de corrigir desvios ou de introduzir melhorias. Contudo, na generalidade dos casos,
este elenco de indicadores é pouco numeroso e pouco abrangente em relagao ao sistema e as
varias areas relevantes para a seguranga ferroviaria, o que &, uma vez mais, indiciador da pouca
maturidade da aplicacao do método comum de seguranca.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32012R1078&qid=1721388287976
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7.3 | MONITORIZACAO DAS EF E DOS Gl

Em geral, a definigao dos objetivos relacionados com a monitorizacao
do SGS e 0 acompanhamento dos indicadores associados € realizado
no ambito mais vasto do conjunto dos sistemas de gestao empresarial.
Nalguns casos, nao é inteiramente claro se é dada a desejavel primazia
ao seguimento dos objetivos e indicadores relacionados com a
seguranca face as demais areas de gestao.

De um modo geral, os processos de monitorizagdo do SGS sao
abrangentes quanto ao sistema, cobrindo a maioria das areas
relevantes. Contudo, constatou-se que, de uma forma generalizada,
existe uma fraca ligagao entre a monitorizagao das funcoes relevantes
para a seguranca (e, em particular, a das fungdes criticas para a
seguranga) e a monitorizacao global do sistema. Também foi possivel
identificar problemas comuns ao nivel da realizacao - de forma efetiva,
sistematica e devidamente integrada na monitorizacao do SGS - da
monitorizagao das entidades terceiras relevantes para a seguranca
ferroviaria, nomeadamente de empresas subcontratadas, prestadores
de servicos e fornecedores.

Regra geral, os resultados da monitorizagao do SGS sao abordados pela
definicao e implementacao de medidas preventivas e corretivas, por
meio de planos de agao. Contudo, nem todas as empresas realizam, de
forma efetiva e sistematica, a avaliacao da eficacia destas medidas, tal
como prevista pelo método comum de seguranca.

No que respeita aos meios utilizados para o registo e seguimento,
observou-se que apenas parte das empresas recorre a ferramentas

de apoio e bases de dados informatizadas, embora todas utilizem
alguma forma de bases de dados, em formato com um maior ou menor
grau de automatizacao. A tal ndo sera alheio o facto de, em varias

das empresas auditadas, terem sido detetados problemas ao nivel do
registo e da documentacao do processo de monitorizacao do SGS,

tal como prescritos pelo método comum de seguranca, de modo a
possibilitar a comprovacao da sua boa execucao, a sua verificabilidade
a suarastreabilidade. Tal surge também associado ao recurso a

expert judgement, inteiramente dependente da experiéncia e dos
conhecimentos do agente que realiza as tarefas relacionadas com a
monitorizagao do SGS. No seu conjunto, estas problematicas e estas
praticas denotam pouca maturidade e sistematicidade na aplicacao do
processo. Finalmente, refira-se que a gestao de topo - nomeadamente,
o administrador com o pelouro da seguranga ferroviaria - é, na
generalidade das empresas, envolvido, em maior ou menor grau, na
tomada de decisdes e no acompanhamento da monitorizacao do SGS.
Porém, constatou-se que nenhuma das empresas auditadas realiza, na
forma desejavel, o registo destas praticas, que também nao constam, de
modo completo, nos documentos do SGS associados ao processo.

Em suma, o desenvolvimento dos processos de monitorizagao do
SGS de encontro ao estipulado no método comum de segurancga tem
sido, nas diversas empresas do setor, um processo incremental, de
implementacao gradual. Este tema tem merecido a maior atencao da
parte da ANSF, quer nos processos de certificacao e autorizacao de
seguranga, quer nas atividades de supervisao.
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CULTURA DE SEGURANCA

A cultura de seguranga aumenta a consciéncia

e promove uma cultura positiva de seguranca
ferroviaria. A cultura de sequranca é caracterizada
pelo compromisso coletivo de lideres e individuos
em agir em seguranca e melhora-la continuamente,
em particular quando confrontados com objetivos
concorrentes. Uma cultura positiva de seguranca
reforca também os efeitos de um Sistema de Gestao
de Seguranca, melhorando a sua capacidade e
eficiéncia de gestao.

No capitulo dos RAS dedicado a cultura de
seguranga, as EF e Gl reportaram algumas iniciativas
desenvolvidas em 2023, embora demonstrem ainda
alguma dificuldade em definir estratégias e acoes
efetivas naimplementacgao e promogao da cultura
de seguranca.

Das iniciativas reportadas destacam-se as sequintes:

- criacao de grupos de trabalho com participagao
de pessoas de diferentes areas da empresa;

- analise e gestao deriscos;
- acoes de formagao e sensibilizagao;

- criacao de procedimentos que fomentam a
comunicagao, o reporte e colocacao de duvidas;

- consultas aos trabalhadores para identificar
oportunidades de melhoria;

- estabelecimento de canais de comunicagao
entre as equipas, operadores, gestores e
partes interessadas para garantir partilha de
informacoes de seguranca e de preocupacoes;

-> acgoes de supervisao e acompanhamento de
chefias aos seus colaboradores na execucao das
suas fungoes;

-> acompanhamento de comboios, controlos
operacionais e visitas técnicas;

- participacao no curso ministrado pela ERA
“safety leadership”;

- realizacao de simulacros;

- avaliacao do desempenho da cultura de
seguranca e dos fatores humanos
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ALTERACOES LEGISLATIVAS

Regulamento de Passagens de Nivel

Conforme referido anteriormente, em 2022 tinha sido colocada em
consulta publica a proposta de revisdo do Regulamento de PN (Decreto-
Lein.2568/99, de 23 de dezembro). Apds consolidacdo dos contributos
recebidos durante o periodo de consulta, em 2023, a proposta de
regulamento foi submetida a tutela para revogacgao do diploma em vigor.

Regras nacionais de segurancga

A ANSF deu continuidade a revisao das regras nacionais de seguranca,
processo que se enquadra no cumprimento do estabelecido no artigo
8.2 da Diretiva(UE)2016/798 e conforme definido na Instrugdo do IMT n.2
1/2015.

A ANSF submeteu em junho, através da aplicagao Single Rules Database
(SRD)todas as regras nacionais a ERA, tendo a mesma aceite a sua
maioria, embora outras tivessem tido alguns comentarios nao tendo
sido aceites ou aceites parcialmente. A ANSF reuniu novamente com

a ERA a fim de melhor compreender as regras que nao tinham sido
aprovadas, apos o qual voltou a enviar para avaliagao.

A ANSF, atendendo a que decorreram algumas alteracdes regulamentares
apds a primeira notificacao das regras nacionais a ERA, ja finalizou a
reqularizagdo dos novos documentos (RGS Ill, RGS IV, RGS V e ICS 104),
tendo estas ultimas versoes sido submetidas na notificacao feita atraves
do SRD. Os DRAFTS ja se encontram atualizados no site do IMT.

Atualizacao da regulamentacao de
seguranga

Ainda no &mbito do processo de revisao da
regulamentacao de seguranca aplicavel ao
caminho-de-ferro, sob a gestao da ANSF, ao
abrigo da Instrucao IMT n.201/2015, foram
publicados e anulados os documentos
regulamentares a sequir identificados e com
entrada em vigor em 2023.

No ambito do processo de revisao da
regulamentacgao de seguranga aplicavel ao
caminho-de-ferro, sob a gestao da ANSF, ao
abrigo da Instrucao IMT n.201/2015, foram
publicados e anulados os documentos
regulamentares a sequir identificados e com
entrada em vigor em 2023.
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7.5 | ALTERAGOES LEGISLATIVAS

Quadro 11 | Documentagao com entrada em vigor em 2023

DATA

DOCUMENTO IMT DA PUBLICAGAO

DATA
ENTRADA EM VIGOR

DOCUMENTO ANULADO

85.2 aditamento IET 57 28-03-2023
Utilizagcao dos Equipamentos de
Telecomunicagoes

02-04-2023

70.2 adit.

86.2 aditamento IET 57 28-07-2023
Utilizagao dos Equipamentos de
Telecomunicacoes

05-08-2023

87.2 aditamento IET 57 14-11-2023
Utilizagcao dos Equipamentos de
Telecomunicacoes

20-11-2023

88.2 aditamento IET 57 17-11-2023
Utilizagcao dos Equipamentos de
Telecomunicagoes

20-11-2023

87.2 adit.

2.2 aditamento Instrugao 02/21 15-08-2023
Condigoes excecionais de circulagao

do veiculo de inspecao geomeétrica

de via, EM-120 da Infraestruturas de

Portugal

17-08-2023

Versao 1.0 do RGS 20-06-2023
Principios Fundamentais

20-07-2023

RGS - | de 02-12-2017 e aditamentos

Verséo 1.0 do RGS I 20-06-2023
Sinais

20-07-2023

RGS - Il de 01-12-2015 e aditamentos

Versao 1.0 da ICS 102 20-06-2023
Normas e procedimentos
Complementares ao RGS I

20-07-2023

ICS 102 de 01-12-2015 e aditamentos

39.2 aditamento ao RGS IlI

Circulagao de Comboios 20-06-2023

20-07-2023
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Quadro 12 | Documentagao anulada em 2023

DOCUNENTO T A ANULAGAO pocuENTO *eMvicor DE ANULAGAO DOCUNENTO T DA ANULAGHO bocumENTO > eMvicor DE ANULAGRO
IS1Anexo 7 25-05-2023 Anulado 28-056-2023 1.2adit. ICS 08-08 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 2.2adit
IS 1Anexo 7 Parte 1 25-05-2023 Anulado 28-05-2023 1.2 adit. ICS 18-06 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 2.2 adit
IS 1Anexo 7 Parte 2 25-05-2023 Anulado 28-05-2023 1.2 adit. ICS 37-10 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 1.2 adit
IS 1Anexo 7 Parte 3 25-05-2023 Anulado 28-056-2023 3.2adit. ICS 41-07 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 3.2adit
IS 1Anexo 7 Parte 4 25-05-2023 Anulado 28-05-2023 3.2 adit. ICS 42-07 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 3.2adit
IET77 07-06-2023 IET 77 do GI 21-06-2023 7.2adit. ICS 54-10 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 2.2adit
ICS 81-04 04-01-2023 Anulado 10-01-2023 1.2 adit. ICS 61-05 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 1.2adit
ICS 08-04 16-01-2023 DCV LOC 005 COM 27-01-2023 1.2 adit. ICS 68-05 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 2.2 adit
ICS 09-04 16-01-2023 DCV ATA 009 COM 27-01-2023 1.2adit. ICS 87-09 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 1.2adit
ICS 10-04 16-01-2023 DCV EST 003 COM. 27-01-2023 1.2 adit. ICS 88-08 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 1.2 adit
ICS 81-04 25-01-2023 DCV ROF 006 NEO 31-01-2023 1.2 adit. ICS 11-04 23-08-2023 DCV REA 008 COM 15-09-2023 1.2adit
ICS 04-04 22-02-2023 DCV EST 002 SOM 24-02-2023 1.2adit. ICS 13-04 27-08-2023 Anulado 02-10-2023 1.2adit
ICS 06-04 22-02-2023 DCV ATA 010 COM. 24-02-2023 1.2 adit. ICS 17-04 27-08-2023 DCV REA 003 NEO 02-10-2023 2.2 adit
ICS 07-04 22-02-2023 DCV REA 008 SOM 24-02-2023 1.2adit. ICS 46-05 27-09-2023 DCV ATA 003 NEO 02-10-2023 2.2adit
ICS 30-05 22-02-2023 Anulado 24-02-2023 1.2adit. ICS 62-05 27-08-2023 Anulado 02-10-2023 3.2adit
ICS 31-05 22-02-2023 Anulado 24-02-2023 1.2 adit. ICS 04-06 14-08-2023 Anulado 22-09-2023 2.2 adit
ICS 36-05 03-04-2023 DCV REA 002 MOE 14-04-2023 2.2 adit. ICS 16-98 27-08-2023 DCV LOC 002 NEO 02-10-2023 2.2 adit
ICS 37-05 03-04-2023 DCV ATA 005 MOE 14-04-2023 2.2 adit. ICS 18-05 27-08-2023 Anulado 02-10-2023 2.2 adit
ICS 39-05 03-04-2023 DCV ROF 011S0C 14-04-2023 1.2 adit. ICS 60-09 27-09-2023 DCV ROF 013 NEO 02-10-2023 2.2 adit
ICS 62-03 03-04-2023 Anulado 14-04-2023 2.2 adit. ICS 60-04 22-11-2023 DCV REA 001FCC 24-11-2023 1.2adit
ICS 40-05 28-04-2023 DCV ROF 012 NEO 02-05-2023 1.2 adit. ICS 61-04 22-11-2023 DCV ATA 002 FCC 24-11-2023 1.2 adit
ICS 61-10 28-04-2023 DCV VAG 007 SOM 02-05-2023 1.2adit. ICS 63-04 22-11-2023 DCV ATA 006 MOE 24-11-2023 2.2adit
ICS 01-05 26-05-2023 DCV VAG 006 SOM 31-05-2023 1.2adit. ICS 14-04 30-11-2023 DCV ATA 004 SOM 16-12-2023 1.2 adit
ICS 41-05 26-05-2023 DCV DRE 006 SOM 31-05-2023 1.2 adit. ICS 18-04 30-11-2023 DCV REA 004 NEO 15-12-2023 2.2 adit
ICS 42-05 26-05-2023 DCV ROF 006 SOM 31-05-2023 12 adit. ICS 50-04 30-11-2023 DCV VAG 003 NEO 16-12-2023 1.2adit
ICS 43-05 26-05-2023 DCV DRE 007 SOM 31-05-2023 1.2 adit. ICS 53-04 30-11-2023 DCV REA 009 COM 16-12-2023 2.2 adit
ICS 27-11 07-11-2023 DCV VAG 007 COM 18-07-2023 1.2 adit. ICS 19-04 15-12-2023 DCV EST 003 NEO 21-12-2023 2.2 adit
ICS 04-05 18-07-2023 DCV VAG 002 ROV 31-07-2023 1.2adit. ICS 21-04 16-12-2023 DCV VAG 008 SOM 21-12-2023 1.2adit
ICS 15-10 31-08-2023 DCV ROF 001 GMF 01-08-2023 1.2 adit. ICS 22-04 16-12-2023 DCV DRE 008 SOM 21-12-2023 1.2 adit
ICS 06-10 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 2.2adit. ICS 51-04 16-12-2023 DCV EST 002 NEO 21-12-2023 2.2adit
ICS 08-06 28-07-2023 Anulado 08-09-2023 2.2adit. ICS 83-03 16-12-2023 DCV DRE 002 ROV 21-12-2023 1.2 adit
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DERROGACOES RELATIVAS A ERM

Nao foram emitidas derrogagdes relativas ao regime de certificacdo das entidades de manutencéo, previstas no artigo 15.2 da Diretiva (UE) 2016/798.
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ABREVIATURAS
AES Autorizacoes de Entrada ao Servigo ICS Indicadores Comuns de Seguranga
AMT Autoridade da Mobilidade e dos Transportes ICS Instrugao Complementar de Seguranca
ANSF  Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria IET Instrugao de Exploracao Técnica
AESF  Agencia Estatal de Seqguridad Ferroviaria IMT Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.
APNCF Associacao Portuguesa para a Normalizacao e Certificacao Ferroviaria MCS Método Comum de Seguranca
AS Autorizagao de Seguranga MFGP  Mortos e Feridos Graves Ponderados
ATP Automatic Train Protection PAS Plano Anual de Seguranca
CK Comboio x Quilometro (corresponde ao deslocamento de 1comboio na PK Passageiro x Quilometro (corresponde ao transporte de 1 passageiro na distancia de TKm.

distancia de 1km) PK Ponto Quilométrico
Csu Certificado de Sequrancga Unico PN Passagem de Nivel
EF Empresa Ferroviaria RAS Relatério Anual de Seguranga, das empresas
ERA Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia RASF  Relatorio Anual de Seguranca Ferroviaria, da ANSF
ERM Entidade Responsavel pela Manutengao RFN Rede Ferroviaria Nacional
ERTMS EuroEJean Ral’lway Trafﬁc.rfla.nagement System (Sistema Europeu de RGS Regulamento Geral de Seguranca

Gestéo de Trafego Ferroviario)

. - SGS Sistema de Gestao de Sequranga
ETI Especificacao Técnica de Interoperabilidade
SPAD Signal passed at danger (Sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo)
Gl Gestor de Infraestrutura
- - - - SRD Single Rules Database

GPIAAF Gabinete de Prevencao e Investigagao de Acidentes com Aeronaves e

de Acidentes Ferroviarios TK Tonelada x Quilémetro (corresponde ao transporte de 1tonelada de mercadoria na distancia de 1Km)
GT Grupo de Trabalho UE Uni&o Europeia
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m GESTORES DA INFRAESTRUTURA

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, S.A.

DESCRICAO INFORMAGAO DESCRIGAO INFORMAGAO
Nome Infraestruturas de Portugal, S.A. ~ . . RSC: 1451,798 km (57,45%)
Extensao das linhas equipadas com GSM-P: 203,715 km (8,06%)
Morada Praca da Portagem comunicagoes Solo-Comboio: GSM-R: 224,967 km (8,90%)
2809-013 Almada. Portugal
NG deP de Nivel Total: 810
Website www.infraestruturasdeportugal.pt umero de Fassagens de Nive Densidade: 0,32 PN/ km de linha

Autorizagoes de Seguranga validas durante
o periodo (Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua
redagao atualizada; Decreto-Lei n.2 85/2020)

PT 212023 0002 (valido a partir de 01/06/2023)

(incluindo particulares e de pedes)

0,25 PN/ km de via

Passagens de nivel com protegao
automatica ou manual

Total: 481
% do total de PN: 59,0%

Data de inicio da atividade

1de junho de 2015

Extensao darede em exploracao

Total: 2527,053 km
Vialarga (bitola 1668 mm): 2 431,185 km
Via estreita (bitola 1000 mm): 95,868 km

Extensao das linhas por numero de vias

Via multipla larga: 610,482 km
Via Unica larga: 1820,703 km
Via unica estreita: 95,868 km

Extensao das vias

Total vias: 3 225,090 km
Vialarga: 3129,222 km
Via estreita 95,868 km

Extensao darede eletrificada

Total: 1791,174 km

25000 VCA: 1765,724 km

1500 VCC: 25,450 km

% darede em exploragao: 70,87%

Extensao das linhas equipadas
com CONVEL / ATP:

1834,637 km
% da rede em exploracgao: 72,60 %

Numero de comboios realizados na rede

Total: 550 041
Passageiros: 443 327
Mercadorias: 31513
Marchas: 75 201

Comboios X km (ck) realizados na rede

Total: 33,64x 10°
Passageiros: 27,26x 10°
Mercadorias: 5,27x 10°
Marchas: 1,11x 108

% de ck realizados com protegao automatica

(CONVEL / ATP) 89,87%
% de ck realizados com sistema radio N
i 74.91%
solo-comboio
Nuamero de horas de trabalho realizadas 5734 282 h

em atividades da empresa
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APDL - ADMINISTRACAO DOS PORTOS DO DOURO, LEIXOES E VIANA DO CASTELO, S.A.

DESCRICAO INFORMAGAO DESCRIGAO INFORMAGAO
Nome APDL - Administragao dos Portos do Douro, Extensao das linhas equipadas com RSC: 0
Leixdes e Viana do Castelo, S.A. a0 ds qu'pac GSM-P: 0
comunicagoes Solo-Comboio:
GSM-R: 0
Avenida de Liberdade, 150
Morada .
4450-718 Leca da Palmeira, Portugal . . Total: 0
Numero de Passagens de Nivel . .
(incluindo particulares e de pedes) EESIeREIEE UIEN I im (2 e
Website https://tfm.apdl.pt/ 0PN/ km de via
Autorizagoes de Seguranga validas durante Passagens de nivel com protecao Total: 0

o periodo (Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua
redagao atualizada; Decreto-Lei n.2 85/2020)

PT 212023 0001(valido a partir de 01/02/2023)

Data de inicio da atividade

1de fevereiro de 2023

Extensao darede em exploracao

Total: 0,491 km
Via larga (bitola 1668 mm): 0,491 km
Via estreita(bitola 1000 mm): 0 km

Extensao das linhas por numero de vias

Via multipla larga: 0,491 km
Via unica larga: 0 km
Via Unica estreita: 0 km

Extensao das vias

Total vias: 2,162 km
Vialarga: 2,162 km
Via estreita: 0 km

Extensao darede eletrificada

Total: 0 km

25000 VCA: 0 km

1500 VCC: 0 km

% da rede em exploragao: 0%

automatica ou manual

% do total de PN: 0%

Numero de comboios realizados na rede

Total: n/d
Passageiros: n/a
Mercadorias: n/d
Marchas: n/d

Comboios X km (ck) realizados na rede

Total: n/d
Passageiros: n/a
Mercadorias: n/d
Marchas: n/d

% de ck realizados com protecao automatica

(CONVEL / ATP) n/d
% de ck realizados com sistema radio 0
solo-comboio

Numero de horas de trabalho realizadas n/d

em atividades da empresa

Extensao das linhas equipadas
com CONVEL / ATP:

0% da rede em exploracao: 0%
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CP - COMBOIOS DE PORTUGAL, E.P.E.

DESCRICAO INFORMAGAO DESCRIGAO INFORMAGAO
Nome CP - Comboios de Portugal, E.P.E. Numero de responsaveis de condugao 832
Morada Calgada do Duque, n.220 Numero de agentes de apoio a condugao 1859
1249-109 Lisboa, Portugal
Numero de operadores comerciais com
. - R 876
Website www.cp.pt funcoes relacionadas com a seguranga

Licenca de acesso a atividade valida durante
o periodo (licenca emitidas ao abrigo
Decreto-Lei n.2 217/2015)

PT 012020 0001 de 16 de margo de 2020

Numero de comboios realizados

Passageiros: 397 555

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 26,153 x 108 (inclui marchas)

Certificados de Seguranga validos durante o

% de ck realizados com protegao automatica

periodo (Decreto-Lei n.2 85/2020) I 2L Taade @ pail €@ ) operacional nos comboios (CONVEL / ATP) <kl
Data de inicio da atividade 9 de maio de 1951 Numero de passageiros x km (PK) 4,367 x 106
Tipo de trafego Passageiros Numero de horas de trabalho realizadas em 6503011 h

Numero de Locomotivas

Total: 50 (Diesel: 13; Elétricas: 37)

atividades da empresa

Numero de Automotoras

Total: 244 (Diesel: 49; Elétricas: 195)

Numero de Carruagens

152



http://www.cp.pt
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FERTAGUS, TRAVESSIA DO TEJO, TRANSPORTES, S.A.

DESCRICAO INFORMAGAO DESCRIGAO INFORMAGAO
Nome FERTAGUS, Travessia do Tejo, Transportes, S.A. Numero de responsaveis de condugao 47
Estacao do Pragal Numero de agentes de apoio a condugao 0
Morada Porta 23
2805-333 Almada, Portugal Numero de operadores comerciais com 57
fungoes relacionadas com a seguranga
Website www.fertagus.pt

Licenca de acesso a atividade valida durante
o periodo (licenga emitidas ao abrigo
Decreto-Lein.2 217/2015)

PT 0120210002 de 10 de maio de 2021

Certificados de Seguranca validos durante o
periodo (Decreto-Lei n.2 85/2020)

Certificado de Seguranga Unico n.2 PT 10 2023
0257 (valido a partir de 26/10/2023)

Data de inicio da atividade

29 de julho de 1999

Tipo de trafego

Passageiros

Numero de comboios realizados

Passageiros: 55 931(inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 1,717 x 10°

Numero de passageiros x km (PK)

444,928 x 10°

% de ck realizados com protecao automatica
(CONVEL / ATP)

99,76%

Numero de horas de trabalho realizadas em
atividades da empresa

297814 h

Numero de Automotoras

Elétricas: 18



http://www.fertagus.pt
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TAKARGO, TRANSPORTE DE MERCADORIAS, S.A.

DESCRICAO INFORMAGAO DESCRIGAO INFORMAGAO
Nome TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A. Numero de responsaveis de condugao 48
Terminal Tertir- Edificio CAPTRAIN Numero de agentes de apoio a condugao 22
Morada Estrada nacional, n210,
2615-382 Alverca do Ribatejo, Portugal Numero de comboios realizados Mercadorias: 7856 (inclui marchas)
Website https://captrain.pt/ Comboios x km realizados (ck) Mercadorias: 1,181 X 108 (inclui marchas)

Licenca de acesso a atividade valida durante
o periodo (licenga emitidas ao abrigo
Decreto-Lein.2 217/2015)

Licenca nacional n.2 PT 01220190002, de 12 de
janeiro de 2022

Certificados de Seguranca validos durante o
periodo (Decreto-Lei n.2 85/2020)

EU 102023 0258
(valido a partir de 27/10/2023)

Data de inicio da atividade

25 de setembro de 2008 (como operador
ferroviario)

Tipo de trafego Mercadorias
Numero de Locomotivas Diesel: 17
Numero de vagoes 125

Numero de toneladas x km (tk) 441,16 x 108
% de ck realizados com protecao automatica 99999
(CONVEL / ATP) e
Numero de horas de trabalho realizadas em 206288 h

atividades da empresa



https://captrain.pt/
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MEDWAY - OPERADOR FERROVIARIO DE MERCADORIAS, S.A.

DESCRICAO INFORMAGAO DESCRIGAO INFORMAGAO
Nome MEDWAY Numero de responsaveis de condugao 151
Operador Ferroviario de Mercadorias, S.A.
Numero de agentes de apoio a condugao 102
Avenida da Republica, 66
Morada 1050-197 Lisboa Numero de comboios realizados Mercadorias: 24 273 (inclui marchas)
Portugal
Comboios x km realizados (ck) Mercadorias: 4,153 x 10°
Website www.medway-iberia.com

Licenca de acesso a atividade valida durante

o periodo (licenca emitidas ao abrigo
Decreto-Lei n.2 217/2015)

PT 012018 0001, de 08/08/2019

% de ck realizados com protecao automatica
operacional nos comboios (CONVEL / ATP)

99,00%

Numero de toneladas x km (tk)

1.802,158 x 106

Certificados de Seguranga validos durante

o periodo (Decreto-Lei n.2270/2003, na sua

redagao atualizada)

Parte A-PT 112020 0001
Parte B-PT 12 2020 0002
(validos até 14 de margo de 2025)

Numero de horas de trabalho realizadas em
atividades da empresa

nao contabilizado

Data de inicio da atividade

1de agosto de 2009

Tipo de trafego

Mercadorias

Numero de Locomotivas

Total: 55 (Diesel: 23; Elétricas: 32)

Numero de vagoes

1721



http://www.medway-iberia.com 
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‘ PROGRESSO DA INTEROPERABILIDADE

Os dados apresentados neste anexo tém como referéncia a data de 31 de dezembro de 2023.

LINHAS EXCLUIDAS DO AMBITO DA DIRETIVA RELATIVA A INTEROPERABILIDADE /

NUMERO DE VEICULOS AUTORIZADOS NO AMBITO DA DIRETIVA DE INTEROPERABILIDADE

B SEGURANCA FERROVIARIA S (UE) 2016/797 (DURANTE O ANO REPORTADOS)
la Extensao das linhas excluidas do dmbito da Diretiva relativa a Interoperabilidade’[km]  95.868 5a Primeira autorizagao (art.2 14(1) (a) Regulamento (UE) 2018/545) - total
1b  Extensdo das linhas excluidas do dmbito da Diretiva relativa a Seguranga?[ km] 0000 B5aa Vagoes
5ab Veiculos rebocados de passageiros
As linhas excluidas referentes ao ponto 1a sao as linhas de via estreita atualmente em ' . .
exploracao: Linha do Vouga. 5ac Locomotivas elétricas ou a diesel
5ad Automotoras elétricas ou a diesel
2. EXTENSAO DE NOVAS LINHAS AUTORIZADAS PELA ANSF (DURANTE O ANO REPORTADO) 5ae \eiculos motorizados especiais
2a Extensdo total das linhas [km] 0 5b Autorizagao de tipo de veiculo renovada (art.2 14(1) (b)
Regulamento (UE) 2018/545) - total
3. ESTAGCOES ADAPTADAS PARA PMR i) R
3a Estagdes em conformidade comaETIPMR 0 Sbb Veiculos rebocados de passageiros
3b Estacoes em conformidade com a ETI PMR - conformidade parcial com a ETI n.d. 220 COBRIEDCIETEE S Glc) ClEeE]
- - oo 5bd Automotoras elétricas ou a diesel
3c Estacoes ferroviarias acessiveis n.d.
S Gl as e taees 485 Bbe Veiculos motorizados especiais
4. LICENCAS DE MAQUINISTAS (FIM DO ANO)
4a Numero total de licengas europeias validas, emitidas de acordo com a Diretiva 1375
B Iretiva 0 parlamento europeu e ao conselno, ae e malo ae , relativaa
Maquinistas ' Diretiva(UE)2016/797 do parlament d Iho, de 11 de maio de 2016, relativa 2
interoperabilidade do sistema ferroviario na uniao europeia
4b  Numero de licencas europeias novas emitidas (primeira emissao) 12 2 Diretiva(UE)2016/798 do parlamento europeu e do conselho de 11 de maio de 2016, relativa a seguranga

ferroviaria
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5 NUMERO DE VEICULOS AUTORIZADOS NO AMBITO DA DIRETIVA DE INTEROPERABILIDADE 6. VEICULOS EQUIPADOS COM ERTMS (FIM DO ANO)
* (UE)2016/797 (DURANTE O ANO REPORTADOS)

6a Veiculos com tracao incluindo automotoras, equipados com ERTMS Nivel 1 0
5¢c Areade utilizagdo alargada (art.2 14 (1) (c) Regulamento (UE) 2018/545) - total 0

B6b Veiculos com tragao incluindo automotoras, equipados com ERTMS Nivel 2 0
5ca Vagoes 0

6c Veiculos com tragao incluindo automotoras - sem ERTMS 382*
5¢cb Veiculos rebocados de passageiros 0
5cc Locomotivas elétricas ou a diesel 0 ) .

7. NUMERO DE FUNCIONARIOS (EMPREGADOS A TEMPO INTEIRO EQUIVALENTE) AO FIM DO ANO
5cd Automotoras elétricas ou a diesel 0

7a  Funcionarios FTE envolvidos na certificacao de seguranga 1.19
5ce Veiculos motorizados especiais 0

7b  Funcionarios FTE envolvidos na autorizagao de veiculos 1,39
5d Nova autorizagao (art.2 14(1) (d) Regulamento (UE) 2018/545) - total 1

7c  Funcionarios FTE envolvidos na supervisao 4,98
5da Vagoes 0

7d Funcionarios FTE envolvidos em outros aspetos relacionados 192
5db Veiculos rebocados de passageiros 6 com o caminho-de-ferro '
5dc Locomotivas elétricas ou a diesel 1
bde Automotoras elétricas ou a diesel 4
5df Veiculos motorizados especiais 0
5e Autorizagado de conformidade com o tipo (art.2 14(1)(e) 78

Regulamento (UE) 2018/545) - total

5ea Vagoes 0
5eb Veiculos rebocados de passageiros 3
Bec Locomotivas elétricas ou a diesel 18
5ee Automotoras elétricas ou a diesel 57
5ef Veiculos motorizados especiais 0

* Nao inclui veiculos do Gl (n.d.)
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2022/14_Controlo Operacional

OBSERVAGOES PONTUAIS DE SEGURANGA -TROGO DA LINHA DO NORTE COMPREENDIDO ENTRE AS ESTAGOES DE LISBOA ORIENTE E DA AZAMBUJA

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

A CP devera proceder a realizagao de uma avaliagao de risco que estude designadamente o perigo e riscos inerentes ao percurso que 0s
maquinistas tém de realizar, em zona sem passadigo, quando efetuam manobras de resguardo de composicao na Estacao de Alverca.
- O resultado da avaliacao de risco devera ser comunicado a ANSF. Se da analise de risco resultar a necessidade de intervengao na
Recomendacao_2023_76.2 . . . .
infraestrutura, para melhoria das condigdes de trabalho dos colaboradores da CP que efetuam manobras de resguardo de composicao
na Estacao de Alverca, devera ser preenchido pela CP o “formulario” em anexo de “...requisicao para intervengao na infraestrutura, para
melhoria das condigdes de trabalho”, cujo documento de referéncia é o IP.IT.076, e dirigi-lo a IP com conhecimento a ANSF.

CP
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2022/16_Controlo Operacional

ACOMPANHAMENTO A BORDO DOS COMBOIOS 5109 E 5112 DA CP, NA LINHA DO VOUGA

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL
Recomendacdo_2023_08 ACP dgvera apresentar evidéncia das Ultimas agdes de acompanhamento realizadas aos maquinistas na Linha do Vouga e aos maquinistas cp
envolvidos no CO n22022/16.
~ A CP deverd incluir, no plano de formacéao continua a ministrar no ano corrente, os procedimentos inerentes a utilizagao do PDA nas
Recomendagao_2023_09 S ) ~ . . CP
comunicagoes de voz com o CCO, conforme regulamentado. Devera ser apresentado o plano de formagao continua atualizado.
- A CP devera instruir as suas tripulacoes a informar o CCO das ocorréncias de intrusao de veiculos na Ponte de Sernada do Vouga, conforme
Recomendagao_2023_10 . S . CP
regulamentado. Devera ser apresentada evidéncia das medidas tomadas.
- A IP devera avaliar a cobertura de rede do sistema PDA na Linha do Vouga, e enviar a ANSF o seu resultado e um eventual plano de mitigagao
Recomendagao_2023_11 - . o IP
relativamente aos problemas identificados.
A IP devera proceder a remocao do material resultante dos aluimentos entre Aveiro e Sernada do Vouga, em especial no verificado ao PK
Recomendagao_2023_12 17,800, bem como do material combustivel (residuos de vegetagao) disposto junto a via, em varios locais. A ANSF devera ser notificado da IP
sua resolucao.
A IP devera efetuar a analise de risco relativa aos acessos pedonais e rodoviarios a Ponte de Sernada do Vouga, assim como avaliar a
- eficacia das medidas atualmente implementadas, atendendo as mas condigdes dos acessos pedonais e ao frequente incumprimento da
Recomendagao_2023_13 s s AT . . ) S " : IP
parte dos utilizadores rodoviarios quanto a sinalizagao luminosa e aviso sonoro. Devera ser apresentada evidéncia da analise realizada e das
eventuais medidas a implementar.
Recomendacao.2023.14 AP Qevera pro.tege~r a totalidade dos acessos rodow:anos da PN ao EK 27,72? (Aveiro-Sernada do Vouga), com a instalagao do equipamento P
previsto na legislagao para PN deste tipo, devendo disso dar conhecimento a ANSF.
Recomendacio_ 202315 A IP devera tomar as devidas providéncias para que as PN particulares aos PK 25,847 e PK 25,870 (Aveiro-Sernada do Vouga) sejam dotadas P
Gao- - de obstaculos fisicos fechados a cadeado, devendo disso dar conhecimento a ANSF.
Recomendacao_2023_16 A IP devera incluir, no plano de formagao continua a ministrar no ano corrente, os procedimentos inerentes a utilizacao do PDA nas P

comunicagoes de voz com a tripulagcao, conforme regulamentado. Solicita-se o envio do plano de formagao continua atualizado.
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2022/18_Controlo Operacional

ACOMPANHAMENTO A BORDO DO COMBOIO 62130 DA MEDWAY (LINHA DO NORTE)

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

A IP devera colocar a sinalizagao quilométrica e hectométrica nos locais em falta no trogo entre Vila Nova de Gaia e Espinho assim como

M Sl A V] proceder a desobstrucao da visualizagao provocada pela vegetagao junto do sinal M15 em Santarém. 1
Recomendacdo_2023_2 AIP devera cplocarpassadlcos gntre as linhas secundarias na estacao de Santarém para facilitar a mobilidade do Agente de Apoio a P
manobra assim como por questdes de seguranga.
- Devem os Maquinistas fazer uso da buzina em todas as situagoes regulamentarmente definidas e observar com regularidade o comboio
Recomendagao_2023_3 . . . . P . . Medway
através dos espelhos particularmente em locais que permita a sua total visibilidade, devendo ser sensibilizados para o efeito.
A tripulacao que efetuou a manobra em Santarém deve ser sensibilizada para os procedimentos inerentes a manobra com particular relevo
- ao Maquinista, na sinalizacao devida da unidade motora em manobras, designadamente para a necessidade de ligar os farois de cauda nas
Recomendacao_2023_4 Medway

duas extremidades da locomotiva, e ao Agente de Apoio no local quanto a obrigatoriedade de permanecer no primeiro veiculo no sentido do
movimento durante a manobra complexa de recuo.

A IP deve enviar ao IMT o resultado da avaliacao dos aspetos identificados pelos maquinistas constantes no ponto 4.1do presente
Recomendagao_2023_5 documento, com excecao da alinea a) que esté a ser acompanhada por processo auténomo, apresentando, se aplicavel, as medidas a IP
implementar.
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2023/01_Controlo Operacional

ACOMPANHAMENTO A BORDO DO COMBOIO 865 DA CP (LINHA DO DOURO)

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL
Recomendacio._ 202317 A IP devera avaliar a situagao descrita pela tripulagao, relativamente a falta de visibilidade do sinal principal de entrada da estacao da P
Gao- B Reégua, sentido Pocinho-Porto antes da concordancia para a linha do Corgo e indicar a ANSF o resultado dessa avaliagao.
- A IP deverd enviar ao IMT informacao relativa ao facto da limitagao de velocidade ao PK 114.500 nao constar no Modelo de limitacéao de
Recomendacao_2023_18 . . . . . - IP
velocidade e indicar medidas para evitar situagdes semelhantes.
A IP devera reqularizar os aspetos dos sinais de aviso de velocidade maxima temporaria face aos sinais de inicio localizados ao PK 165.100
Recomendagao_2023_19 e PK167.300, uma vez que os sinais de aviso estavam pintados de branco e os de inicio de amarelo, enviando a ANSF evidéncias da sua IP
regularizagao.
- A IP deverd alterar a pintura do sinal de aviso de velocidade méaxima, referente a um afrouxamento localizado ao PK 119.250, para amarelo
Recomendacao_2023_20 . . A L IP
uma vez que 0 mesmo se encontrava pintado de branco. Deve a IP, enviar a ANSF evidéncias da sua regularizagao.
- A IP devera regularizar a situacao relativamente ao sinal de velocidade méxima que se encontrava localizado ao PK109.300, uma vez que o
Recomendacao_2023_21 S A L IP
mesmo se encontrava tombado. Deve a IP enviar a ANSF evidéncias da sua regularizagao.
Recomendag&o_2023_22 A CP deverana proxima a(;ao.de acompanhamentg sensibilizar o maquinista para que ut.|I|ze as luzes da Io.com~ot|va, quando em servico de cp
manobras, e que utilize a buzina, conforme prescrito requlamentarmente. Deve a CP indicar a data da realizagao do acompanhamento.
A CP devera avaliar o indicado pelo maquinista que refere que o horario inserido no tablet ndo permite abrir digitalmente o horario relativo
Recomendagao_2023_23 a alguns comboios regulares no sentido de visualizar em caso de cruzamento os dias em que esses comboios se efetuam (ex: comboios de CP
horario da Takargo). Deve a CP enviar a ANSF o resultado dessa avaliagao.
- A CP devera atualizar os quadros afixados na cabina da locomotiva 1438 referente aos codigos de erros de sistema de categoria A, assim
Recomendacao_2023_24 . . . - . . . s . CP
como nas cabinas de todas as unidades motoras cujo quadro nao tenha ainda sido atualizado. Deve a CP indicar a data da sua regularizagao
Recomendag&o_2023_25 A CP devera avaliar a colocacao de informacgao aos passageiros com o procedimento adequado para abertura das portas das carruagens. cp

Deve a CP enviar a ANSF o resultado dessa avaliagcao
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2023/02_Controlo Operacional

VERIFICAGAO DAS CONDIGOES DE SEGURANGA NOS TRABALHOS - IP

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA

A IP deverd, no ambito dos trabalhos a realizar ao abrigo da medida de seguranga 1, indicar a ANSF o procedimento instituido para calcular
Recomendacao_2023_26 no terreno a distancia de visibilidade definida no quadro do ponto 6.1.1da IET 77 no sentido de garantir o valor correto atribuido e de
eventual limitacao de velocidade aimplementar face a distancia existente.

IMPLEMENTADOR FINAL

Recomendagao_2023_27 A IP devera enviar a ANSF evidéncias da habilitacao dos Agentes indicados na ODT.

2023/03_Controlo Operacional

OCORRENCIAS DE INCENDIOS NA PROXIMIDADE DA INFRAESTRUTURA DA RFN

ID DA ACAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA

A IP devera reformular o Anexo 10 da ICET 296, de modo a contemplar: - No ponto “2 - Objeto” é referido que os avisos, emitidos pelo
IPMA, sao referentes a diversas situagoes, nomeadamente, é referido “Tempo Frio” e “Tempo Quente”. No entanto, no documento, nao
encontramos avisos com estas situagoes na tabela do ponto 5.2 - Critério de Emissao de Alertas, mas sim, os alertas para temperatura
minima e temperatura maxima; -No ponto “4 - Identificacao dos riscos”, o risco de incéndio e as suas possiveis consequéncias em face
dos avisos emitido pelo IPMA e pela ANEPC, bem como as medidas a tomar e os procedimentos operacionais do CCO. No 22 paragrafo &
referido que o Mapa dos riscos cobre toda a RFN com excegao da Ponte 25 de Abril que é regulada por documento auténomo, no entanto o
tunel da Trofa, o tunel de Espinho e o tunel de Lisboa Rossio, sao igualmente regulados por documentos autonomos. No ultimo paragrafo,
na formula do telefonema registado, € comunicado ao CCO o levantamento ou atualizagao da restricao implementada, no entanto nao prevé
a comunicagao da sua implementacao. No ponto “6 - Procedimentos em caso de emissao de aviso”, tanto no seu texto como no quadro

4, é referido que a DSS notifica o CCO e a DRF dos avisos do IPMA e das medidas a implementar, mas que estes érgaos, implementam as
medidas constantes na Parte 1do documento. Nao é claro se as medidas notificadas pela DSS sao as que constam da Parte 1ou outras em
complemento a estas, devendo o texto ser clarificado.

Recomendacgao_2023_6

IMPLEMENTADOR FINAL

0 IMT devera sensibilizar a ANEPC, perante a ocorréncia verificada na linha do Minho, para o desenvolvimento de agoes de sensibilizagao
internas aos intervenientes nas operagoes de combate aos fogos, dos riscos associados a infraestrutura ferroviaria e da necessidade de
contacto com o CCO para garantir condigdes de seguranca, em caso de necessidade de intrusao/ocupagao do canal ferroviario, como o
risco de atropelamento ferroviario e o risco de eletrocussao associado aos componentes do sistema de catenaria.

Recomendacao_2023_7

ANSF
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2023/04_Controlo Operacional

ACOMPANHAMENTO A BORDO DO COMBOIO 621 DA CP (LINHA DO NORTE)

ID DA AGAO CORRETIVA

ACAO CORRETIVA/MELHORIA

IMPLEMENTADOR FINAL

Recomendacao_2023_28

A IP devera vedar o acesso da plataforma central da estacao da Azambuja lado sul de forma a limitar o acesso a mesma por pessoas nao
autorizadas e verificar a auséncia da vedacao noutros locais semelhantes da estacao. Devera enviar a ANSF evidéncias da colocagao da
vedacao

IP

Recomendagao_2023_29

A IP devera avaliar a possibilidade de queda de pedras a partir do talude ao PK 128,000, que possam invadir o gabarito ferroviario, face
a existéncia de pedras de tamanho consideravel junto a via, e tomar as medidas necessérias para garantir a seguranga da exploracao
ferroviaria. Deve a IP enviar o resultado dessa avaliagao.

Recomendagao_2023_30

A CP devera reqularizar a anomalia registada no Diario Técnico de Bordo (relativa a comunicac&o via solo comboio entre o Maquinista e
0 CCO, que n3o funciona em sistema de alta voz.), indicando a data da resolucéo e informar da data da ultima manutencgao efetuada ao
equipamento de comunicagao solo-comboio.

CP

Recomendagao_2023_31

A CP devera instruir o Operador de Material que efetuou a engatagem da locomotiva a carruagem da composi¢ao do comboio n.2621para o
cumprimento quanto a utilizagcao da chave de corte da locomotiva para ligacao da mangueira da climatizagcao, devendo incluir este assunto
na formagao continua a ministrar a todos os agentes habilitados a fazer esta ligacao. A CP deve enviar a ANSF informacao relativa as
medidas a implementar com vista a sua concretizagao.

CP

Recomendagao_2023_32

A CP devera verificar com brevidade a situagao decorrente com o fecho de portas da carruagem 61942197034-1e promover junto da area de
manutencao a necessaria avaliagao do fecho das portas das restantes carruagens por atuacao da chave do ORV, garantindo as necessarias
correcoes. Deve a CP indicar a ANSF o calendario com vista a sua concretizagao.

CP

Recomendagao_2023_33

A CP devera reqularizar a situagao relacionada com a caixa de primeiros socorros que se encontrava na carruagem bar (619485970062)
informando a ANSF da data da sua regularizacao.

CP

Recomendagao_2023_24

Reitera-se a recomendagédo 2023/24 emitida no seguimento do Controlo operacional 2023_1(Acompanhamento a bordo do comboio 865 da
CP(Linha do Douro):" A CP devera atualizar os quadros afixados na cabina da locomotiva 1438 referente aos codigos de erros de sistema de
categoria A, assim como nas cabinas de todas as unidades motoras cujo quadro nao tenha ainda sido atualizado. Deve a CP indicar a data da
suaregularizagao.”.

QOutras
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2023/05_Controlo Operacional

ACOMPANHAMENTO A BORDO DO COMBOIO 6409 E 6457/6 DA CP (LINHA DO OESTE)

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

Reitera-se a recomendagédo 2023/24 emitida no seguimento do Controlo operacional 2023_1(Acompanhamento a bordo do comboio 865 da
CP(Linha do Douro): “ A CP devera atualizar os quadros afixados na cabina da locomotiva 1438 referente aos codigos de erros de sistema de

ORI oL categoria A, assim como nas cabinas de todas as unidades motoras cujo quadro nao tenha ainda sido atualizado. Deve a CP indicar a data da C
suaregularizagao.”.
Recomendagao_2023_34 A CP deverarepor imediatamente o selo do interruptor geral do Convel e enviar a ANSF as evidéncias quanto a sua normalizagao. EGR
Recomendacao2023.35 A CP devera informar a ANSF da~c|ata da rg§olucao dos problemas identificados em diario técnico de bordo para além da situagao reportada op
do convel e alvo de recomendagao especifica (2023/34).
- A CP devera verificar se a caixa de primeiros socorros contém todo o material adstrito e em validade. Posteriormente deve proceder a sua
Recomendacao_2023_36 g - A . . R CR
selagem. Solicita-se o envio das evidéncias quanto a sua regularizacao.
- A IP devera regularizar a situacao relativa ao aspeto do sinal de aviso de velocidade méaxima localizado ao PK 204,500 da Linha do Oeste, que
Recomendacao_2023_37 ; - - R A L IP
se encontra pintado a cheio de amarelo quando se trata de uma velocidade TVM, e enviar a ANSF as evidéncias da sua regularizagao.
Recomendagdo_2023_38 A IP devera deslocar as travessas localizadas sob a plataforma do apeadeiro de Sao Mamede, que dificultam a visibilidade na aproximacao P

da PN as tripulagoes dos comboios que circulam no sentido descendente e enviar a ANSF evidéncias quanto a regularizacao da situagao.
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VERIFICAGAO DAS CONDIGOES DE SEGURANGA EM PN

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

A IP deverd, na PN sita ao PK 84,031 da Linha do Norte, reparar a fixagao da caixa onde se encontra a tecla de alarme do radio solo comboio
Recomendacao_2023_53 (localizada no exterior da PN) por esta se encontrar partida, dificultando a sua identificacdo e acesso. A IP devera enviar a ANSF evidéncias IP
guanto a implementacao da recomendagao.

A IP deverd, na PN sita ao PK 84,031 da Linha do Norte, sensibilizar os agentes que desempenham as fungdes de vigilante na PN para
aimportancia de se encontrarem a aproximacao e passagem dos comboios em local seguro e simultaneamente possam detetar

MEBEEe e AN alguma intrusao de forma a tomar as medidas urgentes necessarias. A IP devera enviar a ANSF evidéncias quanto a implementacgao da P
recomendagao.
A IP devera, na PN sita ao PK 84,031 da Linha do Norte, proceder a um estudo / analise de risco em linha com o documento GR.PR.006
Recomendac&o_2023_55 (gestao do risco) que considere a ocorréncia de potenciais intrusdes no canal ferroviario a partir da PN em direcao a estagao e vice /versa, P

através de caminho em terra paralelo a ferrovia. O resultado do estudo / anélise de risco devera ser enviado a ANSF.
Caso se justifique aimplementacao de medidas devera ser enviado um plano para a sua concretizagao.

A IP deverd, na PN sita ao PK 93,466 da Linha do Norte, melhorar a visibilidade da lomba que se encontra entre as vias-férreas na PN e que
Recomendacao_2023_56 pode ser potenciadora de acidentes rodoviarios ou avarias que provoquem a imobilizagao de veiculos dentro da PN. A IP devera enviar a IP
ASNF evidéncias quanto a implementagao da recomendagao.

0 passeio da via rodoviaria de acesso a PN, sita ao PK 12,274 da Linha de Vendas Novas, € interrompido na zona da PN, nao permitindo

o atravessamento desta pelos pedes em seguranga, obrigando a que estes utilizem a via rodoviaria para a sua travessia. A IP devera
Recomendagao_2023_57 proceder a um estudo / analise de risco em linha com o documento GR.PR.008 (gestao do risco) que considere potenciais invasdes do canal IP

rodoviario na PN, e consequente risco de atropelamento, devido a falta de zona de atravessamento pedonal. O Resultado do estudo / andlise

de risco devera ser enviado a ANSF. Caso se justifique aimplementacao de medidas devera ser enviado um plano para a sua concretizagao.

Na PN, sita ao PK 12,274 da Linha de Vendas Novas, foi verificado o estacionamento de viatura rodoviaria ocupando parte do dominio
publico ferroviario (DPF)junto a zona da PN (lado esquerdo, sentido descendente) e evidenciada a existéncia de caminho de acesso
Recomendacao_2023_58 a terreno contiguo a estagao utilizando o DPF. A IP devera, no imediato, notificar o proprietario da residéncia contigua a PN para nao IP
utilizacao do DPF e, no prazo fixado, providenciar a instalagao de barreira fisica que impeca o acesso ao DPF nao autorizado. A IP devera
enviar a ASNF evidéncias quanto a implementacao da recomendacao.

A IP deverd, na PN sita ao PK 12,274 da Linha de Vendas Novas, providenciar a reparacao do muro e gradeamento do lado direito da PN
Recomendacao_2023_59 (sentido descendente), que se encontram danificados por embate com veiculo rodoviario e em risco de queda. A IP devera enviar a ASNF IP
evidéncias quanto a implementagao da recomendacao.
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VERIFICAGAO DAS CONDIGOES DE SEGURANGA EM PN

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

A IP deverd, na PN sita ao PK 12,274 da Linha de Vendas Novas, providenciar o reforgo da pintura da "yellow box" da PN. A IP devera enviar a

A SOV ASNF evidéncias quanto a implementacao da recomendagao.

IP

Tendo em conta informacao contraditoria recebida da IP sobre a previsao de supressao da PN sita ao PK 27,335 da Linha de Vendas Novas,
Recomendagao_2023_61 que retne os critérios definidos pelas alineas a), c)d) e f) do artigo 2.2 do Decreto-Lei n.2 568/99 para o efeito, a IP devera confirmar se a PN IP
sera suprimida em 2023.

0 cruzamento entre veiculos pesados na PN, sita ao PK 27,335 da Linha de Vendas Novas, esta comprometido pela reducao da largura da via
rodoviaria na zona da PN. A IP devera proceder a um estudo / andlise de risco em linha com o documento GR.PR.006 (gest&o do risco) que
considere os riscos inerentes a situagao descrita. O resultado do estudo / analise de risco devera ser enviado a ANSF. Caso se justifique a
implementacao de medidas devera ser enviado um plano para a sua concretizagao.

Recomendagao_2023_62

A IP devera, na PN sita ao PK 10,317 da Linha do Vouga (Espinho-Sernada) face ao risco de atropelamento rodoviario de pessoas,
proceder aum estudo / andlise de risco em linha com o documento GR.PR.006 (gest&o do risco) que considere a inexisténcia de zona
de atravessamento seqguro da PN por pedes. O resultado do estudo / analise de risco devera ser enviado a ANSF. Caso se justifique a
implementacao de medidas devera ser enviado um plano para a sua concretizagao.

Recomendagao_2023_63

A IP deverd, na PN sita ao PK 8,909 da Linha do Vouga (Sernada-Aveiro), face ao risco de atropelamento rodoviario de pessoas,
proceder aum estudo / andlise de risco em linha com o documento GR.PR.006 (gestao do risco) que considere a inexisténcia de zona
de atravessamento seguro da PN por pedes. O resultado do estudo / andlise de risco devera ser enviado a ANSF. Caso se justifique a
implementacgao de medidas devera ser enviado um plano para a sua concretizagao.

Recomendagao_2023_64

A IP deverd, na PN sita ao PK 8,909 da Linha do Vouga (Sernada-Aveiro), proceder a um estudo / analise de risco em linha com o documento

GR.PR.006 (gestao do risco) que considere a ocorréncia de potenciais intrusdes no canal ferroviario (no lado esquerdo da linha férrea,
Recomendagao_2023_65 sentido ascendente), decorrentes da auséncia de confinamento entre a linha férrea e a via rodoviaria ai existente. O resultado do estudo IP

/ analise de risco devera ser enviado a ANSF. Caso se justifique aimplementacao de medidas devera ser enviado um plano para a sua

concretizagao.

IP deverd, na PN sita ao PK 8,909 da Linha do Vouga (Sernada-Aveiro), potenciar a diferenciacdo da PN em relacao a faixa de rodagem da
Recomendagao_2023_66 estrada, através de medidas aplicadas no pavimento da PN e/ou no pavimento da via na sua proximidade imediata. A IP devera enviar a IP
ASNF evidéncias quanto a implementacao da recomendagao.
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VERIFICAGAO DAS CONDIGOES DE SEGURANGA EM PN

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

A IP deverd, na PN sita ao PK 8,909 da Linha do Vouga (Sernada-Aveiro), proceder a um estudo / analise de risco em linha com o documento

GR.PR.006 (gestao do risco) que considere a geometria e as dimensdes dos acessos e da PN, face ao risco de colisdo de comboio com
Recomendagao_2023_67 veiculo rodoviario, uma vez que, durante a visita, foi observada a imobilizagdo de uma viatura na PN ao fazer a manobra de mudanga de IP

direcao da rua Vale das Figueiras (vindo de norte) para a rua do Apeadeiro. O resultado do estudo / analise de risco devera ser enviado a

ANSF. Caso se justifique aimplementagao de medidas devera ser enviado um plano para a sua concretizagao.

A IP devera reforcar as marcas rodoviarias da PN sita ao PK 51,126 da Linha do Minho, que se encontram apagadas, e colocar uma "yellow

HEGEIMEE I DA box". A IP devera enviar a ASNF evidéncias quanto a implementagao da recomendacao. &
Recomendacio._ 202369 A IP devera colocar a inscrigdo "Quebrar em caso de emergéncia” no tardoz da barreira direita da PN (sentido ascendente) sita ao PK 51,126 P
Gao- B da Linha do Minho. A IP devera enviar a ASNF evidéncias quanto a implementacao da recomendacao.
- A IP devera reforgar as marcas rodoviarias da PN sita ao PK 315,616 da Linha do Norte, que se encontram apagadas. A IP devera enviar a
Recomendacao_2023_70 A . - ~ IP
ASNF evidéncias quanto a implementacao da recomendagao.
- A IP devera reforgar as marcas rodoviarias na PN sita ao PK 324,562 da Linha do Norte, incluindo o reforco da pintura da "yellow box". A IP
Recomendagao_2023_71 ) . S .. ~ ~ IP
devera enviar a ASNF evidéncias quanto a implementacao da recomendagao.
~ A IP devera diligenciar para que a localizagao da PN, sita ao PK 324,562 da Linha do Norte, seja reconhecida no CCO através de chamada
Recomendagao_2023_72 , ; S A .. - - IP
efetuada para o numero da PN. A IP devera enviar a ASNF evidéncias quanto a implementacao da recomendacao.
A data da visita técnica a PN no PK 2,488 da Linha da Beira Baixa, foi verificado que o equipamento de aviso sonoro (lado esquerdo do
- sentido ascendente) ndo se encontrava em funcionamento e que o cabo de ligagao terra(plano de terras) entre o poste do aviso sonoro e a
Recomendacao_2023_73 IP

base da meia-barreira ndo se encontrava devidamente conectado (ambos os lados). A IP devera informar sobre o ponto de situagdo destas
anomalias.

A data da visita técnica a PN no PK 2,488 da Linha da Beira Baixa, foi verificado que os painéis de borracha do pavimento da PN oscilam &

passagem dos veiculos, sobretudo de veiculos pesados. Notou-se ainda um ligeiro abatimento no carril, na passagem de um comboio de
Recomendagao_2023_74 mercadorias, o que pode ser indicativo de problemas ao nivel do assentamento das travessas no balastro. A IP devera proceder a avaliagao IP

dos parametros da via e comunicar o resultado a ANSF. Caso se justifique a implementacao de medidas devera ser enviado um plano para a

sua concretizagao.
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ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

AIP deverd, na PN sita ao PK 2,488 da Linha da Beira Baixa, proceder a um estudo / anélise de risco em linha com o documento GR.PR.006

(gestao do risco), que considere a inexisténcia de confinamento da via na proximidade da habitacéo existente no lado direito no sentido
Recomendagao_2023_75 ascendente (antes da PN), face aos riscos de colisdo de comboio com objeto dentro do gabarito de obstaculos e de acidente com pessoas IP

envolvendo material circulante em movimento. O resultado do estudo / analise de risco devera ser enviado para ANSF. Caso se justifique a

implementacgao de medidas devera ser enviado um plano para a sua concretizagao.

A IP devera proceder a um estudo / anélise de risco, em linha com o documento GR.PR.006 (gestao do risco), ao risco de colhida de pessoas

na PN, sita ao PK 22,556 da Linha de Cascais, tendo em conta, entre outros aspetos, a insuficiéncia de acessos pedonais a estagao de S.
Recomendagao_2023_76 Joao do Estoril (do lado da PN), que leva a acessos indevidos da PN ao topo da plataforma da estagéo e vice-versa, bem como a inexisténcia IP

de labirintos e de sinalizagao luminosa especifica para pedes. O resultado do estudo / analise de isco devera ser enviado a ANSF. Caso se

justifique aimplementacao de medidas devera ser enviado um plano para a sua concretizagao.

A IP devera providenciar o reforgo da pintura da "yellow box" e reparar os painéis de borracha soltos da PN sita ao PK 22,556 da Linha de

HERETIEe RS ) Cascais. A IP devera enviar a ASNF evidéncias quanto a implementagao da recomendacgao.

A ANSF devera alertar o Gestor da Infraestrutura Rodoviaria (Camara Municipal do Cartaxo) de acesso a PN sita ao PK 60,090 da Linha do
Norte, para o risco associado a descoordenagao entre o sinal S1(semaforo) e o sistema de aviso da PN. Evidencia-se o seguinte excerto

do oficio _S/23/35093 enviado a 12/04/2023 a Camara Municipal do Cartaxo com conhecimento a IP e a ANSR: “verificou-se a presenca de
sinalizagdo luminosa S1(seméforo) a entrada da PN, no lado oeste, para gestao de trafego da ponte que se localiza do outro lado da PN. Este
sinal nao se encontra coordenado com sinalizagao da infraestrutura ferroviaria, verificando-se frequentemente que o sinal ST mostra o
aspeto verde quando a PN se encontra em anuncio (com a cancela fechada e sinal S8 com aspeto vermelho intermitente), conforme se pode
observar na figura sequinte. Esta descoordenagao entre os sinais, bem como a localizagao do Sinal S1antes dos sinais rodoviarios da PN,
podera induzir os condutores em erro, representando riscos muito significativos para a seguranga ferroviaria (e rodoviaria), nomeadamente
colisdes entre veiculos ferroviarios e 2 rodoviarios, que sao frequentemente fatais. Como tal consideramos urgente a adogao de medidas
para mitigagao dos mesmos".

Recomendacao_2023_78 ANSF

A IP devera reclassificar as PN da Linha do Vouga cuja classificagcao ainda nao tenha sido atribuida de acordo com DL 568/99, atualizar ICET
150, e proceder a colocagao dos equipamentos regulamentados de acordo com a classificacao obtida em cada caso. A saber: - Linha do
Vouga (Espinho - Sernada), Pks: 2,793; 5,487; 5,848; 7,636; 10,317; 16,783 e 30,963. - Linha do Vouga (Sernada - Aveiro), Pks: 8,909 e12,557. A
IP devera enviar a ASNF evidéncias quanto a implementacao da recomendacao.

Recomendacao_2023_79
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ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

4o é definido pela IP um horizonte temporal para a supressao das PN localizadas na Linha do Vouga aos PK 10,317, 16,783 (ambos no trogo
Recomendacao_2023_80 Espinho-Sernada) e 8,909 (no trogo Sernada-Aveiro). A IP devera indicar a data prevista para a supressao das mesmas que reinem pelo IP
menos um dos critérios definidos no artigo 2.2 do Decreto-Lei n.2568/99).

Recomendagao_2023_81 A ANSF devera criar mecanismo interno para monitorizar o cumprimento pela IP do Plano de Supressao de PN. ANSF

0 IMT devera notificar os gestores das infraestruturas rodoviarias e respetivas entidades supervisoras (Autoridade Nacional de Seguranca
Recomendagao_2023_82 Rodoviaria ou IMT, IP) das situagdes de ndo conformidade e oportunidade de melhoria identificadas nas agdes de supervisdo realizadas as Autarquias
véarias PN (ver Tabela 1).
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ACOMPANHAMENTO A BORDO DO COMBOIO 50392/3 DA MEDWAY (LINHA DE VENDAS NOVAS)

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

Recomendagao_2023_39 A Medway devera regularizar a situacgao relativa ao painel laranja no vagao 34877813904-1 enviando a ANSF as devidas evidéncias. Medway

A Medway devera enviar a data da ultima manutencgao efetuada ao equipamento radio da unidade motora n.290 94 0 765627-3 e identificar
Recomendagao_2023_40 a entidade que a realizou. Devera ainda no préximo acompanhamento na Linha de Vendas Novas efetuar alguns testes ao equipamento, Medway
enviando a ANSF o resultado dos mesmos.

A Medway devera garantir a necessaria formacao/sensibilizagao junto do Agente de Acompanhamento do comboio 50392/3, realizado no
Recomendagao_2023_41 dia 28/04/2023, para que este informe o Maquinista dos aspetos da sinalizagao conforme preceituado regulamentarmente. Devera enviar a Medway
ANSF as devidas evidéncias quanto ao seu efetivo cumprimento.

A Medway devera assegurar a necessaria formacao/sensibilizacao junto do Operador de Manobras que se encontrava de servigo no

Poceirao e que apoiou a manobra do comboio 50392/3, realizado no dia 28/04/2023, quanto a correta imobilizacao do material circulante,
Recomendagao_2023_42 a verificacao antecipada das condigoes da linha para onde se pretende realizar a manobra, a informagao a fornecer ao Maquinista e a sua Medway

permanéncia no primeiro veiculo no sentido do movimento durante toda a manobra de recuo. Devera enviar a ANSF evidéncias da sua

concretizagao.

A Medway devera enviar a data da ultima manutencgao efetuada ao equipamento radio da unidade motora n.290 94 0 765627-3 e identificar
Recomendagao_2023_43 a entidade que a realizou. Devera ainda no préximo acompanhamento na Linha de Vendas Novas efetuar alguns testes ao equipamento, Medway
enviando a ANSF o resultado dos mesmos.

A IP devera reqularizar a situagao relativa ao aspeto do Sinal de Aviso de Velocidade maxima de 30 km/h localizado na Concordancia do Setil
Recomendagao_2023_44 sentido Entroncamento - Vendas Novas , que se encontra pintado a cheio de amarelo quando se trata de uma velocidade TVM, e enviar a P
ANSF as evidéncias da sua regularizacao.

A IP devera avaliar a situagao relativa a sequéncia dos aspetos na sinalizagao localizada ao PK 6100 da linha de Vendas Novas, face aos
Sinais de Velocidade Maxima conforme imagens ilustrativas no Anexo Il, Fig.11, da nota técnica 2023/08, corrigindo a situagao em caso de
falha na implementacao dos mesmos e enviar evidéncias da sua regularizacao. Deve ainda informar do motivo pelo qual o Sinal de Inicio de
Velocidade Maxima autorizada de 90 km/h esta pintado de amarelo e nao consta em Modelo de Limitacao de Velocidade.

Recomendagao_2023_45
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ACOMPANHAMENTO A BORDO DO COMBOIO 5902 DA CP (LINHA DO ALGARVE [FARO-LAGOS])

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL
A CP devera apresentar evidéncias das acoes de formacgao ministrada a tripulagao, do comboio 5902 realizado no dia 11/05/2023, nos

Recomendacao_2023_46 ultimos dois anos, bem como o plano de formagao de reciclagem nas areas especificas relativas a seguranca ferroviaria em conformidade CP
com a legislagao em vigor e no cumprimento do mesmo no ambito do seu SGS.

Recomendacdo_2023_47 A CP devera avaliar a colgca‘(;ao da sinalética destinada aos passageiros que transportam bicicletas, nas UDD que prestam servigo nalinha cp
do Algarve, devendo enviar a ANSF o resultado dessa avaliacao.

- Sem prejuizo da recomendacao 2022/62 emitida no controlo operacional 2022/10, a IP devera garantir a colocagao de sinais “indicadores do

Recomendagao_2023_48 B - . R ~ . IP
local de paragem” nas restantes estagoes e apeadeiros no trogo Faro - Lagos onde esta sinalética nao exista.
A IP devera proceder a avaliagao de risco para a seguranca quanto a inexisténcia de monitores informativos, de comboios e respetivas

Recomendacao_2023_49 linhas, nas estagdes de Tunes e Faro e enviar a ANSF o resultado da mesma. Se da avaliagao de risco resultar a necessidade de implementar IP
medidas mitigadoras, a IP devera apresentar um mapa com as respetivas medidas e com a calendarizagao da execugao das mesmas.
A IP devera promover uma verificagao das condigoes e do estado de conservagao das PN Particular ao PK 320,411 de modo a comprovar o

Recomendagao_2023_50 funcionamento dos obstaculos fisicos e do seu fecho a cadeado, conforme artigo 25 do Anexo 1ao Decreto-Lei 568/99 e enviar a ANSF o IP
resultado dessa verificagao.

Recomendac&o_2023_51 A IP devera proceder a colocacéo de sinal indicador de aviso sonoro (sinal “S”) na aproximacéo a PN localizada ao PK 302,145, no sentido P

Lagos-Tunes.
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No ambito do Grupo de Trabalho Colhidas e Suicidios, a ANSF devera promover um workshop com o setor, com o objetivo de identificar
Recomendacao_2023_83 projetos-piloto (2 estagdes, 2 PN, 2 trogos de linha em plena via, 2 zonas onde a vedagao ¢ recorrentemente violada) para identificagéo, ANSF
implementacao e monitorizacao da eficacia de medidas para redugao do nimero de colhidas.

A ANSF devera providenciar as EF e aos Gl um mecanismo de reporte adequado para que seja realizada uma descrigao mais pormenorizada
das ocorréncias relacionadas com colhidas e suicidios. Nesse instrumento, deverao ser solicitadas informagdes como a idade e o sexo das
vitimas, eventuais equipamentos em uso pela vitima aquando da colhida (telefone, auriculares, etc.), 0 esquema do acidente no momento do
embate, o ponto do embate inicial no comboio e o PK exato onde este ocorreu.

Recomendacao_2023_84 ANSF

No ambito da prevencao de colhidas e suicidios, a ANSF devera rever a ficha de acompanhamento de comboios, para que em agoes deste
tipo seja efetuada a sensibilizacao das tripulagdes dos comboios relativamente a importancia de informar o CCO sempre que se verifiquem
intrusoes de pessoas nao autorizadas no canal ferroviario, dando indicagao do local exato onde foi avistado o intruso e, se possivel, a
direcao em que este se desloca.

Recomendacao_2023_85 ANSF

No &mbito da prevencao de colhidas, a CP devera alertar os seus colaboradores, através de agdes de formagao ou campanhas de
sensibilizagao, para aimportancia da adogao de comportamentos exemplares por parte dos profissionais no que respeita a proximidade do
limite da plataforma e ao atravessamento de via. Devera também ser reforgada internamente, por meio que as empresas julguem adequado,
a obrigatoriedade de os maquinistas silvarem conforme regulamentarmente definido.

Recomendagdo_2023_86 CP

No ambito da prevencao de colhidas, a Fertagus devera alertar os seus colaboradores, através de agdes de formacao ou campanhas de
sensibilizagao, para aimportancia da adogao de comportamentos exemplares por parte dos profissionais no que respeita a proximidade do
limite da plataforma e ao atravessamento de via. Devera também ser reforgada internamente, por meio que as empresas julguem adequado,
a obrigatoriedade de os maquinistas silvarem conforme regulamentarmente definido.

Recomendagao_2023_87 Fertagus

No &mbito da prevencao de colhidas, a Medway devera alertar os seus colaboradores, através de agoes de formagao ou campanhas de
sensibilizagao, para aimportancia da adogao de comportamentos exemplares por parte dos profissionais no que respeita a proximidade do
limite da plataforma e ao atravessamento de via. Devera também ser reforgada internamente, por meio que as empresas julguem adequado,
a obrigatoriedade de os maquinistas silvarem conforme regulamentarmente definido.

Recomendagao_2023_88 Medway

No ambito da prevencao de colhidas, a Takargo devera alertar os seus colaboradores, atraves de agoes de formagao ou campanhas de
sensibilizagao, para aimportancia da adogao de comportamentos exemplares por parte dos profissionais no que respeita a proximidade do
limite da plataforma e ao atravessamento de via. Devera também ser reforgada internamente, por meio que as empresas julguem adequado,
aobrigatoriedade de os maquinistas silvarem conforme regulamentarmente definido.

Recomendagao_2023_89 Takargo
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PREVENGAO DE COLHIDAS E SUICIDIOS NA FERROVIA PORTUGUESA

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

No &mbito da prevencao de colhidas, a IP devera alertar os seus colaboradores, através de agoes de formagao ou campanhas de
- sensibilizagao, para aimportancia da adogao de comportamentos exemplares por parte dos profissionais no que respeita a proximidade do

Recomendagao_2023_90 - . , , . . B IP
limite da plataforma e ao atravessamento de via. Devera também ser reforgada internamente, por meio que as empresas julguem adequado,
a obrigatoriedade de os maquinistas silvarem conforme regulamentarmente definido.

Recomendac&o_2023_91 No &mbito da prevencaq)d.e co|h|<.1as, a ANSF, qqnjuntamente como setor,lde.vera desenvolver campanhas de educacao e sensibilizacdo ANSF
para a segurancga ferroviaria destinadas aos utilizadores da ferrovia e ao publico em geral.

Recomendag&o_2023_92 No amb|to.da prevengao dg colhidas, a ANSF devera estabelec?r um acfo.r(.jo d(_e colaboragao com o My‘st.eu Nacional Ferroviario para ANSF
desenvolvimento de contetudos que contribuam para a educacgao/sensibilizacao da seguranca ferroviaria no museu.

Recomendacao_2023_93 A ANSF devera analisar a viabilidade de introducao de contetdos relacionados com a seguranga ferroviaria nos curriculos escolares. ANSF

Recomendacan._2023.94 A ANSF deverg complementar o estutjo que resultou no relatong Prevencao de co|h|das e~SUICIdIOS na fAerrgwa portugugsa ; d€ modo a ANSF
considerar os impactos destas ocorréncias, nomeadamente a nivel de atrasos na circulacdo e consequéncias para as tripulagdes.

Recomendag&o_2023_95 A ANSF deve.ra cogrden?r com as EquecoIha de |nformac;ao.rellat|-va as consequéncias das colhidas e suicidios nas tripulagoes afetadas, ANSF
bem como a identificagao dos procedimentos do seu SGS aplicaveis a estes casos.

Recomendacao_2023_96 A ANSF devera promover um estudo sobre a problematica das colhidas de trabalhadores na RFN. ANSF

~ A ANSF devera coordenar com o setor a identificacao de zonas potencialmente problematicas no ambito das colhidas e suicidios, onde se

Recomendacao_2023_97 . - A ; e ANSF
observam intrusdes recorrentes ou a existéncia de determinadas caracteristicas.

Recomendag&o_2023_98 A ANSEdevera rggll;ar acoes de trabalho conjuntas com as autoridades policiais para abordar a importancia da sua atuacao na prevengao ANSF
de colhidas e suicidios.
A CP devera proceder a uma identificacao de todos os tipos de carruagens onde nao se verifique o bloqueio das portas quando o comboio

Recomendacso_2023_99 se encontra em movimento ou este se encontra parado fora de local para embarque/desembarque. Devera ainda informar qual a solugao cp

técnica, em implementacao ou a implementar, de bloqueio das portas para cada um destes tipos e que medidas de mitigacao pondera
adotar até a conclusao da instalagao das solugoes técnicas finais.
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PREVENGAO DE COLHIDAS E SUICIDIOS NA FERROVIA PORTUGUESA

ID DA ACAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL
Recomendagao_2023_100 A IP deverd identificar os critérios para instalacao de vedagao e sua tipologia. IP
Recomendagao_2023_101 A APDL devera identificar os critérios para instalacao de vedacgao e sua tipologia. APDL

No &mbito da prevencao de colhidas e suicidios, a CP devera identificar dependéncias com elevada afluéncia, configuracao fisica complexa,
Recomendagao_2023_102 gue se encontrem temporariamente alteradas devido a obras ou outros casos criticos que possam ser especialmente suscetiveis de CP
ocorréncias com passageiros na proximidade do limite da plataforma e em embarque/desembarque.

A CP devera, em coordenagao os Gl relevantes, desenvolver procedimentos para troca de informagao relevante (e gestao desta) na

Recomendacao_2023_103 . . ; . P - CR
sequéncia de ocorréncias, nomeadamente aspetos que se encontrem inadequados ou que sejam suscetiveis de melhoria.
~ A Fertagus deverd, em coordenacao os Gl relevantes, desenvolver procedimentos para troca de informacéao relevante (e gestao desta)na
Recomendagao_2023_104 a . . . A . Fertagus
sequéncia de ocorréncias, nomeadamente aspetos que se encontrem inadequados ou que sejam suscetiveis de melhoria.

- A Medway devera, em coordenacéo os Gl relevantes, desenvolver procedimentos para troca de informacgao relevante (e gestao desta) na
Recomendagao_2023_105 . . . - P : Medway
sequéncia de ocorréncias, nomeadamente aspetos que se encontrem inadequados ou que sejam suscetiveis de melhoria.

- A Takargo devera, em coordenacao os Gl relevantes, desenvolver procedimentos para troca de informacéo relevante (e gestao desta) na
Recomendagao_2023_106 e o - - o : Takargo
sequéncia de ocorréncias, nomeadamente aspetos que se encontrem inadequados ou que sejam suscetiveis de melhoria.

- A IP devera, em coordenacao as EF, desenvolver procedimentos para troca de informacao relevante (e gestao desta) na sequéncia de
Recomendagao_2023_107 L v P . P . gaoreie leg . ) q IP
ocorréncias, nomeadamente aspetos que se encontrem inadequados ou que sejam suscetiveis de melhoria.
~ A APDL devera, em coordenacao as EF relevantes, desenvolver procedimentos para troca de informacao relevante (e gestao desta)na
Recomendagao_2023_108 O L ¢ P . P . ¢ L leg . ) APDL
sequéncia de ocorréncias, nomeadamente aspetos que se encontrem inadequados ou que sejam suscetiveis de melhoria.
- A ANSF, com o setor, devera colaborar com entidades publicas, clinicas, cientificas, profissionais e da sociedade civil de varias areas
Recomendacao_2023_109 P P ANSF

disciplinares, para desenvolver uma estratégia de abordagem dos suicidios em contexto ferroviario.
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VISITA TECNICA A ZONAS CRITICAS NO AMBITO DAS COLHIDAS E SUICIDIOS — LINHA DO ALGARVE TUNES-VRSA

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

Nao foi emitida qualquer agao corretiva

2023/12_Controlo Operacional

VISITA TECNICA A ZONAS CRITICAS NO AMBITO DAS COLHIDAS E SUICIDIOS - LINHA DO ALENTEJO PK 115,600

ID DA AGAO CORRETIVA AGAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

Nao foi emitida qualquer agao corretiva
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ACOMPANHAMENTO A BORDO DO COMBOIO 5206/5207 DA CP (LINHA DO VOUGA [ESPINHO-OLIVEIRA DE AZEMEIS])

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

Devera a CP sensibilizar o Maquinista, que realizou os comboios 5206 e 5207 no dia 30/08/2023 na Linha do Vouga, para fazer uso da buzina
Recomendacao_2023_110 nos locais onde se encontra o Sinal “S”, assim como na entrada das estacoes, conforme regulamentarmente previsto. Deve a CP, no proximo CP
acompanhamento ao Maquinista, ter este aspeto em consideragao. Deverao ser apresentadas a ANSF evidéncias da sua concretizagao.

Devera a CP resguardar as unidades motoras em Oliveira de Azeméis em local onde nao dificulte a visibilidade dos passageiros no

atravessamento pedonal da estagao (ATV) e enviar a ANSF a solucéo adotada. Ll

Recomendagao_2023_111

Devera a CP avaliar se a situacao verificada com a falta de rede nas estagdes de Sao Joao da Madeira e Vila da Feira € comum a outros
Recomendacao_2023_112 comboios e tomar as medidas por conveniente, de forma a ultrapassar o problema. Deverao ser apresentadas a ANSF evidéncias da sua CP
concretizagao.

Devera a IP tomar as medidas necessarias para evitar potenciais intrusdes no canal ferroviario, no caminho ilegal existente ao PK 1,400 da
Recomendagao_2023_113 linha do Vouga, no troco Espinho - Oliveira de Azeméis, utilizado para atravessamento da via, nomeadamente nos dias da feira de Espinho, IP
indicando a ANSF as medidas implementadas.

Devera a IP reqularizar a situacgao relativa ao sinal de aviso de velocidade maxima de 10 km/h colocado a montante do sinal de inicio de
velocidade maxima de 15 km/h, localizados ao PK 13,500 da Linha do Vouga no troco Espinho - Oliveira de Azeméis, sentido descendente

HECRIMETE LD A I (ver figura 7 das evidéncias fotogréaficas). Deve a IP enviar a ANSF evidéncias da sua reqularizacéo e avaliar a existéncia de outras situagoes &
semelhantes, reqularizando as mesmas, caso existam.
- Devera a IP reqularizar, na Linha do Vouga no troco Espinho - Oliveira de Azeméis, todos os Sinais de Velocidade Maxima Autorizada que se
Recomendagao_2023_115 T L . S A R IP
encontram com a indicagao numérica da velocidade em mau estado. Devem enviar a ANSF evidéncias da sua regularizagao.
Recomendacao.2023.116 Devera a IP proceder, na Linha do Vouga no trogo Espinho - Oliveira de Azeméis, a desmatacao dos locais onde exista vegetagao rasteirae a P

retirada de copas de arvores suscetiveis de invadir o gabarito ferroviario. Deve enviar a ANSF evidéncias disso.
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SUPERVISAO CONJUNTA ANSF-AESF NA ESTAGAO FERROVIARIA TRANSFRONTEIRIGA DE VALENGA
VERIFICAGAO DA OPERACAO DE TRANSMISSAO DE COMBOIO ENTRE MAQUINISTAS DA TAKARGO E DA CAPTRAIN ESPANA NUMA SECCAO TRANSFRONTEIRICA

ID DA AGAO CORRETIVA

ACAO CORRETIVA/MELHORIA

IMPLEMENTADOR FINAL

Recomendacao_2023_130

A Takargo devera garantir que os maquinistas envolvidos em operacgdes transfronteiricas tém conhecimentos linguisticos de espanhol (nivel
B1), de modo a cumprir com o estipulado no Regulamento (UE) 2019/554 de 5 de abril de 2019 que altera o anexo VI da Diretiva 2007/59/CE
relativa a certificacao dos maquinistas de locomotivas e comboios no sistema ferroviario da Comunidade e na alinea D.8 do Anexo V da Lei
n.216/2011(alterada pelo Decreto-Lei n.224/2017) . Deverao ser envidos 8 ANSF os comprovativos/certificados que habilitam os referidos
maquinistas ao nivel linguistico exigido.

Takargo

Recomendagao_2023_131

A Takargo, em articulagao com Captrain Espana, devera criar, no ambito do seu SGS, um procedimento especifico para a transmissao de
comboios entre as empresas no ambito do Acordo de Parceria. Este procedimento deve, entre outros pontos, especificar a forma como e
documentada e registada a informagao transmitida, incluindo as ocorréncias de seqguranca. Este procedimento devera ser integrado no
“Acordo de parceria entre Captrain Espana e Takargo” e comunicado a ANSF.

Takargo

Recomendacao_2023_132

A Takargo devera comprovar a ANSF que a tripulacao portuguesa que opera nas seccoes transfronteiricas, para as situacoes
extraordinarias de troca de maquinista em Tui, possui formagao no sistema ASFA.

Takargo

Recomendagao_2023_133.1

As EF deverao proceder a realizagao de uma avaliagao de risco que estude designadamente o perigo e os riscos inerentes aos percursos
que as tripulagoes tém de realizar fora das plataformas da estagao de Valenca, na Linha do Minho. O resultado da avaliagao de risco devera
ser comunicado a ANSF. Se da analise de risco resultar a necessidade de intervengao na infraestrutura, para melhoria das condigoes de
trabalho dos colaboradores das respetivas EF que efetuam manobras de resquardo de composigao na Estacao de Valenca, devera ser
preenchido pelas EF o “formulario” em anexo de “requisigao para intervencao na infraestrutura, para melhoria das condigdes de trabalho”,
cujo documento de referéncia é o IP.IT.076, e dirigido a IP com conhecimento a ANSF.

Takargo




D

D ‘ MEDIDAS CORRETIVAS EMITIDAS PELA ANSF

2023/15_Controlo Operacional

SUPERVISAO CONJUNTA ANSF-AESF NA ESTAGAO FERROVIARIA TRANSFRONTEIRIGA DE VALENGA
VERIFICAGAO DA OPERACAO DE TRANSMISSAO DE COMBOIO ENTRE MAQUINISTAS DA TAKARGO E DA CAPTRAIN ESPANA NUMA SECCAO TRANSFRONTEIRICA

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

As EF deverao proceder a realizagao de uma avaliagao de risco que estude designadamente o perigo e os riscos inerentes aos percursos
que as tripulagdes tém de realizar fora das plataformas da estacao de Valencga, na Linha do Minho. O resultado da avaliagao de risco devera
- ser comunicado a ANSF. Se da analise de risco resultar a necessidade de intervengao na infraestrutura, para melhoria das condigoes de
Recomendagao_2023_133.2 . S - ,
trabalho dos colaboradores das respetivas EF que efetuam manobras de resguardo de composigao na Estacao de Valenga, devera ser
preenchido pelas EF o “formulario” em anexo de “requisigao para intervencao na infraestrutura, para melhoria das condigdes de trabalho”,
cujo documento de referéncia é o IP.IT.076, e dirigido a IP com conhecimento a ANSF.

Medway

As EF deverao proceder a realizagao de uma avaliagao de risco que estude designadamente o perigo e os riscos inerentes aos percursos
que as tripulagdes tém de realizar fora das plataformas da estacao de Valencga, na Linha do Minho. O resultado da avaliagao de risco devera
ser comunicado a ANSF. Se da analise de risco resultar a necessidade de intervengao na infraestrutura, para melhoria das condigoes de
trabalho dos colaboradores das respetivas EF que efetuam manobras de resquardo de composigao na Estacao de Valenca, devera ser
preenchido pelas EF o “formulario” em anexo de “requisigao para intervencao na infraestrutura, para melhoria das condigdes de trabalho”,
cujo documento de referéncia é o IP.IT.076, e dirigido a IP com conhecimento a ANSF.

Recomendacéo_2023_133.3 CP

A Takargo devera, no ambito das suas competéncias em matéria de seqguranga ferroviaria e em conformidade com o seu SGS, promover
Recomendacao_2023_134 acoes que visem o controlo rigoroso e eficaz da carga e que mitiguem o risco de sobrepeso durante o transporte. A identificacao e Takargo
implementacao destas agoes devem ser evidenciadas a ANSF.
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ACOMPANHAMENTO DO VEICULO DE INSPEGAO DE VIA NA LINHA DO NORTE (PORTO CAMPANHA - AVEIRO)

ID DA AGAO CORRETIVA

ACAO CORRETIVA/MELHORIA

IMPLEMENTADOR FINAL

Recomendacao_2023_117

A IP devera sensibilizar o Maquinista e demais Agentes que prestem servigo de condugao para fazer uso da buzina conforme
regulamentarmente previsto. A IP deve enviar ao IMT informacao/plano com vista a concretizagao desta agao.

IP

Recomendagao_2023_118

A IP devera proceder a desmatagao da vegetacgao rasteira existente na parte exterior da via-férrea junto da mesma em quase todo o trogo
supervisionado (Porto-Campanha a Aveiro), assim como da desmatagao da vegetacdo dentro do gabarito ferroviario da linha 3 de Ovar.
Devem e enviar a ANSF plano para a sua concretizagao.

Recomendacao_2023_119

A IP devera assegurar que os Agentes em servigo nos VME (Maquinistas e Agente de Acompanhamento) exercem a atividade em
exclusividade conforme regulamentado e exercem a fungao em conformidade com a regulamentacao em vigor. Esta agao sera objeto de
monitorizacao continua pela ANSF

Recomendacgao_2023_120

O radio solo comboio deve ser utilizado como meio preferencial nas trocas de comunicagao com o CCO, incluindo as trocas de telefonemas
relacionadas com a autorizacao de circulagao do veiculo, devendo o telemovel apenas ser utilizado em situacao de recurso. Esta situacao
devera estar indicada no PGC 06/20 ou noutro documento que a IP entenda ser mais adequado. A IP devera enviar a ANSF evidéncias desta
inclusao.

Recomendagao_2023_121

A IP devera regularizar as situagdes verificadas na Via Ascendente no trogo Porto Campanha - Espinho em que alguns sinais de aviso e inicio
nao se encontram colocados em conformidade com o preceituado no ponto 4.1da ICS 102 e enviar a ANSF evidéncias da sua reqgularizagao.

Recomendacao_2023_122

A IP devera verificar do motivo da colocacao do sinal de velocidade maxima de 30 km/h no corrimao a saida da ponte sentido norte - sul ao
PK 334,030, da linha do Norte, do lado da via ascendente e que nao se encontrava indicado em modelo 99003 e indicar a ANSF o tratamento
dado a situacgao.

Recomendagao_2023_123

A IP devera alertar/notificar as tripulagdes para que estes sejam portadores da carta de maquinista e certificado complementar valido e
enviar a ANSF evidéncias da situagao requerida.

Recomendacao_2023_124

A IP devera, no ambito do seu SGS, ter no veiculo acompanhado, assim como nos restantes VME, Diario Técnico de Bordo a semelhanga dos
existentes para outras unidades motoras que circulam na Rede Ferroviaria Nacional. Devera enviar a ANSF espécime de modelo e incluir o
mesmo no ambito do SGS assinalando as etapas subsequentes a sua distribuigao, utilizagao e conservagao.
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AVISTAMENTOS E COLISOES DE COMBOIOS COM ANIMAIS DE GRANDE PORTE

ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

Os documentos IT.CCE.004 e IT.CCE.005 especificam o tipo de vedacao a aplicar, em zonas urbanas e rural respetivamente, “sempre que se

pretenda vedar terrenos do dominio da Rede Ferroviaria Nacional”, no entanto nao é claro quais sao os critérios que definem a necessidades
Recomendagao_2023_125 de vedacgao destes terrenos. A IP devera disponibilizar a ANSF o documento onde os critérios para a identificagao da necessidade IP

de instalagao de vedacao estao definidos. Os documentos IT.CCE.004 e IT.CCE.O05 deverao ser atualizados para fazer referéncia ao

documento onde estes requisitos estao definidos. Deverao ser evidenciadas estas atualizacoes a ANSF.

A IP devera disponibilizar a ANSF o cadastro das vedacgoes, que identifique quais as zonas da RFN que se encontram vedadas e o tipo de

Recomendagao_2023_126 Vedacaoadotado! IP
Recomendacdo_2023_127 AP d?ve'ra d|spon|p|||ze?raANSF os procedimentos relativos a monitorizagao, analise de ocorréncias e a gestao de emergéncias em P
ocorréncias com animais de grande porte.
Recomendaco_2023_128 A'IP devera coqg@ierar outras medlda!s de,mltlga(;'ao, no"rrlapa Qe riscos, para qs I’I”SCOS associados a presenga de animais de grande porte P
no canal ferroviario, de modo a reduzir o nivel de risco a “tao baixo quanto possivel"”.
Recomendagao_2023_129 A IP devera clarificar quais sao os critérios adotados para a classificacao das ocorréncias reportadas no relatério de Principais Ocorréncias IP
2023/18_Controlo Operacional
OCORRENCIAS DE INCENDIOS NA PROXIMIDADE DA INFRAESTRUTURA DA RFN
ID DA AGAO CORRETIVA ACAO CORRETIVA/MELHORIA IMPLEMENTADOR FINAL

No seguimento da Recomendagao_2023_7 de 23/02/2023 (encerrada) e atendendo a que a situagao se voltou a repetir (bombeiros a ocupar

avia sem conhecimento do CCO), a ANSF devera sensibilizar a ANEPC, para o desenvolvimento de agdes de sensibilizagao internas aos
Recomendagao_2023_130 intervenientes nas operacoes de combate aos fogos, dos riscos associados a infraestrutura ferroviaria e da necessidade de contacto ANSF

com o CCO para garantir condi¢coes de seguranga, em caso de necessidade de intrusao/ocupacao do canal ferroviario, como o risco de

atropelamento ferroviario e o risco de eletrocussao associado aos componentes do sistema de catenaria.
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01 | ACIDENTES SIGNIFICATIVOS E DESAGREGAGAO POR TIPO

02 | FERIDOS GRAVES, POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA

Ne TOTAL DE TODOS OS ACIDENTES 34 N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 10
N2 de colisdes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito 3 Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0 Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 3 Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
N2 de descarrilamentos de comboios 2 Em descarrilamentos de comboios 0
N2 de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 13 Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 5
Acidentes em PN passivas 5 Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, 5
. ~ . com a excecao de suicidios
Acidentes em PN nao automaticas sem Guarda 4
. ~ . ~ Em incéndios em material circulante 0
Acidentes em PN nao automaticas de peoes 1
K K Em outros acidentes 0
Acidentes em PN ativas 8
Acidentes em PN manuais 0
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores 2 03 | PASSAGEIROS COM FERIMENTOS GRAVES, POR TIPO DE ACIDENTE,
- - - POR CATEGORIA
Acidentes em PN automaticas com protecao para os utilizadores 6
Acidentes em PN protecao do lado dos comboios 0 N°TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 0
N2 de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, - Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
com a excegao de suicidios Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Ne de incéndios em material circulante 0 Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Ne de outros acidentes 0 Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0
excecgao de suicidios
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0

N¢ de outros acidentes
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04 | TRABALHADORES, INCLUINDO PRESTADORES DE SERVICOS, 05 | TRABALHADORES, INCLUINDO PRESTADORES DE SERVICOS, UTILIZADORES
COM FERIMENTOS GRAVES POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA DE PN COM FERIMENTOS GRAVES, POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA
N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 1 N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 1
Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0 Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0 Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0 Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0 Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0 Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 5
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 1 Acidentes em PN passivas 4
excecao de suicidios . - .
Acidentes em PN nao automaticas sem Guarda 3
Em incéndios em material circulante 0 . ~ . -
Acidentes em PN nao automaticas de pedes 1
Em outros acidentes 0 K K
Acidentes em PN ativas 1
Acidentes em PN manuais 0
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores 0
Acidentes em PN automaticas com protegao para os utilizadores 1
Acidentes em PN protecao do lado dos comboios 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0
excecao de suicidios
Em incéndios em material circulante 0

Em outros acidentes 0
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06 | PESSOAS NAO AUTORIZADAS COM FERIMENTOS GRAVES,
POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA

08 | OUTRAS PESSOAS EM PLATAFORMAS COM FERIMENTOS GRAVES,
POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA

N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 4 N° TOTAL EM TODOS 0S ACIDENTES 0
Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0 Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios 0 Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0 Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0 Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0 Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em aci_dentes f:orrj pessoas causados por material circulante em movimento, com a 4 Em aci-dentes f:orr] pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0
excecao de suicidios excegao de suicidios
Emincéndios em material circulante 0 Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0 Em outros acidentes 0
07 | OUTRAS PESSOAS COM FERIMENTOS GRAVES, 09 | OUTRAS PESSOAS FORA DE PLATAFORMAS COM FERIMENTOS GRAVES,
POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA
N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 0 N2 TOTAL EM TODOS 0S ACIDENTES 0
Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0 Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios 0 Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0 Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0 Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0 Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em aci—dentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0 Em aci~dentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0
excecgao de suicidios excecao de suicidios
Em incéndios em material circulante 0 Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0 Em outros acidentes 0
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10 | MORTES POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA

12 | MORTES DE TRABALHADORES, INCLUINDO PRESTADORES DE SERVICOS,

POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA

N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 19 N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 0
Em colisdes de comboios, incluindo colis6es com obstaculos dentro do gabarito 0 Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios 0 Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0 Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0 Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 8 Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em aci~dentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a n Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0
excegao de suicidios excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante 0 Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0 Em outros acidentes 0
11 | MORTES DE PASSAGEIROS, POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA
N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 0
Em colis6es de comboios, incluindo colisoes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0
excecao de suicidios
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
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14 | MORTES DE PESSOAS NAO AUTORIZADAS,
13 | MORTES DE UTILIZADORES DE PN, POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA
N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 8 N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 9
Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0 Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0 Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0 Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0 Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 8 Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Acidentes em PN passivas 0 Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 9
. ~ . excecao de suicidios
Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda 0
. ~ . - Em incéndios em material circulante 0
Acidentes em PN nao automaticas de pedes 0
K . Em outros acidentes 0
Acidentes em PN ativas 8
Acidentes em PN manuais 0
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores 2 15 | MORTES DE OUTRAS PESSOAS, POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA
Acidentes em PN automaticas com protegao para os utilizadores 6 N2 TOTAL EM TODOS 0S ACIDENTES 2
Acidentes em PN protegéo do lado dos comboios 0 Em colises de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0 Bellishics db cambeins com velsulos fEmevinias 0
excecgao de suicidios
i i L. Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em incéndios em material circulante 0
. Em descarrilamentos de comboios 0
Em outros acidentes 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 2
excecgao de suicidios
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
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16 | MORTES DE OUTRAS PESSOAS EM PLATAFORMAS,
POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA 18 | ACIDENTES QUE ENVOLVAM MERCADORIAS PERIGOSAS
N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 2 N2 TOTAL DE ACIDENTES ENVOLVENDO, PELO MENOS, 0
L L . L ) . UM VEICULO DE TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS
Em colisdes de comboios, incluindo colisoes com obstaculos dentro do gabarito 0
o . ) . N2 de acidentes, que envolvam, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0 perigosas no qual ndo haja libertagdo das mercadorias
ColisSes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0 N2 de acidentes que provoquem a libertacdo de mercadorias perigosas 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0 3
I L . 19 | suICIDIOS
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 2
gicecolielicidios Ne TOTAL DE SUICIDIOS 35
Em incéndios em material circulante 0 N.2 total de tentativas de suicidio 6
Em outros acidentes 0
20 | PRECURSORES DE ACIDENTES E DESAGREGACRO POR TIPO
17 | MORTES DE OUTRAS PESSOAS EM PLATAFORMAS, N2 TOTAL DE PRECURSORES DE ACIDENTES 92
POR TIPO DE ACIDENTE, POR CATEGORIA
Ne de carris partidos 30
N2 TOTAL EM TODOS OS ACIDENTES 0 Ne de deformagdes na via 38
Em colis6es de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do gabarito 0 Ne de falhas contra a seguranca da sinalizagio 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0 Ne de sinais transpostos em situacao de perigo (SPAD) 24
LIalliEtEs 6 CMInTEs Com eheiEenles eleni do gelbate U Sinais transpostos em situacgéo de perigo (SPAD) em ponto de perigo 15
Em descarrilamentos de comboios 0 Sinais transpostos em situacéo de perigo (SPAD) fora de ponto de perigo 9
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0 Ne de ruturas de rodas 0
Em ac[dentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 0 N2 de ruturas de eixos 0
excecgao de suicidios
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
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21 | INDICADORES PARA 0 CALCULO DO CUSTO DOS ACIDENTES SIGNIFICATIVOS

IMPACTO ECONOMICO DOS ACIDENTES SIGNIFICATIVOS 62939 005,28 € PASSAGENS DE NiVEL N.2 N.2/KM VIA
Impacto econémico das fatalidades [N2 de mortos x VPC (morto)] 55943 037,84 € Total de todas as PN (ativas + passivas) 810 0,251
Impacto econdmico dos ferimentos graves 4 471933,65 € Total de todas as PN ativas 481 0,149
[N2 de feridos graves x VPC (ferido grave)] . - -
Aviso automatico aos utilizadores 55 0,017
Custo da substituicao ou reparagao de material circulante ou 307 483,94 € ~ . . . . . .
T R EE R T CE e e Protecao automatica aos utilizadores, incluindo com aviso automatico 396 0,123
A s CENGE GENEE LS ER EniTSEnie 0,00 € Aviso e p~rote¢éo a'ufcomética aos u.tilizadores 2 0,001
e protecao automatica dos comboios
Custo dos atrasos devidos a acidentes 2216549, 85 € K
Manuais 28 0,009
Total de todas as PN passivas 329 0,102
22 | INDICADORES RELATIVOS A SEGURANCA TECNICA DA INFRAESTRUTURA N30 automaticas sem Guarda 231 0.072
E SUA IMPLEMENTACAO :
Nao automaticas de pedes 98 0,030
PROTEGAO AUTOMATICA DE COMBOIOS (TPS)
% de linhas com sistemas TPS em operagao que providenciam aviso 72,60 ) -
. . . ) . 23 | INDICADORES RELATIVOS A GESTAO DA SEGURANCA
% de linhas com sistemas TPS em operagao que providenciam aviso e paragem 72,60
automatica Numero total de auditorias internas realizadas pelas empresas n
% de Iir’1h‘as o sistgrr_las TPS S opera(;ép que providenciam aviso e paragem 73,61 % de auditorias realizadas em relagao as requeridas ou planeadas 52,38
automatica e supervisao discreta da velocidade
% de linhas com sistemas de ATP em operagao (que providenciam aviso e paragem 73,61
automatica e supervisao continua da velocidade)
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso 89,87
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e 89,87

paragem automatica

% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e 93,98
paragem automatica e supervisao discreta de velocidade

% de ck realizados utilizando sistemas ATP operacionais (que providenciam aviso e

paragem automatica e supervisao continua da velocidade) SRELE
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24 | DADOS DE REFERENCIA DO TRAFEGO E DA INFRAESTRUTURA

N2 TOTAL DE COMBOIOS.QUILOMETROS (MILHOES DE CK) 33,644
Comboios.quilémetro de passageiros (milhdes de ck) 27,256
Comboios.quilémetro de mercadorias (milhdes de ck) 5,274
Comboios.quilémetro - outros (milhdes de ck) 114

N¢ de passageiros.quilometro (milhdes de PK) 4809

Ne¢ de toneladas.quilometro (milhes de Tk) 2243,32

N2 de km de linha 2527,053

N2 de km de via (somatério km linha x n2 das respetivas vias) 3225,090

25 | DADOS DE REFERENCIA PARA 0S INDICADORES ECONOMICOS
% Média de passageiros em viagens em trabalho 75%
% Média de passageiros fora de viagens de trabalho 25%

Valor da prevengao de 1 morto™* 2944 370,41 €

Valor da prevencao de 1ferido grave™* 447193,37 €

Valor do tempo em viagem de trabalho por hora** 23,14 €

Valor do tempo em viagens fora de trabalho por hora** 7M€

Valor do tempo para comboios de mercadorias por hora** 1,27 €

* Nao considerado neste &mbito o Sistema de Frenagem Automatica, instalado na Linha de Cascais.

™ Valores de referéncia propostos pela ERA para Portugal.

Nota: As definigdes utilizadas nos Indicadores Comuns de Seguranga e o método comum para o calculo do
impacto econémico dos custos dos acidentes sdo os que se encontram definidos no Anexo | do Decreto-
Lein.285/2020, de 13 de outubro, que transpde parcialmente a Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento

Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a seguranga ferroviaria.
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