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A DOKUMENTUMRA VONATKOZO INFORMACIOK

Mdédositasok jegyzéke

1. tablazat: A dokumentum allapota.

Valtozat
Datum

Szerz6(k)

Fejezet
szama

Moédositas lefrasa

A régebbi dokumentum cime és felépitése: "Utmutaté a CSM 1. csoportjara vonatkozé ajanlas hasznalatahoz"

Utmutaté
0.1 valtozat
15/02/2007

Dragan
JoviCIC

Mindegyik

A CSM 1.0 els6 csoportjara vonatkozé ajanlasok hasznalataval
kapcsolatos utmutato.

Ez egyuttal az elsé valtozata annak a dokumentumnak, amelyet a CSM
Munkacsoportja szamara hivatalos feliilvizsgalatra elkiildtek.

Utmutaté
0.2 véltozat
07/06/2007

Dragan
JOVICIC

Mindegyik

A dokumentum atalakitasa a CSM Ajanlasok 4.0 véltozataval valé
egyezés érdekében. Aktualizélds a CSM Munkacsoport Hivatalos
Felllvizsgalati Eljarasahoz képest,.

Mindegyik

A dokumentum aktualizalasa az ERA-n beliili talalkozékon szerzett
belsé informacidkkal kapcsolatban, valamint a CSM célcsoportja és
munkacsoportja réven, Uj ttmak felvetése tekintetében.

1. dbra

A “kockazatkezelési keretek a Kozos biztonsagi modszerek (CSM) elsé
csoportjanak bevezetésére" dbra modositasa a felllvizsgalat sorén
kapott észrevételeknek és az ISO terminolégianak megfeleléen.

Utmutato
0.3 valtozat
20/07/2007

Dragan
JOVICIC

Mellékletek

Mellékletek atrendezése és Ujak csatolasa.
Uj melléklet az Gsszes olyan diagram egybegyUjtésére, amelyek
illusztraljak és megkonnyitik az Utmutato olvasasat és megértését.

Minden
fejezet

A dokumentumok aktualizalasa a kovetkezok érdekében:

¢ alehetd legtobb meglévé x fejezet aktualizalasa;

¢ annak a tovabbi kifejtése, hogy mit jelent “a rendszer biztonsagi
kovetelményeknek valé megfelelésének bemutatasa”;

e kapcsolat létrehozasa a CENELEC V-Cycle (tehat a 8. 4bra és a 10.
abra kozotti kapcsolat az EN 50 126-ban);

e azoknak a kulénbdz6 vasuti szerepléknek az egyittmiikddése és
koordinacidja tovabbfejlesztése, akiknek a tevékenysége hatassal
lehet a vasuti rendszer biztonsagara;

¢ tisztazni a varhatd bizonyitékokat (pl. veszélynaplok és
biztonsagigazolasok) amelyek az értékelést végzd szervek szamara
a CSM biztonsagi értékeld folyamatainak megfeleld alkalmazasat
elbsegitik.

A dokumentumot az Ugynékség elsé belsé értékelésének megfeleléen

is frissitették.

Utmutaté
0.4 véltozat
16/11/2007

Dragan
JoviCIC

Minden
fejezet

A Hivatalos Felilvizsgalati Eljaras utan a 0.3 valtozatra kapott
észrevételeknek megfeleléen is aktualizaltak a dokumentumot, az
alabbi Munkacsoport tagok vagy szervezetek részérdl kapott
észrevételekkel, telefonon egyeztetve azokkal:

e abelga, spanyol, finn, norvég, francia és dan NSA tagok;
e SIEMENS (az UNIFE tagja);
e norvég infrastruktira igazgaté (Jernbaneverket — EIM tag);

Utmutatd
0.5 véltozat
27/02/2008

Dragan
JOVICIC

Minden
fejezet

A dokumentumot aktualizaltak a 0.3 valtozatra kapott észrevételekkel,
amelyek a kovetkez6 CSM munkacsoport tagoktol vagy szervezetektdl
érkeztek, telefonon egyeztetve azokkal:

e CER

¢ holland NSA

Minden
fejezet

A dokumentumot aktualizaltak a CSM ajanlas alairt valtozataval.

A dokumentumot az Ugynékség belsé feliilvizsgalatanak megfeleléen
aktualizalték, Christophe CASSIR és Marcus ANDERSSON
észrevételei alapjan
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1. tablazat: A dokumentum allapota.

Valtozat " Fejezet . S
Datum Szerz6(k) szama Mdédositas leirdsa
Minden S . . e ,,
fei Teljes Gjraszamozas a dokumentumban, az ajanlasoknak megfeleléen
ejezet C Itak a CSM aianlasainak példait
Mellékletek satoltédk a ajanlasainak példait.

A dokument

um Uj cime é

eszk6zO6k gyljteménye "

s felépitése: "A CSM Rendeletet tAmogatd kockazatértékelési példak és egyes

olitr\?;;igtzoat Dragan Mindegyik A dokumentum elsé valtozata, ami a 0.5 valtozat két, egymast
23/05/2008 JOVICIC kiegészité dokumentumra val6 bontasabdl adédott.
A dokumentumok aktualizalasa a kdvetkezéknek megfeleléen:
i ] e az Eurdpai Bizottsdg CSM rendelete {3. hiv.};
Utmutato Dragan . .  a VasUti Atjarhat6sagi és Biztonsagi Bizottsag (RISC) tagjainak
0.2 valtozat | y5v 1~ |~ Mindegyik 2008. jdlius 1-jei konferencigjanak megallapitasai;
03/09/2008 ¢ a CSM munkacsoportjanak tagjaitol kapott észrevételek (norvég
NSA, finn NSA, brit NSA, francia NSA, CER, EIM, Jens BRABAND
[UNIFE] és Stéphane ROMEI [UNIFE]
Utmutato A dokumentum aktualizalasa az Eurdpai Bizottsag CSM
1.0 valtozat Dragan Mindeavik Kockazatelemzési es Ertekelesi Rendeletevel {3. hiv.} 6sszefuggésben,
16/12/2008 JOViICIC 9y amelyet a Vasuti Atjarhat6ségi és Biztonsagi Bizottsag (RISC) 2008.
november 25-ei plenaris Ulésén elfogadott
Utmutato K Ktualizal3 Eurépai Bi L i
1.1 valtozat Dragan Mindegyik Ado umentum aktualizalasa az Eurdpai Bizottsag jogi és nyelvi
2009/01/06 JOViICIC szolgalata CSM rendelettel kapcsolatos észrevételeinek megfeleléen.
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0. BEVEZETES
0.1. Alkalmazasi kor
0.1.1. E dokumentum célja, hogy tovabbi informéaciok biztositasa révén elGsegitse az Eurdpai

Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve 6. cikke (3) bekezdésének (a) pontjaban {3.
hiv.} emlitett, kock&zatelemzésre és -értékelésre vonatkozé kozos biztonsadgi modszer
elfogadaséarol szélo bizottsagi rendelet megértését, Ezt a rendeletet nevezzik ebben a
dokumentumban "CSM Rendeletnek".

0.1.2. Ez a dokumentum jogi értelemben nem kotelezé, és tartalma nem értelmezendd ugy, mint a
CSM kovetelmények teljesitésének egyetlen Gtja. E dokumentum célja a CSM Rendelet
alkalmazasara vonatkoz6 Utmutato {4. hiv.} kiegészitése, azzal kapcsolatban, hogy hogyan
kell hasznalni és alkalmazni a CSM Rendeletet. Kiegészitd gyakorlati informacidkat
tartalmaz, anélkil, hogy kotelez8en kovetendd eljarasokat allapitana meg, és barmilyen
jogilag kotelezd, kdvetend® gyakorlatot vezetne be. Az itt szerepl6 informacidk minden olyan
szereplé® szamara hasznosak lehetnek, akiknek tevékenysége kihatassal lehet a vasuti
rendszerek biztonsagara, és akiknek kozvetlenil vagy kézvetve alkalmazniuk kell a CSM-et.
A dokumentum példakat mutat be a kockazatértékelésre és olyan lehetséges eszkdzoket
nydjt, amelyek tamogatjdk a CSM alkalmazasat. E példak kizarolag tanacsadasi és
segitségnyuijtasi célokat szolgalnak. A szerepl6k alkalmazhatnak mas megoldasokat, vagy
folytathatjak jelenlegi gyakorlatukat és tovabbra is hasznélhatjdk sajat eszkozeiket a
CSM-nek valé megfelelés eléréséhez, ha azokat erre a célra alkalmasabbnak talaljak. A
jelen dokumentumban szerepl6 példakat és kiegészité informaciokat a teljesség igénye
nélkul adjuk kdézre, igy azok nem fednek le minden olyan lehetséges helyzetet, ahol jelentés
valtoztatasokat javasolnak, igy a dokumentum kizarélag tajékoztato jelleglinek tekinthetd.

0.1.3. Ez az informativ dokumentumot kizarélag a CSM Rendelet alkalmazasahoz szant tovabbi
segitségnyujtasként értelmezendd. Alkalmazasakor a CSM Rendelettel {3. hiv.} és az ahhoz
tartoz6 Utmutatéval {4. hiv.} egyitt kell hasznalni, a CSM alkalmazasanak tovabbi
megkonnyitésére, nem helyettesiti azonban a CSM Rendeletet.

0.1.4. A dokumentumot az Europai Vasuti Ugynokség (ERA) készitette, vasUti szovetségek és
nemzeti vasutbiztonsagi hatosagok képviseletében a CSM munkacsoport tagjaiként
tevékenykedd szakértdk kdzremikodésével. A dokumentum az Ugyndkség altal a CSM
munkacsoport és a CSM célorientalt csoportok megbeszélésein dsszegyiijtétt elképzelések
és informacidk tovabbfejlesztett gyljteménye. Az ERA sziikség szerint attekinti és
aktualizalja a dokumentumot, az eurdpai szabvanyok valtozasanak megfeleléen, valamint a
CSM Rendelet kockazatértékelésének véltozasai és a CSM Rendelet alkalmazasaval
kapcsolatos tapasztalatok fényében. Mivel a dokumentum Osszedllitasa kézben nem volt
lehetéség e fellilvizsgalati folyamathoz id6beli Utemezés megadasara, kérjik az olvasot,
hogy a dokumentum legfrissebb valtozataval kapcsolatban az Eurdpai Vasuti Ugynokségtol
kérjen tdjékoztatast.

0.2. A dokumentum alkalmazasi korén kivul es6 kérdések
0.2.1. E dokumentum nem nyujt iranymutatast arra nézve, hogyan kell megszervezni, miikédtetni

vagy megtervezni (és legyartani) egy vasuti rendszert, vagy annak bizonyos részeit. Nem

(1) Az érintett szereplok a vastti rendszer Kézbsségen beliili kélecsénds dtjarhatésdgarol széloé
2008/57/EK rendelet 2(r) bekezdésében meghatdrozott ajanlatkérék vagy a gydrték, akiket a
rendelet egyiittesen ,javaslattevéként” nevesit, ideértve azok beszdllitéit és szolgdltatoit is.
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0.2.2.

0.3.

0.3.1.

hatarozza meg tovabba azokat a szerz6déses megallapodasokat és konstrukciokat, amelyek
a kockazatértékelési folyamat alkalmazasa céljabdl létrejohetnek a szereplék kozott. A
projekt-specifikus szerz6déses megallapodasok kivil esnek a CSM Rendelet hatalyan,
valamint az ahhoz tartoz6 Utmutato és a jelen dokumentum hatélyan is.

Bar ez kivil esik e dokumentum hatalyan, az adott szereplék kozotti megallapodasokat a
projekt kezdetén irasba foglalhatok, azonban ezéltal nem sériilhetnek a CSM rendelkezései.
A megéllapodasok példaul az alabbiakra vonatkozhatnak:

(@) a szereplék kozotti kapcsolddasi pontokon felmerild, biztonsaggal kapcsolatos
kockézatok kezelésével dsszefliggd kdltsegek;

(b) a projekt kezdetén még nem ismert szerepl6kre atharitott veszélyek és hozzajuk tartozé
biztonsagi intézkedések koéltségvonzatai;

(c) a projekt folyaman esetleg felmerilé vitas kérdések kezelésének madja;

(d) stb.

Amennyiben a javaslattevd és alvallalkozéja kdzott egyet nem értés vagy nézeteltérés alakul
ki a projekt el6rehaladasa folyaman, a vonatkozd szerz6désekre valdé hivatkozas
megkonnyitheti e nézeteltérések feloldasat.

A dokumentum alapelve

Bar az olvasas soran e dokumentum 6nallé6 dokumentumnak tiinhet, nem helyettesiti a CSM
Rendeletet. {3. hiv.}. A hivatkozasok megértésének megkdnnyitése érdekében a CSM
Rendelet minden cikke bemasolasra keriilt e dokumentumba. Ahol sziikséges, a vonatkozo
cikk magyaradzata a CSM Rendelet alkalmazasaval kapcsolatos Utmutatoban {4. hiv.}
megelézbleg is megtalalhaté. Ezt kdvetben az aldbbi pontokban tovabbi informéciok
talalhatok a CSM Rendelet még jobb megértése érdekében, ahol ezt sziikségesnek talaltak.

0.3.2.

A Kob6z6s Biztonsagi Mobdszerek Szabdlyzatanak -cikkelyei és az abban foglalt
paragrafusok ebbe az utmutatéba vannak bemdsolva "Bookman Old Style" Italic
betutipussal, amellyel ez a széveg is késziilt. Ez a formatdlas lehetévé teszi, hogy a
Koé6zds Biztonsagi Médszerek Szabdlyzatdnak eredeti szévege (ldsd a 3. sz. hivatkozdst)
kénnyen megktilénbéztethetd legyen azoktél a pétidlagos magyardzatoktél, amelyek
ebben a dokumentumban taldlhaték. A Kb6zds Biztonsdagi Médszerek Szabdlyzatdinak
alkalmazdsdra vonatkozé utmutaténak a szévege (lasd a 4. sz. hivatkozdst) nincs
bemdsolva ebbe a dokumentumba.

0.3.3.

0.4.

0.4.1.

E dokumentum felépitése a kénnyebb olvashatésag érdekében a CSM Rendelet és a hozza
tartozé Utmutaté felépitését kdveti.

A dokumentum ismertetése

A dokumentum a kovetkezd részekbdl all:

a) 0. fejezet, amely a dokumentum alkalmazasi kérét hatarozza meg, valamint megadja a
hivatkozott dokumentumok jegyzékét;

b) Az I. melléklet és Il. melléklet tovabbi informaciokat ad a CSM Rendelet {3. hiv.} és a
hozz4 tartoz6 Utmutato {4. hiv.} megfelels fejezeteivel kapcsolatban;

c) az uj fuggelékek tovabbi specifikus vonatkozasokat ismertetnek, valamint példakat
adnak.
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0.5. Hivatkozott dokumentumok

2. tablazat: Hivatkozott dokumentumok tablazata

Hiv. sz. Cim Hivatkozas Valtozat

{1. hiv.} Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve
(2004. aprilis 29) a kdz6sségi vasutak biztonsagardl,

valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 2004/49/EK
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastruktirakapacitas | HL L 164, 2004.4.30, 44. o. )
elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati javitva HL L 220,
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szolo 2004.6.21., 16. 0.
2001/14/EK iranyelv modositaséardl (Vasuthiztonsagi
iranyelv)
{2. hiv.} Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 2008/57/EK 2008. junius 2008/57/EK

17-ei irdnyelve a vasuti rendszer K6zosségen beliili -
kélcsonds atjarhatosagard HL L 191, 2008.7.18, 1. o.

{3. hiv.} A Bizottsag 352/2009/EK rendelete 2009. aprilis 24. a
2004/49/EK eurdpai parlamenti és tanécsi iranyelv 6. cikke

(3) bekezdésének (a) pontjdban emlitett, kockédzatelemzésre 352/2009/EK 20092.jpr|hs
és -értékelésre vonatkoz6 k6zos biztonsagi modszer ’
elfogadéasardl
{4. hiv.} Utmutato a Vasutbiztonsagi Iranyelv 6. cikk (3) bekezdés (a)
pontjabaq erphfett,'kocka’za_tele’mzesre_ és erteke]egre; o ERA/GUI/01-2008/SAF 10
vonatkoz6 kdz6s biztonsagi modszereik elfogadasarol szolo
bizottsagi rendelet alkalmazasdhoz
{5. hiv} Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/57/EK iranyelve, 2008/57/EK
2008. junius 17., a Kbzbdsségen belll a vasuti rendszer HL L 191 2008/7/18. 1. 0 -
atjarhatdsagarol ' T
SMS értékelési kritériumok
{6. hiv.} Biztonsagiranyitasi rendszer — értékelési kritériumok vasuti A. rész Biztonsagi 2007.05.31
véllalkozasok és infrastruktira-mikodteték részére tanusitvanyok és T
engedélyek

{7. hiv}  Vasuti alkalmazasok — Tavkozlési, biztositoberendezési és
adatfeldolgozo rendszerek — Biztonsagi elektronikai EN 50129 2003. februar
rendszerek biztositéberendezésekhez

{8. hiv.}  Vasuti alkalmazasok — A megbizhat6séag, az izemkészség,

a karbantarthatésag és a biztonsag (RAMS) el6irasa és EN 50126-1 szezggr?"llber
bizonyitdsa—1. rész: maga a szabvany P

{9. hiv.} Vasuti alkalmazasok - A megbizhatésag, az lizemkészség, a Véaleges
karbantarthatosag és a biztonsag (RAMS) eléirasa és EN 50126-2 tervez%t ?2006
bizonyitasa—2. rész: Utmutaté az EN 50126-1 biztonsaggal (Utmutato) augusztus) '
kapcsolatos alkalmazasahoz 9

. o - , . AN OTIF irdnyelv, amelyet a

{10. hiv.}  Altalanos iranyelv a veszélyes aruk vasuti szallitasaval AP . 2005.

Osszefliggd kockazatok szamitdsahoz RID Szhakert0| _b,lzgttsaga november 24.
agyott jova

{11. hiv.} MuUszaki rendszerek kockazatelfogadasi kritériumai 01/08. sz. feljegyzés (20081/.(%1/25)

0.6. Szabvanyos meghatarozasok, kifejezések és roviditések

0.6.1. A jelen dokumentumban alkalmazott altalanos meghatarozasok, kifejezések és roviditések
megtalalhatok az altalanos szétarakban.

0.6.2. Ezen Utmutatéban az Uj meghatdrozasokat, kifejezéseket és roviditéseket az aldbbi
szakaszok tartalmazzak.
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0.7. Specifikus meghatarozasok

0.7.1. Ld. a 3. cikket.

0.8. Specifikus kifejezések és roviditések

0.8.1. Ez a szakasz a jelen dokumentumban gyakran el6forduld Uj specifikus kifejezéseket és
roviditéseket tartalmazza.

3. tablazat: Kifejezések tablazata

Kifejezés Meghatérozéas

Ugynokség Az Eurépai Vasuti Ugynokség (ERA)

A jelen “Utmutatoé a Bizottsag 352/2009/EK rendelete 2009. aprilis 24. a 2004/49/EK
eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv 6. cikke (3) bekezdésének (a) pontjdban
emlitett, kockézatelemzésre és -értékelésre vonatkozo6 kdzos biztonsagi médszer
elfogadéasarol”

Utmutato

A Bizottsag 352/2009/EK rendelete 2009. aprilis 24. a 2004/49/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelv 6. cikke (3) bekezdésének (a) pontjaban emlitett,
kockéazatelemzésre és -értékelésre vonatkozé kézos biztonsadgi moédszer
elfogadésardl {3. hiv.}

CSM Rendelet

4. tablazat: Roviditések tablazata.

Rovidités Jelentés
CCs Vezérlési parancsok és jelzések
CSM Kdz06s biztonsagi mdédszerek
CST Kdz8s biztonsagi célok
EC Eurdpai Bizottsag
ERA Eurépai Vasuti Ugynokség
IM Infrastruktira-muakodteték
ISA Fliggetlen biztonsagi elemz6
OTIF Nemzetkozi Vasuti Szallitas Kormanykdzi Szervezete
MS Tagallam
NOBO Bejelentett szervezet
NSA Nemzeti biztonsagi hatdsag
QMP Min&ségiranyitasi folyamat
QMS Min&ségiranyitasi rendszer
RISC Vaslti Atjarhatosagi és Biztonsagi Bizottsag
RU Vasliti vallalkozas(ok) / vasuttarsasagok
SMP Biztonsagiranyitasi folyamat
SMS Biztonséagi rendszer / Biztonsagiranyitasi rendszer
SRT Vaslti alagutak biztonsaga
TBC Befejezést igényel
TSI Vezérlési parancsok és jelzések
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A CSM RENDELET CIKKEINEK
MAGYARAZATA

1cikk  Cél
1. cikk (1)

Ez a rendelet a 2004/49/EK iranyelv 6. cikke (3) bekezdésének a) pontjadban emlitett
kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozo kézds biztonsdgi modszert dllapitjia meg.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

1. cikk (2) bekezdés

A kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozé kézbs biztonsdgi modszer célja a kozbésségi
vasuthdlézat magas szinti biztonsdgdanak fenntartdsa és — amennyiben ez sziikséges és ésszerl
keretek kézétt megvaldsithaté — javitasa. A kézds biztonsdgi médszernek meg kell kénnyitenie a
vastiti kézlekedési szolgaltatdsok piacdara jutdst a kévetkezdk 6sszehangoldsa révén:

(a) a biztonsdgi szintek és a biztonsdgi kévetelményeknek valé megfelelés értékeléséhez
alkalmazott kockdzatkezelési eljardsok;

(b) a biztonsdgi vonatkozdsu informdcidk cseréje a vasuti dgazaton beliili szereplék kézott a
biztonsdgos tizemeltetés érdekében az dgazaton beliili esetleges kiilénb6zé kapcsoléddsi
pontok kézott;

(c) a kockdzatkezelési eljaras alkalmazdsa sordan kapott eredmények.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2 cikk Alkalmazasi kor
2. cikk (1) bekezdés

A kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozo kézds biztonsdgi modszer egy adott tagdllam
vasuti rendszerének valamennyi, az e rendelet 4. cikke értelmében jelentésnek tekintett
vdltozasa esetén alkalmazandé a 2004/49/EK iranyelv III. melléklete 2. pontjanak d)
alpontjaban foglaltak szerint. E vdltozasok lehetnek technikai, mikddési vagy szervezeti
jellegtiek. Ami a mukédési jellegti valtozasokat illeti, csak azokat kell figyelembe venni, amelyek
befolydasolhatjak a mukdédési feltételeket.

[G 1] A CSM a teljes vasuti rendszerre vonatkozik és a vasuti rendszerek aldbbi valtozasainak
értékelésére terjed ki, ha azokat a 4. cikk szerint jelentésnek értékelik:

(a) uj vonalak épitése vagy meglévé vonalak valtoztatasa;

(b) Uj és/vagy modositott miiszaki rendszerek bevezetése;

(c) Uzemeltetési valtoztatasok (pl. Uj, vagy modositott Gzemviteli szabalyok és karbantartasi
eljarasok);

(d) a RU/IM szervezetén bellli valtozasok.
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A “rendszer” kifejezés a CSM-ben egy rendszer minden vonatkozasara kiterjed, egyebek
kozott ideértve annak fejlesztését, milkodtetését, fenntartasat stb., az lzembdl vald
kivonasig vagy selejtezésig.

[G 2] A CSM az alabbiak mindegyikének jelentds valtozasaira kiterjed:

(&) "kis és egyszer(" rendszerek, amelyek allhatnak néhany milszaki alrendszerbdl vagy
elembdl, és,

(b) "nagy és dsszetettebb" rendszerek (pl. amelyek allomasokat és alagutakat is magukban
foglalnak).

2. cikk (2) bekezdés

Amennyiben a jelentés vdltozdsok a 2008/57/EK iranyelv hatdlya ald tartozé strukturdlis
alrendszereket érintik, a kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozé kéz6s biztonsdgi médszer
alkalmazando:

(a) ha a kockdzatértékelést a vonatkozé dtjarhatésdgi miszaki eldirds (AME) irja elé. Ebben az
esetben, amennyiben sziikséges, az AME hatdrozza meg, hogy a kézds biztonsdgi médszer
mely része alkalmazando;

(b) a 2008/57/EK iranyelv 15. cikkének (1) bekezdése értelmében azon strukturdlis
alrendszerek meglévd rendszerbe torténé biztonsdgos integrdldsanak biztositdsara,
amelyekre AME-k alkalmazanddk.

A ko6z6s biztonsagi médszernek az elsé albekezdés b) pontjaban emlitett esetben térténd
alkalmazdsa ugyanakkor nem vezethet a megfeleldé AME-kben megdllapitott koételezo
kévetelményekkel ellentétes kévetelményekhez.

Mindazondltal, ha a kézés biztonsdgi médszer alkalmazdsa a megfelelé AME-ben
meghatdrozottal ellentétes kdévetelményhez vezet, a javaslattevd tdjékoztatja az érintett
tagadllamot, amely ugy hatdarozhat, hogy a 2008/57/EK iranyelv 6. cikkének (2) bekezdésével
vagy 7. cikkével 6sszhangban az AME feliilvizsgdlatdt kéri vagy az emlitett irdnyelv 9. cikkével
6sszhangban eltérést kér.

[G 1] Példaképpen, a Vasutbiztonsagi iranyelv {1. hiv.} és a Vasuti atjarhatésagi iranyelv {2. hiv.}
értelmében egy nagysebességl vonalra beallitott Uj tipust jarmlveknek meg kell felelnitk a
Nagysebességl Gordiléallomany TSI-jének. Bar az értékelt rendszer legnagyobb részét
lefedi a TSI, a vezetéfiilkével kapcsolatos kulcsfontossagu emberi tényezéket illetéen a TSI
nem tartalmaz el6irasokat. Ezért tehat a CSM eljarasat kell alkalmazni annak biztositasara,
hogy minden ésszeriien el6relathatd, az emberi tényezdkkel kapcsolatos kérdés (pl. a
vezetd, a gordiléallomany és a vasuti rendszer tobbi része kozotti kapcsolédasi pontok)
azonositasra és megfeleld kezelésre kerlljon.
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2. cikk (3) bekezdés

Ez a rendelet nem alkalmazandé a kévetkezdkre:

(a) metrék, villamosok és mds vdrosi és regiondlis vastti rendszerek;

(b) a vastiti rendszer tobbi részétdl funkciondlisan elkiiléntilé és kizardlag a helyi, vdrosi vagy
elévarosi utasforgalom kiszolgdlasdra szdnt hdlézatok, valamint a kizdrdlag ilyen
halézatokon miikddo vasuttarsasdagok;

(c) magantulajdonban lévd, kizardlag az infrastruktura tulajdonosa dltal, sajat fuvarozdsi
tevékenységéhez haszndlt vasuti infrastruktura;

(d) a nemzeti halézatokon kézlekedé torténelmi jarmiivek, amennyiben megfelelnek a nemzeti
biztonsdgi szabdlyoknak és szabdlyzatoknak, az ilyen jarmivek biztonsdgos
lizemeltetésének biztositasa érdekében;

(e) torténelmi, miuzeumi és turistavasutak, amelyek sajat hdlézatukon mukédnek, ideértve a
miihelyeket, a jarmiiveket és a személyzetet is.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2. cikk (4) bekezdés

E rendelet nem alkalmazandé azon rendszerekre és vdltozdsokra, amelyek e rendelet
hatalybalépésének napjan a 2008/ 57/ EK irdnyelv 2. cikkének t) pontja értelmében elérehaladott
fejlesztési stadiumban vannak.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

3 cikk Fogalommeghatarozasok

E rendelet alkalmazdsaban a 2004/49/EK iranyelv 3. cikkében megdllapitott
fogalommeghatdrozdsok alkalmazandodk.

Az alabbi fogalommeghatdarozdasok is alkalmazandok:

(1) ,kockdzat”: a (veszélybdl fakadéan) sértiléssel jaré balesetek és varatlan események
eldéfordulasdnak aranya, illetve az ilyen sériilések stilyossdganak mértéke (EN 50126-2);

(2) ,kockdzatvizsgdlat”: a veszélyek azonositdsdra és a kockdzat felmérésére rendelkezésre dallo
valamennyi informdcié szisztematikus felhasznaldasa (ISO/IEC 73);

(3) ,kockdzatelemzés”:  kockdzatvizsgdlaton alapulé eljards, amelynek  segitségével
megdadllapithatd, hogy a fenndllé kockdzat elfogadhaté mértéktivé valt-e (ISO/IEC 73);

(4) ,kockdzatértékelés”: a kockdzatvizsgdlatbdl és a kockdzatelemzésbdl dllo teljes folyamat
(ISO/IEC 73);

(5) ,biztonsdg”: a sértilés elfogadhatatlan kockdzatdanak hidnya (EN 50126-1);

(6) ,kockdzatkezelés”: iranyitdsi stratégidk, eljardasok és gyakorlatok vizsgdlati, elemzési és
ellendrzési feladatok soran térténd szisztematikus alkalmazdsa (ISO/IEC 73);
(7) ,kapcsoléddasi pontok”: valamennyi olyan interakciét biztositd pont egy rendszer vagy

alrendszer életciklusa sordn, ideértve a mukédtetést és a fenntartdst is, amelyben a vasuti
agazat egyes szerepldi egytittmiikédnek a kockdzatok kezelése érdekében;

(8) ,szereplék”: az e rendelet alkalmazdsaban az 5. cikk (2) bekezdése értelmében kézvetlentil
vagy szerzédéses rendelkezések alapjan érintett valamennyi fél 5. cikk (2) bekezdés;

(9) ,biztonsdgi kévetelmények”: egy rendszernek és miikddtetésének (kvalitativ vagy
kvantitativ) biztonsdgi jellemzdi (ideértve a mitkdédési szabdlyokat is), amelyek sziikségesek
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a jogszabdlyban eldirt vagy a tarsasag dltal meghatdrozott biztonsdgi célkitlizések elérése
érdekében;

(10) ,biztonsagi intézkedések”: intézkedéscsomag, amelynek célja vagy egy veszély eléforduldsi
ardanydnak csékkentése, vagy pedig a veszély koévetkezményeinek enyhitése egy
elfogadhaté kockdzati szint elérése és/vagy fenntartisa érdekében;

(11) ,javaslattevé” a kockdzatkezelési intézkedések Jsszefiiggésében a végrehajtasért a
2004/49/EK iranyelv 4. cikke szerint  felelbs vasuttarsasdagok vagy
infrastrukturamikddteték, az ajanlatkérék vagy gyadrték, ha a 2008/57/EK irdnyelv 18.
cikkének (1) bekezdésével 6sszhangban egy bejelentett szervezetet kérnek fel az ,EK”-
hitelesitési eljaras alkalmazdsdara vagy egy jarmu tlizembe helyezésének engedélyezését
kérelmezok;

(12) ,biztonsdgértékelési jelentés”: az értékelést végzbé szerv dltal az értékelés alatt allo
rendszerre vonatkozéan végzett értékelés kdvetkeztetéseit tartalmazoé dokumentum;

(13) ,veszély”: olyan kortilmény, amely adott esetben balesethez vezethet (EN 50126-2);

(14) ,értékelést végzé szerv”: fiiggetlen és hozzdértd személy, szervezet vagy intézmény, aki vagy
amely vizsgdlatot folytat egy rendszernek a biztonsdgi kévetelmények teljesitésével
kapcsolatos alkalmassdgat illetéen egy bizonyitékokon alapulé vélemény megdllapitasa
érdekében;

(15) , kockazatelfogaddsi kritériumok”: adott kockdzat elfogadhatésdganak értékelési kritériumai;
e kritériumokat annak megdllapitasara alkalmazzdk, hogy egy kockdzat mértéke kelléen
alacsony-e ahhoz, hogy csékkentése érdekében a tovdbbiakban kézvetlen intézkedésre ne
legyen sztikség;

(16) ,veszélynyilvantartas”: az a dokumentum, amelyben az azonositott veszélyeket, a hozzdjuk
kapcsolédé intézkedéseket, a veszélyek eredetét és a kezeléstiikkel foglalkozé szervezetre
vonatkozo adatokat nyilvantartjdk és hivatkozdsokkal latjak el;

(17) ,veszélyazonositas”: a veszélyek megtaldlasdra, felsorolasdra és jellemzésére vonatkozo
eljaras (ISO/IEC Guide 73);

(18) ,kockazatelfogaddsi elv”: egy vagy tdébb adott veszélyhez kapcsoléddé kockdazat
elfogadhatésdgara vagy elfogadhatatlansdgara vonatkozé kévetkeztetés megadllapitdascdhoz
haszndlt szabdlyok;

(19) ,magatartdsi kédex”: irasbeli szabdlygytijtemény, amelyet megfelelé alkalmazds esetén egy
vagy tébb adott veszély ellendrzésére lehet alkalmazni;

(20) ,referenciarendszer”: olyan rendszer, amelyrél a haszndlatban bebizonyosodott, hogy
elfogadhaté biztonsagi szintet képvisel, és amelyhez viszonyitva az értékelés alatt dallé
rendszerbdl eredd kockdazatok elfogadhatésdga dsszehasonlitas utjan elemezhetd;

(21) ,kockdzatbecslés”: az a vizsgdlt kockdzatok mértékének megdllapitasahoz haszndlt eljards,
amely a kévetkezé lépésekbdl dll: valdszintiségbecslés, kiévetkezményelemzés és ezek
6sszevonasa (ISO/IEC 73);

(22) ,miszaki rendszer”: termék vagy termékek egyiittese, a tervezési, végrehajtdsi és
karbantartasi dokumentdciéval egytitt; a miszaki rendszer létrehozdsa a kévetelmények
meghatdrozdasdval kezdédik, és elfogaddsukkal ér véget; noha az adott kapcsoléddsi pontok
tervezése sordn az emberi magatartast figyelembe veszik, az emberi tizemelteték és
tevékenységeik nem alkotjadk a muszaki rendszer részét; a karbantartasi folyamatot a
karbantartdasi kézikényvek ismertetik, de az nem képezi a miiszaki rendszer részét;

(23) , stilyos kévetkezmény”: egy baleset eredményeként bekévetkezb haldlesetek és/vagy tébb
személyt érintd sulyos sértilések és/vagy jelentds kérnyezeti kdrok (Table 3 from EN 50126);

(24) ,a biztonsdg elfogaddsa”: a valtozds stdtusza, amelyet a a javaslattevé ad meg az értékelést
végzo szerv dltal készitett biztonsdgértékelésre vonatkozo jelentés alapjan;

(25) ,rendszer”: a wvasuti rendszer (vastti hdlézat) barmely része, amelyen vdltoztatdst
eszkézélnek;
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(26) ,bejelentett nemzeti szabdly”: a tagdllamok dltal a 96/48/EK tandcsi irdnyelv®), a

2001/ 16/ EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv(S), és a 2004/49/EK és a 2008/57/EK
iranyelv alapjan bejelentett nemzeti szabdly.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
4 cikk Jelentés valtozasok

4. cikk (1) bekezdés

Ha nincs bejelentett nemzeti szabdly annak megdllapitdsara, hogy a vdltozds egy tagdllamban
jelentds-e vagy sem, akkor a javaslattevd kételes mérlegelni a szoban forgé vdltozdsnak a vastti
rendszer biztonsdagdra gyakorolt lehetséges hatdsdt.

Amikor a javasolt vdltoztatds nem befolydsolja a biztonsdgot, nincs sziikség az 5. cikkben
ismertetett kockdzatkezelési eljards alkalmazdasara.

[G 1] Ha nincs kozzétett nemzeti szabaly, a javaslattevd viseli a feleléssége a dontésért. A
valtozas jelentdsége szakért6i megitélésen alapszik. Ha példaul a meglévd rendszeren
tervezett valtoztatas Osszetett, jelentésnek mindsilhet, ha nagy a kockazata annak, hogy a
valtozas kihatassal lesz a rendszer meglévd funkcisira®, még ha maga a valtozas nem érinti
szlikségszeriien nagymértékben a biztonsagot.

4. cikk (2) bekezdés

Amikor a javasolt valtoztatdas befolydsolja a biztonsdgot, a javaslattevének — szakértd véleménye
alapjan — déntenie kell a valtozads jelentéségérdl az alabbi szempontok alapjan:

(a) a hiba kévetkezménye: a legrosszabb esetre vonatkozé hihetd forgatékényv az értékelés
alatt _dllé rendszer meghibdsoddasanak esetére, figyelembe véve a rendszeren kivili
biztonsagi akaddadlyok meglétét;

(b) a vdltoztatds végrehajtasa soran alkalmazott djitds: ez mind a vasuti dgazat szempontjabdl
innovativ, mind a kizdrélag a vdltoztatdst végrehajté szervezet szdmdra ujdonsdgot jelento
vdltoztatasokra vonatkozik;

(c) avdltoztatas bonyolultsdaga;

(d) figyelemmel kisérés: a végrehajtott valtoztatisnak a rendszer teljes élettartamdn keresztiil
torténd figyelemmel kisérésére, valamint a megfelelé beavatkozdsok elvégzésére vald

képtelenség;
(e) visszafordithatésdg: a rendszer vdltoztatds eldtti dllapotanak visszadllitdsara vald

képtelenség;

(f) Idrulékossdg: a vdltozds jelentdségének értékelése a vizsgdlt rendszer valamennyi olyan
ujabb, biztonsdgi vonatkozdsu vdadltozdasanak figyelembe vételével, amely kordbban nem
mindstilt jelentésnek.

A javaslattevé megérzi a dontését alatamaszto relevans dokumentumokat.

&) HL L 235, 1996.9.17, 6. o.
() HLL 110, 2001.4.20. 1. o.
(6) Mivel a rendszer funkciéi nem mindig fiiggetlenek egymdstoél, egyes funkcidk valtozdsa a rendszer

mds funkciéit is érintheti, bar ugy tinhet, hogy azokat nem érintik kdzvetlentil a vdltozasok.
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[G1]

[G 2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

5 cikk

Példa a kisebb valtozasokra: ha a rendszer Uzembe helyezése utdn a maximalis
megengedett sebességet a vonalon 5 km/h-val novelik, ez bizonyara nem jelentés valtozas.
Ha azonban a maximdlis sebességet ezt kdvetden tobb Iépcsében alkalmanként tovabbi 5
km/h-val novelik, az egymast koveté valtozasok (amelyek egyenként nem jelentésnek
itélhet6k) dsszességikben jelentds valtozast képviselhetnek a rendszer eredeti biztonsagi
kovetelményeivel sszevetve.

Annak értékelésére, hogy tdébb, egymast kovetd (nem jelentds) valtoztatas 6sszességikben
véve jelentds-e, az 6sszes valtozas veszélyét és a hozzajuk tartozd kockazatokat értékelni
kell. A tekintetbe vett valtozasok 6sszessége nem jelentésnek mindsulhet, ha az azokbdl
eredé kockazatot altalanosan elfogadhatonak értékelik.

Az Ugynokség jelentds valtozasokkal kapcsolatos munkaja a kévetkezéket mutatta ki:

(@) nem lehetséges olyan harmonizalt kiiszbbértéket vagy szabalyokat meghatarozni,
amelyek egy adott valtozasnal alapot jelenthetnének a valtozas jelentéségének
elbirdlaséra, és;

(b) nem lehetséges olyan kimerit§ listat dsszeadllitani, amely minden jelentés valtozast
tartalmazna;

(c) a dontések nem lehetnek érvényesek minden javaslattevére és minden miszaki,
tzemviteli, szervezeti és kdrnyezeti feltételre

igy tehat alapvet6 fontossagu, hogy a dontési felelésség a javaslattevénél maradjon, aki a
Vasutbiztonsagi iranyelv 4. cikke (3) bekezdésének {1. hiv.} megfeleléen felelés a
biztonsagos Uzemeltetésért és a rendszer hozza tartozd részénél a kockazatok
korlatozaséért.

A javaslattevd segitése érdekében egy példat hozunk fel a “kritériumok értékelése és
hasznalata” targyaban, a C. fiiggelék C.2. szakaszaban.

A CSM-et nem kell alkalmazni, ha a biztonsaggal kapcsolatos valtozast nem itélik
jelentésnek. Ez azonban nem jelenti azt, hogy semmilyen teendd nincs. A javaslattevd
bizonyos (elézetes) kockazatelemzést végez annak megdllapitdsara, hogy a Vvaltozas
jelentés-e. E kockazatelemzéseket, valamint mindennemi igazolast és érvet dokumentalni
kell, annak érdekében, hogy az NSA altal végzendd vizsgalat lefolytathat6 legyen. A valtozas
jelentéségének értékelését, valamint azt a dontést, hogy a valtozas nem jelent6s, az
értékelést végz6 szervnek nem szabad egymastél elkilonitve értékelnie.

Kockazatkezelési eljaras

5. cikk (1) bekezdés

Az I. mellékletben leirt kockdzatkezelési eljards alkalmazando:

(a) a 4. cikkben meghatdrozott jelentds vdltozdsokra, beleértve a 2. cikk (2) bekezdésének b)
pontjaban emlitett strukturdlis alrendszerek tizembe helyezését;

(b) amikor a 2. cikk (2) bekezdésének a) pontjaban emlitett AME az I mellékletben leirt
kockdzatkezelési eljards eldirdsa érdekében e rendeletre hivatkozik.

[G1]

Tovabbi magyarazat nem szikséges.
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5. cikk (2) bekezdés

Az I. mellékletben leirt kockdzatkezelési eljardst a javaslattevd alkalmazza.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

5. cikk (3) bekezdés

A javaslattevé gondoskodik a beszdllitok és a szolgdltatok - illetve alvallalkozoik - dltal
eldidézett kockdzat kezelésérdl. E célbol a javaslattevd kérheti, hogy a beszdlliték és a
szolgdltatok — illetve alvdllalkozéik — részt vegyenek az I mellékletben leirt kockdzatkezelési
eljarasban.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

6 cikk Fuggetlen értékelés
6. cikk (1) bekezdés

Az I mellékletben leirt kockdzatkezelési eljardas megfelelé alkalmazdsdnak és az alkalmazds
eredményeinek filiggetlen értékelését a II. mellékletben felsorolt kritériumokat teljesité szerv végzi.
Amennyiben a kézdsségi vagy a nemzeti jogszabdlyok még nem jelblték ki az értékelést végzo
szervet, a javaslattevd sajdat értékelést végzé szervet jel6l ki, amely lehet masik szervezet vagy
belsé részleg.

[G 1] Az értékelést végz6 szerv szdméra szikséges flggetlenség mértéke attdl a biztonsagi
szinttdl figg, amely az értékelt rendszer esetében sziikséges. E téma harmonizaldsa még
varat magara, e témaban a legjobb gyakorlatot az IEC61508-1:2001 8. cikkelyében, vagy az
EN 50 129 szabvany 5.3.9. pontjaban talalhatjuk {5. hiv.}. A fliiggetlenség mértéke fiigg a
berendezéssel és annak ujdonsagaval 6sszefliggé veszély sulyossaganak mértékétdl. Az
EN 50 126-2 9.7.2. pontja és az EN 50 129 meghatarozza a jelz6berendezések esetében a
flggetlenség szintjét. Elvben ez hasznalhaté mas rendszerekhez is.

[G 2] Az Ugynokség tovabbra is dolgozik a kiilonb6zé értékelést végzé szervek (NSA, NOBO és
ISA) szerepének és feladatainak, valamint a kozottiik szilkséges kapcsoldédasi pontoknak a
definialasan. Ez meghatarozza, hogy ezen értékelést végzé szervek kozil ki (ha lehetséges)
fogja végrehajtani a feladatot, és hogyan. Ez végil lehetévé teszi annak megallapitasat,
hogyan:

(a) ellenérzik, bizonyitékok alapjan, azt, hogy a CSM altal lefedett kockazatkezelési és
kockazatértékelési folyamatok megfeleléen kerlltek-e alkalmazasra, és

(b) tamogatjak a javaslattevét abban, hogy meghozza a dontését az értékelés alatt allo
rendszeren bellli jelentds valtozas elfogadasarol.
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6. cikk (2) bekezdés

El kell kertilni az dtfedéseket a 2004/49/EK irdanyelv szerinti biztonsdgiranyitdasi rendszer
megfeleléségértékelése, a bejelentett szervezet vagy nemzeti szerv dltal a 2008/57/EK
iranyelvben elbirtak szerint végzett megfeleléségértékelés és az értékelést végzé szerv dltal e
rendelettel 6sszhangban végzett fliggetlen biztonsdgértékelés kozott.

[G 1] Az Ugynokség munkaja soran tovabbi informaciokat bocsat majd rendelkezésre az
értékelést végz6 szervek szerepével és feladataival kapcsolatban.

6. cikk (3) bekezdés

A biztonsdagi hatésdg értékelést végzé szervként jarhat el, amennyiben a jelentds vdltozdsok az
alabbi eseteket érintik:

(a) ajarmu tizembe helyezéséhez engedélyre van sziikség a 2008/ 57/ EK iranyelv 22. cikkének
(2) bekezdése és 24. cikkének (2) bekezdése szerint;

(b) a jarmi tizembe helyezéséhez tovdbbi engedélyre van sziikség a 2008/ 57/EK iranyelv 23.
cikkének (5) bekezdése és 25. cikkének (4) bekezdése szerint;

(c) a biztonsagi tanusitvdnyt a tevékenység jellegének vagy mértékének megvdltozdsa miatt
frissiteni kell a 2004/49/EK iranyelv 10. cikkének (5) bekezdése szerint;

(d) a biztonsdgi tanusitvanyt a biztonsagi keretszabdlyok jelentés vdltozasa miatt feliil kell
vizsgalni a 2004/49/ EK iranyelv 10. cikkének (5) bekezdése szerint;

(e) a biztonsdgi engedélyt az infrastruktiuranak, a jelzérendszernek, az energiaelldtdasnak,
illetve az infrastruktira mikoédési és karbantartdasi elveinek jelentés vdltozdsa miatt
frissiteni kell a 2004/49/EK iradnyelv 11. cikkének (2) bekezdése szerint;

(f) a biztonsdagi engedélyt a biztonsdgi keretszabdlyok jelentds vdltozdsa miatt felil kell
vizsgdlni a 2004/49/ EK iranyelv 11. cikkének (2) bekezdése szerint.

[G 3] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

6. cikk (4) bekezdés

Ha a jelentés vdltozds olyan strukturdlis alrendszert érint, amelynek tizembe helyezéséhez
engedélyezésére van sziikség a 2008/57/EK irdanyelv 15. cikke (1) bekezdésének és 20.
cikkének megfeleléen, akkor a biztonsdgi hatésdag értékelést végzé szervként jarhat el, kivéve ha
a javaslattevé — 6sszhangban az emlitett irdnyelv 18. cikkének (2) bekezdésével — mdr egy
bejelentett szervezetre bizta ezt a feladatot.

[G 1] Tovabbi magyardzat nem sziikséges.
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7 cikk Biztonsagi értékel6 jelentések
7. cikk (1) bekezdés

Az értékelést végzo szerv biztonsdgértékelési jelentést ad a javaslattevé szamara.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

7. cikk (2) bekezdés

A 5. cikk (1) bekezdésének a) pontjaban emlitett esetben a nemzeti biztonsdgi hatésdg figyelembe
veszi a biztonsdgértékelési jelentést az alrendszerek és a jarmivek tizembe helyezésének
engedélyezésére vonatkozo doéntésében.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

7. cikk (3) bekezdés

Az AME eltérd rendelkezésének hianydban a fiiggetlen értékelés az 5. cikk (1) bekezdésének b)
pontjaban emlitett esetben a bejelentett szervezet feladatai kézé tartozik.

Amennyiben a fiiggetlen értékelés nem tartozik a bejelentett szervezet feladatai kézé, a
biztonsdgértékelésre vonatkozé jelentést a megfeleléségi tanusitvany kidllitasaért felelds
bejelentett szervezet, vagy az EK hitelesitési nyilatkozat elkészitéséért felelés ajanlatkérd
figyelembe veszi.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

7. cikk (4) bekezdés

Amennyiben egy rendszert vagy rendszerrészt az ebben a rendeletben eldirt kockdzatkezelési
eljaras alapjan madr elfogadtak, az elkészitett biztonsdgértékelésre vonatkozé jelentést
ugyanazon rendszer tekintetében Uj értékelés elvégzésével megbizott mds értékelést végzé szerv
nem kérddjelezheti meg. Az elismerés feltétele annak igazoldsa, hogy a rendszert a madr
elfogadott rendszerével megegyezd funkciondlis, miikddési és kérnyezeti feltételek alkalmazdsa
mellett haszndljak, valamint hogy egyenértéki kockdzatelfogaddsi kritériumokat alkalmaztalk.

[G 1] Ezt a kolcsonds elfogadasi elvet mar elfogadtdk a CENELEC szabvanyok: lasd az EN
50 129 5.5.2. pontjat és az EN 50 126-2 5.9 pontjdt. A CENELEC-nél a kdlcsonds
elfogadas, avagy elismerés elvét a javaslattevék vagy fliggetlen biztonsagértékeldk az
eredeti tervekre és eredeti alkalmazasokra alkalmazzak”, feltéve, hogy a
biztonsagelemzést és biztonsagigazolast a CENELEC szabvanyok kovetelményei szerint
hajtjak végre.

) Az "dltalanos termék és dltalanos alkalmazds”, valamint a kapcsolédé elvek kifejezés magyardzatdt
illetéen lasd az 1.1.5 szakasz [G 5] pontjat és a (4 és (9 ldbjegyzetet, valamint a abra3 e
dokumentumban.
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[G 2] A kolcstnos elfogadast alkalmazni kell az Uj vagy médositott rendszerek elfogadasara is,
ha azok kockazatelemzése és annak bizonyitasa, hogy a rendszer megfelel a biztonsagi
kovetelményeknek, a CSM Rendelet {3. hiv.} eldirasainak megfeleléen tortént.

8 cikk Kockazatellen6rzés / belsd és kiilsé vizsgalatok
8. cikk (1) bekezdés

A vasuttarsasdagok és az infrastruktira mukédtetéi a 2004/49/EK iranyelv 9. cikke szerinti
biztonsdgiranyitdsi rendszer rendszeres vizsgdlata keretében vizsgdljdk a kockdzatelemzésre és
-értékelésre vonatkozé kézbs biztonsdagi modszer alkalmazdsat.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

8. cikk (2) bekezdés

A nemzeti biztonsdgi hatésdag a 2004/49/EK irdnyelv 16. cikke (2) bekezdésének e) pontjaban
meghatdrozott feladatai kérében figyelemmel kiséri a kockdzatelemzésre és -értékelésre
vonatkozo kézds biztonsdgi mdédszer alkalmazdsat.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
9 cikk Visszajelzés és miiszaki fejlodés
9(1) cikk

Minden infrastruktura-muikddtetd és vasuttiarsasag a 2004/49/EK iranyelv 9. cikkének (4)
bekezdése szerinti éves biztonsdgi beszamoldjaban révid jelentést tesz a kockdzatelemzésre és -
értékelésre vonatkozé kdzés biztonsdgi mdédszer alkalmazdsa soran szerzett tapasztalatairdl. A
jelentés a vdltozdsok jelentdségi szintjére vonatkozé déntések 6sszegzését is tartalmazza.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

9. cikk (1) bekezdés

Minden nemzeti biztonsdgi hatésdg a 2004/49/EK iranyelv 18. cikke szerinti éves biztonsdgi
beszamoldjaban jelentést tesz a javaslattevének a kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozoé
kézés biztonsdgi médszer alkalmazdsa sordn szerzett tapasztalatairdl, illetve adott esetben sajdt
tapasztalatairol.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem szikséges.

Hivatkozas: ERA/GUI/02-2008/SAF Valtozat: 1.1 20/ 110. old.

File név: ERA-2008-0064-00-01-HU.doc

European Railway Agency e Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Eurdpai Vasuti Ugyndkség

. A CSM Rendeletet tdmogatd kockazatértékelési példak és egyes eszkdzok
European Railway Agency gy[’j]teménye

9. cikk (3) bkezdés

Az Eurépai Vasuti Ugynékség figyelemmel kiséri a kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozé
k6zds biztonsdgi médszer alkalmazdsat, és arrdl visszajelzéseket gytjt, adott esetben pedig a
modszer javitdsa céljabdl ajanldsokat tesz a Bizottsdg részére.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem szikséges.

9. cikk (4) bekezdés

Az Eurépai Vastti Ugyndékség legkésébb 201 1. december 31-ig jelentést nytjt be a Bizottsagnak,
amely tartalmazza a kévetkezdket:

(a) a kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozé kézbs biztonsdgi médszer alkalmazdsdval
kapcsolatos tapasztalatok elemzése, beleértve azokat az eseteket, amelyekben a
Jjavaslattevd onkéntes alapon alkalmazta a kézés biztonsdgi médszert az alkalmazdsra a 10.
cikkben eldirt hataridé elétt;

(b) a vdltozdasok jelentéségi szintjére wvonatkozé déntésekkel kapcsolatos javaslattevdi
tapasztalatok elemzése;

(c) azon esetek elemzése, amelyekben magatartdsi kédexeket alkalmaztak az I. melléklet 2.3.8.
pontjaban leirtak szerint;

(d) a kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozé kézds biztonsagi modszer dltalanos
hatékonysagarol szolo elemzés.

A biztonsdgi hatésdgok segitik az Eurépai Vastti Ugyndkség munkdjat azon esetek
azonositasaban, amelyekben a kockdzatelemzésre és -értékelésre vonatkozé kdzds biztonsagi
moddszert alkalmazni kell.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

10 cikk Hatalybalépés
10. cikk (1) bekezdés

Ez a rendelet az Eurépai Unié Hivatalos Lapjaban valé kihirdetését kéveté huszadik napon lép
hatdlyba.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

10. cikk (2) bekezdés

Ez a rendelet 2012. julius 1-jétdl alkalmazando.

Azonban 2010. julius 19-t6l alkalmazandé:
(a) a 2008/57/EK iranyelv 2. cikkének c) pontjaban meghatdarozott jarmuveket érintd
valamennyi jelentds muszaki vdltozdsra,

(b) a strukturdlis alrendszereket érintd valamennyi jelentds muszaki valtozasra, ha a
2008/ 57/ EK iranyelv 15. cikkének (1) bekezdése vagy egy AME megkdveteli.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
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I. MELLEKLET — A CSM RENDELETBEN
ROGZITETT FOLYAMAT MAGYARAZATA

1. A kockazatkezelési eljarasra alkalmazand¢ altalanos elvek
1.1. Altalanos elvek és kotelezettségek
1.1.1. Az e rendelet hatdlya ala tartozé kockdzatkezelési eljaras az értékelés alatt dllo

rendszer meghatdrozasaval kezdddik, és az alabbi tevékenységekbdl all:

(a) kockazatértékelési eljards, amely azonositjia a veszélyeket, a kockdzatokat, a
kapcsolédé biztonsdgi intézkedéseket és az ezekbdl adddéd, az értékelés alatt allé
rendszer dltal teljesitendé biztonsdgi kbvetelményeket;

(b) a meghatdrozott biztonsagi kévetelmények rendszer dltal térténd teljesitésének
igazoldsa; és

(c) valamennyi azonositott veszély és a kapcsolédé biztonsdgi intézkedések kezelése.

Ez a kockdzatkezelési eljards ismétlédik, és a Fliggelékben taldlhaté diagramban kertil
ismertetésre. A folyamat akkor ér véget, amikor az azonositott veszélyekhez kapcsolodé
kockdzatok elfogaddsdhoz sziikséges valamennyi biztonsdgi kdvetelmény rendszer dltal
torténd teljesitését igazoljdk.

[G 1] A CSM kockazatkezelési kereteit és a hozz4 tartozé kockazatértékelési folyamatot az 1. abra
mutatja be. Ahol szilkséges, az abra egyes négyzeteit/tevékenységeit e dokumentum
tovabbi részeiben kilon pontok formajaban ismertetjik.

[G 2] A CENELEC azt tanacsolja, hogy a kockazatkezelési és kockazatértékelési folyamatokat
biztonsagi tervben foglaljak 6ssze. Ha azonban ez nem illik a projekthez, a kapcsolodé leiras
barmely més dokumentumba is belefoglalhatd. Ld. az 1.1.6. pontot.

[G 3] A kockazatértékelési folyamat a rendszer elézetes definialasaval kezdédik. A projekt
kidolgozasa soran a rendszer el6zetes meghatarozasat folyamatosan pontositjak, és a
rendszer meghatarozasaval valtjak fel. Ha nem all rendelkezésre el6zetes rendszerdefinicid,
a kockazatelértékeléshez a rendszer formalis meghatarozasat lehet alapul venni. Ekkor
azonban hasznos, ha a jelentds valtozassal érintett minden szerepl6 talalkozik egymassal a
projekt inditasakor, a kdvetkez6k érdekében:

(a) megallapodas elérése a rendszer altalanos elveit, a rendszer funkciéit stb. illetéen.
Elvben ezt lehet leirni a rendszer elézetes definicidjaként;

(b) megallapodas elérése a projekt szervezetét illetéen;

(c) a mar bevont szereplék kézott a szerepek és feladatok felosztasa, ide értve az NSA-t,
NOBO-t és ISA-t, amennyiben ezek érintettek a projektben.

Ez a koordinacid, példaul a rendszer el6zetes meghatarozasa folyaman, lehetéséget nyuijt
példaul a javaslattevd, az alvallalkozok, az NSA, NOBO és ISA részére, ha az utébbiak is
bevonasra kerilnek, hogy mar egy korai stadiumban megéllapodjanak az eljarasi
szabalyokrél vagy referenciarendszerekrél, amelyek alkalmazasa elfogadhatd a projekt
keretein belll.
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1 abra : Kockazatkezelési keretek a CSM Rendelet szerint {3. hiv.}.
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1.1.2.

Ez az ismétléds kockdzatkezelési eljards:

(a) magdban foglalja a megfelelé mindségbiztositisi tevékenységeket, melyeket
hozzdérté személyzet végez;
(b) ftiggetlen értékelésre kertil egy vagy tébb értékelést végzé szerv dltal.

[G 1]

[G2]

[G 3]

[G 4]

A vasuti vallalkozas és az infrastruktira mikddtetéje biztonsagiranyitasi (biztonsagi)
rendszere (SMS) meghatarozza azokat a folyamatokat és eljarasokat, amelyek:

(@) figyelemmel kisérik, hogy a rendszer folyamatosan biztonsagos legyen a teljes
életciklusa alatt (vagyis lizemeltetése és karbantartasa folyaman);

(b) biztositjdk, hogy a kapcsol6dd rendszer biztonsagosan leszerelheté vagy kicserélhet6
legyen.

Ez a folyamat nem része a CSM kockazatértékelési folyamatanak.

A CSM alkalmazasahoz sziikséges, hogy minden érintett fél megfelel6 hozzaértéssel (vagyis
megfeleld gyakorlattal, tudassal és tapasztalattal) rendelkezzen. A vasulti &gazat
szereplbinek szervezetében folyamatosan szikséges a kompetenciamenedzsment:

(8) az infrastruktara-mikodtetéknél és vasuti vallalkozasoknal ezt a VasUtbiztonsagi
iranyelv 1ll. melléklet (2) cikk (e) bekezdésében foglalt biztonsagiranyitasi rendszer
(SMS) biztositja {1. hiv.};

(b) a tovabbi szerepldk, akiknek tevékenysége érintheti a vasuti rendszer biztonsagat, bar
az SMS alkalmazasa nem koételezd, altalaban legalabb a projekt szintjén (Id. az 5.1
szakasz [G 1] pontjat) rendelkeznek olyan minéségiranyitasi rendszerrel (QMP) és/vagy
biztonsagiranyitasi folyamattal (SMP), amely lefedi ezt a kbvetelményt.

A CENELEC ENJ50 126-1 szabvany {8. hiv.} aldbbi szakaszai adnak Utmutatast a
hozzaértéssel kapcsolatban:

(@) Az 5.3.5. cikk (b) bekezdése értelmében: "minden olyan személy, aki felel6sséggel bir"
a kockazat "kezelési folyamatban" "megfelelé hozzaértéssel kell rendelkezzen az ilyen
feladatok ellatasahoz";

(b) Az 5.35. cikk (d) bekezdése szerint: a kockazatkezelési és kockazatértékelési
kovetelményeket "az Uzleti folyamatokon belll agy kell megvalésitani, hogy azokat az
EN ISO 9001, EN ISO 9002 vagy EN ISO 9003 szabvany kévetelményeinek megfeleld
mindségiranyitasi rendszer (QMS) tAmassza ala, amely megfelel” az értékelt rendszer
kovetelményeinek. A mindségiranyitasi rendszer altal kezelt vonatkozasokra példa
talalhaté az EN 50 129 szabvany 5.2. cikkében {5. hiv.}.

Mindezek lefedik a mindségbiztositasi tevékenységeket, valamint a személyzet/személyek
CSM altal lefedett folyamat tamogatasahoz sziikséges hozzaértésének és képzésének
vonatkozasait.

A kockazatértékelési folyamatot gyakran fliggetlen értékelést végzd szerv koveti nyomon
mar a projekt kezdetétdl fogva, ha azonban a nemzeti szabalyozas nem kivanja meg az
értékelést végzb szerv ilyen korai stddiumban térténd bevonasat, az értékelést végzd szerv
bevonasa nem kotelezd, bar ajanlott. A fliggetlen értékelést végzd szerv véleménye hasznos
lehet a kockazatértékelés egyik lépésérél a masikra torténé attérésnél. A fuggetlen
értékeléssel kapcsolatban lasd még a 6. cikket.
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1.1.3. Az ebben a rendeletben eldirt kockdzatkezelési eljarasért felelés javaslattevd a 4.
ponttal 6sszhangban veszélynyilvantartdst vezet.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

1.1.4. A kockdzatértékeléssel kapcsolatos moddszereket vagy eszkdzdket mdr haszndlod
szereplok azokat tovdbbra is alkalmazhatjdk, amennyiben azok ésszeegyeztethetdk e
rendelet rendelkezéseivel, és a kévetkezo feltételek teljestilnek:

(a) a kockdzatértékelési médszereket vagy eszkdzdket egy nemzeti biztonsdgi hatésdag
dltal a 2004/49/EK iranyelv 10. cikke (2) bekezdésének a) pontjaval vagy 11.
cikke (1) bekezdésének a) pontjaval ésszhangban elfogadott biztonsdgiranyitdsi
rendszerben ismertetik; vagy

(b) a kockdzatértékelési médszereket vagy eszkézéket AME irja elé, vagy azok

megfelelnek a bejelentett nemzeti szabdlyokban megdllapitott, nyilvanosan elérhetd
elismert szabvdanyoknak.

[G 1] A 2. dbra a CSM és a “biztonsagiranyitasi rendszerek és kockazatértékelési folyamatok”
kozotti viszonyt mutatja be.

IM-ek és RU-k harmonizalt Mas szerepl&k meglévo
SMS-e bizt.iranyitasi folyamatai
(SafeCert)

Meglévé kockazatértékelési folyamatok

CSM Renfelet

Moédszerek és eszkdzok Médszerek és eszk6zok
nem mondhatnak ellent nem mondhatnak ellent
az SMS-nek és CSM-.nek a CSM-nek

Mas szerepl6k

Bizt. iranyitasi folyamatok
(legalabb projekt szinten)
melyekre nem vonatkozik a
SafeCert

2 abra: Harmonizalt SMS és CSM.

1.1.5. A tagadllamok jogszabdlyi kévetelményeivel 6sszhangban levd polgdri jogi feleldsség
sérelme nélkiil a kockdzatértékelési eljards a javaslattevd feleldsségi kérébe tartozik. A
Jjavaslattevd az érintett szereplékkel egyetértésben kiiléndsen dént arrdl, hogy ki lesz
felelés a kockazatértékelés alapjan megdllapitott biztonsdgi kévetelmények
teljesitéséért. Ez a dontés a kockdzatok elfogadhaté szinten valé tartdsdhoz kivdlasztott
biztonsdgi intézkedések tipusatol fiigg. A biztonsagi kévetelményeknek valé megfelelés
igazolasdara a 3. pontban foglaltakkal 6sszhangban kertil sor.
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[G 1] Ha a javaslattevé infrastruktura-mikodtetd vagy vasuti vallalkozas, néha sziikségessé valhat
a folyamatba mas szerepldk bevonasa® (Id. az 1.2.1 szakaszt). Egyes esetekben az
infrastruktira-mikodtetd vagy a vasuti vallalkozas részben vagy egészben alvallalkozasba
adhatja a kockazatértékelési folyamatokat. Az érintett szereplék altalaban minden szerepld
szerepérdl és feladatairdl mar a projekt kezdetén megallapodnak.

[G 2] Fontos megjegyezni, hogy a javaslattevé mindig felel6és marad a CSM alkalmazasaért, a
kockézatok elfogadasaért és igy a rendszer biztonsagaért. Ez magéaban foglalja annak
biztositasat, hogy:

() az érintett szereplSk teljes mértekben egyittmiikédnek, ugy, hogy minden informaciét
atadnak egymasnak, és;

(b) egyértelmlien meg van hatarozva, hogy ki a felelés a CSM egy adott kévetelménye
teljesitéséért (pl. a kockazatvizsgalat elvégzéséért vagy a veszélynyilvantartas
kezeléséért).

Ha a szerepl6k kozott vita van az Aaltaluk teljesitendd biztonsagi kévetelményekkel
kapcsolatban, az NSA-t6l lehet véleményt kérni. A megoldas megtalalasaért a felelésséget
azonban tovabbra is a javaslattevd viseli, és ez nem harithaté at az NSA-ra: lasd még a
0.2.2. szakaszt is.

[G 3] Ha a feladatot alvallalkozasba adjak, az alvallalkozénak nem feladata sajat biztonsagi

szervezet feldllitasa, ha az alvallalkoz6 nem infrastruktira-mikddtetd vagy vasuti
véllalkozas, és kilonésen akkor nem, ha kisvallalkozasrél van szd, vagy korlatozott a
hozzajarulasa a teljes rendszer kiépitéséhez. A kockazatkezelésért valo felelésség, ideértve
a kockazatértékelést és a veszélykezelési tevékenységeket is, a magasabb szintl
szervezetnél maradhat (vagyis az alvallalkozé megbizéjandl). Az alvallalkozé azonban
mindig felelés azért, hogy megfeleld informaciokat adjon tevékenységerél, amelyek
szikségesek a magasabb szintli szervezet szamara a kockazatkezelési dokumentacio
Osszedllitdsahoz.
Az egyiuttmikodé szervezetek megallapodhatnak arrdl, hogy k6zds biztonsagi szervezetet
hoznak létre, példaul a koltségek optimalizalasa érdekében. Ebben az esetben egyetlen
szervezet fogja iranyitani az 0Osszes érintett szervezet biztonsagi tevékenységeit. Az
informacidk (pl. veszélyek, kockazatok és bhiztonsagi intézkedések) pontossagaért viselt
felelésség, valamint a biztonsagi intézkedések megvaldsitdsanak iranyitasa, tovabbra is
annal a szervezetnél marad, amely felelds azoknak a veszélyeknek a kezeléséért,
amelyekhez ezek a biztonsagi intézkedések kapcsol6dnak.

[G 4] A javaslattevé altalaban meghatarozza azokat a ‘“biztonsagi szinteket” és “biztonsagi
kévetelményeket”, amelyek a projektbe bevont szerepl6kre vonatkoznak, valamint e
szerepl6k kiildbnb6zd alrendszereire és berendezéseire:

(@) azokban a szerz6désekben, amelyeket a javaslattevé és az adott szereplék
(alvallalkozok) megkdotnek;

(b) a biztonsagi tervben vagy azonos céli mas relevans dokumentumban, az altalanos
projekt szervezet leirasaval és az egyes szerepl6k felel6sségi korével, ideértve a
javaslattevé feladatait is, egyutt: Id. az 1.1.6. szakaszt;

(c) ajavaslattevd veszélynyilvantartasaban (nyilvantartasaiban): Id. a 4.1.1 szakaszt.

A rendszer “biztonsagi szintjeinek” és “biztonsagi kdvetelményeinek” fent leirt allokacidja, a
mogottes alrendszerekig és berendezésekig, és ez altal a megfeleld szereplékig lebontva,

ideértve _magat a javaslattevét is, “a rendszer biztonsagi kovetelményeknek vald
megfelelésége igazolasi fazisaban” tovabb finomithaté/bdvitheté: Id. az. 1. abrat. A

@) Ez megfelel a CENELEC 50 129 szabvdny A.4 fliggelékének .
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[G 5]

[G 6]

CENELEC V-ciklusaval 6sszehasonlitva (Id. a 2.1.1 szakaszt és az 5. abrat a 33. oldalon) e
tevékenység az 5. fazisnak felel meg, amely “a rendszerkdvetelmények elosztasaval”
foglalkozik a kildnbdz6 alrendszerek és elemek kdzott.

Az 5.2 bekezdése megengedi, hogy az RU-n és IM-en kivil mas szereplék vallaljak a teljes
felelésséget a CSM-nek valé megfelelésért, sajat sziikségleteiknek megfeleléen. Példaul
altalanos (generikus) termékek vagy generikus alkalmazasok esetén™® a gyarté elvégezheti
a kockazatértékelést “a rendszer altaldnos definicigja” alapjan, meghatarozva azokat a
biztonsagi szinteket és biztonsagi kovetelményeket, amelyeknek a generikus termékeknek
és generikus alkalmazasoknak meg kell felelnie.

Rendszer Alrendszer

Specifikus (egyedi)
A (©)

alkalmazasok

Alrendszer

(3)

Alrendszer Alrendszer

(€8] (2)
A ?\ /\ N
Alrendszer

(4)

Generikus
alkalmazasok

Berendezés Generikus
(c) termékek

Berendezés Berendezés

() (b)

3. abra: Példak a biztonsagigazolasok (biztonsagi iigyek) koézotti 6sszefiiggésekre

(atvéve az EN 50 129 szabvany 9. abrajabol).

A CENELEC azt tanacsolja, hogy a gyarté a kockazatértékelésbdl szarmazé dokumentalt
bizonyitékokat a generikus termékek (és a generikus alkalmazasok) @ biztonsagigazolasi

©)

A “generikus alkalmazas” és “generikus termék biztonsdagigazoldsa” kifejezés a CENELEC-t6l kertilt
atvételre, ahol hdarom kiilénbézé kategoriat alkalmaznak a biztonsdgigazoldsokra (iin. biztonsdgi
tigyekre) (Id. a 3 dabra):

(@) Generikus termék biztonsagigazolasa (alkalmazdstol fiiggetlen). A generikus termék
ktilénbézé fiiggetlen alkalmazdsok esetén ismételten felhaszndlhato;

(b) Generikus alkalmazas biztonsagigazolasa (egy alkalmazdsi osztalyndl). A generikus
alkalmazas ko6zbés funkcidkkal biré alkalmazdsi osztdalyokndl/tipusokndl ismét
felhaszndlhato;

(c) Specifikus (egyedi) alkalmazas biztonsagigazolasa (egy konkrét alkalmazdsnadl). Az
egyedi alkalmazds csak egy adott telepitésnél haszndalhaté fel.

A kélesénds fiiggbséget illetden ld. a 9.4. pontot és a 9.1 dbrdt, a CENELEC 50 126-2 Utmutatéban
{9. hiv.}..
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dossziéjaban és a veszélynyilvantartasban rogzitse. Ezek a biztonsagigazolasi dossziék (Un.
biztonsagi ligy) és veszélynyilvantartasok tartalmaznak minden feltételezést® és azonositott
.hasznalati korlatozast” (vagyis biztonsaggal 0sszefiiggdé alkalmazasi feltételt), amelyek az
adott generikus termékekre (és ennek megfeleléen generikus alkalmazasokra) vonatkoznak.
Ezért, ha egy generikus terméket és generikus alkalmazast egy specifikus alkalmazas
keretében hasznalnak fel, a mindezeknek a feltételezéseknek vald megfelelést(s) és a
,hasznalati korlatozasokat” (vagy biztonsaggal 6sszefliggd alkalmazasi feltételeket) minden
egyes specifikus alkalmazas esetében igazolni kel.

1.1.6. A kockdzatkezelési eljaras elsé Ilépése a javaslattevd dltal elkészitendd
dokumentumban az egyes szerepldk feladatainak, valamint kockdzatkezelési
tevékenységeinek meghatarozdsa. A javaslattevd koordindlja az érintett szereplék
kozétti szoros egytittmikddést — feladataiknak megfeleléen — a veszélyek és a
kapcsolédé biztonsdgi intézkedések kezelése érdekében.

[G 1] Gyakori, hogy ha nem ettél eltér6en allapodnak meg a projekt inditasakor, hogy minden
projekt rendelkezik olyan sajat dokumentummal, amely leirja a kockazatkezelési
tevékenységeket. Az adott dokumentumot aktualizaljak és felllvizsgaljdk, valahanyszor az
eredeti rendszeren médositasok térténnek.

[G 2] Az adott dokumentum tartalmazza a szervezeti felépitést, a személyzethez rendelt
felelésségeket, mindazokat az eljarasokat, folyamatokat és tevékenységeket, amelyek
egylttesen biztositjdk, hogy az értékelt rendszer kielégiti a meghatarozott biztonsagi
szinteket és biztonsagi kovetelményeket. A dokumentumnak 6sszhangban kell lennie a
CSM-mel, mivel az a célja, hogy tAmogassa és Utmutatast nyljtson az értékelést végz6
szerv szamara. A CENELEC szabvanyok azt ajanljak, hogy az ilyen tipusu informaciékat
biztonsagi tervben 6sszegezzék, vagy mas olyan dokumentumban, amelynek van egy, a
fenti témakkal foglalkoz6 része.

[G 3] Kilénésen a javaslattevé biztonsagi terve, de minden mas relevans dokumentum is,
bemutatja az altaldnos projektszervezetet. Ez tartalmazza annak ismertetését, hogy hogyan

(1o) Ezek a feltételezések és haszndlati korldtozdsok meghatdrozzdk az adott generikus termékkel és
generikus alkalmazdssal kapcsolatos "biztonsdgi értékelések” és "biztonsdgi elemzések" korldtait és
érvényességét. Ha ezek az adott specifikus alkalmazdas esetében nem teljestilnek, aktualizalni kell
vagy ujakkal kell kicserélni a vonatkozé "biztonsdgi értékelést” és "biztonsdgi elemzést” (pl. okokat
kutaté elemzéseket).

Mindez 06sszhangban van az alabbi dltalanos biztonsdgi elvvel: "Amennyiben egy
specifikus (egyedi) (al)rendszer konstrukcidja generikus alkalmazdsokon és generikus
termékeken alapul, igazolni kell, hogy a specifikus (al)rendszer megfelel minden olyan
feltételezésnek és haszndlati korldtozasnak (amelyeket a CENELEC biztonsdggal
kapcsolatos alkalmazdsi feltételként nevez meg), amelyeket dtvettek a megfeleld
generikus alkalmazads és generikus termék biztonsdgigazolasdba (Id. a 3 dbra).”

Ha egy specifikus alkalmazdsndl a haszndlattal kapcsolatos egyes feltételezések és korldatozdsok
az alrendszerek szintjén nem érhetdk el (pl. tizemeltetési biztonsdagi kévetelményeknél), a megfeleld
feltételezéseket és haszndlati korldatozdsokat magasabb szintre (dltaldban a rendszer szintjére) dt
lehet vinni. E feltételezéseket és haszndlati korldtozdasokat ilyen esetben vildgosan meg kell
hatdarozni az adott alrendszer “specifikus alkalmazds biztonsdgigazolasaban”. Az ilyen filiggéségi
viszonyok esetében ez alapvetéen fontos annak biztositdsdara, hogy minden egyes
biztonsdgigazolas biztonsdggal kapcsolatos alkalmazadsi feltételei teljestiljenek a magasabb szinti
biztonsdgigazolds esetében, vagy azokat tovdbbvigyék a legmagasabb szintiu (vagyis
rendszerszintil) biztonsdgigazolds biztonsdggal kapcsolatos alkalmazasi feltételei kézé.
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oszlanak meg a szerepek és a felelésségek az érintett szereplék kozott. Részletesebb
informacidk tekintetében hivatkozni lehet a kilonb6z6 érintett szerepldk biztonsagi terveire
vagy biztonsagi szervezeteire. A kilonb6z8é szerepl6k kdzott a felelésségek megosztasat
altalaban a rendszer elézetes definialasa soran, ha van ilyen, targyaljak meg (vagyis a
projekt indulasakor).

[G 4] A biztonséagi terv ,él6” dokumentum, amelyet a projekt élettartama soran sziikség szerint
aktualizalnak.

[G 5] A biztonsagi terv tartalmaval kapcsolatban tovabbi részletek talalhatok az EN 50126-1
szabvanyban {8. hiv.} és a hozza tartoz6 50 126-2 Utmutatdban {9. hiv.}.

1.1.7. Az ebben a rendeletben leirt kockdzatkezelési eljaras megfeleld alkalmazdsdanak
értékelése az értékelést végzd szerv feladata.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
1.2. Kapcsoldédasi pontok kezelése
1.2.1. Az értékelés alatt dllé rendszer szempontjabdl jelentés valamennyi kapcsoléddsi pont

tekintetében és az alkalmazandé AME-kben meghatdrozott kapcsoléddsi pontokra
vonatkozo eldirasok sérelme nélkiil a vastti agazat érintett szerepldi egytittmiikdodnek
az emlitett kapcsoléddsi pontokon kezelendé veszélyek, valamint a kapcsolédé bizton-
sdagi intézkedések megdllapitdsa és kézds kezelése érdekében. A kapcsoléodasi
pontokon a kézds kockdzatok kezelését a javaslattevd koordindlja.

[G 1] Ha példaul Gzemviteli okokbdl a vasati  véllalkozasnak  sziksége  van
infrastruktira-mikodtetére ahhoz, hogy az infrastruktiraban meghatarozott valtoztatasokat
hajtson végre, a VasUtbiztonsagi iranyelv Ill. melléklete (2) bekezdésének (g) pontja alapjan
{1. hiv.} az RU fellgyeli a teljes munkét, annak biztositAsa érdekében, hogy a tervezett
valtoztatasok megfeleléen menjenek végbe. Az RU vezetd szerepe azonban nem jelenti azt,
hogy az adott IM nem felel6s a tobbi vasuti vallalkozas tajékoztatasaért, ha azokat szintén
érinti az infrastruktira adott vAaltozdsa. Eléfordulhat akar az is, hogy az IM-nek
kockazatértékelést kell végrehajtania, a CSM-nek megfeleléen, ha sajat szempontjabdl az

adott valtozas jelentésnek mindsuil.

[G 2] A kllonboz6 szerepl6k kdzott a felelésség atruhazasa lehetséges, s6t, bizonyos feltételek
kozott szikséges is. Azonban, ha tébb szerepld érintett egy rendszerben, gyakran egy
szerepl6t neveznek ki, aki a rendszer egészéért felel. Mindig vannak olyan 6sszefliggések
az alrendszerek és miiveletek kdzott, amelyeknek azonositasa fokozottabb eréfeszitéseket
kivan meg. Ezért tehat sziikséges, hogy valaki atvegye az altalanos felel6sséget a
biztonsagi elemzésekért, és teljes hozzaférése legyen minden relevans dokumentaciéhoz.
Nyilvanvald, hogy éltaldban a jelentds valtozast bevezetni kivand javaslattevd viseli az
altalanos felelésséget a kockazatértékelés rendszerezettségéért és teljességéért.

[G 3] Az érintett szerepl6k kdzott a kapcsolddasi pontok kezelésével kapcsolatban egyetértést
igényl6 f6 kritériumok a kdvetkezok:

(a) a vezet6 szerep, amit altaldban a jelentds valtozast bevezetni kivano javaslattevd vallal
fel;
(b) a szikséges bemeneti adatok;
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[G 4]

[G 5]

(c) aveszélyek azonositasara és a kockazatértékelésre szolgald modszerek;

(d) a szikséges hozzaértéssel (vagyis a tudas, készségek és gyakorlati tapasztalatok
kombinacidjaval — Id. még a "személyzet hozzaértése" meghatarozasat a {4. hiv.}. 3.
cikk (b) bekezdés [G 2] pontjaban) rendelkez6 résztvevék;

(e) akimenetként elvart eredmények.

E kritériumokat az adott kapcsolddasi pontokat kezel6 tarsasagok biztonsagi tervében (vagy
barmely mas vonatkoz6 dokumentumaban) régzitik.

A kapcsolédasi pontokat példak taldlhatok a C. flggelék C.3. szakaszaban, valamint az
emlitett f6 kritériumok alkalmazaséara is a vonatok gyartoja és az infrastruktlra-miikodtetd
vagy vasuti vallalkozas kozotti kapcsolodasi pontok kezelése soran.

A kapcsolddasi pontok kezelésének ki kell terjednie azokra a kockazatokra is, amelyek az
emberi mikodtetéssel valé kapcsolatokat érintik (az (izemeltetés és karbantartas folyaman),
a kapcsolédasi pontok megtervezése keretében.

1.2.2.

Amennyiben egy szereplé egy adott biztonsdagi kévetelmény teljesitése érdekében olyan
biztonsdgi intézkedés sziikségességét dllapitia meg, amelyet 6nmaga nem képes
végrehajtani, egy tovabbi szereplével térténé megdllapoddst kévetéen az adott veszély
kezelésének feladatat az utébbira ruhdzza dat a 4. pontban elbirt eljards
alkalmazdsdval.

[G1]

A veszélyek és a kapcsolodé biztonsagi intézkedések szereplék kdzotti atadasi folyamata a
CENELEC V-ciklusanak alacsonyabb szintjeire is vonatkozik, amely az 5. abran, a 32.
oldalon lathatd. Ez sziikség szerint alkalmazhaté az ilyen informaciok cseréjekor példaul egy
szerepl6 és alvallalkozoi kdzott. Ugyanettdl a folyamattol valo eltérés a rendszer szintjén az,
hogy a javaslattevét nem kell tajékoztatni minden veszély és hozza kapcsolodd biztonsagi
intézkedés alrendszerek szintjén valé atadasardl. A javaslattevét csak akkor kell tajékoztatni,
ha az atadott veszélyek és hiztonsagi intézkedések a magasabb szintl kapcsolddasi
pontokat érintik (pl. ha az a javaslattevével val6 kapcsolédasi pontot érint).

1.2.3.

Amennyiben egy szereplé megadllapitja, hogy az értékelés alatt allo rendszert illetéen
egy adott biztonsdgi intézkedés nem megfelelé vagy elégtelen, kiteles értesiteni errdl a
Jjavaslattevdt, aki tdjékoztatja a biztonsdagi intézkedést végrehajté szereplét.

[G 1]

[G 2]

Az RU és IM biztonsagiranyitasi rendszere (SMS) magaban foglalja azokat a megoldasokat
és eljarasokat is, amelyek biztositjak, hogy a biztonsagi intézkedéseknek valé nem
megfelelés vagy elégtelenségek megfeleléen legyenek kezelve. Ezért az ilyen megoldasok
és eljarasok nem képezik részét a CSM-nek.

Hasonl6képpen, azok a megoldasok és eljérésok(ll) amelyeket mas szerepléknek kell
megvalésitaniuk(lz) annak biztositasara, hogy a biztonsagi intézkedések nem megfeleld volta
vagy elégtelensége megfeleléen kezelt legyen, és ha szlkséges, hogy a biztonsagi

A1)

A2)

Elvben ezek a megolddsok és eljardasok a mindségiranyitdsi rendszer és/vagy a biztonsdgirdanyitdsi
folyamat részei ezeknél a szerepléknél, legaldbb a projekt szintjén (Id. még a 2. abrat).

A “mas szereplok” kifejezés az RU-n és IM-en kiviili egyéb érintett szereplékre utal.
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intézkedéseket minden érintett szereplé szamara egyetértés alapjan adjak at a projekt
kezdetén, és azok biztonsagi terveiben szerepeljenek, a 0.2. szakaszban talalhatok.

1.2.4. A biztonsdgi intézkedést végrehajté szerepld ezt kévetden tdajékoztatja a problémdban
akar az értékelés alatt dallé rendszeren beliil, vagy — amennyiben a szerepld dltal ismert
— az ugyanolyan biztonsdagi intézkedést alkalmazdé mds meglévd rendszereken bellil
érintett valamennyi szereplét.

[G 1] Ez lehetévé teszi a biztonsagi intézkedés esetleges nem megfelelé voltanak vagy
elégtelenségének kezelését az értékelt rendszeren belll, vagy mas olyan rendszereknél,
ahol ugyanezt az intézkedést alkalmazzak.

1.2.5. Amennyiben két vagy tébb szereplé nem tud megdllapoddsra jutni, a javaslattevd
feladata a megfelelé megoldds megtaldldsa.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

1.2.6. Amennyiben egy szereplé képtelen teljesiteni egy bejelentett nemzeti szabdly valamely
eldirasat, a javaslattevd a illetékes hatésag tandcsat kéri.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

1.2.7. Az értékelés alatt allo rendszer meghatdrozdsdtol fiiggetleniil a javaslattevd felelés
annak biztositasdért, hogy a kockdzatkezelés kiterjedjen magdra a rendszerre és a
vastiti rendszer egészébe torténd integrdldasra.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
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2. A KOCKAZATERTEKELESI FOLYAMAT LEIRASA
2.1. Altalanos leiras — Parhuzamok a CSM kockéazatértékelési folyamata és
a CENELEC V-ciklusa kozott
2.1.1. A kockazatértékelési eljaras dtfogo, ismétlédsé eljards, amely a kévetkezbket foglalja

magdban:

(a) a rendszer meghatdrozasa;
(b) a kockdzatvizsgdlat, ideértve a veszélyazonositdst;
(c) a kockdzatelemzés.

A kockazatértékelési eljaras és a veszélykezelés a 4.1. pontnak megfeleléen egymdsra
kéleséndsen kihat.

[G 1] A CSM altal lefedett kockazatkezelési folyamat a V-cikluson belll Ggy irhat6 le, mint amely a
rendszer (elé6zetes) meghatarozasaval kezd6édik és a rendszer atvételével zarul le: Id. a 4.
Ez az egyszerlsitett V-ciklus utana beillesztheté a klasszikus V-ciklusba, amely az
EN 50 126-1 szabvany 10. abrajan szerepel {8. hiv.}. Annak érdekében, hogy az 1. abran
lathatd CSM kockazatkezelési folyamattal valé egyezést bemutassuk, a 10. abran lathaté
CENELEC V-ciklust 5. abran itt is szerepeltetjik.

(@) a CSM “elézetes rendszermeghatarozasa” az 1. abra a CENELEC V-ciklus 1. fazisanak
felel meg, vagyis a “rendszer “koncepciéja” meghatarozasanak (Id. Az 5. abran lathat6
1. négyzetet);

(b) a CSM “kockazatértékelése” az l1l.abra a CENELEC V-ciklus alabbi fazisait foglalja
magaban (Id. az 5. &bra 2. négyzetét):

(1) 2.fazis az 5. abra: “rendszer meghatarozasa és alkalmazasi feltételek”;

(2) 3.fazis az 5. abra: “kockazatvizsgalat”;

(3) 4.fazis az 5. abra: “rendszerkovetelmények”;

(4) 5. fazis az 5. abra: “rendszerkdvetelmények felosztasa” a kilonb6zd alrendszerek
és elemek kozott.

Biztonsagi kdvetelményeknek
valé megfeleléség igazolasa

( Rendszer Rend
elézetes endszer

meghatarozasa elfogadasa
\ .
(GSM)
KockKdézat-
értékélés

Kockazatkezelés
vy)
N
o
>
w
Qe
Q

4 abra: Az EN 50 126 szabvany 10. abrajanak egyszeriisitett V-ciklusa.
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Elézetes rendszerdefinicié a CDM-ben § 3. négyzet 4. négyzet
>
=] . R X
. . Bizt. kovetelményeknek
Koncepcio 2 . - asitmé
pet < valé megfelelés igazolasa Teljesitmeny 12
o medgfigyelés
———— CSM a kock.
Rendszerdefinicio és 2 elemzéshez — — — ” —
alkalmazasi feltételek Rendszeratvétel 104] 1] Uzemeltetés és 11 Uzembél valo kivonas,14
karbantartas selejtezés
\ T
=
Kockéazatvizsgalat 2 Médositas és 13
< helyreallitas
\ ol
. . 4 A\ v
Rendszerkdvetelmények CSM Gjbéli alkalmazasa
Rendszer validalasa 9
Biztonsagi Ryvetelmények (bizt. atvétellel és
9 y Uzembe helyezéssel)
Rendszerkodvetelmény 5
ek szétosztasa

N

Tervezés és 6
megvaldsitas

N /

7

Telepités

Gyartas

5. abra: Az EN 50 126 V-ciklus 10. abraja (CENELEC rendszer életciklus).
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[G 2] A CSM-ben a kockézatelemzési folyamat eredményei (kimenetei) a kdvetkezék (ismétlések
utan —Id. 1. abrat):

(@ a “kockazatvizsgalatbdl” és a ‘“kockazatelemzésbdl” szarmazé “biztonsagi
kovetelményekkel” aktualizalt “rendszermeghatarozas” (Id. a 2.1.6. szakaszt);

(b) a “rendszerkdvetelmények felosztasa” kilénbdzd alrendszerek és elemek kozott (5.
fazis az 5. abran);

(c) a “veszélynyilvantartas”, amely a kdvetkez6ket rogziti:

(1) minden azonositott veszélyt és a hozzajuk tartoz6 biztonsagi intézkedéseket;

(2) az ebbdl adddo biztonsagi kdvetelményeket;

(3) azokat a feltételezéseket, amelyeket a rendszernél figyelembe vettek, és amelyek
meghatarozzak a kockazatértékelés hatarait és érvényességét (Id. a 2.1.2. szakasz

(9) pontjat);

(d) és altaldban minden olyan bizonyiték, amely a CSM alkalmazasabdl szarmazik: Id. az 5.
szakaszt.

A CSM ezen kockazatértékelési eredményei megfelelnek a CENELEC V-ciklus 4. fazisa
biztonsaggal kapcsolatos eredményeinek (kimeneteinek), vagyis az 5. abran lathat6
rendszerkovetelmények specifikicidjanak.

[G 3] A kockazatértékelés eredményeivel aktualizalt rendszerdefinicid és veszélynyilvantartas
képezi azokat a bemeneti adatokat, amelyek alapjan a rendszer megtervezésre és atvételre
keril. A CSM-ben a “rendszer biztonsagi kovetelményeknek valé megfeleléségének
bizonyitasa/igazolasa” a CENELEC V-ciklus kdvetkez6 fazisainak felel meg (Id. az 5. abra 3.
négyzetét):

() 6. fazis az 5. abran: “tervezés és megvalositas;

(b) 7.fazis az 5. abran: “gyartas”;

(c) 8.fazis az 5. abran: “telepités”;

(d) 9. fazis az 5. abran: “rendszervalidalas (ideértve a biztonsagi atvételt és lzembe
helyezést)”;

(e) 10. fazis az 5. abran: “rendszeratvétel”.

[G 4] A rendszer biztonsagi kdvetelményeknek valé megfeleléségének igazolasa attol fligg, hogy a
jelentés valtozas miszaki, Uzemviteli vagy szervezeti jellegli. Az 5. abran lathaté CENELEC
V-ciklus kilénb6zé lépései tehat nem bizonyos, hogy megfelelnek egy adott tipusu jelentés
valtozas esetében. Az 5. abra V-ciklusat ennek megfeleléen kell értelmezni, és annak
megitélése alapjan kell felhasznalni, hogy mi felel meg az adott specifikus alkalmazasnak
(pl. Uzemviteli vagy szervezeti valtozasokndl nincs gyartasi fazis).

[G 5] Ez azt jelenti, hogy “a rendszer biztonsagi kovetelményeknek valé megfelelés igazolasa” a
CSM-nél nem csak az “ellenérzési és validalasi®, tesztekkel vagy szimulaciéval végrehajtott
tevékenységeket jelenti. A gyakorlatban ez magaban foglalja a “6-t6l 10-ig terjed6” 0sszes
fazist (Id. a fenti listdt és az 5. abrat) a CENELEC V-ciklusban. Ide tartozik a tervezés,
gyartas, telepités, ellenérzés és validalas minden tevékenysége, valamint a kapcsolédé
RAMS tevékenységek és a rendszer atvétele.

[G 6] A “rendszer biztonsagi kdvetelményeknek valé megfelelés igazolasa” folyaman az altalanos
elv az, hogy a kockazatértékelésr csak a biztonsaggal kapcsolatos funkciokra és a rendszer
kapcsolédasi pontjaira sszpontositjak. Ez azt jelenti, hogy ha az 5. abran lathat6 CENELEC
V-ciklus valamelyik fazisdban kockazat- és biztonsagértékelési tevékenységek sziikségesek,
azok a kovetkezékre dsszpontosulnak:

(a) a biztonsaggal kapcsolatos funkcidk és kapcsolddasi pontok;
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(b) azok az alrendszerek és/vagy elemek, amelyek a biztonsaggal kapcsolatos funkcidk
eléréséhez sziikségesek és/vagy a magasabb szintli kockazatértékelési tevékenységek
soran értékelt kapcsolédasi pontok.

[G 7] Az 5. abran lathaté klasszikus CENELEC V-ciklussal val6 6sszehasonlitashél tehat a
kovetkezbk szirhetdk le:

(&) a CSM e V-ciklus “1-10.” és “13.” fazisat fedi le. Ide tartoznak azok a tevékenységek,
amelyek az értékelt rendszer elfogadasdhoz sziikségesek;

(b) a CSM nem fedi le a rendszer életciklusanak “11.”, “12.” és “14.” fazisat:

(1) a“11.” és “12.” fazis a rendszer CSM-en alapul6 atvétele utani, az “lzemeltetéssel
és fenntartassal”, valamint “teljesitmény-megfigyeléssel” kapcsolatos fazisokat
tartalmazza. Ezt a két fazist az RU és IM biztonsagiranyitasi rendszere fedi le
(SMS) — (Id. az 5. abra 4. négyzetét). Ha azonban az lzemelés folyaman, a
karbantartas vagy a teljesitmény-megfigyelés soran sziikségessé valik a rendszer
modositasa és retrofitie (13. fazis az 5. abran), és az mar tizemben van, a CSM-et
ismét alkalmazni kell az Ujonnan felmerilt valtozasokra, a 2. cikk nek megfelelen.
Ezért, ha a valtozas jelentds:

(i) az uj valtozasokra a CSM kockézatkezelési és kockazatértékelési modszereit
kell alkalmazni;

(i) a 2. cikk nek megfeleléen az Uj valtozasok tekintetében atvételt kell
lebonyolitani.

(2) a rendszer “lUzembdl vald kivonasa és selejtezése” szintén jelent6s valtozasnak
mindésilhet, ezért ismét a CSM-et kell alkalmazni, a 2. cikk szerint, az 5. abra 14.
fazisa szerint.

A CENELEC V-ciklus 5. abran szerepld egyes fazisainak vagy tevékenységeinek kifejtésével
kapcsolatban Id. az EN 50 126-1 szabvany 6. szakaszat {8. hiv.}.

2.1.2. A rendszer meghatdrozdsa legalabb a kévetkezd kérdésekre terjed ki:

(a) a rendszer célja, pl. rendeltetése;

(b) a rendszer funkcioi és elemei amennyiben jelentések (ideértve pl. a human, a
miiszaki és a miitkodési elemeket);

(c) arendszer elhatdaroldsa, ideértve mas, egymdssal interakcidoban dllé rendszereket;

(d) fizikai (azaz egymdssal interakciéban dllé rendszerek) és funkciondlis (azaz
funkciondlisan bemené és kimend) kapcsoléddsi pontok;

(e) rendszerkdrnyezet (pl. energia- és hdédram, Ttitések, rezgések, elektromdgneses
interferencia, operativ igénybevétel);

(f) a meglévd Dbiztonsagi intézkedések és az ismétléseket kdévetéen a
kockdzatértékelési eljaras sordn megdllapitott biztonsdgi kévetelmények
meghatdrozdsa;

(9) a kockdzatértékelés korldatait meghatdrozé feltevések.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.1.3. A meghatarozott rendszer tekintetében a 2.2. pont szerinti veszélyazonositdst kell
végezni.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
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2.1.4.

Az értékelés alatt adllo rendszer kockdazatanak elfogadhatésdgdt a kévetkezé
kockazatelfogaddsi elvek kéziil egy vagy tébb alkalmazdsdaval kell elemezni:

(a) a magatartasi kédex alkalmazdasa (2.3. pont);
(b) hasonlé rendszerekkel valé dsszevetés (2.4. pont);
(c) kifejezett kockdzatbecslés (2.5. pont).

Az 1.1.5. pontban meghatdrozott dltaldnos elvvel dsszhangban az értékeld szerv
tartézkodik a javaslattevd dltal alkalmazandé kockdzatelfogaddsi elv elbirasdtol.

[G1]

[G 2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

Altalaban a javaslattevé donti el, melyik kockazatelfogadasi elv a leginkabb megfelelé az
azonositott veszélyek kezelésére, a projekt specifikus kdvetelményei alapjan, valamint a
javaslattevének a harom elvvel kapcsolatos tapasztalatai alapjan.

Nem mindig lehetséges a rendszerszinti kockazat értékelése csak a harom
kockazatelfogadasi elv alapjan. A kockazatelfogadas alapja gyakran a harom elv egyfajta
elegye. Ha egy jelent6s veszély esetében egynél tdbb kockazatelfogadasi elv alkalmazasara
van szikség a kapcsolédo kockazat kezeléséhez, az adott veszélyt alveszélyekre kell
bontani ugy, hogy az egyes alveszélyeket csak egy kockazatelfogadasi elvvel lehessen
kezelni.

A veszélynek a kockézatelfogadasi elvvel torténd kezelésére vonatkoz6é dontésnek
figyelembe kell vennie a veszélyt és a veszély azonositasi fazisaban mar felderitett, a
veszélyhez vezet§ okokat. Igy tehat, ha két kilénb6zé és fliggetlen ok kapcsolodik
ugyanahhoz a veszélyhez, a veszélyt két elkilonild alveszélyre kell bontani. Ezutan
mindegyik alveszélyt egy kilonallé kockazatelfogadasi elvvel lehet kezelni. A két alveszélyt
regisztralni kell a veszélynyilvantartasban, és kezelni kell. Példaul, ha a veszélyt tervezési
hiba okozta, ezt egy magatartasi kodex alkalmazésaval lehet kezelni, mig ha a veszély oka
egy karbantartasi hiba, az magatartasi kédex alkalmazasa dnmagaban esetleg nem elég;
ekkor mésik kockézatelfogadasi elv alkalmazasa is sziikségessé valhat.

A kockdzat elfogadhaté szintre valdé mérsékléséhez a kockdzatvizsgalati és
kockazatelemzési fazis tbbb ismétlésére is szikség lehet, mig a megfelelé biztonsagi
intézkedést meg nem talaljak.

A jelenlévé fennmaradd kockazat, amely a meglévd rendszerek, illetve az magatartasi
koédexeken alapulva miikodé rendszerek miikédése soran szerzett gyakorlati tapasztalatok
alapjadn azonosithatd, elfogadhatonak tekintheté. Az explicit kock&zatbecslés alapjan
felismert kockazat az a kockazat, amely a szakértdi megitélésen és a szakértd altal az
elemzés folyaman alkalmazott kiilonb6z8 feltételezéseken, illetve baleseti vagy Uzemeltetési
gyakorlati adatokat tartalmazo6 adatbazisokon alapul. Ezért az explicit kock&zatbecslés soran
azonositott fennmaradé kockazat Iéte nem erdsitheté meg azonnal a gyakorlati tapasztalatok
fényében. Az ilyen megerdsités id6t igényel az adott rendszer(ek) Uzemeltetése,
megfigyelése és reprezentativ tapasztalatok gyijtése érdekében. Altalaban véve az
magatartasi kédexek alkalmazdsa és a hasonld referenciarendszerekkel vald
O0sszehasonlitas azzal az el6nnyel bir, hogy elkeriilhetd az explicit kockazatbecslés soran
alkalmazott tdlzottan 6vatos (biztonsagi) feltételezések alapjan feldllitott szikségtelendl
szigorl biztonsagi kovetelmények tllspecifikalasa. Eléfordulhat azonban, hogy az
magatartasi kddexekbdl vagy hasonlé referenciarendszerekbdl atvett biztonsagi
kovetelmények nem mindegyikét kell az értékelt rendszernek teljesitenie. Ebben az esetben
az explicit kockazatbecslés azzal az elénnyel rendelkezik, hogy elkerllhetévé teszi az
értékelt rendszer tultervezését, és egy koltséghatékonyabb, kordbban még nem kiprobalt
konstrukcio tervezését teszi lehetbveé. Ha az értékelt rendszer tekintetében azonositott
veszélyek és azokhoz kapcsolddd kockazat(ok) nem kezelhet6k magatartasi kodexek
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[G 6]

[G7]

[G 8]

alkalmazéaséaval vagy hasonld referenciarendszerek segitségével, explicit kockazatbecslést
kell végezni, a veszélyes események kvantitativ vagy kvalitativ elemzése alapjan. Ez a
helyzet 1ép fel akkor, ha az értékelt rendszer teljesen Uj (vagy a konstrukcié innovativ), vagy
ha a rendszer eltér az magatartasi kdédexektél vagy a referenciarendszerektél. Az explicit
kockazatbecslés ekkor értékeli, hogy a kockazat elfogadhat6-e (vagyis tovabbi elemzésre
nincs szilkség), vagy szikségesek-e tovabbi biztonsagi intézkedések a kockazat tovabbi
csokkentésére.

Ha az azonositott veszélyek és azokhoz kapcsolédd kockazat(ok) az értékelt rendszernél
nem kezelhetd gyakorlati szabalyokkal vagy hasonlo referenciarendszerekkel, konkrét
kockazatbecslést kell végezni, a veszélyes események mennyiségi vagy mindseégi elemzése
alapjan. Ez a szituacié lép fel akkor, ha az értékelt rendszer teljesen 0j (vagy terve
innovativ), vagy ha a rendszer eltér a gyakorlati szabalytél vagy a referenciarendszertél. A
konkrét kockazatbecslés ekkor értékeli, hogy a kockazat elfogadhat6-e (vagyis tovabbi
elemzésre nincs szilkség), vagy sziukségesek-e tovabbi biztonsagi intézkedések a kockézat
tovabbi csokkentésére.

A kockazatcsokkentéssel és kockazatelfogadassal kapcsolatban informaciok talalhatok az
EN 50 126-2 szabvany 8. cikkében {9. hiv.}

A felhasznalt kockazatelfogadasi elvet és annak alkalmazasat az értékelést végzé szervnek
értékelnie kell.

2.1.5.

A javaslattevd a kockdzatelemzés sordan igazolja, hogy a kivdlasztott
kockdzatelfogaddsi elvet megfeleléen alkalmazzdk. A javaslattevdé emellett ellendrzi a
kivalasztott kockdzatelfogaddsi elvek kévetkezetes alkalmazdsat.

[G1]

[G 2]

Példaul, ha alkalmazandd biztonsagi kdvetelményként az EN 50 128 szabvany SIL 4
fejlesztési folyamatat irjdk el6 egy elem szoftverprogramja esetében, az igazolas soran azt
kell bizonyitani, hogy a szabvany altal ajanlott eljarast teljesitették. Ide tartozik példaul annak
bizonyitasa, hogy:

(@) a szoftvertervezés, -ellenérzés és -validalas szervezése soran a fliggetlenség
biztositasara vonatkoz6 kovetelmények teljesultek;

(b) az EN 50128 szabvany SIL 4 biztonsagintegritasi szintre vonatkozd megfeleld
modszereket alkalmaztak;

(c) stb.

Ha példaul egy adott magatartdsi kddexet kivannak alkalmazni elektromagneses
vészfékszelepek gyartasanal, az igazolasnak azt kell bizonyitania, hogy az magatartasi
kédex minden kévetelményét teljesitették a gyartasi folyamat soran.

2.1.6.

Az emlitett kockdzatelfogaddsi elvek alkalmazdsa meghatdrozza azon lehetséges
biztonsdgi intézkedéseket, amelyek elfogadhatéva teszik az értékelés alatt allo
rendszer kockdzatdat (kockdazatait). Ezen biztonsdgi intézkedések kérében a
kockdzat(ok) kezelésére kivdlasztott intézkedések vdlnak azon  biztonsdgi
kévetelményekké, amelyeknek a rendszernek meg kell felelnie. Ezen biztonsdagi
kévetelményeknek valé megfelelést a 3. szakasszal 6sszhangban igazoljdk.

[G1]

Kétféle biztonsagi intézkedés azonosithato:
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(a) "preventiv (megel6z8) biztonsagi intézkedések" amelyek megeldzik a veszélyek vagy
azok okainak kialakulasat, és;

(b) "semlegesitd (mérsékld) biztonsagi intézkedések" amelyek megakadalyozzak, hogy a
veszély balesethez vezessen, vagy csokkentik a baleset kdvetkezményeit, ha az mar
bekdvetkezett (védelmi intézkedések)

Az Gzemeltethet6ség szempontjabdl az okok prevencidja altalaban hatékonyabb.

[G 2] A javaslattevd azokat a biztonsagi intézkedéseket tekinti a legmegfelelébbnek, amelyek a
legjobb kompromisszumot eredményezik a kockazatcsokkentés eléréséhez szikséges
koltségek és a fennmaradd kockadzat szintje kozott. Az igy kivalasztott biztonsagi
intézkedések lesznek az értékelt rendszer biztonsagi kovetelményei.

[G 3] Fontos ellendrizni, hogy az egy adott veszély kezelésére kivalasztott biztonsagi intézkedések
nincsenek-e ellentétben mas veszélyekkel. Amint a 6. abran lathatd, példaul a kdvetkezd két

eset fordulhat elg™:

(@) 1. ESET: ha ugyanazon biztonsagi intézkedés (A. intézkedés a 6. abra) kilonb6zé
veszélyek kezelésére alkalmas, anélkil, hogy azok kozott konfliktust okozna, és
gazdasagi elénye alatamaszthatd, az adott biztonsagi intézkedés ©Onmagaban
kivalaszthatd kapcsolodd “biztonsagi kovetelményként”. A teljesitendd biztonsagi
kovetelmények szama kisebb, mint ha a B. és a C. intézkedést egyarant végre kellene
hajtani;

1. ESET 2. ESET

A. B. A. C. D. D.
bizt.intézk. bizt.intézk. bizt.intézk. bizt.intézk. bizt.intézk. biztiintézk.

6. abra: Megfelel6 biztonsagi intézkedések kivalasztdasa a kockazatok kezelésére.

(b) 2. ESET: ennek forditottjaként, ha egy biztonsagi intézkedés alkalmas egy veszély
kezelésére, de konfliktust hoz Iétre méas veszélyekkel (D. intézkedés a 6. abran), ez nem
valaszthatd ki “biztonsagi kdvetelményként’. Az adott veszélyre vonatkozdéan ekkor a
tovabbi biztonsagi kdvetelményeket kell alkalmazni (E. és F. intézkedés a 6. abran).

(1) Ennek tipikus példaja a Vonatvezérld rendszerben a vonat pélyan elfoglalt helyének
meghatarozasa, vagy a fék beléptetésének vezérlésére, vagy a gyorsitas
engedélyezésére. A vonat helyeként a vonat elejének kivalasztasa (és igy a vonat
végéé is) nem minden helyzetben jelent biztonsagos megoldast.

(i) ha az ETCS vezérl6rendszernek biztonsagosan kell mikddésbe léptetnie a
vészféket, az a VONAT ELEJENEK MAXIMALIS BIZTONSAGI POZICIOJA
jelet hasznalja fel, annak garantalasara, hogy a vonat eleje ténylegesen megall
a veszélyeztetési pont el6tt;

(13 Megjegyzendd, hogy az Utmutaté nem sorolja fel az 6sszes olyan helyzetet, amelyben a biztonsdgi
intézkedések konfliktust okozhatnak mds azonositott veszélyekkel, csak néhdny példat sorol fel,
illusztracioként.
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(i) ennek forditottjakent, ha a vonat gyorsitasara kell engedélyt adni, példaul
sebességkorlétozés ujcén, az ,ETQS vezérlérendszer a VONAT VEGENEK
MINIMALIS BIZTONSAGI POZICIOJA jelet hasznalja;

(2) Egy masik példa az a biztonsagi intézkedés, amely a vonat szinte barmilyen
korilmények kozoétti megallitadsara alkalmas, fail-safe (akadalyozé) allapotba Iépve,
kivéve az alagutakat és hidakat. Ez utobbi esetben a 6. dbra 2. ESETENEK D.
intézkedése nem alkalmazandoé.

2.1.7. Az ismétlédé kockdazatértékelési eljaras akkor tekintheté befejezettnek, amikor
igazoljak, hogy minden biztonsdgi kévetelmény teljestilt, és tovabbi — ésszertien
eléreldathaté — veszélyt nem kell figyelembe venni.

[G 1] Példaul egy rendszer, annak alrendszerei és berendezései tervezésénél a valasztott
miszaki megoldas kovetkeztében Uj veszélyek merilhetnek fel “a biztonsagi
kdvetelményeknek valé megfelelés igazolasa soran” (pl. bizonyos festékek alkalmazasa
mérgezd gazok fejlédéséhez vezethet tliz esetén). Ezeket az Uj veszélyeket és a kapcsolddo
kockazatokat Uj bemeneti adatként kell kezelni az ismételt kockazatértéklési folyamat Uj
korében. Az EN 50 129 szabvany A. melléklet 4.3 pontja tovabbi olyan példakat is tartalmaz,
ahol 0] veszélyek Iéphetnek fel, és kezelést igényelnek.

2.2. Veszélyek azonositasa

2.2.1. A javaslattevé egy hozzdérté csoport széles kérii szakértelmére tamaszkodva
szisztematikusan azonosit valamennyi ésszertien eldreldthaté veszélyt az értékelés
alatt dllé rendszer egészét, adott esetben funkciéit és kapcsoléddsi pontjait illetéen.

Valamennyi azonositott veszélyt bejegyeznek a 4. pont szerinti veszélynyilvantartdsba.

[G 1] A veszélyeket, amennyire lehetséges, ugyanazon a részletezettségi szinten kell bemutatni.

Az el6zetes veszélyelemzés soran el6fordulhat, hogy kilénb6z6 részletezettségi szintl
veszélyeket azonositanak (pl. mert a HAZOP (veszély- és mikddéképesség-elemzés) soran
kiilénb6z6 tapasztalatokkal rendelkez6 személyek végzik az elemzést).
A részletezettség szintje fiigg attdl is, hogy milyen kockazatelfogadasi elvet valasztottak az
azonositott veszély(ek) kezelésére. Példaul, ha a veszélyt teljes mértékben egy magatartasi
kédex vagy hasonld referenciarendszerek alapjan kezelik, nincs szilkkség nagyobb
részletezettségi szintl veszélyazonositasra

[G 2] A kockazatértékelési folyamat soran azonositott 6sszes veszélyt (ideértve azokat is, amelyek
az széles korben elfogadhaté kockazatokkal kapcsolatosak), a kapcsol6dd biztonsagi
intézkedéseket és a kapcsolédo kockazatokat rogziteni kell a veszélynyilvantartasban.

[G 3] Az elemzett rendszer jellegétél fliggden kilonbdzé mobdszereket lehet alkalmazni a
veszélyek azonositasara:

(@) empirikus veszélyazonositas alkalmazhatd a mdltbéli tapasztalatokra alapozott
veszélyazonositashoz (pl. ellenérzé listak vagy altalanos veszélylistak felhasznalasa);

(b) kreativ veszélyazonositas alkalmazhato Uj érintett terlletek esetén (proaktiv elérejelzés,
pl. strukturalt “WHAT-IF” (Ml VAN, HA...?) tanulmanyok, mint a FMEA (Hibamdd- és
hatadselemzés) vagy HAZOP).
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[G 4]

[G 5]

[G 6]

[G7]

[G 8]

A veszélyek azonositasara alkalmazott empirikus és kreativ modszerek egyitt is
alkalmazhatdk, egymas kiegészitésére, annak biztositasara, hogy a potencialis veszélyek és
biztonsagi intézkedések listaja, ha vannak ilyenek, a lehet6 legteljesebb legyen.

Elézetes lépésként a veszély azonositasa indulhat egy otletfelvetd megbeszélésen, ahol a
kllénb6zd, a jelentés valtozas minden teriletét lefedé hozzaértéssel rendelkezd szakérték
csapata van jelen. Ha a szakértSi csoport szikségesnek tartja, empirikus modszereket
alkalmazhatnak egy konkrét funkcio vagy izemmod elemzésére.

A veszélyek azonositasara alkalmazott modszerek a rendszer definiciéjatol fliggenek. Egyes
példakat a B. fliggelék tartalmaz.

A veszélyek azonositasara alkalmazott technikak és moédszerek az EN 50 126-2 Utmutato
A.2 és E. mellékletében talalhatok {9. hiv.}.

Az altalanos veszélylista példaja a C. melléklet C. 17. szakaszaban talalhaté.

2.2.2.

Annak érdekében, hogy a kockdzatértékelési erdfeszitések a legfontosabb kockdazatokra
dsszpontosuljanak, a veszélyeket a hozzdjuk kapcsolédé becstilt kockdzatnak
megfeleléen kell osztdlyozni. A széles kérben elfogadhaté kockdzattal &sszeftliggd
veszélyeket szakértéi vélemény alapjan a tovabbiakban nem sziikséges elemezni,
azonban be kell jegyezni a veszélynyilvantartasba. Mindsitéstiket igazolni kell az
értékelést végzd szerv dltal végzendd fiiggetlen értékelés lehetdvé tétele érdekében.

[G1]

[G 2]

A kockazatértékelési folyamat tamogatasara a jelentds veszélyeket tovabbi kilénb6zd
kategoriakba lehet csoportositani. A jelentds veszélyeket lehet példaul a kockazat varhatd
sulyossaga vagy el6fordulasanak gyakorisaga szerint osztalyozni vagy besorolni. Az ilyen
eljarashoz segitséget nyujt a CENELEC szabvany, Id. az A. melléklet A.2. szakaszat.

A 2.1.4 szakaszban leirt kockazatelemzés és -értékelés rangsor alapon keriil végrehajtasra,
a legnagyobbra értékelt veszélyektdl kezdve.

2.2.3.

A veszélyekbdl eredé kockdzatok akkor mindsitheték széles kérben elfogadhaténak, ha
a kockdzat mértéke olyan csekély, hogy ésszertitlen lenne a kiegészité biztonsdgi
intézkedések végrehajtasa. A szakértdi vélemény sordan figyelembe kell venni, hogy
valamennyi széles kérben elfogadhaté kockdzat egytittesen sem haladhatja meg az
dltalanos kockdzat meghatdarozott aranydt.

[G 1]

Egy veszélyhez tartozé kockazat példaul altaldban véve elfogadhaténak mindsulhet:

(@) ha a kockazat mértéke nem halad meg egy adott szazalékos értéket (pl. x%) az adott
veszélytipus maximalisan elviselhetd mértékéhez képest. Az x% értéke a legjobb
gyakorlat, valamint tobb kockazatvizsgalati megkozelitésbdl leszlirt tapasztalatok
alapjan hatarozhaté meg, pl. az széles korben elfogadhaté kockazat és a nem
elviselhetd kockazat arany FN-gorbéken vagy kockazati matrixokban. Ezt agy lehet
bemutatni, ahogyan a 7. abran szerepel;

(b) vagy ha a kockazathoz kapcsolédé veszteség mértéke olyan alacsony, hogy
ésszeritlen barmilyen kockazatot kivédé intézkedés alkalmazasa.
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Kockazat (Azonos egység) Veszélyek listaja
Nem eltiirheté kockazat 1. veszély
2. veszély
3. veszély
. » ) 4. veszély
Max. eltlirhgté kockazat
. ] Altalaban
N-2 veszély elfogadhaté
N-1 veszély kockazatot
B B ) N veszély jelentd
Eltlirhet6 kockazat Kockéazat fontossaga (azonos egységek veszelyek

(X% és y% ellenérzés)

i Metszéspont
Altalaban elfogadhat6 kockazat
Veszélyek
7. abra: Széles korben 8. abra: Széles korben elfogadhaté
elfogadhaté kockazatok. kockazattal jaré veszélyek kisziirése.
[G 2] Ezen kivul, ha kllénb6z6 részletezettségi szinttel rendelkez6 veszélyeket allapitanak meg

(pl. egyrészt magas szintl kockazatok, és masrészt részletezett alveszélyek),
elévigyazatosan kell eljarni, nehogy rosszul soroljdk be a veszélyeket az széles kdrben
elfogadhat6 kockazatokkal jard veszélyek k6zé. Az széles korben elfogadhatd kockazatokkal
jaré veszélyek mennyisége nem haladhat meg bizonyos aranyt (pl. y%) a rendszer szintjén
vett 6sszes kockédzathoz képest. Ezt az ellenérzést azért kell elvégezni, nehogy értelmét
veszitse a veszeélyek lebontasanak elve azaltal, hogy a veszélyeket tul sok alacsony szintl
alveszélyre bontjdk. Valéban, ha egy veszélyt agy fejeznek ki, hogy az szamos “kisebb”
alveszélybdl all, ezek mindegyike 6nmagaban mindsithetdé széles korben elfogadhatd
kockazattal jarénak, am ha egyuttesen elemzik azokat (vagyis egyetlen, magas szint(
veszélyként), akkor a jelentds kockazattal jaré csoportba tartoznak. Az arany mértéke (pl.
y%) a rendszer szintjén alkalmazandé kockazatelfogadasi kritériumoktol fligg. Becslése
alapozhat6 példaul az tizemi gyakorlatra vagy hasonl6 referenciarendszerekre.

[G 3] A fenti két ellen6rzés (tehat az x% és y%) lehetévé teszi, hogy a kockazatértékelés a

legfontosabb veszélyekre 6sszpontosuljon, és biztositja, hogy minden jelentés kockazat
kezelve legyen (Id. 8. &bra).
A tagallam jogi kovetelményeinek sérelme nélkil, a javaslattevé feladata, szakértéi
megitélés alapjan, az x% és y% meghatarozasa és azok flggetlen értékeltetése az
értékelést végzd szerv altal. Nagysagrendileg példaként lehet x = 1% és y = 10%, ha ezt a
szakért6i megitélés elfogadhatdnak taldlja.

[G 4] A 2.2.2. szakasz el6irja, hogy az “altalanosan elfogadott kockazat(ok)’-at fliggetlendl
értékelje egy értékelést végzo szerv.

2.2.4. A veszélyazonositds sordan biztonsdgi intézkedéseket lehet meghatdrozni. Ezeket a 4.
pont szerinti veszélynyilvantartasba kell bejegyezni.

[G 1] A tevékenység f6 célja azoknak a veszélyeknek az azonositdsa, amelyek a valtozassal
Osszefliggenek. Ha a biztonsagi intézkedéseket mar meghataroztak, azokat a
veszélynyilvantartasban rogziteni kell. Az intézkedések jellege a valtozastol fligg: ezek
lehetnek eljarasbeli, miszaki, Uzemviteli vagy szervezeti jellegliek.
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2.2.5.

Veszélyazonositast csak olyan részletességig kell végezni, amely a 2.1.4. pontban
emlitett kockdzatelfogadasi elvek egyikével dsszhangban annak megdllapitdsdhoz
sziikséges, hogy a biztonsdgi intézkedések varhatéan mely esetekben lesznek képesek
a kockdzatot ellenérzés alatt tartani. Ezért ismétlésre lehet sziikség a kockdzatvizsgdlat
és a kockdazatelemzés szakasza koézétt addig, amig nem sikertil a veszélyek
azonositdasa tekintetében megfeleld részletességi szintet elérni.

[G 1]

Még abban az esetben is, ha a kockazatot elfogadhaté szintre mérséklik, a javaslattevé
donthet Ugy, hogy a veszélyek részletesebb azonositasara van sziikség. Ennek egyik oka az
lehet, hogy a veszélyek részletesebb azonositasa révén nagy valdszinliséggel
koltséghatékonyabb kockazatkezelési biztonsagi intézkedések azonosithatok.

2.2.6.

Amikor a kockdzatkezeléshez magatartdsi kédexet vagy referenciarendszert
alkalmaznak, a veszélyazonositas az aldbbiakra korlatozhato:

(a) a magatartdasi kédex vagy referenciarendszer relevancidjanak igazoldsa.
(b) a magatartdsi kédextél vagy referenciarendszertdl valé eltérések azonositdsa.

[G 1]

2.3.

Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

Magatartasi kddexek alkalmazasa és kockazatéertékelés

2.3.1.

A javaslattevé mds érintett szereplék tamogatdasaval és a 2.3.2. pontban megdllapitott
kévetelmények alapjan elemzi, hogy a megfelelé magatartasi kédex alkalmazdasa egy
vagy tébb veszélyre megfeleléen vonatkozik-e.

[G1]

Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.3.2.

A magatartasi kédexek legaldbb a kévetkezo kévetelményeknek eleget tesznek:

(a) a vastti dgazaton beliil széles kérben elismertek. Eltéré esetben a magatartdsi
kédexeket az értékelést végzd szervnek kell jovdhagynia és elfogadhaténak
nyilvanitania;

(b) az értékelés alatt dlloé rendszeren beliil a vizsgalt veszélyek ellendrzése
tekintetében relevansak;

(c) nyilvanosan hozzdférheték minden olyan szereplé szamara, aki haszndlni kivanja
Oket.

[G 1]

Tovabbi magyardzat nem sziikséges.

2.3.3.

Ahol a 2008/57/EK irdnyelv az AME-knek valé megfelelésrél rendelkezik, de a
vonatkozé AME nem irja elé az e rendeletben megdllapitott kockdzatkezelési eljardst, az
AME-k a veszélyek ellenbérzésére vonatkozéan magatartdsi kédexnek tekinthetdk,
amennyiben teljestil a 2.3.2. pont c) alpontjaban meghatdrozott kévetelmény.

[G1]

Tovabbi magyarazat nem szikséges.
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2.3.4. A 2004/49/EK iranyelv 8. cikkével és a 2008/57/EK iranyelv 17. cikkének (3)
bekezdésével 6sszhangban bejelentett nemzeti szabdlyok magatartdasi kédexnek
tekinthetdk a 2.3.2. pontban meghatdrozott kévetelmények teljestilése esetén.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.3.5. Amennyiben egy vagy tébb veszélyt a 2.3.2. pontban meghatdarozott kbvetelményeknek
eleget tevé magatartdsi kédexek révén ellendriznek, az emlitett veszélyekkel dsszefliggd
kockdzatok elfogadhaténak tekintenddk. Ez a kévetkezbket jelenti:

(a) ezeket a kockdzatokat a tovabbiakban nem kell elemezni;
(b) a magatartasi kédexek alkalmazdsdt, mint az adott veszélyekre vonatkozdé
biztonsdgi kévetelményt, bejegyzik a veszélynyilvantartasba.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.3.6.  Ahol az alternativ megkézelités nem felel meg teljes mértékben a magatartdsi kédexnek,
a javaslattevd igazolja, hogy a kivdlasztott alternativ megkédzelités legalabb ugyanolyan
biztonsdgi szintet eredményez.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.3.7. Amennyiben egy adott veszély kockdzatdt a magatartdsi kédexek alkalmazdsa nem
teszi elfogadhatévad, kiegészité biztonsdagi intézkedéseket kell meghatdrozni egy vagy
tobb tovabbi kockdzatelfogaddasi elv alkalmazdsaval.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.3.8.  Amennyiben valamennyi veszélyt magatartdsi kédexek alkalmazdsaval kezelnek, a
kockdzatkezelési eljards az aldbbiakra korldtozédhat:

(a) veszélyazonositds a 2.2.6. ponttal ésszhangban;

(b) a magatartasi kédexek alkalmazdsdanak bejegyzése a veszélynyilvantartdsba a
2.3.5. ponttal ésszhangban;

(c) a kockdzatkezelési eljards dokumentdldsa az 5. ponttal 6sszhangban;

(d) fiiggetien értékelés a 6. ponttal 6sszhangban.

[G 1] Tovabbi magyardzat nem sziikséges.
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2.4.

A referenciarendszer és kockazatelemzés alkalmazasa

2.4.1.

A javaslattevé — mads érintett szereplék tamogatasaval — elemzi, hogy egy vagy tébb
veszély referenciarendszernek tekinthetd, hasonlé rendszer ald tartozik-e.

[G 1]

Ezekkel az elvekkel kapcsolatban tovabbi informaciok az EN 50 126-2 Utmutat6 8. cikkében
talalhatok {9. hiv.}.

2.4.2.

Egy referenciarendszernek legaldbb a kévetkezd kévetelményeknek kell eleget tennie:

(a) a haszndlat sordn mar bebizonyosodott, hogy elfogadhaté biztonsdgi szinttel
rendelkezik, és a vdltozas bevezetésével érintett tagdllamban tovdbbra is
Jjévdhagyhato;

(b) az értékelés alatt allé rendszerhez hasonlé funkciokkal és kapcsoléddsi pontokkal
rendelkezik;

(c) az értékelés alatt dllé rendszerhez hasonlé miikddési feltételek mellett hasznadljdk;

(d) az értékelés alatt allé rendszerhez hasonlé kérnyezeti feltételek mellett haszndljdk.

[G 1]

[G2]

Példaul egy régi vezérlérendszert, amelyrél a hasznalat soran bebizonyosodott, hogy
elfogadhatd biztonsagi szinttel rendelkezik, felvalthat egy Uj, korszer(ibb technolégiaval és
jobb biztonsagi mutatokkal rendelkezd rendszer. Ezért referenciarendszer alkalmazasakor
mindig helyénval6 annak ellenérzése, hogy a rendszer tovabbra is elfogadhaténak mindsiil.

Tovabbi példaként, mivel az alagutak biztonsaga és a veszélyes aruk szallitasi biztonsaga
specifikus lehet, és fligghet az Gzemviteli és kdrnyezeti feltételektél, minden egyes projektnél
ellenérizni kell, hogy a rendszert azonos kortilmények kozoétt fogjak-e hasznalni.

2.4.3.

Amennyiben egy referenciarendszer teljesiti a 2.4.2. pontban meghatdrozott
kévetelményeket, az értékelés alatt dllé rendszer tekintetében:

(a) a referenciarendszerrel  érintett  veszélyekhez  kapcsolédé — kockdzatok
elfogadhaténak tekintenddk;

(b) a referenciarendszerrel érintett veszélyekre vonatkozé biztonsdgi kévetelmények a
referenciarendszer biztonsdgi elemzéseibél vagy a biztonsdgi nyilvantartds
elemzésébdl levezethetdk;

(c) az emlitett biztonsdgi kévetelményeket, mint az adott veszélyekre vonatkozo
biztonsdgi kévetelményeket, bejegyzik a veszélynyilvantartdsba.

[G 1]

Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.4.4.

Amennyiben az értékelés alatt dll6 rendszer eltér a referenciarendszertdl, a
kockdzatelemzésnek igazolnia kell, hogy az értékelés alatt dlld6 rendszer legaldbb
ugyanolyan biztonsagi szintet ér el, mint a referenciarendszer. A referenciarendszerben
meglevé veszélyekbdl eredd kockdzatok ilyen esetben elfogadhaténak tekintenddk.

[G 1]

A hasonlosag elemzésével kapcsolatban tovabbi informaciok talalhatok az EN 50 126-2
Utmutat6 8.1.3. cikkében {9. hiv.}.
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2.4.5. Amennyiben a referenciarendszerhez hasonldé biztonsdgi szint nem igazolhaté, az
eltérések tekintetében kiegészitd biztonsagi intézkedésekrél kell rendelkezni, egy vagy
tébb tovabbi kockdzatelfogaddsi elv alkalmazdsdval.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
2.5. Kifejezett kockazatbecslés és -elemzés
2.5.1. Amennyiben a veszélyre nem vonatkozik a 2.3. és 2.4. pontban leirt két

kockdzatelfogaddasi elv egyike sem, a kockdzat elfogadhatésdagdnak igazoldasat
kifejezett kockdzatbecslés és -elemzés utjan kell elvégezni. Az emlitett veszélyekbdl
eredd kockdzatokat mennyiségileg vagy mindségileg kell megbecstilni, figyelembe véve
a meglévé biztonsdgi intézkedéseket.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.5.2. A becstilt kockazatok elfogadhatésdgat a kézésségi jogszabdlyokban vagy a bejelentett
nemzeti szabdlyokban megdllapitott jogszabdlyi kévetelményekbdl eredd vagy azokon
alapulé kockdzatelfogadasi kritériumok alkalmazdsdval kell elemezni. A kockdzat
elfogadhatésdagat a kockdzatelfogaddsi kritériumoktél fiiggden az egyes kapcsolédo
veszélyek tekintetében egyedileg, vagy a kifejezett kockdazatbecslésben figyelembe vett
valamennyi veszélyt egytitt véve datfogéan lehet elemezni.

Amennyiben a becstilt kockdzat nem elfogadhatd, kiegészité biztonsdgi intézkedéseket
kell meghatdrozni és végrehajtani a kockdzat elfogadhaté szintre térténd csdkkentése
érdekében.

[G 1] Annak értékelésére, hogy az értékelt rendszer kockazatai elfogadhatok vagy sem,
kockazatelfogadasi kritériumok szikségesek (Id. az 1. abran a “kockazatértékelési”
négyzeteket). A kockazatelfogadasi kritériumok lehetnek implicit vagy explicit jellegliek:

() implicit kockazatelfogadasi kritériumok: a 2.3.5. és 2.4.3. szakasznak megfeleléen, azok
a kockazatok, amelyeket magatartasi kodexekkel és referenciarendszerekkel valo
0sszehasonlitassal kezelnek, eleve elfogadhaténak tekintendék, feltéve, hogy (Id. az 1.
abran a pontozott vonalas kort):

(1) a 2.3.2. szakaszban foglalt, az magatartasi kodexek alkalmazasara vonatkozo6
feltételek teljesulnek;

(2) a 2.4.2. szakaszban szerepld, referenciarendszerek alkalmazasara vonatkozo
feltételek teljesulnek;

(b) kifejezett kockazatelfogaddsi kritériumok: annak értékelésére, hogy az explicit
kockézatbecslés A&ltal kezelt kockazat(ok) elfogadhato(k) vagy sem, Kkifejezett
kockézatelfogadasi kritériumokra van szikség (Id. a harmadik elvhez az 1. abra a
folytonos kort). Ezeket a vasuti rendszer kiilénb6z6 szintjein lehet megfogalmazni. Ezek
abrazolhatok a “kritériumok piramisaként” (Id. 9. abra), amelynek cslucsat a magas
szintli elfogadasi kritériumok jelentik (példaul tarsadalmi vagy egyéni kockazatok),
alapjat pedig az alrendszerek és elemek (a miszaki rendszerek esetében), és amely
tartalmazza az Uzemvitel és karbantartas folyaman haté emberi tényezéket is, mind a
rendszer, mind az alrendszerek vonatkozasaban. Bar a kockazatelfogadasi kritériumok
hozz4jarulnak a rendszer biztonsagi teljesitményének eléréséhez, és igy kapcsolatban
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[G2]

[G 3]

vannak a CST-vel és NRV-vel is, kdzottik igen nehéz matematikai modellt felallitani:
ennek részleteirdl Id. a {12. hiv.} -t.

Annak a szintnek, amelyen a kifejezett kockazatelfogadasi kritériumokat megallapitjak,
illeszkednie kell a jelentds valtozas fontossagahoz és bonyolultsagi fokahoz. Példaul
nem szilkséges a teljes vasUti rendszer biztonsagi kockdzatanak értékelése, ha a
gorduléallomany egy tengelytipusat modositjak. A kockazatelfogadasi kritériumokat ez
esetben a gordiléallomany biztonsagara lehet koncentralni. Ezzel szemben, a meglévé
vasuti rendszer jelent6s valtozasai vagy kiegészitései nem értékelheték kizardlag az
egyes funkciok vagy ujként fellép6 valtozasok biztonsagi teljesitménye alapjan. A vasuti
rendszer szintjén is igazolni kell, hogy a valtozas egészében véve is elfogadhatd.

Altalanos kockazatelfogadasi
kritériumok:

e Tarsadalmi kockazat

e Egyéni kockazat;

e sth.

—>

\

> —  Egyéb RAC

RAC-TS

~—
Kockazati profil

9. abra: Kockazatelfogadasi kritériumok (RAC) piramisa.

Azokat a kifejezett kockazatelfogadasi kritériumokat, amelyeknek a kolcsonds elismerés
alatamasztasahoz szikségesek, a tagallamok kozott harmonizalni fogjak az Ugynokség
folyamatban |év6, kockazatelfogadasi kritériumokkal kapcsolatos tevékenysége alapjan.
Amint tovabbi informacidk rendelkezésre alinak, azokat felvessziik e dokumentumba.

Addig is a kockazatok elemzése lehetséges példaul a kockazati matrix segitségével, amely
az EN 50 126-1 szabvény 4.6 szakaszaban {8. hiv.} talalhat6. A megfeleld kritériumok
tovabbi fajtai is hasznélhatok, feltéve, hogy elfogadhaté biztonsdgi kockazati szint
kialakulasat teszik lehetévé az adott esetben.

2.5.3.

Amennyiben egy veszélyhez vagy tdébb veszély egyiitteséhez kapcsolédd kockazat
elfogadhaténak tekintett, a meghatdrozott biztonsdagi intézkedéseket bejegyzik a
veszélynyilvantartdasba.

[G 1]

Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
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2.5.4. Amennyiben a magatartasi kédexszel vagy referenciarendszer alkalmazdsdval nem
lefedett muiszaki rendszerek meghibdsoddsa miatt veszélyek meriilnek fel, a kévetkezo
kockdzatelfogaddsi kritériumok alkalmazanddk a miszaki rendszer megtervezésére:

Az olyan muszaki rendszerek esetében, amelyekkel kapcsolatban feltételezhetd, hogy a
mukéddési hiba koézvetlentil sulyos koévetkezményekhez vezethet, a kapcsolodo
kockdzatot nem kell tovdbb csékkenteni, amennyiben az emlitett hiba eléforduldsi
ardnya tizeméranként legfeljebb 10-°.

[G 1] A RAC-TS-el kapcsolatos tovabbi részletek, valamint az, hogy a miszaki rendszer milyen
vonatkozasai és funkcioi tekintetében alkalmazhaté a kritérium, az Ugynokség e
dokumentumhoz kapcsolédo kilon feljegyzésében talalhaté: Id. az A figgelék A.3. szakaszat
és a {11. hiv.}-t.

2.5.5. A 2004/49/EK iranyelv 8. cikkében meghatdrozott eljards sérelme nélkiil egy nemzeti
szabdly dltal szigorubb kritérium koévetelheté meg a nemzeti biztonsdgi szint
fenntartasa érdekében. Azonban a jarmii tlizembe helyezésének tovdbbi
engedélyeztetése esetén a 2008/ 57/ EK iranyelv 23. és 25. cikkét kell alkalmazni.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.5.6. Amennyiben egy muszaki rendszert a 2.5.4. pontban meghatdrozott 10 -9 kritérium
alkalmazdsaval alakitanak ki, e rendelet 7. cikkének (4) bekezdésével ésszhangban a
kélcsdnds elismerés elvét kell alkalmazni.

Azonban ha a javaslattevd igazolni tudja, hogy a nemzeti biztonsdgi szint egy
tagallamban fenntarthaté az tizemérankénti 10° hibaeléfordulasi aranyndl magasabb
érték mellett, a javaslattevé alkalmazhatja ezt a kritériumot az adott tagdllamban.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.

2.5.7. A kifejezett kockdzatbecslés és -elemzés legalabb a kévetkezb kévetelményeknek eleget
tesz:

(a) a kifejezett kockdazatbecsléshez hasznadlt médszerek megfeleléen tiikrozik az
értékelés alatt dllé rendszert és paramétereit (ideértve valamennyi muikédési
maédot);

(b) az eredmények kellben pontosak ahhoz, hogy hatdrozottan aldtaémasszdk a
dontést, vagyis a bemend feltevések vagy eldfeltevések minimdlis vdltoztatdsa nem
eredményez jelentés mértékben kiilonbdzoé kévetelményeket.

[G 1] Tovabbi magyarazat nem sziikséges.
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A BIZTONSAGI KOVETELMENYEKNEK VALO MEGFELELES
IGAZOLASA

3.1.

A vdltozas biztonsdgi elfogaddsdt megelézbéen a javaslattevd feliigyelete mellett igazolni
kell a kockazatértékelési szakaszbil eredd biztonsagi kévetelmények teljesitését.

[G 1]

[G 2]

Amint az a 2.1.1 szakasz [G 3]-[G 6] pontjAban szerepel, a ,rendszer biztonsagi
kovetelményeknek vald megfelelésének igazolasa” magaban foglalja a CENELEC V-ciklus
,0-10.” fazisat (Id. a 5. abra 3. négyzetét). Lasd még a 2.1.1. szakasz [G 3] pontjat.

Lasd tovabba a jelen dokumentum 2.1.1 szakaszanak [G 4] pontjat.

3.2.

Ezt az igazoldsi eljarast a biztonsdagi kdévetelmények teljesitéséért felelés minden
szereplonek el kell végeznie, 6sszhangban az 1.1.5. ponttal.

[G 1]

[G 2]

[G 3]

A biztonsagi értékelés és biztonsagi elemzés egy példaja, amely az alrendszer szintjén
végrehajthatd ok-okozati elemzés, a 10. abran keriilt bemutatasra. Barmely mas madszer is
hasznéalhat6é azonban, amely alkalmas az alrendszer bemeneti biztonsagi kovetelményeknek
valé megfelelésének igazolaséra.
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10. abra: Az EN 50 129 A.4 abraja: Veszélyek meghatarozasa a rendszer hataraira

tekintettel.

A veszélyek és okok hierarchikus felépitése, a rendszerek és alrendszerek tekintetében, az
5. &brén lathat6 CENELEC V-ciklus minden alsébb fazisara vonatkozéan is elvégezhetd. A
veszélyek azonositdsa és az ok-okozati elemzési tevékenységek (vagy barmely mas
relevans modszer), valamint a magatartasi kdédexek, hasonld referenciarendszerek
alkalmazésa és explicit elemzések és értékelések, szintén megismételheték a rendszer
fejlesztési ciklusanak minden fazisara nézve, annak érdekében, hogy az alrendszerek
szintién kapott biztonsagi intézkedésekbdl megallapithassak a kovetkezd fazisban
teljesitend6 biztonsagi kdvetelményeket. Ezt mutatja be a 11. brén.

Lasd még e dokumentum 2.1.1 szakaszanak [G 4] pontjat.
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11. abra: Biztonsagi kovetelmények szarmaztatasa alsébb szintii fazisokhoz.

3.3.

A biztonsdgi kévetelményeknek valé megfelelés igazolasara kivdlasztott médszert és
magadt az igazolast egy értékelést végzo szerv értékeli fliggetlen médon.

[G 1]

[G 2]

Az 5. abran lathat6 CENELEC V-ciklus 3. négyzetében(l4) szerepl6é tevékenységek tehat
szintén kilon-kalon értékelendék.

Az értékelést végzé szervek altal végzett fliggetlen ellenérzés jellegével és részletezettségi
szintjével (vagyis, hogy az részletes vagy makroszintli értékelés-e) a 6. cikkben talalhato
magyarazatok foglalkoznak.

3.4.

Ha barmely biztonsdgi intézkedés, amelytél a biztonsdgi kévetelményeknek vald
megfelelés biztositasat vartdk, elégtelen, vagy ha a biztonsdgi kévetelményeknek vald
megfelelés igazoldsa soran bdrmely veszélyt megdllapitanak, a javaslattevd a 2.
pontnak megfeleléen ujraértékeli és elemzi a kapcsolédé kockdzatokat. Az Uj
veszélyeket a 4. pontnak megfeleléen bejegyzik a veszélynyilvantartasba.

[G 1]

Példaul a tliz oltasi modja Uj veszély kialakulasahoz (fulladas) vezethet, ami Uj biztonsagi
kovetelményeket tAmaszt (pl. specifikus eljarast az utasok kimenekitésére). Egy mésik példa
lehet az (tésallé Uveg alkalmazasa, hogy Utkozéskor az ablakokbol kitdrott Gveg ne
sebesitse meg az utasokat, és ne essenek ki a kitort Gvegl ablakon. Ez esetben azonban az
ennek kdvetkeztében felmerld Uj veszély abban all, hogy vészhelyzetben ez megneheziti az

(14)

A CSM és az 5. dbra (vagyis a CENELEC 50 126 V-ciklusanak 10. dbrdja) dltal jelzett
tevékenységek megfeleltetése a 2.1.1 szakaszban szerepel. Részletesebben a 2.1.1 szakasz [G 3]
pontja fejti ki, hogy mely CENELEC tevékenységek szerepelnek a CSM "a rendszer biztonsdgi
kévetelményeknek valé megfelelésének igazoldsa” fazisdaban.
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utasok kimenekitését a kocsikbol, ami azt a biztonsagi kovetelményt vonhatja maga utan,
hogy egyes ablakokat specidlisan kell kialakitani a menekilés lehetbve tétele érdekében.

[G 2] Példa az Uzemviteli valtozasokra: a kovetelmény az, hogy a veszélyes arukat szallité
szerelvények ne haladjanak at olyan vonalakon, amelyek sir(in lakott teriileten vannak.
Ehelyett viszont lehet, hogy olyan alternativ Gtvonal adddik, amelyen alagutak vannak, ami
mas tipusu veszélyek felmerilésének lehetéségét rejti magaban.

[G 3] Az U0 veszélyekre vonatkozdan, amelyek a rendszer biztonsagi kdvetelményeknek vald
megfeleléségének igazolasa folyaman felmertlhetnek, tovabbi példak talalhaték az EN 50
129 szabvéany A. fuggelék 4.3. pontjaban.
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4. VESZELYKEZELES

4.1. A veszélykezelési eljaras

4.1.1. A javaslattevé a tervezés és a végrehajtias szakaszdban létrehozza vagy — ha mar
létrehoztak - frissiti a veszély-nyilvantartdas(oka)t a vdltozds elfogaddsdig vagy a
biztonsdgértékelési jelentés dtaddsdig. A veszélynyilvantartasnak nyomon kell kdvetnie
az azonositott veszélyekhez kapcsolédé kockdzatok figyelemmel kisérésének
folyamatdat. A 2004/49/EK iranyelv III. melléklete 2. pontjadnak g) alpontjdval
6sszhangban attél kezdve, hogy a rendszert jovahagytdk és mukddtetik, a
veszélynyilvantartdast a tovabbiakban az infrastruktira mikoédtetdje vagy az értékelés
alatt adll6 rendszer mukddtetéséért felelés vastuttarsasdg vezeti, mint a
biztonsdgiranyitasi rendszerének szerves részét.

[G 1] A veszélynyilvantartas hasznélata a biztonsaggal Osszefliggd informaciok rogzitésére,
kezelésére és mérséklésére ajanlasként szintén szerepel a CENELEC 50 126-1 {8. hiv.} és
50 129 {7. hiv.} szabvanyban.

[G 2] Példaul a rendszer Osszetettségétdl fluggben egy szerepldé egy vagy toébb
veszélynyilvantartast is vezethet. A veszélynyilvantartas(oka)t mindkét esetben fliggetlen
értékelést végzd szerv(ek)-nek értékelni(iik) kell. Az egyik megoldas példaul az lehet, ha:

() egy “belsd veszélynyilvantartast” vezetnek minden olyan belsé biztonsagi kévetelmény
kezelésére, amelyek az adott szerepld érdekkorébe tartozd alrendszerekre
vonatkoznak. Ennek terjedelme és a kezelési munka mennyisége az alrendszer
Osszetettségétdl fligg. Mivel azonban ezt belsé iranyitasi célokra haszndljak, a
veszélynyilvantartasr6l nem  kell tdjékoztatni mas szerepl6ket. A  belsd
veszélynyilvantartas tartalmaz minden olyan azonositott veszélyt, amelyet kezelnek,
valamint a hozzajuk tartozé biztonsagi intézkedéseket, amelyeket validaltak;

(b) egy “kilsé veszély-nyilvantartast”, amely a veszélyek mas szerepldék részére torténd
atadasat szolgdlja, a hozzajuk tartozé biztonsagi intézkedésekkel (amelyeket az adott
szerepl6 nem tud teljes egészében maga végrehajtani), az 1.2.2. szakasznak
megfeleléen. Altalaban ez a masodik veszélynyilvantartas révidebb és kevesebb
kezelési munkat igényel (Id. a C. fuggelék C.16.4.. szakaszat).

[G 3] Ha a tébb kllénbdzd veszélynyilvantartds kezelése bonyolulthak bizonyul, egy masik
lehetéség minden veszély és hozza tartoz6é biztonsagi intézkedés egyetlen
veszélynyilvantartasban val6 6sszegzése, a fenti (a) és (b) pontok szerinti tartalommal, de
azzal a lehetdséggel, hogy errdl két kiilon veszély-nyilvantartasi jelentés késziilhessen (Id. a
C. figgelék C.16.3. szakaszat):

(@) egy belsé veszély-nyilvantartdsi jelentés, amely esetleg nem is sziikséges, ha a
veszélynyilvantartas megfeleléen strukturdlt a fliggetlen értékelés szempontjabal;

(b) egy kilsé veszélynyilvantartas, amely a veszélyek és a hozzajuk kapcsolodd biztonsagi
intézkedések mas szereplSk részére vald atadaséara szolgél.

[G 4] Amint az a 4.2 szakaszban szerepel, a projekt végén, amikor a rendszer elfogadasra keril:

(&) minden mas szerepld szamara atadott veszély annak a szereplének a kils6
veszélynyilvantartasdban szerepel, aki azokat atadta. Mivel ezeket ennek
eredményeként beépitik egy masik szereplé belsé veszélynyilvantartasdba, ezeket a
tovabbiakban mar nem az atado szereplének kell kezelnie az (al)rendszer életciklusa
folyaman;
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[G 5]

(b) azonban minden kapcsoldédé biztonsagi intézkedést nem kell a veszélynyilvantartasban
validalni, azon okok miatt, amelyek a 4.2. szakasz [G 9] pontjdban szerepelnek.
Hasznos azonban, ha a hasznalati korlatozasokat ’exportald’ (atado) szervezet
vilagosan megijeldli a sajat veszélynyilvantartasaban, hogy a kapcsoléd6 biztonsagi
intézkedések nem kerlltek validalasra.

Ezzel szemben minden belsd veszélynyilvantartast az (al)rendszer teljes élettartama alatt
fenn kell tartani. Ez lehetévé teszi az azonositott veszélyekkel 6sszefiiggd kockazatok
megfigyelésének nyomonkovetését az (al)rendszer miikddtetése és karbantartasa folyaman,
vagyis az lizembe helyezés utan is: Id. a CENELEC V-ciklus 4. négyzetét az 5. abran.

4.1.2.

A veszélynyilvantartasban valamennyi veszélynek szerepelnie kell valamennyi
kapcsolédé biztonsdgi intézkedéssel, illetve a kockdzatértékelési eljards sordn a
rendszerre vonatkozéan megdllapitott feltevésekkel egytitt. A nyilvdan-tartdsnak
ktilondsen az eredetre és a kivdlasztott kockdzatelfogaddasi elvekre egyértelmii utaldast
kell tartalmaznia, valamint valamennyi veszély tekintetében egyértelmiien meg kell
hataroznia az annak ellendrzéséért felelés szerepld(ke)t.

[G 1]

[G 2]

4.2.

A mas szerepl6ktél kapott, veszélyekkel és hozzajuk tartozé biztonsagi intézkedésekkel
kapcsolatos informaciok (Id. az 1.2.2. szakaszt) tartalmazzak a kiilénb6zé alrendszerekre
vonatkozé feltételezéseket™ és hasznalati  korlatozasokat™ (amelyeket szokas
biztonsaggal kapcsolatos alkalmazasi feltételeknek is nevezni), valamint a gyarték altal
készitett generikus alkalmazasokra és generikus termékekre vonatkozé biztonsagi
igazolasokat (ha vannak ilyenek) is.

A veszélynyilvantartas felépitésének egy lehetséges példaja a C. fuggelék C.16.
szakaszaban lathat6.

Az informaciok cseréje

Az egyetlen szereplé dltal egyediil nem ellenérizhetd valamennyi veszélyrél és
kapcsolédé biztonsdgi kévetelményrol tajékoztatni kell egy mdsik érintett szerepldt
annak érdekében, hogy kézdsen taldljanak megfelelé megolddst. A veszélyeket dtadoé
szerepld veszélynyilvantartasaba vett veszélyek csak akkor ,ellenérzéttek”, ha az
emlitett veszélyekhez kapcsolédé kockdzatok elemzését a mdsik szerepld végzi, és a
megolddst valamennyi érintett elfogadja.

[G 1]

Az ETCS fedélzeti berendezésének odométer alrendszerénél példaul a gyartd
laboratériumban validalhatja az algoritmusokat, szimulalva azokat az esetleges jelzéseket,
amelyeket az odometrikus érzékel6k generalhatnak. Az odométer alrendszer teljeskord,
valésdgos vonaton és a valésagos kerék-sin kapcsolat alapjan végzett validalasahoz
azonban szilkség van az RU és az IM kézremikodésére is.

(15)

Ld. az 1.1.5 szakaszban a [G 5] pontot, valamint a 9. és 10. labjegyzetet e dokumentum 28.
oldaldn, ahol a “generikus termék és generikus alkalmazds” biztonsdgigazoldsa, valamint a
“feltételezések és haszndlati korldtozdsok” kifejezés jelentésének meghatarozdasa taldalhaté.
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[G 2] Tovabbi példak lehetnek a gyartok altal a vasuti vallalkozasok szamara atadott, a mlszaki
berendezésekkel kapcsolatos lizemviteli vagy karbantartasi biztonsagi intézkedések. Ezeket
a biztonsagi intézkedéseket a vasuti vallalkozasnak kell végrehajtania.

[G 3] E veszélyek, a kapcsolddé biztonsagi intézkedések és kockazatok érintett szervezetek altali
ko6z0s Ujraértékeléséhez segitséget jelent, ha az azokat azonositd szervezet atadja az
O0sszes olyan informaciét is, amely hozz4jarul a probléma pontos megértéséhez.
Lehetséges, hogy a veszélyek, biztonsagi intézkedések és kockazatok eredeti
megfogalmazasat is meg kel valtoztatni, annak érdekében, hogy elkeriilhetd legyen az
érintett felekkel az Ujboli egyeztetés. A veszélyek Ujboli értékelése Uj biztonsagi intézkedések
megfogalmazasahoz vezethet.

[G 4] Az atvevé szerepld, aki az atvett vagy Uj biztonsagi intézkedések megvalodsitasaért,
ellenérzéséért (verifikalasaért) és validalasaért felelés, minden ilyen veszélyt rogzit a sajat
veszélynyilvantartasaban a kapcsolédé biztonsagi intézkedésekkel egyitt (mind az
atvetteket, mind az egyutt meghatarozottakat).

[G 5] Ha egy biztonsagi intézkedés nincs teljes mértékben validalva, vilagosan értheté hasznalati
korlatozast (pl. Uzemviteli mérsékl6 intézkedéseket) kell megfogalmazni és bejegyezni a
veszélynyilvantartasba. Voltaképpen lehetséges, hogy a miiszaki/tervezési biztonsagi
intézkedések:

() helytelenul lettek végrehajtva, vagy,

(b) nem teljes mértékben kerlltek végrehajtasra, vagy,

(c) szandékosan nem hajtottak végre Oket, példaul azért, mert eltérd biztonsagi
intézkedéseket foganatositottak azok helyett, amelyek a veszélynyilvantartasban
szerepeltek (pl. pénziigyi okokbol). Mivel ezek nincsenek validalva, az ilyen biztonsagi
intézkedéseket  vildagosan meg kell jelélni a  veszélynyilvantartasaban.
Bizonyitani/igazolni kell tovabba, hogy miért megfeleléek a helyettesitéként
megvalositott intézkedések™® valamint azt is, hogy a helyettesité biztonsagi
intézkedésekkel a rendszer megfelel a biztonsagi kévetelményeknek;

(d) sth.

Ezekben az esetekben az adott muiszaki/tervezési biztonsagi intézkedések nem
ellenérizhetdk és validalhatok a veszélykezelési folyamat keretében. Az adott veszély(ek)et
és biztonsagi intézkedéseket nyitottan kell hagyni a veszélynyilvantartdsban, annak
érdekében, hogy ne kerilljén sor azok mas rendszerekben valé helytelen felhasznalasara
“hasonlo referenciarendszerek” kockazatelfogadasi elv alkalmazasa esetén.

[G 6] Altaldban a “nem helyesen” és/vagy “nem teljes mértékben” végrehajtott biztonsagi
intézkedéseket mar a rendszer életciklusanak kezdeti id6szakéaban felfedezik, és helyesbitik
a rendszer atvételét megel6zéen. Ha azonban tul késén észlelik azokat ahhoz, hogy a
helyes és teljeskorli miszaki biztonsagi intézkedések bevezethetéek legyenek, a
megvalositasért és kezelésért felelés szervezetnek vilagos korlatozasokat kel
meghataroznia és rogzitenie a veszélynyilvantartasban az értékelt rendszer hasznalataval
kapcsolatban. E hasznalati korlatozasok gyakran Gizemviteli alkalmazasi jellegliek az értékelt
rendszert illeten.

[G 7] Hasznos lehet tovdbba a veszélynyilvantartasban annak bejegyzése, hogy a kapcsol6do
biztonsagi intézkedéseket a rendszer életciklusanak késbébbi fazisaban helyesen
bevezetik-e, vagy hogy a rendszert az azonositott hasznalati korlatozasokkal kivanjak

(16) Ha az eredetileg elbirthoz képest eltérd biztonsdgi intézkedéseket alkalmaznak, azokat szintén fel
kell venni a veszélynyilvantartdsba.
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tovabb mikodtetni. Hasznos az is, ha a veszélynyilvantartas tartalmazza azokat az
indokokat, amiért az adott milszaki biztonsagi intézkedések nem kerliltek helyesen/teljes
mértékben bevezetésre.

[G 8] Az a szerepl8, amely hasznalati korlatozasokat kap:

(&) mindegyiket beiktatja sajat veszélynyilvantartasaba;

(b) biztositja, hogy az értékelt rendszer haszndlati feltételei megfeleljenek a kapott
hasznalati korlatozasoknak;

(c) ellenérzi és validalja, hogy az értékelt rendszer esetében teljesiiinek-e ezek a hasznalati
korlatozasok.

[G 9] Az érintett szervezetek egyetértésével hozott dontésektdl fliggéen:

(a) az adott mlszaki biztonsagi intézkedések helyes végrehajtasara esetleg egy késébbi
idépontban keril sor.
A hasznalati korlatozasokat kiad6 szervezet tovabbra is nyomon kéveti a kapcsol6do
biztonsagi intézkedések megfeleld miiszaki megvalésitdsat. Ezért az adott biztonsagi
intézkedések nem validalhaték, és a hozzajuk tartoz6 veszélyek e szervezet
veszélynyilvantartasdban nem kerllnek kezelésre, mindaddig, amig a megfelel
miszaki biztonsagi intézkedések nincsenek teljeskérlien megvaldsitva. Ezt akkor is
biztositani kell, ha id6kdzben életbe |éptetik a kiadott hasznalati korlatozasokat.

(b) az adott miszaki biztonsagi intézkedések helyes végrehajtasara egy késébbi
idépontban sem kerll sor. A rendszer igy tehat teljes életciklusan at az adott hasznalati
korlatozasokkal lzemel. Ebben az esetben a kdvetkezbket lehet tenni.

(1) a hasznalati korlatozasokat kiad6 szervezet sajat veszélynyilvantartasdban a
kapcsolodd miszaki biztonsagi intézkedéseket “nem validaltként” tartja nyilvan. lly
modon, ha az adott rendszert mas rendszerekhez referenciaként hasznaljak fel,
nem kerilhetik el a figyelmet az adott biztonsagi intézkedéssel kapcsolatos gondok.
Tehat, még ha egy masik szerepld vallalja is, hogy a kapcsolodd kockazatokat
masképpen kezeli, hasznos, ha a korlatozasokat kiadé szervezet a
veszélynyilvantartasaban vilagosan megjel6li, hogy a kapcsol6dd biztonsagi
intézkedések nem kerlltek validalasra, vagy

(2) megvaltoztathatd a rendszer leirasa Ugy, hogy az magaban foglalja a hasznalati
korlatozadsokat a rendszer alkalmazasi korének (pl. a rendszerrel kapcsolatos
feltételezéseknek), valamint a biztonsagi kovetelmenyeknek a részeként. Ez
lehetbévé teszi a veszélyek kezelését. Igy tehat, ha a rendszert mas
alkalmazasoknal referenciarendszerként hasznaljak fel:

(i) az Gj rendszert azonos feltételek mellett kell majd hasznalni (vagyis teljesiteni
kell az azokhoz a feltételezésekhez kapcsolédé hasznalati korlatozasokat),
vagy

(i) a javaslattevd tovabbi kockazatértékelést végezhet az emlitett feltételezésektdl
valo eltérés tekintetében.
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5. A KOCKAZATKEZELESI ELJARAS ALKALMAZASANAK
BIZONYITEKAI

5.1. A biztonsdgi szintek és a biztonsagi kévetelményeknek valé megfelelés értékeléséhez
alkalmazott kockdzatkezelési eljardst a javaslattevé olyan moédon dokumentdlja, hogy
az értékelést végzb szerv szamdra a kockdzatkezelési eljaras megfeleld alkalmazdasdt
igazolé valamennyi szilikséges dokumentum hozzdférhetd legyen. Az értékelést végzé
szerv biztonsdgértékelési jelentésben foglalja 6ssze kévetkeztetéseit.

[G 1] Az infrastruktira-mkodteték és a vasuti vallalkozasok biztonsagiranyitasi rendszere (SMS)
mar megfelel ezeknek a kovetelményeknek. A vasuti agazatnak a jelentés valtozasban
érintett mas szerepléinek, még ha nem is kotelezdé rajuk nézve az SMS alkalmazéasa,
altalaban legalabb a projekt szintién mindségiranyitasi eljarassal (QMP) és/vagy
biztonsagiranyitasi eljarassal (SMP) kell rendelkeznitk. Mindkét utdbbi folyamat olyan
strukturalt dokumentacion alapul, amely beilleszkedik a tarsasag vagy legalabb a projekt
hierarchiajaba. A folyamatok megfelelnek a RAMS kezelés dokumentécids igényeinek is. Ez
a strukturalt dokumentacio alapvetéen a kdvetkezékbdl allhat: (Id. még a 12. abrat)

(@) Projekttervek, amelyek a

projekten beldl egyes
tevékenységek kezelésének
céljara létrehozando szervezeteket "Ojek
;. tervek
irjak le.
. L Projekt-
(b) Projekteljarasok, amelyek egy eliarasok
kijelolt  feladat  teljesitésének
modjat irjak le részletesen. A Projektelérehaladasi
tarsasagon belul altaldban vannak dokumentumok
eljarasok és utasitasok, amelyeket
ekként hasznalnak. Uj projekt Mintak
eljarasokat csak akkor kel
kialakitani, ha olyan specifikus
feladatot kell leirni, amely az adott / Projektnyilvantartas \
projektnél jelentkezik.
(c) Projektelérehaladasi
dokumentumok, amelyeket a 12. abra: A strukturalt dokumentacio
rendszer 5. @abran bemutatott felépitése.

életciklusa folyaman készitenek.

(d) Térsasagi vagy legalabb projektspecifikus iratmintak léteznek a létrehozandé
dokumentumok tipusainak meghatarozasara.

(e) Projektnyilvantartas, amelyet a projekt elérehaladasa folyaman alakitanak ki, és amely
a tarsasag minGségiranyitasi és biztonsagiranyitasi eljarasainak valé megfelelést
igazolasahoz sziikséges.

Ez tehat a dokumentalt bizonyitds egyik lehetséges ltja. A feladat végrehajtasa mas
eszkdzokkel is lehetséges, ha azok megfelelnek a CSM kdvetelményeinek.

[G 2] A CENELEC szabvanyok azt tanacsoljak, hogy a rendszer funkcionalis és biztonsagi
kovetelményeknek valé6 megfelelésének igazolasa biztonsagigazolasi (“safety case”)
dokumentumban (vagy biztonsagi jelentésben) keriljon régzitésre. Még ha ez nem is
kotelez6, a biztonsagigazolasi dokumentum alkalmazasa strukturdlt biztonsagi igazold
dokumentumot eredményez:
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(&) a mindségiranyitas igazolasa;
(b) a biztonsagiranyitas igazolasa;
(c) afunkcionalis és miszaki biztonsag igazolasa;

Ennek ugyanakkor az is az elénye, hogy tamogatast és iranymutatast ad az értékelést végzd
szerv(ek)-nek a CSM megfelel6 alkalmazasanak figgetlen ellenérzése soran.

[G 3] A biztonsagigazolasi dokumentum a rendszer biztonsdganak igazolasa céljabdl azt irja le és
Osszegezi, hogy a tarsasag vagy a projekt mindség- és/vagy biztonsagiranyitasi
folyamatainak alkalmazasabol ered6 projektdokumentumok hogyan kapcsolédnak
egymashoz a rendszer fejlesztése soran. Maga a biztonsagigazolasi dokumentum altaldban
nem tartalmaz nagy mennyiségi, részletes bizonyité és tamogaté dokumentaciét, de e
dokumentumokra pontos hivatkozast adva utal.

[G 4] Biztonsagigazolasi _dokumentum miiszaki rendszerekhez: a biztonsagigazolasi
dokumentum megirdsahoz és/vagy megszerkesztéséhez a CENELEC szabvanyok
hasznalhatok fel iranymutatasként:

(@ Id. a “Vasuti alkalmazasok — Tavkozlési, biztositoberendezési és adatfeldolgozé
rendszerek és biztonsagi elektronikai rendszerek biztositoberendezésekhez” cimi
EN 50 129 szabvanyt {5. hiv.}; az EN 50 126-2 H.2 {9. hiv.}fliggeléke szintén javasol egy
struktirat a biztositoberendezések biztonsagigazolasi dokumentumara vonatkozéan;

(b) a goérdiléallomanyra vonatkozé biztonsagigazolasi dokumentum felépitését Id. az EN
50 126-2 Utmutat6 H.1 fiiggelékében {9. hiv.};

(c) infrastruktarara vonatkoz6 biztonsagigazolasi dokumentum struktarajat Id. az EN
50 126-2 Utmutat6 H.3 fiiggelékében {9. hiv.}.

Amint e fenti hivatkozasokbdl is kitlinik, a miiszaki rendszerek biztonsagigazolasi
dokumentuménak struktirija és tartalma attél a rendszertdl fligg, amely esetében a
biztonsagi kdvetelményeknek valé megfelelést igazolni kell.

Az EN 50 126-2 Utmutaté H. fiiggeléke {9. hiv.} csak példakat sorol fel, és nem feltétlendil
alkalmazhaté az adott tipusu rendszerek mindegyikének esetében. Ezért az irAnymutatast
megfeleld korlltekintéssel kell kezelni, és a konkrét alkalmazas fliggvényében Kkell
felhasznalni.

[G 5] Biztonsagigazolas a vasuti _rendszerek szervezeti és lizemeltetési vonatkozasait
illetéen:

Jelenleg nem létezik olyan céliranyos szabvany, amely a vasuti rendszerek szervezeti és
Uzemeltetési vonatkozasaira vonatkozéan el6ima a biztonsagigazolasi dokumentum
felépitését és tartalmat, illetve egyéb iranymutatast adna annak elkészitéséhez. Mivel
azonban a biztonsagigazolas célja az, hogy strukturalt médon mutassa be a rendszer
megfeleléségét a r4 vonatkozdéan meghatarozott biztonsagi kdvetelményeknek, ugyanolyan
biztonsagigazolasi struktirat lehet hasznalni, mint a mlszaki rendszereknél. Az 5.1 szakasz
[G 4] pontja példaul tanacsokat és olyan ellenérzé listat ad, amelynek tételei az értékelt
rendszer jellegét6l fliggetlenul részét képezik egy biztonsagigazolasi dokumentumnak. A
szervezeti és Uzemeltetési valtozasok kezelése valéban ugyanolyan mindségiranyitasi és
biztonsagiranyitasi médszereket igényel, mint a miszaki valtozasoké, annak az igazolasa
mellett, hogy a rendszer megfelel a meghatarozott biztonsagi kévetelményeknek. A
CENELEC szabvanyok azon kdvetelményei tekintheték kizarélagosan a miszaki rendszerek
tervezésére alkalmazanddnak, amelyek nem vonatkoznak a szervezeti és Ulzemeltetési
jellemzdkre (példaul olyanok, mint a “jellegébél adédodan fail-safe (hibamentes) hardver”, az
elektromagneses kompatibilitas (EMC) stb.).
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5.2. A javaslattevd dltal az 5.1. pont értelmében készitett dokumentum legalabb a
kévetkezdket tartalmazza:

(a) a kockdzatértékelési eljards elvégzésére kijeldlt szervezet és szakérték megjeldlése,

(b) a kockdzatértékelés kiilénféle szakaszainak eredményei, valamint a kockdzat
elfogadhaté szinten tartdsdhoz sziikséges valamennyi biztonsdgi kévetelmény
felsoroldsa.

[G 1] A rendszer bonyolultsagi fokatdl fliggéen ezeket a bizonyitékokat egy vagy tobb
biztonsagigazolasi dokumentumban lehet Osszefoglalni. A miszaki rendszerek és az
Uzemeltetési és szervezeti jellemzdk biztonsagigazoladsi dokumentuménak szerkezetét
illetéen lasd kilondsen az 5.1 szakasz [G 4] és [G 5] pontjat.

[G 2] Példakat a lehetséges bizonyitékokra vonatkozoéan Id. A.4. szakasz A. fliiggelékében.

[G 3] A vasuti agazatban a miiszaki rendszerek és alrendszerek életciklusa altalaban 30 év kordl
varhato. Egy ilyen hosszu id0szak alatt ésszerlien feltételezhetd, hogy a rendszereken egy
sor jelentds valtoztatas torténik majd. Igy tovabbi kockazatelemzésre van sziikség az ilyen
rendszereket és kapcsolddasi pontjaikat illetéen a megfelelé kiséré dokumentacioval egyiitt,
amit at kell tekinteni, ki kell egésziteni, és el kell juttatni a veszélynyilvantartasokat hasznalé
kiilénbozd érintett szereplékhtz és szervezetekhez. Ez magaval vonja, hogy meglehetésen
szigoru koévetelményeket kell érvényesiteni a dokumentaciok és a konfiguracio kezelésében.

[G 4] Ezért hasznos, ha az a tarsasag, amely az 6sszes kockazatértékelési és kockazatkezelési
informaciét tarolja, garantdlja, hogy az eredmények/informécidk olyan fizikai formaban
kerllnek archivalasra, amely olvashaté/elérhetd lesz a rendszer teljes életciklusa (pl. 30 év)
folyaman.

[G 5] E kdvetelmény f6 indoka tébbek kdzott:

(@) annak biztositasa, hogy az ertekelt rendszer minden biztonsagi elemzéese és biztonsagi
feljegyzése a rendszer teljes élettartama alatt hozzaférhetd legyen. Igy:

(1) ugyanazon rendszer tovabbi jelentds valtozasai esetén hozzaférheté a rendszer
legutdbb aktualis dokumentacidja;

(2) arendszer életciklusa folyaman barmilyen probléma fellépése esetén igen hasznos,
ha vissza lehet térni a kapcsol6dd biztonsagi elemzéshez és biztonsaggal
kapcsolatos feljegyzésekhez;

(b) annak biztositdsa, hogy az értékelt rendszer biztonsagi elemzései és biztonsagi
feliegyzései elérhetbk lesznek, ha a rendszert egy mas alkalmazasnal
referenciarendszerként kivanjak felhasznalni.

Hivatkozds: ERA/GUL/02-2008/SAF Véltozat: 1.1 57/ 110. oldal

File néve: ERA-2008-0064-00-01-HU.doc

European Railway Agency e Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Eurdpai Vasuti Ugyndkség

. A CSM Rendeletet tdmogatd kockazatértékelési példak és egyes eszkdzok
European Railway Agency gy[’j]teménye

Il. MELLEKLET A CSM RENDELETHEZ

Az értékelést végzo szervekkel szemben tamasztott kdvetelmények

1. Az értékelést végzo szerv sem kdzvetleniil, sem meghatalmazott képuviseléként nem
vehet részt az értékelés alatt dll6 rendszer tervezésében, létrehozdsdban,
értékesitésében, lizemeltetésében vagy karbantartdsdban. Ez nem zdrja ki azt a
lehetdséget, hogy az emlitett szerv és valamennyi érintett szereplé kézétt technikai
informdciok megosztdsdra kertiljenek.

2. Az értékelé szervnek az értékelést a leheté legteljesebb mértéki. szakmai
feddhetetlenséget tantsitva és a lehetd legteljesebb mértékii muszaki hozzdértéssel
kell végeznie, barmilyen olyan — elsésorban az értékelés dltal érintett személyektdl
vagy személyek csoportjaitél eredd —, kitilonésen pénziigyi jellegii nyomdstol és
Oszténzéstol mentesen, amely véleményét vagy az értékelés eredményét
befolydsolhatna.

&, Az emlitett szervnek birtokdban kell lennie az értékeléssel kapcsolatos miuszaki és
igazgatasi feladatok megfeleld ellatasdhoz sziikséges eszkozoknek; valamint
hozzdaféréssel kell rendelkeznie a  rendkivili értékelésekhez  sziikséges
berendezésekhez.

4. Az értékelést végzd személyzetnek rendelkeznie kell az aldbbiakkal:
3 megfelelé miiszaki és szakképzettség,

= az dltaluk végzett értékelésekre vonatkozé kévetelmények kielégité ismerete és az
emlitett értékelések terén szerzett elégséges gyakorlat,

=  avégrehajtott értékelések formdlis kévetkeztetéseinek tekinthetd biztonsdgi
értékelésre vonatkozo jelentések elkészitésének képessége.

5. Garantdlni kell a fiiggetlen értékelések elvégzéséért felelés személyzet fliggetlenségét.
A tisztviselSk illetménye nem fligghet az elvégzett értékelések szamdatél, illetve
eredményétol.

6. Amennyiben az emlitett szerv a javaslattevd szervezetétdl eltérd kiilsé szervezet,

biztositani kell annak polgdri jogi felelésségét, kivéve, ha az emlitett felelésségrdl a
nemzeti jog értelmében az dllam gondoskodik, vagy ha az értékelést kézvetleniil az
emlitett tagdllam végzi.

7. Amennyiben az emlitett szerv a javaslattevd szervezetétdl eltérd kiilsé szervezet,
személyzetét e rendelet alkalmazdsdban a feladataik végrehajtisa sordan
tudomasukra jutott valamennyi informdcié tekintetében szakmai titoktartdsi
kételezettség terheli (kivéve azon tagdllam illetékes koézigazgatdsi hatésdgai
iranydban, amelyben az emlitett tevékenységek elvégzésére sor kertil).

[G 1] Tovabbi magyarazat nem szikséges-
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A. FUGGELEK: TOVABBI ERTELMEZESEK

Al

A.l.l.

A.2.

A2.1.

A.3.
A.3.1.

A.3.1.1.

A3.1.2.

A.3.1.3.

A3.1.4.

Bevezetés

E fluggelék célja a jelen dokumentum megértésének megkdnnyitése. Ahelyett, hogy
magaban a dokumentumban szerepelne nagyobb informacibmennyiség, az Osszetettebb
témak tovabbi magyarézatat e fiiggelék tartalmazza.

Veszélyek osztalyozasa

A veszélyek osztalyozasaval/besorolasaval kapcsolatban az EN 50 126-1 szabvany 4.6.3.
pontja {9. hiv.}, valamint az EN 50 126-2 Utmutaté B.2 fliggeléke {9. hiv.}, tartalmaz
irAnymutatast.

Miiszaki rendszerek kockazatelfogadasi kritériuma (RAC-TS)

A miiszaki rendszerek kockazatelfogadasanak fels6 hatara
A RAC-TS leirasa a {4. hiv.} 2.5.4. szakaszéban talalhato.

A RAC-TS célja fels6 hatar meghatarozasa olyan miszaki rendszerek kockazatai
elfogadhatésagara nézve, amelyekhez sem magatartasi kodexekbdl, sem a hasonlé
referenciarendszerekkel vald6 &sszehasonlitasb6l nem szarmaztathaték biztonsagi
kovetelmények. Ezért ez egy referenciapont, amelyhez képest a miiszaki rendszerek
kockézatelemzési mddszerei kalibrédlhatok. Amint az e dokumentum A fliggelékének A.3.6.
szakaszaban szerepel, ez a kockazat elfogadhatésdgara vonatkozd referenciapont vagy
fels6 hatar felhasznalhatd a miszaki rendszerek mas funkcionalis hibai kockazata
elfogadhatésaganak megitélésére is, ha azok esetében nem hihetéen feltételezhetd
kozvetlen sulyos kovetkezmények (vagy mas sulyos események) felmerilése. A RAC-TS
ugyanakkor azonban nem tekinthet6é kockazatelemzési médszernek.

A RAC-TS szemikvantitativ kritérium. Egyarant vonatkozik a véletlenszer(i hardver-
meghibasodasokra és a miiszaki rendszer szisztematikus hibaira. Szintén ide tartoznak a
miszaki rendszer olyan szisztematikus hibai, amelyek emberi hibabdl allnak elé a miiszaki
rendszer fejlesztése (tbbbek kozott a specifikacié dsszedllitdsa, a tervezés, a megvaldsitas
és a validalas) folyaman. A miiszaki rendszerek lUzemeltetése és fenntartasa folyaman
fellépd emberi hibak azonban nem targyai a RAC-TS-nek.

A CENELEC 50 129 szabvany A.3 és A.4 fliggeléke szerint a szisztematikus hibak nem
szamszer(sitheték, igy kvantitativ célt csak a hardver véletlen hibaira vonatkozéan lehet

A . . oL e . W el n a7
megallapitani, mig a szisztematikus hibak kvalitativ modszerekkel kozelitheték meg'™ .
"Mivel a szisztematikus hibdk elleni védettséget nem lehet kvantitativ alapon felmérni, a
biztonsdgintegritdsi szinteket azoknak a moédszereknek, eszkdzéknek és technikdknak a

A CENELEC 50 126, 50 128 és 50 129 szabvdnyban a szdamszeri érték, amely a véletlenszerii
hardver meghibdsoddsokra vonatkozik, mindig dsszekapcsolandé a biztonsdgi integritdsi szinttel a
szisztematikus hibdk kezelése érdekében. Ezért a RAC-TS 10°9h! szama azt is igényli, hogy
megfelelé eljaras dlljon rendelkezésre a szisztematikus hibdk helyes kezeléséhez. A feljegyzés
kénnyebb megértése érdekében azonban gyakran csak a miiszaki rendszer véletlenszert
hardverhibdirdl beszéliink.

Hivatkozds: ERA/GUL/02-2008/SAF Véltozat: 1.1 59 / 110. oldal

File néve: ERA-2008-0064-00-01-HU.doc

European Railway Agency e Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Eurdpai Vasuti Ugyndkség

: A CSM Rendeletet tamogatd kockazatértékelési példak és egyes eszkdzok
European Railway Agency gy(ijteménye

csoportositasdara haszndljdk, amelyek, ha hatékonyan alkalmazzdk azokat, megfeleld
bizonyossdgot adnak arrél, hogy a rendszer a megadott integritasi szinten mukédik.

A.3.1.5. Hasonloképpen, a CENELEC szabvanyok szerint a miszaki rendszerek szoftverjeinek

integritasa sem szamszerisithet6. A CENELEC 50128 szabvany ad irAnymutatast arrol,
hogyan végezhetd az elvart biztonsagintegritasi szint fliggvényében a biztonsaggal
kapcsolatos szoftver fejlesztési folyamata. Ide tartozik a szoftver tervezése, ellenérzése,
validalasa és minéségbiztositasi folyamatai.
A CENELEC 50128 szabvany szerint egy programozhatd elektronikai vezérlérendszernél,
amely biztonsagi funkcidkat valésit meg, a szoftverfejlesztési folyamat legmagasabb
lehetséges biztonsagintegritasi szinte a SIL 4, amely 10°h? szamszerii eltiirhetd
veszélyeztetési gyakorisdgnak (THR) felel meg.

A.3.1.6. Ezért, mivel a szisztematikus hibak nem szamszer(sithet6k, azokat min&ségiranyitasi
szempontbdl kell kezelni, olyan mindségiranyitasi és biztonsagi eljarasok alkalmazasaval,
amelyek megfelelnek az értékelt rendszer megkévetelt biztonsagintegritasi szintjének.

(&) a minGségiranyitasi folyamat célja "az életciklus folyaman az emberi hibdk
kézrehatdasanak minimalizalasa, ezdltal a rendszer szisztematikus hibdi okozta
kockazatok csékkentése";

(b) a biztonsagiranyitasi folyamat célja "a biztonsdggal kapcsolatos emberi hibdk
eléforduldasi gyakorisdgdnak teljes életciklus alatti tovdbbi csbékkentése, ezdltal a
biztonsdggal kapcsolatos, fennmarado szisztematikus kockdzatok minimalizdldsa.”

A.3.1.7. A szisztematikus hibak kezelésére vonatkoz6 iranymutatas, valamint a kdzds okd/lizemmaod
hibak (CCF/CMF) elleni védekezés tervezési médozatainak ismertetése, illetve iranymutatas
annak biztositasa érdekében, hogy a miiszaki rendszer az ilyen hibak esetén fail-safe
(biztonsagi) tzemmadra térjen at, az alabbi szabvanyokban szerepel:

(@) a CENELEC 50 126-1 szabvany {8. hiv.} és a hozza tartoz6 Utmutat6 50 126-2 {9. hiv.}
sorolja fel a CENELEC 50129 cikkeit és azok alkalmazhatésagat a jelz6- és
biztositéberendezésektdl eltérd rendszereknél a dokumentalt bizonyitashoz: Id. a 9.1
tablazatot az 50 126-2 Utmutatoban {9. hiv.}. Ez a lista hivatkozik arra az
iranymutatasra, amely a magabol a rendszerbdl szarmazé, és az értékelt rendszert
kivulrél éré hatasok esetén kdvetend6 eljarasokat is felsorolja;

Példaul a tervezési megoldasoknal alkalmazhaté technikdk/intézkedések az 'E.5
tablazat: Tervezési megolddsok (hivatkozva az 5.4-ben)’” a CENELEC 50129
szabvanyban {5. hiv.}, "az alabbiak dltal eldidézett hibdk megeldzésére és kezelésére:

(1) "barmely fennmaradt tervezési hiba';

(2) "kérnyezeti feltételek";

(3) 'rendeltetésellenes haszndlat vagy tizemeltetési hiba ",
(4) "barmely fennmaradt hiba a szoftverben';

(5) "emberi tényezdk’;

A CENELEC 50 129 szabvany D. és E. fiiggeléke {5. hiv.} megadja azokat a technikakat
és intézkedéseket, amelyek lehet6séget nyujtanak a szisztematikus hibak elkertlésére
és a véletlenszerli hardverhibak, valamint az elektronikus biztosité/jelzéberendezések
szisztematikus hibainak elkeriilésére. Ezek kdzlil sok atlltethetd olyan rendszerekre is,
amelyek nem jelz6- és biztositoberendezések, hivatkozva a 9.1 tablazatban, az
50 126-2 Utmutatéban {9. hiv.} talalhat6 iranymutatasokra.

(b) a CENELEC 50 128 szabvany iranymutatast ad arr6l, hogyan végezhet6 az elvart
biztonsagintegritasi szint (SIL 0-SIL 4) flggvényében az értékelt rendszer biztonsaggal
kapcsolatos szoftverének fejlesztési folyamata.
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A.3.1.8.

A.3.1.9.

A.3.1.10.

A RAC-TS egyuttal a CENELEC és az IEC szabvanyok alapjan megkovetelhetd
legmagasabb integritasi szintet is jelenti. A hivatkozas megkonnyitése érdekében idézzik az
IEC 61508-1 és CENELEC 50 129 kévetelményeit:

(@) IEC 61508-1: "Ez a szabvany als6 célhatart allapit meg a meghibasodasokat illetéen,
veszélyes hiba-lzemmaddban. Ezek 4. biztonsagintegritadsi szint legalsé hataranak
felelnek meg. Kevésbé Osszetett rendszerek tervezésénél lehetséges alacsonyabb
meghibasodasi értékek kitlizése, de a tablazatban szerepld szamok ugy tekintendék,
mint amelyek jelenleg elérhetbk viszonylag Osszetett rendszereknél (példaul
biztonsaggal 6sszefliggd programozhato elektronikus rendszerek).

(b) EN 50129: "Azt a funkciét, amely 10° h! -nél nagyobb igényt jelentd kvantitativ
kévetelményeket tamaszt, a kévetkezbképpen kell kezelni:

(1) ha a funkciét fel lehet osztani funkciondlisan fiiggetlen részfunkcidkra, a
THR megoszthaté e részfunkcidk kézétt, és minden ilyen részfunkciohoz
ktilén biztonsdgintegritasi szintet (SIL) lehet rendelni;

(2) ha a funkcié nem oszthaté fel, legalabb a SIL 4-nek megfelelé intézkedéseket
kell megtenni és mddszereket kell alkalmazni, és a funkciét mds miiszaki vagy
lizemeltetési intézkedésekkel kell alkalmassd tenni arra, hogy elérje a sziikséges
THR értéket."”

Minden miszaki rendszernél tehat a fenti értékre kell csokkenteni a kvantitativ biztonsagi
kovetelményt. Ha magasabb szint( védettségre van szilikség, azt egyetlen rendszerrel nem
lehet elérni. A rendszer felépitését meg kell valtoztatni, példaul két fliggetlen rendszer
parhuzamos alkalmazasaval, amelyek egymast kolcsondsen ellenérzik, a biztonsagos
kimenet érdekében. Ez azonban mindenképpen megndveli a miszaki rendszer
fejlesztésének koltségeit.

Megjegyzés: ha vannak mar meglévd funkciok, példaul tisztan mechanikus rendszerek,
amelyek az lUzemi tapasztalatok alapjan magasabb integritdsi szintet értek el, akkor a
biztonsagi szintet magatartasi kédex segitségével lehet meghatarozni, vagy a biztonsagi
kovetelményeket a meglévd rendszerrel valé hasonlosag kovetelményei alapjan lehet
meghatarozni. A CSM alkalmazasi kérén beliil csak a RAC-TS alkalmazandd, ha nem allnak
rendelkezésre magatartasi kodexek és nem létezik referenciarendszer sem.

Osszegezésként a kdvetkezok allapithatok meg:

(@) a CENELEC 50 126, 50 128 és 50 129 szabvany szerint a fejlesztésnél a szisztematikus
hibak nem szamszerUsithetok;

(b) a szisztematikus hibak eléfordulasi gyakorisaga, valamint azok fennmaradé kockazata
ellen6rzés alatt tartando, és azt olyan megfeleld minéségl alkalmazassal és biztonsagi
folyamattal kell kezelni, amelyek megfelel az értékelt rendszertél megkovetelt
biztonsagintegritasi szinttel;

(c) alegmagasabb elérhetd biztonsagintegritasi szint a SIL 4, mind a véletlenszer( hardver
hibaknal, mind a mlszaki rendszerek szisztematikus hibainal;

(d) ez a SIL 4 biztonsagintegritasi szint azt jelenti, hogy az eltlirhetd veszélyeztetettségi
gyakorisag (THR) maximdlis elfogadhat6 értéke (vagyis a maximalis meghibasodasi
arany) a miiszaki rendszereknél szintén 10° h™-re csékkentends.
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A.3.1.11.

A.3.1.12.

A.3.1.13.

A.3.2.

A3.2.1.

A 10°h?  eltirhetd  veszélyeztetettségi
gyakorisag a muiszaki rendszernél vagy

“fail-safe (hibamentes) felépitéssel” (amely a T (érzékelési késedelem)
meghatarozas szerint eléri ezt a szintl 1 csatorna }-oooo- > 2. ceatormna
biztonsagi teljesitményt), vagy ‘“‘redundans ) <----- -] W
architektara” segitségével (pl. két flggetlen, Visszaellenérzés
parhuzamos csatorna kiépitésével, amelyek

kdlcsdnosen ellenérzik egymast) lehet elérni. ‘

NAwsg ++ A2*T
A redundéns architektdranal kimutathato, hogy
telies, rossz oldali hiba (Awsp) a muszaki 13. abra:Miiszaki rendszer
rendszernél aranyos A*T-vel, ahol: redunddns architektirdja.

() A? az egyik csatorna rossz oldali hibasodasi
mértékének négyzete;

(b) T az az id6, amelyre az egyik csatornanak szilksége van a masik csatorna rossz oldali
meghibasodasanak  érzékelésére. Ez  Aaltalaban a csatorna  feldolgozési
idejének/ciklusanak tdbbszorose. A T altalaban jéval kisebb 1 masodpercnél.

E képlet (A*T) alapjan elméletileg bizonyithatd (a miiszaki rendszerben csakis a
véletlenszer( hardver meghibasodasokat figyelembe véve - Id. még az A. fliggelék A.3.1.13..
pontjat), hogy a 10° h™* mennyiségi kévetelményt a RAC-TS vonatkozasaban el lehet érni. A
szisztematikus hibakat meghatarozott eljarassal kell kezelni: Id. az A. fliggelék A.3.1.6.
pontjat. Példaul:

(&) 10000 6ras MTBF értékkel (meghibasodasok kozti atlagos idé) szamolva a csatornak
megbizhatésagéra vonatkozéan, és azzal az 6vatos feltételezéssel, hogy barmilyen
csatornahiba nem biztonsagos, a csatorna rossz oldali meghibasodasa 10 h*;

(b) még ha 10 perc is szilkséges (vagyis ~2*10° 6ra) a masik csatorna rossz oldali
meghibasodasanak észleléséhez, ami szintén évatos feltételezés,

a teljes rossz oldali hiba Awsg ~ 2 * 10° h*

A gyakorlatban ilyen redundans architektiranadl a szamszerisitett rossz oldali
meghibasodasok értékelésénél figyelembe kell venni azokat az intézkedéseket is, amelyeket
a tervezés soran tettek a kdzods oku/lizemmaod hibak (CCF/CMF) elleni védelem biztositasa
érdekében, és gondoskodni kell arrél, hogy a miszaki rendszer CCF/CMF hiba esetén
attérjen a fail-safe (biztonsagi) zemmoédra. Az altalanos rossz oldali hiba (Awsg) eme
értékelésének figyelembe kell vennie tovabba a kévetkezéket:

(&) a minden csatornaban lévd kézos elemeket, pl. egyenkénti vagy k6zés bemeneteket az
0sszes csatornaba, kdzos tapellatast, komparatorokat, valaszté egységeket stb.;

(b) azt az id6ét, amely az ’alvd’ vagy rejtett hibadk észleléséhez szilkséges. Bonyolult
mdszaki rendszereknél ez nagysagrendekkel nagyobb lehet, mint 1 masodperc;

(c) akozos okd/izemmadd hibak (CCF/CMF) hatasat.

E témékkal kapcsolatban tovabbi Utmutatas taldlhaté azokban a szabvanyokban, amelyeket
e dokumentum A. fuggelékének A.3.1.7. szakasza jel6l meg.

A RAC-TS alkalmazhatésagi tesztjének folyamatabraja

A RAC-TS-nek az olyan veszélyekre to6rténé alkalmazasi modja, amelyek a muszaki
rendszerek hibai folytan kdvetkeznek be, a 14. abran szereplé moédon mutathato be.
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A.3.2.2. A folyamatabra alkalmazasara egy mintapéldan a C. fuggelék C.15 szakaszaban talalhatd
példa.

A.3.3. A miiszaki rendszer meghatarozasa a CSM-bél kiindulva

A.3.3.1. A RAC-TS kizarélag miszaki rendszerekre vonatkozik. A CSM Rendelet 3(22)
bekezdésében a “miiszaki rendszer” meghatarozasa a kdvetkezéképpen szerepel:

,muszaki rendszer”: termék vagy termékek egyiittese, a tervezési, végrehajtdsi és
karbantartdsi dokumentdciéval egytitt; A miszaki rendszer létrehozdsa a kévetelmények
meghatdrozasaval kezdddik, és elfogaddsukkal ér véget; Noha az adott kapcsoléddsi
pontok tervezése soran az emberi magatartdast figyelembe veszik, az emberi tizemelteték
és tevékenységeik nem alkotjdk a miszaki rendszer részét; A karbantartdasi folyamatot a
karbantartdsi kézikényvek ismertetik, de az nem képezi a miiszaki rendszer részét.
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Figyelembe vett veszély a

Maszaki rendszer miiszaki rendszerre

Kezeli-e a veszélyt
magatartasi kédex vagy
referenciarendszer?

Magatartasi kédex

vagy
referenciarendszer

NEM  (pl.

alészinl-e, hogy a
veszély sulyos
kovetkezményekkel jar?

Fennall a sulyos
kovetkezmény
valészinlisége

A sulyos
kovetkezmény a
muiszaki rendszer
hibajanak kézvetlen
kovetkezménye?

Kozvetlen

IGEN
biztonsagi

(tehat

Magatartasi kédexet vagy
referenciarendszert kell
alkalmazni

IGEN (pl. a miiszaki
rendszer NEM U],
és nem innovativ)

a muszaki

rendszer Gj vagy innovativ

Masik RAC-ot kell
alkalmazni a jovében
meghatarozandé muiszaki
rendszerre

NEM

A RAC-TS-t
referencapontnak kell
tekinteni, értékelni kell mas,
tovabbi biztonsagi akadalyok
hatékonysagat, és meg kell
hatarozni a biztonsagi
kdvetelményeket

NEM (tehat tovabbi
biztonsagi akadalyok
megelézhetik a balesetet)

nincsenek mas
akadalyok, amelyek

megelézhetnék a balesetet)

Mennyiségilkdvetelmény

A4

Eljarasi ko

vetelmény

A 4

A miszaki rendszer véletlen
hardverhibainal THR 10° h™*
(SIL 4)-et kell alkalmazni

A SIL 4 eljarast kell alkalmazni

a miszaki rendszer
szisztematikus hibaira

A mennyiségi cél értékelésénél figyelembe kell
venni redundans rendszereknél a k6zos
elemeket (pl. koz6s bemenetek, tapfesziltség,
komparatorok, valasztok, stb.);

Figyelembe kell venni az alvé vagy rejtett
hibaérzékelés idabit;

El kell végezni a k6z6s oku/Uzemhiba
(CCF/CMF) elemzését;

Fuggetlen értékelés

SIL 4 szerinti min&ségiranyitasi folyamat alkalmazandé;
SIL 4 szerinti biztonsagiranyitasi folyamat alkalmazando;
Alaklmazandok a vonatkoz6 szabvanyok, pl.:

o szoftvereknél az EN 50 128;

o hardvereknél az EN 50 121-3-2, EN 50 121-4, EN 50 124-
1, EN 50 124-2, EN 50 125-1 EN 50 125-3, EN 50 50081,
EN 50 155, EN 61000-6-2, stb.

Fuggetlen értékelés

14. abra: A RAC-TS alkalmazhatésagi tesztjének folyamatabraja.

A.3.4.

A.3.4.1.
"termék vagy

tartalmazza:

A “miszaki rendszer” definiciéjanak magyarazata

A miszaki rendszer e meghatarozasa a miiszaki rendszer terjedelmét hatarozza meg:
termékek egyiittese,

dokumentaciéval egytitt” Ennek megfeleléen a kovetkez6kbdl all és a kdvetkezdket

a tervezési, végrehajtdsi

(@) a miszaki rendszert alkoto fizikai alkatrészeket;
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A.3.4.2.

A.3.4.3.

A.3.5.

A.35.1.

A.35.2.

A.3.5.3.

(b) a hozzatartozo szoftvert (ha van);

(c) a miszaki rendszer tervezését/kialakitasat és kivitelezését, ide értve a konfiguraciot
vagy paraméterezést egy generikus terméknél az adott specifikus alkalmazas specifikus
koévetelményeinek megfeleléen;

(d) az alatamaszté dokumentaciot, amely a kovetkezékhoz sziikséges:

(1) a miszaki rendszer fejlesztéséhez;
(2) a mlszaki rendszer Gzemeltetésehez és karbantartasahoz.

Az e meghatarozdshoz tartoz6 megjegyzések meég részletesebben meghatarozzak a
miszaki rendszer terjedelmét:

(8) "A miiszaki rendszer létrehozdsa a kévetelmények meghatarozasdval kezdédik, és
elfogaddsukkal ér véget”. A CENELEC 50 126-1 szabvany 10. abrajan lathaté V-ciklus
1-10. fazisat foglalja magéban {8. hiv.};

(b) "Az adott kapcsoléddsi pontok tervezése sordn az emberi magatartast figyelembe
veszik, az emberi lizemelteték és tevékenységeik nem alkotjdk a miiszaki rendszer
részét." Bar a milszaki rendszerek Uzemeltetése és karbantartasa folyaman fellépd
emberi hibak maganak a miszaki rendszernek nem képezik a részét, a kezeldkkel
létrejovd kapcsolodasi pontokat tekintetbe kell venni. Ennek célja a tervezési hibak
folytan fellépd emberi hibak valoszinliségének minimalizélasa, értve ez alatt az
emberrel, mint kezel6vel valo interfészek rossz tervezését.;

(c) A karbantartdsi folyamatot a karbantartasi kézikényvek ismertetik, de az nem képezi

a miiszaki rendszer részét." Ez azt jelenti, hogy a RAC-TS-t nem kell alkalmazni a
miszaki rendszer lUzemeltetésére és karbantartasara; ezek szorosan véve az emberi
személyzet altal végzett folyamatokra és cselekvésekre tamaszkodnak.
A miszaki rendszerek karbantartasanak tamogatasara azonban a miszaki rendszerek
definicidjanak tartalmaznia kell minden relevans kdvetelményt (pl. id6szakos megel6z6
karbantartas vagy helyreallité karbantartas hiba esetén), megfelel6é részletezettséggel.
Azt azonban, hogy hogyan kell megszervezni és végrehajtani a karbantartdst az adott
miszaki rendszer esetében, nem a miszaki rendszer definicidja, hanem a megfelel6
karbantartasi kézikbnyvek tartalmazzak.

Lasd még az A. figgelék A.3.1. szakaszat.

A miiszaki rendszerek azon funkciéi, amelyekre a RAC-TS vonatkozik

A RAC-TS definiciéjanak megfeleléen az csak a teljesitendé funkcidk rossz oldali hibaira
vonatkozik, ha azok ‘hitelt érdemlden kézvetleniil sitilyos kdvetkezményekhez
vezethetnek”. |d. a 2.5.4. szakaszt a {4. hiv.}-ban.

A RAC-TS alkalmazhaté olyan funkciokra is, amelyek érintik a miszaki rendszereket, de
amelyek hibai nem idéznek el "hitelt érdemléen kozvetlen, sulyos kévetkezményeket'.
Ebben az esetben a RAC-TS-t mint altalanos célt kell tekinteni azokra az
eseménycsoportokra vonatkozéan, amelyek sulyos kovetkezményekkel jarnak. Ezen
altalanos cél alapjan az egyes események tényleges kozrehatasa, és igy a miszaki
rendszerek funkciondlis hibai, amelyek az adott szcenaridban felmeriilnek, az A fliggelék
A.3.6. szakasza szerint szarmaztatandék.

A RAC-TS ilyen célu alkalmazasat egyeztetni kell tovabba a CSM munkacsoporttal.

A miszaki rendszer mely funkcidira vonatkozik a RAC-TS? Az IEC 61226:2005 szabvany
szerint:
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A.3.54.

A.3.5.5.

A.3.5.6.

(a) ebben a kontextusban a funkciét Ugy hatarozzak meg, mint "egy konkrét célt, amelyet
el kell érni, és amely ugy specifikdalhaté vagy irhaté le, hogy az eléréséhez sziikséges
fizikai eszkbzokre nem hivatkoznak?”;

(b) a funkcio (amelyet fekete doboznak tekintenek) bemeneti paramétereket (pl. anyag,
energia, informacid) alakit at célorientalt kimeneti paraméterekké (pl. anyag, energia,
informécio);

(c) afunkcié elemzése fliggetlen annak miiszaki megvaldsitasatol.

A RAC-TS a kovetkezé tipusu funkcidkra alkalmazhato:
(a) példak az ETCS fedélzeti alrendszerére:

(1) "a vezetét olyan informaciokkal kell ellatni, amely lehetévé teszi szamara a vonat
biztonsagos vezetését, és sebességtullépés esetén kikényszeriti a fék
mikddtetését’. A palyamenti berendezésektdl kapott informaciok (megengedett
sebesség) és a fedélzeti ETCS altal végzett sebességszamitasok alapjan a vezetd
és a fedélzeti ETCS képes annak ellen6rzésére, hogy a vonat ne lépje tul a
megengedett sebességet. A vonat sebességének fedélzeti eszkoz altali
értékelésére a RAC-TS vonatkozik, mivel:

(i) nincs tovabbi (kbzvetlen) korlat, mivel a vezeté szamara nyujtott informaciok
szintén alulértékeltek;

(i) a vonat sebességtlllépése kisiklashoz vezethet, ami olyan baleset, amely
potencialisan sulyos kdvetkezményekkel jarhat;

(2) "a vezetét olyan informacioéval kell ellatni, amely lehetévé teszi szamara a vonat
biztonsagos vezetését és a fék mikodtetésének kikényszeritését, ha a mozgasi
engedély megsértésére kerll sor”;

(b) példa a sinaramkorokre: "érzékelni kell a palyaszakasz foglaltsagat". A RAC-TS erre a
funkciora csak abban az esetben alkalmazandd, ha az elektronikus
biztositoberendezésnek (interlocking) nincs “szekvenciamegfigyelési” funkcioja;

(c) példa a valtdkra: “a valtd allasanak ellenérzése”;

Egyes szabvanyok meg hatdrozzak azokat a funkcidkat is, amelyekre a RAC-TS
alkalmazhat6 lehet. Példaul:

(@) a prEN 0015380-4 szabvany 13 (ModTrain Work) a normativ részében harom
hierarchiaszintet hataroz meg a funkciok tekintetében (amit az informativ mellékletek
otre bévitenek). Osszességében a prEN 0015380-4 tobb szaz, a vonatokra vonatkozo
funkciot sorol fel;

(b) altaldban ajanlatos a funkcidkat a prEN 0015380-4 elsé harom szintjébdl kivalasztani
(de anndl lejjebbi szintbdl nem), figyelemmel a termék szerkezeti bontasara is;

(c) az olyan funkciéknal, amelyek nem tartoznak a prEN 0015380-4 terjedelmébe, a
megfelelé funkcionalis szinteket Gsszehasonlitassal, szakért6i megitélés alapjan kell
eldonteni.

A prEN 0015380-4 funkcidinak e példain az Ugynokség tovabb dolgozik, az széles korben
elfogadhat6 kockazatok és kockazatelfogadasi kritériumok kidolgozasa keretében.

A RAC-TS alkalmazhaté tovabbd a prEN 0015380-4 kovetkezé funkcidjara: "bedélés
szabdlyozdasa" (k6d = CLB). A funkci6t a rendszer szintjén kétféleképpen lehet hasznalni:

(a) els6 eset: a vonatoknak az ivekben meg kell déInilk, az utasok kényelme érdekében, és
megfigyelés alatt kell tartani a vonat nyomtavjanak a palyamenti infrastruktaraval valé
O0sszhangjat;

Hivatkozds: ERA/GUL/02-2008/SAF Véltozat: 1.1 66 / 110. oldal

File néve: ERA-2008-0064-00-01-HU.doc

European Railway Agency e Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Eurdpai Vasuti Ugyndkség

: A CSM Rendeletet tamogatd kockazatértékelési példak és egyes eszkdzok
European Railway Agency gy(ijteménye

(b) masodik eset: a vonatoknak az ivekben meg kell délnilk az utasok kényelme
érdekében, de nincs sziikség a vonat nyomtavja és a palyamenti infrastruktira kozotti
0sszhang medfigyelésére;

Az els6 esetben a RAC-TS-t alkalmazni kell, a masodikban azonban nem, mivel a megddlési
funkcié hianya nem jar sulyos kovetkezményekkel.

A.3.5.7. Az A.3.5.4. (b) példaja és az A.3.5.6. példa az A fliggelékben vildgosan mutatja, hogy nincs
olyan elére meghatarozott funkcidlista, amelyeknél minden esetben alkalmazni kellene a
RAC-TS-t. Ez mindig att6l fligg, hogyan haszndlja a rendszer ezeket az
alrendszer-funkcidkat.

A.3.5.8. RAC-TS alkalmazasanak egy példaja a C. fuggelék C.15. szakaszaban szerepel.

A.3.6. A RAC-TS alkalmazasi példai

A.3.6.1. Bevezetés

(a) ez afejezet arra mutat be példakat, hogyan lehet meghatarozni a meghibasodasi aranyt
mas sulyossagu veszéllyeknél, valamint olyan biztonsagi kévetelményeket elérni,
amelyek kisebbek 10°h™ -nél. Ez a dokumentum nem részesit elényben és nem tesz
kotelez6vé semmilyen meghatarozott modszert. Csak azt mutatja be, hogyan lehet
felhaszndlni a RAC-TS-t bizonyos altaldnosan alkalmazott médszerek kalibrdlasara. A
témat az Ugynokség tovabb fejleszti, az széles korben elfogadhatd kockazatok és
kockézatelfogadasi kritériumok munkainak keretében.

(b) a gyakorlatban a RAC-TS-t kozvetlenll csak kevés esetnél lehet felhasznalni, mivel
nincs sok olyan funkcionalis, miiszaki rendszert érint6 hiba, amely koézvetlendl
potencidlisan sulyos kovetkezményekkel jar6 balesethez vezetne. Ezért, annak
érdekében, hogy a kritériumot olyan veszélyekre alkalmazzdk, amelyek nem jarnak
sulyos kovetkezményekkel, és meghatarozzak a célként kitizott meghibasodasi
mértéket, bizonyos kompromisszumokat lehet alkalmazni (példaul e kritérium alapjan
kalibralni a kockazati matrixot), a kilonb6z6 paraméterek kozott, példaul a sulyossag és
a gyakorisag kozott.

A.3.6.2. 1.példa: Kézvetlen kockadzat kompromisszum

(@ a RAC-TS konnyen alkalmazhaté olyan forgatokdnyvekre, amelyek csak néhany
fuggetlen paraméterben kiilénbdznek a referenciafeltételektél, amelyeket a RAC-TS a
CSM Rendelet 2.5.4. szakaszaban hataroz meg {3. hiv.};

(b) tételezzik fel, hogy egy bizonyos p paraméterre vonatkozéan a kockazattal val6 viszony
multiplikativ. Tegylk fel, hogy a referenciafeltételek esetében a p* van jelen, mig az
alternativ forgatokoényv esetében a p’ érvényes. Ebben az esetben csak a p*/p’
paraméterviszony relevans, és az el6fordulas gyakorisaga csokkentheté. Ezt a
folyamatot ismétlédé mddon is alkalmazni lehet, ha a paraméterek fuggetlenek.

(c) Példa:

(1) tegyik fel, hogy a sulyos kovetkezmények lehetésége a szakért6i megitélés
szerint tizszer kisebb, mint amit a CSM Rendelet 2.5.4 szakaszaban szerepld
referenciafeltételek tartalmaznak {3. hiv.}. Ebben az esetben a kdvetelmény
10%h™ lesz, 10°h™ helyett;

(2) tegylk fel, hogy létezik, egy masik miszaki rendszer egy tovabbi biztonsagi korlatot
azonosit (a kbvetkezmeényektdl fliggetlenul), amely az esetek 50%-aban hatékony;

(3) ekkor a biztonsagi kovetelmény 510 h™* (vagyis 0.5*10%h™?) a 10° h™ helyett.
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A.3.6.3.
(@)
(b)
(©)
(d)
()
A.3.6.4.

2. példa: Kockazati matrix kalibraldsa

ahhoz, hogy a RAC-TS-t helyesen alkalmazzak a kockazati matrixban, a matrixnak a
megfeleld rendszerszintre kell vonatkoznia (mely 6sszehasonlithaté azzal, amit az A
flggelék A.3.5. szakasza tartalmaz).

ha a RAC-Ts csak egy olyan mez6t hataroz meg a kockazati matrixban, amely eltlirhetd,
és amely megfelel a koordinataknak (stlyos stlyossag; 10° h™ eléfordulasi gyakorisag):
Id. az 5. tablazatban a piros mezét. Minden olyan mezét, amely nagyobb gyakorisagot
mutat, “eltlirhetetlennek” kell minésiteni. Megjegyzendd, hogy a hihetd, kozvetlen,
sulyos kévetkezmények lehetésége esetében azonos a baleseteléfordulasi-gyakorisag a
funkciondlis meghibasodasi gyakorisaggal.

uténa kitolthetd a matrix tovabbi része, de az olyan tényezéket, mint a kockazatkertilés,
vagy a kategoridk Iéptékvalasztasa is figyelembe kell venni. A legegyszeriibb esetben,
amikor a lépték tizes bazisu és linearis (amit az 5. tablazatban a nyil jeldl), a RAC-TS
altal "elfogadhaténak” mindsitett mezét linearisan extrapolaljak a matrix tovabbi részére.
Ez azt jelenti, hogy az ugyanazon atléban szereplé mezdk (vagy az atlé alatti mezdk)
szintén “elfogadhaté” mindsitést kapnak. Az alabb elhelyezkedé mezék mindsitése
szintén “elfogadhato”.

5. tablazat: Tipikus példa a kalibralt kockazati matrixra.

Baleset el6fordulasi gyakorisaga

(amelyet veszély okozott) Kockazati szintek

Gyakori (10 éranként)

Nem eltiirhetoé

Nem eltiirheto

Nem eltiirhetoé

Nem eltlirheto

Valdszinti (10 oranként)

Nem eltiirhetoé

Nem eltiirheto

Nem eltiirhetoé

Nem eltiirheto

Esetleges (10° érankent) | Elfogedhaté | Nem eltirhetd | Nem eltirhetd | Nem eltiirhets

Tavoli (107 éranként) Elfogadhatoé to Nem eltiirheté | Nem eltiirheté

Nem valészint (10® éranként) Elfogadhato Elfogadhatoé to Nem eltiirheté
Nem hiheté (10 éranként) Elfogadhato6 Elfogadhaté Elfogadhato atoé
Jelentéktelen Marginalis Kritikus Katasztrofalis

A veszély kovetkezményének (baleset) sulyossagi szintje

Kockazatértékelés Kockazatcsokkentés/kezelés

A kockazatot ki kell kiiszébdlIni.
A kockazat elfogadhat6. Fuggetlen értékelés szikséges.

Nem elttirheté
Elfogadhaté

ha a métrixot Kitoltétték, az alkalmazhatd lesz a nem sulyos veszélyekre is. Ha példaul
egy masik funkciondlis hiba a “kritikus” sulyossagu kategoridba tartozik, akkor a kalibralt
kockézati matrixban a balesetek elfogadhaté gyakorisdga nem lehet nagyobb, mint
“nem valészin(” (vagy annal kisebb).

megjegyzendd, hogy a kockazati matrix alkalmazasa tllzottan 6vatos kdvetkeztetéseket
eredményezhet, ha azt funkcionalis hibagyakorisagokra alkalmazzak (azaz olyan
funkciondlis hibakra, amelyek nem vezetnek kdzvetlenil balesetekhez).

Mas kockazatvizsgélati médszerek kalibralasa

Mas kockazatvizsgalati médszerek, példaul a tervezett kockézati elsébbségi szamok sémaja
vagy a kockazati grafikon a VDV 331 vagy IEC 61508 szabvanybdl szintén kalibralhato
hasonlé médszerrel, mint amelyet a kockazati matrixnél ismertettiink:

(@)

elsé lépés: a RAC-TS-bél szarmazo referenciapontot elfogadhatoként kell besorolni, a
nagyobb gyakorisdgu vagy nagyobb suUlyossdgu eseményeket pedig, mint nem
elfogadhaté RAC-TS-eket;
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A.3.7.

A3.7.1.

A.3.7.2.

A.3.7.3.

A.3.7.4.

A.3.7.5.

A.3.7.6.

(b) masodik I1épés: az adott mddszernél a kompromisszumok elvét kbvetve extrapolalni kell
a kockéazat elfogadhatésagat a nem sulyos eseményeknél (az induldsi pontnal linearis
kockéazat-kompromisszumot alkalmazva).

(c) harmadik lépés: a nem suUlyos veszélyeknél a RAC-TS ezutan a kalibralt
kockéazatvizsgalati mddszerrel szarmaztathatd, az igy kapott FN goérbéhez hasonlitva a
(gyakorisag; sulyossag) koordinatat.

A RAC-TS Osszefoglalasa

A CSM Adltal javasolt altaldnos kockazatértékelési keretek kozott kockazatelfogadasi
kovetelmények sziikségesek ahhoz, hogy meghatarozhatd legyen, mikor valik (valnak)
elfogadhatova a fennmaradd kockézati szint(ek), és igy mikor kell leallitani az explicit
kockazatbecslést.

A RAC-TS a miiszaki rendszerek tervezésénél a (10°h™) célt tiizi ki.

A RAC-TS f6 céljai a kovetkezok:

() fels6 hatar meghatarozasa a kockazat elfogadhatésagara, ebbdl kovetkezéen olyan
referenciapont |étrehozasa, amelybdl a miszaki rendszerekre vonatkozdéan a
kockazatelemzési mddszerek kalibralhatok;

(b) a miszaki rendszerek kolcsonds elismerésének lehetévé tétele, mivel a kapcsol6do
kockazat- és biztonsagértékelések minden MS esetében ugyanazon kockazatelfogadasi
kritériummal kerlilnek ésszehasonlitasra;

(c) koltségkimélés, mivel ez nem igényel szilkségtelenll magas szint(i kvantitativ biztonségi
kovetelményeket;

(d) a gyarték kozotti verseny elémozditasa. Kilonb6z6 kockazatelfogadasi kritériumok
alkalmazéasa akar a javaslattevétél, akar a tagallamtél fliggéen arra készteti az iparagat,
hogy ugyanazon miszaki rendszerre vonatkozéan szamos kilonb6z6 igazolast
hajtsanak végre. Ez ebbdl kbdvetkezben csokkenti a gyartok versenyképességét és
sziikségtelendl dragitja a termékeket.

A RAC-TS-ben szereplé szemikvantitativ kovetelményt nem mindig kell igazolni a miszaki
rendszerekre vonatkozéan. Voltaképpen a CSM alkalmazasi kdrén bellil a RAC-TS-t csak az
olyan miszaki rendszerekre kell alkalmazni, amelyeknél megallapitott veszélyeket nem lehet
hatékonyan kezelni sem magatartasi kédexokkal, sem referenciarendszerekkel valé
Osszehasonlitassal. Ez lehetévé teszi alacsonyabb biztonsagi kdvetelmények
meghatarozasat, feltéve, hogy az altalanos biztonsagi szint fenntarthato.

Csak akkor szilkséges a miszaki rendszereknél a harmonizalt szemikvantitativ
kockazatelfogadasi  kritérium  alkalmazdsa, ha sem magatartdsi kédex, sem
referenciarendszer nem all rendelkezésre.

Mivel a szisztematikus hibakra vonatkozd biztonsagintegritasi szint a SIL 4-re van
korlatozva, a miszaki rendszer véletlenszeri hardvermeghibasodasainak
biztonsagintegritasi szintje is SIL 4-re korlatozandé. Ez 10° h™ —nek felel meg a maximalis
eltirheté veszélyeztetettségi gyakorisag(THR) (vagyis a maximalis meghibasodasi mérték)
tekintetében. A CENELEC 50 129 szabvanynak megfeleléen, ha magasabb szintii biztonsagi
kovetelményekre van sziikség, ezt csupan egyetlen rendszerrel nem lehet elérni; a rendszer
architektarajat meg kell valtoztatni, példaul két rendszer alkalmazasaval, ami
elkerllhetetlenll és drasztikusan néveli a miiszaki rendszer koltségét. Részletesebben lasd
az A flggelék A.3.1. szakaszat.
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A3.7.7.

A4,

A4.1l.

A4.2.

A.4.3.

A4.A4.

A.4.5.

Végll, az A fuggelék A.3.6. szakasza azt mutatja be, hogyan lehet felhasznalni a RAC-TS-t
referenciapontként konkrét kockazatelemzési modszereknél, ha a miiszaki rendszerek
potencidlis kockazati kbvetkezménye nem éri el a sllyos szintet.

A biztonsagértékelés bizonyitékai

Ebben a szakaszban azokat a bizonyitékokat ismertetjik, amelyeket altalaban bemutatnak a
flggetlen értékelést végzé szervnek, a fliggetlen értékelés elvégzése céljabdl, és a
biztonsagi jovahagyas megszerzése érdekében, a tagallam nemzeti kbvetelményeinek
sérelme nélkil. Ez felhasznalhatoé ellen6rzé listaként is, annak igazolasara, hogy minden ide
tartozé szempontot figyelembe vettek és dokumentaltak, ha sziikséges, a CSM alkalmazasa
soran.

Biztonsagi terv: A CENELEC ajanlasa szerint a projekt inditasakor biztonsagi tervet kell
késziteni, vagy ha ez nem felel meg a projekt jellegének, a vonatkozé leirdst barmely
alkalmas dokumentum részeként kell szerepeltetni. Ha az értékelést végz6 szervet a projekt
kezdetén kijeldlik, a biztonsagi tervrél t6lik véleményt lehet kérni. Elvben a biztonsagi terv a
kovetkezbket irja le:

() a létrehozott szervezet és a fejlesztésben, valamint a kockazatértékelésben részt vevd
személyek hozzaértése;

(b) minden, biztonsaggal kapcsolatos tevékenység, amelyeket a projekt kilonb6zé
fazisaiban végrehajtani terveznek, valamint azok tervezett kimenetei;

A rendszer definialasi fazisaban megkovetelt bizonyitékok:
(a) arendszer leirasa:

(1) arendszer alkalmazasi kérének/hatarainak meghatarozasa;
(2) afunkciok leirasa;

(3) arendszer felépitésének leirasa;

(4) az Uzemeltetési és kornyezeti feltételek leirasa;

(b) a kiils6 kapcsolédasi pontok leirasa;

(c) a belsd kapcsolodasi pontok leirasa;

(d) az életciklus fazisainak leirasa;

(e) abiztonsagi elvek leirasa;

(f) a kockazatértékelés korlatait meghatarozé feltételezések ismertetése;

A kockézatértékelés elvégezhetbsége érdekében a tervezett valtoztatasok kornyezetét is
figyelembe kell venni a rendszer leirasakor:

(2) ha a tervezett valtoztatas egy meglévé rendszer modositasa, a rendszer definicidjanak
tartalmaznia kell mind a rendszervaltozas el6tti allapotat, mind pedig a tervezett
valtoztatast;

(b) ha a tervezett valtoztatds egy Uj rendszer létrehozasa, a leiras az Uj rendszer leirdsara
korlatozddhat, mivel nincs leiras a meglévd rendszerre vonatkozoan.

,,,,,,

(@) a veszélyek azonositdsara alkalmazott moddszerek és eszkdzok (ideértve a
korlatozasokat is) azonositasa (“fentrél-lefelé” maoddszer, “lentrél-felfelé” maodszer,
HAZOP stb.);

(b) eredmények:

(1) veszélyek listaja;
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(2) rendszer (hatarok) veszélyei;

(3) alrendszerek veszélyei;

(4) kapcsolodasi pontok veszélyei;

(5) azok a hiztonsagi intézkedések, amelyek e fazisban meghatarozhatok;

A.4.6. A kockazatvizsgalati fazisban tovabba a kdvetkezd bizonyitékokra van sziikség:

(@)

(b)

(©)

ha a veszélyek kezelésére magatartasi kddexeket alkalmaznak, annak igazolasa, hogy
a magatartasi kodexek minden kovetelménye teljesil az értékelt rendszert illetéen. Ide
tartozik a relevans magatartasi kédexek helyes alkalmazasanak igazolasa is;

ha a veszélyek kezelésére hasonlo referenciarendszereket alkalmaznak:

(1) az értékelt rendszerre vonatkozd biztonsagi kovetelmények meghatarozasa a
relevans referenciarendszer alapjan;

(2) annak bemutatidsa, hogy az értékelt rendszert a relevans referenciarendszerhez
hasonlé Uzemeltetési és kornyezeti feltételek kozott alkalmazzak. Ha ez nem
teljesithetd, akkor annak bemutatasa sziikséges, hogy a referenciarendszertél valé
eltéréseket megfeleléen értékelték;

(3) bhizonyiték arra nézve, hogy a referenciarendszer biztonsagi kdvetelményeit
helyesen valdsitottdk meg az értékelt rendszernél;

ha a veszélyek kezelésére explicit kockazatbecslést alkalmaznak:

(1) a kockéazatvizsgalat médszereinek és eszkdzeinek leirdsa (korlatozasokkal egyiitt)
(kvalitativ, kvantitativ, szemikvantitativ, nem regressziés elemzés, sth.) és
alkalmazasuk indoklasa;

(2) a meglévd biztonsagi intézkedések és kockazatmérséklési tényezék minden
veszélyre vonatkozdan (ide értve az emberi tényezéket is);

(3) az egyes veszélyekre nézve a kockazatok értékelése és rangsorolasa:

(i) a veszély kovetkezményeinek becslése és annak aldtamasztasa (a
feltételezésekkel és feltételekkel egyiitt);

(i) a veszély gyakorisdganak becslése és annak alatamasztdasa (a
feltételezésekkel és feltételekkel egyutt);

(i) a veszélyek besorolasa azok kritikus volta és el6fordulasuk gyakorisaga
szerint;

(4) tovabbi megfelelé biztonsagi intézkedések azonositasa, amelyek minden egyes
veszélynél elfogadhatd kockdzathoz vezetnek (ismétlédé folyamat a
kockézatértékelési fazis utan);

AA4T. Bizonyitékok a kockazatelemzésbol:

(@)

(b)

ha explicit kockazatbecslést végeznek:

(1) a kockazatelemzési kritériumok meghatarozasa és indoklasa minden egyes
veszélyre nézve;

(2) annak bemutatasal/indokldsa, hogy a biztonsagi intézkedések és biztonsagi
kovetelmények minden veszélyt elfogadhaté mértékben lefednek (a fenti
kockazatértékelési kritérium alapjén);

a CSM Rendelet 2.3.5 és 2.4.3 szakasza értelmében az magatartasi kédexekkel lefedett
és referenciarendszerekkel valé 0Osszehasonlitasbdl szarmazd kockazatokat eleve
elfogadhat6nak tekintik, feltéve, hogy (Id. a pontozott vonallal jelzett kort az 1. abran):

(1) teljestlnek a magatartasi kddexekkel kapcsolatos kdvetelmények a 2.3.2. szakasz
szerint;

(2) teljesilnek a referenciarendszerekkel kapcsolatos kévetelmények a 2.4.2. szakasz
szerint.
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A.4.8.

A4.09.

A.4.10.

A.4.11.

E két kockazatelfogadasi elv esetén a kockazatelfogadasi kritériumok jellegiiknél fogva
teljesitettnek tekinthetdk.

Bizonyitékok a veszélyek kezelésére:

(@)

(b)
(©)

minden veszély regisztralasa a veszélynyilvantartdsban, amely a kovetkezd elemeket
tartalmazza:

(1) az azonositott veszély;

(2) azok a biztonsagi intézkedések, amelyek megakadalyozzak a veszély
bekovetkezését vagy enyhitik annak kdvetkezményeit;

(3) az intézkedésekre vonatkozé biztonsagi kévetelmények;

(4) arendszer vonatkozo része;

(5) a biztonsagi intézkedésekeért felelés szerepl6;

(6) aveszély allapota (pl. nyitott, megoldott, torélt, atadott, kezelt stb.);

(7) a bejegyzés, fellllvizsgalat és ellen6rzés datuma minden veszélynél;

a veszélyek hatékony kezelése a teljes életciklus folyaman;
a veszélyekkel kapcsolatos informacidcsere leirasa a felek kodzott, a kapcsolddasi
pontoknal, valamint a felelésségek felosztasa.

A kockazatelemzés minéségével és az értékelési folyamattal kapcsolatos bizonyitékok:

(a)
(b)

a folyamatba bevont személyek és hozzaértésik;

explicit kockazatbecslésnél a folyamatban felhasznalt informacidk, adatok és mas
statisztikak leirasa, azok megfeleléségének igazoldsa (pl. a felhasznalt adatokkal
kapcsolatos érzékenységi elemzés);

A biztonsagi kovetelményeknek valé megfelelésre vonatkozo bizonyitékok:

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)

(f)

alkalmazott szabvanyok jegyzéke;

tervezési és Uzemeltetési elvek leirasa;

j6 min@ségi és biztonsagiranyitasi rendszer projekt soran val6é alkalmazéséara vonatkoz6
bizonyitékok: Id. az 1.1.2; szakasz [G 3] pontjat;

a bhiztonsagi kovetelmények teljesitését igazol6 biztonsagelemzési jelentések (pl. a
veszélyek okainak elemzése) dsszefoglalasa;

a veszélyek okainak elemzésénél alkalmazott médszerek és eszkdzok (FMECA, FTA,
...) leirasa és indokolasa;

a biztonsagi verifikacios és validalasi tesztek 6sszefoglalasa.

Biztonsagigazolasi dokumentum: a CENELEC azt ajanlja, hogy minden, az el6zéekben

emlitett bizonyitékot Ujracsoportositva dokumentaljanak és foglaljanak ©6ssze egyetlen
dokumentumban, igy nyujtva be azt az értékelést végzd szervhez: Id. az 5.1. szakasz [G 4]
és [G 5] pontjat.
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B. FUGGELEK: PELDAK A KOCKAZATERTEKELESI FOLYAMATOT
TAMOGATO TECHNIKAKRA ES ESZKOZOKRE

B.1. A CSM dltal lefedett kockazatértékelési folyamatok soran alkalmazott technikdk és eszkdzok
példai az EN 50126-2 Utmutatd E. mellékletében talalhatok. {9. hiv.}. A technikék és
eszkozok 0sszegzése az E.1 tablazatban lathat6. Minden technika leirdsa szerepel itt, és ha
szlkséges, mas szabvanyokra torténd hivatkozasok is talalhatok, tovabbi informacidszerzés
érdekében.
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C. FUGGELEK: PELDAK
C.1. Bevezetés

C.1.1. E flggelék célja a jelen dokumentum olvasasanak megkonnyitése. A fliggelék minden olyan
Osszegylijtott példat tartalmaz, amelyek célja a CSM alkalmazasanak megkonnyitése.

C.1.2. Az e fuggelékben kodzolt kockazat- vagy biztonsagértékelési példak nem a CSM eljaras
alkalmazdsabdl szarmaznak, mivel korabbiak, mint a CSM Rendelet. A példak a
kovetkez6képpen osztalyozhatok:

(a) azok a példak, eredetiik megjeldlésével, amelyek a CSM munkacsoport tagjaitdl keriiltek
begyljtésre

(b) azok a példak, szandékosan az eredet megjeldlése nélkil, amelyek szintén a CSM
munkacsoport szakért6itél szarmaznak. Az adott szakérték azt kérték, hogy ezek
eredete maradjon megnevezetlen;

(c) azok a példak, amelyek eredetét nem jeldlték meg, és amelyeket az Ugynokség tagjai
alkottak, sajat korabbi egyéni szakmai tapasztalataik alapjan.

Minden példanal megadjuk a nyomon kdvethetéséget az alkalmazott eljards és a CSM Altal
megkovetelt eljaras kozott, valamint azokat az indokokat és hozzdadott értéket, amit a
tovabbi Iépések (ha vannak ilyenek) jelentenek, amelyeket a CSM kodvetel meg.

C.2. A 4. cikk (2) bekezdés emlitett jelenés valtozasok alkalmazasi példai

C.2.1. Az Ugynokség tovabbra is dolgozik annak definidlasan, hogy mi tekintheté “jelentSs
valtozasnak”. Az alabbiakban arra hozunk fel egy példat, hogyan lehet alkalmazni a 4. cikk
(2) bekezdés ben foglalt kritériumokat.

c.2.2. A valtozas abban all, hogy egy kézi mikdodtetésl szintbeni keresztez8dés esetén
megvaltoztatjadk a szolgalattevd altal az érkezd vonat iranyardl a szintbeni keresztez6dés
kezel6jének (sorompokezelének) adott tajékoztatas modjat. A valtozast a 15. abran mutatjuk

be.
2 f f ?
Y T Y
} Kézi kezelés atjard
g _ (LC) 5
A. szolgalattevé altal
kiildott 1. hangjelzés 1. hangjelzés igazolasa A. szolgalattevé altal
) a sorompokezel6 altal kiildott 2. hangjelzés

B. szolgalattevé altal

2. hangjelzés igazolasa 2. hangjelzés igazolasa klidott 2. hangjelzés

A. szolgalattevé altal a sorompokezels altal S L

Valtozas: a hangjelzést beszédhanggal valtjak fel, és visszaigazolas torténik mind a masik
szolgalattevé, mind a sorompokezeld részérdl

15. abra: Példa nem jelentés valtozasra
Szintbeni keresztezbdés vezérlése telefoniizenettel.
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C.2.3.

c.24.

C.25.

C.2.6.

C.3.

C.3.1.

A meglévd rendszer: a tervezett valtoztatas el6tt az érkezd vonat iranyara vonatkozé
informaciét a sorompdkezelé automatikusan megkapta, a telefon cseng6hangja utjan. A
csengbhang attél figgéen volt mas és mas, hogy honnét jott a hivas.

A tervezett valtoztatas: mivel a régi telefonrendszer elavult és U], digitalis rendszerre kell
cserélni, a szikséges informacié tobbé nem kozolhetd a csengbéhang kilénbézdseége utjan.
A hangjelzés pontosan ugyanolyan lesz, barmelyik szolgalattevétél is érkezik. Ezért ugy
dontottek, hogy ugyanezt a funkciot az izemeltetési mod valtoztatasaval érik el:

(a) a vonat elindulasakor a szolgalattev6é szoban tajékoztatja a sorompodkezelét az érkezd
vonat irdnyarol;

(b) az informaciét egyeztetik a menetrenddel, és azt visszaigazolja mind a sorompokezeld,
mind a masik szolgalattevé, a félreértések elkertlése érdekében;

A tervezett valtoztatast és hozza tartozé lGizemi folyamatot a 15. abra szemlélteti.

Bar ugy tlnik, a valtozasnak esetleg lehet biztonsagot érinté hatasa (a veszély az, hogy nem
zarjak le idében a sorompot), a tovabbi kdvetelmények a 4. cikk (2) bekezdés szerint,
ugymint:

(@) alacsony komplexitas;

(b) innovacio hianya; és

(c) konnyl megfigyelhetdség;

miatt ugy tlnik, hogy a tervezett valtozas nem minésil jelentésnek.

Ebben a példaban bizonyos biztonsagi elemzés vagy érvek mindazonaltal sziikségesek
annak kimutatasara, hogy e biztonsagot érinté kérdésnél a régi miiszaki rendszer Ujjal vald
felvéltdsa egy U Uzemi folyamat révén (a személyek &ltal egymas visszaellendrzése)
hasonlo biztonsagi szint elérését teszi lehetévé. A kérdés az, hogy sziikséges-e itt a teljes
CSM folyamat alkalmazasa, a veszélyek dokumentalasaval, fliggetlen ellen6rzéssel,
flggetlen ellen6rzd testilet Gtjan stb. Ebben az esetben kérdéses, hogy ez barmilyen
hozzaadott értékkel jarna, ami azt vonja maga utan, hogy a valtozast lehet nem jelentésnek
mindsiteni.

Példak a vasuti agazat szerepldi kozotti kapcsoldédasi pontokra

Az alabbiakban néhany példat hozunk fel a vasuti agazatban mikodd szerepldk kodzotti
kapcsolédasi pontokra és az egylttmiikddés sziikségességére:

(@ IM — IM: példaul mindkét infrastruktira biztonsagi intézkedéseket kivan bevezetni, a
vonatok egyik infrastrukturarél a masikra val6 biztonsagos atjaratasa érdekében;

(b) IM — RU: lehetnek példaul specifikus Uzemviteli szabalyok az infrastruktaratol figgéen,
amelyeket a vonatvezettnek be kell tartania;

(c) IM — gyartdé: a gyarté alrendszereire vonatkozhatnak példaul olyan korlatozasok,
amelyeket az IM-nek be kell tartania;

(d) IM — szolgaltaté: lehetnek példaul olyan, az infrastruktiraval kapcsolatos specifikus
karbantartasi korlatozasok, amelyeket az infrastruktlrat karbantarté alvallalkozénak be
kell tartania;

(e) RU — gyart6: a gyartd alrendszereire vonatkozhatnak példaul olyan korlatozasok,
amelyeket az RU-nak be kell tartania;

(H RU - szolgéltatd: lehetnek példaul az infrastruktirara vonatkozé olyan karbantartasi
korlatozasok, amelyeket a karbantartasi szolgaltatonak be kell tartania;

Hivatkozas: ERA/GUI/02-2008/SAF Valtozat: 1.1 75/ 110. oldal

File néve: ERA-2008-0064-00-01-HU.doc

European Railway Agency e Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Eurdpai Vasuti Ugyndkség

: A CSM Rendeletet tamogatd kockazatértékelési példak és egyes eszkdzok
European Railway Agency gy(ijteménye

() RU — Uzemeltet: lehetnek példaul olyan, a jarmlvekre vonatkozd korlatozasok,
amelyeket a jarmiveket zemeltetd vasuti vallalkozasnak be kell tartania;

(h) gyarté — gyartd: példaul a két, kilonboz6é gyartoktdl szarmazéd alrendszer biztonsagot
érint6 technikai interfészek kezelése;

(i) gyartdé — szolgaltatd: példaul a veszélyeket dokumentaldé gyéartd alvallalkozasba ad
bizonyos munkakat egy masik vallalatnak, amely azonban tllsagosan kicsi ahhoz, hogy
az adott projekthez megfelel6 biztonsagi szervezettel rendelkezzék;

() szolgéltatd — szolgéltatd: a fenti (j) ponthoz hasonlé példa.

c.3.2. A szolgaltatok latnak el minden olyan feladatot, amelyet vagy az IM vagy az RU szamukra
atad, példaul karbantartas, jegyértékesités, tervezési szolgaltatasok, stb.

C.3.3. A kapcsolodasi pontok kezelésére és azokhoz tartozd veszélyek azonositasara a kdvetkezé
példat hozzuk fel. Ez a szerelvény gyartdja és a javaslattevd (RU) kozotti interfészt mutatja
be. Leirja, hogy az 1.2.1 szakasz [G 3] pontjaban szerepld kritériumokat hogyan lehet
teljesiteni.

(a) Vezetd: a javaslattevé (RU);
(b) Bemeneti adatok:

(1) a hasonlo projektekbdl szarmazo, relevans veszély(ek) listaja;
(2) minden bemenet és kimenet (I/O) leirdsa a kapcsolddasi pontra vonatkozéan,
ideértve a teljesitményjellemzéket is;

(c) Mbdszerek: Id. az EN 50 126-2 Utmutato A.2 fiiggelékét {9. hiv.};
(d) Szikséges résztvevok:

(3) javaslattevd (RU) biztonsag-biztositasi vezetéje;

(1) jarmigyartd biztonsag-biztositasi vezetéje;

(2) a szerelvény javaslattevéjének tervjévahagyo hatésaga;

(3) a szerelvény gyartdjanak tervjovahagyo hatésaga;

(4) a szerelvény javaslattevdjének karbantartd személyzete (részben az elemzett
I/O-t6l fligg);

(5) vonatvezetdk (részben az elemzett I/0O-tél fligg);

(e) Kimeneti adatok:

(1) kozosen elfogadott veszélyeket azonosito jelentés;
(2) a veszélynyilvantartashoz tartoz6 biztonsagi intézkedések, a felelésség vilagos
meghatarozasaval.

C.4. Példak a széles kdrben elfogadhato kockazatok meghatarozasanak
maodszereire

C.4.1. Bevezetés

C.41.1. A CSM Rendeletben a széles korben elfogadhaté kockazatokat olyan kockazatokként
hatarozzak meg, amelyek " ha a kockazat mértéke olyan csekély, hogy ésszeriitlen lenne a
kiegészité biztonsagi intézkedések végrehajtasa (a kockazatok tovabbi cstkkentésére)". A
veszély azonositasakor bizonyos veszélyek akként vald6 meghatarozasa, hogy széles koérben
elfogadhatd kockazatot jelentenek, lehetévé teszi, hogy az adott veszélyeket a
kockazatelemzési folyamatban ne vizsgaljak tovabb. A széles korben elfogadhato
kockéazatok fenti meghatarozdsa hagy némi mozgasszabadsagot az értelmezés terén. Ezért
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C41.2.

C.4.13.

C.4.2.

C.4.21.

C.4.2.2.

C.4.3.

C.4.3.1.

C.4.3.2

jelzik a rendeletben, hogy az széles korben elfogadhatd kockazat besorolasara vonatkozo
dontésnek szakért6i megitélésen kell alapulnia.

Valéban nehéz altaldnossagban konkrétabb meghatarozast adni a széles korben
elfogadhaté kockazatra, amely minden lehetséges rendszerszintre vonatkozna, ahol ilyen
veszelyek felléphetnek, és amelyek a kilénb6zd alkalmazasoknal figyelembe veszik a
kiilébnb6zd kockazatkerilé tényezéket is. Mivel azonban fontos azt biztositani, hogy a
szakért6i dontés egyszerlien érthet6 és nyomon kovetheté legyen, hasznos, ha
megvilagitjuk, hogy lehet a kockazatot széles korben elfogadhatonak mindsiteni. A széles
korben elfogadhaté kockéazatok lehetnek kvantitativak, kvalitativak vagy szemikvantitativak.
Az aldbbiakban azoknak a kritériumoknak a megallapitasara adunk néhany példat, amelyek
lehetévé teszik az széles korben elfogadhatdé kockazat kvantitativ vagy szemikvantitativ
alapon térténé meghatarozasat.

Az alabbi példak ezt az elvet illusztraljak. A példakat a "Die Gefaehrdungseinstufung im
ERA-Risikomanagementprozess", Kurz, Milius, Signal +Draht (100) 9/2008 c. tanulmanybdl
vettik at.

A mennyiségi kritérium szarmaztatasa

A széles korben elfogadhaté kockazat meghatarozhaté agy is, mint olyan kockazat, amely
jéval kisebb annal, ami az adott veszély osztalyanal elfogadhatd. Statisztikai adatok
alkalmazasaval kiszamithatd, mi a vaslti rendszerek jelenlegi kockazati szintje, és
megallapithatd, hogy a kiszamitott szint elfogadhat6. Ha ezt a kockézati szintet elosztjuk a
veszélyek (N) szaméval (példaul kozelitbleg feltételezhetd, hogy a vasuti rendszerben
N =100 f6 veszélykategoria van), akkor megkapjuk a veszélykategoriara jutd elfogadhatd
kockazati szintet. Ezutan feltehetd, hogy egy olyan veszély, amelynél a kockazat szintje két
nagysagrenddel alacsonyabb, mint a veszélyre juté elfogadhatd kockazati szint (ez az x%
paraméter a 2.2.3 szakasz [G 1] pontjaban) széles korben elfogadhatd kockazatnak
mindsithetd.

Ellendrizni kell azonban, hogy a széles korben elfogadhaté kockazatokkal 6sszefiiggd
veszélyek Osszességének kozrehatasa nem halad-e meg egy adott aranyt (pl. y%) a
rendszer szintjén fennallé altaldnos kockazathoz képest: lasd a 2.2.3. szakaszt és a 2.2.3.
szakasz [G 2] pontjahoz tartoz6 magyarazatot.

A széles kdrben elfogadhatd kockéazatok értékelése

A széles korben elfogadhatd kockazatok hatarértékei, ahogyan a fenti példakbdl kovetkezik,
hasznalanddk fel a mindségi eszkd6zok kalibralasara, mint példaul a kockazati matrix,
kockazati grafikon, vagy kockazati els6bbségi szamok, ahhoz, hogy segitse a szakért6t
annak a dontésnek a meghozataldban, hogy a kockazat széles koérben elfogadhaté-e.
Fontos hangsulyozni, hogy ha kvantitativ értékek allnak rendelkezésre a széles korben
elfogadhaté kockazat kritériumaként, ez nem jelenti azt, hogy pontos kockazatbecslésre
vagy vizsgélatra lenne szilkség a kockézat széles korben elfogadhatovid mindsitéséhez. Itt
van szUkség a szakértdé megitélésére, hogy ezt a kodzelitdé becslést megtegye, a veszélyek

,,,,,,

Fontos annak ellendrzése is, hogy az széles korben elfogadhaté kockézatokkal jellemzett
veszélyek 6sszmennyisége meghalad-e egy bizonyos mértéket (pl. y%) a rendszer szintjén
fellépd 6sszes veszélyhez képest: Id. a 2.2.3 szakaszt és a 2.2.3 szakasz [G 2] pontjahoz
adott magyarazatot.
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C.5. Kockazatértékelési példa jelentds szervezeti valtozasra
C.5.1. Megjegyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazaséaval szlletett; ezt

még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezd:

(@) a meglévé kockazatelértékelési mddszerek és a CSM eljaras kozoétti hasonlésagok
felmutatésa;

(b) nyomon kovethetéség a meglévd folyamat és a CSM altal megkovetelt eljaras kozott;

(c) a CSM éaltal megkovetelt tovabbi Iépések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgdl. A célja az, hogy az
olvasé konnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként hasznaljak fel egy masik jelentés
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentés valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

C.5.2. A példa egy szervezeti véltozasra vonatkozik. Ezt az adott javaslattevd jelent8snek
minGsitette. A valtozas értékeléséhez kockazatértékelési megkdzelitést alkalmaztak.

C.5.3. Az infrastruktira-mikddtetd szervezet egy részlege, amely a valtozasig bizonyos fenntartasi
munkakat végzett (nem a biztositéberendezéssel vagy telematikaval kapcsolatban) ki kellett,
hogy |épjen a versenypiacra, ugyanilyen terlleten dolgozé mas vallalkozasok kozé. A
kézvetlen hatast az jelentette, hogy az IM szervezetrdl levalt, a versenypiacra kilépd
részlegnél létszamcsokkentést és a feladatok atcsoportositasat kellett végrehajtani.

C.5.4. Az érintett infrastruktira-mikodteténél felmertilé gondok:

(a) a valtozas altal érintett IM személyzet feladata volt a vészhelyzeti karbantartas és
javitasok, amelyeket az infrastruktira hirtelen fellépett hibai idéztek elé. Ez a személyzet
végzett bizonyos tervezett, vagy a projektre alapozott karbantartasi feladatokat, mint
példaul a palya alaverése, agyazattisztitas, névényzet eltavolitasa;

(b) e feladatokat az Gzem biztonsaga és a menetrendszeriiség szempontjabdl kritikusnak
tekintették. Iigy ezeket elemezni kellett, az olyan helyes intézkedések megtalalasa
érdekében, amelyek biztositjak, hogy a helyzet ne romoljon, mivel a biztonsagi tigyekkel
foglalkoz6 alkalmazottak jelentés része elhagyta az IM szervezetét;

(c) a__szervezet valtozasa kbézben és utan ugyanolyan szintl biztonsag és
menetrendszerlség volt a kdvetelmény.

C.5.5. A CSM folyamattal 6sszehasonlitva, a kdvetkez6 Iépésekre kerdlt sor (Id még az 1. 4brat):

(a) arendszer leirdsa [2.1.2. szakasz];
(1) a meglévé szervezet altal végrehajtott feladatok leirasa (vagyis az IM
szervezeténél, a valtozas el6tt);
(2) az IM szervezetében tervezett valtoztatasok leirasa.
(3) a “levalasztando részleg” mellett dolgozd szervezetekkel vagy a kornyezettel vald
interfészek révid leirdsa is szerepelhet. A korlatokat nem lehet 100%-0s
pontosséaggal leirni;

(b) veszélyek azonositasa (2.2. szakasz);
(1) otletek felvonultatasa (brainstorming) a szakértdi csoportban:

() minden olyan veszély feltarasa, amelynek relevans hatasa van a kockazatra,
amelyet a tervezett szervezeti valtoztatas el6idéz;
(i) a kockéazat ellenérzésére szolgalo lehetséges intézkedések meghatarozasa;
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(2) veszélyes osztalyozésa:

(i) a kapcsolodd kockazat sulyossaga szerint: magas, kozepes, alacsony
kockazat;
(i) avaltozas hatasat tekintve: megndvekedett, valtozatlan, csokkent kockazat;

(c) referenciarendszer haszndlata [2.4 szakasz]:

A véltozas el6tt a rendszert elfogadhaté kockazatinak tekintették. Ezért ezt
“referenciarendszernek hasznaltak a kockazatelfogadasi kritériumok (RAC) eléallitasara,
a szervezet véltoztatdséhoz;

(d) kifejezett kockazatbecslés és értékelés [2.5 szakasz]:

Minden, a szervezet valtozasa miatt megnovekedett kockdzathoz meg kell hatarozni a
kockazatcsokkentd intézkedéseket. A fennmaradd kockézatokat kell 6sszehasonlitani a
referenciarendszerbél szarmazdé RAC-kal, annak ellen6rzésére, hogy szikség van-e
tovabbi intézkedések meghatarozasara.

(e) annak igazolasa, hogy a rendszer megfelel a biztonsagi kovetelményeknek [3. szakasz]:

(1) a kockazatvizsgalat és a veszélynyilvantartas azt mutatta, hogy a veszélyek nem
kezelheték, amig nem kertl sor a verifikalasukra, és amig nem mutatjak ki, hogy a
biztonsagi kovetelményeket (vagyis a kivalasztott biztonsagi intézkedéseket) nem
val@sitottak meg;

(2) a kockazatvizsgalat és a veszélynyilvantartds “él6” dokumentumok voltak. Az
eldontott miveletek hatékonysagat rendszeres id6koézonként ellenérizték, annak
érdekében, hogy megallapitsak a feltételek valtozasat, és hogy a kockazatelemzés
és kockazatértékelés igényel-e aktualizalast;

(3) ha a megvaldsitott intézkedések nem voltak eléggé hatékonyak, a
kockazatelvizsgdlatot, a kockazatértékelést és a veszélynyilvantartast aktualizaltak
és folytattak azok megfigyelését;

() veszélyek kezelése [4.1. szakasz]:

Az azonositott veszélyeket és biztonsagi intézkedéseket veszély-dokumentacidban
rogzitették és kezelték. A példabdl levonhatd egyik kovetkeztetés az volt, hogy a
kockazatelemzést és a veszélynyilvantartast folyamatosan aktualizalni kell, mivel a
szervezet valtozasa folyaman folyamatosan sziletnek Uj intézkedések és dontések. A
kockazatelemzés példaul tartalmazta az alvallalkozokkal és vallalkozékkal fennallé
kapcsolédasi pontok kockazatait is.

A veszélynyilvantartas struktUraja és terlletei, valamint egyes soraibél a kivonatok a C.
flggelék C.16.2. szakaszban talalhatok.

(g) fuggetlen értékelés 6. cikk:
Harmadik fél altal végzett figgetlen értékelésre is sor kerilt, a kdvetkezok érdekében:

(1) annak ellendrzése, hogy a kockazatkezelés és kockazatértékelés helyesen tortént;
(2) annak ellenérzése, hogy a szervezeti valtozas megfelel§ és lehetéséget nyuijt
ugyanazon biztonsagi szint fenntartasara, ami a valtozas elétt volt.

C.5.6. A példa bemutatja, hogy a k6z6s biztonsagi modszerekhez megkivant elvek 1étez6 elvek a
vasUti agazatban, amelyeket mar most is alkalmaznak a szervezeti valtozasok
kockazatainak értékelésére. A példaban szerepld kockazatértékelés a CSM minden
kovetelményének megfelel. A CSM harmonizalt megkozelitésénél megengedett harom
kockézatelfogadasi elv kozil kettét alkalmaz:

(@) “referenciarendszert” alkalmaztak azoknak a kockazatelfogadasi kritériumoknak a
meghatarozasara, amelyekkel a szervezeti valtozas kockazatanak elfogadhatésaga
ertékelhetd;
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"kifejezett kockazatbecslés és elemzés":

(1) a referenciarendszertél valo eltérések vizsgalata;
(2) avaltozasbol ered6 megndvekedett kockazatok mérséklésének megallapitasara;
(3) annak értékelésére, hogy elérték-e az elfogadhatd kockazati szintet.

C.6. Kockazatértékelési példa jelentdés uUzemeltetési valtozasra — a
vezetett 0rdk szamanak valtozasa

C.6.1. Megjegyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazasaval sziletett; ezt
még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezd:

(@) a meglévé kockazatelértékelési médszerek és a CSM eljaras kozotti hasonlésagok
felmutatasa;

(b) nyomon kdvethetéség a meglévé folyamat és a CSM altal megkdvetelt eljaras kdzott;

(c) a CSM altal megkovetelt tovabbi Iépések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé kénnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként haszndljak fel egy masik jelentés
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentds valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

C.6.2. A példa olyan lGzemviteli valtozast jelent, amelynél a vasuti vallalkozas Uj jaratokat kivan
inditani, és potencialisan Uj munkarendet vezet be a vonatvezeték szamara (ideértve a
valtasokat és a miiszakok elrendezését).

C.6.3. A CSM eljarashoz képest a kdvetkezd lépéseket alkalmaztak (Id. még az 1. abrat):

() a valtozas jelent6s volta [4. cikk]:

A vasuti vallalkozas el6zetes kockazatértékelést végzett, amely alapjan arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy az Uzemviteli valtozas jelent6s. Mivel a vezetbk Uj
vonalakon kellett hogy jarjanak, és esetleg szokvanyos munkaidejikon kivil, nem volt
elhanyagolhaté az a kockazat, hogy figyelmen kivil hagynak jelz6ket, tuallépik a
megengedett sebességet vagy az ideiglenes sebességkorlatozisokat.

Ha Osszehasonlitjuk ezt az el6zetes kockazatértékelést a CSM Rendelet 4. cikk (2)
bekezdés, a valtozas szintén jelentdsnek mindsithetd, az alabbi kritériumok alapjan:

(1) biztonsagot érintd jelleg: a valtozas érinti a biztonsagot, mivel a vezeték
munkarendjének megvaltozasa sulyos kdvetkezményekkel jarhat;

(2) a hiba kovetkezménye: a vezetdk itt emlitett hibai potencidlisan sulyos
kovetkezményekhez vezethetnek;

(3) ujdonsag: az RU potencidlisan Uj munkarendet vezet be a vezeték szamara;

(4) a valtozas komplexitasa: a vezetdk munkaidejének valtozasa bonyolult valtozas
lehet, mivel a meglévé munkafeltételek teljes korl atértékelését kovetelheti meg.

(b) arendszer meghatarozasa [2.1.2. szakasz]:
A rendszer eredetileg leirt definicioja:

(1) az eredeti munkafeltételek, munkaidd, miszakvaltasok rendje, stb.;
(2) a munkaidé valtozasai;
(3) azinterfész kérdések (pl. az infrastruktura mikddtetsjével)
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A kilénb6zb ismétlések folyaman a rendszer definicidjat aktualizaltdk azokkal a
biztonsagi kdvetelményekkel, amelyek a kockazatértékelési folyamatbdl szarmaztak. Az
ismételt folyamatha és a rendszer definiciojanak aktualizaldsdba bevontdk a
kulcsszemélyzet képviselbit.

(c) veszélyek azonositasa [2.2. szakasz]:

A veszélyeket és lehetséges biztonsagi intézkedéseket szakértdi csoport és a vezetdk
képviselbi részvételével tartott, az Uj jaratokkal és miszakvaltasokkal kapcsolatos
megoldasokat keresd 'otletbdrze’ soran azonositottak. A vezetdk Uj koriimények kdzott
felmertld feladatait azért tekintették at, hogy lassak, érintik-e 6ket a valtozasok, ide
értve munkaterhelésiiket, a mlszakvaltas altal érintett terileti és idébeni kérdéseket.

Az RU konzultalt a szakszervezetekkel is, annak érdekében, hogy tudnak-e tovabbi
informacidkat nyujtani, és attekintette a faradtsaggal és megbetegedéssel 6sszefiiggd
kockazatokat, a tilmunka esetleges felmertlésével dsszefliggésben, amelyek a még
nem ismert Uj Utvonalakon a hosszabb jaratok miatt felléphettek.

Minden veszélyhez hozzarendeltek egy kockazatsulyossagi szintet és annak
kovetkezményeit (magas, kbzepes és alacsony), és a tervezett valtoztatasokat ezekhez
képest értékelték (ndvekedd, valtozatlan, csdkkend).

(d) magatartasi kddexek alkalmazéasa [2.3. szakasz]:

A munkaidére és az emberi faradtsaggal Osszefiggd tényezdkre vonatkozo
kockazatokat alkalmaztdk a meglévé munkafeltételek értékelésére és az Uj biztonsagi
kovetelmények meghatarozasara. Megirtak a sziikséges Uj Uzemviteli szabalyokat, az Uj
milszakrendszerre vonatkozéan. Az Uzemviteli eljarasok felllvizsgalataba minden
érdekelt felet bevontak, és egyetértésben folytattak a valtozasok bevezetését.

(e) arendszer biztonsagi kévetelményeknek valé megfelelésének igazolasa [3. szakasz]:

A felllvizsgalt Uzemviteli eljarasokat bevezették az RU biztonsagiranyitasi rendszerébe.
Megtortént ezek megfigyelése, és felllvizsgalati eljarast iktattak be, annak biztositasara,
hogy az azonositott veszélyek tovabbra is megfeleléen vannak-e kezelve, a vasuti
rendszer mikdodtetése folyaman.

() veszélyek kezelése [4.1. szakasz]:

Lasd a fenti pontot, mivel a vasuti vallalkozasok esetében a veszélyek kezelési
folyamata része lehet a kockazatok regisztralasa és kezelése céljara szolgald
biztonsagiranyitasi rendszeriiknek. Az azonositott veszélyeket veszélynyilvantartadsban
régzitették a biztonsagi kévetelményekkel egyiitt (vagyis hivatkozassal a fellilvizsgalt
tzemviteli folyamatokra), amelyek a vonatkozé kockazatot kezelik.

A felllvizsgélt eljardsokat folyamatosan medfigyelik, és sziikség szerint felllvizsgaljak,
annak biztositasara, hogy az azonositott veszélyek tovabbra is megfeleléen kezelve
legyenek a vasutiizem mikodtetése folyaman.

(g) fuggetlen értékelés [6. cikk]:

A kockazatértékelési és kockazatértékelési folyamatot az RU tarsasagon belll egy
kompetens személy értékelte, aki fliggetlen volt az értékelési folyamattdl. A kompetens
személy mind az eljarast, mind pedig az eredményeket, vagyis a meghatérozott
biztonsagi kbvetelményeket értékelte.

Az RU a rendszer bevezetésére vonatkozé dontését a kompetens személy altal kiadott
fuggetlen értékeld jelentés alapjan hozta meg.

Hivatkozds: ERA/GUL/02-2008/SAF Véltozat: 1.1 81/ 110. oldal

File néve: ERA-2008-0064-00-01-HU.doc

European Railway Agency e Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Eurdpai Vasuti Ugyndkség

A CSM Rendeletet tamogatd kockazatértékelési példak és egyes eszkdzok

Eﬁropean Railway Agency gytl_]teménye

C.6.4.

C.7.

C.7.1.

C.7.2.

C.7.3.

C.7.4.

A példa azt mutatja, hogy a vasuti vallalkozas altal alkalmazott eljaras dsszhangban van az
altalanos biztonsagi modszerekkel. A kockazatkezelési és kockazatértékelési folyamat
minden tekintetben megfelel a CSM kévetelményeinek.

Kockazatértékelési példa jelentds miiszaki valtozasra (CCS)

Megjegyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazasaval sziletett; ezt
még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezé:

(@) a meglévé kockazatelértékelési modszerek és a CSM eljaras kozotti hasonlésagok
felmutatasa;

(b) nyomon kdvethetéség a meglévé folyamat és a CSM altal megkdvetelt eljaras kdzott;

(c) a CSM altal megkovetelt tovabbi Iépések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé kénnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként hasznaljak fel egy masik jelentés
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentés valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

A példa egy vonatvezérlé rendszer miszaki valtoztatasara vonatkozik. Az adott gyartd ezt
jelentds valtoztatasnak mindsitette. A valtozas értékelésére kockazatértékelési
megkozelitést alkalmaztak.

A valtozas leirasa: a valtozas abban all, hogy a palyamenti hurkokat a jelz6 el6tt “radio
feltdltés+GSM” alrendszerre cserélik (lasd a 16. abrat).

Felmerll6 aggaly: a rendszer biztonsagi szintjét a valtozas utan is fenn kell tartani.

Meglévé miiszaki rendszer

Szandékolt valtozas

Menet-
engedély (MA)

Menetengedély

/—) hosszabbitasa (MA) (2)

@ —@
\ Jelzé feloldasa(1) =

Palyamenti hurkok [ ﬂl jEeece @
Palyamenti
kodolo

GSM

Menet- Menetengedély
engedély (MA) / > hosszabbitasa (MA) (2)
—@ @ o —@ >
\ Jelzé feloldasa(1) { ﬂl 1Heoe B

Palyamenti Radios feltolto
kédolo vezérl6/mod

16. abra: Palyamenti hurok cseréje radios feltoltésii alrendszerre.
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C.7.5. A CSM eljarassal 6sszehasonlitva a kdvetkez6 lépéseket alkalmaztak (Id. még az 1. abrat):
(a) avaltozas jelentds voltanak értékelése [4. cikk]

A 4. cikk (2) bekezdés ben szerepld kritériumokat szintén alkalmaztak, a valtozas
jelentds voltanak ellenérzésére. Féként a komplexitas és az ujdonsag alapjan dontottek
ugy, hogy a valtozas jelentds.

(b) arendszer leirasa (Id. a 2.1.2 szakaszt):

(1) a meglévo rendszer leirasa: a hurkok és azok szerepe a biztositoberendezésben;

(2) ajavaslattevt és a gyarto altal tervezett valtoztatas leirasa;

(3) a hurok funkciondlis és fizikai kapcsolddasi pontjainak leirdsa a rendszer tdbbi
részeivel;

A meglévé rendszerben a “hurok+kddold” szerepe az, hogy feloldja a jelz6t a vonat
kbzeledésekor, ha a jelz6 mogotti (vagyis az érkezd vonat elétti) szakasz nem foglalt: Id.
a 16. abrét.

(c) veszélyek azonositasa (2.2. szakasz):

Az ismétl6dd kockazatértékelési és veszélyazonositasi folyamat (Id. 2.1.1. szakasz)
elvét alkalmaztak, szakért6i csoport korében tartott Otletbérze révén, a kovetkezok
érdekében:

(1) azon veszélyek megallapitasa, amelyek relevans hatassal vannak a tervezett
valtoztatas miatt el6allé kockazatokra;
(2) a kockazat kezelésére szdbajohetd intézkedések.

Amikor a hurok, és igy a radiés feltoltés, feloldja a jelz6t, fennall annak a kockazata,
hogy nem biztonsdgos menetengedély jon létre a kdzeledd vonat szamara, mikor az
el6z6 vonat még a jelzé6 mogotti szakaszon van. A kockazatot elfogadhat6 szintre kell
csokkenteni.

(d) referenciarendszerek alkalmazésa [2.4. szakasz];

A valtoztatas elbtti rendszert (hurok) elfogadhato biztonsagi szintlinek itélték meg. Ezért
ezt “referenciarendszerként”’ alkalmaztak, a radiés feltéltésli alrendszer biztonsagi
kovetelményeinek meghatarozasahoz.

(e) konkrét kockazatbecslés és elemzés [2.5. szakasz]:

(1) a “hurkos” és “radios feltdltesi+GSM” rendszerek kodzotti kildnbséget kifejezett
kockazatbecslési és értékelési modszerrel allapitottdk meg. A “radios
feltdltési+GSM” alrendszernél a kdvetkezd Uj veszélyeket azonositottak:

(i) hackerek éltal bejuttatott, nem biztonsagos informaciok fellépése a légtérben,
mivel a “radids feltdltési + GSM” rendszer nyitott atvitell alrendszer;

(i) késedelmes jelatvitel vagy memdriaban tarolt adatcsomagok tovabbitasa a
Iégtérben.

(2) kifejezett kockazatbecslés és a RAC-TS alkalmazasa a radios feltoltésl vezérlések
részre vonatkozoan;

(f) gyakorlati szabalyzatok alkalmazasa [2.3. szakasz]:

(1) az EN 50159-2 szabvany ("Vasuti alkalmazasok: 2. rész: Biztonsaggal 6sszefiiggé
kommunikacié nyilt atviteli rendszerekben") megadja azokat a kévetelményeket,
amelyek az Uj veszélyek elfogadhaté mértékre valdé csokkentéséhez sziikségesek,

pl.:

() az adatok kédolasa és védelme;
(i) az Uzenetek szekvencialis tovabbitasa és id6bélyegzdvel valé ellatasa;
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(2) példaul az EN50128 szabvany alkalmazasa a radios feltdltési vezérld
fejlesztésekor;

(g) arendszer biztonsagi kovetelményeknek valé megfelelésének igazolasa [3. szakasz]:

(1) a biztonsagi kovetelmények megvaldsulasanak utdellenérzése a fejlesztési
folyamatot kdvetéen, a “radios feltdltés+GSM” alrendszernél;

(2) annak ellen6rzése, hogy a rendszer, annak tervei és telepitése, megfelel a
biztonsagi kdvetelményeknek;

(h) veszélyek kezelése [4.1. szakasz]:

Az azonositott veszélyek, a biztonsagi intézkedések és az ebbdl eredd biztonsagi
kovetelmények, amelyek a kockazatértékelésbél szarmaznak, valamint a harom
kockazatelfogadasi kritérium alkalmazasa regisztralasra és kezelésre keril a
veszélynyilvantartasban.

(i) faggetlen értékelés [6. cikk]:
Harmadik fél altal figgetlen értékelést is kell végezni, az alabbiak érdekében:

(1) annak ellen6rzésére, hogy a kockazatkezelés és kockazatértékelés megfeleléen
megtortént;

(2) annak ellen6rzésére, hogy a miszaki valtoztatas alkalmas, és fenntartja azt a
biztonsagi szintet, amely a valtozas elétt fennallt.

C.7.6. A példa azt mutatja, hogy a harom kockazatelfogadasi elvet, amely a kdzds biztonsagi
modszer része, egymast kiegészitd6 modon alkalmaztak az értékelt rendszer biztonsagi
kovetelményeinek megallapitdsahoz. A példaban szereplé kockazatértékelés a CSM 1.
abran Osszegzett minden kovetelményének megfelel, ideértve a veszélynyilvantartas
kezelését és a harmadik fél altal végzett fiiggetlen biztonsagi értékelést is.

C.8. Példa a svéd BVH 585.30 iranymutatasra a vasuti alagutak
kockazatértékelésével kapcsolatban

c.8.1. Megjegyzés: ez a kockézatértékelési példa nem a CSM eljards alkalmazéséaval sziletett; ezt
még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezé:
(&) a meglévé kockézatelértékelési modszerek és a CSM eljards kozotti hasonlésagok
felmutatasa;
(b) nyomon kovethetéség a meglévé folyamat és a CSM altal megkovetelt eljaras kozott;
(c) a CSM altal megkévetelt tovabbi Iépések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé kénnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként hasznaljak fel egy masik jelentés
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentés valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

Cc.8.2. A példa célja a CSM és a svéd infrastruktdra-m{ikddteté Banverket altal alkalmazott BVH
585.30 iranymutatas kozott, mely utdbbi az (j vasiti alagutak tervezésénél és épitésénél a
megfeleld biztonsagi szint elérését célozza. Az alabbiakban a CSM-mel kdz6s pontok és
kulonb6zbségek ismertetése szerepel; a kockazatértékelés részletes kdvetelményei a
BVH 585.30 iranymutatasban talalhatok.

C.8.3. Az 1. abran lathaté CSM eljarassal 6sszehasonlitva:
(a) a BVH 585.30 iranymutatas az alabbi k6z6s pontokat mutatja.
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(1) arendszer leirasa [2.1.2. szakasz]:
Az iranyelv megkoéveteli a rendszer részletes leirasat, amely tartalmazza:

(i) azalagut leirasat;

(i) avasuti palya leirasat;

(i) a jarmiallomany tipusanak leirasat (ideértve az utazé személyzetet);
(iv) aforgalom és a tervezett lizemeltetési mdd leirasat;

(v) akilsé segitségnyujtok leirasat (ideértve a mentéalakulatokat);

(2) aveszélyek azonositasét [2.2. szakasz]:

Az irdnymutatas nem koveteli meg a veszélyek explicit azonositasat. A kockazatok
azonositasat irja el6, valamint olyan “baleseti katalégus” dsszeallitasat, amely az
azonositott potencialis baleseteket sorolja fel, amelyeket Ugy tekintetnek, mint az
alagut kockazati szintjére jelentés hatassal Iévéket, és amelyeket a kdvetkezd
étékelésben szerepeltetni kell. A balesetek tipusai:

(i) "személyszallité vonat kisiklasa";

(i) "&ruszallité vonat kisiklasa";

(i) "veszélyes arukat érint6 baleset";

(iv) "tGz a jarmivon";

(v) "személyszallité vonat Utkdzése kdnnyl/nehéz targgyal”;
(vi) stb.

(3) nincs olyan rendelkezes, amely magatartasi kodexekre vagy hasonlo
referenciarendszerekre vonatkozna. Ugy tekintik, hogy a kockazatvizsgalatot
minden esetben el kell végezni.

(4) kifejezett kockazatbecslés és értékelés [2.5. szakasz]:

() Altalaban az iranymutatas azt javasolja, hogy minden tipust balesetre teljes
eseményfat kell késziteni, amely kvantitativ kockazatvizsgalaton alapul. Mivel
azonban a kockazatvizsgalat célja az alagut altalanos biztonsagi szintjének
meghatarozasa, és nem a biztonsag egyedi, alacsonyabb szintli 6sszetev6inek
vizsgalata, minden forgatékdnyv kovetkezményeit 6sszegezik, hogy az alagut
altalanos kockazati szintjét megallapithassak;

(i) az alagat ezen altalanos kockazati szintjének elfogadhatdsagéat
Osszehasonlitiagk a kovetkezd kifejezett kvantitativ  elfogadhatésagi
kritériummal. "az alagutakban megtett vonatkilométerek biztonsaga
ugyanolyan kell, hogy legyen, mint a nyilt palydn megtett vonatkilométereké,
kivéve a szintbeni keresztez6déseket”. Ezt a kritériumot F-N gorbévé alakitjak,
a Svédorszagban bekdvetkezett vasuti balesetek statisztikai adatai alapjan, és
extrapoldljak olyan kovetkezményekre is, amelyek a statisztikakban nem
szerepelnek.

(iii) az alagutak altalanos kockazati szintjének e kritériuma mellett vannak tovabbi
kovetelmények is, amelyeket specifikusan az alagutbél valé menekitésre és a
mentdalakulatok szadmara biztositott lehetéségekre vonatkoztatnak:

% ellenérizni kell, hogy lehetséges-e az Onmentés a vonat “hihetd
legrosszabb esetben” bekoOvetkezett tlizesete esetén (megadjak az
értékeléshez sziikséges kritériumokat is);

% az alagutakat Ggy kell tervezni, hogy bizonyos forgatokényvek esetén a
mentési miiveletek lehetségesek legyenek;

(5) a kockéazatértékelés kimenete [2.1.6. szakasz]:
A kockazatértékelés kimenete:

(i) A TSI-SRT-re, mint minimalis szabvanyra alapozott biztonsagi intézkedések
listja, és az alagutak tervezésénél alkalmazandd nemzeti szabvanyok, és;
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(i) minden tovabbi, a kockazatvizsgélat altal sziikségesnek tartott biztonsagi
intézkedés, ideértve azok céljait is. Kijelentik, hogy az intézkedéseket az alabbi
fontossagi sorrendben kell eldonteni:

% balesetek megelézése;

L balesetek kévetkezményeinek enyhitése;
& menekités megkonnyitése;

& menekitési miveletek megkdnnyitése;

(6) veszélyek kezelése [4.1. szakasz]:

Az iranymutatds nem koveteli meg kifejezetten veszélynyilvantartas 0sszedllitasat.
Ez ahhoz kapcsol6dik, hogy az értékelés szintje globalis és ezért a veszélyeket
nem értékelik és kezelik egyenként. Az alagut globalis kockazatat tgy értékelik,
hogy a globalis kockazatelfogadasi kritériumot nem osztjak fel kildonbdzé tipusu
balesetekre vagy a mogottes veszélyekre.

Létezik azonban egy lista az 6sszes biztonsagi intézkedésrél, mindketté a
“minimalis el6irasbol” fakad, és azokbdl, amelyek a kockazatértékelés révén lettek
szikségesnek mindsitve: Id. a fenti (a)(5)(ii)) pontot. A biztonsagi intézkedések
listajdban fel kell tintetni, hogy azok az alagut infrastruktarajat, a palyat, a
gorduléallomany Uzemeltetését érintik-e, és azt is, hogy mi a szandékolt hatasuk,
az (a)(5)(ii) pont szamozott listdjanak tételeire. Az irdnymutatds azonban nem
koveteli meg, hogy konkrétan nevezzék meg azokat a veszélyeket, amelyeket a
biztonsagi intézkedések kezelnek, és hogy mely intézkedésért ki a felelSs.

(7) flggetlen értékelés [6. cikk]:
Egy harmadik fél altal végzett fliggetlen értékelés kotelezd, annak érdekében, hogy.

(i) ellenérizzék, hogy a BVH 585.30 altal ajanlott kockazatértékelési eljarast
helyesen végezték-e el;

(i) a kockazatvizsgalatot elfogadhatéonak mindsitsék;

(iii) ellentrizzék, hogy vilagosan meg van-e jeldlve, hogyan hajtjak végre a jovében
a projektben a biztonsag kezelését;

A végsd biztonsagi elemzési dokumentumot alairja a figgetlen értékels, valamint a
projekt biztonségi koordinatora.

(b) a BVH 585.30. iranyelv eltérései a kovetkezdk:

(8) annak bemutatdsa, hogy a rendszer megfelel a biztonsagi kdvetelményeknek [3.
szakasz]:

A BVH 585.30 azt sem koveteli meg, hogy nyomon kdvethet§ legyen, hogyan
valésitottdk meg a meghatarozott biztonsagi koévetelményeket, vagy hogyan
ellenérzik, hogy az alagut végleges tervei hogyan teljesitik a biztonsagi
kovetelményeket. Csak azt irja le, hogy e kdvetelményeket hogyan kell atadni,
meggy6z8édve arrol, hogy azok az épitési fazisban megvaldsulnak.

Az irdnymutatds meghatarozza azokat a kovetelményeket, amelyeket annak
ellenérzésére kell alkalmazni, hogy a kockazatvizsgalatot megfelelé és atlathato
maédon hajtottak végre, és hogy az a projekt szamara elfogadhato.

c.8.4. Végezetil, a CSM-mel valé dsszehasonlitas a kdvetkezdket mutatja:

(@ a BVH 585.30 iranymutatas teljesiti a CSM vonatkozd részeit, még akkor is, ha
alkalmazési kore és célja nem pontosan azonos azzal;

(b) a BVH 585.30 iranymutatas a vasuti alagut altalanos biztonsagi szintjét értékeli;

(c) a veszélyeket nem egyedileg kezelik, és igy kisebb hangsuly esik a veszélyek
kezelésére;
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(d) az Osszes biztonsagi intézkedés megfelelésége és verifikalasa nincs kifejezetten
el6irva. Az iranymutatds tartalmazza azonban, hogy a projekt biztonsagi
koordinatoranak feladata (abban a szerepkodrben és kompetencidban, amelyet a BVH
585.30 el6ir), hogy ellenbrizze a kockazatvizsgalat eredményeinek megvaldsulasat a
tervdokumentacioban és tervekben, valamint ellenérizze azt, hogy azokat a kivitelezés
id6szakaban megfelel6éen megvalositjak.

C.8.5. A CSM Aaltalanosabb, mint a BVH 585.30 irdnymutatas, abban az értelemben, hogy harom
kilénb6zb kockazatelfogadasi elvet ajanl. A BVH 585.30 iranymutatas alkalmazasa a
CSM-en bellul azonban nem okoz semmilyen problémat, mivel kompatibilis a kifejezett
kockéazatbecslésre vonatkoz6 harmadik elvvel.

C.9. Példa a rendszerszintli kockazatértékelésre a koppenhagai metré
esetében
C.9.1. Megjegyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazasaval szlletett; ezt

még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezd:

(&) a meglévd kockazatelértékelési mddszerek és a CSM eljaras kozotti hasonlésagok
felmutatasa,;

(b) nyomon kdvethetéség a meglévo folyamat és a CSM altal megkdvetelt eljaras kdzott;
(c) a CSM altal megkovetelt tovabbi [épések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé kénnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként haszndljak fel egy masik jelentés
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelent8s valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

Cc.9.2. A példa egy komplett és komplex, vezeté nélkili metrérendszerre vonatkozik, beleértve a
hozzatartozé miiszaki alrendszereket is (pl. automatikus vonatvédelem és gordiléallomany),
valamint a rendszer (Uzemeltetésére és karbantartdsara. A rendszer és a mogottes
alrendszerek értékelésére kockazatértékelési modszereket alkalmaztak. A projekt magaban
foglalta az izemeltetéssel megbizott t tarsasag SMS-ének tandsitasat is. Ez vonatkozik mind
az IM, mind az RU azon képességére, hogy a teljes rendszert biztonsagosan lUzemeltesse
és karbantartsa annak teljes életciklusa folyaman.

C.9.3. A CSM eljarashoz képest a kdvetkezb lepéseket alkalmaztak (Id. még az 1. abrat):

(a) arendszer leirdsa [2.1.2. szakasz]:
(1) arendszer teljesitménykovetelményeinek leirasa;
(2) az lzemviteli szabalyok leirasa;
(3) a kilénbozé szereplék kozotti kapcsolddasi pontok vilagos leirasa, kilondsen értve
ez alatt a miszaki alrendszereket;
(4) a magas szintli rendszerkdvetelmények meghatarozasa (az elfogadhatd baleseti
gyakorisdg és az ALARP régi6 meghatarozasaval);

(b) veszélyek azonositasa [2.2. szakasz]:

(1) elbzetes rendszerszint(i veszélyelemzés;

(2) rendszerszintli funkcionalis elemzés minden alrendszerre kiterjed6en és nemcsak
azokra, amelyek kritikusak a biztonsagot illetéen (pl. automatikus vonatvédelem és
goérduléallomany), amelyek részt vesznek a biztonsagi funkciok teljesitésében, és
amelyek aktiv szerepet jatszanak az utasok és a személyzet biztonsagaban;
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(3) intenziv koordinacié a szerepl6k kozott (vallalkozok, alrendszerek vallalkozéi a
technikai alrendszereknél és a mélyépitésben);

(i) minden ésszerlien elbrelathatd veszély szisztematikus meghatarozasa;
(i) az azonositott veszélyekhez kapcsolédé minden kockazat elfogadhatd szintre
val6 csokkentéséhez sziikséges lehetséges beavatkozasok meghatarozasa;

(c) magatartasi kodexek alkalmazasa [2.3. szakasz]:
Kulénb6z6 magatartasi kddexeket, szabvanyokat és szabalyozasokat alkalmaztak, pl.:

(1) A BOStrab szabalyozas a kozuti vasutak épitésére és Uzemeltetésére (német
szabalyzat a varosi villamosvasutakra vonatkozéan) és a vezet§ nélkli
Uzemmadokra;

(2) VDV kiadvanyok (német magatartasi kodexek) az allomasok utasbiztonsagara
vonatkozodan, vezetd nélkuli Gzemeltetésnél;

(3) CENELEC vasuti rendszerekre vonatkozé szabvanyok (EN 50126, 50128 és
50129). E szabvanyok kulénésen a vasuti rendszerek mlszaki berendezéseire
vonatkoznak. Mivel azonban altalanos maddszertani szempontbdl is érvényes a
tartalmuk, ezeket igen széles kérben alkalmaztak a koppenhagai metrora:

(i) Az EN50126-ot alkalmaztak a kockazatok kezelésére és a teljes vasuti
rendszert lefedd kockazatértékelési tevékenységre;

(i) Az EN 50 129-et alkalmaztak a teljes jelz6- és biztositoberendezés rendszerre;

(i) Az EN 50 128-at alkalmaztak a mdiszaki alrendszerek szoftverfejlesztésére
(ideértve annak ellenérzését és validalasat);

(4) alagutak tlizvédelmi szabvanyai (NEPA 130);
(5) mélyépitési tervezési és kivitelezési szabvanyok (Euro Codes);

(d) referenciarendszerek alkalmazasa [2.4. szakasz]:

A metrénak ugyanazokat a biztonsagi szinteket kellett teljesitenie, mint a hasonlo,
Németorszagban, Franciaorszagban, vagy Nagy Britanniaban megvaldsitott
rendszereknek. Ezeket a meglévd rendszereket alkalmaztak  hasonld
referenciarendszerként, és ezekbdl vezették le a kockazatelfogadasi kritériumokat a
koppenhagai metro elfogadhato baleseti gyakorisagara vonatkozéan.

(e) kifejezett kockazatbecslés és elemzés [2.5. szakasz]:

(1) specifikus veszélyekhez tartoz6 kockéazatok becslése;

(2) alagutszell6zés vészhelyzetben (ide értve az emberi tényezdket, a tlzoltdkkal
egyutt);

(3) kockazatcsokkentési intézkedések;

(4) annak értékelése, hogy a teljes rendszerre vonatkoz6an elérték-e az elfogadhat6
kockéazati szintet;

() annak igazolasa, hogy a rendszer megfelel a biztonsagi kovetelményeknek [3. szakasz]:

(1) a rendszer Osszetettségi fokanak vezetési és miszaki intézkedések a rendszer
biztonsaganak igazolasara céljabdl;

(2) a rendszer biztonsagi kovetelményeinek lebontdsa miszaki alrendszerekre és
mélyépitési  szerkezetekre, valamint minden, biztonsdggal kapcsolatos
metréfunkciora;

(3) annak igazolasa, hogy minden alrendszer, a megépitett allapotaban, teljesiti az
iranta tAmasztott biztonsagi kovetelményeket;

(4) az egynél tobb alrendszer altal teljesitett biztonsagi funkcioknal annak igazolasa,
hogy az megfelel a biztonsagi kévetelményeknek, az alrendszer szintjén nem volt
lehetséges. Ezt a teljes rendszer szintjén végezték el, a kllénb6z8d alrendszerek,
eszkdzok és eljarasok integralasaval;
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(5) annak igazolasa, hogy a teljes rendszer megfelel a magas szintl biztonsagi
kovetelményeknek;

(g) veszélyek kezelése [4.1. szakasz]:

Az azonositott veszélyeket, a hozzajuk tartozé biztonsagi intézkedéseket és az ebbdl
adodd biztonsagi kovetelményeket kdzponti veszélynyilvantartasban rogzitették és
kezelték. A veszélyek dokumentaldsaért a projekt altalanos biztonsagi vezetdje volt a
felel6s. A tervezés és telepités folyaman felmerilé Gzemviteli veszélyeket, valamint az
lzemeltetési és karbantartasi veszélyeket belefoglaltak a veszélynyilvantartasba;

(h) bizonyitékok a kockazatkezelés és kockazatértékelés terlletérdl [5. szakasz]:

A kockazatértékelés eredményeit hivatalosan dokumentéltdk és biztonsagigazolasi
dokumentummal tamasztottak alad, a CENELEC szabvanyok kovetelményeinek
megfeleléen.

(1) arendszer altalanos biztonsagigazolasa;

(2) biztonsagigazoldas minden egyes miiszaki alrendszerre (ide értve a
biztositdberendezést és a mélyépitési munkakat);

(3) biztonsagigazolas a mélyépitési munkakra (allomasok, alagutak, magasvezetés,
toltések);

(4) telepitések biztonsagigazolasa;

(5) jarmiivek biztonsagigazolasa,;

(6) Uzemeltetés biztonsagigazolasa (amely az RU és IM SMS tanusitasat tAmasztotta
ala, vagyis azt igazolta, hogy a javaslattevé képes biztonsagosan Uzemeltetni és
fenntartani a rendszert);

(i) flggetlen értékelés [6. cikk]:

A teljes folyamatot utdellen6rzésnek vetették ala és fiiggetlen biztonsagi értékelbvel
értékeltették, aki a Mlszaki Fellilvizsgalati Hatésagtol érkezett (azaz a Dan Kozlekedési
Minisztériumtél). A flggetlen biztonsagi értékeld szerepe megfelel6 magatartasi
kédexben szerepelt. Ez a kdvetkezOket tartalmazta:

(1) a kockazatkezelés és kockazatértékelés megfeleléségének ellenbrzése;

(2) annak ellenérzése, hogy a rendszer alkalmas a céljara, és biztonsagosan
Uzemeltethet6 és karbantarthato a teljes életciklusa alatt;

(3) ajanlas tétele a Miiszaki Felllvizsgalati Hatosag altali jovahagyasra.

C.9.4. A teljes projekt soran megfelel6 minéségiranyitasi eljarasokat alkalmaztak.

C.95. A projekt soran a beszallitok bizonyitékait (vagyis a miszaki alrendszerekre és mélyépitési

munkakra vonatkoz6é biztonsagigazolasokat) a javaslattevd biztonsagi vezet6jének
rendelkezésére bocsatottak. Utana ezeket a bizonyitékokat a biztonsagért felelds szervezet
atvizsgalta, valamint a fliggetlen biztonsagi ellendr is, akinek a kovetkeztetéseit értékeld
jelentés tartalmazta.
Ezt kdvetben a fliggetlen biztonsagi értékel6 jelentést attekintette a javaslattevd biztonsagi
vezetése, és benyujtotta azt a javaslattevonek, aki az 6sszes keletkezett iratot tovabbitotta a
Mdiszaki Felllvizsgalati Hatosaghoz (vagyis a Dan Kozlekedési Minisztériumhoz), végsé
jovahagyasra.

C.9.6. A példa azt mutatja, hogy a kdzds biztonsagi modszerek altal megkovetelt elvek létezé
modszerek a vasuti agazatban. A példaban szereplé kockazatértékelés a CSM Osszes
kovetelményét teljesiti. Felhasznalja kilonésen a CSM harmonizalt megkdzelitésébdl
mindharom kockézatelfogadasi elvet.
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C.10. Példa az OTIF iranymutatas alkalmazasa a veszélyes aruk vasuti
széllitasanak kockazatszamitasara

C.10.1. Megjegyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazasaval sziletett; ezt
még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezé:

(@) a meglévd kockazatelértékelési modszerek és a CSM eljaras kozotti hasonlésagok
felmutatasa;

(b) nyomon kdévethet6ség a meglévé folyamat és a CSM altal megkévetelt eljaras kozott;

(c) a CSM altal megkovetelt tovabbi lépések hozzdadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé konnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként hasznaljak fel egy masik jelentés
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentds valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

C.10.2. Az OTIF irAnymutatas teljes filozéfidja 6sszhangban van a CSM céljaval, de az iranymutatas
alkalmazasi kore sziikebb. Az OTIF célja "olyan irAnymutatds megfogalmazasa, amely
egységesebb megkozelitést ad a COTIF tagallamok szamara a veszélyes aruk szallitasanak
kockazatai felméréséhez, és igy 6sszehasonlithatdéva teszi az egyes kockazatértékeléseket".
igy tehat azt tamogatja, hogy a COTIF tagallamok kolcsonosen elfogadjak a veszélyes aruk
vasUti szallitasara vonatkoz6 kockazatértékeléseket.

C.10.3. A CSM-mel és az 1. abran lathaté folyamatabraval 6sszehasonlitva:
(@) az OTIF iranymutatas az alabbi k6z6s pontokat mutatja:

(1) kozos a kockazatértékelés megkdzelitése, de csak az explicit kockazatbecslésen
alapul (vagyis a CSM harmadik kockazatelfogadasi kritériuman);
(2) az OTIF kockazatértékelés a kdvetkez6kbdl all:

(i) kockazatvizsgalati fazis, amely a kovetkez6ket foglalja magaban:

& veszélyek azonositasi fazisa;
& kockazatbecslési fazis;

(i) a kockazatelemzési fazis, amely a kockazatelfogadasi kritériumokon alapul,
még nincs harmonizalva. E kritériumokat sok nemzeti sajatosséag
befolyasolhatja;

(b) az OTIF iranymutatas eltér a kdvetkezd szempontokbal:

(1) az alkalmazasi kor eltér6. Mig a CSM csak a vasuti rendszerek jelent6s
valtozasaira vonatkozik, az OTIF-ot alkalmazni kel a veszélyes aruk vasuti
szdllitasanal a kockazatok értékelésére, fiiggetlenll attdl, hogy ez a vasuti
rendszernél jelentds vagy nem jelentds valtozast jelent-e;

(2) nincs lehetéség a harom kockazatelfogadasi elv kozotti valasztasra. Csak a
harmadik elv, tehat a kifejezett kockazatbecslés megengedett. Ezen kivil, az
értékelés csak kvantitativ és nem kvalitativ alapon torténhet. A (biztonsagi)
intézkedések elemzése sordn a kvalitativ dsszehasonlitds csak az opcidk
0sszehasonlitasandl hasznélhato;

(3) az ALARP elvet kell alkalmazni annak megdllapitdsara, hogy szilkségesek-e
tovabbi biztonsagi intézkedések, amelyek az értékelt kockazatot ésszeri koltséggel
tovabb mérséklik;
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C.10.4.

C.10.5.

(4) hianyzik az “széles korben elfogadhatd kockazatot jelenté veszély” koncepcidja,
ami lehetévé tenné, hogy a kockazatértékelést a legnagyobb szerepet jatszé
veszélyekre dsszpontositsak. Ennek ellenére az OTIF ajanlja, hogy a potencidlis
baleseti forgatokonyvek szamat ésszerli szamu alap-forgatokényvre korlatozzak
(Id. a 3.2 szakaszt a {10. hiv.}-ban;

(5) az eljaras a kockazatértékelésre koncentral, de nem tartalmazza:

(i) azoknak a (biztonsagi) intézkedéseknek a kivalasztasi és megvaldsitasi
folyamatat, amelyek médosithatnak a kockazatot;

(i) a kockéazat elfogadasi folyamatat;

(i) azt a folyamatot, amelynek soran a rendszer biztonsagi kdvetelményeknek
valé megfelelségét igazoljak;

(iv) azt a folyamatot, amellyel a kockazatot a tdbbi érintett szereplével kozlik (Id. a
kovetkezé pontot);

(6) nem ad iranymutatds ahhoz, hogy milyen bizonyitékokat kell létrehoznia a
kockézatértékelési folyamatnak;

(7) nem kdveteli meg a veszélyek kezelését;

(8) nem koveteli meg harmadik, fliggetlen személy kdzremikodését a kozos
megkozelités helyes alkalmazasanak értékelésében;

Az OTIF irAnymutatds és a CSM 0sszehasonlitasa azt mutatja, hogy kompatibilisek
egymassal, bar sem az alkalmazasi kérik, sem a céljuk nem azonos. A CSM &ltalanosabb,
mint az OTIF irdnymutatas, abban az értelemben, hogy rugalmasabb. Masrészrél a CSM
tobb kockazatkezelési tevékenységet is tartalmaz:

(@)
(b)

(©)
(d)

lehetévé teszi olyan kockazat-elfogadési elvek alkalmazésat, amelyek a vasutak mai
gyakorlatan alapulnak: Id. a 2.1.4 szakaszt;

csak akkor alkalmazand6, ha jelentés valtozasok kovetkeznek be és tovabbi
kockazatértékelésre csak olyan veszélyek esetén van szikség, ha azok nem
altalanosan elfogadott kockazatokhoz kapcsolddnak;

magaban foglalja az azonositott veszélyek és hozzajuk tartozé kockazatok kezeléséhez
sziikséges biztonsagi intézkedések kivalasztasat és megvaldsitasat;

6sszehangolja a kockazatkezelési folyamatot, ideértve:

(1) azoknak a kockazatelfogadasi kritériumoknak a harmonizldsat, amelyek az
Ugynokség tevékenységi korébe esnek, az széles korben elfogadhaté kockazatok
és kockazatelfogadasi kritériumok korében;

(2) arendszer biztonsagi kovetelményeknek valé megfelelése igazolasat;

(3) a kockazatértékelési folyamat eredményeit és bizonyitékait;

(4) a biztonsaggal kapcsolatos informaciok kicserélését a kapcsolédasi pontoknal
érintett szerepl6k kozott;

(5) a veszélynyilvantartasban minden azonositott veszély és hozzajuk tartozo
biztonségi intézkedések kezelését;

(6) a CSM helyes alkalmazasanak ellenérzésére harmadik fél altal végzett fliggetlen
értékelést.

Az OTIF irAnymutatas alkalmazasa a CSM-en belill (ha a veszélyes aruk szallitasa az IM
vagy RU szamara jelentés valtozas) azonban nem okoz semmilyen problémat, mivel

kompatibilis az explicit kockazatbecslést eldiré harmadik elvvel.
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C.11.

C.11.1.

C.11.2.

C.11.3.

C.11.4.

C.11.5.

C.11.6.

Példa 0j tipusu gorduléallomany alkalmazasanak jovahagyatasa
céljaboél végzett kockazatértékelésre

Megjegyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazasaval szilletett; ezt
még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kovetkezd:

(@) a meglévd kockazatelértékelési modszerek és a CSM eljaras kozoétti hasonldsagok
felmutatasa;

(b) nyomon kdvethet6ség a meglévé folyamat és a CSM altal megkdvetelt eljaras kdzott;

(c) a CSM altal megkovetelt tovabbi lépések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé konnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként haszndljak fel egy masik jelentds
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentds valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

E kockazatértékelési példa 0j tipusu gordildallomany jovahagyasa iranti kérelemre
vonatkozik. Egy U0 teherkocsi Uzembe Aallitasaval kapcsolatos kockazatok felmérésére
kockazatvizsgalatot végeztek.

A valtozas célja a hatékonysag, kapacitas, teljesitmény és megbizhatésag névelése volt, egy
bizonyos aruszallité vonalon ©mlesztett aruk szallitasanal. Mivel a vagonokat
hataratkel6helyen keresztiili forgalomra szantak, két kiléonbdzé NSA altali jdvahagyasra volt
sziukség. A javaslattevd az aruszallitd Uzemeltetd volt, aki a szallitand6 aruk gyartéjanak is
tulajdonosa.

A projekt magaban foglalta az Uj gordiuléallomany megépitését, gyartasat, szerelését,
Uzembedllitasat és ellenérzését. A kockazatvizsgéalatot annak ellenérzésére végezték el,
hogy az () Kkivitelezés teljesiti-e az egyes alrendszerekre vonatkoz6é biztonsagi
kovetelményeket, valamint a teljes rendszer biztonsagi kovetelményeit.

A kockazatvizsgalatban hivatkoztak a CENELEC EN 50126 eljarasaira és meghatarozasaira,
és a kockazatelemzést e szabvany alapjan végezték el.

A CSM eljarashoz képest a kdvetkezd 1épéseket alkalmaztak:

(a) arendszer leirasa [2.1.2. szakasz]:

Minden tervezési fazisra nézve meghataroztak kdvetelményeket a biztonsagi verifikalas
dokumentalasaval és a rendszertervezés leirasaval kapcsolatban:

(1) koncepciokialakitasi fazis: az izemeltet izemi igényeinek elézetes leirasa;

(2) specifikaciés fazis: funkcionalis specifikacid, vonatkozé miiszaki szabvanyok,
tesztelési és verifikalasi terv. Ide tartoztak a kovetelmények az lzemeltetd
részérél a vagon hasznalataval és karbantartasaval dsszefliggésben.

(3) gyartasi fazis: a gyartd miszaki dokumentacidja, a tervekkel, szabvanyokkal,
szamitasokkal, elemzésekkel sth. egyiitt. Alapos kockazatvizsgalat az (j,
innovativ tervezési megoldasok és (] alkalmazasi tertiletek vonatkozasaban;

(4) verifikalasi fazis:
(i) a gyartd ellenérzései a vagon miszaki teljesitményét illetéen (vizsgalati
eredmények, szamitasok, a szabvanyoknak és funkcionalis
kovetelményeknek valé megfeleléség ellentrzése);
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(i) a kockazatcsokkentd intézkedések dokumentalasa és vizsgalati jelentések
arra vonatkozéan, hogy a kocsi kompatibilis-e a vasuti infrastruktaraval;
(iii) karbantartasi és oktatasi dokumentumok, felhasznaléi kézikényvek sth.

(5) atvételi fazis:

7

() a gyartd Dbiztonsagi nyilatkozata és  biztonsagi  bizonyitékai
(biztonséagigazolas);
(i) az tzemeltetd altal a tehervagon és dokumentacidja elfogadasa;

(b) veszélyek azonositasa [2.2. szakasz]:

ezt folyamatosan végezték, minden tervezési fazisban. El6sz6r “alulrél-felfelé”
megkozelitést alkalmaztak, ahol kilénb6z6 gyartdk elemezték a kockazatok sorozatat,
amelyek sajat alrendszerik egy elemének meghibasodasabdl alltak el6. Az
alrendszerekre bontas a kdvetkez6 volt:

(1) alvaz

(2) fékrendszer,;

(3) kozponti csatolas;
(4) stb.

Ezutan kiegészitd “fentrél-lefelé” megkdzelitést alkalmaztak, a lefedetlen terlletek vagy
hianyz6 informaciok felderitésére. A kbzvetlenil el nem fogadhaté kockazatokat ezt
kovetden tovabbi kezelés és osztalyozas céljabdl attették a veszélynyilvantartasba.

(c) kockazatelfogadasi elvek [2.1.4. szakasz]:

A kifejezett kockazatbecslést a rendszer egészére vonatkozdéan végezték el. Léteztek
azonban magatartasi kodexek és hasonl6 referenciarendszerek az egyes veszélyek
értékelésére. Az elv az volt, hogy minden U] alrendszernek legaldbb olyan
biztonsagosnak kell lennie, mint az altala helyettesitett alrendszer, igy a teljes rendszer
magasabb biztonsagi szintet mutatott, mint az el6z6. Az EN50126 kockazati matrixat
alkalmaztdk az azonositott veszélyek feltiintetésére. Kilénb6zd tovabbi
kockazatelfogadasi kritériumokat is alkalmaztak, tdbbek kdzott:

(1) az egyedi hiba nem vezethet olyan szituaciéhoz, amely sulyosan érintheti az

embereket, anyagokat vagy a kérnyezetet;

(2) ha ez nem Kkerllhetd el miszaki épitési eszkdzokkel, a kovetkezményeket
lzemeltetési szabalyokkal vagy karbantartasi kovetelményekkel kell mérsékelni.
Ez csak olyan veszélyekre vonatkozott, ahol lehetséges volt a bekdvetkezett hiba
megallapitasa még azel6tt, hogy az veszélyes helyzetet hozott volna léte;

(3) a nagy meghibasodasi valészinlségli alkatrészeknél, vagy ahol a hiba nem
allapithatd meg el6zetesen és nem harithaté el karbantartasi vagy lGzemeltetési
szabalyok alkalmazasaval, tovabbi biztonsagi funkcidkat és korlatokat kell
figyelembe venni;

(4) az olyan alkatrészekkel bir6 redundans rendszereket, amely alkatrészek nem
észlelhetd hibakat okozhatnak az Gizem folyamén, karbantartasi modszerekkel kell
megvédeni a redundancia csokkenésétdl;

(5) az eredményként kapott végs6é biztonsagi szint a vezet6ség dontése volt, a
kvantitativ és kvalitativ biztonsagi elemzés alapjan;

(d) annak igazolasa, hogy a rendszer megfelel a biztonsagi kovetelményeknek [3. szakasz]:

Minden azonositott kockazatot és veszélyt regisztraltak, és a listat folyamatosan
egyeztették és aktualizaltdk. A fennmaradd kockézatokat veszélynyilvantartasban
rogzitették, azokkal a kockazatcsokkentd intézkedésekkel egyiitt, amelyeket az épités,
Uzemeltetés és karbantartds soran kell megtenni. Ennek alapjan szlletett meg a
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C.11.7.

C.12.

C.12.1.

C.12.2.

C.12.3.

végleges biztonsagi jelentés, annak igazolasaval, hogy a biztonsagi kdvetelményeket
teljesitették;

(e) veszélyek kezelése [4.1. szakasz]:

Amint a fentiekben szerepel, a veszélyeket és hozzajuk kapcsoléd6 biztonsagi
intézkedéseket veszélynyilvantartdsban rogzitették, amely nyomon kovetett minden
azonositott veszélyt és biztonsagi intézkedést. Az olyan veszélyeket azonban, amelyek
elfogadhat6k voltak biztonsagi intézkedések nélkil is, nem vették fel ebbe a
nyilvantartasba;

(f) flggetlen értékelés [6 cikk]:

Az e jelentds valtozasrol sz6lo, megkapott dokumentaciéban nincs emlités fliggetlen
értékelésrol.

A kockazatértékelési példa a CENELEC EN 50126 szabvanyon alapul és jél megfelel a CSM
eljarasnak. A példaban szereplé kockazatértékelés a CSM minden kovetelményét teljesiti,
kiveve a fliggetlen értékelés kovetelményét, amelyet nem tartalmaztak kifejezetten a
megkapott dokumentumok. Kifejezett kockazatelfogadasi kritériumokat alkalmaztak,
amelyeket pontosan megjeléltek.

Példa jelentds lizemeltetési valtoztatasra — csak vezetdvel torténd
tuzemeltetés

Megjegyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazasaval sziletett; ezt
még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezd:.

(@) a meglévd kockazatelértékelési modszerek és a CSM eljaras kozoétti hasonldésagok
felmutatésa;

(b) nyomon kdévethet6ség a meglévé folyamat és a CSM &altal megkdvetelt eljaras kdzott;

(c) a CSM altal megkovetelt tovabbi Iépések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé kénnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként haszndljak fel egy masik jelentds
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentds valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

A példa olyan Gizemviteli valtoztatasra vonatkozik, ahol az a dontés szlletett, hogy a vonatot
csak a vezetdvel mikodtetik (Driver Only Operated — DOO) egy olyan vonalon, ahol
korabban vonatkiséré biztositotta a szerelvény tovabbitasat.

A CSM folyamathoz képest az alabbi Iépéseket hajtottak végre (Id. még az 1. abrat):
(a) a valtozas jelentésége [4. cikK]:

A vasuti vallalkozas el6zetes kockazatértékelést végzett, amelynek az volt az
eredmeénye, hogy a valtozas jelentds. Mivel a vezetének egyedill, segitség nélkul kellett
végeznie feladatat, annak a veszélye, hogy az utas az ajtok kézé szorul, vagy a palyara
esik (ha példaul az ajtokat nem megfeleld oldalon nyitjak), nem volt elhanyagolhaté.

Amikor ezt az el6zetes kockazatértékelést dsszehasonlitottdk a CSM Rendelet 4.
cikkének kritériumaival, a valtozast szintén jelentésnek kellett mindsiteni, az alabbi
kritériumok alapjan:
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(1) fontossadg a biztonsag szempontjabdl: a valtozas érinti a biztonsagot, mivel a
vonatkdzlekedés teljesen Uj modon vald mikddtetése hiba esetén sullyos
kovetkezményekkel jarhat;

(2) a hiba kovetkezménye: a vezetd munkajanak potencialis hatasa sulyos
kovetkezmeényekkel jarhat, ha az Gzemet nem tartjak kell§ ellenérzés alatt;

(3) ujdonsag: a csak vezetbvel torténd lzemeltetés Ujszer(i lzemviteli megoldasokat
igényel, amelyek kockazatat értékelni kell;

(b) arendszer meghatarozasa [2.1.2. szakasz]:
A rendszer definiciéjanak leirasa:

(1) a meglévé rendszert illetden, ahol vilagosan meg voltak hatarozva a vezetd
feladatai, valamint a fedélzeti segitsége (a vonatkisérd) feladatai);

(2) a vezet6 feladatainak valtozasai annak kovetkeztében, hogy nincs a fedélzeten a
vonatkiséro;

(3) arendszer azon miiszaki kdvetelményei, amelyek az Uzemvitel valtozasait kovetik;

(4) a fedélzeti vonatkisér6, a vezetd és az infrastruktira-mikddteté palyamenti
személyzete kozotti kapcsolddasi pontok;

A kilénb6z6 ismétlések folyaman a rendszer meghatdrozasat aktualizaltak azokkal a
biztonsagi koévetelményekkel, amelyek a kockazatértékelési folyamat eredményeként
alltak elS. A veszélyek azonositasat és a rendszer definicié aktualizalasat célzé ismétlés
folyamataban részt vettek a kulcsszereplék (beleértve a vonatvezetéket, a személyzet
képviselbit és a infrastruktura-mikddtetd képviselbit).

(c) veszélyek azonositasa [2.2. szakasz]:

A veszélyeket és lehetséges biztonsagi intézkedéseket szakértéi csoport bevonasaval
rendezett 6tletbérzén targyaltak meg, ahol tdbbek kdzott részt vettek:

(1) a hasznos Uzemeltetési tapasztalatokkal biré vonatvezeték és a személyzet
képviseldi;

(2) az IM képviselbi, mivel az infrastrukturat szintén érinthetik a valtozasok (pl. tikrok
felszerelése, zartlancu TV a peronokon);

Részletesen megtargyaltdk a vezetd altal végzendS tdbbletfeladatokat, annak
érdekében, hogy minden eldrelathatd veszélyt azonositsanak, ami a fedélzeti segité
személyzet kiiktatdsa utan bekdvetkezhet. A veszélyek azonositasaba beletartozott,
milyen f6 veszélyek léphetnek fel az allomasokon, a ma is jart vonalakon, ahol eddig
személyzet segitette a vonat biztonsagos tovabbitasat, a vezet6t érinté specialis
feladatokat, valamint a jarmlvel kapcsolatos feladatokat (pl. az ajtonyitas/zaras
ellendrzése), a karbantartasi kdvetelményeket stb.

Minden azonositott veszélyhez hozzérendeltek, a kockazatok és kovetkezményeik
tekintetében, a sulyossagot jelz6 értéket (magas, kdzepes, alacsony), és ellendrizték,
milyen hatassal lesznek ezekre a kockazatokra a javasolt valtoztatas hatasai (néveld,
valtozatlan, cstkkentd).

(d) magatartasi kédexek alkalmazasa [2.3. szakasz] és hasonlé referenciarendszerek
hasznalata [2.4. szakasz]:

Mindkét magatartasi kodexet (tehat a csak vezetével torténé Gzemeltetés
szabvanyainak gylijteménye) és a hasonlo referenciarendszereket hasznalva
allapitottdk meg az azonositott veszélyekre vonatkoz6 biztonsagi kévetelményeket. E
biztonsagi kévetelmények az alabbiakat tartalmaztak:

(1) felllvizsgalt Uzemeltetési eljarasok a vezetd szamara, amelyek ahhoz
sziikségesek, hogy fedélzeti személyzet nélkil is biztonsagosan tizemeltethessen;
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(2) minden olyan tovabbi berendezés, amely sziikséges a vonaton és a palya mentén
a vonat biztonsagos és megbizhaté tovabbitasat;

(3) ellen6rzé lista annak biztositdsara, hogy a vezet6filke megfelelé legyen,
figyelemmel a vasuti rendszer (fedélzeten és a palya mentén) és a vezetd kozotti
interfészekre;

A szikséges Uzemeltetési szabalyokat felllvizsgéltdk, a vonatkozé magatartasi
kodexeknek és relevans referenciarendszereknek megfeleléen. A fellilvizsgalt
Uzemeltetési folyamatok meghatarozasdba minden érintett felek bevontak, és
egyetértésben folytattdk a rendszer bevezetését;

(e) arendszer biztonsagi kovetelményeknek vald megfelelése bizonyitasa [3. szakasz]:

A rendszert az azonositott biztonsagi kovetelményeknek megfeleléen (tovabbi
berendezések és fellilvizsgalt eljarasok) vezették be. Ezeket az ellenbrzés folyaman
megfeleld eszkdzoknek talaltdak az értékelt rendszer megfeleld biztonsagi szintjének
garantalasara.

A felllvizsgalt Uzemeltetési eljarasokat atvezették az RU biztonsagiranyitasi
rendszerébe. Megfigyelésiik és felllvizsgalatuk, ahol sziikséges volt, megtortént, annak
biztositasara, hogy az azonositott veszélyek tovabbra is helyesen legyenek kezelve a
vasuti rendszer Uzemeltetése sorén.

(H veszélyek kezelése [4.1. szakasz]:

Lasd a fenti pontot a vasuti vallalkozasokra vonatkozéan: a veszélyek kezelési
folyamata része lehet azok biztonségiranyitasi rendszerének, a kockazatok regisztraldsa
és kezelése vonatkozasdban. Az azonositott kockdzatokat veszeélynyilvidntartdsban
régzitették, azokkal a bhiztonsagi kovetelményekkel egyltt, amelyek alkalmasak a
veszélyek kezelésére, vagyis hivatkozassal a kiegészit6 fedélzeti és palyamenti
berendezésekre, valamint a felllvizsgalt lzemeltetési eljarasokra.

A fellilvizsgalt eljarasok esetében megtortént a megfigyelés, és szilkség szerint a
felllvizsgélat, annak biztositdsara, hogy az azonositott kockazatok tovabbra is
megfeleléen legyenek kezelve a vasuti rendszer lizemeltetése folyaman.

(g) flggetlen értékelés [6. cikkének]:

A kockazatértékelést és kockazatkezelést az RU tarsasagon belil egy kompetens
személy értékelte, aki figgetlen volt az elemzési folyamattdl. A kompetens személy
mind a folyamatot, mind az eredményeket, vagyis a meghatdrozott biztonsagi
kovetelményeket értékelte.

Az RU az Uj rendszer bevezetésére vonatkoz6 dontését a kompetens személy altal
készitett figgetlen értékeld jelentés alapjan hozta meg.

C.12.4. A példa azt mutatja, hogy a vaslti vallalkozas altal alkalmazott elvek és folyamat
0sszhangban van a kozds biztonsagi modszerekkel. A  kockazatkezelési és
kockéazatértékelési folyamat a CSM-bdl eredd 0sszes kdvetelményt teljesitette.

C.13. Példa referenciarendszer alkalmazasara egy U] elektronikus
térkozbiztositod rendszer biztonsagi kdovetelményeinek
meghatarozasa céljabol, Németorszagban

C.13.1. Megjeqgyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazaséaval szlletett; ezt
még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezd:
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C.13.2.

C.13.3.

C.13.4.

C.13.5.

C.13.6.

C.13.7.

C.13.8.

C.13.9.

(@) a meglévé kockazatelértékelési modszerek és a CSM eljards kozotti hasonlésagok
felmutatésa;

(b) nyomon kdévethet6ség a meglévé folyamat és a CSM altal megkdvetelt eljaras kdzott;

(c) a CSM altal megkovetelt tovabbi lépések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé konnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy atvegyék vagy referenciarendszerként hasznéljak fel egy masik jelentds
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentds valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

Annak érdekében, hogy standard biztonsagi kévetelményeket hozzanak létre a jovébeni
elektronikus térkozbiztositd rendszerekhez, a Deutsche Bahn kockazatvizsgalatot hajtott
végre egy mar jOvahagyott elektronikus rendszerre vonatkozéan. Az utdbbi rendszert
kordbban német magatartasi koddexek alapjan hagytak jéva (Mu 8004).

A kockazatvizsgalatot a CENELEC szabvanyok szerint (EN 50126 and EN 50129) végezték
el, és a kovetkezd lépésekbdl allt:

(a) arendszer meghatarozasa;
(b) veszélyazonositas;
(c) veszélyelemzés és -szamszerisités.

A rendszer meghatarozasa soran kilonésen nagy gondot forditottak a rendszer hatarainak,
funkcidinak és kapcsolédasi pontjainak megallapitasara. A f6 kihivas itt a rendszer olyan
modon térténé meghatarozasa volt, hogy az figgetlen legyen a térkozbiztositd berendezés
bels§ felépitésétdl, de ekdzben kompatibilis maradjon a mar létezd berendezésekkel.
Klalonosen nagy figyelmet forditottak ezért a kilsdé, a térkdzbiztositd rendszerrel
kélcsbnhatasban lévé kapcsolddasi pontok megallapitasara, anélkil, hogy a térkdzbiztositas
belsé funkcidit részletezték volna.

Ezutan a veszélyeket hataroztak meg, de csak a kapcsolodasi pontokndl, hogy generikus
maradjon a rendszer (vagyis elkeriljenek minden fliggést a specifikus architektaratol). Csak
a miszaki hibakbdl eredd meghibasodasokat vették figyelembe. Minden kapcsolodasi
pontnal két generikus veszélyt azonositottak ekképpen:

(a) térkodzhiztosito altal adott hibas kimeneti adat a kapcsolédasi pontra
(b) a (helyes) bemeneti adat 6sszeomlasa a kapcsolédasi pontnal

Ezt kdvetben specifikusabb jellemzdket rendeltek hozza e generikus veszélyekhez, minden
kapcsolddasi pontnal.

A kovetkez6 fazisban elemezték a meglévd rendszer elemeinek hozzajarulasat minden
azonositott hibahoz, és hibafat allitottak dssze. Ez lehetévé tette az alkatrészek becsult
meghibasodasi mértéke alapjan az egyes veszélyek el6fordulasi gyakorisaganak
megallapitasat, és e gyakorisagokat hasznaltak fel az eltlrhetd veszélyeztetettségi
gyakorisag (THR) megallapitasahoz, az elektronikus térkdzbiztositd berendezések jovébeni
generaciéi szamara.

A kockazatvizsgalatot a nemzeti biztonsagi hatésag (EBA) utéellenérizte és értékelte.

A kockazatvizsgélat részeként az elektronikus rendszer vezérld és kijelz6 funkcidinak
elemzésére is sor kerdlt. Itt is egy 1étez8, jovahagyott elektronikus térkozbiztositdé rendszert
vettek alapul az ember-gép interfész (MMI) funkciokra vonatkoz6 biztonsagi kovetelmények
meghatarozasahoz, mind a véletlenszerli hibak, mind a szisztematikus hibak kezelésére.
Ennek eredményeként meghataroztak a biztonsagintegritasi szinteket (SIL) a kilénb6zé
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funkcidkra: az MMI funkcidkra standard Gzemben, az MMI funkcidkra a parancsfeloldas
lizemmaédban (cstkkentett mod), valamint a kijelzés funkcionalitasara.

C.13.10. Ezt a kockazatvizsgélatot is utdellendrizte és értékelte a nemzeti biztonsagi hatésag (EBA).

C.13.11. Ezek a kockazatértékelési példak azt illusztraljak, hogy a CSM masodik kockazatelfogadasa
(referenciarendszer) hogyan alkalmazhaté G rendszerek biztonsagi kovetelményeinek
eléallitasahoz. Ezen tulmenbéen ezek a CENELEC szabvanyokon alapultak, és igy jol
megfelelnek a CSM eljarasnak. A példakban szereplé kockazatértékelés teljesiti azokat a
kovetelményeket, amelyek az adott fazisokban érvényesilnek. Mivel azonban tervezési
tevékenység nem volt, nincs utalas a veszélynyilvantartas kezelésére az értékelt rendszer
vonatkozasaban, sem pedig az értékelt rendszer azonositott biztonsagi kdvetelményeknek
valé megfelelésére.

C.13.12. E kockazatvizsgalattal kapcsolatban tovabbi informaciok itt talalhatok:

() Ziegler, P., Kupfer, L., Wunder, H.: "Erfahrungen mit der Risikoanalyse ESTW (DB AG)",
Signal+Draht, 10, 2003, 10-15, and;

(b) Bock, H., Braband, J., and Harborth, M.: "Safety Assessment of Vital Control and
Display Functions in Electronic Interlockings, in Proc. AAET2005 Automation,
Assistance and Embedded Real Time Platforms for Transportation”, GZVB,
Braunschweig, 2005, 234-253.

C.14. Pelda kifejezett kockazatelfogadasi kritérium alkalmazasara FFB
radios alapu vasuti Gzemeltetésre, Németorszagban

C.14.1. Meqgjegyzés: ez a kockazatértékelési példa nem a CSM eljaras alkalmazasaval szlletett; ezt
még a CSM létrejotte elbtt jegyezték fel. A példa célja a kdvetkezd:

(@) a meglévd kockazatelértékelési modszerek és a CSM eljaras kozoétti hasonldésagok
felmutatasa;

(b) nyomon kdévethet6ség a meglévé folyamat és a CSM &altal megkdvetelt eljaras kdzott;

(c) a CSM altal megkovetelt tovabbi Iépések hozzaadott értékének igazolasa.

Hangsulyozni kell, hogy e példa csakis tajékoztatasi célokat szolgal. A célja az, hogy az
olvasé konnyebben megértse a CSM eljarast. Onmagaban a példa azonban nem alkalmas
arra, hogy éatvegyék vagy referenciarendszerként haszndljak fel egy masik jelent6s
valtozasnal. A kockazatértékelést minden jelentds valtozasnal a CSM Rendelet szerint kell
elvégezni.

C.14.2. A CENELEC szabvanyoknak megfelel6 kockazatvizsgélatot végeztek egy teljesen Uj
lizemeltetési modra vonatkozéan, amelyet tervbe vettek (de soha nem vezettek be)
Németorszagban a hagyomanyos vasutvonalakon. A koncepcié abbdl allt, hogy a vonatokat
kizarélag radios alapu (jarat és vonat) vezérléssel tovabbitjdk biztonsagosan. Mivel nem
voltak meglévé magatartdsi kdédexek  (elfogadott tervezési  szabdlyok) és
referenciarendszerek ehhez az (j rendszerhez, az Uj eljards biztonsdgossaganak
igazolasara kifejezett kockazatbecslést alkalmaztak. Azt kellett kimutatni, hogy az (j
rendszer miatt az utasnal felmerilé kockazat nem haladja meg az elfogadhatdé kockazat
mértékét (az kifejezett kockazatelfogadasi kritériumot).

C.14.3. Ezt a Kkifejezett kockazatelfogadasi kritériumot a Németorszagban a jelzd- és
biztositoberendezések hibai miatt bekodvetkezett balesetek statisztikdira alapoztak, és
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C.14.4.

C.145.

C.15.

C.15.1.

C.15.2.

C.153.

C.15.4.

valoszinliséguket a MEM kritérium alapjan is ellenérizték. A biztonsag eme igazolasa
megfelel a német EBO kovetelménynek, amely azt irja elé, hogy a tervezési szabalyoktdl
valo eltérés esetén “legalabb ugyanolyan szintli biztonsagnak” kell érvényestlnie. A
kockéazatvizsgalatot a nemzeti biztonsagi hatésag (EBA) utdellendrizte és értékelte.

E kockazatértékelési példa azt mutatja be, hogyan lehet a globdlis explicit kritériumot (a
CSM harmadik kockazatelfogadasi elve) levezetni az Uj rendszerek esetében, ha nem létezik
magatartasi kodex, sem pedig semmilyen referenciarendszer. A kockazatvizsgalatot ezutan
az Uj rendszerre vonatkozéan a CENELEC szabvanyok alapjan végezték el, amely igy jol
megfelel a CSM kdvetelményeinek. A példaban szereplé kockazatértékelés teljesiti a CSM
kovetelményeit, de nincs hivatkozas a veszélynyilvantartasra, sem annak igazolasara, hogy
az értékelt rendszer megfelel a megallapitott biztonsagi kbvetelményeknek.

A kockazatvizsgalattal kapcsolatban tovabbi informacidk itt talalhaték: Braband, J., Gulnther,
J., Lennartz, K., Reuter, D.: "Risikoakzeptanzkriterien fir den FunkFahrBetrieb (FFB)",
Signal + Draht, Nr.5, 2001, 10-15

Példa a RAC-TS alkalmazhatésagi tesztjére

E fliggelék célja annak bemutatasa egy példan, hogyan lehet az ETCS fedélzeti
berendezésére a 2.5.4 szakasz kovetelményeit alkalmazni, és hogyan lehet megallapitani,
hogy alkalmazhat6-e a RAC-TS.

Az ETCS fedélzeti alrendszer miszaki rendszer. A kovetkez6 funkciot teljesiti: "a vezeté
szamara olyan informaciokat szolgaltat, amelyek lehetévé teszik szamara a vonat
biztonsagos vezetését, és kivaltja a fék belépését, a sebesséqg tlllépése esetén”.

A funkcié leirasa: a palyamenti berendezésektdl kapott informacié alapjan (megengedett
sebesséq) és a fedélzeti ETCS alrendszer altal végzett szamitasok szerint:

(@) a vezet6 vezeti a vonatot és biztositia, hogy a vonat sebessége ne Iépje tul a
megengedett értéket;

(b) ezzel parhuzamosan a fedélzeti ETCS alrendszer felligyeli azt, hogy a vonat soha ne
Iépje tal a megengedett sebességet. Sebességtullépés esetén az alrendszer
automatikusan mikodteti a fékeket.

Mind a vezeté, mind az ETCS fedélzeti alrendszer a vonat sebességének értékelését
hasznalja fel, amelyet a fedélzeti ETCS alrendszer szamit ki.

Kérdés: "Vonatkozik-e a RAC-TS a vonat sebességének fedélzeti alrendszer altali
ertékelésére?”
A 14. folyamatabra alkalmazéasa és a kiilénb6z6 kérdésekre adott valaszok alapjan:
(@) A miszaki rendszert érint6, figyelembe vett veszély:

"Az ETCS altal biztonsagosnak tekintett sebesség tullépése” (Id. UNISIG SUBSET 091).
(b) Kezelhet6-e a veszély magatartasi kodesszel vagy referenciarendszerrel?

NEM. Feltételezzik, hogy az ETCS rendszer (] é€s innovativ terven alapul. Ezért nem
létezik magatartasi kdédex vagy referenciarendszer, amely a veszélyt elfogadhato
kockazati szintre mérsékelhetné.

(c) Valészini-e, hogy a veszély sulyos kbévetkezménnyel jar?
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IGEN mivel "az ETCS altal biztonsagosnak tekintett sebesség tullépése" kisiklashoz
vezethet, amely potencidlisan "halélesettel és/vagy nagyobb szamua sulyos személyi
sérilléssel és/vagy a kdrnyezet sulyos karosodasaval jarhat".

(d) A sulyos kovetkezmény a miiszaki rendszer hibajanak kdzvetlen kdvetkezménye?

IGEN, ha nincsenek mas biztonsagi akadalyok. A vonat sebességének ugyanazon
ertékét kapja meg a vezet6 és a fedélzeti ETCS rendszer fékvezérlése, amelyet a
fedélzeti ETCS rendszer szamit ki. Tehat feltéve, hogy a vezetd vezeti a vonatot
(teljesitményi okokbdl), a palyamenti berendezések 4&ltal megengedett maximalis
sebességgel, akkor sem a vezetd, sem az ETCS alrendszer nem fogja érzékelni, hogy
sebességtullépés torténik, ha a vonat sebességét a rendszer alulértékeli. Ez a vonat
kisiklasahoz vezethet, sllyos kdvetkezményekkel.

(e) Kovetkeztetések:

(1) a mennyiségi_kovetelményeket illetéen: THR = 10° h™ —t kell figyelembe venni a
fedélzeti ETCS alrendszer véletlenszerl miszaki hibainal, ami biztositja, hogy:

(i) e mennyiségi cél értékelése figyelembe veszi a kdzds alkatrészeket a
redundans rendszereknél (tehat kulondllé vagy kozos bemeneteket minden
csatornanal, a kdzos tapegységet, komparatorokat, valasztdkat stb.);

(ii) lefedi az alvd vagy rejtett hiba érzékelési idejét;

(iii) elvégezték a kbzbs okd/lizemmadd hiba elemzést (CCF/CMF);

(iv) flggetlen értékelésre is sor kertilt;

(2) a folyamat iranti kdvetelményeket illetéen: SIL 4 eljarast kell alkalmazni a fedélzeti
ETCS alrendszer szisztematikus hibainak kezelésére. Ez a kovetkez6k
alkalmazasét koveteli meg:

(i) a SIL 4-nek megfelelé mindségiranyitasi eljaras;
(i) a SIL 4-nek megfeleld biztonsagiranyitasi eljaras;
(iii) a vonatkozo szabvanyok, pl.:

L szoftverfejlesztésnél az EN 50 128 szabvany alkalmazandd;

& hardverfejlesztésnél az ENS50121-3-2, EN50121-4, EN 50 124-1,
EN 50 124-2, EN 50 125-1 EN 50 125-3, EN 5050081, EN 50 155, EN
61000-6-2 sth. szabvany;

(3) az eljaras(ok) fluggetlen értékelése.

C.16. Példak a veszeélynyilvantartas lehetséges felépitésére
C.16.1. Bevezetés

C.16.1.1. A veszélynyilvantartassal szembeni minimalis kdvetelményeket a CSM Rendelet 4.1.2
szakasza tartalmazza. Ezeket az alabbiakban a veszélyek példaira vonatkozd részekben
arnyékolt hattérrel jelezzik.

C.16.1.2. A veszélynyilvantartast, valamint minden egyéb olyan informaciét, amely jellemezheti a
veszélyt és a hozza tartoz6 biztonsagi intézkedést, kilonféleképpen lehet felépiteni. Példaul
a veszélyt és a hozza tartoz6 biztonsagi intézkedést fel lehet tlintetni informaciénként
azonos mez6ben. Fliggetlenll azonban attdl, hogy milyen struktdrat valasztanak, fontos,
hogy a veszélynyilvantartas vildgos kapcsolatot mutasson be a veszély és a hozza tartozo
biztonsagi intézkedés kozott. Az egyik lehetséges megoldas, ha a veszély bejegyzése
tartalmazza, minden veszélyre és minden egyes biztonsagi intézkedésre vonatkozoéan,
legalabb azt a mezbt, amely magaban foglal:
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(a) eaqy vilagos leirast, ideértve annak eredetét és azt a kockézatelfogadasi elvet, amelyet
az adott veszély kezelésére alkalmaznak. Ez a mez6 segit megérteni a veszélyt és a
hozza tartozd biztonsagi intézkedést, valamint informal arrdl is, hogy milyen biztonséagi
elemzés keretében allapitottak meg.

Mivel a veszélynyilvantartast a rendszer teljes életciklusa folyaman meg kell &rizni
(vagyis a rendszer lUzemeltetése és karbantartasa folyaman), az egyes veszélyek
kozotti vilagos nyomonkoévethet8ség, vagyis kapcsolat is sokat segit, a veszély és a
kovetkez6k kozotti kapcesolatot értve ez alatt:

(1) a hozza tartoz6 kockazat;

(2) aveszély oka, ha azt mar megallapitottak;

(3) a hozza tartozo6 biztonsagi intézkedések, valamint azok a feltételezések, amelyek
megszabjak az értékelt rendszer hatarait;

(4) ahozza tartoz6 biztonsagi elemzések, ha a veszélyt azonositottak;

Ezen kivll, a biztonsagi intézkedések megszdvegezése (kilondsen azoknal, amelyeket
mas szerepl6knek, példaul a javaslattevonek kell atadni), és a hozzajuk tartozo
veszélyek és kockazatok megfogalmazasa legyen vilagos és elégséges. A “vilagos és
elégséges” itt azt jelenti, hogy a biztonsagi intézkedéseknek és a kapcsolédo
veszélyeknek érthetéeknek kell lennilik, azzal egyultt, hogy milyen kockazatok kezelése
varhaté, anélkul, hogy el kellene venni a kapcsolddo biztonsagi elemzéseket;

(b) a veszély kezelésére alkalmazott kockazatelfogadasi elvet, a kdlcsdnds elismerés
tAmogatasa érdekében, valamint azért, hogy seqitsék az értékelést véqgzb szervet a
CSM medfelelé alkalmazasanak értékelésében;

(c) vilagos informéaciét a statuszrél: ez a mez6é tartalmazza azt, hogy az adott
veszély/biztonsagi intézkedés még nyitott vagy kezelt/validalt-e;

(1) a nyitott veszélyt/biztonsagi intézkedést addig kell nyomon kdvetni, amig

kezelésre/validalasra nem kerdl;

(2) ezzel szemben a kezelt/validalt veszélyeket/biztonsagi intézkedéseket tébbé nem
kell nyomon kévetni, kivéve, ha a rendszer Gizemvitelében vagy karbantartasaban
nem kerdl sor jelentds valtoztatasra: Id a 2.1.1 szakasz [G 6](b) pontjat. Ha ez
torténik:

(i) az CSM-et ismét alkalmazni kell a kivant valtoztatasokra a 2. cikk nek
megfeleléen. Lasd még a 2.1.1 szakasz [G 6](b)(1) pontjat;

(i) minden kezelt veszélyt és biztonsagi intézkedést felul kell vizsgalni, annak
ellen6rzésére, hogy nem érintettek-e a valtozds A4ltal. Ha érintettek, a
kapcsol6do veszélyeket és hozzajuk tartozd biztonsagi intézkedéseket Ujra
meg kell nyitni, és ismét kezelni kell a veszélynyilvantartasban.

El6fordulhat, hogy a veszélynyilvantartasban foglaltak helyett eltéré biztonsagi
intézkedéseket valbsitanak meg (pl. pénzigyi okokbdl). A megvalositott
biztonsagi intézkedéseket ekkor regisztralni kell a veszélynyilvantartasban, annak
bizonyitasaval/igazolasaval, miért megfelelék ezek is, és igazolni kell, hogy a
rendszer ezekkel az intézkedésekkel is megfelel a biztonsagi kovetelményeknek.

(d) a_ hivatkozast a kapcsoloédd, a veszélyt kezel6 bizonyitékra, vagy a biztonsagi
intézkedés validalasara. Ez a mezd teszi lehet6vé a késbbbiekben annak a
bizonyitéknak a fellelését, amelyet alkalmasnak talaltak a veszély kezelésére és a
kapcsolddd biztonsagi intézkedés(ek) validalasara;

A veszély a veszélynyilvantartasban csak akkor kezelhetd, ha minden hozza tartozé
biztonsagi intézkedés elézetesen validalasra kerult;

(e) azon szervezet(ek)et vagy egység(ek)et, amelyeknek a kezelés a feladatuk.
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C.16.1.3. A veszélyek dokumentélasanak egy masik példaja talalhaté az EN 50126-2 Utmutaté A.3
fuggelékében {9. hiv.}.
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C.16.2. Példa a veszélyek dokumentéalasara a C. figgelék C.5. szakaszaban ismertetett szervezeti valtozas esetére

6. tablazat: Példa a veszélyek dokumentalasara a C. fiiggelék C.5. szakaszaban ismertetett szervezeti valtozas esetére
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Veszély leirdsa Biztonséagi intézkedések Biztonsag z\fg)gvalosnas Megjegyzés (Iig)lelosseg zasi glofgkgj?;i fE;:ZESOSr::S' zés ﬁ‘)l(li?(oxtx
Pontosség hely alv 9 9 modja R
Csokkent a Ujabb motival6 munka szikséges a személyi Magas/Maga | Koordinélja Fokozott A tarsasdg |Tanéacsk |N/A A feltételek
motivacio a allomanynak, amit kisebb csoportokban kell S XYZ. felugyeletet igazgatéja |ozas véltozasa
tarsasagnal elvégezni. A régioknak | kell el6irni a HAZID jelentds
maradt Pénzeszkdzok atcsoportositasa tgy, hogy a meg kell szerz6désekb jelentés mértékben
dolgozokndl. Ezét |tarsasag értelmes végrehajtando feladatokat talalniuk en. sth. Rx csokkentette
az alkalmazottak | kapjon. azokat az a kockazatot.
folyamatosan Gyakoribb ellen6rzés a palyamester részeérél. intézkedések Munkakornyez
kilépnek. Megfelelé pénzeszkdzokkel kell biztositani, hogy et, amelyek et-elemzés
a kulcsszemélyek a helyukdn maradjanak. novelik a kertlt
Motivalatlan/ Kulon figyelmet kell forditani arra, hogy a kilép&k palya iranti elvégzésre és
kiégett vezetdk és a feladatokat atvevék kozott az informaciokat felel6sséget, az
és tudast atadjak. a dolgozok alkalmazottak
stb. feladatai bizonyos
kozotti képzésére is
atfedést, és sor kerilt..
utélag
ellenérizni kell
a vonal
igazgatéja
altal
A véllalkozok Fokozni kell a hozzaértés dokumentalasa iranti | Magas/Kozep | Az IM-nek kell | A szerz6dés Infrastruktd | Tanacsk | N/A Biztonsagi Jobban
alvallalkoz6i nem | igényt. es koordinalnia. |utéellenérzésé |ra 0zas igazgat6 Odsszpontositot
rendelkeznek Rendszeresen ellenérizni kell az elvégzett Arégidknak |vel. Bemeneti | mikddtetd |HAZID tak az
megfeleld feladatokat. kell adat a revizio report Rx ellenérzési
felkészultséggel, intézkedések |tervezéséhez. eljarasokra (2
hozzaértéssel és et bevezetni a operativ
minéségellenérzés kompetencia ellenérzés
sel és a munkak havonta és
I 8) E két oszlop az azonositott veszélyek kezelésére hivatott szerepldok informdcioit/ mezéit tartalmazza.
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6. tablazat: Példa a veszélyek dokumentalasara a C. fiiggelék C.5. szakaszaban ismertetett szervezeti valtozas esetére

L 2 Alkalmazott o
Prioritas/ 2= Zecan | SZarma- 2 . .. |Ellenér- | ;
Veszély leirdsa Biztonséagi intézkedések Biztonsag z\fse)gvalosnas Megjegyzés (Iig)lelosseg zasi g:)fgkazqt-_ fEIIIeIr!'oeraSI zés Allapot
Pontossag hely gadasi elelosség modja XX.XX. XX
elv
ellenérzése operativ
tekintetében terilet)
A tarsasag és IM | Meg kell hatarozni a szerepeket és Kbdzepes/Koz | Kulon-kilon Karbantartasi | Regiondlis | Tanacsk | N/A Biztonsagi A régiok
(palyamester) felel6sségeket. epes minden szerz6déssel |igazgatok |ozas igazgatd bemutattak
kozott bizonytalan | Fel kell térképezni a kapcsolédasi pontokat, és régidban és HAZID stratégiajukat..
a szerepek és meghatarozni ki felel6s értik. atszervezési jelentés
felelésségek stratégiai Rx
elosztasa a tervvel
kapcsolédasi kezelend6
pontokon

C.16.3. Példa a teljes korii veszélynyilvantartasra fedélzeti vonatvezérlé alrendszernél

C.16.3.1. E részben példat mutatunk be egy 6nallo veszélynyilvantartasra, (lasd a 4.1.1 szakasz [G 3] pontjat, amely alkalmas az aldbbiak kezelésére:

(&) minden belsé biztonsagi kdvetelmény azoknal az alrendszereknél, amelyeknél a szerepl6 felelds; és,
(b) minden olyan azonositott veszélyre és kapcsolodd biztonsagi intézkedésre, amelyeket a szereplé nem tud megvalésitani, és amelyeket mas
szerepld részére kell atadni

Hivatkozas : ERA/GUI/02-2008/SAF Valtozat : 1.1 104 / 110. oldal

File név : ERA-2008-0064-00-01-HU.doc

European Railway Agency e Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 o Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu




Eurdpai Vasuti Ugyndkség

European Railway Agency

7. tablazat: Példa a gyarto veszély dokumentaciojara egy fedélzeti vonatvezérlé alrendszernél.

A CSM Rendeletet tamogatd kockazatértékelési példak és egyes eszkdzok gylijteménye

Ty

. z Alkalmazott
Veszél | Szarma = 2 .
y zasi Veszély megnevezése | Tovabbiinformaciok Felelos" Biztonsagi intézkedés kOCkaZ&,lt'. Exportalv Statusz
2 szereplé elfogadasi a
szama hely iy
1 HAZOP | A vonat maximalis Rossz a fedélzeti alrendszer specifikus konfiguraciéja | Vaslti e Eljarast kel kialakitani a fedélzeti Explicit lgen Kezelve
jelentés | sebessége tul magasra | (karbantarté személyzet) véllalkoz6 alrendszer konfiguraciés kockazatbecs (exportalva a RU-nak)
Rx van allitva (Vmax) Rossz adatbevitel a fedélzeten (vezetd) adatainak jovahagyasara; lés Ld. még a C. fuggelék
e Uzemeltetési folyamatot kell C.16.4.2 szakaszat
kialakitani a vezet6 altali
adatbevitelhez;
2 HAZOP | Fékezési gorbék (vagyis | A fedélzeti alrendszer konkrét konfiguracidja fiigg:: Vasuti e Megfeleléen meg kell hatarozni a Kifejezett lgen Kezelve
jelentés | a m’enet_engedély) a e avonat fékrendszerének vélasztott biztonsagi vallalkozo rendszer irénti_kf,jv_gyt,elményeket kockéz’at I§ezelve
Rx fedélzeti rendszer hatarértékeitdl: a rendszer definicidjaban; becslés (exportalva a RU-nak)
k'OﬂflgUrél'é\SI adataiban e avonat fékrendszerének késedelmi Idejetol (ez L[] Megft?lello biztonségi ) Ld. még aC. fugge!ék
tul engedékenyek kézvetlendl fiigg a vonat hosszatdl, kildnosen hatare-,rtekeket I,<eII megsqunl a C.16.4.2 szakaszét
tehervonatoknal) konkrét vonat fékrendszerére;
3 HAZOP | e A vonat maximalis Nem torténik meg az utanallitas kerékatmeérd Vasuti e Meg kell hatarozni azt az Kifejezett lgen Kezelve
jelentés sebessége tul valtozasakor a specifikus fedélzeti alrendszer vallalkozo eljarast, amellyel a kerékatmérét | kockazatbecs (exportalva a RU-nak)
Rx magasra van allitva | konfiguraciéjaban (karbantart6 személyzet) a karbantartok mérik; lés Ld. még a C. fuggelék
(Vmax) e Meg kell hatarozni azt az C.16.4.2 szakaszat
e Fékezési gorbék eljarast, amellyel rendszeresen a
(vagyis kerékétr_nér(jhéz igazitjak a
menetengedély) fedélzeti alrendszer adatait;
fedélzeti alrendszer
konfiguracios
adataiban tul
engedékenyek
Hiba a gyarto eljarasaban, a fedélzeti alrendszer Gyarté Meg kell hatarozni azt az eljarast, Kifejezett Igen Kezelve
szamara a konfiguraciés adatok el6készitésében és amely alkalmas a fedélzeti kockéazatbecs a Px
feltoltésében alrendszerben a kerékatmérétol lés eljarassal
fligg6 adatok aktualizalasara
4 HAZOP | A vonat nagy Csak a vezetd elévigyazatossagaval kezelhet6. Infrastruktira- | Az infrastruktdra-mikodtetének Kifejezett lgen Kezelve
jelentés | sebességgel vald Az ATP-vel felszerelt palyaszakaszra valé belépés mikodtetd biztositania kell, hogy aktiv kockazatbecs (exportalva a RU-nak)
Rx belépése (160 km/h ha a | arra alapoz, hogy a vezetd bejelentkezik, nyugtazza vonatvezérl6 alrendszer nélkdli lés Ld. még a C. fuggelék
palyamenti jelz6 szabad) | ezt a tényt még az atmenet helye el6tt. Ha nincs ilyen vonatok ne léphessenek be az adott C.16.4.2 szakaszat
olyan palyara, ahol a nyugtazas, a fedélzeti vonatvezérld alrendszernek vonalszakaszokra.
fedélzeti rendszer nem automatikusan mikodésbe kell 1éptetnie a fékeket.
aktiv és nincs palyamenti Eljarast kell meghatarozni a forgalom
jelzés irdnyitasara.
Hivatkozas : ERA/GUI/02-2008/SAF Valtozat : 1.1 105/ 110. oldal

File név : ERA-2008-0064-00-01-HU.doc

European Railway Agency e Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 o Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Eurdpai Vasuti Ugyndkség

A CSM Rendeletet tamogatd kockazatértékelési példak és egyes eszkdzok gylijteménye

European Railway Agency

7. tablazat: Példa a gyarto veszély dokumentaciojara egy fedélzeti vonatvezérlé alrendszernél.

Veszél [EEINE Felelés Alilgillg\ig?-tt Exportéalv
y zasi Veszély megnevezése | Tovabbiinforméaciok ~ Biztonsagi intézkedés Pl P Statusz
: szereplé elfogadasi a
szama hely iy
Vaslti Gondoskodni kell a vezetdk Kifejezett Igen Kezelve
véllalkozo oktatasardl, az ATP-vel felszerelt kockéazatbecs (exportalva a RU-nak)
palyaszakaszok igénybevételérdl lés Ld. még a C. fuggelék
C.16.4.2 szakaszat
5 HAZOP | A vonatvezeté szamara | A vezet6 interfészén kijelzett informacioét a SIL 4 Gyarté SIL 4 fedélzeti vonatvezérl Kifejezett Igen Biztonsagigazolas,
jelentés | kijelzett maximalis fedélzeti vonatvezet6 alrendszer medfigyeli, és rendszert kell kifejleszteni kockéazatbecs amely igazolja, hogy
Rx sebesség tul nagy vészfékezést valt ki, ha a kijelzés és a vart érték kozott lés a SIL 4 alrendszert
(Vmax) eltérés van. fuggetlen biztonséagi
Ha a mozgas engedélyezése nem megfeleld, a ellendr értékelte
fedélzeti vonatvezérld alrendszer vészfékezést valt ki
6 HAZOP | A vonat ember-gép Megsziint a redundancia a fedélzeti alrendszerben Gyart6 SIL 4 fedélzeti vonatvezérld Kifejezett Igen Biztonsagigazolas,
jelentés | interfész nélkl indul el rendszert kell kifejleszteni kockazatbecs amely igazolja, hogy
Rx lés a SIL 4 alrendszert
fuggetlen biztonsagi
ellendr értékelte
etc.

C.16.4. Példa az informaciok mar szereplok részére valé atadasara szolgal6 veszélynyilvantartasra

C.16.4.1 Ez a szakasz a veszélyek dokumentécidjanak mas szereplék részére torténd atadasat mutatja be, olyan azonositott veszélyek és hozzajuk tartozé
biztonsagi intézkedések tekintetében, amelyeket az érintett szerepl6 nem képes megvaldsitani. Lasd a 4.1.1 szakasz [G 1] pontjat.
A példa azonos a C fliggelék C.16.3. szakaszaban szereplével. Az egyetlen kiildnbség az, hogy minden olyan bels6é veszélyt, és a hozzajuk tartozé
biztonsagi intézkedést, amelyet az adott szerepld kezelhet, téroltek.

C.16.4.2. A 8. tabla utols6 oszlopa a CSM Rendelet 4.2 szakaszaban szereplé kovetelmény teljesitésére szolgal. Ennek elérésére kiilénb6zé modszerek
léteznek. Az egyik modszer azokra a bizonyitékokra tamaszkodik, amelyeket az exportalt biztonsagi informaciét atvevé szerepl6 felhasznalhat. A masik
megoldas az, hogy a két szerepld targyalast folytat ahhoz, hogy kézbsen talaljak meg a megfeleld megoldast az adott kockazat(ok) kezelésére. Egy
ilyen targyalds az egyetértést igazolé dokumentumban (példaul jegyzdékdnyvben) jelenhet meg, amelyre a biztonsaggal kapcsolatos informaciot
exportalé fél hivatkozhat, hogy lezarhassa sajat veszélynyilvantartasdban az adott veszélyt.
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8. tablazat: Példa a veszélynyilvantartasra olyan esetben, amikor a biztonsaggal kapcsolatos informaciokat mas szereplék részére adjak at.

Veszély
Ne szarmazasi helye Felelés .
HZD Sorsza Veszély leirdsa Tovéabbi informéacidk = Biztonsagi intézkedés Atvevo megjegyzése
. szereplé
ma7. | Egyéb
téblaban
1 N°1 HAZOP (A vonat maximalis Rossz a fedélzeti alrendszer Vasuti e Meg kell hatarozni azt a e A fedélzeti biztosit berendezés. alrendszer konfiguracioja a
jelentés |sebessége tul konkrét konfiguraciodja vallalkozas folyamatot, amellyel a gorduléallomany fizikai jellemzéitél fugg.
Rx  [magasra van (karbantart6 személyzet). Rossz fedélzeti konfiguracio e Utana ezekre az adatokra kell alapozni a biztonsagi hatarértékeket, az
beallitva (Vmax) adatok bevitele a fedélzeten adatait jovahagyjak infrastruktira miikodtet6 és a vasuti vallalkozas kozott
(vezeto) e Uzemviteli folyamatot kell |e Ezeket az adatokat kell bevinni a fedélzeti alrendszerbe, a gyarto eléirasai
meghatarozni a vezet6 szerint a telepités, a gorduléallomanyba valé integralas és a bizt. ber.
altali adatbevitelre; alrendszer atvétele folyaman.
e A vezet6k szamara oktatast kell tartani és ellenérzésiiket a Dp.eljaras
szerint kell elvégezni
e A vezetbket tovabba értékelni kell az IM altal az IM infrastruktarara
vonatkozé szabalyok ismerete szerint.
2 N°2 HAZOP (A fékezési gorbék A fedélzeti alrendszer konkrét Vasuti e Helyesen kell megadnia [Lasd a fenti 1. sorban szereplé megjegyzést
jelentés |(vagyis a konfiguraciéjara vonatkozo véllalkozas rendszer-kdvetelményeket
Rx |tovabbhaladasi eljaras a kovetkez6ktdl fligg: a rendszer definiciéjaban
engedély a fedélzeti o 5 yonat fékrendszerének e Megfelel6 biztonsagi
alrendszerben biztonsagi hatarértékei, hatarértékeket kell felvenni
tilsagosan e avonat fékrendszerének a konkrét vonat
megengedd reagalasi késedelmi ideje (ez fékrendszerere
figg a vonat hosszatdl, vonatkozéan;
kildndsen tehervonatoknal)
3 N°3 HAZOP (e A vonat maximalis [Nem aktualizaltdk a vonat Vasuti e Meg kell hatarozni azt az e A fedélzeti bizt. ber. alrendszer karbantartasat az MP;". karbantartasi
jelentés | sebessége tul kerékatméréjét a fedélzeti véllalkozas eljarast, amely a vonat eljaras szerint kell végezni
Rx magasra van alrendszer konkrét kerékatmérdjének mérését |[e A vonat kerékatmérsit meghatarozott idénként ellendrizni kell, a Pw.
beallitva (Vmax konfiguracidjaban (karbantartd biztositja, a karbantarté eljarasnak megfeleléen
o A fékezési gorbék |személyzet) személyzet altal, e Az adatbeviteli folyamatot illeten a vezetdk oktatasara és értékelésére a
(vagyis a e Olyan eljarast kell Poe". eljarasnak megfeleléen keriljon sor
tovabbhaladasi megallapitani, amely
engedély a biztositja a kerékatmérd
fedélzeti rendszeres bevitelét a
alrendszerben fedélzeti alrendszerbe
tilsagosan
megengedd
4 N°4 HAZOP (A vonat belépése Csak a vezetd éberségére lehet [Infrastruktira |[Az infrastruktara- Az IM infrastruktaran a forgalmi szabalyokat az Rry szabélyozas tartalmazza
jelentés |nagy sebességgel tamaszkodni. mikodtet6 miikodtetének kell biztositania,
Rx (160 km/h)ha a A pélyamenti ATP rendszerrel hogy az aktiv fedélzeti bizt.
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8. tablazat: Példa a veszélynyilvantartasra olyan esetben, amikor a biztonsaggal kapcsolatos informaciokat mas szereplék részére adjak at.

Veszély
Ne szarmazasi helye Felelés .
HZD Sorsza Veszély leirdsa Tovéabbi informéacidk = Biztonsagi intézkedés Atvevo megjegyzése
. szereplé
ma7. | Egyéb
tédblaban
palyamenti jelz6 felszerelt vonalszakaszra valo ber. alrendszerrel fel nem
szabadra all) olyan  |belépés a vezet6 altali nyugtazasi szerelt vonatok ilyen
szakaszra, ahol nem |eljarason alapul, az atmeneti pont vonalszakaszokra ne
aktiv a fedélzeti elétt. HA nincs nyugtazas, a léphessenek be.
alrendszer és vonat fékrendszere
nincsenek automatikusan mikédésbe Iép, Megfeleld eljarast kell
palyamenti jelz6k amit a fedélzeti bizt. ber. meghatarozni a forgalom
alrendszer valt ki.. lebonyolitaséra.
Vasuti Gondoskodni kell a vezeték o A vezetdket rendszeres oktatasban kell részesiteni az IM-nek, a Pivpp_
vallalkozas oktatasardl, a palyamenti ATP- eljaras alapjan.
vel felszerelt szakaszokra val6 [e A vezetSket az IM-nek tovabb kell értékelnie az IM infrastruktirara
belépésrol vonatkozé szabalyok (Sg) vonatkozdsaban.
stb.
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C.17.

C.17.1.

C.17.2.

C.17.3.

Példa a vasutiuzem altalanos (generikus) veszélylistajara

A ROSA (Rail Optimisation Safety Analysis — vasUti biztonsagi elemzések optimalizalasa)
egy olyan projekt, amely a DEUFRAKO (francia-német kooperacio) keretében valdsul meg,
és célja generikus és atfogd veszélylista OsszeallitAsa, amely lefedi a szokvanyos
vasUutlizem minden teriiletét. A cél és a kihivas az volt, hogy ezeket a veszélyeket a lehetd
legrészletesebben hatarozzdk meg, tekintet nélkil a francia és német vasutak sajatos
jellemzéire. A listat a mindkét orszagban mar létezd veszélylistak (SNCF és DB) alapjan
allitottak 6ssze, és visszaellendrizték mas orszagok veszélylistaihoz képest. Annak ellenére,
hogy a cél generikus és atfogo lista készitése volt, az itt bemutatott lista csak egy indikativ
példa, amely segitséget nyujthat olyan szerepl6k szamara, akiknek egy bizonyos projektnél
kell meghatarozni a veszélyeket. Varhatdé, hogy az e listaban szereplé veszélyeket
valoszinileg finomitani vagy kiegésziteni szilkséges, egy bizonyos projekt sajatossagaitol
fuggben.

Az alabbi listatervezetben vannak “kiindulasi pont veszélyek” (SPH), amelyek olyan
veszélyeket jeldlnek, amelyek alapjan mind a kdvetkezmények elemzése, mind pedig az ok-
okozati elemzés végrehajthatd annak érdekében, hogy meghatarozzak a biztonsagi
intézkedéseket/korlatokat és azokat a biztonsagi kovetelményeket, amelyek lehetévé teszik
a veszélyek kezelését.

A ROSA projekt veszélylistaja:

SPH 01 Eredéen helytelen  sebességkorlat megallapitasa  (infrastrukturahoz
kapcsolédo)

SPH 02 Sebességkorlatozas helytelen megallapitasa (vonathoz kapcsol6do)

SPH 03 Rosszul meghatarozott féktavolsag / rossz fékprofil / rossz sebességprofil /

rossz fékgorbék
SPH 04 Elégtelen lassulas (fizikai okokbdl)

SPH 05 Rossz/nem megfelel6 menet/fék parancs

SPH 06 Rossz sebességregisztralas (a vonat rossz sebessége)

SPH 07 Sebességkorlatozas kommunikacidjanak hibaja

SPH 08 Vonat talgérdilése

SPH 09 Rossz menetirdny/szandékos hatramenet - (az SPH 8 és SPH 14
kombinaciéja)

SPH 10 Rossz abszolut/relativ poziciéregisztralas

SPH 11 Vonatérzékelési hiba

SPH 12 Vonat integritasanak elvesztése

SPH 13 Vonat esetleges rossz iranyba tovabbitasa

SPH 14 Menetrend/MA- (menetengedély) atvitel/-kommunikacio hibaja

SPH 15 Sinek strukturalis hibaja

SPH 16 Torott valtdelem

SPH 17 Helytelen valtéallitasi parancs

SPH 18 Helytelen valtoallas

SPH 19 Rendszerobjektum a sineken (lrszelvényben (CE) (kivéve az agyazatot)

SPH 20 Idegen targy a palyan (a CE-n belil)

SPH 21 Kozuti jarmi a szintbeni keresztezédésben (LC)

SPH 22 Agyazat elsodrasa

SPH 23 Aerodinamikus hatdsok a vonaton

SPH 24 A vonat berendezése/eleme/rakomanya megsérti az Grszelvényt

SPH 25 Nem megfeleld urszelvény a vonat szamara (a palya mentén)

SPH 26 Rossz rakoméanyeloszlas

SPH 27 Keréktorés, tengelytorés

SPH 28 Tengely-/kerék-/csapagy-tilmelegedés
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SPH 29 Forgovaz/felfliggesztés, lengéscsillapitas hibaja
SPH 30 Jarmi alvaz/kocsitest hibaja
SPH 31 Atlépés (biztonsagi szempontbdl)

SPH 32 Jogosult személy halad at a palyan

SPH 33 Palyan dolgozé emberek

SPH 34 Jogosulatlan személy Iép be a palyara (véletlentil)

SPH 35 Személy leesése a peronrol a palyara

SPH 36 Elsodras/a személy tul kdzel all a peron széléhez

SPH 37 A palya kdzelében vagy a mellette Iévé palyan dolgozd személyek
SPH 38 A személy szandékosan elhagyja a vonatot (kivéve a fel- és leszallast)
SPH 39 Személy kiesése az (oldalsd) ajton

SPH 40 Személy kiesése a hatso ajton

SPH 41 A vonat nyitott ajtokkal indul/halad (az (irszelvényen belil)

SPH 42 Az utas a két kocsi kozotti atjardba esik be

SPH 43 Az utas kihajol az ajton
SPH 44 Az utas kihajol az ablakon

SPH 45 A személyzet / vonatkisérd kihajol az ajton

SPH 46 A személyzet / utaskisérd kihajol az ablakon

SPH 47 A tolaté személyzet a jarm(ivon kihajol a helyérdl

SPH 48 A személy leesik/felmaszik a peronrdl a jarma és peron kdzétti hézagba

SPH 49 A személy kiesik/elhagyja a vonatot, olyan helyen, ahol nincs peron

SPH 50 A személy beesik az ajtd kdzelében, utascsere kdzben

SPH 51 A vonat becsukja az ajtot, mikbzben egy személy tartézkodik az ajtokdzben

SPH 52 A vonat elindul utascsere kzben

SPH 53 Az utas megséril a vonaton

SPH 54 TlOz vagy robbanasveszély a vonaton / vonatnal — baleseti kategéria, a
kovetkezmények az SPH 55, SPH 56-tal azonosak

SPH 55 Nem megfelel6 h6mérséklet (a vonaton/vonatnal)

SPH 56 Ittassag/mérgezés/fulladas (a vonaton/ a vonat kézelében)

SPH 57 Aramiités (a vonaton/vonatnal)

SPH 58 A személy leesik a peronra (kivéve az utascserét)

SPH 59 Nem medfelel6 hémérséklet (a peronon)

SPH 60 Ittassag/mérgezés/fulladas (a peronon)

SPH 61 Aramiités (a peronon)
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