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1.1

1.2

1.3.

1.4.

OBLAST PUSOBNOSTI TETO PRIRUCKY

Oblast pusobnosti

Tento dokument je pfilohou k ,Pfiru¢ce pro pouzivani TSI“. Poskytuje informace
0 pouzivani technické specifikace pro interoperabilitu subsystému infrastruktura pfijaté
nafizenim Komise EU/1299/2014 ze dne 18.listopadu 2014 (dale jen TSI
infrastruktura®.

Pfirucka by méla byt vniména a pouzivana pouze v souvislosti s TSI infrastruktura. M&
usnadnit uplathovani této specifikace, avSak nenahrazuje ji.

V uvahu je tfeba rovnéz vzit obecnou &ast ,Pfiruc¢ky pro pouzivani TSI
Obsah prirucky
V oddilu 2 tohoto dokumentu jsou ve vystinovanych textovych polich uvedeny aryvky

puvodniho znéni TSI infrastruktura, po nichz nasleduji pokyny.

Pokyny nejsou uvedeny u ¢asti, kde puvodni znéni TSI infrastruktura nevyzaduje zadné
dal$i vysvétleni.

Pouzivani pokynu je dobrovolné. Neurcuji zadné dalSi pozadavky kromé pozadavku
stanovenych v TSI infrastruktura.

Pokyny jsou poskytnuty prostfednictvim dalSiho vysvétlujiciho textu, pfipadné odkazem
na normy, které prokazuji dodrzovani TSI infrastruktura.

Seznam norem tykajicich se TSI infrastruktura je uveden v pfiloze 1 tohoto dokumentu.

Odkazuje-li se v této pfiru€ce na ,stavajici technické specifikace pro interoperabilitu®,
mini se tim bud HS INF TSI, nebo CR INF TSI, nebo obé uvedené specifikace.

Pouzivani pfislusnych norem uvedenych v bodé 1.2 pfilohy 1 neni povinné. V nékterych
pfipadech poskytuji harmonizované normy, které se tykaji zakladnich parametrd téchto
TSI, pfedpoklad shody s urcitymi body téchto TSI. V souladu s duchem nového pfistupu
k technické harmonizaci a normalizaci zlstava pouzivani téchto norem dobrovolné,
avak odkazy na né& jsou zvefejiovany v Ufednim véstniku Evropské unie. Tyto
specifikace jsou uvedené v pfiru¢ce pro pouzivani TSI s cilem usnadnit jejich pouzivani
v odvétvi. Tyto specifikace nadale doplnuji technické specifikace pro interoperabilitu.

Referenéni dokumenty
Referencni dokumenty jsou uvedeny v obecné ¢asti ,Pfiru¢ky pro pouzivani TSI®.
Definice, zkratky a akronymy

Definice a zkratky jsou uvedeny v obecné Casti ,PFirucky pro pouzivani TSI“. Nize
uvadime seznam akronymu pouzivanych v tomto dokumentu:

Reference:
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CEN
CRINF TSI
ERA

EU

HS INF TSI
HS RST TSI
HSLM

IAL

IC

IM

INF TSI
MS

NoBo
PRM TSI
QC

RU

SRT TSI
TEN

TSI

Evropsky vybor pro normalizaci

TSI infrastruktura konvenéniho zelezni¢niho systému
Evropska agentura pro zeleznice

Evropska unie

TSI infrastruktura vysokorychlostniho zelezni¢niho systému
TSI kolejova vozidla vysokorychlostniho Zzelezni¢niho systému
model zatiZzeni pro vysokorychlostni dopravu

meze bezodkladného zasahu

prvky interoperability

provozovatel infrastruktury

TSI infrastruktura

Clensky stat

oznameny subjekt

TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
kontrola kvality

Zelezniéni podnik

TSI tykajici se bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech
transevropska sit

technicka specifikace pro interoperabilitu
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2. VYSVETLENI TSI INFRASTRUKTURA

Obecné poznamky

U v8ech pozadavku, jez maji byt povinné uplatiovany na nové traté, se ma za to, ze
jsou volitelné (cilové parametry) v pfipadé modernizace nebo obnovy stavajicich trati.
Ocekava se, ze pfi pfipravé projektu modernizace/obnovy stavajici traté bude ke spinéni
cilovych parametra pfihlédnuto, bude-li to technicky a ekonomicky mozné.

2.1.  Uvod (oddil 1)

Mistni oblast pusobnosti (bod 1.2)

Mistni oblast pusobnosti této TSI je definovdna v ¢l. 2 odst. 4 tohoto narizeni.

Cl. 2 odst. 4 nafizeni Komise 1299/2014 o subsystému infrastruktura (TSI infrastruktura)
uvadi:
Tato TSI se pouZije na tyto sité:

(a) sit'transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému, jak je definovana v pfiloze |
bodé 1.1 smérnice 2008/57/ES;

(b) sit transevropského vysokorychlostniho Zzelezniéniho systému (TEN), jak je
definovana v pfiloze | bodé 2.1 smérnice 2008/57/ES,;

(c) jiné casti sité Zelezni¢niho systému v Unii;
a nepouzije se na pfipady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES.
Oblast pusobnosti TSI infrastruktura byla podle ¢l. 1 odst. 4 smérnice 2008/57/ES

rozSifena na cely ZelezniCni systém Evropské unie, ... vCetné pristupovych trati
k terminalim a hlavnim pfistavim, které slouzi nebo mohou slouzit vice nez jednomu
uzivateli...

Z oblasti pusobnosti TSI infrastruktura jsou vynaty pouze Zzelezni¢ni infrastruktury
uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES, jako jsou:

i. podzemni drahy, tramvaje a dalSi méstské kolejové systemy;

ii. sité, které jsou funkéné oddélené od ostatniho Zelezni¢niho systému a jsou urceny
pouze pro mistni, méstskou nebo priméstskou osobni dopravu i Zelezni¢ni podniky
S provozem pouze na téchto sitich;

iii. Zelezni¢ni infrastruktury a vozidla v soukromém vlastnictvi pouzivana vyhradné na
této infrastrukture, ktera jsou uréena pouze pro pouzivani viastnikem pro jeho viastni
nakladni dopravu;

iv. infrastruktury a vozidla vyhrazena vyluéné pro mistni pouZiti ¢&i historické nebo
turistické ucely.
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Obsah této TSI (bod 1.3)

2) Pozadavky této TSI plati pro vSechny systémy rozchodu koleji v ramci ptisobnosti této TSI, pokud
se néktery odstavec nevztahuje na zvldstni systémy rozchodu koleji nebo na zvldstni jmenovité
rozchody koleji.

Pojem systému rozchodu koleji byl zaveden s cilem umoznit technickou harmonizaci
zelezni¢niho systému se stejnym jmenovitym rozchodem koleje (tj.: 1 668 mm, ktery
pouzivaji Spanélsko a Portugalsko; 1 600 mm, ktery se pouZiva v Irsku a Spojeném
kralovstvi; 1524 mm, ktery pouZivaji Finsko, Svédsko a Estonsko; 1520 mm, ktery
pouzivaji Estonsko, LotySsko, Litva, Polsko a Slovensko; spolec¢né s 1 435 mm, ktery se
povazuje za evropsky standardni jmenovity rozchod koleje).

Pozadavky uvedené v této TSI musi byt uplatfiovany v tomto poradi:

1. Obecné pozadavky v kapitole 4 budou splnény, pokud se na né nevztahuje
specificky pozadavek dotéeného systému rozchodu koleji (kapitola 4) nebo
specificky pfipad dotéeného clenského statu (bod 7.7). U vétSiny parametrt
uvedenych v TSI infrastruktura se pozadavky obecné vztahuji na vSechny
systémy rozchodu koleji.

2. Specifické pozadavky pro pfislusny systém rozchodu koleji (kapitola 4) budou
splnény, pokud se na né nevztahuje specificky pfipad dotéeného ¢lenského statu
(bod 7.7).

VSechny specifické pozadavky tykajici se konkrétniho systému rozchodu koleji nebo
konkrétniho jmenovitého rozchodu koleji jsou uvozeny timto znénim: ,pro systém
s rozchodem Kkoleji XXXX...“, ,misto bodu (x) u systému s rozchodem koleji XXXX*
a ,misto bodu (X) pro jmenovity rozchod koleji XXXX*.

Pfikladem zakladniho parametru platného pro v8echny systémy rozchodu koleji je
,Odolnost koleje vuci svislym zatizenim® (bod 4.2.6.1): zadny odstavec v tomto bodé
neodkazuje na konkrétni systémy rozchodu koleji.

Prikladem zakladniho parametru, u néhoz se pozadavky pro rizné systémy rozchodu
koleji lisi, je ,Prljezdny prarez” (bod 4.2.3.1): odstavce 4 a 5 tohoto bodu nahrazuji pro
systémy rozchodu koleji 1520 mm a1l 600 mm, vuvedeném poradi, pozadavky
stanovené v odstavcich 1 az 3 téhoz zakladniho parametru.

2.2. Definice a oblast plisobnosti subsystému (oddil 2)

2.3 Rozhrani této TSI s TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Veskeré pozadavky souvisejici se subsystémem infrastruktura na pristup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace k zZeleznicnimu systému jsou stanoveny v TSI tykajici se osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

2.4 Rozhrani této TSI s TSI tykajici se bezpecnosti v zZelezni¢énich tunelech

Veskeré pozadavky souvisejici se subsystémem infrastruktura na bezpecnost v zeleznicnich
tunelech jsou stanoveny v TSI tykajici se bezpecnosti v Zeleznicnich tunelech.
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TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a TSI tykajici se
bezpec€nosti v tunelech uvadéji dalsi pozadavky na subsystém infrastruktura, které
doplAuji pozadavky stanovené v TSI infrastruktura. Ovéfeni, zda subsystém
infrastruktura splfiuje TSI infrastruktura, tudiz nezahrnuje pozadavky uvedenych TSI.

Tam, kde je to relevantni, musi byt subsystém infrastruktura posuzovan na zakladé TSI
tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a/nebo TSI tykajici se
bezpecnosti v tunelech.
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2.3. Zakladni pozadavky (oddil 3)

Smérnice 2008/57/ES stanovi zakladni pozadavky tykajici se ochrany zdravi,
bezpecCnosti, spolehlivosti, dostupnosti, ochrany Zivotniho prostfedi, technické
kompatibility a pfistupnosti. Vtabulce 1 TSI infrastruktura jsou uvedené zakladni

parametry subsystému infrastruktura, unichz se ma za to, ze odpovidaji témto
pozadavkim.
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2.4. Popis subsystému infrastruktura (oddil 4)

Uvod (bod 4.1)

2) Mezni hodnoty stanovené v této TSI nemaji byt povazovany za obvyklé ndvrhové hodnoty.
Ndavrhové hodnoty vsak musi byt v rozmezi stanoveném touto TSL

Tato TSI definuje z&kladni parametry a minimalni urovné, jez je nutné dodrzovat, aby
byly zakladni pozadavky spInény. TSI infrastruktura nelze povazovat za navod
k vytvofeni navrhu.

Navrh ainstalace zelezni¢ni infrastruktury by mély vychazet z hodnot zalozenych na
normach, osvéd&enych postupech atd.

Tyto hodnoty nesmi prekrocit mezni hodnoty pozadavkud TSI.

5) Pokud se odkazuje na normy EN, nepouziji se zadné varianty oznacené v normdch EN jako
wyndrodni odchylky“, jestlize v této TSI neni uvedeno jinak.

Neni povoleno pouzivat ,narodni odchylky* od normy EN, pokud tato TSI nestanovi
jinak. Pojmem ,narodni odchylka“ se rozumi zména, doplnéni nebo vymazani obsahu
normy EN ve vnitrostatni normé, jejiz oblast plsobnosti se shoduje s danou normou EN.

Pojem ,narodni pfiloha“ se liSi od narodnich odchylek: Narodni pfiloha mize obsahovat
pouze povolené volby definovanych ,parametrll stanovenych na vnitrostatni Grovni®
(NDP) ainformace uvedené pro usnadnéni provadéji (,doplfiujici informace, které
nejsou v rozporu (NCCI)“). Narodni pfiloha nesmi ménit zadné ustanoveni evropské
normy vyjma povolenych voleb ,parametrii stanovenych na vnitrostatni urovni (NDP)“.

TSI kategorie trati (bod 4.2.1)

1) Podle prilohy I smérnice 2008/57/ES muze byt zelezniéni sit Unie ddale rozdélena do
jednotlivych kategorii pro transevropskou konvencni zeleznicni sit (bod 1.1), transevropskou
vysokorychlostni zeleznicni sit (bod 2.1) a rozsSifeni oblasti puisobnosti (bod 4.1). Pro ndkladové
efektivni zajisteni interoperability definuje tato TSI tirovné vykonnosti pro TSI kategorie trati.

Nové dopravni kody definované v TSI infrastruktura se shoduji s kategoriemi trati
definovanymi v pfedchozich TSI infrastruktura vysokorychlostniho a konvenéniho
Zelezniniho systému. Jinak fe€eno, u stavajicich trati klasifikovanych podle puvodnich
kategorii trati (I, Il, IV-P, IV-F, IV-M atd.) je mozny alespon jeden dopravni kéd nebo
kombinace dopravnich kédt (P1, P3, P3/F2 atd.).

Na zakladé nafizeni €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sit€ a o zruSeni rozhodnuti €. 661/2010/EU ma byt rozvoj transevropské
dopravni sité zaloZeny na struktufe ,dvou Urovni“:

1. Globalni sit’ tvofena vesSkerou stavajici a planovanou dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sité
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2. Hlavni sit’ tvofena veSkerou stavajici a planovanou dopravni infrastrukturou
globalni sité, ktera ma nejvétsi strategicky vyznam pro rozvoj transevropské
dopravni sité.

Nafizeni definuje nékolik technickych pozadavku, které je nutno dodrzet u infrastruktury
trati hlavni a globalni sité (jmenovity rozchod koleji, rychlost, hmotnost na napravu,
délka vlaku).

Pokud je trat soulasti transevropskée sité je pfi vybéru dopravniho koédu (nebo
kombinace kédu) z tabulky 2 a tabulky 3 tfeba pfihlédnout k pozadavkim stanovenym
v nafizeni €. 1315/2013, aby se zajistilo, Zze vykonnostni parametry splfiuji vySe uvedené
nafizeni i pozadavky TSI infrastruktura.

Sit, ktera neni soucasti transevropské sité, do plsobnosti nafizeni &. 1315/2013
nespada.

osobni a

3) TSI kategorie trati je kombinaci dopravnich kédu. Pro traté, na nichz je provozovdn pouze jeden
druh dopravy (napriklad trat vyhrazend pouze pro ndkladni dopravu) lze k popisu pozadavki
pouzit pouze jediny koéd; pii smisSené dopravé bude kategorie popsdna jednim nebo vice kédy pro

nakladni dopravu. Kombinované dopravni kédy vymezuji oblast, v jejimz ramci se mohou

pozadované druhy dopravy pohybovat.

PFi vytvareni pojeti novych kategorii trati TSI infrastruktura, byla pouZita tato pravidla:
= nerozliSuje se mezi vysokorychlostnimi a konvencnimi Zelezniénimi tratémi,
= nerozliSuje se mezi tratémi sité€ TEN a mimo TEN,

klasifikace nyni zahrnuje typ dopravy a hodnotu vykonnostniho parametru (napf.
”P4“)l

= nerozliSuje se mezi ,novymi“ a ,modernizovanymi“ tratémi,

= vykonnostni parametry stanovené v TSI infrastruktura konvencéniho Zelezni¢niho
systému jsou vhodné,

= neni tfeba brat v potaz ,hustotu provozu®, jelikoz se netyka interoperability.

Po analyze typickych dopravnich rezimu v Evropé bylo zvoleno nékolik typickych
dopravnich kédu, pro osobni dopravu a pro nakladni dopravu. Kazdou TSI kategorie trati
Ize vytvorit z jakékoli kombinace nékolika dopravnich kédl uvedenych v tabulce 2 a 3.
To umoznuje flexibilni kategorizaci odrazejici skutecné potfeby dopravy.

Priklad.

Pokud na nové trati maji jezdit osobni vlaky rychlosti 250 km/h, mistni pfiméstské viaky
rychlosti 120 km/h a v noci tézké nakladni viaky, nejlepSi kombinace kédl by byla P2,
P5 a F1.

Pak by TSI kategorie trati v tomto pfipadé byla jednoduse P2-P5-F1.

Trat by tedy musela byt navrzena tak, aby splfiovala oblast vykonnostnich parametrl
pro tuto kategorii:

= Obrys vozidla: GC (od F1)
= Hmotnost na napravu: 22,5t (od F1)
= Tratova rychlost: 200—250 km/h (od P2)
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= Vyuzitelna délka nastupisté: 200-400 m (od P2)
= Délka vlaku: 740-1050 m (od F1)

Pokud vSak na jakeékoli ¢asti subsystému maji jezdit pouze vlaky spojené s jednim
dopravnim koédem, musi se vykonnostni parametry této &asti vztahovat k tomuto
konkrétnimu dopravnimu kédu.

Error! Reference source not found.

4) Pro ucely zarazeni do TSI kategorii jsou traté vSeobecné c¢lenény podle druhu dopravy (dopravni
kéd), ktery je charakterizovdn témito vykonnostnimi parametry:

— vztaznym obrysem vozidla,

— hmotnosti na napravu,

— tratovou rychlosti,

— délkou viaku a

— vyuzitelnou délkou ndstupiste.

Udaje ve sloupcich pro vztazny obrys vozidla a hmotnost na ndpravu se povazuji za minimdlni
pozadavky, nebot piimo urcuji vlaky, které jsou pruchodné. Sloupce pro tratovou rychlost,
vyuzitelnou délku ndstupisté a délku vlaku uvdadeji rozsah hodnot, které jsou obvykle uplatnovdany
u ruznych druht dopravy, a primo neomezuji pruchodnost vlakt na dané trati.

7) Urovné vykonnosti pro rizné druhy dopravy jsou stanoveny v nize uvedenych tabulkdch 2 a 3.
Tabulka 2

Vykonnostni parametry pro osobni dopravu

' Hmotnost na Tratova Vyuzitelna
Dopravni kéd | Obrys vozidla R — rychlost ) dél}gav
[km/ h] ndastupisté [m]

PI1 GC 17(% 250-350 400

p2 GB 20(% 200-250 200-400

P3 DE3 22,5(*%) 120-200 200-400

P4 GB 22,5(*%) 120-200 200-400

P5 GA 20(*) 80-120 50-200

P6 G1I 12(**) nepouzije se nepouzije se
P1520 S 22,5(*%) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5(*%) 80-160 75-240
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(*) Hmotnost na ndpravu vychdzi z konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu pro
hnaci éasti jednotek (a pro lokomotivy P2) a provozni hmotnosti pri
normdlnim uzitecném zatizeni vozidel schopnych pfepravovat uZitecné
zatizeni sestavajici z cestujicich nebo zavazadel podle definic v bodé 2.1
normy EN 15663:2009+AC:2010. Odpovidajici ** hodnoty hmotnosti na
ndpravu pro vozidla schopnd prepravovat uzitecné zatizeni sestdvajici
z cestujicich nebo zavazadel jsou 21,5 t pro P1 a 22,5 t pro P2 podle definic
v dodatku K této TSI

(**) Hmotnost na ndapravu vychdzi z konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu pro
hnaci ¢éasti jednotek apro lokomotivy podle definic v bodé 2.1
normy EN 15663:2009+AC:2010 a konstrukéni hmotnosti pfi vyjimeéném
uzitecéném zatizeni pro jind vozidla podle definic v dodatku K této TSI

Tabulka 3

Vykonnostni parametry pro nakladni dopravu

Dopravni kéd | Obrys vozidla I_{zn;;tr’;tzouzt [rtl]a ngl(l)ovsci Délk?ml]}laku
[km/ k]
F1 GC 22,5(%) 100-120 740-1050
F2 GB 22,5(%) 100-120 600-1050
F3 GA 20(% 60-100 500-1050
F4 G1I 18(%) nepouzije se nepouzije se
F1520 S 25(% 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5(%) 50-100 150-450

(*) Hmotnost na ndapravu vychdzi z konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu pro
hnaci ¢édasti jednotek apro lokomotivy podle definic v bodé 2.1
normy EN 15663:2009+AC:2010 a konstrukéni hmotnosti pii vyjimeéném
uzitecném zatizeni pro jind vozidla podle definic v dodatku K této TSI

Vykonnostni parametry ,obrys vozidla“ a ,hmotnost na napravu“ se povazuji za ,tvrdé*
parametry; to znamena, Ze je povinné uvést alespon jejich pfesnou hodnotu. Proto jsou
v tabulkach 2 a 3 uvedené jako jednotlivé hodnoty.

Vykonnostni parametry ,tratova rychlost®, ,vyuzitelna délka nastupisté” a ,délka viaku®
se povazuji za ,mékké“ parametry; to znamena, Ze hodnoty téchto parametrl pro
konkrétni trat mohou byt zvoleny z rozpéti/hodnoty uvedené v tabulkach 2 a 3. Tato
volba by méla byt provedena na zacatku projektu.

Nékolik uvah k poznamce ,** k tabulce 2:
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Vlaky s hmotnosti na napravu podle definice uvedené v poznamce *, které spliuji
podminky platnosti modelu zatizeni HSLM uvedené v pfiloze E k normé& EN 1991-
2:2003/AC:2010, jsou zahrnuté v modelu zatizeni HSLM definovaném v bodé
4.2.7.1.2 odst. 2, ktery se pouzije pro dynamické zkousky novych mosta. Definice
hmotnosti ,provozni hmotnost pfi normalnim uzite€ném zatiZzeni“ zahrnuje pGvodni
definici hmotnosti pro vilaky ,tfidy 1%, vtomto pfipadé podle TSI kolejova vozidla
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (rozhodnuti 2008/232/ES).

V souladu s tim dynamické G¢inky viaku:

e které splnuji podminky platnosti modelu zatizeni HSLM (pfiloha E
normy EN 1991-2:2003/AC:2010) a

e Vv nichz se netoleruji nebo nepovoluji stojici cestujici
jsou zahrnuty v navrhu novych mosta.
Jestlize vlaky

e maji maximalni hmotnost na napravu vétsi nez hodnota * v tabulce 2 nebo
e nespliuji podminky platnosti modelu zatizeni HSLM (pfiloha E normy EN 1991-
2:2003/AC:2010)

tyto ,skute¢né viaky“ nebo pfislusné modely dynamického zatizeni museji byt
pouzity pro dynamické vypoclty v souladu s bodem 4.2.7.1.2 odst. 3 a bodem 7.6,
aby byla zajisténa dynamicka kompatibilita vlaku a mostu. V tomto pfipadé se
pouzije definice hmotnosti ,konstrukéni hmotnost pfi normalnim uzite¢ném zatizeni*
podle dodatku K TSI infrastruktura.

Nékolik uvah k poznamce ,** k tabulce 2 (a k poznamce ,*“ k tabulce 3):

Hmotnosti na napravu podle definice v poznamce ** k tabulce 2 (a v poznamce *
k tabulce 3) oznacuji maximalni hmotnost na napravu pfi plném zatizeni vlivem
stojicich cestujicich. Jelikoz se jedna o nejvy$si moznou hmotnost na napravu, musi
byt pouZita pro =zafazeni vlaku do kategorie trati, jak stanovi kapitola 6
normy EN 15528:2008+A1:2012, ktera se dale pouZije pro posouzeni statickych
ucinku vlakd na mosty pro zajisténi jejich konstrukéni bezpecénosti.

Hodnoty hmotnosti na napravu u vozu v tabulce 3 predstavuji hodnoty v souladu
s konstrukéni hmotnosti pfi  normalnim uziteCném zatiZzeni podle tabulky 5
normy EN 15663:2009+AC:2010, coz je maximalni uzite¢né zatizeni u nakladu.

Kédy P1 az P5 a F1 az F2 jsou obecné ur€eny pro pouziti pro traté TEN. Kody P6 a F4
jsou uréeny pro pouziti jako minimalni pozadavky pro traté mimo TEN: neni vyloucena
moznost pouzit pro traté mimo TEN jakykoli jiny dopravni kéd.

Kbédy P1520 a F1520 jsou konkrétné uréeny pro systém s rozchodem koleji 1 520 mm.
Kédy P1600 a F1600 jsou konkrétné uréeny pro systém s rozchodem koleji 1 600 mm.

Vykonnostni parametr ,délka viaku“ se pouzije pro nakladni dopravu, protoze délka
vlaku ur€uje minimalini délku vedlejsi koleje, kterou je tfeba zajistit.

Vykonnostni parametr ,vyuzitelna délka nastupisté® se pouzije pro osobni dopravu,
protoze to je hlavni rozhrani mezi kolejovymi vozidly pro pfepravu osob a infrastrukturou
(napf. nastupisté): skuteCna délka vlaku by mohla byt delSi nebo kratSi nez délka
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nastupisté; parametr popisuje pouze délku, kterou je tfeba zajistit pro pfistup cestujicich
Z nastupisté do viaku.

5) Vygkonnostni parametry uvedené v tabulce 2 a tabulce 5 nejsou urceny k pouziti pro primé
zjisténi kompatibility mezi kolejovymi vozidly a infrastrukturou.

Bod 7.6 TSI infrastruktura poskytuje pokyny, jak zajistit kompatibilitu kolejovych vozidel
a infrastruktury.

Rozhrani se subsystémem kolejova vozidla jsou definovana v bodé 4.3.1.

9) Uzly osobni dopravy, uzly ndkladni dopravy a spojovaci traté jsou ve vysSe uvedenych
dopravnich kédech prislusngm zptisobem zahrnuty.

Pozadavky zvoleného dopravniho kédu traté plati také pro dopravni koleje prochazejici
uzly osobni dopravy, uzly nakladni dopravy a spojovacimi tratémi. Dopravni koleje jsou
koleje pouzivané pro provoz viaka.

11) Aniz je dotéen oddil 7.6 a bod 4.2.7.1.2 odst. 3, pfi zafazeni nové trati do kédu P1 musi byt
zajisténo, aby vlaky ,tridy I podle TSI HS RST (rozhodnuti Komise 2008/232/ES (1)) pro rychlosti
vétsi nez 250 km/h mohly byt na uvedené trati provozovany az do maximalni rychlosti.

Bod 4.2.1 odst. 11 byl zafazen pro zachovani zpétné kompatibility mezi stavajicimi
vysokorychlostnimi kolejovymi vozidly tfidy I, stavajici TSI kategorii traté | a novou trati
zarazenou do dopravniho kddu P1.

Aby v8ak bylo mozné zajistit, Ze vlaky ,tfidy I mohou jezdit na nové trati jako P1
v pfipadé potfeby aZz do maximalni rychlosti, je tfeba zohlednit bod 4.2.7.1.2 odst. 3,
protoze vlaky ,tfidy I“ nejsou automaticky kompatibilni s podminkami platnosti modelu
zatizeni HSLM (pfiloha E normy EN 1991-2:2003/AC:2010).

12) Je pripustné, aby specificka mista trati byla navrhovdna pro ktergkoli vgykonnostni parametr
nebo pro vsechny vykonové parametry — tratovou rychlost, vyuzitelnou délku ndstupisté a délku
vlaktt mensi, nez je stanoveno v tabulkdch 2 a 3, pokud je v ndlezité oduvodnénych pfipadech
nutno se vyporddat s geografickymi nebo environmentdlnimi omezenimi nebo omezenimi
vyplyvajicimi z meéstské zdstavby.

Navrhova rychlost trati ovliviiuje také smér hlavnich koleji probihajicich stanici. Jakakoli
jina kolej ve stanici tento pozadavek splfiovat nemusi. Pokud hlavni koleje probihajici
stanici museji byt zkonstruovany pro nizSi rychlosti, zpravidla se to odlvodnuje
geografickymi omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi z méstské zastavby.

Snizena rychlost v tunelech, podél nastupist nebo na mostech neni uplatfiovana
z dlvodu navrhoveé rychlosti, ale kvuli specifickym provoznim podminkdm a nemusi se
nutné ve vSech pfipadech tykat vSech vlaku. Napfiklad rychlost na mostech zavisi na
tratoveé tfidé zatizeni vozidel podle EN, a proto se muaze liSit.

Kolej v hlavnim sméru vyhybky je bézné navrzena pro tratovou rychlost; v odbo¢ném
sméru vyhybek nemusi tuto rychlost splfovat. Bo&ni regulatory, zafizeni pro pfechod
mezi rozchody koleje a dalsi instalace tohoto typu mohou vyzadovat sniZzenou rychlost.
Toto opatfeni by mélo byt povazovano za mistni trvalé omezeni rychlosti spiSe nez za
niz8i navrhovou rychlost.
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Pozadavky na zakladni parametry (bod 4.2.2.2)

4) U koleje s vétsim poctem kolejnic se pozadavky této TSI vztahuji samostatné na kazdy padr
kolejnic uréeny k samostatnému provozu.

Konkrétnim pfikladem koleje s vét§im pocétem kolejnic je tfikolejnicovy systém, kde jedna
kolejnice je spole€na pro dva rozchody koleji.

Posouzeni se nemusi provadét u obou koleji zarover a prohlaseni ES o ovéfeni mlze
byt vystaveno pro kazdou kolej zvlast.

To by umoznilo napfiklad, aby u tfikolejnicového systému byl jeden par kolejnic
posuzovan jako jedna kolej s moznosti posoudit kolej, ktera vznika za pouziti treti
kolejnice nékdy v budoucnosti (nebo ji neposuzovat viibec).

6) Je povolen krdtky usek koleje se zafizenim umoznujicim prechod mezi odliSngmi jmenovitymi
rozchody koleje.

Zafizeni uvedena v tomto bodé zahrnuji vybaveni pro:

zarizeni pro pfechod mezi rozchody koleje
vybaveni pro vyménu dvojkoli

vybaveni pro vyménu podvozku

jakékoli dalsi systémy, které umoZziuji pfechod

Prujezdny prurez (bod 4.2.3.1)

1) Horni c¢dast prujezdného prufezu se stanovi na zdkladé obryst vozidel vybranych podle
bodu 4.2.1. Uvedené prujezdné prurezy jsou definovany v pfiloze C a pfiloze D bodeé D.4.8
normy EN 15273-3:2013.

DalSi prajezdné prufezy mimo ,prljezdny prufez* (napf. prujezdny prifez sbéracCe atd.)
jsou definované v pfislusnych TSI, normé& EN 15273-3:2013 a dalSich dokumentech.

Rozhrani TSI infrastruktura s dalSimi TSI jsou uvedena v bodé 4.3.

3) Vypocet prujezdného prufezu se provede pomoci kinematické metody v souladu s pozadavky
oddilu 5,

7, 10, prilohy C a pfilohy D bodu D.4.8 normy EN 15273-3:2013.

Cilem je pouzivat u novych trati, pfi modernizaci a obecné&, kdekoli je to mozné, zakladni
prujezdny prifez.

Pokud pfi navrhu a instalaci nové traté mistni situace znemozriuje uvolnéni zakladniho
prijezdného prifezu (napfiklad kvuali geografickym nebo environmentalnim omezenim
nebo omezenim vyplyvajicim z méstské zastavby), mize byt definovan a uvolnén
jmenovity prljezdny prafez. Vtomto pfipadé je nezbytné pouzZiti jmenovitého
prijezdného prufezu oduvodnit.

Pro zbyvajici pfipady: stavajici trat&, obnovu, mistni vylepSeni, nové prvky atd. je mozné
pouzit bud zakladni, nebo jmenovity prujezdny priafez, nicméné doporucuje se pouZiti
zakladniho prajezdného prirezu.
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Pouziti jednotného prlijezdného prifezu mize umoznit G¢inné navrhovani a udrzbu ze
strany provozovatele infrastruktury a také ES ovéfovani oznamenym subjektem, a tak se
vyvarovat €asové velmi naroénému vypocétu pro jakoukoli lokalitu nebo pfipadnou
prekazku.

Prljezdny prGfez pouzivany v uréitém projektu zpravidla byva totozny pro ostatni
projekty. Bude proto vhodné mit vypoéty jednou ovéfené. Tato ovéfeni Ize provést na
zakladé normy EN 15273-3:2013. Podminky pouziti, jako je pouzity prljezdny prifez
(GA, GB, GC adal$i, napf. vnitrostatni prljezdné prifezy), minimalni polomér,
maximalni prevySeni a nedostatek prevySeni, kvalita koleje atd., musi byt uvedené
v pozndmce k vypoctu. Vysledny obrys prljezdného prifezu, ktery se pouzije pro
oveéreni prekazek, by tyto body mél také jasné uvadét.

Osova vzdalenost koleji (bod 4.2.3.2)

3) Osovd vzddlenost koleji musi minimalné splnovat pozadavky pro mezni osovou vzddlenost
koleji definovanou podle kapitoly 9 normy EN 15273-3:2013.

Existuji vyjimky, kdy je mezni osova vzdalenost koleji vypodétena podle kapitoly 9
normy EN 15272-3:2013 vétSi nez minimalni jmenovitd osova vzdalenost Kkoleji
definovana v tabulkéach 4 a 6.

Pfi rozhodovani ohledné velikosti osové vzdalenosti koleji u dvojkolejné Zeleznicni trati
musi byt splnény minimalni pozadavky uvedené v tabulkach 4 a 6 i pozadavky na mezni
osovou vzdalenost koleji, jak stanovi odstavec 3.

Napriklad v pfipadé dvou koleji s polomérem 1900 m, rychlosti rovnou 200 km/h
a prevysenim 180 mm a 90 mm je hodnota mezni osové vzdalenosti koleji vypocltena
pro prujezdny prufez GB 3 825 mm, coz je vice nez osova vzdalenost koleji 3 800 mm
definovana v tabulce 4.

Minimalni polomér smérového oblouku (bod 4.2.3.4)

2) Oblouky opacného sméru (kromé obloukti opaéného sméru na sefadovacich stanicich, kde jsou
vozy posunovany jednotlivé) s polomérem v rozsahu od 150 m do 300 m musi byt pro nové traté
navrzeny tak, aby nemohlo dojit k zaklesnuti narazniku. Pro pfimé cédsti koleje mezilehlé mezi

oblouky

se pouziji tabulky 43 a 44 dodatku I. V pripadé mezilehlych cédasti koleje, které nejsou

primé, musi byt provedeny podrobné vypodty pro ovéreni velikosti vychylek koncovych bodu

vozidel.

V pfipadé pouziti mezilehlé &asti, ktera neni pfima, mezi dvéma oblouky s opaénym
zakfivenim by geometrie a délka této Casti méla byt definovana tak, aby velikost
vychylky koncovych bodu vozidel byla stale takova, aby nemohlo dojit k zaklesnuti
narazniku.

Reference:

ERA/GUI/07-2011/INT Verze: 3.00 Strana 18 z 52

Néazev souboru: U-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-CS.docx

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropska agentura pro Zeleznice

-
/ Error! Reference source not found.
European Railway Agency

Nedostatek prevyseni (bod 4.2.4.3)

1) Maximadlni hodnoty nedostatku prevyseni jsou stanoveny v tabulce 8.

Tabulka 8

Maximalni nedostatek prevyseni [mm]

Ndavrhovd rychlost [km/ h] v<160 | 160 < v <|v>300
300

Pro provoz  kolejovych  vozidel
odpovidajicich TSI lokomotivy 153 100
a kolejova vozidla pro prepravu osob

Pro provoz  kolejovych  vozidel

odpovidajicich TSI ndkladni vozy =2 ) i

V TSI infrastruktura jsou uvedené pouze maximalni hodnoty nedostatku pfevy3eni. Proto
je potfeba pro ovéfeni stability vozidel na trati pfi pouZiti parametru
nevykompenzovaného zrychleni provést nové vypocty, aby bylo mozné porovnat pouziti
hodnoty nevykompenzovaného zrychleni s meznimi hodnotami nedostatku prevySeni
vyjadfenymi v mm.

Maximalni hodnoty nedostatku pfevySeni stanovené v tabulce 8 (avtabulce 9 pro
systémy s rozchodem koleji 1 668 mm) musi byt pfi navrhu/instalaci trati Zelezni¢ni
infrastruktury dodrzeny, pfi¢emz jako reference se pouziji kolejova vozidla spliujici TSI,
ktera maji byt na pfislusné trati provozovana.

Pravidla a pozadavky pro shodu kolejovych vozidel s TSI jsou popsany v pfislusné TSI
(lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob a/nebo nakladni vozy).

2) U vlaku, které jsou specificky navrzeny pro jizdu pii vétsim nedostatku prevyseni (napr. ucelené
jednotky s mensi hmotnosti na ndpravu, nez je stanoveno v tabulce 2; vozidla se specidlnim
zarizenim pro snazsi projizdéni obloukt), je pripustny provoz prii vysSich hodnotdch nedostatku
prevyseni, jestlize je prokdzdano, ze toho lze dosdhnout bezpeénym zptisobem.

Pravidla pro prokazani bezpec¢né jizdy vozidel tykajici se dynamiky jizdy jsou popsana
v TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob.

Aby bylo zaruCeno, Ze je provoz uvedenych typl kolejovych vozidel pfi rychlostech
prekraCujicich navrhovou rychlost bezpec¢ny, mohou byt zapotfebi dalSi ovéfeni,
napfiklad ohledné prujezdného prufezu, osové vzdalenosti koleji, maximalniho kolisani
tlaku v tunelech, bodéniho vétru, odlétavani kameniva, mezi bezodkladného zasahu
v pfipadé zavad na geometrii koleje vlivem vySSi dosazené rychlosti atd.

Ekvivalentni konicita (bod 4.2.4.5)

3) Navrhové hodnoty rozchodu koleje, profilu hlavy kolejnice a tklonu kolejnice pro béznou kolej
se zvoli tak, aby nebyly prekroceny mezni hodnoty ekvivalentni konicity stanovené v tabulce 10.
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Navrhové hodnoty rozchodu koleje, které je tfeba zohlednit pfi posuzovani pozadavku
.ekvivalentni konicity“, jsou hodnoty ,navrhového rozchodu koleje* definované
v dodatku S ,Slovnic¢ek pojmua“ TSI infrastruktura.

Uklon kolejnice (4.2.4.7)

4.2.4.7.1 (3) Vusecich mezi vyhybkami a vyhybkovymi konstrukcemi bez tiklonu, které nejsou
delsi nez 100 m a kde rychlost jizdy neprekroc¢i 200 km/h, je povoleno zfizovat kolejnice bez
tiklonu.

4.2.4.7.2 Pozadavky na vyhybky a vyhybkové konstrukce

(1) Kolejnice musi byt navrhovdny bud jako svislé, nebo v tiklonu.

(2) Jestlize je kolejnice v tiklonu, navrhovy tiklon se zvoli v rozsahu od 1/20 do 1/40.
(3) Uklon muze byt dan tvarem pojizdéné édasti profilu hlavy kolejnice.

(4) U vyhybek a vghybkovych konstrukci, kde je rychlost jizdy vyssi nez 200 km/h, nejvyse vSak
250 km/h, je ulozeni kolejnic bez tklonu povoleno za pfFedpokladu, Ze je omezeno na useky
nepfresahujici 50 m.

(5) Pro rychlosti vyssi nez 250 km/ h musi mit kolejnice tiklon.

Uklon kolejnice, bud na b&zné koleji, nebo na vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich,
Ize volit v rozmezi od 1/20 do 1/40.

V niZze uvedené tabulce jsou shrnuty rizné pfipady Uklonu kolejnice, jak stanovi
body 4.2.4.7.1 a 4.2.4.7.2.

Tabulka 2: Uklon kolejnice u bézné koleje a vjhybek a vjhybkovijch konstrukci

Bézna kolej Vyhybky a vyhybkové
konstrukce
v €200 km/h |V Uklonu Svislé nebo v tklonu
*V Usecich mezi vyhybkami

a vyhybkovymi konstrukcemi bez uklonu,
které nejsou delsi nez 100 m akde
rychlost jizdy nepfekro¢i 200 km/h, je
povoleno zfizovat kolejnice bez uklonu.

200 <v <250 |V uklonu V uklonu*

* U vyhybek a vyhybkovych
konstrukci, kde je rychlost jizdy
vysSi nez 200 km/h, nejvySe vsak
250 km/h, je ulozeni kolejnic bez
Uklonu povoleno za predpokladu, ze
je omezeno na Useky nepresahuijici
50 m.

v > 250 V uklonu V uklonu
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Odolnost koleje viici zatizeni (bod 4.2.6)

4.2.6.1 Odolnost koleje viiéi svislym zatizenim

Navrh koleje, véetné vyhybek a vyhybkovych konstrukci, musi pfihlizet prinejmensim k témto
silam:

(a)  hmotnosti na ndpravu zvolené podle bodu 4.2.1;

(b)  maximalnim svislym kolovym silém. Maximdlni kolové sily za vymezenych zkusSebnich
podminek jsou definovany v bodé 5.3.2.3 normy EN 14363:2005;

(c)  svislym kvazistatickym kolovgm silam. Maximdlni kvazistatické kolové sily za vymezenych
zkusebnich podminek jsou definovany v bodé 5.3.2.3 normy EN 14363:2005.

4.2.6.2 Odolnost koleje v podélném sméru
4.2.6.2.1 Navrhové sily

Kolej, véetné vyhybek a vghybkovych konstrukci, musi byt navrzena tak, aby odolala podélnym
silam rovnagjicim se sile vznikajici v dusledku brzdéni o velikosti 2,5 m/s2 pro vykonnostni
parametry zvolené podle bodu 4.2.1.

4.2.6.2.2 Kompatibilita s brzdngmi systémy

(1) Kolej, vcetné vyhybek a vyhybkovych konstrukci, musi byt navrzena tak, aby byla
kompatibilni s pouzitim magnetickych brzdovych systémii pro nouzové brzdéni.

(2) Pozadavky na ndvrh koleje, véetné vyhybek a vyhybkovych konstrukci, které jsou
kompatibilni s pouzivanim brzdovych systémi na principu vifivych proudt, jsou otevienym
bodem.

(3)  Pro systém s rozchodem koleji 1 600 mm se bod 1 nemusi pouZit.
4.2.6.3. Odolnost koleje v pFicném smeéru

Navrh koleje, vcéetné vyhybek a vyhybkovych konstrukci, musi prihlizet prinejmensim k témto

silam:

(a) pricngm silam. Maximdlni pficné sily vyvozované dvojkolim na kolej za vymezenych
zkusSebnich podminek jsou definovdny v bodé 5.3.2.2 normy EN 14363:2005;

(b)  kvazistatickym vodicim silam. Maximadlni kvazistatické vodici sily Yqst pro definované

poloméry aza vymezenych zkuSebnich podminek jsou definovdny v bodé 5.3.2.3
normy EN 14363:2005.

Bod 4.2.6 poskytuje provozovatelim pokyny tykajici se zatizeni, kterym musi kolej
odolat. Hodnoty zatiZzeni pouzité pro vypocet soucasti koleje a/nebo montaznich celku
koleje musi byt v souladu s bodem 4.2.6. ,PfinejmenSim“ v TSI odrazi skute¢nost, Ze
maximalni zatiZzeni, k nimz je tfeba pfihlédnout pfi tvorbé navrhu koleje, mohou zaviset
na prfedpokladaném provozu a obecné strategii kazdého provozovatele infrastruktury
(provozovani specialnich vlakd, udrzbovych vozidel atd.).

Tolerance z hlediska dynamickych ucinka svislych zatizeni (bod 4.2.7.1.2)

3) Je pripustné navrhovat nové mosty tak, aby vyhovovaly i jednotlivému osobnimu vlaku s vyssi
hmotnosti na napravu, nez kterou zahrnuje model zatizeni HSLM. Dynamickd analyza se provede
za pomoci charakteristické hodnoty zatizeni jednotlivym vlakem wuvazované jako ndvrhovd
hmotnost p7i normdlnim uzitecném zatizeni v souladu s dodatkem K s rezervou pro cestujici
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v prostorech k stani v souladu s poznamkou 1 v dodatku K.

Kromé toho, co uvadi bod 4.2.7.1.2 odst. 3, je pfipustné navrhovat nové mosty, které
budou vyhovovat jednotlivému osobnimu vlaku, ktery nesplfiuje podminky platnosti
(napf. vy$Si hmotnosti na jednotlivé napravy, odliSnha vzdalenost mezi napravami
v podvozku atd.) modelu zatizeni HLSM v pfiloze E normy EN 1991-2:2003/AC:2010.
Viz rovnéz bod 4.2.1 odst. 11.

Meze bezodkladného zasahu v pfipadé zavad na geometrii koleje (bod 4.2.8)

4.2.8.1. Mez bezodkladného zdsahu pro parametr smér koleje

(1)  Meze bezodkladného zdsahu pro lokdini zdvady v parametru smér koleje jsou stanoveny
v bodé 8.5 normy EN 13848-5:2008+A1:2010. Lokdlni zdvady nesmi prekracovat meze
rozsahu vlnové délky D1 uvedené v tabulce 6.

(2)  Meze bezodkladného zdsahu pro lokdlni zavady v parametru smér koleje pro rychlosti vyssi
nez 300 km/ h jsou otevienym bodem.

4.2.8.2. Mez bezodkladného zdsahu pro podélnou vysSku

(1) Meze bezodkladného zdasahu pro lokdlni zdvady v podélné vysce koleje jsou stanoveny
v bodé 8.3 normy EN 13848-5:2008+A1:2010. Lokdlni zdvady nesmi prekracdovat meze
rozsahu vlnové délky D1 uvedené v tabulce 5.

(2) Meze bezodkladného zdsahu pro lokdlni zdvady v podélné vysce koleje pro rychlosti vyssi
nez 300 km/ h jsou otevienym bodem.

U parametru smér koleje a podélné vy3ky tyto body odkazuji také na meze
bezodkladného zasahu stanovené v normé EN 13848-5:2008+A1:2010.

Systémy udrzby v nékolika evropskych zemich jiz pouzivaji pFisngjsi mez
bezodkladného zasahu pro parametr smér koleje a pro podélnou vySku nez stanovi
norma EN 13848-5:2008+A1:2010: to znamena, Ze shoda s pozadavky TSI
infrastruktura je zaru€ena.

Rozhodnuti provozovatell infrastruktury o mozném ,uvolnéni“ (avSak stale v rdmci mezi
stanovenych v TSI infrastruktura) mezi bezodkladného zésahu v jejich siti by nikdy
neméla byt zaloZzena pouze na pouziti TSI infrastruktura: systém fizeni bezpelnosti
kazdého provozovatele infrastruktury musi oduvodnit, Ze ,nova“ mez bezodkladného
zasahu definovana v pfislusné siti mize presto zarucit bezpe€nou jizdu vlaku.

Néstupisté (bod 4.2.9)

2) Pokud jde o pozadavky tohoto bodu, je pfripustné navrhovat ndstupisté podle soucasnych
provoznich pozadavku za predpokladu, ze budou prfijata opatieni pro zohlednéni
pozadavku v primérené blizké budoucnosti. Pii specifikaci rozhrani u vlaku, které maji
u nastupisté zastavovat, se musi zohlednit jak soucasné provozni pozadavky, tak
i provozni pozadavky, které lze priméfené ocekdvat ve vyhledu alesponi deseti let po
uvedeni ndstupisté do provozu.
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Souc€asné provozni pozadavky by mély byt stanoveny s pfihlédnutim k tomu, co je
potfeba pro podporu provozu v okamziku vypracovani navrhu nastupisté, a k opatfeni
definovanému ve Slovni¢ku pojmU této TSI (pasivni opatieni).

Provozni pozadavky, které lze oCekavat v blizké budoucnosti, by mély vychazet
z informaci, které jsou dostupné v okamziku vypracovani navrhu nastupisté.

Odstavec 2 umoziuje, aby nova nastupisté byla navrhovana tak, aby vyhovovala
stavajicim provoznim potfebam (napf. zastavka vlakl nesplfiujicich pozadavky TSI), za
predpokladu Ze navrh zahrnuje opatfeni umoznujici vyhovéni provoznim pozadavkim
v ,pfiméfené blizké* budoucnosti (napf. ve stanici budou zastavovat vlaky spliujici
pozadavky TSI).

Vyska ndstupisté (bod 4.2.9.2)

1)

Jmenovita vySka ndstupisté pro poloméry 300 m nebo vétsi musi byt 550 mm nebo
760 mm nad jizdni plochou.

U posouzeni vySky nastupisté ve fazi ,po dokonceni — pfed uvedenim do provozu“ se
oCekava, ze budou zohlednény tolerance a konkrétni postupy posuzovani obvykle
definované zadatelem.

Vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje (4.2.9.3)

1)

Vzddlenost mezi osou koleje a hranou ndstupisté rovnobéznd s jizdni rovinou (bqg) podle
definice v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013 musi byt stanovena na zdkladé jmenovitého
prujezdného prurezu (bqglim). Jmenovity prijezdny prufez se vypocita na zdkladé obrysu
vozidla G1.

U prujezdnych prifezl se stejnou Sifkou referencnich profilG a souvisejicimi pravidly pfi
vySce hrany nastupisté bude pro jmenovity prujezdny priafez (bgim) ziskédna stejna
hodnota. Vypodty pro jakykoli z nich budou proto platné pro zbyvajici prarezy.

Napriklad vypocty provedené na zakladé jiného prijezdného prufezu nez G1 (ij., GA,
GB, GC nebo DE3) budou splfiovat pozadavky tohoto bodu.

Maximalni koliséani tlaku v tunelech (bod 4.2.10.1)

1)

Pro kazdy tunel nebo podzemni konstrukci, které maji byt provozovdany pii rychlostech
200 km/h nebo vyssich, se musi zajistit, aby maximdlini kolisani tlaku zpusobeného
prujezdem vlaku jedouciho v tunelu maximalni povolenou rychlosti nepfesdhlo béhem doby
prijezdu vlaku tunelem 10 kPa.

Navrh svétlého prifezu tunelu zahrnuje kromé ,maximalniho kolisani tlaku“ nékolik
dalSich pozadavku, aby byl ponechan prostor napfiklad pro:

= ovéfeni prijezdného prirezu,

= instalaci systému energie a zabezpeceni,
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= (Unikové cesty pro evakuaci cestujicich v pfipadé nouze.

Dale se doporucuje zohlednit ucinky spotfeby energie aerodynamického odporu pfi
prijezdu vlaku, ktery zavisi na volném prostoru mezi vlaky a tunely.

~Maximalni povolenou rychlosti v tunelu®, kterou je tfeba posoudit, je maximalni rychlost,
které Ize dosahnout pfi zohlednéni nejvice omezujicich podminek pro vSechny pfislusné
subsystémy.

Tato rychlost se pouZije pro ovéfeni tohoto poZadavku pfi pfezkoumani navrhu.

Podle predbéznych zaveért pracovni skupiny povéfené revizi normy EN 14067-5, ktera
predstavuje hlavni referencni dokument TSI infrastruktura pro otazky aerodynamiky pfi
provozu v tunelech, by bylo nutné toto kritérium aplikovat pouze na tunely dlouhé 200 m
a vice.

Ekvivalentni konicita za provozu (bod 4.2.11.2)

(1) Pokud je hlasena nestabilni jizda, lokalizuje zeleznicni podnik vozidla a provozovatel
infrastruktury prislusny usek trati ve spolecném Setfeni podle nize uvedenych odstavcu 2
ad3.

Poznamka: Toto spolecné Setfeni je rovnéz uvedeno v bodé 4.2.3.4.3.2 TSI LOC&PAS pro
akce tykajici se kolejovych vozidel.

(2) Provozovatel infrastruktury musi provést méreni rozchodu koleje a profili hlav kolejnic
v daném misté ve vzddlenosti priblizné 10 m. Stfedni hodnoty ekvivalentni konicity na
vzddlenosti 100 m se vypocitaji modelovanim s dvojkolimi a) — d) uvedenymi v bodé 4.2.4.5
odstavci 4 této TSI pro kontrolu souladu s mezni ekvivalentni konicitou pro kolej
specifikovanou v tabulce 14 pro ucely spolecného Setreni.

Tabulka 14
Mezni provozni hodnoty ekvivalentni konicity pro kolej (pro ucely spoleéného
Setreni)
Rozsah rychlosti Maximalni hodnota
[km/ h] stredni ekvivalentni
konicity na vzdadlenosti
100 m.
v <60 posouzeni se nevyzaduje
60<v <120 0,40
120<v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v > 230 0,25
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(3) Jestlize stredni ekvivalentni konicita na vzddlenosti 100 m spliuje mezni hodnoty
v tabulce 14, provede zeleznicéni podnik spolecné s provozovatelem infrastruktury spolecné
Setfeni, jehoz cilem je urcit divod nestability.

Nestabilni jizdu ovliviiuje nékolik faktoru, pfiéemz provozni ekvivalentni konicita zminéna
v této TSI je jednim z nich. Doporucuje se, aby v pfipadé zjisténi problému s nestabilni
jizdou byly pfi spolecném Setfeni vzaty v potaz vSechny tyto faktory.

Nestabilni jizda mlze byt zplsobena zavadami na pojezdovém Ustroji nebo jinymi
problémy na strané vozidla. Na strané koleje mohou byt pfi¢inou nestabilni jizdy také
nékteré zavady na geometrii i pfi dodrzeni hodnot ekvivalentni konicity. Tyto zavady
mohou byt zplisobeny i nestabilni jizdou jinych vlaku, které na trati pfedtim projely.

Béhem Setfeni se doporuCuje zacit kontrolou viaku a koleje v souladu s béznymi
postupy udrzby Zelezni¢niho podniku respektive provozovatele infrastruktury. To maze
u zelezniéniho podniku zahrnovat kontrolu kol, tlumi€l vrtivych pohybl podvozkd,
soucasti zavéSeni atd. a u provozovatele infrastruktury defektl geometrie trati atd.

Pro hodnoceni provozni hodnoty ekvivalentni konicity v ramci spoleéného Setfeni
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku je tfeba nejprve urcit misto, kde
k nestabilni jizdé dochazi (4.2.11.2 odst. 1 TSI infrastruktura).

Provozovatel infrastruktury poté vypocita stfedni hodnotu ekvivalentni konicity koleje na
vzdéalenosti 100 m postupem popsanym v bodé 4.2.11.2 odst. 2 a porovna hodnoty
s hodnotami uvedenymi v tabulce 14.

Zelezniéni podnik zaroven vypoéita ekvivalentni konicitu dvojkoli postupem popsanym
v bodé 4.2.3.4.3.2 odst. 3 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
a porovna hodnoty s maximalni ekvivalentni konicitou, pro kterou bylo vozidlo navrzeno
a odzkouseno.

Tyto vypocty mohou mit nékolik vysledku:

e Oba vysledky ziskané z vypoctu provedenych provozovatelem infrastruktury
a zelezni¢nim podnikem splfuji pozadavky stanovené v pfisluSnych TSI, a tudiz
neni tfeba Cinit Zadné predepsané kroky.

V takové situaci pokraluji provozovatel infrastruktury a Zelezniéni podnik ve
spole¢ném Setfeni, aby zjistili pFic¢inu nestability.

o Vysledky ziskané na zakladé vypoctu provedeném provozovatelem infrastruktury
prekracuji mezni hodnoty. Je nutné ucinit pfisluSné kroky na strané infrastruktury,
aby se stfedni hodnota ekvivalentni konicity vratila na pfijatelnou uroven.

e Vysledky ziskané na zakladé vypocltu provedeného Zzelezni¢nim podnikem
prekracuji mezni hodnoty. Je nutné ucinit pfislusné kroky, aby dvojkoli méla opét
spravny obrys.

e Oba vysledky ziskané z vypoctu provedenych provozovatelem infrastruktury
a zelezni¢nim podnikem pfesahuji pozadavky stanovené v pfislusnych TSI. Je
nutné pfijmout opatfeni jak na strané infrastruktury, tak na strané dvojkoli, aby
byly obnoveny mezni hodnoty.

K zajisténi, aby kolej opét splfiovala mezni hodnoty ekvivalentni konicity, je mozné

v pfipadé problému s opotfebenim nebo i s Uzkym rozchodem koleji. V pfipadé uzkého
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rozchodu mlze byt feSenim zména nebo upraveni upevnéni kolejnic nebo vymeéna
prazcu. Nékdy mohou na rozchod koleje mit vliv i specifické dusaci techniky.

Poté co byla pfijata napravna opatieni, by spolecné Setfeni mélo pokracovat s cilem
ucinné ovéfit, zda byl problém nestability vyfeSen.

VySe popsané spolecné Setfeni by mélo byt provedeno bez ohledu na shodu kolejového
vozidla s TSI.

Pevna zafizeni pro provozni oSetrovani vlaki (bod 4.2.12)

4.2.12.1. OBECNE

Tento bod 4.2.12 stanovi pruvky infrastruktury subsystému udrzby potiebné pro provozni
oSetfovani viaku.

Poskytnuti pevnych zafizeni pro provozni oSetfovani vlaku je volitelné. O tom, jaké prvky
jsou soucasti interoperabilni sité, rozhoduje ¢lensky stat v souladu s bodem 6.2.4.14.

Pozadavky této TSI se pouziji, pokud jsou zafizeni soucasti traté, ktera je pfedmétem
postupu ES ovéfovani.

Provozni pravidla (bod 4.4)

2) Vuréitych situacich, které souviseji s predem napldnovanymi pracemi, miuze byt nezbytné
doéasné pozastavit uplatnovdni specifikaci subsystému infrastruktura a jeho prvku interoperability
definovanych v oddilech 4 a 5 této TSI

DocCasné pozastaveni uplatfiovani pozadavkl této TSI je povoleno pro predem
naplanované prace.

Pfikladem by bylo misto nového podurovhového kfizeni traté, kde budou po dobu
vystavby zavedena pfechodna opatreni, ktera nesplfuji tuto TSI.

2.5. Prvky interoperability (oddil 5)

Odstavce 1 a 2 bodu 5.1 a odstavce 1 a 3 bodu 5.2 pfesné definuji, jaké prvky traté se
povazuji za prvky interoperability subsystému infrastruktura.

Podle bodu 5.1 a 5.2 se za prvky interoperability nepovazuiji tyto vyrobky, vyjma vyrobku
uvedenych v bodé 5.2 odst. 3:

a) ocelové prazce (nebo prazce vyrobené zjiného materidlu nez betonu nebo
dreva);

b) specifické upevnéni kolejnic, jako je upevnéni s malym odporem, vysoce odolné
upevnéni, zmirnéni hluku a vibraci atd.;

c) jakykoli prvek, ktery se pouziva pouze na trati bez Stérkového loze (pevnd jizdni
draha, trat na mostech, trat’ se zapusténou kolejnici atd.).
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Tyto prvky nejsou vtéto TSI klasifikovany jako prvky interoperability z jednoho Ci
nékolika nasledujicich divodu:

= pro tyto prvky neexistuji Zzadné harmonizované specifikace,

= tyto prvky se bézné nepouZivaji nebo se pouzivaji pouze v urcitych lokalitach
a za urcitych podminek,

= vzhledem k malému objemu vyroby neni otevfeni trhu vyhodné,
= pro tyto typy prvkl existuje nékolik technickych FeSeni.

Prvky, které funguji jako prvky interoperability, ale nebyly zafazeny na seznam téchto
prvkl, musi byt posuzovany na Urovni subsystému (spole¢né se subsystémem).

Stavajici prvky interoperability, které se pouzivaly pfed zvefejnénim této TSI, mohou byt
opét pouzity v souladu s podminkami stanovenymi v bodé 6.6 této TSI.

Systém upevnéni kolejnic (bod 5.3.2)

2) Systém upevnéni kolejnic musi v laboratornich zkuSebnich podminkdch splnovat tyto
pozadavky:

(a) podélna sila potiebnd k tomu, aby kolejnice zacala prokluzovat (tj. nepruzné se pohybovat)
skrze jednotlivé uzly upevnéni kolejnice, musi byt alespori 7 kN, a pro rychlosti vétsi nez
250 km/h musi byt alespori 9 kN;

(b) upevnéni kolejnice musi odolat 3 000 000 cyklu typického zatizeni v oblouku malého poloméru
tak, aby se svérnd sila a odpor proti podélnému posunuti kolejnice nezhorsily o vice nez 20 %
a svisla tuhost o vice nez 25 %. Typické zatizeni musi odpovidat:

- maximadlni hmotnosti na ndpravu, pro kterou je systém upevnéni navrzen,

- kombinaci kolejnice, tklonu kolejnice, podlozky pod patu kolejnice a typu prazcu, s nimiz
muze byt systém upevnéni kolejnice pouzit.

ZkousSky provadéné na upevnéni kolejnic

Je-li pro posouzeni shody prvku interoperability ,systém upevnéni kolejnic“ zvolen
modul CH (viz bod 6.1.2), musi byt zkouSky kontroly jakosti pro potvrzeni vykonnosti
upevnéni kolejnic vhodné pro konstrukci upevnéni kolejnic.

Subjekt podepisujici prohlaseni o shodé musi byt schopen dolozit, Ze jsou zavedeny
postupy kontroly jakosti pro zajisténi, Ze vykonnost dodaného upevnéni kolejnic je
v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé 5.3.2. Jedna se o pozadavky, které ze své
podstaty mohou byt doloZzeny pouze pfimo prostfednictvim zkousek schvéaleni typu.

Musi byt mozné dolozit, Zze tyto kontroly v ramci kontroly jakosti zajiStuji, ze dodané
upevnéni kolejnic je totozné s upevnénim, které bylo podrobené zkousce schvaleni typu.

V tomto ohledu by kontroly v ramci kontroly jakosti provadéné b&hem vyroby mély
zahrnovat pravidelné méfeni:

= geometrickych prvk( definujicich svérnou silu (napf. geometrie jakékoli ocelové
pruzinové svérky kolejnice, umisténi kotvicich zafizeni v prazci a tloustka podlozek
pod patu kolejnice a izolace kolejnice,
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= dulezitych tvart a rozmérd,
=  kli€ovych mechanickych vlastnosti a vlastnosti materialu
kazdého prvku systému upevnéni kolejnic.

To mulze rovnéz zahrnovat provadéni pravidelnych unavovych zkouSek na vzorcich
nékterych prvku, jako jsou ocelové pruzinové svérky, ovsem pfipousti se, ze opakované
zatéZové zkousky celych montaznich sestav upevnéni kolejnic je mozné provadét pouze
ve fazi schvalovani typu.

Odpor proti podélnému posunuti (bod 5.3.2 odst. 2 pism. a))

Pro ucely pouzivani této TSI a souvisejicich norem EN se odpor proti podélnému
posunuti kolejnice definuje jako minimalni osova sila pusobici na kolejnici pfipevnénou
k prazci pomoci sestavy upevnéni, ktera zpUsobuje nepruzné prokluzovani kolejnice
systémem upevnéni.

Pro obecna pouZiti na bézné trati tato hodnota musi byt pfinejmensim:
= 7 kN, pro rychlost rovnou nebo nizsi nez 250 km/h,
= 9 KkN, pro rychlost vy3§i nez 250 km/h.

Metoda pro ur€eni, zda systém upevnéni spliiuje tyto pozadavky ve fazi zkousek pro
schvaleni typu, je uvedena v normé EN 13146-1.

Existuje i nékolik alternativnich metod, které jsou zalozené na sile potfebné k Uplnému
prokluzovani kolejnice (namisto zaCatku prokluzovéani). Tato sila mize byt podstatné
vy$8i nez sila definovana v téchto evropskych normach, nicméné systémy upevnéni
spliujici metody zalozené na uplném prokluzovani nemusi byt v souladu s metodou
zalozenou na zacatku prokluzovani (napfiklad nékteré sestavy upevnéni kolejnic, které
splfiuji typicky pozadavek v Severni Americe na odolnost proti te€eni 10,7 KN (na
zakladé uplného prokluzovéni), nemusi splfiovat evropsky pozadavek na 7 kN (na
zakladé zacatku prokluzovani).

Pro néktera pouziti mohou byt vhodné jiné hodnoty odporu proti podélnému posunuti: na
nékterych konstrukcich mize byt Zadouci povolit kontrolované prokluzovani kolejnice
v blizkosti dilatanich spoju, a proto mohou byt potfeba specialni upevnéni se snizenym
nebo nulovym odporem proti podélnému posunuti.

Tyto specialni systémy upevnéni upravuje bod 5.2 odst. 3 a nepovazuji se za prvky
interoperability, jelikoz nespliuji poZadavky pro odpor proti podélnému posunuti
kolejnice.

Odolnost vlci cyklickému zatiZzeni. (bod 5.3.2 odst. 2 pism. b))

Odolnost vuci cyklickému zatizeni se prokazuje ve zkouSce schvaleni typu, pfi které je
cela sestava upevnéni kolejnice vystavena kombinaci cyklickych zatizeni za pomoci
kusu kolejnice podle zamysleného pouziti. Pfijatelnou zkuSebni metodu stanovi
norma EN 13146-4. Tato metoda splfiuje pozadavek na 20% povolenou zménu svérné
sily a odporu proti podélnému posunuti a 25% zménu svislé statické tuhosti (az do svislé
statické tuhosti 300 MN/m).
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Pri¢né prazce (bod 5.3.3)

1) Pricné prazce musi byt navrzeny tak, aby pfi pouziti se specifikovanymi kolejnicemi a systémy
upevneni kolejnic mély vlastnosti, které splnuji pozadavky bodu 4.2.4.1 na ,Jmenovity rozchod
koleje“, bodu 4.2.4.7 na ,, Uklon kolejnice“ a bodu 4.2.6 na ,,Odolnost koleje vuci zatizeni“.

Podle bodu 6.1.4.4 musi ES prohlaSeni o shodé pro pfi¢né prazce obsahovat mezi jinym
prohlaseni, které stanovi kombinace kolejnice, uklonu kolejnice a typu systému
upevnéni kolejnic, s nimiz maze byt prazec pouzit. Pro prazce, které Ize pouzit s vice
kombinacemi, se nevyZaduji samostatna ES prohlaseni o shodé.

Zadatel musi prokazat a oznameny subjekt musi ovéfit, Ze konstrukce a geometrie
prazce umoznuje pouzivani deklarovanych prvkl v téchto kombinacich.

Prazec musi dale splfiovat poZadavky uvedené v bodé 5.3.3:
a) s odkazem na bod 4.2.4.1 — Ze je prazec navrzen pro jmenovity rozchod koleje;

b) s odkazem na bod 4.2.4.7 — ze konstrukce prazce umoziuje zachovani uklonu
kolejnice v povoleném rozsahu.

Zaroven musi byt provedeno posouzeni shody ve vztahu k pozadavkim uvedenym
v bodé 4.2.6 ,Odolnost koleje vid&i zatizeni* pro rozsah pouziti deklarovany vyrobcem.
To znamena, Ze vyrobci bézné uvadéji maximalni zatizeni na napravu, které muze
pusobit na prazec, nebo navrhovy ohybovy moment pfedpokladany u prazce — na
zakladé maximalniho povoleného svislého zatizeni napravou. Odolnost vi&i podélnym
a pficnym silam se tyka typl upevnéni, které maji byt na prazce instalovany — vyrobci
musi zarucit odolnost vici silam, kterymi upevnéni plsobi.

2) U systému se jmenovitym rozchodem koleji 1 435 mm musi byt ndvrhovy rozchod koleje pro
pricné prazce 1 437 mm.

Na zakladé jmenovitého rozchodu koleji projektu se pro navrh koleje pouzije navrhova
hodnota rozchodu koleji.

PFi vypracovani navrhu koleje se nejprve voli profily kolejnice, které se pouziji, a tklon
kolejnice, ktery se pouzije. Dale se v zasadé navrhuji prazce spole¢né se systémem
upevnéni, ktery se na prazcich pouzije.

Bézny postup pfi vytvareni vykresu sestavy konstrukénich €asti prazcu zahrnuje tyto
kroky:

o kolejnice se umisti podle ,navrhového rozchodu koleji,
e na vykres prazce se pridaji systémy upevnéni, kde je ovéfeno, Ze rlzné
konstrukéni ¢asti Ize vzadjemné& kombinovat.

To se provadi pfi jmenovitych rozmérech vSech konstruk¢nich Casti.

Mezi patou kolejnice a systémy upevnéni se pocita s urCitou pfi€nou mezerou, ktera
zohledni tolerance rlznych soucasti. Uplné ovéfeni kompatibility vSech toleranci
s navrhem nespadé do oblasti pusobnosti této TSI.

V pfipadé pouziti rdznych profili kolejnice je nutno predlozit pro kazdy odlisny profil
kolejnice samostatny vykres.
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Skute¢né hodnoty rozchodu koleje budou zaviset na zvolenych navrhovych hodnotach
pro vSechny konstrukeni €asti, vyrobnich tolerancich a montazi na koleji, které posléze
ovlivni zatizeni koleje a udrzba. Volba mezer mezi patou kolejnice a upevnénim muze
ovlivnit skute€né hodnoty koleje, mezery, které nemusi byt nutné rovnomérné
rozmisténé nalevo a napravo od paty kolejnice.

Pro vyhybky se pouzije podobny pfistup. Jelikoz zména rozchodu koleji ma vliv na
teoretické schéma vyhybky, osvédCenym postupem je zvolit pro vyhybku navrhovou
hodnotu rovnou jmenovitému rozchodu koleji. Umisténi mezer mezi patou kolejnice Ize
zvolit tak, aby byl skute€ny a stfedni rozchod koleji na koleji o néco SirSi nez, kdyby
mezery byly rozmistény rovhomérné nalevo a napravo od kolejnice.

2.6. Posuzovani shody prvki interoperability a ES ovérovani
subsystému (oddil 6)

Posuzovani prazcu (bod 6.1.5.2)

2) Pro pricné prazce pouzivané u vice typu a vicendsobnych rozchodii se navrhovy rozchod koleje
v pfipadé jmenovitého rozchodu koleje 1 435 mm nemusi posuzovat.

PFiény prazec pouzivany pro vice typl rozchod(: pfiéni prazec navrzeny tak, aby byl
kompatibilni s kolejnici ve vice polohach, a tudiz pro rizné rozchody koleji.

PFicny prazec pouzivany pro vicenasobné rozchody: pfiény prazec navrZzeny tak, aby
pfislusné pary kolejnic zahrnovaly vice rozchodu koleji.

Posuzovani prujezdného prurezu (6.2.4.1)

3) Po dokonceni pred uvedenim do provozu se prostorovd priichodnost ovéfi na mistech, kde dojde
k priblizeni k ndvrhovému jmenovitému prijezdnému prufezu na méné nez 100 mm nebo
zdkladnimu prujezdnému prufezu zarizeni nebo jednotnému prujezdnému prufezu na méné nez
50 mm.

U posuzovani prUjezdného prifezu po dokoncéeni a pfed uvedenim do provozu se
oCekava, Ze budou zohlednény konkrétni postupy posuzovani obvykle definované
Zadatelem.

Posuzovani osové vzdalenosti koleji (6.2.4.2)

2) Po dokonceni pred uvedenim do provozu se ovéri osovd vzddlenost koleji v kritickych mistech,
kde dochdzi k priblizeni k zdkladni osové vzddlenosti koleji podle definice v kapitole 9
normy EN 15273-3:2013 na vzddlenost mensi nez 50 mm.

U posuzovani osové vzdalenosti koleji po dokonceni a pfed uvedenim do provozu se
oCekava, Ze budou zohlednény konkrétni postupy posuzovani obvykle definované
Zadatelem.
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Posuzovani usporadani koleji (bod 6.2.4.4)

1) Pri pfezkoumdni ndvrhu se smérové pomeéry, prevyseni, nedostatek prevySeni a ndhld zména
nedostatku prevyseni posuzuje vici mistni navrhové rychlosti.

PFi posuzovani hodnot ,pfevyseni“ a ,minimalniho poloméru smérového oblouku® ve fazi
.sestavy pfed uvedenim do provozu“ (jak pozaduje tabulka 37) by mély byt zohlednény
tolerance a konkrétni postupy posuzovani, které provozovatelé infrastruktury obvykle
definuji ve svych pravidlech pro pfejimku dila.

Posuzovani nedostatku prevyseni pro vilaky navrzené kjizdé pri vétsim
nedostatku prevyseni (bod 6.2.4.5)

V bodé 4.2.4.3 odst. 2 se stanovi, ze ,u vlaku, které jsou specificky navrzeny k jizdé pfi vétsim
nedostatku prevyseni (napi. ucelené jednotky s mensi hmotnosti na ndpravu; vozidla se
specialnim zafizenim pro snazsi projizdéni obloukt), je pripustny provoz pii vysSsich hodnotdch
nedostatku prevyseni, jestlize je prokdzdno, Ze toho lze dosdhnout bezpecnym zptisobem®. Toto
prokdzani je mimo oblast pusobnosti této TSI a tudiz nepodléhd ovéreni subsystému
infrastruktura oznadmenym subjektem. Prokdzdni provede Zeleznicni podnik, v pfipadé potieby ve
spoluprdci s provozovatelem infrastruktury.

U vlakl provozovanych pfi vysSich hodnotach nedostatku pfevySeni musi byt prokazana
bezpelna jizda podle normy EN 14363:2005 a/nebo EN 15686:2010.

U prljezdnych prifez( trati a obryst vozidel musi byt ovéfeni provedeno v souladu
s oddilem 14 normy EN 15273-3:2013.

Provoz pfi rychlostech prekracujicich navrhovou rychlost mize mit také vliv na dalSi
pozadavky, které je tfeba splnit, napfiklad pozadavky tykajici se osové vzdalenosti
koleji, maximalniho kolisani tlaku v tunelech, bo¢niho vétru, odlétavani kameniva, mezi
bezodkladného zasahu v pfipadé zavad na geometrii koleje vlivem vy$Si dosazené
rychlosti.

Posuzovani navrhovych hodnot ekvivalentni konicity (bod 6.2.4.6)

Posuzovdni ndvrhovych hodnot ekvivalentni konicity se provddi s vyuzitim vysledki vypoctu
provozovatele infrastruktury nebo zadavatele na zdkladé normy EN 15302:2008+A1:2010.

Pfi posuzovani navrhové hodnoty parametru ,ekvivalentni konicita“® musi byt vypocty
provedeny v souladu s postupem definovanym v bodé 4.2.4.5 TSI infrastruktura, po
zvoleni téchto prvkl konfigurace trati:

e navrhovy rozchod koleje,
o profil hlavy kolejnice,
e Uklon kolejnice.

Pfiloha 2 této pfiruc¢ky uvadi nékolik konfiguraci trati, u nichzZ se ma za to, ze splfiu;ji
pozadavek navrhové ekvivalentni konicity.
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U projektl, kde se pouzivaji provozuschopné kolejnice, je mozné pfi posuzovani
navrhové hodnoty ekvivalentni konicity pfihlédnout k teoretickému profilu hlavy kolejnice.

Posuzovani stavajicich konstrukci (bod 6.2.4.10)

1) Posuzovani stdavajicich konstrukci vuci pozadavkum bodu 4.2.7.4 odst. 3 b) ac) se provddi
jednou z téchto metod:

(a) kontrola, ze hodnoty tratovych trid zatizeni podle EN v kombinaci s povolenou rychlosti
zvefejnénou nebo urcenou ke zverejnéni pro traté obsahujici konstrukce jsou v souladu
s pozadavky dodatku E této TSI

(b) kontrola, ze hodnoty tratovych trid zatizeni podle EN v kombinaci s povolenou rychlosti
specifikovanou pro konstrukce nebo pro ndvrh jsou v souladu s pozadavky dodatku E
této TSL

(c) kontrola dopravnich zatizeni specifikovanych pro konstrukce nebo pro ndvrh vuéi
minimalnim pozadavkum bodu 4.2.7.1.1 a 4.2.7.1.2. Pfi prezkumu hodnoty soucinitele
alfa podle bodu 4.2.7.1.1 je pouze nutno zkontrolovat, zda je hodnota soucinitele alfa
v souladu s hodnotou soucinitele alfa uvedenou v tabulce 11.

Kontroly zvazované v pismeni a) by byly dostatecné, pokud je tratova tfida zatizeni
podle EN zvefejnéna provozovatelem infrastruktury kompatibilni se zamyslenymi
dopravnimi kédy. Napfiklad pokud je zvefejnéna tratova tfida zatizeni podle EN D4-100
a pozadovana kapacita je pouze D2-100, Ize kompatibilitu povazovat za prokazanou bez
nutnosti dalSiho posouzeni.

Pismeno b) zahrnuje také pfipady, kdy se rychlost specifikovana pro konstrukci(e) mize
liSit od rychlosti traté.

Pismeno ¢) ma zahrnovat situace, kdy neni kategorizace trati podle EN pIné pouzita.

Posuzovani vzdalenosti hrany nastupisté od osy prilehlé koleje (bod 6.2.4.11)

1) Posuzovani vzddlenosti mezi osou koleje a hranou ndstupisSté jako prezkoumdni ndvrhu se
provede s vyuzitim vysledkiu vypocti provozovatele infrastruktury nebo zadavatele podle
kapitoly 13 normy EN 15273-3:2013.

Metodika vypoctu bgim je stanovena v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013.
Definici bgim najdete v oddilu H.2.1 normy EN 15273-1:2013.

Posuzovani maximalniho kolisani tlaku v tunelech (bod 6.2.4.12)

2) Vstupni parametry, které se maji pouzit, musi splriovat charakteristické referencéni hodnoty tlaku
vlaku stanovené v TSI lokomotivy a kolejovd vozidla.

V provozni fazi miaze prokazani provést provozovatel infrastruktury s pfihlédnutim ke
skute€nym vlakim s referenénimi hodnotami nizSimi nez referenéni hodnoty
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interoperabilnich viak( definované v TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu
osob, aby bylo mozné pouzit vy$Si rychlosti.

Posuzovani odolnosti koleje u béZnych koleji (bod 6.2.5.1)

(1) Prokdzani shody koleje s pozadavky bodu 4.2.6 lze provést odkazem na stdvajici ndvrh
koleje, ktery splriuje provozni podminky uréené pro dany subsystém.
(2) Navrh koleje musi byt definovdan technickymi charakteristikami stanovengymi v dodatku C. 1
této TSI a provoznimi podminkami pro jeho pouziti stanovenymi v dodatku D.1 této TSI
(3) Navrh koleje se povazuje za existujici, jestlize jsou splnény obé tyto podminky:

a) navrh koleje je v normdlnim provozu po dobu nejméné jednoho roku a

b) celkové provozni zatizeni na koleji za obdobi bézného provozu byla nejméné

20 milionu hrubych tun.

(4) Provoznimi podminkami pro existujici navrh koleje jsou podminky, které byly uplatnény
v bézném provozu.
(5) Posouzeni za tcelem potvrzeni existujictho ndvrhu koleje se provede kontrolou toho, zda
Jjsou specifikovdany technické charakteristiky stanovené v dodatku C.1 této TSI a podminky pouziti
stanovené v dodatku D. 1 této TSI a zda je k dispozici reference o predchozim pouziti ndvrhu koleje.
(6) Pokud je v ramci projektu pouzit diive posouzeny existujici navrh koleje, oznameny subjekt
pouze posoudi, zda jsou dodrzovany podminky pouZiti.
(7) U novych ndvrhu koleje, které vychdzeji z existujicich ndvrhii koleje, lze provést nové

posouzeni ovéfenim rozdilu a vyhodnocenim jejich dopadu na odolnost koleje. Toto posouzeni miize
byt podporeno napfiklad pocitacovou simulaci nebo laboratornimi zkouskami ¢i zkouskami in situ.

(8) Navrh koleje se povazuje za novy, jestlize se zmeéni alespon jedna z technickych
charakteristik stanovenych v dodatku C této TSI nebo jedna z podminek pro jeho pouziti
stanovenych v dodatku D této TSL

,Odolnost koleje vuci zatizeni“ (4.2.6) je zakladni parametr, u kterého Ize uplatnit
pfedpoklad shody ve fazi navrhu. Bod 6.2.5.1 pro bézné koleje (a bod 6.2.5.2 pro
vyhybky a vyhybkové konstrukce) podrobné popisuje, jak lze posouzeni provést
odkazem na stavajici navrh koleje, ktery spliuje provozni podminky urc¢ené pro dany
subsystém.

V tomto ohledu stanovi dodatek C technické charakteristiky a dodatek D podminky pro
pouziti, které definuji navrh koleje.

Odstavec 3 stanovi podminky, za nichz se navrh koleje povazuje za ,existujici®.

Predpoklada se, Zze navrh koleje dot€eného subsystému splfiuje pozadavky bodu 4.2.6,
kdyz je mozné prokazat, Zze jeho technické charakteristiky (definované v dodatku C)
a podminky pro jeho pouZiti (definované v dodatku D) se shoduji s technickymi
charakteristikami a podminkami pro pouziti stavajiciho navrhu koleje (ktery samoziejmé
splfiuje provozni podminky daného subsystému).
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Posouzeni odolnosti koleje vic&i zatizeni musi byt provedeno na zakladé posuzovani
celého souboru dohromady. Podobné je nutno hodnotit soulad vlastnosti kazdé
konstrukeni casti koleje s pozadavky na odolnost koleje pro navrh celé koleje, jak
definuje bod 4.2.6, prostfednictvim posouzeni celého souboru obsahujiciho danou
konstrukéni ¢ast. Z tohoto dlivodu dodatek C zohledriuje pfislusné charakteristiky kazdé
konstrukéni ¢asti. U nékterych navrhi koleje lze na témze misté pouzit nékolik
konstrukénich &asti s podobnymi charakteristikami, aby bylo mozné pouzivat vyrobky od
riznych vyrobcl nebo z jinych duvodu. Tuto situaci obvykle upravuji interni klasifikace
soucasti koleje stanovené v technickych specifikacich provozovatele infrastruktury.
Definici technickych charakteristik navrhu koleje Ize vymezit s odkazem na tyto interni
kategorie soucasti koleje za predpokladu, ze je dodrzena kompatibilita se zamyslenymi
podminkami pro pouziti, jak stanovi dodatek D.

Za ,normalni provoz® se povazuje situace, kdy vlaky jezdi po trati pro vlastni ucely bez
jakychkoli zvlastnich opatfeni pro zmirnéni jejich dopadu na infrastrukturu.

Subsystémy obsahujici prvky interoperability bez ES prohlaseni (bod 6.5)
a

Subsystém  obsahujici provozuschopné prvky interoperability vhodné
k opétovnému pouziti (bod 6.6)

Pfi posuzovani subsystéml obsahujicich prvek interoperability, ktery nema ES
prohlaseni nebo ktery se pouziva opakované, je mozné jako pomucku pro urceni
vhodného postupu pouzit nasledujici pokyny:

Tabulka 3: ES ovéreni subsystému infrastruktura obsahujiciho provozuschopné prvky

interoperability vhodné k opétovnému pouziti

Ref. Vlastnosti Odkaz na | Poznamky

subsystému TSI
infrastruktura

A Obecny pfipad. 6.2. ES ovéfeni subsystému infrastruktura se
Subsystémy provede v souladu s kapitolami 6.2 az 6.4
obsahujici NOVE
prvky interoperability
s ES prohlasenim

B Subsystémy 6.5. Pokud Zzadatel vytvaii novy projekt a chce
obsahujici NOVE pouzit nové prvky interoperability, které jiz
prvky interoperability byly vyrobené, ale jeSté nejsou predmétem
bez ES prohlaseni ES prohlaseni, mohou oznamené subjekty

pro subsystém vydat certifikat o ovéfeni ES,

(postup  platny - do jestlize jsou spInény tyto pozadavky:

31. kvétna 2021)
(@) shoda subsystému byla zkontrolovana
na zakladé pozadavku kapitoly 4 a oddilt 6.2
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az7 (mimo7.7) této TSI, (shoda prvkua
interoperability s kapitolou 5 a oddilem 6.1 se
nevyZaduje) a

(b) stejny typ prvka interoperability byl
pouzit v subsystému, ktery jiz byl schvalen
auveden do provozu alesponn Vv jednom
Clenském staté predtim, nez tato TSI
vstoupila v platnost.

Subsystém
obsahujici
POUZITE
provozuschopné
prvky interoperability
vhodné

k opétovnému pouziti
(postup, u néhoz neni
stanovena zadna
Ihta)

ZNOVU

6.6

Pokud Zzadatel vytvaii novy projekt a chce
znovu  pouzit  provozuschopné  prvky
interoperability, mohou oznamené subjekty
pro subsystém vydat certifikat o ovéreni ES,
jestlize jsou splnény tyto dva pozadavky:

(@) shoda na Udrovni subsystému byla
zkontrolovdana na zakladé pozadavki
oddilu4 aoddili 6.2 az7 (mimo 7.7) této
TSI, [shoda s oddilem 6.1 se nevyzaduje]

a

(b) Na prvky interoperability se nevztahuje
pfislusné ES prohlaseni o shodé a/nebo
vhodnosti pro pouziti.

Zadatel obvykle musi zajistit, aby
navrhované provozuschopné prvky byly
vhodné pro opétovné pouZiti.

Reference:

ERA/GUI/07-2011/INT

Néazev souboru: U-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-CS.docx

Verze: 3.00

Strana 35 z 52

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropska agentura pro Zeleznice

-
/ Error! Reference source not found.
European Railway Agency

2.7. Uplatnovani TSI infrastruktura (oddil 7)

Pouziti této TSI na nové Zelezni¢ni traté (bod 7.2)

(1) Pro ucely této TSI se ,novou trati“ rozumi trat, kterd tvofi trasu tam, kde v soucasnosti zadnd
trasa neni.

(2) Nasledujici situace, jako napfiklad za ucelem zvySovani rychlosti nebo kapacity, mohou byt
povazovdny za modernizovanou, nikoli novou trat:

(a) prelozeni éasti stavajici trasy;
(b) vytvoreni objizdné trasy;

(c) priddni jedné nebo vice koleji k existujici trase bez ohledu na vzddlenost mezi ptivodnimi
kolejemi a kolejemi novymi.

Clensky stat muze uréit, zda projekt predstavuje vystavbu nové trati nebo modernizaci &i
obnovu stavajici trati. Tato TSI ¢lensky stat neomezuje ani mu neuklada zadné
pozadavky ohledné toho, kdy ma v takové véci rozhodnout.

Modernizace traté (bod 7.3.1)

(1) Vsouladu s ¢l. 2 pism. m) smérnice 2008/ 57/ES se ,modernizaci“ rozumi zdvaznéjsi uprava
subsystému nebo c¢dasti subsystému, ktera zlepsuje celkovou vgykonnost subsystému.

(2) Subsystém infrastruktura traté je v kontextu této TSI povazovdn za modernizovany, pokud
jsou zméneny alespon vgykonnostni parametry hmotnost na ndpravu nebo obrys vozidla definované
v bodé 4.2.1 za ucelem splnéni pozadavku jiného dopravniho kédu.

(3) Udalsich parametri TSI rozhoduji v souladu s ¢él. 20 odst. 1 smérnice 2008/ 57/ES ¢lenské
staty, v jakém rozsahu je zapotiebi uplatriovat TSI na prislusny projekt.

Odstavec 1 uvadi obecnou definici ,modernizace“ stanovenou ve smérnici 2008/57/ES.
Vyznam modernizace pro ucely TSI infrastruktura je uveden v odstavci2: je
konkrétné&jsi, avSak stale v mezich definice uvedené ve smérnici 2008/57/ES.

Jestlize projekt zahrnuje vylepSeni vykonnostnich parametrd hmotnost na napravu, nebo
obrys vozidla (nebo obou) za u€elem splnéni pozadavku jiného dopravniho kédu podle
TSI kategorie trati, povazuje se za modernizaci. V takovém pfipadé stanovi oddil 7 této
TSI urcité pozadavky, které musi Clensky stat pfi pouziti ¢l. 20 odst. 1 a ¢&l. 20 odst. 2
smérnice 2008/57/ES zohlednit.

Tuto TSI je tfeba pouzivat pfinejmensim pro vSechny zakladni parametry tykajici se
prislusnych ,tvrdych® vykonnostnich parametrli pfi modernizaci, v€etné uUpravy pro
vylepSeni hmotnosti na napravu, nebo obrysu vozidla (nebo obojiho) za ucelem splnéni
pozadavku jiného dopravniho kédu podle TSI kategorie trati.

Odstavec 3 se vztahuje k pozadavkim tykajicim se ostatnich ,mékkych® vykonnostnich
parametrl (,tratova rychlost®, ,délka vlaku“ a ,vyuzitelna délka nastupisté“ — viz
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bod 4.2.1 odst. 4) pfi modernizaci. V tomto pfipadé ¢lensky stat rozhodne o tom, do jaké
miry musi byt tato TSI na projekt pouzita.

Vyména v ramci udrzby (bod 7.3.3)

(1) Pri provdadeéni udrzby c¢dasti subsystému nevyzaduje tato TSI pro uvedeni do provozu formalni
ovéreni ¢i schvdleni. Vymeéna v ramci udrzby by vSak méla byt v pfiméfené mozné mire provadéna
v souladu s pozadavky této TSL

(2) Cilem by mélo byt, aby vyména v ramci udrzby postupné prispivala k rozvoji interoperability
trati.

(3) Aby mohla byt vyznamnd céast subsystému infrastruktura postupné zapojena do procesu
dosazeni interoperability, méla by byt spolecné upravena tato skupina zdkladnich parametri.:

(a) ndvrh trasy trati;

(b) parametry koleje;

(c) vyhybky a vyhybkové konstrukce;

(d) odolnost koleje vici zatizeni;

(e) odolnost konstrukci viéi zatizeni dopravou;

(f) ndstupiste.

(4) Pro takové pripady je tfeba poznamenat, ze pokud se kazdy z vyse uvedenych pruvku fesi

oddélené, nelze zajistit shodu celého subsystému. Shody subsystému muze byt dosazeno jen
v pripadé, ze je dosazeno shody vsech prvku s TSL

Clenské staty rozhoduji o tom, co zafadi do vnitrostatniho provadéciho planu: vymény
v ramci udrzby obvykle nemusi byt v planu zahrnuty, jelikoz provadéni této TSI neni pro
tyto projekty povinné.

VySe uvedené plany by mély byt zaloZeny na projektech modernizace a obnovy,
0 jejichz realizaci bylo rozhodnuto v okamZiku vypracovani navrhu planu.

Stavajici traté, které nejsou predmétem projektu obnovy nebo modernizace
(bod 7.3.4)

Prokazani trovné shody stavajicich trati se zdkladnimi parametry TSI je dobrovolné. Postup pro
toto prokdazdani musi byt v souladu s doporuéenim Komise 2014/881/EU ze dne 18. listopadu
201404,

Smérnice 2008/57/ES nevyzaduje ES ovéfeni stavajici traté, pokud neni pfedmétem
obnovy nebo modernizace.

Prokazani urovné shody s touto TSI je dobrovolné.

Ma-li se toto prokazani provést, je mozné pouzit postup popsany v doporu€eni Komise
2014/881/EU.

Informace tykajici se vykonnostnich parametrd a hodnot pfislusnych zakladnich
parametru stavajici trati jsou uvedeny v registru infrastruktury.
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Zjisténi kompatibility infrastruktury a kolejovych vozidel po schvéleni kolejovych
vozidel (bod 7.6)

2) Navrh TSI kategorie trati podle definice v oddilu 4 je obecné kompatibilni s provozem vozidel
spadajicich do kategorii dle normy EN 15528:2008+A1:2012 az do maximadlni pripustné rychlosti
podle dodatku E. Muze vSak nastat riziko nadmérnych dynamickych ucinku, véetné rezonance na
nékterych mostech, coz muze mit ddle vliv na kompatibilitu vozidel a infrastruktury.

Pro analyzu dynamickych uginkll neexistuji zadné harmonizované nastroje, jelikoz
norma EN 1991-2:2003 neuvadi vhodné modely zatizeni. K feSeni této otazky lze pouzit
jakykoli vnitrostatni predpis.

3) Za ucelem prokdzdni kompatibility vozidel, kterd jsou provozovdna pii vyssSi nez maximadlni
rychlosti uvedené v dodatku E, mohou byt provadény kontroly zalozené na konkrétnich provoznich
scéndrich sjednanych mezi provozovatelem infrastruktury a zZeleznicénim podnikem.

PFi hodnoceni kompatibility dané traté a konkrétniho typu kolejového vozidla zohledni
pouzitd hmotnost kolejového vozidla skutené maximalni provozni zatiZzeni, které
definuje Zelezni¢ni podnik a které je vhodné pro zamyslené servisni a provozni kontroly.
Provozni opatfeni, jako jsou systémy rezervace mist k sezeni, mohou umoznit omezeni
maximalniho provozniho zatizeni na niz8i uUrovenn nez navrhovda hmotnost pfi
vyjime&ném uzite€ném zatizeni. V dusledku toho muze byt kolejové vozidlo zafazeno do
nizsi tratove tridy zatizeni podle EN, pficemz moznou vyhodou je vétsi kompatibilita
s infrastrukturou.

V tomto bodé se ,vozidlo“ vyklada v souladu se smérnici 2008/57/ES.

Technické charakteristiky navrhu vyhybek avyhybkovych  konstrukci
(dodatek C.2)

Navrh vyghybek a vgyhybkovych konstrukci musi byt definovan alesponi témito technickymi
charakteristikami:

(a)  Kolejnice
- Profil(y) a tridy (jazyk, opornice)
- Nepretrzité svarované kolejnice nebo délky kolejnic (pro spojené tiseky koleji)
(b)  Systém upevnéni
- Typ
- Tuhost podlozky pod patu kolejnice
- Sila sevreni
- Odpor proti podélnému posunuti
(c)  Prazec
- Typ
- Odolnost vuci svislym zatizenim:

—  beton: ndavrh ohybovych momentu
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(d)
(e)

(9)
(h
(i)
G)

— drevo: soulad s normou EN 13145:2001
— ocel: moment setrvacnosti prurezu
- Odolnost vuci podélnym a pricnym zatizenim: geometrie a vaha
- Jmenovity a ndavrhovy rozchod koleje
Uklon kolejnice
Pricné fezy kolejového loze (kolejové loze za hlavami prazct — tloustka kolejového loze)
Druh kameniva kolejového loze (tFidéni = granulometrie)
Typ srdcovky (pevny nebo pohyblivy hrot)
Typ zdvert (vymeénovd édst, pohyblivy hrot srdcovky)
Zvlastni zafizeni: napriklad prazcové kotvy, treti/ éturta kolejnice, ...
Obecny vykres vyhybek a vghybkovych konstrukci zndzorniujici
- Geometrické schéma (trojuhelnik) popisujici délku vyhybky a tecny na konci vghybky

- Hlavni geometrické charakteristiky, jako jsou hlavni poloméry ve vyménové, stiredni
a srdcovkové éasti, tihel kfizeni

- Rozdéleni prazcu

2.8.

V kontextu vyhybek a vyhybkovych konstrukci se prvky, na nichz jsou vyhybky
a vyhybkové konstrukce osazeny, bézné oznaduji jako ,nosniky“. V tomto ohledu, pokud
dodatek C.2 odkazuje na technické charakteristiky ,prazce“, rozumi se tim, Ze se
uvedené technické charakteristiky vztahuji také na nosniky.

PFi vypliiovani udajd o jmenovitém a navrhovém rozchodu koleje ,nosnikd“, by mohlo
stacit na seznam uvést pouze jmenovity rozchod koleje a pro navrhovy rozchod koleje
kazdého ,nosniku® odkazat na vykresy uspofradani vyhybek a vyhybkovych konstrukci.

,Pohyblivy hrot srdcovky“ znamena totéz co jednoducha srdcovka s pohyblivym hrotem.

Slovnic¢ek pojmu (dodatek S)

Navrhovy rozchod koleje /| 5.3.3 Jedind hodnota, kterd je ziskdna v pripadé, ze vsSechny
Design track gauge / konstrukéni casti  koleje  odpovidaji presné svym

Konstruktionsspurweite /

Ecartement de conception
de la voie

ndavrhovym rozmérum nebo stiedni hodnoté ndvrhového
rozmeéru, jestlize existuje rozmezi.

koleje pfi provozu od navrhové hodnoty byla co nejmensi.

Rozchod koleje ovSem neovliviiuje pouze konstrukce prazce, ale také rozmeéry,
tolerance a poloha (na praZzci):

= Kolejnic,

= kazdé soucasti systému upevnéni kolejnic, kterym je prazec vybaven.
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Pfi definovani navrhového rozchodu koleje prazce by proto mély byt zohlednény
vSechny soucasti traté (kolejnice, svérky, izolace atd.), které hraji roli v rozchodu koleje
na zakladé jejich jmenovitych navrhovych rozméra (nebo stfedni hodnoty navrhového
rozméru, jestlize existuje rozmezi) a jejich nominalni navrhové poloze na prazci.

Kromé ES prohlaseni o shodé by hodnota ,navrhového rozchodu koleje* méla byt jasné
uvedena ve vSech pfisludnych dokumentech (vykresy, technicka poznamka atd.)
k prazcim.

Pojem ,navrhovy rozchod koleje“ se tyka pouze navrhu prazcu. Jediny zakladni
parametr TSI infrastruktura, ktery ,navrhovy rozchod koleje® ovliviiuje, je ,ekvivalentni
konicita“ ve fazi navrhu. V3echny zbyvajici parametry se vztahuji ke jmenovité hodnoté
rozchodu koleje.

Tratovad tiida zatizeni podle | 4.2.7.4, | Vysledek postupu klasifikace stanovené
EN / EN Line Category / dodatek E|v normé EN 15528:2008+A1:2012 priloze A a oznacené
EN Streckenklasse / v této normé jako ,tratovd trida zatizeni“. Predstavuje

EN Catégorie de ligne vozidly na trati nebo tseku trati pfi bézném provozu.

schopnost infrastruktury odolavat svislému zatizeni

Pro uc€ely TSI infrastruktura je pojem ,bézny provoz“ shodny s pojmem ,normalni
provoz".

Pohyblivy

Swing nose

hrot srdcovky / 4.2.5.2

Podle normy EN 13232-7 v oblasti ,jednoduché srdcovky s pohyblivym hrotem* vyraz
LPohyblivy hrot srdcovky” oznaCuje €ast srdcovky, ktera tvofi klin, a Ze se pohybuje tak,
aby vytvarela souvislou pojizdénou hranu bud u hlavni, nebo pfipojné traté.

Brzdovy systém nezdvisly 4.2.6.2.2
na adheznich podminkdch
mezi kolem a kolejnici /
Braking systems
independent of wheel-rail
adhesion conditions

,Brzdovy systém nezavisly na adheznich podminkach mezi kolem a kolejnici“ se
vztahuje na vSechny brzdové systémy kolejovych vozidel, které jsou schopné vyvinout
brzdnou silu, ktera plsobi na kolejnici nezavisle na adheznich podminkach mezi kolem
a kolejnici (napf. magnetické brzdové systémy a brzdové systémy na principu vifivych
proudu).

Bézna kolej / Plain line / 4.2.4.5 | Usek koleje bez vyhybek a vyhybkovych konstrukci.
Freie Strecke / 4.2.4.6
Voie courante 4.2.4.7

V kontextu této TSI se pojem bé&zna kolej pouzije jak na koleje ve stanicich, tak mimo
stanice.
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2.9. Zajisténi bezpecnosti u dvojitych pevnych srdcovek (dodatek J)

Definice pojmu ,pojizdéna hrana“ a ,pfidrznice (vodici hrana)® jsou uvedeny
v normach EN 13232-1:2003 a EN 13232-6:2005 +A1:2011.
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3. SEZNAM PRILOH

1. Pouzitelné normy a dalsSi dokumentace
1.1. Normy uvedené v této TSI

1.2. Pouziti norem

2. Konfigurace koleje, které spliuji pozadavek na navrh koleje
z hlediska ekvivalentni konicity
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PRILOHA 1
Pouzitelné normy

1.1. Normy uvedené v této TSI

VyCet v8ech norem, na které odkazuje TSI infrastruktura, je uveden v tabulce 49
~>eznam referenénich norem®, ktery je k TSI infrastruktura pfipojen jako dodatek T.

Pouziti oddilt vySe uvedenych norem zminénych v TSI infrastruktura je tudiz povinné.

1.2. Pouziti norem

Tabulka 4 obsahuje soubor evropskych norem relevantnich pro posouzeni shody
zakladnich parametru s pfisluSnymi pozadavky TSI.

Nékteré normy uvedené vtabulce4 jsou totozné s normami uvedenymi v TSI
infrastruktura: pouziti oddild téchto norem citovanych v TSI infrastruktura je povinné.
Pouziti zbyvajicich oddilG i pouziti jinych norem, které nejsou v TSI infrastruktura
uvedeny, zGstava dobrovolné.

V nékterych pfipadech poskytuji harmonizované normy, které se tykaji zakladnich
parametr(i téchto TSI pfedpoklad shody s urcitymi body téchto TSI. V souladu s duchem
nového pfistupu k technické harmonizaci a normalizaci z(stava pouzivani téchto norem
dobrovolné, avdak odkazy na né& jsou zvefejfiovany v Ufednim véstniku Evropské unie.
Tyto specifikace jsou uvedené v pfiruéce pro pouzivani TSI s cilem usnadnit jejich
pouzivani v odvétvi. Tyto specifikace nadale doplfiuji technické specifikace pro
interoperabilitu.

Tabulka 4: Normy CEN vztahujici se k posuzovani shody

O<

Bod TSI | Normy CEN
infrastruktura

1 4.2.3.1 Prljezdny | EN 15273-1:2013,
prufez
Zelezniéni aplikace — Prdjezdné prafezy trati a obrysy
vozidel — Cast1: Obecn& — Spoleéné zasady pro
infrastrukturu a vozidla

EN 15273-3:2013,

Zeleznic":niv aplikace — Prujezdné prlfezy trati a obrysy
vozidel — Cast 3: Prljezdné prurezy trati

2 4.2.3.2 Osové | EN 15273-3:2013,
vzdalenost koleji
Zelezniéni aplikace — Prdjezdné prifezy trati a obrysy
vozidel — Cast 3: Priijezdné prifezy trati
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4.2.3.4 Minimalni
polomér
smeérového
oblouku

EN 13803-1:2010,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy
koleje — Kolej orozchodu 1435 mm a vétsim — Cast 1.
BéZna kolej

EN 13803-2:2006+A1:20009,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy
koleje — Kolej o rozchodu 1435 mm a vétsim — Cast 2:
Vyhybky a vyhybkové konstrukce a porovnatelné situace
navrhu polohy s nahlymi zménami kfivosti.

4.2.3.5 Minimalni
polomér zaobleni
lomu sklonu

EN 13803-1:2010, Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry
navrhu polohy koleje — Kolej orozchodu 1435mm
a vét§Sim — Cast 1: Bézna kolej

EN 13803-2:2006+A1:2009, Zelezniéni aplikace — Kolej —
Parametry navrhu polohy koleje — Kolej o rozchodu
1435mm avétsim — Cast2: Vyhybky a vyhybkové
konstrukce a porovnatelné situace navrhu polohy
s nahlymi zménami kfivosti.

4.2.4.1 IJmenovity
rozchod koleje

EN 13848-1:2003+A1:2008v, Zelezniéni aplikace — Kolej —
Kvalita geometrie koleje — Cast 1: Popis geometrie koleje

4.2.4.2 Prevyseni
koleje

EN 13803-1:2010,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry névrhu polohy
koleje — Kolej orozchodu 1435 mm a vétsim — Cast 1.
Bézna kolej

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Parametry néavrhu polohy
koleje — Kolej o rozchodu 1435 mm a vétsim — Cast 2:
Vyhybky a vyhybkové konstrukce a porovnatelné situace
navrhu polohy s nahlymi zménami kfivosti.

EN 14363:2005

Zelezniéni aplikace — PFejimaci zkousky jizdnich
charakteristik zelezniCnich vozidel — ZkouSeni jizdnich
vlastnosti a stacionarni zkousky
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7 4.2.4.3 EN 13803-1:2010,
Nedostatek
prevyseni Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry néavrhu polohy
koleje — Kolej o rozchodu 1435 mm a vétsim — Cast 1:
BéZna kolej

EN 13803-2:2006+A1:2009

Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy
koleje — Kolej o rozchodu 1435 mm a vétsim — Cast 2:
Vyhybky a vyhybkové konstrukce a porovnatelné situace
navrhu polohy s nahlymi zménami kfivosti.

EN15686:2010

Zelezniéni aplikace — Prejimaci zkou$ky jizdnich
charakteristik ~ Zelezniénich  vozidel se systémem
kompenzace nedostatku prevySeni a/nebo vozidel,
u kterych se ocekava provoz na Kkoleji s vétSim
nedostatkem prevySeni, nez udava EN 14363:2005,
pfiloha G

EN 14363:2005

Zelezniéni aplikace — Prejimaci zkou$ky jizdnich
charakteristik Zelezni€nich vozidel — ZkouSeni jizdnich
vlastnosti a stacionarni zkousky

8 4.24.4 Nahla | EN 14363:2005

zména .

nedostatku ZelezniCni aplikace — Prejimaci zkouSky jizdnich

prevyseni charakteristik zelezniCnich vozidel — ZkousSeni jizdnich
vlastnosti a stacionarni zkousky
EN 13803-2:2006+A1:2009
Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy
koleje — Kolej orozchodu 1435 mm a vétSim — Cast 2:
Vyhybky a vyhybkové konstrukce a porovnatelné situace
navrhu polohy s nahlymi zménami kfivosti.

9 4.2.8 Meze | EN 13848-1:2003+A1:2008,

bezodkladného 3

zasahu v pfipadé | Zeleznicni aplikace — Kolej — Kvalita geometrie koleje —

zavad na | Cast 1: Popis geometrie koleje

geometrii koleje
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EN 13848-5:2008+A1:2010

Zvelezniénl’ aplikace — Kolej — Kvalita geometrie koleje —
Cast 5: Hladiny kvality geometrie — Bézna kolej

10

4.25.1 Navrh
geometrie
vyhybek

a vyhybkovych
konstrukci

EN 13232-2:2003+A1:2011,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkove
konstrukce — Cast2: Pozadavky na geometrické
usporadani

EN 13232-5:2005+A1:2011

Zelezniéni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkove
konstrukce — Cast 5: Vymény

EN 13232-3:2003+A1:2011

Zelezniéni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkove
konstrukce — Cast 3: Pozadavky na interakci kolo/kolejnice

EN 13232-7:2006+A1:2011

Zelezniéni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkove
konstrukce — Cast 7: Srdcovky s pohyblivymi ¢astmi

EN 13232-9:2006+A1:2011

Zelezniéni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkove
konstrukce — Cast 9: Navrh konstrukce

EN 15273-3:2013,

Zelezniéniv aplikace — Prujezdné prifezy trati a obrysy
vozidel — Cast 3: Prljezdné prurezy trati

11

4.2.5.3 Maximalni
délka
nevedeného
mista ve dvojitych
pevnych
srdcovkach

EN 13232-9:2006+A1:2011

Zelezniéni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkove
konstrukce — Cast 9: Navrh konstrukce

EN13232-6:2005+A1:2011,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkove
konstrukce — Cast 6: Pevné jednoduché a dvojité srdcovky
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12

4.2.6.1 Odolnost
koleje vUCi
svislym zatizenim

EN 13803-1:2010,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy
koleje — Kolej orozchodu 1435 mm a vétsim — Cast 1.
BéZna kolej

EN 14363:2005

Zelezniéni aplikace — Prejimaci zkousky jizdnich
charakteristik Zelezni¢nich vozidel — ZkouSeni jizdnich
vlastnosti a stacionarni zkousky

13

4.2.7.2 Odolnost
koleje

v podélném
sméru

EN 13803-1:2010,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy
koleje — Kolej orozchodu 1435 mm a vétsim — Cast 1.
BézZna kolej

EN 14363:2005

Zelezniéni aplikace — PFejimaci zkousky jizdnich
charakteristik Zelezni€nich vozidel — Zkou$eni jizdnich
vlastnosti a stacionarni zkousky

14

4.2.7.3 Odolnost
koleje v pficném
smeéru

EN 13803-1:2010,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy
koleje — Kolej orozchodu 1435 mm a vétSim — Cast 1.
Bézna kolej

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy
koleje — Kolej o rozchodu 1 435 mm a vét§im — Cast 2:
Vyhybky a vyhybkové konstrukce a porovnatelné situace
navrhu polohy s nahlymi zménami kfivosti.

EN 14363:2005

Zelezniéni aplikace — Prejimaci zkou$ky jizdnich
charakteristik Zelezniénich vozidel — Zkou$eni jizdnich
vlastnosti a stacionarni zkousky
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15 4.2.7.4 Odolnost | EN 15528:2008+A1:2012
stavajicich mosta | _
a zemnich téles | Zelezni¢ni aplikace — Tratové tfidy zatizeni pro urceni
ole zatizeni | vztahu mezi  povolenym  zatizenim  infrastruktury
dopravou a maximalnim zatizenim vozidly
16 4.2.10.1
Maximalni EN14067-5:2006+A1:2010
\I;?[Eiaerllelzch taku | Zeleznieni aplikace — Aerodynamika — Cast 5: Pozadavky
a zkuSebni postupy pro aerodynamiku v tunelech
] EN 14067-6: 2010,
17142102 UCinky | 5010 nigni aplikace — Aerodynamika — Cast 6: Pozadavky
bo¢niho vétru " C e o N
a zkusebni postupy pro hodnoceni uc€ink boéniho vétru
18 4.5 Pravidla | EN 13848-1:2003+A1:2008, Zelezniéni aplikace — Kolej —
udrzby Kvalita geometrie koleje — Cast 1: Popis geometrie koleje
EN 13232-9:2006+A1:2011, Zelezniéni aplikace — Kolej —
Vyhybky a vyhybkové konstrukce — Cast9: Navrh
konstrukce
EN 13803-1:2010, Zelezniéni aplikace — Kolej — Parametry
navrhu polohy koleje — Kolej orozchodu 1435mm
a vétSim — Cast 1: B&€zna kolej
EN 13803-2:2006+A1:2009, Zelezniéni aplikace — Kolej —
Parametry navrhu polohy koleje — Kolej o rozchodu
1435mm avétsim — Cast2: Vyhybky a vyhybkové
konstrukce a porovnatelné situace navrhu polohy
s nahlymi zménami kfivosti.
19 5.3.1 Kolejnice EN 13674-1:2011,
Zelezniéni aplikace — Kolej — Kolejnice — Cast 1: Vignolovy
Zeleznicni kolejnice o hmotnosti 46 kg/m a vetsi
EN 13674-2:2006+A1:2010, Zelezniéni aplikace — Kolej —
Kolejnice — Céast 2: Kolejnice pro vyhybky a vyhybkové
konstrukce  pouzivané s Vignolovymi  Zelezni¢nimi
kolejnicemi o hmotnosti 46 kg/m a vétsi
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EN 13674-4:2006+A1:2009 }
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kolejnice — Cast 4: Vignolovy
Zeleznicni kolejnice pod 46 kg/m do 27 kg/m

20 5.3.2  Systémy | EN 13481-1:2012
upevnéni kolejnic | Zeleznicni aplikace — Kolej — Pozadavky na provedeni
systému upevnéni — Cast 1: Definice

EN 13481-2:2012/AC2014

Zelezniéni aplikace — Kolej — Pozadavky na provedeni
systému upevnéni — Cast2: Systémy upevnéni pro
betonové prazce

EN 13481-3:2012,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Pozadavky na provedeni
systému upevnéni — Cast3: Systémy upevnéni pro
dfevéné prazce

EN 13146-1:2012,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Metody zkouseni systému
upevnéni — Cast 1: Stanoveni odporu proti podélnému
posunuti kolejnice

EN 13146-4:2012,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Metody zkouseni systému
upevnéni — Cast 4: UCinek opakovaného zatizeni

EN 13146-7:2012,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Metody zkouseni systému
upevnéni — Cast 7: Stanoveni svérné sily

EN 13146-8:2012,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Metody zkou$eni systému
upevnéni — Cast 8: Provozni ovéfovani

EN 13146-9:2009+A1:2011, Zelezniéni aplikace — Kolej —
Metody zkouSeni systéml upevnéni — Cast 9: Stanoveni
tuhosti
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21 5.3.3 PFicné | EN 13230-1:2009,
prazce
Zelezniéni aplikace — Kolej — Betonové priéné a vyhybkové
prazce — Cast 1: V8eobecné poZadavky

EN 13230-2:2009,

Zelezniéni aplikace — Kolej — Betonové pfi¢né a vyhybkové
prazce — Cast 2: Pfedpjaté monoblokové prazce

EN 13230-3:2009

Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Betonové pfiné a vyhybkové
prazce — Cast 3: Dvoublokové zelezobetonové prazce

EN 13145:2001+A1:2011

Zelezniéni aplikace — Kolej — Difev&né pfi¢né a vyhybkové
prazce
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PRILOHA 2

Konfigurace koleje, které splnuji pozadavek na navrh koleje z hlediska
ekvivalentni konicity

Tabulka5 wuvadi profily kolejnice v konfiguraci s navrhovym rozchodem koleji
a Uklonem kolejnice, které splnuji pozadavky stanovené v TSI infrastruktura ve vztahu
k navrhové ekvivalentni konicité. Tyto konfigurace koleje patfi v EU mezi nejCastéji
pouzivané.

Jsou pfipojeny predpoklady a nékteré dalSi podrobnosti pro vypoCty. Vypoclty byly
provedeny pro ekvivalentni konicitu y = 3 mm.

Pro posouzeni, zda vysledky vypoctu neprekracuji povolenou mezni hodnotu, byly
pouzity mezni hodnoty ekvivalentni konicity uvedené v tabulce 10 TSI infrastruktura.

Skute¢nost, ze dana konfigurace koleje splfiuje pozadavek navrhové ekvivalentni
konicity, nemusi nutné znamenat, Ze stejna konfigurace koleje je platna pro jakoukoli
rychlost a/nebo hmotnost na napravu: je nutno ovéfit dalSi pozadavky (napf. ,odolnost
koleje vlci zatizeni* atd.), aby bylo mozné urcit, zda je mozné konfiguraci koleje na
pfislusné trati pouzit.

Tabulka 5: Konfigurace koleji, které splnuji pozadavek bodu 4.2.4.5
sEkvivalentni konicita* (posuzovano s S1002 & GV 1/40)

. , Uklony kolejnice Uklony kolejnice Uklony kolejnice
. Navrhovy
Profil hlavy rozchod koleie pro rychlost pro rychlost pro rychlost V >
kolejnice ] ] 60 km/h <V < 200 km/h <V < 280 km/h
200 km/h 280 km/h
1435 1:20 1:20
46 E1
1437 1:20 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
46 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E1
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
49E5
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
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1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
P08 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20
50 E4
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20
54 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20
54 E2
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
P 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
54 E4 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20,1:30, 1:40
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
OE 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
60 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
PO 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
BS113a 1435 1:20 1:20 1:20
BS113a 1435 1:20

I Posuzovano s S1002, GV 1/40 & EPS
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