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0 INFORMACJE NA TEMAT DOKUMENTU
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0.1. Historia zmian
Tabela 1: Status dokumentu
Wersja
Autor Numer sekc;ji Opis zmian
Data ] P 4
Wersja 2.0
22/07/2013 | FRA
Tabela 1 . L S
. L . Wprowadzenie, Dokumenty odniesienia, Terminy i definicje
Spis tresci . . L .
Sekcia 1 Odstepstwo od TSI, zezwolenie na dopuszczenie serii pojazdéw
J. do eksploatacji, wzér zezwolenia na dopuszczenie do
Sekcja 4.3 eksploatacji
Dziat ds. P J
Wersja 2.1 wzajemne . W?z6r zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, jeden
go Sekcja 5.3 e
31/7/2015 . . europejski proces
uznawania Sekcja 6.3 7asady — petle
(XA) Yy —peg
Zaiqczn!k ! Zaktualizowano wzory
Zatgcznik 1l . .
. Zaktualizowano diagramy
Zatgcznik 11 . .
Dodano wzdér wniosku
Dziat ds.
. wzajemne .
Wersja 2.2 Zmienione . "
P I ktual h sek MT
8/9/2015 go . sekje rzeglad uwag do zaktualizowanych sekcji przez U
uznawania
(XA)
Wersja 2.3 . "
10/9/2015 FM, SH, RL Sekcja 6 Przeglad sekcji 6.2
Wersja 2.4 Paul Zmienione
14/9/2015 Hampson sekcje Korekta tekstu
Wersja 2.5 SH Zmienione Przestano na potrzeby grupy roboczej ds. wzajemnego
14/9/2015 sekcje uznawania nr 37
Wersja 2.6 SH Zmienione Przestano na potrzeby grupy roboczej ds. wzajemnego
08/10/2015 sekcje uznawania nr 37
Wersja 3.0 SH, FM Zmlgnlone Zakt.uallzowano w nas‘qustW|e prac grupy roboczej ds.
sekcje wzajemnego uznawania nr 37
Wersja 3.0 Paul Zmienione
. Korekta tekstu
Hampson sekcje
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DECYZJA KOMISJI z dnia 9 marca 2011 r.

w sprawie publikacji dokumentu referencyjnego i administrowania dokumentem
referencyjnym, o ktdrym mowa w art. 27 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie

(notyfikowana jako dokument nr C(2011) 1536)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2011/155/UE)

1 WPROWADZENIE

Niniejsze wytyczne dotyczace stosowania dokumentu referencyjnego stanowig czes¢ 1 dokumentu
referencyjnego przewidzianego w decyzji 2011/155/UE z dnia 9 marca 2011 r. w sprawie publikacji
dokumentu referencyjnego i administrowania dokumentem referencyjnym, o ktérym mowa w art.
27 ust. 4 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci.

Wytyczne te majg sie odnosi¢ do elementdéw tej decyzji oraz wszelkich innych informacji istotnych
dla administrowania dokumentem referencyjnym, jego rozumienia i stosowania.

W celu lepszego zrozumienia europejskiego procesu dopuszczania pojazdéw do eksploatacji nalezy
najpierw zapozna¢ sie z zaleceniem Komisji 2014/897/UE w sprawie kwestii zwigzanych
z dopuszczaniem do eksploatacji i uzytkowaniem podsystemoéw strukturalnych i pojazdéw.
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1.1 DOKUMENTY ODNIESIENIA

Tabela 2: Dokumenty przywotane w niniejszych wytycznych.

Czes¢ 1 dokumentu referencyjnego — Wytyczne dotyczace stosowania

Oznaczenie

dokumentu Tytut Wersja

Dyrektywa Dyrek’Fyv_va Parlament.u E,ur.opejskiego i R.ady 2008/,57/VYE w Zmieniona N

2008/57/WE sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie dyrektywa Komisji
(wersja przeksztatcona) 2013/09/UE

Decyzja 2009/965/WE

DECYZJA KOMISJI

w sprawie dokumentu referencyjnego, o ktéorym mowa w art.
27 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie

30 listopada 2009
r.

DECYZIJA KOMISJI
w sprawie publikacji dokumentu referencyjnego i

Decyzja administrowania dokumentem referencyjnym, o ktérym mowa 9 marca 2011 r
2011/155/UE w art. 27 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady )

2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we

Wspdlnocie

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei

wspolnotowych oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE w Ostatnio
Dyrektywa sprawie przyznawania licencji przedsi(?biorstwcim koIej(?V\_/ym, Jmieniona
2004/49/WE oraz dyrektyv.v'e 2001/14/WE w spraw.u? ank.aCJ| z.dolnosa dyrektywa Komisii

przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za

. L . . — 2009/149/WE

uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w

zakresie bezpieczenstwa (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa

kolei)

Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia Ostatnio

22 czerwca 1998 r. ustanawiajgca procedure udzielania zmieniona

informacji w dziedzinie norm i przepisdw technicznych oraz rozporzadzeniem
Dyrektywa 98/34/WE | zasad dotyczgcych ustug spoteczenstwa informacyjnego Parlamentu

Europejskiego i
Rady (UE) nr
1025/2012

Decyzja 2014/897/WE Zalecenie Komisji z dnia 5 grudnia 2014 r.
w sprawie kwestii zwigzanych z dopuszczaniem do eksploatacji i
uzytkowaniem podsysteméw strukturalnych i pojazdéw na
podstawie dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady

5 grudnia 2014 r.

metody oceny bezpieczenistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i

uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009

201 E
014/897/U 2008/57/WE i 2004/49/WE
Rozporzadzenie CSM 402/2013 Rozporzadzenie wykonawcze
Komisji (UE)
s 30 kwietnia 2013
402/2013/UE nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej wietnia
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1.2 SKROTY

Tabela 3: Skréty

Skrot Definicja

APS Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
CCS Sterowanie

CSMm Wspdlne metody oceny bezpieczeristwa
DeBo Podmiot wyznaczony

EMC Zgodnosc elektromagnetyczna

EN Norma europejska

ERATV Europejski rejestr typdw pojazdow dopuszczonych do eksploatacji

GIG Grupa interesu geograficznego
IM Zarzadca infrastruktury

KE Komisja Europejska

NLF Krajowe ramy prawne

NoBo Jednostka notyfikowana

NOTIF-IT Baza danych stuzgca powiadamianiu KE o przepisach krajowych (technicznych i
bezpieczenstwa)

NR Przepis krajowy

NRD Krajowy dokument referencyjny

NSA Krajowy organ ds. bezpieczeristwa

NTR Krajowy przepis techniczny

PC Panstwo cztonkowskie

RDD Baza danych dokumentéw referencyjnych
RU Przedsiebiorstwo kolejowe

SMS System zarzgdzania bezpieczeristwem
TEN Siec¢ transeuropejska

TSI Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci
UE Unia Europejska

uIC Miedzynarodowy Zwigzek Kolei
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1.3 TERMINY | DEFINICJE

Agencja: Europejska Agencja Kolejowa

Dodatkowe zezwolenie: zezwolenie wydawane przez inne panstwo cztonkowskie po wydaniu
pierwszego zezwolenia.

Zgodnie z art. 21 ust. 5 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci panstwo cztonkowskie dokonuje
wyjasnienia, jezeli potrzebne sg dodatkowe zezwolenia w przypadku pojazdéw zgodnych z TSI lub
niezgodnych z TSI.

Dokumentacja zezwolenia: cata dokumentacja niezbedna do kazdego wniosku o zezwolenie
na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu na mocy dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci, w tym
dokumentacja techniczna (w tym wszelkie odstepstwa od wymagan, dowdd zgodnosci
z rbwnowaznymi przepisami krajowymi, ktore nie wymagaja dalszej kontroli, dowody dotyczgce
wczesniej udzielonych zezwolen itp.).

Dopuszczalne krajowe $rodki zapewnienia zgodnosci oznaczajg niewigzace opinie wydawane
przez panstwa cztonkowskie w celu okreslenia sposobéw zapewnienia zgodnosci z przepisami
krajowymi. Takie S$rodki powinny zosta¢ opublikowane w bazie danych dokumentéw
referencyjnych i majg status nieobowigzkowych.

Dopuszczalne $rodki zapewnienia zgodnosci oznaczajg niewigzace opinie wydawane przez
Agencje w celu okreslenia sposobdw zapewnienia zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi;

Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei: dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenistwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajaca
dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;j i
pobierania opfat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie
bezpieczenstwa (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei).

Dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci: dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (wersja przeksztatcona).

Etap: etap to schemat zawierajgcy symbol odniesienia podetapu, ktéry mozna uznac za nadrzedny
wobec danego podetapu.

Jednoczesny wniosek: wnioskodawca zwraca sie o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatac;ji
do kilku panstw cztonkowskich jednoczesnie (rownolegle).

Jednostka notyfikowana: rola podmiotu notyfikowanego przez panstwo cztonkowskie do celéw
oceny zgodnosci z okreslonymi przepisami unijnymi.

Jednostka oceniajaca (CSM): rola polegajgca na przeprowadzaniu oceny w celu sprawdzenia,
na podstawie dowoddw, czy system jest odpowiedni do spetnienia wymagan w zakresie
bezpieczenstwa, jak okreslono w rozporzadzeniu 402/2013/WE.

Kolejne zezwolenie: zezwolenie udzielone w odniesieniu do pojazdu, ktéry jest zgodny z typem
pojazdu juz dopuszczonym do eksploatacji.
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Zgodnie z art. 26. ust. 3 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci pojazd zgodny z typem, ktdry juz
otrzymat zezwolenie w danym panstwie cztonkowskim, otrzymuje bez dalszej kontroli zezwolenie
od tego panstwa cztonkowskiego w oparciu o deklaracje zgodnosci z tym typem ztozong przez
whnioskodawce.

Krajowe przepisy bezpieczeistwa: przepisy wymagajace zgtoszenia na podstawie art. 8
dyrektywy 2004/49/WE.

Krajowe przepisy techniczne: przepisy wymagajgce zgtoszenia na podstawie art. 17 dyrektywy
2008/57/WE.

Krajowe ramy prawne: zestaw przepiséw obowigzujgcych w panstwie cztonkowskim, ktére
obejmujg procedure udzielania zezwolenia na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji.

Metoda alternatywna: sposéb wykazania zgodnosci inny niz dopuszczalny krajowy s$rodek
zapewnienia zgodnosci (jezeli taki wystepuje). Aby zapewni¢ przejrzystos$¢ i zapobiegaé
dyskryminacji, dopuszczona metoda alternatywna zostaje opublikowana w bazie danych
dokumentéw referencyjnych jako dopuszczalny krajowy $rodek zapewnienia zgodnosci.

Nieobowigzkowa/powszechna praktyka: praktyka wypracowana przez europejski sektor kolei,
ktéra moze byé ewentualne zastosowana w projekcie.

Nowe zezwolenie: zezwolenie udzielone przez jedno panistwo cztonkowskie
po modernizacji/odnowieniu istniejgcego pojazdu lub typu pojazdu juz dopuszczonego
do eksploatacji.

Zgodnie z art. 20 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci moze istnie¢ konieczno$é udzielenia
nowego zezwolenia po modyfikacji istniejgcego pojazdu lub typu pojazdu.

Odnowione zezwolenie: odnowienie zezwolenia na dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji,
w stosownych przypadkach (zmiana przepiséw, wygasniecie waznosci typu).

Art. 26 ust. 3 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci ma zastosowanie tylko w przypadku
odnowienia zezwolenia na dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji.

Zmiana projektu (wymagajgca nowej weryfikacji WE — zob. moduty oceny zgodnosci SB lub SH1)
prowadzgca do powstania nowego typu pojazdu, ktéry wchodzi w zakres przypadku pierwszego
zezwolenia (ERA/REP/01-2012/INT — Dopuszczenie typdw pojazdow do eksploatacji — projekt
sprawozdania koricowego, wersja 0.09/16 maja 2012 r.).

Odnowione zezwolenie jest ograniczone do przypadku, gdy po ocenie w odniesieniu
do zmienionych przepiséw wykazano zgodnosc typu pojazdu bez zadnych zmian w projekcie.
Opftaty: wszelkie optaty wymagane od wnioskodawcy w trakcie procesu udzielania zezwolenia
przez organ krajowy. Nalezg do nich optaty administracyjne na rzecz krajowego organu
ds. bezpieczenstwa, optaty za dostep do sieci na potrzeby testow na torach, optaty za zezwolenia

oraz optaty za ocene, w przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa petni réwniez funkcje
podmiotu wyznaczonego i jednostki oceniajgcej (CSM).

Opracowanie: gromadzenie.
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Organ odwotawczy: organ wyznaczony przez kazde panstwo cztonkowskie na mocy art. 17 ust. 3
dyrektywy 2004/49/WE. Moze to by¢ réwniez organ regulacyjny ustanowiony zgodnie z art. 30
dyrektywy 2001/14/WE.

03 czasu: doktadna data, od ktérej zaczyna sie odliczanie przy obliczaniu ram czasowych.

Pierwsze zezwolenie: zezwolenie udzielone przez pierwsze panstwo cztonkowskie w odniesieniu
do nowego pojazdu lub typu pojazdu.

Zgodnie z opisem podanym odpowiednio w art. 22 i 24 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
w odniesieniu do pojazdéw zgodnych z TSI i niezgodnych z TSI.

Podmiot wyznaczony: rola podmiotu wyznaczonego przez panstwo cztonkowskie zgodnie z art.
17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE do celéw oceny zgodnosci z przepisami krajowymi.

Pojazd niezgodny z TSI: pojazd, ktory nie jest/nie byt zgodny ze wszystkimi stosownymi TSI
obowigzujgcymi w dniu dopuszczenia tego pojazdu do eksploatacji, w tym pojazdy objete
odstepstwami, lub gdy znaczna czes$¢ zasadniczych wymagan nie zostata ujeta w jednej lub kilku
TSI — art. 24 ust. 1 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci.

Pojazd zgodny z TSI: pojazd, ktdry jest zgodny ze wszystkimi istotnymi TSI obowigzujgcymi
w momencie dopuszczenia do eksploatacji, pod warunkiem ze znaczna cze$¢ zasadniczych
wymagan zostata okreslona w tych TSI i ze odpowiednia TSI dotyczgca taboru weszta w zycie i ma
zastosowanie — art. 22 ust. 1 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci.

Porozumienie miedzy panstwami cztonkowskimi: kazde porozumienie zawarte miedzy
panstwami cztonkowskimi w celu utatwienia wymiany informacji i przeprowadzania proceséw
udzielania zezwolenia (pierwszego, dodatkowego, odnowionego, jednoczesnego itp.).

Procedura weryfikacji: obejmuje kontrole i certyfikacje zgodnie z wymogami dyrektyw, TSI
i przepiséw krajowych.
Przepisy: wymagania obowigzkowe.

Przypadek zezwolenia: przypadek okreslony w sekcji 4.3 niniejszego dokumentu.

Ramy czasowe: okres liczony od osi czasu.

Rola uzytkownika RDD sktada sie z okreslonego zestawu uprawnien dostepu do tresci,
administrowania tresciami i konfigurowania elementéw w bazie danych dokumentéw
referencyjnych (RDD). Do uzyskania uprawnien do administrowania tresciami i konfigurowania
elementdéw w bazie danych dokumentéw referencyjnych (RDD) w roli uzytkownika RDD konieczna
jest rejestracja. Dostep do informacji publikowanych przez panstwa cztonkowskie nie wymaga
rejestracji.

Sciezka prawna: $ciezka wymagana na podstawie przepiséw lub zalecer unijnych w danym
przypadku zezwolenia.

Temat: grupa parametrow odnoszacych sie do danej funkcji lub czesci pojazdu (np. sprzeg, koto
itp.).
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Testy na torach: testy, ktére odbywajg sie w sieci, dla ktérej krajowy organ ds. bezpieczeristwa
jest organem ,witasciwym” (zob. art. 21 ust. 1 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci)
w przeciwienstwie do obiektéw przeprowadzania testow kolejowych (laboratoryjnych lub
na zamknietym torze badawczym).

Warunki i ograniczenia stosowania: wszelkie ograniczenia dotyczgce zamierzonego uzytkowania
okreslone w dokumentacji technicznej zatgczonej do deklaracji weryfikacji WE, takie jak warunki
klimatyczne, predkos¢ maksymalna, nachylenie itp.

Whioskodawca: rola petniona przez podmiot ubiegajgcy sie o zezwolenie dla typu pojazdu lub
dopuszczenie pojazdu do eksploatacji — moze by¢ wykonywana przez nastepujgce podmioty:
dysponenta, producenta, przedsiebiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury lub innych. Pojecie
to nie obejmuje innych wnioskodawcdéw ubiegajacych sie o certyfikaty WE.

Wstepne zaangazowanie: uprzednia wymiana informacji miedzy wnioskodawcg, krajowym
organem ds. bezpieczenstwa i innymi stronami, w ramach ktdrej kazdy podmiot dostaje
potwierdzenie dotyczace wykonalnosci projektu. Etap ten obejmuje réwniez zamrozenie
wymagan, jezeli istnieja.

Uwaga: Innymi stronami mogg by¢:

. panstwo cztonkowskie — w przypadku odstepstwa lub nowego zezwolenia (przy
zastosowaniu przepiséw, jezeli jest to wymagane);

o jednostka notyfikowana — w przypadku przeglagdu porozumien umownych majacych
zastosowanie do projektu;

. podmiot wyznaczony — w przypadku przegladu porozumien, w tym
identyfikacji/potwierdzenia przepisdw krajowych majacych zastosowanie do projektu;

. jednostka oceniajgca (CSM) — w przypadku przegladu porozumien majgcych
zastosowanie do projektu;

. zarzadca infrastruktury — w przypadku ustalen dotyczacych testéw na torach, jezeli sg
wymagane;

. Europejska Agencja Kolejowa jako obserwator.

Wydanie lub udzielenie zezwolenia: zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu lub typu
pojazdu. Nalezy zauwazy¢, ze w dyrektywach nie ma mowy o zezwoleniu na uzytkowanie.
Uzytkowanie pojazdu jest realizowane w ramach odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) przedsiebiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury i nie nalezy
do procesu udzielania zezwolen.

Wzorzec dotyczacy wstepnego zaangazowania: dokument, w ktorym okresla sie wszystkie
aspekty dotyczgce wstepnego zaangazowania, w tym warunkow testéw na torach i zamrozenia
wymagan (jesli istnieje), w odniesieniu do projektu.

Wzér wniosku: zharmonizowany, zalecany dokument opracowany w celu usprawnienia pracy
wykonywane] przez wnioskodawce w celu uzyskania Swiadectwa dopuszczenia pojazdu
do eksploatacji lub dopuszczenia typu do eksploatacji.

Nr ref.: ERA/GUI/XA Wersja: 3.0 Strona 10 z 97




.\// Europejska Agencja Kolejowa

/ Czesc 1 dokumentu referencyjnego — Wytyczne dotyczace stosowania

European Railway Agency

Zarzadca infrastruktury: rola podmiotu odpowiedzialnego za ustanowienie i utrzymanie
infrastruktury kolejowej lub jej czesci, jak okreslono w dyrektywie 2004/49/WE.

Zezwolenie domniemane: w przypadku zezwolenia dodatkowego, jezeli wtasciwy krajowy organ
ds. bezpieczenstwa nie wyda w wyznaczonym czasie decyzji, dany pojazd kolejowy uznaje sie
za dopuszczony do eksploatacji po uptywie trzech miesiecy od konca wyznaczonego okresu — art.
21 ust. 8 dyrektywy 2008/57/WE.
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2 CELIZAKRES STOSOWANIA
2.1 CEL

Jak opisano w decyzji 2011/155/UE w sprawie publikacji dokumentu referencyjnego
i administrowania dokumentem referencyjnym, celem tego dokumentu jest utatwianie
postepowania zwigzanego z zezwalaniem na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji poprzez:

(a) okreslenie wszystkich parametréw, ktore nalezy sprawdzi¢ w zwigzku z zezwalaniem
na dopuszczenie pojazdow do eksploatacji;

(b) identyfikacje wszystkich przepisdw stosowanych przez panstwa cztonkowskie
w zwigzku z zezwoleniem na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji;

(c) powigzanie kazdego majgcego zastosowanie przepisu z jednym z parametrow, ktéry
nalezy sprawdzi¢ w zwigzku z zezwalaniem na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji;

(d) klasyfikacje wszystkich przepisow w grupach A, B lub C zgodnie z sekcjg 2 zatgcznika VIl
do dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci oraz

(e) okreslenie krajowych ram prawnych obejmujgcych zezwalanie na dopuszczenie
pojazdow do eksploatacji, zgodnie z art. 1 decyzji 2009/965/WE.

W skrdcie dokument referencyjny:

e sprawia, ze ramy udzielania zezwolen dotyczgcych pojazddéw s3 przejrzyste; oraz
e utatwia wzajemne uznawanie pojazdow.

W?zajemne uznawanie wigze sie z dwiema korzysciami:

e kontrole przeprowadzone w ramach udzielania zezwolenia w jednym panstwie
cztonkowskim sg automatycznie wzajemnie uznawane. Oznacza to, ze udzielanie
zezwolenia w drugim panstwie cztonkowskim wigze sie z kontrolg tylko wtedy, gdy ,jest to
Scisle niezbedne do sprawdzenia technicznej zgodnosci pojazdu z dang siecig” (motyw 42
dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci) oraz

e ogranicza to potrzebe konfigurowania projektu pojazdu odmiennie w odniesieniu
do pakietu przepiséw kazdego poszczegdlnego panstwa cztonkowskiego.

2.2 ZAKRES STOSOWANIA
Dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci obejmuje:

e pojazdy zgodne z TSl i pojazdy niezgodne z TSI;

e pojazdy dziatajace w sieci TEN i poza nig;

e pojazdy nowe, zmodernizowane i odnowione; oraz

e pojazdy juz dziatajgce w jednym panstwie cztonkowskim, w odniesieniu do ktdérych
zwrocono sie o ,dodatkowe zezwolenie” na dopuszczenie do eksploatacji w innym
panstwie cztonkowskim.

Jest to rowniez zakres stosowania dokumentu referencyjnego. Przepisy zawarte w dokumencie
referencyjnym sg wszystkimi przepisami i procesami, ktére sg stosowane przez panstwa
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cztonkowskie w celu dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw we wszystkich przypadkach réznych
zezwolen. Uwzglednione sg takze przepisy krajowe, o ktérych mowa w TSI jako obejmujgcych
przypadki szczegdlne, a ktdre nie zostaty w petni okreslone w TSI.
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3 ODBIORCY DOCELOWI

Odbiorcy docelowi niniejszych wytycznych dotyczgcych stosowania obejmujg 3 kategorie

uzytkownikéw dokumentu referencyjnego:

e uzytkownicy = wszelkie osoby poszukujgce informacji, takie jak wnioskodawca ubiegajacy
sie o dopuszczenie do eksploatacji, PC/krajowy organ ds. bezpieczenstwa; Agencja

e administrator dokumentu referencyjnego = Agencja

e administratorzy krajowych dokumentéw referencyjnych i krajowych ram prawnych =
PC/krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

4  OPISY:
4.1 DOKUMENT REFERENCYJNY

Podstawa prawna dokumentu referencyjnego

Panstwa cztonkowskie odpowiadajg za ustanawianie przepisdw krajowych, w zwigzku z czym —
inaczej niz ma to miejsce w przypadku zgtaszania Komisji krajowych przepiséw technicznych —
Agencja nie zatwierdza przepiséw zawartych w dokumencie referencyjnym. Jezeli przepis
ma zastosowanie do udzielania zezwolenn, musi by¢ opublikowany przez Agencje. Klasyfikacje
rownowaznosci przepiséw zawarte w dokumencie referencyjnym majg jednak status prawny,
poniewaz okresla sie w nich, jakie elementy moze sprawdzi¢ lub zakwestionowac¢ krajowy organ
ds. bezpieczeristwa wydajacy zezwolenie.

Struktura dokumentu referencyjnego i zasady ogdlne

Decyzja 2011/155/UE stanowi, ze dokument referencyjny ma nastepujgcg strukture:

e (Czes¢ 1: Wytyczne dotyczace stosowania. Dotyczy elementdw objetych niniejszg
decyzja (decyzja 2011/155/UE) oraz wszelkich innych informacji istotnych dla
administrowania dokumentem referencyjnym, jego rozumienia i stosowania.

o (Czesc¢ 2: Krajowe dokumenty referencyjne. Dokument referencyjny uwzglednia
wszystkie krajowe dokumenty referencyjne, w ktérych wyszczegdlniono
i sklasyfikowano przepisy krajowe, po jednym dokumencie dla kazdego parstwa
cztonkowskiego, jak okreslono w art. 3 decyzji 2011/155/UE.

e (Czes¢ 3: Informacje o krajowych ramach prawnych. Zgodnie z art. 1 decyzji
2009/965/WE dokument referencyjny obejmuje informacje na temat krajowych
ram prawnych majgcych zastosowanie do zezwalania na dopuszczenie pojazdéw
do eksploatacji. Czes¢ te wypetnia sie natychmiast po zgtoszeniu przez panistwa
cztonkowskie krajowych $rodkéw wykonawczych dla dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci.
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authorisation strukturalnych (innych niz pojazdy)
Rules covering operation and maintenance Przepisy obejmujgce eksploatacje i utrzymanie
Rules used for vehicle authorisation Przepisy stosowane w celu udzielania zezwolen dla
pojazdéw
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Part 1 Application Guide Czes¢ 1 Wytyczne dotyczace stosowania
Part 2 National Reference Document (NRD) Czes¢ 2 Krajowy dokument referencyjny (NRD)
Part 3 National Legal Framework (NLF) Czes¢ 3 Krajowe ramy prawne (NLF)

Wszystkie trzy czesci dokumentu referencyjnego sg publikowane na stronie internetowej Agencji.

Rysunek 1 Zwigzek miedzy dokumentem referencyjnym a krajowymi przepisami technicznymi

Bazy danych

Przepisy krajowe stosowane w celu udzielania zezwolen dotyczacych pojazdéw oraz zwigzane
z tym dane odnoszace sie do krajowych dokumentow referencyjnych sg przechowywane w dwdch
bazach danych:

e prowadzonej przez Komisje Europejskg bazie NOTIF-IT, w ktérej gromadzi sie dokumenty
zawierajgce przepisy krajowe, dane dotyczgce zgtaszania krajowych przepiséow
technicznych i bezpieczenstwa oraz odniesienia wszystkich tych przepiséw do TSI, art. 8
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dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa i wykazu parametréow, zgodnie z charakterem
i trescig danego przepisu;
e zarzadzanej przez Agencje bazie danych dokumentéw referencyjnych (RDD).

Zwiazek miedzy baza danych dokumentéw referencyjnych (RDD) a NOTIF-IT

Aby usprawni¢ zgtaszanie przepisow stosowanych w zwigzku z dopuszczaniem pojazdow
do eksploatacji i unikng¢ podwdjnego wprowadzania danych, Komisja i Agencja postanowity
utworzy¢ funkcjonalne powigzanie miedzy bazg danych dokumentéw referencyjnych a NOTIF-IT.

Poczgwszy od wersji 3.3 RDD, przepisy wprowadzone do RDD nie muszg by¢ wprowadzane osobno
do celéw zgtoszenia. Wtasciwe informacje mozna wyeksportowa¢ za pomocg odpowiedniej
funkcjonalnosci RDD stuzgcej do utworzenia zgtoszenia w NOTIF-IT. W ten sposdb po
wyeksportowaniu danych z RDD ,,zgtaszajgcy” musi jedynie potwierdzic ich zgtoszenie w NOTIF-IT,
aby rozpocza¢ proces zgtoszenia.

Eksport przepisu z RDD do NOTIF-IT powoduje utworzenie zgtoszenia takiego przepisu w NOTIF-IT.
Po dokonaniu eksportu dany przepis zostaje zablokowany w RDD (nie mozna go juz zmieni¢ w RDD)
i moze sie rozpocza¢ przetwarzanie zgtoszenia w NOTIF-IT.

Zmiany statusu (zgtoszenia przepisu) w NOTIF-IT sg wyswietlane w RDD. Jezeli jednak przepis
zostanie zaktualizowany w NOTIF-IT, zmiana ta nie bedzie od razu widoczna w RDD.

Po zakonczeniu przetwarzania zgtoszenia w NOTIF-IT, kiedy zgtoszenie zostanie zaakceptowane,
przepis zostaje uaktualniony w RDD o zmiany dokonane w czasie trwania zgtoszenia w NOTIF-IT,
jezeli takie miaty miejsce. Od tej chwili przepis zostaje odblokowany w RDD. Jezeli zgtoszenie
zostanie odrzucone w NOTIF-IT, status zgtoszenia przepisu w RDD zostaje zmieniony
na ,,odrzucony” i przepis zostaje odblokowany w RDD. Po odblokowaniu w RDD dany przepis moze
by¢ znéw zmieniony w RDD.

Tylko przepisy obowigzkowe publikowane w RDD mogg by¢ wysytane do NOTIF-IT. Przepisy
oznaczone w RDD jako ,,Dopuszczalne krajowe $rodki zapewnienia zgodnosci”, ktére tym samym

majg status nieobowigzkowy, nie mogg by¢ wysytane do NOTIF-IT.

4.2 KRAJOWE DOKUMENTY REFERENCYJNE

Zawartos$¢ krajowych dokumentéw referencyjnych

Krajowe dokumenty referencyjne zawierajg wszystkie krajowe przepisy techniczne stosowane
w zwigzku z zezwoleniem na dopuszczenie pojazdéw szynowych do eksploatacji. Sg one
uporzadkowane do celéw referencyjnych i wymienione w postaci listy parametréow. Aktualna
wersja wykazu parametréw stanowi zatgcznik do decyzji 2009/965/WE wraz ze sprostowaniem
opublikowanym w Dokumencie referencyjnym Wytyczne dotyczgce stosowania w. 2.0-22.07.2013.
Aktualizacja wykazu parametrow zostata przegtosowana na posiedzeniu RISC nr 73 dnia
04.06.2015 r. i wejdzie w zycie dnia 01.01.2016r.

Ponadto krajowe dokumenty referencyjne zawierajg klasyfikacje (A, B lub C) dla przepiséw
pozostatych panstw cztonkowskich.
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Jezeli panstwo cztonkowskie posiada krajowy przepis techniczny, ktérego nie mozna odniesé
do zadnego z parametréw znajdujgcych sie w wykazie parametréw, powinno o tym powiadomié
Agencje.

Nalezy rozumie¢, ze krajowe dokumenty referencyjne zawierajg wyczerpujaca liste wszystkich
wymogoéw krajowych stosowanych w odniesieniu do udzielania zezwoled na dopuszczenie
pojazddw kolejowych do eksploatacji, powigzang wzajemnie z wykazem parametrow.

Aby zapewni¢ publiczny dostep do przejrzystych i ujednoliconych informacji na temat zasad
stosowanych do udzielania zezwolen na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji, panstwa
cztonkowskie muszg w odniesieniu do wszystkich parametréw:

a) wskazac¢ odpowiedni obowigzujgcy krajowy przepis techniczny lub

b) wyraznie okresli¢, ze nie ma odpowiedniego krajowego przepisu technicznego.
Jezeli dla danego parametru nie ma obowigzujgcego krajowego przepisu technicznego,
w krajowym dokumencie referencyjnym trzeba zaznaczy¢, ze ,nie ma dodatkowych
wymogoéw oprdécz obowigzujgcych TSI”. Jezeli panstwo cztonkowskie musi jeszcze
sprawdzi¢, czy dla danego parametru istnieje jakiS wymodg, jest to zaznaczone jako

,do sprawdzenia”.

Ponadto krajowe dokumenty referencyjne powinny takze zawieraé¢ informacje na temat
dopuszczalnych krajowych srodkéw zapewnienia zgodnosci, jezeli istnieja.

Kryteria ustalania rownowaznosci

Kazdy krajowy dokument referencyjny powinien okreslaé, zgodnie z zatgcznikiem VIl do dyrektywy
w sprawie interoperacyjnosci, klasyfikacje (A, B lub C) przepisdw pozostatych panstw
cztonkowskich dla danego parametru:

e GrupaAoznacza,normy krajowe, ktére sg uznawane za réwnowazne przepisom krajowym
innych panstw cztonkowskich” lub ze dany przepis stanowi ,,norme miedzynarodowg” (np.
EN, broszura UIC).

Przepis jest uwazany za rownowazny, jezeli PC1 uznaje, ze skoro dany przepis jest wazny
w PC2, to spetnia rowniez wymagania zasadnicze w PC1.

e Grupa C ,zawiera przepisy bezwzglednie konieczne i zwigzane z charakterystykami
infrastruktury technicznej pod wzgledem bezpiecznej i interoperacyjnej eksploatacji
na danej sieci (na przyktad: skrajnia fadunkowa)”.

Przepis zaklasyfikowany jako C wymaga przeprowadzenia dodatkowych weryfikacji lub
badan w celu udowodnienia zgodnosci z przepisami PC2.

e Grupa B ,zawiera wszelkie przepisy, ktére nie wchodzg w zakres grupy A ani C lub ktdre
nie mogty jeszcze zostaé zaklasyfikowane do jednej z tych grup”.

Przepis zaklasyfikowany jako B wymaga przeprowadzenia dodatkowych weryfikacji lub
badan w celu udowodnienia zgodnosci z przepisami PC2.
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Zgodnie z art. 23 ust. 5 i art. 25 ust. 4 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci krajowy
organ ds. bezpieczenstwa moze przeprowadzi¢ weryfikacje jedynie w odniesieniu do
przepiséw krajowych nalezgcych do grup B lub C.
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4.3 KRAJOWE RAMY PRAWNE

Struktura krajowych ram prawnych

Struktura krajowych ram prawnych opiera sie na dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci
i zaleceniu 2014/897/UE.

Celem struktury krajowych ram prawnych jest umozliwienie ich tatwego porédwnania, tak aby:

e znalez¢ podobienstwa i znaczgce réznice w krajowych ramach prawnych w panstwach
cztonkowskich oraz
e poréwnac je z dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci i zaleceniem 2014/897/UE.

Procedura udzielania zezwolenia na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji sktada sie z kilku
etapow. Etapy te opisano w zatgczniku Il do niniejszego dokumentu.

Struktura krajowych ram prawnych polega na udzielaniu informacji na kazdym etapie procesu
powigzanych ,przypadkéw zezwolenia”.

Przy wybieraniu ,przypadkéw zezwolenia” do celéw zezwolenia na dopuszczenie pojazdéw
do eksploatacji celem powinno by¢ wychwycenie wszystkich przypadkéw, ktére wchodzg w zakres
stosowania dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci.

Przypadki zezwolenia

W odniesieniu do pewnych ,przypadkéw zezwolenia” procedury sa podobne. Dlatego, chociaz
istniaty bardziej teoretyczne przypadki zezwolenia, niektére z nich potgczono.

Szczegélnie ponizsze dwa przypadki potaczono w jeden przypadek, z wyjatkiem dodatkowego
zezwolenia:

e pojazdy zgodne z TSl oraz
e pojazdy niezgodne z TSI.

W odniesieniu do obu przypadkéw istniejg zasadniczo dwa zestawy wymagan majacych
zastosowanie: TSI i krajowe przepisy techniczne. Jedyna réznica polega na tym, ze do pojazdéw
zgodnych z TSI stosuje sie TSI ,, Tabor”, podczas gdy w przypadku pojazdéw niezgodnych z TSI ta TSI
nie zawsze juz obowigzuje. Niemniej jednak proces jest podobny, nawet jezeli wymogi sie réznia.

W przypadku pojazdéw niezgodnych z TSI majg zastosowanie nastepujgce przepisy w zakresie
przypadkdéw szczegdlnych i odstepstw:

e Przypadki szczegdlne: majg zastosowanie do odnowienia lub modernizacji czesci

pojazdow, do ktérych majg zastosowanie TSI. W przypadku dodatkowych zezwoler moga
mie¢ zastosowanie przypadki szczegdlne, jezeli sg niezbedne ze wzgledu na zgodnos¢
techniczng z siecia.

e QOdstepstwa: majg zastosowanie na podstawie art. 9 dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci. Wniosek o udzielenie odstepstwa sktada do Komisji zainteresowane
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panstwo cztonkowskie. Przy ocenie skomplikowanych wnioskdw dotyczacych odstepstw
Komisja moze sie konsultowaé z Agencjg. W przypadku odstepstw objetych zakresem art.
9 ust. 1 lit. b), d) i f) dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci Komisja stosuje procedure
regulacyjng opisang w art. 29 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci.

Zgodnie z art. 26 ust. 2 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci, jezeli wydaje sie zezwolenie
na dopuszczenie danego pojazdu do eksploatacji, jednoczesnie wydaje sie zezwolenie dla typu
pojazdu, natomiast gdy wydaje sie zezwolenie dla typu pojazdu, niekoniecznie istnieje powigzany
pojazd dopuszczony do eksploatacji. W przypadku zezwolenia jedynie dla typu nalezy dostarczy¢
deklaracje weryfikacji WE (np. w przypadku stosowania modut SD).

W opisie tego procesu zarowno zezwolenie na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji, jak
i zezwolenie na dopuszczenie typu pojazdu sg potgczone, jezeli nie wystepuje wyrazne
rozrdznienie.

Nastepujace przypadki opracowano i przedstawiono na ogélnych diagramach:

e pierwsze zezwolenie dla pojazdu/ typu pojazdu;

e nowe zezwolenie dla zmodernizowanego/odnowionego pojazdu/typu pojazdu;

e dodatkowe zezwolenie dla pojazdu/typu pojazdu juz dopuszczonego do eksploatacji przez
panstwo cztonkowskie UE w odniesieniu do pojazdéow zgodnych z TSI i pojazdow
niezgodnych z TSI;

e odnowione zezwolenie na dopuszczenie typu do eksploatacji, ktére jest juz niewazne;

e kolejne zezwolenia dla pojazdédw zgodnych z typem pojazdu juz dopuszczonym
do eksploatacji (zezwolenie dla pojazdow tego samego typu).

W art. 21 ust. 13 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci jest mowa o zezwoleniu na dopuszczenie
do eksploatacji serii pojazdéw. Ten przypadek zezwolenia uznaje sie i rozpatruje jako kombinacje
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu i nastepujacych po nim zezwolen dla
okreslonego zbioru kolejnych identycznych pojazdéw, udzielanych na podstawie sprawdzenia
zgodnosci z typem. Dlatego zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji serii pojazdow nie jest
opisane w diagramach ogdlnych.

Wzér wniosku

Wzdér wniosku to zharmonizowany dokument opracowany w celu usprawnienia pracy
wykonywanej przez wnioskodawce w celu uzyskania $wiadectwa dopuszczenia pojazdu
do eksploatacji lub dopuszczenia typu do eksploatacji.

W2z6r whniosku:

e zawiera informacje, jakie muszg byé¢ przedtozone przez wnioskodawce od chwili
rozpoczecia do zakonczenia procesu udzielania zezwolenia; obejmuje wszystkie etapy
europejskich ram prawnych;

e obejmuje wszystkie przypadki zezwolenia okreslone w rozdziale 4.3 oraz zezwolenie
jednoczesne;
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e uwzglednia wymagania dotyczgce rejestracji nowego typu pojazdu w ERATV;

o moze byé wykorzystywany jako lista kontrolna przez wnioskodawce i krajowe organy
ds. bezpieczenstwa zaangazowane w proces udzielania zezwolenia;

e umozliwia identyfikowalno$¢ podczas catego procesu udzielania zezwolenia.

W?zdr znajduje sie w zatgczniku Ill.
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5 JAK KORZYSTAC:
5.1 DOKUMENT REFERENCYJNY

Dokument referencyjny zawiera przepisy i procesy zwigzane z dopuszczaniem pojazdéw
do eksploatacji, ktére sg stosowane w panstwach cztonkowskich UE oraz w Norwegii i Szwajcarii.

W oparciu o zakres danego projektu dotyczacego dopuszczenia do eksploatacji uzytkownik okresla
przepisy i procesy, ktdre majg by¢ stosowane.

Dokument referencyjny moze by¢ rdwniez wykorzystywany do nastepujacych celdw:

e analizy juz osiggnietego poziomu interoperacyjnosci;

e analizy danych zawartych w dokumencie referencyjnym, tak aby:
zapewni¢ zgodnos$¢ miedzy TSI a przepisami krajowymi (np. niedublowanie wymagan);
ograniczy¢, w miare mozliwosci, liczbe przepiséw krajowych;
zastgpi¢, w miare mozliwosci, przepisy krajowe wymogami TSI;

(]
o
o
o zamknaé¢, w miare mozliwosci, punkty otwarte w TSI,
o ustanowic jeden europejski proces;
o ulepszyé proces dopuszczania pojazddw do eksploatacji;
o uproscic klasyfikacje (ABC) miedzy przepisami panstw cztonkowskich;
e zarzadzania projektami z zakresu dopuszczenia do eksploatacji;
e utatwienia jednoczesnego zezwolenia. Procedura jednoczesnego zezwolenia zostata
opracowana i przedstawiona w sekcji 5.3; stosowanie tej procedury jest zalecane, ale nie

obowigzkowe.

5.2 KRAJOWE DOKUMENTY REFERENCYJNE

Uzytkownik

Do chwili zatwierdzenia i opublikowania wykazu przepiséw danego panstwa cztonkowskiego
w RDD uzytkownik moze uzyska¢ dostep do wykazu przepisow w formacie pdf na stronie
internetowej Agenciji.

W zakresie dodatkowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw kolejowych
zgodnie z art. 23 i art. 25 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci krajowy organ
ds. bezpieczenstwa nie moze wykonywaé¢ weryfikacji w oparciu o przepisy krajowe
zaklasyfikowane do grupy A i opublikowane w czesci 2 dokumentu referencyjnego (krajowego
dokumentu referencyjnego). Pod tym wzgledem kryteria weryfikowane przez krajowe organy
ds. bezpieczenstwa mogg dotyczy¢ jedynie:
e technicznejzgodnosci pojazdu i odpowiedniej sieci z uwzglednieniem krajowych przepiséw
majacych zastosowanie do punktéw otwartych koniecznych dla zapewnienia takiej
zgodnosci,
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e przepiséw krajowych majgcych zastosowanie do przypadkéw szczegdlnych nalezycie
okreslonych w odpowiednich TSI.

Administrator dokumentu referencyjnego

Administrator dokumentu referencyjnego jest odpowiedzialny za:

e wprowadzanie zmian do struktury krajowych dokumentéw referencyjnych (NRD), w tym
wszelkich aktualizacji wykazu parametréw;

e tworzenie wzordw raportdw na zyczenie;

e zapewnienie wsparcia dla administratorow krajowych dokumentéw referencyjnych
w zakresie wprowadzania, aktualizowania i publikowania informacji (przepiséw i ich
klasyfikacji) dotyczacych krajowych dokumentdéw referencyjnych poszczegdlnych panstw
cztonkowskich;

e administrowanie bazg danych dokumentdéw referencyjnych.

Administrator krajowego dokumentu referencyjnego

Administrator krajowego dokumentu referencyjnego aktualizuje i publikuje przepisy krajowe i ich
klasyfikacje. Zostaty one opisane w sekcjach 2.4 i 2.5 podrecznika uzytkownika RDD.

5.3 KRAJOWE RAMY PRAWNE

Uzytkownik

Do chwili zatwierdzenia i opublikowania krajowych ram prawnych danego panstwa
cztonkowskiego w RDD uzytkownik moze uzyskaé dostep do krajowych ram prawnych w formacie
pdf na stronie internetowej Agencji.

W RDD uzytkownik uzyska dostep do informacji ogélnych, diagramoéw, poréwnania graficznego
diagraméw oraz do sprawozdan. Zostato to opisane w sekcji 3.4 i 3.5 podrecznika uzytkownika
RDD.

Administrator ogdlnych ram prawnych

Administrator ogdlnych ram prawnych tworzy diagramy ogdlne i informacje ogdlne. Zostato
to opisane w sekcji 5.13 podrecznika uzytkownika RDD.

Administrator krajowych ram prawnych

Administrator krajowych ram prawnych tworzy odpowiednie krajowe ramy prawne, wykorzystujac
do tego celu diagramy ogdlne i informacje ogdlne. Zostato to opisane w sekcji 4.6 podrecznika
uzytkownika RDD.
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Stosowanie wzoru wniosku

Wzér wniosku o zezwolenie na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji, zarzadzany przez Agencje,
znajduje sie w zataczniku Il do niniejszej wersji Wytycznych dotyczacych stosowania.

Whniosek, ktérym zarzadza wnioskodawca i ktéry jest przedktadany krajowym organom
ds. bezpieczenstwa, powinien sie opieraé¢ na ww. wzorze wniosku. Wniosek podlega aktualizacji na
kazdym etapie procesu udzielania zezwolenia wskazanym we wzorze:

- Wstepne zaangazowanie
- Ocena
- Dokumentacja zezwolenia

Whnioskodawca przedktada krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa zaktualizowany wniosek,
ktdry moze nastepnie stuzy¢ jako podstawa do dyskusji na réznych etapach procesu.

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze wykorzysta¢ ostateczng wersje wniosku, aby wydaé
zezwolenie na dopuszczenie danego pojazdu do eksploatacji w zharmonizowany sposob.

Zalecana procedura dla zezwolen jednoczesnych

Kilka krajowych organdw ds. bezpieczeristwa moze dziatacé fgcznie w celu udzielenia zezwolenia na
dopuszczenie pojazdu do eksploatacji. W przypadku zezwolen dla pojazdéw, ktére obejmuja sieci
w kilku panstwach cztonkowskich, wnioskodawca sktada jednoczesnie wnioski do wszystkich
zainteresowanych krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa zgodnie z odpowiednimi przepisami
obowigzujgcymi w dacie wniosku.

Krajowe organy ds. bezpieczeistwa powotujg wspdlng organizacje, ktéra uwzglednia m.in. ramy
czasowe wdrozenia. Jeden krajowy organ ds. bezpieczeristwa zostaje wyznaczony do celéw
koordynacji. W kontekscie wdrozenia decyzji Komisji 2011/155/UE zainteresowane krajowe
organy ds. bezpieczenstwa uzgadniajg wdrozenie odpowiednich dokumentéw referencyjnych,
w szczegblnosci w odniesieniu do czesci 2 ,Krajowe dokumenty referencyjne” i czesci 3
,Informacje na temat krajowych ram prawnych”. Wyniki wstepnego zaangazowania (zob. czes$¢ 3
dokumentu referencyjnego) w zakresie podziatu zadan i kryteridw, jakie majg by¢ stosowane
(np. udostepnianie dokumentow, format dokumentéw, jezyk, udostepnianie parametréw,
przetwarzanie niesklasyfikowanych parametrow A itp.), odnotowuje sie w raporcie. Wszyscy
uczestnicy, w tym wnioskodawca, uzgadniajg wzorzec wstepnego zaangazowania (raport,
o ktorym mowa powyzej).

Podziat weryfikacji parametréw zaklasyfikowanych jako A miedzy krajowymi organami
ds. bezpieczenstwa odbywa sie w porozumieniu z wnioskodawcg i moze nastepowaé poprzez
przyporzagdkowanie parametréw do okreslonych grup tematycznych (np. , parametry zwigzane
z hamulcem postojowym”). Dokumenty niezbedne do zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
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klasyfikuje sie zgodnie ze strukturg , Wspdlnej dokumentacji technicznej” na podstawie zatgcznika
do decyzji Komisji 2009/965/WE.

Dla kazdego parametru zaklasyfikowanego jako A wnioskodawca przedktada dokumentacje
niezbedng do weryfikacji tylko do krajowego organu ds. bezpieczenstwa odpowiedzialnego za
ocene danego parametru.

Krajowe organy ds. bezpieczerdstwa wymieniajg sie informacjami, ktdre zostaty przez nich
ocenione, za pomoca ,certyfikatéw zgodnosci” dotyczacych parametréw zaklasyfikowanych jako
A. Certyfikaty zgodnos$ci wydawane sg wedtug tematdéw, a nie parametréw. W ramach kazdego
certyfikatu nalezy jednoznacznie okresli¢ kazdy oceniany parametr. Takie certyfikaty zgodnosci
sg wystarczajgce do wykazania zgodnosci ocenianego pojazdu z odpowiednimi przepisami, w tym
przepisami panstwa cztonkowskiego/krajowego organu ds. bezpieczeristwa otrzymujgcego taki
certyfikat.

W przypadku parametréw zaklasyfikowanych jako B i C wnioskodawca przedktada wymagana
dokumentacje, w tym wynik oceny przez podmiot wyznaczony, kazdemu odpowiedniemu
krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa, ktdry wykona wtasng ocene zgodnie z przepisami
krajowymi i uzgodnionym wzorcem wstepnego zaangazowania.

Dokumenty przekazywane do kazdego krajowego organu ds. bezpieczerstwa muszg byc¢
sporzadzone w jezykach zgodnych z uzgodnionym wzorcem wstepnego zaangazowania.

W przypadku parametréw zaklasyfikowanych jako A od PC XX do PC YY oraz jako C od PCYY do PC
XX oceny wykonywane przez PC XX sg uznawane przez PC YY, ale nie odwrotnie (co wskazuje, ze
moze nie wystepowac dwukierunkowa rownowaznosc).

Nowe oceny wykonuje sie w przypadku modyfikacji pojazdu, ktdre majg wptyw na parametr objety
certyfikatem. Jezeli zostanie udowodniona zgodnosc z przepisami, wydaje sie nowy certyfikat.

Po ukonczeniu i zatwierdzeniu odpowiedniej dokumentacji zezwolenia kazdy krajowy organ
ds. bezpieczenstwa moze wydaé¢ zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji dla pojazdow
we wiasnej sieci danego panstwa cztonkowskiego.

W kazdym panstwie cztonkowskim dokumentacja zezwolenia obejmuje nastepujace punkty:

e dokumenty otrzymane bezposrednio przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa danego
panstwa cztonkowskiego dla parametréow zaklasyfikowanych jako B i C;

e dokumenty otrzymane i zatwierdzone bezposrednio przez sam krajowy organ
ds. bezpieczenstwa lub certyfikat wydany przez inne krajowe organy ds. bezpieczerstwa
w przypadku parametrow zaklasyfikowanych jako A.

Kazde zezwolenie na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji wydane w danym panstwie
cztonkowskim, wtgcznie z zezwoleniem dodatkowym, jest réwniez wazne jako zezwolenie dla
danego typu pojazdu w tym panstwie cztonkowskim. Kazdy odpowiedni krajowy organ
ds. bezpieczennstwa musi dysponowaé co najmniej kopiami wszystkich certyfikatow, w tym
sprawozdaniami z oceny, wydanymi przez podmiot notyfikowany w celu zapewnienia
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kompletnosci dokumentacji. Jest to potrzebne ze wzgledu na ewentualne dalsze lub odnowione
whnioski ze strony wnioskodawcy.
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6 ADMINISTROWANIE:

6.1 WYTYCZNE DOTYCZACE STOSOWANIA DOKUMENTU
REFERENCYJNEGO

Niniejsze wytyczne bedg regularnie aktualizowane w $wietle doswiadczen zgromadzonych przez

Agencje przy wsparciu grupy roboczej ds. wzajemnego uznawania.

1. Planowanie
Co najmniej raz do roku Agencja dokonuje przeglagdu niniejszych wytycznych dotyczacych
stosowania i kieruje ewentualne wnioski do grupy roboczej ds. wzajemnego uznawania.
Zainteresowane podmioty mogg w razie potrzeby zazgda¢ dokonania przegladu.

2. Aktualizacja
Agencja jest odpowiedzialna za aktualizowanie wytycznych dotyczacych stosowania. Przy
aktualizacji Agencja uwzglednia wszelkie uwagi otrzymywane od zainteresowanych stron.

3. Organizacja i koordynacja dziatan
Agencja zbiera wszelkie uwagi dotyczgce ulepszania niniejszych wytycznych dotyczgcych
stosowania. Zainteresowane podmioty mogg zgtasza¢ swoje uwagi poprzez organizacje
branzowe, panstwa cztonkowskie/krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub jako indywidualni
uzytkownicy. Uwagi mozna nadsytaé na adres RDD@era.europa.eu

Whiosek Agencji dotyczacy aktualizacji niniejszych wytycznych zostanie zamieszczony
na stronie internetowej Agencji na co najmniej miesigc przed ztozeniem go do grupy roboczej
ds. wzajemnego uznawania.

4. Proces decyzyjny
Decyzja o zwiekszeniu czestosci aktualizacji niniejszych wytycznych podejmowana jest przez
grupe robocza ds. wzajemnego uznawania na podstawie wniosku Agencji.
Grupa robocza ds. wzajemnego uznawania jest odpowiedzialna za:

e sprawdzenie wniosku Agencji oraz
e  zatwierdzenie publikacji wytycznych dotyczacych stosowania.
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6.2 KRAJOWE DOKUMENTY REFERENCYJNE

Struktura dopuszczania pojazdéw kolejowych do eksploatacji w odniesieniu do wymogdw okreslonych
w krajowych przepisach technicznych opiera sie na trzech réznych etapach:

1. Wspdlny wykaz parametréw, ktdre nalezy sprawdzi¢ w zwigzku z dopuszczaniem pojazdéw
kolejowych do eksploatacji.

° Wersja aktualna: zatgcznik do decyzji 2009/965/WE wraz ze sprostowaniem
opublikowanym w Dokumencie referencyjnym Wytyczne dotyczace stosowania w. 2.0-22.07.
2013.

. Aktualizacja wykazu parametrow zostata przegtosowana na posiedzeniu RISC nr 73
dnia 04.06.2015 r. i wejdzie w zycie dnia 01.01.2016r.

2. Zebranie réznych wymagan krajowych dla poszczegdlnych parametréw oraz opublikowanie
tych wymagan w formie krajowego dokumentu referencyjnego (zob. decyzja 2011/155/WE).

3. Pordéwnanie i sklasyfikowanie, przez rézne organy panstw cztonkowskich, rownowaznosci (A, B
lub C) przepiséw krajowych stosowanych przez inne panstwa cztonkowskie (zgodnie z sekcjg 2
zatgcznika VIl do dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci).

Administrowanie krajowymi dokumentami referencyjnymi (NRD)

Ustalenia dotyczgce publikacji i aktualizacji krajowych dokumentéw referencyjnych opisano
w decyzji 2011/155/UE. Aby utatwi¢ administrowanie danymi i dostep do danych zawartych
w krajowych dokumentach referencyjnych, Agencja stworzyta baze danych dokumentéw
referencyjnych (RDD), ktéra jest na biezgco aktualizowana.

Kiedy wykaz przepiséw zostanie zatwierdzony i opublikowany przez dane panstwo cztonkowskie,
dostep do tych przepisdw zostanie przekierowany z formatu pdf na stronie internetowej Agencji
do strony raportu w RDD.

Przeglady krajowego dokumentu referencyjnego (NRD)

Panstwo cztonkowskie/krajowy organ ds. bezpieczenstwa dokonuje przeglagdu krajowego
dokumentu referencyjnego, aby zapewnic:

e zgodnos¢ ze wszystkimi wtasciwymi przepisami unijnymi (np. TSI);
e zgodnos¢ ze wszystkimi wiasciwymi przepisami krajowymi;
e zgodnos$¢ ze zmieniajgcymi sie odpowiednimi standardami i normami;

e zgodnos¢ z aktualnym stanem wiedzy (np. w odniesieniu do dopuszczalnych krajowych
Srodkow zapewnienia zgodnosci).

Panstwo cztonkowskie/krajowy organ ds. bezpieczeristwa dokonuje regularnych przegladéw
informacji zawartych w krajowym dokumencie referencyjnym, tak aby dostosowac
je do zmieniajgcych sie przepisdw, w szczegdlnosci w przypadku zmian wynikajgcych z postepu
technicznego lub ewolucji TSI.
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Agencja bedzie wspieraé krajowe organy ds. bezpieczenstwa i panstwa cztonkowskie, aby
zagwarantowaé, ze informacje na temat przepiséw, jakie majg byé stosowane w zwigzku
z dopuszczaniem pojazdédw kolejowych do eksploatacji, oraz klasyfikacji ich réwnowaznosci
sg aktualne. Wsparcie to bedzie polega¢ na pomocy przy przesytaniu do RDD informagji
przekazywanych przez panstwa cztonkowskie/krajowe organy ds. bezpieczenstwa oraz
na organizowaniu réznego rodzaju szkolen dla uzytkownikdéw (np. spotkania szkoleniowe, filmy
instruktazowe itp.).

Inne podmioty (np. producenci, przedsiebiorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury,
stowarzyszenia itp.) réwniez mogg informowad panstwa cztonkowskie/krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub Agencje o koniecznosci aktualizacji bazy danych dokumentéow
referencyjnych (np. jesli brakuje znanych przepiséw lub inne istotne dane w RDD wydajg sie
nieaktualne). Po otrzymaniu takich informacji Agencja kontaktuje sie z odpowiednim panstwem
cztonkowskim/krajowym organem ds. bezpieczeristwa w celu przeanalizowania problemu,
a podmioty te w razie koniecznosci dokonuja aktualizacji danych w RDD.

Rozwdj krajowych dokumentdw referencyjnych

Projekty nowych lub zmienionych przepiséw sg zgtaszane zgodnie z procedurg z dyrektywy
98/34/WE. Inaczej jest w przypadku krajowych dokumentéw referencyjnych, ktérych nie zgtasza
sie zgodnie z procedurg z dyrektywy 98/34/WE.

Zmiana przepisu krajowego przez jedno panstwo cztonkowskie moze potencjalnie uniewaznic
zaklasyfikowanie tego przepisu do grupy A, poniewaz pojazd moze stac sie niezgodny z siecig
innego panstwa cztonkowskiego. Z tego wzgledu panstwa cztonkowskie muszg zachowaé duzg
ostroznos¢ przy zmienianiu przepiséw oraz wzigé pod uwage skutki, jakie zmiana przepisu moze
mie¢ dla jego klasyfikacji przez inne panstwa cztonkowskie. Do dobrej praktyki podczas
sporzadzania projektu zmian nalezy omawianie takich zmian na posiedzeniach grupy interesu
geograficznego.

Czyszczenie krajowych przepisdw technicznych

Agencja wspiera panstwa cztonkowskie przy sprawdzaniu, czy ich przepisy sg dostosowane
do unijnych ram prawnych, usprawniajac zgtaszanie krajowych przepiséw technicznych do KEX. W
tym celu Agencja stworzy ustuge pod nazwa ,Czyszczenie przepiséw”. Ustuga ta ma obejmowac
niezbedny zestaw dziatan utatwiajgcych poréwnanie i zgtaszanie krajowych przepisow
technicznych, w szczegdlnosci w swietle zmian w TSI, takich jak rozszerzenie zakresu TSI w styczniu
2015 r. Bedzie obejmowac narzedzia, takie jak:

1 por. plan projektu ,Strategia dostosowania krajowych przepiséw technicznych do unijnych ram
prawnych” — nr ref. ERA-REP-128
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- tabela referencyjna: odnoszaca zharmonizowany wykaz parametrow do parametréw
poszczegblnych TSI;

- plik transferowy do RDD: do przesytania zaktualizowanych informacji z krajowych
dokumentdw referencyjnych do RDD.

Na potrzeby zakresu i celu wytycznych dotyczgcych stosowania dokumentu referencyjnego
czyszczenie krajowych przepiséw technicznych ogranicza sie do przepisdw obowigzujacych
w zwigzku z dopuszczaniem pojazdéw kolejowych do eksploatacji.

Do oceny krajowych przepiséw technicznych stosuje sie kryteria oceny przedstawione w tabeli 4.
Aby przeprowadzi¢ ocene, trzeba dopilnowaé, aby uwzglednione zostaty wszystkie obowigzkowe
informacje wymagane przy zgtoszeniu, np. punkt otwarty, przypadek szczegdlny lub parametr,

ktdrych dotyczy dany przepis itp.

Tabela 4: Kryteria oceny krajowych przepisow technicznych (Zrédto: Notif-IT)

KRYTERIA OCENY KRAJOWYCH PRZEPISOW TECHNICZNYCH

Czy krajowy przepis techniczny wchodzi w zakres art. 17 ust. 3 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci?

Czy przepis odnosi sie do wymogu zasadniczego i do parametru? (Uwaga: w przypadku zgtoszenia przepisow
niezgodnych z TSI nalezy odwotac¢ sie do odpowiedniego podsystemu i parametru z wykazu parametréw; w
przypadku zgtoszenia przepisdw dotyczacych TSI zgtoszenie musi sie odwotywac tylko do punktu
otwartego/przypadku szczegdlnego, ktdry w sposéb domniemany odnosi sie do parametru i wymogu
zasadniczego)

Czy krajowy przepis techniczny jest egzekwowany na poziomie panstwa cztonkowskiego?

Czy krajowy przepis techniczny ma zastosowanie do wszystkich zainteresowanych przedsiebiorstw
kolejowych lub zarzgdcow infrastruktury? (tj. nie powinien utrudnia¢ konkurencji)

Czy krajowy przepis techniczny dotyczy podsystemu niezgodnego z TSI? (jezeli TAK, nalezy przejs¢ do pytania
8, jezeli NIE, przejs¢ do pytania 6)

Czy krajowy przepis techniczny dotyczy obszaru zastosowania nalezgcego do zakresu TSI — czy odnosi sie do
punktu otwartego/przypadku szczegélnego z danej TSI?

Jezeli krajowy przepis techniczny odnosi sie do punktu otwartego lub przypadku szczegdlnego z danej TSI —
czy okresla tylko wymagania do spetnienia warunkéw punktu otwartego lub przypadku szczegélnego danej
TSI? (w takim przypadku dopuszczalne sg tylko informacje wymagane do spetnienia warunkéw punktu
otwartego/przypadku szczegdlnego, wszystkie dodatkowe informacje/wymagania sg sprawdzane pod katem
ewentualnego naruszenia TSI).

Czy krajowy przepis techniczny prawidtowo odwotuje sie do parametru wybranego w zgtoszeniu?

Czy tekst krajowego przepisu technicznego jest dostepny/podany do wiadomosci publicznej?

10.

Czy do krajowego przepisu technicznego dodano informacje na temat publikacji lub organu wydajgcego? Czy
informacje te s3 wyczerpujace?

11.

Dotyczy tylko ZMIENIONYCH przepisow: czy ZMIENIONY przepis jest zgodny z przepisem, ktory zmienia?
(zaznaczy¢ TAK tylko wtedy, jezeli wpisano dane dotyczgce wczesniej zarejestrowanego przepisu)
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12. Czy do krajowego przepisu technicznego dodano informacje dotyczgce procedur oceny zgodnosci i
weryfikacji, jakie nalezy wykona¢ na potrzeby krajowego przepisu technicznego? Czy informacje
te sg wyczerpujace?

13. Czy do krajowego przepisu technicznego dodano informacje na temat organdéw wyznaczonych
do wykonywania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji? Czy informacje te sg wyczerpujace?

Przy podawaniu informacji dotyczacych odpowiedniego krajowego przepisu technicznego w RDD
panstwa cztonkowskie mogg przesyta¢ przepisy, za pomocg odpowiedniej funkcji w RDD,
do systemu Notif-IT w celu zgtoszenia do KE.

Ostatni etap procesu czyszczenia konczy sie zatwierdzeniem przepisu przez KE i opublikowaniem
tego zatwierdzenia w Notif-IT, po czym w RDD wyswietla sie status ,zatwierdzony”. Jezeli przepis
zostat odrzucony przez KE, przestaje miec zastosowanie i panstwo cztonkowskie powinno podjgc
odpowiednie kroki, np. wycofa¢ lub dostosowac¢ dany przepis.

Aktualizacja wykazu parametrow

Whiosek Agencji dotyczacy aktualizacji wykazu parametréw zostat przyjety na posiedzeniu RISC 73
dnia 04 czerwca 2015 r. Nowa wersja wykazu parametréw wejdzie w zycia dnia 1 stycznia 2016 r.

Zmiana ma na celu lepsze zrozumienie i stosowanie wykazu parametrow i obejmuje:
e dodanie/ulepszenie wyjasnief parametréw,
e usuniecie nieaktualnych parametroéw,
e kwestie niezbedne w zwigzku z aktualizacjg TSI (np. TSI Sterowanie),
e bardziej szczegbétowe specyfikacje,
e nowe parametry (w odniesieniu do niektérych aspektéw, np. EMC).

Na potrzeby wniosku wykorzystano informacje zwrotne od krajowych organdw
ds. bezpieczenstwa, grup interesu geograficznego, wnioskodawcéw, innych zainteresowanych
podmiotdéw oraz Agencji.

Do nowego wykazu parametrow zostanie dofgczona tabela referencyjna — dokument
opublikowany i zarzadzany przez Agencje, ktéry pokazuje zaleznosci miedzy wykazem parametrow
a parametrami poszczegdlnych technicznych specyfikacji interoperacyjnosci. Zawarto$é tabeli
referencyjnej zostanie umieszczona w RDD.

Do chwili wejscia w 2ycie nowego wykazu parametrow przepisy oraz ich klasyfikacja
rownowaznosci bedg zarzgdzane w ramach RDD w oparciu o wykaz parametrow opublikowany
w zatgczniku 1l do Dokumentu referencyjnego Wytyczne dotyczgce stosowania, w. 2.0-
22.07.2013. Po wejsciu w zycie zmienionego wykazu parametrow:

e Agencja wdrozy zaktualizowany wykaz parametréw w RDD.
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e Przy wspétudziale panstw cztonkowskich/krajowych organéw ds. bezpieczeristwa Agencja
bedzie koordynowaé migracje wczesniej opublikowanych krajowych dokumentéow
referencyjnych do  zaktualizowanego wykazu parametréw, z uwzglednieniem
nastepujacych etapéw:

o W porozumieniu z danym panstwem cztonkowskim/krajowym organem
ds. bezpieczenstwa Agencja przedstawi im do przegladu wykaz istniejacych przepiséw
opublikowanych w RDD uporzgdkowany wedtug nowego wykazu parametréw. Wykaz
bedzie przekazany w formie pliku przestanego z RDD (MS Excel). W miare mozliwosci
przepisy bedg przypisywane do parametrow w sposéb automatyczny (jezeli dla
parametrow istnieje zalezno$¢ jeden do jednego). Paristwa cztonkowskie/krajowe
organy ds. bezpieczenstwa dokonujg przegladu wykazu pod katem prawidtowosci i
aktualnosci informacji oraz przypisujg odpowiednie parametry do tych przepiséw, dla
ktdrych nie ma bezposredniej zalezno$ci miedzy poprzednim wykazem parametrow a
wykazem zaktualizowanym.

o Po dokonaniu przegladu panstwo cztonkowskie/krajowy organ ds. bezpieczeristwa
przedktada plik RDD do Agencji w celu zamieszczenia i opublikowania w RDD.

Zmiany w normach, do ktérych odnosza sie przepisy stosowane na potrzeby udzielania

zezwolen dotyczacych pojazdéw (nhp. normy EN, broszury UIC)

Poniewaz organizacje branzowe mogg dokonywaé zmian w normach z réznych powoddéw (w tym
dla korzysci komercyjnych), wszystkie zainteresowane panstwa cztonkowskie muszg podjac
decyzje, czy dostosowal przepis krajowy do najnowszej obowigzujacej wersji danej normy
w przypadku jej zmiany. Przepisy krajowe powinny zawsze w sposdb jednoznaczny odnosic sie do
odpowiedniej wersji danej normy.

Jezeli panstwo cztonkowskie chce zmieni¢ wersje normy, do ktérej odnosi sie dany krajowy przepis
techniczny, musi zastosowac procedure zgtoszenia zgodnie z dyrektywg 98/34/WE w odniesieniu
do nowego (zaktualizowanego) projektu przepisu.

Zmiana norm, do ktérych odnoszg sie przepisy, moze zmieni¢ wszystkie powigzane klasyfikacje
rownowaznosci (A, B, C). Dlatego nalezy ponownie dokonaé oceny tych klasyfikacji. Aby nie
zagraza¢ wzajemnemu uznawaniu, aspekt ten musi by¢é wziety pod uwage przez wszystkie
podmioty zaangazowane w przeglad norm podczas rozwazania wprowadzenia zmian w normach
wykorzystywanych w kontekscie udzielania zezwolen dotyczacych pojazddéw.

Odniesienia do norm lub innych dokumentéw w krajowych przepisach technicznych:

Aby uwzgledni¢ aktualny stan wiedzy oraz umozliwi¢ postep techniczny, przepisy krajowe czesto
odnoszg sie do norm krajowych lub miedzynarodowych badz innych dokumentéw wydawanych
przez organizacje kolejowe, np. norm EN, broszur UIC itp.
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Wersja danej normy lub dokumentu powinna by¢ okreslona, a wnioskodawca powinien stosowac
dang wersje. Jezeli norma lub dokument zostaty okreslone bez identyfikacji obowigzujacej wersji,
to wnioskodawca powinien stosowaé najnowszg obowigzujgcg wersje normy lub dokumentu.

Wersja norm, ktédra ma by¢ stosowana w czasie trwania projektu, powinna by¢ okreslona
we wzorcu wstepnego zaangazowania.
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6.3 KRAJOWE RAMY PRAWNE

Ustanowienie jednego europejskiego procesu

W celu wdrozenia zharmonizowanych ram prawnych niezbedne jest, aby panstwa cztonkowskie,
wspierane przez Agencje, dostosowaty swoje krajowe ramy prawne dotyczace dopuszczania
pojazddéw do eksploatacji do unijnych ram prawnych (ogdlnych ram prawnych).

Agencja bedzie wspiera¢ panstwa cztonkowskie, a odpowiednia procedura jest w trakcie
opracowywania.

Ogoblne ramy prawne

Ogdlne ramy prawne obejmujg diagramy ogdlne i informacje ogdlne. Ogdlne ramy prawne nalezy
wykorzystywaé do:

e rejestrowania krajowych ram prawnych kazdego parnstwa cztonkowskiego; oraz
e zapewnienia wnioskodawcom tatwego dostepu do krajowych ram prawnych.
Do zapisywania informacji ogdlnych wykorzystuje sie format inny niz diagram ogdlny.

Ogdlne diagramy i informacje ogdlne zawarte w zatgcznikach | i Il obejmujg wszystkie przypadki
zezwolenia i kazde dziatanie/wynik, ktére mozna opracowac¢ w celu zgromadzenia potrzebnych
informacji:

e odniesienia/linki do przepiséw (aktéw prawnych lub wytycznych) oraz
e cechy dziatania/wyniku, np. format (elektroniczny, papierowy).

Ogdlne diagramy zawierajg rowniez:

e odniesienia do prawodawstwa UE oraz
e role w procesie.

Kazde panstwo cztonkowskie wykorzysta ogdlne ramy prawne do opisania swoich witasnych
krajowych ram prawnych i albo wskaze niestosowane czesci tych przepiséw, albo w razie
koniecznosci doda uwagi i informacje.
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Jak odczytywac diagramy

Diagramy

Standardowe diagramy opisujgce proces zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
wykorzystujg 6 symboli UML (ujednoliconego jezyka modelowania):

O < L

Poczatek/koniec Dziatanie Decyzja z kilkoma  Wynik Podetap
odpowiedziami

[ 1 ( )

Rozdzielacz/tgcznik Posredni
poczatek/koniec
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Zasady

e Symbole sg potgczone strzatkami bezposrednimi.

o Na symbolu facznika jest zaznaczone, czy strzatki rownolegte oznaczajg ,,i” czy ,albo”.

e Symbol rozdzielacza zawsze oznacza ,,i”.

e Diagram rozpoczyna sie i koriczy tym samym symbolem.

e Aby diagramy byty czytelne, petle logiczne (czyli wykonywanie dziatania lub serii dziatan az
do spetnienia danego warunku) nie zostaty pokazane.

e Dziatanie to czynnosé wymagajaca uzycia czasownika, np. zazgda¢, przedtozy¢, zmienic.

e Decyzja to czesto odpowiedz na pytanie. Odpowiedz to czesto para Tak/Nie, ale moze by¢
tez kilka odpowiedzi.

e Wynik to rezultat dziatania i jest to czesto dokument w formie papierowej lub
elektroniczne;j.

e Whyniki trafiajg do odbiorcy.

e Rola zaznaczona na diagramie to rola odpowiedzialna za dane dziatanie. Inne podmioty
moga petnic role pomocniczg, ale nie sg zaznaczone na diagramie.

e Jezeli w ustawodawstwie okreslono ramy czasowe, jest to zaznaczone w danym
dziataniu/decyzji/wyniku za pomocg (*).

e Dziatania/decyzje/wyniki zostaty oznaczone kolorami, aby wskazaé, czy s3 to:
o kolor zielony = zalecane praktyki
o kolor fioletowy = obowigzkowe zgodnie z ustawodawstwem UE
o kolor brgzowy = obowigzkowe zgodnie z ustawodawstwem krajowym

e (QOdniesienia do ustawodawstwa zostaty oznaczone kolorami, aby wskazac, czy sg przepisy:
o kolor zétty = unijne
o kolor szary = krajowe

e Uwagi dotyczace:
o dziatan obowigzkowych zgodnie z przepisami unijnymi, ktére nie zostaty

transponowane lub nie sg stosowane przez dane PC,

o lub innych dziatan (zalecanych praktyk, obowigzkowych zgodnie z ustawodawstwem
krajowym), dostarczajgce dodatkowych informacji,
umieszczono na biatym tle w ramkach ograniczonych linig przerywang

e Zastosowano nastepujgce skréty UE:
o ID —dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
o R -—zalecenie 2014/897/UE
o CSM —rozporzgdzenie w sprawie CSM 402/2013

Informacje na temat krajowych ram prawnych, ktore nalezy podac¢ oprdcz diagramow

W celu zebrania niezbednych informacji na temat krajowych ram prawnych nalezy oprécz
diagramdéw dostarczy¢ inne informacje.
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Zasadniczo informacje sg potrzebne w odniesieniu do przepiséw i dokumentdw. Opisano
je w ponizszych sekcjach. Na diagramach grubszg lini  oznaczono rowniez
dziatania/decyzje/wyniki, ktére wymagajg podania dodatkowych informacji.

Mogg istnie¢ inne dodatkowe informacje, ktére nie sg zwigzane z przepisami lub dokumentami.
W przypadku przepiséw nalezy okresli¢:
e szczegbdtowe odniesienie do przepisdw, w ktérych ustalone sg wymagania, oraz

e jezyki, w ktérych przepisy sg dostepne.

Informacje ogdlne

Udostepnianie podmiotom informacji ogdlnych jest powszechng praktyka.

Wiekszo$¢ wymaganych informacji jest niezbedna do zrozumienia wdrozenia $rodkéw
zastosowanych przez panistwa cztonkowskie przy transpozycji dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci zgodnie z zaleceniem 2014/897/UE.

Aby procedura byta przejrzysta dla wszystkich zaangazowanych stron, wstepnym warunkiem
procesu jest zatem podanie informacji ogdlnych.

Informacje ogdlne zawierajg opisy:
e procesow, procedur i wytycznych w zakresie udzielania zezwolenia;
e 16l i obowigzkéw odpowiednich podmiotow;
e opfat;
e punktow kontaktowych oraz
e krajowych prawnych ram czasowych.

Publikacja i prowadzenie krajowych ram prawnych

Administrowanie ogélnymi ramami prawnymi

1. Planowanie
Po aktualizacji przepiséw unijnych lub zalecen UE/Agencji w zakresie ulepszenia dopuszczania
pojazddéw do eksploatacji lub w oparciu o swoje doswiadczenia Agencja raz do roku dokonuje
przegladu ogdlnych ram prawnych i kieruje ewentualne wnioski do grupy roboczej
ds. wzajemnego uznawania.

2. Aktualizacja
Agencja jest odpowiedzialna za aktualizowanie ogdlnych ram prawnych. Przy kazdej
aktualizacji Agencja uwzglednia uwagi otrzymywane od zainteresowanych stron.

3. Organizacja i koordynacja dziatan
Agencja zbiera uwagi dotyczgce ulepszania ogdlnych ram prawnych. Zainteresowane podmioty
mogg zgtasza¢ swoje uwagi poprzez organizacje branzowe, panstwa cztonkowskie/krajowe
organy ds. bezpieczenstwa lub jako indywidualni uzytkownicy. Uwagi mozna nadsyfa¢ na adres
RDD@era.europa.eu
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Whiosek Agencji dotyczacy aktualizacji ogdlnych ram prawnych zostanie zamieszczony
na stronie internetowej Agencji na co najmniej miesigc przed ztozeniem go do grupy roboczej
ds. wzajemnego uznawania.
4. Proces decyzyjny
Grupa robocza ds. wzajemnego uznawania jest odpowiedzialna za:
a. sprawdzenie wniosku Agencji oraz
b. zatwierdzenie publikacji ogélnych ram prawnych.

Administrowanie krajowymi ramami prawnymi

Kiedy krajowe ramy prawne danego panstwa cztonkowskiego zostang zatwierdzone
i opublikowane przez takie panstwo cztonkowskie w RDD, dostep do takich krajowych ram
prawnych w formacie pdf na stronie internetowej Agencji zostanie wytgczony.

1. Planowanie
Panstwo cztonkowskie/krajowy organ ds. bezpieczeristwa dokonujg przegladu swoich
krajowych ram prawnych w nastepstwie:
a. aktualizacji przepiséw unijnych lub zalecen UE/Agencji w zakresie ulepszenia
dopuszczania pojazdoéw do eksploatacji lub
b. aktualizacji przepiséw krajowych.
2. Aktualizacja
Pierwsza osoba do kontaktu okreslona w informacjach ogdlnych dopilnowuje, aby
przeprowadzono aktualizacje krajowych ram prawnych.
3. Organizacja i koordynacja dziatan
Po opublikowaniu aktualizacji ogdélnych ram prawnych Agencja powiadamia kazdg osobe
do kontaktu odpowiedzialng za krajowe ramy prawne w RDD za pomocg poczty elektronicznej
z adresu RDD@era.europa.eu.

Zaktualizowane krajowe ramy prawne publikowane sg w terminie 1 miesigca
od powiadomienia przez Agencje.
Jezeli nowy przepis krajowy dotyczacy dopuszczania pojazdow do eksploatacji zostanie
zgtoszony w NOTIF-IT, to zaktualizowane krajowe ramy prawne powinny zosta¢ opublikowane
w terminie 1 miesigca od zgtoszenia.
4. Proces decyzyjny

Pierwsza osoba do kontaktu okreslona w informacjach ogélnych jest odpowiedzialna za:

a. sprawdzenie zaktualizowanych krajowych ram prawnych oraz

b. zatwierdzenie ich publikacji.
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ZALACZNIK | - FORMULARZ DO INFORMACJI PODSTAWOWYCH

1. Informacje ogdlne

Dane kontaktowe na potrzeby krajowych ram prawnych
Panstwo Nazwa organizaciji Numer telefonu do biura
Imie i nazwisko E-mail Numer telefonu
komarkowego
Czy istniejg Klasyfikacja: Szczegotowe odniesienie Jezyki, w ktorych przepisy sa pe
(tak/nie) (ogdlna, szczegblna, szczegotowa) do przepiséw dostepne
Czy transponowano dyrektywe w sprawie interoperacyjnosci? Nie dotyczy
Wytyczne krajowe Nie dotyczy
Wymagane dodatkowe zezwolenie Nie dotyczy
Definicje: Typ pojazdu Nie
Okres waznosci typu Nie dotyczy dotyczy
Modernizacja
Odnowienie
Okresli¢ ustalenia dotyczgce testow na-torach — wymagania
administracyjne, techniczne i operacyjne
Koordynacja z innymi Procedura jednoczesnego wniosku
panstwami cztonkowskimi
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Optaty

Czy istniejg
(tak/nie)

Kwota
(euro)

Warunki

(opfata stata/stawka

godzinowa)

Szczegotowe odniesienie do
przepisow

Jezyki, w ktorych przepisy sa dostepne

Za uzyskanie wytycznych krajowych

Za potwierdzenie wptyniecia wniosku

Za wydanie zezwolenia

Za odmowe udzielenia zezwolenia

Za odwotanie do krajowego organu ds. bezpieczenstwa

Za odwotanie do organu odwotawczego

Za wystepowanie krajowego organu ds. bezpieczenstwa w roli
jednostki oceniajgcej (podmiot wyznaczony/CSM)

Za wydanie certyfikatow przez krajowy organ ds.
bezpieczenstwa (podmiot wyznaczony/CSM)
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2. Roleizadania

W procedurze udzielania zezwolenia na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji uczestniczy¢ mogg nastepujgce role i podmioty: wnioskodawca,
przedsiebiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury, posiadacz pojazdu, jednostka notyfikowana, podmiot wyznaczony, krajowy organ ds. bezpieczenstwa,
panstwo cztonkowskie, jednostka oceniajgca (CSM) i inne (laboratoria itd.).

Niektére podmioty mogg odgrywac kilka rdél, np. wnioskodawca moze by¢ réwniez przedsiebiorstwem kolejowym, a jednostka notyfikowana moze by¢ rowniez
podmiotem wyznaczonym. Celem niniejszej tabeli jest wyjasnienie wymagan, jezeli takie istniejg, w odniesieniu do kazdej z powyzszych rol.

W ponizszej tabeli nalezy uzupetnié nastepujace informacje:
e odniesienie do przepisow, w ktérych opisane sg wszystkie role, oraz jezyki, w ktérych te przepisy sg dostepne;

o wykaz kryteriéw umozliwiajacych podmiotowi odgrywanie swojej roli; oraz
e wykaz wszystkich podmiotow, ktére mogg odgrywac role.

Zar KRAJO Organ Wiasciwy
zad | Jednos | Pod wy odwotawczy podmiot
Wymagania dotyczace Whiosko .ca tha . miot | ORGAN Jednostka *
podmiotu w odniesieniu do roli dawca infr | notyfi f wyzn DS. PC oceniajaca nne(*)
astr | kowan | aczo | BEZPIEC (CSM)
ukt a ny | ZENSTW
ury A

Szczegétowe odniesienie do
przepisow

Jezyki, w ktérych przepisy s3
dostepne:
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Wykaz kryteridw akceptacji -

Wykaz podmiotéw Nie | Nie
uprawnionych do odgrywania dot | dotycz
roli: ycz |y

y

(*) nalezy opisac role i podstawe prawng w odniesieniu do zaangazowania dowolnych ,innych” podmiotéw niewymienionych w dyrektywie w sprawie

interoperacyjnosci i w dyrektywie w sprawie bezpieczenstwa.

3. Ramy czasowe

Czy istniejg krajowe ramy czasowe

Okresli¢
ramy
czasowe

Szczegotow
e
odniesienie
do
przepisow

Jezyki, w ktorych
przepisy s dostepne

Dla przypadkéw nowych zezwoleh po modernizacji/odnowieniu: panstwo cztonkowskie/krajowy organ ds. bezpieczeristwa podejmuje
decyzje zgodnie z art. 20 ust. 1 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci

Dla wszystkich przypadkéw odmowy Whniosek ztozony przez wnioskodawce do krajowego organu ds. bezpieczeristwa

udzielenia zezwolenia zgodnie z art. 21 ust. | podtrzymanie odmowy przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa

7 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci: | \wniosek ztozony przez wnioskodawce do organu odwotawczego w sprawie rewizji odmowy
—mozliwa opinia Agencji na wniosek organu odwotawczego

Dla przypadku dodatkowego zezwolenia Zgodnie z art. 23 ust. 7 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci krajowy organ ds.

dla pojazddw zgodnych z TSI bezpieczenstwa podejmuje decyzje jak najszybciej i nie pdzniej niz:

(a) po przedstawieniu dokumentacji dotyczacej zezwolenia

(b) w stosownych przypadkach po przekazaniu wszelkich dodatkowych informaciji
wymaganych przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa
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(c) w stosownych przypadkach po przekazaniu wynikéw wszelkich testdow wymaganych
przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa

Dla przypadku dodatkowego zezwolenia
dla pojazdéw niezgodnych z TSI

Zgodnie z art. 25 ust. 5 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci krajowy organ ds.
bezpieczenstwa podejmuje decyzje jak najszybciej i nie pdzniej niz:
(a) po przedstawieniu dokumentacji dotyczacej zezwolenia

(b) w stosownych przypadkach po przekazaniu wszelkich dodatkowych informaciji
wymaganych przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa

(c) w stosownych przypadkach po przekazaniu wynikéw wszelkich testéw wymaganych
przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa

Dla wszystkich przypadkéw dodatkowego
zezwolenia: dla pojazdéw zgodnych z TSI i
niezgodnych z TSI

Zgodnie z art. 23 ust. 6 i art. 25 ust. 4 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
testy/kontrole (w tym zgodnosci z siecig) przeprowadzane ze zidentyfikowanymi
podmiotami, w szczegdlnosci z zarzadcg infrastruktury, odbywajg sie nie pdzniej niz

w przypadku uznania zezwolenia za udzielone zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci
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ZALACZNIK Il - ETAPY PROCESU WYDAWANIA ZEZWOLENIA

Proces ten sktada sie z ogdlnych informacji i o$miu etapdw. Ogdlne informacje stanowig wstepny
warunek przed opisem procesu.

Etapy procesu:

e Etap 1 - okreslenie przepisdw, obowigzujgcych wymagan, warunkéw eksploatacji i ocen;
o Etap 1-podetap 1: decyzja w sprawie przypadku zezwolenia;
o Etap 1- podetap 2: odstepstwo od TSI;
e FEtap2 - Wstepne - Wariant A (jezeli podejscie do wykonywania testow
zaangazowanie zaktada wydanie zezwolenia na wykonanie testéw
przez whasciwy podmiot):

-  Wstepne - Wariant B (jezeli podejscie do wykonywania testéw
zaangazowanie zakfada brak zaangazowania wtasciwego
podmiotu):

o Podetap 1: ocena propozycji zastosowania alternatywnych metod w celu spetnienia
zasadniczych wymagan;
o Podetap 2: zezwolenie na wykonanie testow na torach;
e Etap 3 —oceng;
e Etap 4 — korekta niezgodnosci z przepisami krajowymi;
e Etap 5 - opracowywanie dokumentacji dotyczacej zezwolenia i ztozenie wniosku;
e Etap 6 — przetwarzanie wniosku o wydanie zezwolenia:
o Podetap 1: odwotanie;
e Etap 7 — ostateczna dokumentacja i wydanie zezwolenia;
e Etap 8 — Rejestracja zezwolenia na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji w krajowym
rejestrze pojazdow kolejowych (NVR).
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Process for Authorisation for placing in service of vehides and/or type of vehicles

Annex A: Master diagram
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Etap 1. Okreslenie przepiséw, obowigzujgcych wymagan, warunkéw uzytkowania i ocen
Decyzja w sprawie przypadku zezwolenia

Pierwszy krok etapu 1 polega na podjeciu przez wnioskodawce decyzji co do przypadku zezwolenia,
ktéry ma zastosowanie, z wyjgtkiem przypadku nowego zezwolenia, w ktérym decyzje podejmuje
panstwo cztonkowskie. W przypadku odnowienia lub modernizacji wnioskodawca musi powiadomi¢
panstwo cztonkowskie, aby dowiedzie¢ sie, czy konieczne jest nowe zezwolenie. Wybdr opiera sie
na informacjach ogdlnych zawartych w dokumentacji dotyczacej krajowych ram prawnych.

Uwaga: Zmiana moze obejmowaé modyfikacje oprogramowania.
Informacje na temat krajowych ram prawnych, ktére nalezy podaé oprdcz diagraméw

Okreslic:

e wymagania co do zawartosci dokumentacji opisujgcej projekt w przypadku
modernizacji/odnowienia;

e wymagania co do zawartosci dokumentacji dotyczgcej wczesniejszych zezwolen;

e wymagania co do zawartosci rejestréw dotyczacych utrzymania, eksploatacji i modyfikacji;

e wymagania co do zawartosci dokumentacji opisujgcej projekt w przypadku odnowionego
zezwolenia;

e kryteria dotyczgce nowego zezwolenia.
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Etap 2. Wstepne zaangazowanie (wariant A/wariant B)

Uwzgledniono wstepne zaangazowanie, poniewaz jest powszechnie stosowang ,, dobrg” praktyka.

Opis procesu

Proces przedstawiono na diagramie. Dodatkowe wyjasnienia podano w sekcji ponizej.

Jezeli chodzi o przepisy krajowe, to oceny, powigzane procedury weryfikacyjne i dowody wymagane w
przypadku kazdego panstwa cztonkowskiego podano w czesci 2 dokumentu referencyjnego.

Udziat podmiotdw na etapie wstepnego zaangazowania dotyczy nastepujgcych kwestii:

e wnioskodawca — wszystkie kwestie zwigzane ze wstepnym zaangazowaniem;

e krajowy organ ds. bezpieczernstwa — przepisy majgce zastosowanie, w tym szczegdlne

ustalenia krajowe dotyczgce testow na torach;

e jednostki oceniajgce — ustalenia z wnioskodawcg;

e zarzadca infrastruktury — dostep na potrzeby wykonania testéw;

e wiasciwy podmiot wymagany przez panstwo cztonkowskie w przypadku wariantu A.
Wynikiem tego etapu jest wzorzec wstepnego zaangazowania uzgodniony pomiedzy wszystkimi
zaangazowanymi stronami.

Informacje na temat krajowych ram prawnych, ktdre nalezy podaé oprécz diagraméw

Okreslic:

e procedure ustalania warunkéw przeprowadzania testow na torach;

e procedure ustanowienia wzorca wstepnego zaangazowania;

e wymagania i zawartos¢ wniosku o wydanie zezwolenia na wykonanie testow;

e kryteria dotyczace decyzji w sprawie wydania zezwolenia na wykonanie testow.
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;o start
\Eubstage 2.1/ Non mandatory,
—r Common practice

Stage 2 — P Eag it —S ge 1: Evaluate pr for alternative method to meet essential requirements

DeBo(s) and/or

Applicant NSA NoBo(s)

Assessment body (CSM)

Alternative method
of meeting the

Propose alternative Is
method of meeting
the essential
requirements

the involvement of
assessment bodies

requirements

Perform the Safety
Assessment

Provide Safety
Assessment report

Safety Assessment
Report

Submit alternative methods with
supporting evidence (Safety
Assessment Report)

Alternative methods with
supporting evidence

Can alternative
ethod be accepted

b
=
5
= No
E Yes
Refusal of
alternative L Decision to refuse
method alternative method
Acceptance of Decision to
alternative accept
method altemnative
method

Supply assessment
bodies with the
accepted
alternative method

Accepted
alternative
method

,
> End Substage2.1 )
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[ Start \
\Substage 2.;; Non mandatory;
s .
i Common practice
Stage 2 - Pre-engagement - Substage 2: Permission to carry out on track tests
Applicant Competent Entity
4
! 1
Application for
s permission to carry’ Yes— bl Apply for permission .| Permission to carry Is the application v s permission to ca
out tests needed? s to camry out tests " out tests complete? & out tests granted?
No
Letter stating:
* The incomplete application, and | Identify missing
ﬂw\r information No
™~
- Yes
=
2
E Refusal of
= permission to Justify refusal for
carry out tests, |« permission to carry
with justification. out tests
No
Permission to Issue the
carry out tests [ ission to
\‘_/,-—\ carry out tests
r_.Y_ _*.¥

-

I
{ End Substage22 |
I
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Etap 3. Ocena

Ocena jest jednym z etapdéw procesu dopuszczenia pojazdu do eksploatacji wymienionym
w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci.

Opis procesu

Na tym etapie uwzglednione sg wszystkie konieczne oceny dotyczgce zezwolenia na dopuszczenie typu
pojazdu/pojazdu do eksploatacji; nie omdéwiono tu jednak oceny szczegdtowej (podsystemow, czesci
podsystemow, etapdw weryfikacji, sktadnikéw interoperacyjnosci).

Kazda jednostka oceniajgca odpowiada za sporzadzenie dokumentacji zwigzanej z przeprowadzonymi
ocenami.

Whnioskodawca przeprowadza weryfikacje i okresla dowody.
Informacje na temat krajowych ram prawnych, ktére nalezy poda¢ oprécz diagramoéw

Okreslic:

e wymagania co do oceny ryzyka;
e wymagania co do dowoddw;
e wymagania co do zawartosci raportu w sprawie oceny bezpieczenstwa.
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Etap 4. Korekta niezgodnosci z przepisami krajowymi

Zaktada sie, ze nalezy osiggnac¢ petng zgodnosé z przepisami, o ile nie przyznano odstepstwa od TSI lub
przepisow krajowych, dlatego mozliwosci wnioskodawcy sg ograniczone do zmiany projektu lub
warunkéw uzytkowania.

Opis procesu
Dziatania naprawcze mozna powtarza¢ do momentu osiggniecia zgodnosci.

Propozycje dotyczace warunkéw uzytkowania i innych ograniczen powinny opierac sie na niezbednych
ocenach przeprowadzonych w ramach etapu 3. W miare mozliwosci nalezy unika¢ ograniczen.

Uwaga: Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji wydawane jest przed faktycznym rozpoczeciem
eksploatacji pojazdu. Uzytkowanie pojazdu i jego bezpieczna eksploatacja (w tym eksploatacja
i utrzymanie) objete sg systemem zarzgdzania bezpieczenstwem przedsiebiorstwa kolejowego.
Kontrole, ktére krajowy organ ds. bezpieczenstwa przeprowadza w odniesieniu do eksploatacji
i utrzymania na potrzeby zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, dotyczg wytgcznie
zaprojektowanego stanu roboczego pojazdu.

Informacje na temat krajowych ram prawnych, ktére nalezy poda¢ oprdcz diagraméow

Okreslic:

¢ mozliwe dziatania naprawcze: metody alternatywne, modyfikacje projektu, zmiane warunkéw
uzytkowania/ograniczen;
e kryteria dotyczace decyzji w sprawie dziatania naprawczego.
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Stage 4 - Correction of non-conformities with national rules
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Etap 5. Opracowywanie dokumentacji dotyczacej zezwolenia i ztozenie wniosku
Opis procesu

Opracowywanie dokumentacji dotyczacej zezwolenia obejmuje wszystkie dziatania zwigzane
z gromadzeniem dokumentacji uzupetniajgcej, ktdra jest wymagana na potrzeby wniosku.

Oficjalny wniosek o wydanie zezwolenia sktada sie, gdy dokumentacja dotyczaca zezwolenia jest
kompletna w uzgodnionym zakresie.

Jak przewidziano w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci, certyfikaty powinny zawiera¢ warunki
uzytkowania lub ograniczenia, jezeli jakiekolwiek istniejg.

Informacje na temat krajowych ram prawnych, ktére nalezy poda¢ oprdcz diagramow

Okreslic:

e wymagania co do zawartosci dokumentacji dotyczacej zezwolenia (w tym ,, dokumentacji
technicznej”);

e czy istnieje jasna lista kontrolna, z ktdrej nalezy korzystac przy opracowywaniu dokumentacji
dotyczacej zezwolenia;

e zaakceptowang dokumentacje dotyczacg zezwolenia udzielonego przez wdrozeniem
dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci;

e wymagania i zawartosc oficjalnego wniosku;

e ramy czasowe dotyczace ztozenia oficjalnego wniosku od sporzgdzenia wzorca wstepnego
zaangazowania, jezeli taki istnieje.
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Etap 6. Przetwarzanie wniosku o wydanie zezwolenia.

Informacje na temat krajowych ram prawnych, ktére nalezy podaé oprdcz diagraméw

Okreslic:

e wymagania dotyczgce potwierdzenia wptyniecia wniosku;

e wymagania dotyczace wydania zezwolenia;

e wymagania dotyczace sktadania odwotania do krajowego organu ds. bezpieczenstwa;

e wymagania dotyczace tresci uzasadnienia odwofania do krajowego organu
ds. bezpieczenstwa;

e wymagania dotyczace sktadania odwotania do organu odwotawczego;

e wymagania dotyczace archiwizacji dokumentacji zezwolenia przez krajowy organ
ds. bezpieczenstwa;

e wymagania dotyczgce zezwolenia domniemanego.
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Etap 7. Ostateczna dokumentacja i wydanie zezwolenia

Informacje na temat krajowych ram prawnych, ktére nalezy podaé oprdcz diagraméw

Okreslic:

e format wydanego zezwolenia (w odniesieniu do typu pojazdu i dopuszczenia pojazdu
do eksploatacji);

e procedure informowania Agencji na temat domniemanego zezwolenia na dopuszczenie
pojazdu do eksploatacji.
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Etap 8 — Rejestracja zezwolen na dopuszczenie pojazdow do eksploatacji

Uwaga: Jak wspomniano w wersji 2.0 wytycznych dotyczacych stosowania, rejestracja w krajowym
rejestrze pojazdow kolejowych (NVR) nie stanowi czesci procesu udzielania zezwolenia, poniewaz
nastepuje po udzieleniu zezwolenia. Etap ten zostat dodany w odpowiedzi na liczne zgdania, aby opisaé
praktyczny przebieg procesu.
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Applicants are encouraged to complete this template during the authorisation process because it satisfies the
statutory requirements for ERATV register and gives complete information to all the participants of an

authorisation process.

ZALACZNIK Il - APPLICATION TEMPLATE

Title (Vehicle's designation and the applicant’s own reference number)

Template status

[ ] PRE ENGAGEMENT

| [] ASSESSMENT

| [] AUTHORISATION FILE

Version management

Version:

Version date:

1 APPLICANT

Name of applicant

Postal address

Postal code Town/Country
Phone Official e-mail
Website

2 CONTACT PERSON

Name Title/Function
Phone E-mail
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3 CONTRACTING ENTITY

Name of Contracting entity U]
Contracting Entity is the same as the Applicant

Postal address

Postal code Town/Country
Phone Official e-mail
Website

4 THE APPLICATION RELATES TO: Ref: Annex Il Section 2.6 of Directive 2008/57/EC

Self-propelling thermal and/or electric trains

[ ] A Trainset

] An Electric and/or Diesel Multiple Unit

[ ] A Railcar

Thermal and/or electric traction units:

[_] A Locomotive

[] A Shunter

Passenger carriages and other related cars:

[_] A Driving Trailer

[ ]AVan

[ ] A Coach

[ ] A Car carrier

[] A Fixed Rake of Coaches

Mobile railway infrastructure construction & maintenance equipment

] On track Machines (OTMs)

[] Infrastructure inspection vehicles

Freight wagons, COMMISSION REGULATION (EU) No 321/2013

[] Freight wagons including vehicles designed to carry lorries
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5 PURPOSE OF USE THE VEHICLE(S) AND THE INTENDED NETWORKS WHERE TECHNICAL
COMPATIBILITY WILL BE ESTABLISHED.

Please state all “Coded restrictions” (from NVR decision, ERA/GUI/01-2012/INT, ERATV)

Please state all “Non-coded restrictions” (ERA/GUI/01-2012/INT, ERATV)

6 Application type:

(] First authorisation for vehicle type/vehicle

[_] New authorisation for upgraded/renewed vehicle type/vehicle

[] Additional authorisation for vehicle type/vehicle already authorised by an EU MS for TSI or non TSI
conform vehicles

] Renewed authorisation for a type authorisation that is not valid anymore

[] Subsequent authorisations of vehicles conforming to an authorised vehicle type (authorisation of vehicles
of the same type)

7 Previous vehicle authorisation/s

Previous vehicle authorisation: Yes: [ | No:[_]

NSA

date of APS

EIN reference number

Nr ref.: ERA/GUI/XA Wersja: 3.0 Strona 74 z 97




y/ Europejska Agencja Kolejowa

/ Czesc 1 dokumentu referencyjnego — Wytyczne dotyczace stosowania
European Railway Agency

8 Authorisation project Scope and Definition

General authorisation project information

Technical scope and interfaces

Authorisation project plan, schedule, milestones

Project start date

Contract signing date

Technical File Completion date (expected)
Technical File Completion date (actual)
Date of APIS (expected)

Date of first operation (expected)

Derogations sought from TSI version(s) — please give reasons for seeking derogations
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9 TECHNICAL CHARACTERISTICS OF THE VEHICLE, ERA/GUI/01-2012/INT, ERATV
Parametr

0 Identyfikacja typu

0.1 IDENTYFIKATOR TYPU

0.2 Wersje uwzglednione w tym typie

0.3 Data zapisu w ERATV

1 Informacje ogdlne

1.1 Nazwa typu

1.2 Alternatywna nazwa typu

1.3 Nazwa producenta

1.4 Kategoria

1.5 Podkategoria

2 Zgodnosc¢ z TSI

2.1 Zgodnos¢ z TSI

2.2 Oznaczenie referencyjne ,certyfikatow badania
typu WE” (w przypadku stosowania modutu SB) lub
,certyfikatow badania projektu WE” (w przypadku
stosowania modutu SH1)

2.3 Przypadki szczegdlne majace zastosowanie
(zgodnosc¢ przypadkdw szczegdlnych z elementami
poddanymi ocenie)

2.4 Sekcje TSI, z ktérymi brak zgodnosci

3 Zezwolenia

3.1 Zezwolenie zarejestrowane

3.1.1 Panstwo cztonkowskie wydajgce zezwolenie
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3.1.2 Obecny status

3.1.2.1 Status

3.1.2.2 Waznosc¢ zezwolenia (o ile okreslono)

3.1.2.3 Ograniczenia kodowane

3.1.24 Ograniczenia niekodowane

3.13 Dane archiwalne

3.13.1 Oryginalne zezwolenie

3.1.3.1.1 Data

3.1.3.1.2 Posiadacz zezwolenia

3.13.13 Oznaczenie referencyjne dokumentu zezwolenia

3.1.3.14 Oznaczenia referencyjne certyfikatéw krajowych (w
stosownych przypadkach)

3.1.3.15 Parametry, w przypadku ktérych oceniono
zgodnosc¢ z obowigzujgcymi przepisami krajowymi

3.1.3.1.6 Uwagi

3.1.3.X Zmiana danych w zezwoleniu

3.13X.1 Typ zmiany danych

3.1.3.X.2 Data

3.1.3.X.3 Posiadacz zezwolenia (w stosownych przypadkach)

3.1.3.X.4 Oznaczenie referencyjne dokumentu
wprowadzajgcego zmiany danych w zezwoleniu

3.1.3.X.5 Oznaczenia referencyjne certyfikatow krajowych (w
stosownych przypadkach)

3.1.3.X.6 Obowigzujgce przepisy krajowe (w stosownych
przypadkach)

3.1.3.X.7 Uwagi
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3.X Zezwolenie zarejestrowane

4 Witasciwosci techniczne pojazdu

4.1 Ogodlne wiasciwosci techniczne

41.1 Liczba kabin maszynisty

4.1.2 Predkos¢

4.1.2.1 Maksymalna predko$é konstrukcyjna

4.1.2.2 Predko$¢ maksymalna pustego pojazdu

4.1.3 Rozstaw kot zestawu kotowego

4.1.4 Warunki uzytkowania dotyczace zestawiania
pociggu

4.1.5 Maksymalna liczba pociggdéw zespotowych lub
lokomotyw sprzezonych razem w ramach
eksploatacji wielokrotnej

4.1.6 Liczba elementéw w zestawie spietych wagondéw
towarowych (jedynie w odniesieniu do podkategorii
,zestaw spietych wagondéw towarowych”)

4.1.7 Oznaczenia literowe

4.1.8 Typ spetnia wymogi niezbedne do celéw waznosci
zezwolenia dla pojazdu wydanego przez jedno
panstwo cztonkowskie w innych panstwach
cztonkowskich

4.1.9 tadunki niebezpieczne, do przewozu ktdrych pojazd
jest przystosowany (kod cysterny)

4.1.10 Kategoria konstrukcji

4.2 Skrajnia kinematyczna pojazdu

42.1 Skrajnia kinematyczna pojazdu (skrajnia
interoperacyjna)
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4.2.2 Skrajnia kinematyczna pojazdu (inne skrajnie
poddane ocenie z wykorzystaniem metody
kinematycznej)

4.3 Warunki srodowiskowe

43.1 Zakres temperatury

43.2 Zakres wysokosci

433 Wystgpienia $niegu, oblodzenia i gradu

43.4 Podrywanie podsypki (dotyczy jedynie pojazdéw o
predkosci > 190 km/h)

4.4 Bezpieczenstwo przeciwpozarowe

4.4.1 Kategoria bezpieczenstwa przeciwpozarowego

4.5 Masa i obcigzenia projektowe

45.1 Dopuszczalne obcigzenie uzytkowe w odniesieniu
do poszczegdlnych kategorii linii

45.2 Masa projektowa

45.2.1 Masa projektowa w stanie gotowosci do
eksploatacji

45.2.2 Masa projektowa przy normalnym obcigzeniu
uzytkowym

45.2.3 Masa projektowa przy wyjgtkowym obcigzeniu
uzytkowym

45.3 Statyczny nacisk osi

45.3.1 Statyczny nacisk osi w stanie gotowosci do
eksploatacji
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45.3.2 Statyczny nacisk osi przy normalnym obcigzeniu
uzytkowym/maksymalnym obcigzeniu uzytkowym
w przypadku wagonow towarowych

4.5.3.3 Statyczny nacisk osi przy wyjatkowym obcigzeniu
uzytkowym

454 Quasi-statyczna sita prowadzaca (jezeli przekracza
wartos$¢ graniczng okreslong w TSI lub nieokreslong
w TSI)

4.6 Charakterystyka dynamiczna taboru

4.6.1 Niedobér przechytki (maksymalne
nieskompensowane przyspieszenie poprzeczne), w
odniesieniu do ktérego pojazd zostat poddany
ocenie

4.6.2 Pojazd wyposazony w system kompensacji
niedoboru przechytki (,,pojazd z wychylnym
pudtem”)

4.6.3 Eksploatacyjne wartosci graniczne zbieznosci
rownowaznej (lub profilu kota zuzytego), w
odniesieniu do ktérych pojazd zostat poddany
badaniom

4.7 Hamowanie

4.7.1 Maksymalne przyspieszenie ujemne pociggu

4.7.2 Hamowanie stuzbowe

4.7.2.1 Skuteczno$é hamowania na torach o duzym
nachyleniu przy normalnym obcigzeniu uzytkowym

4.7.2.1.1 Przypadek referencyjny TSI
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4.7.2.1.2 Predkos¢ (jezeli nie wskazano przypadku
referencyjnego)

4.7.2.1.3 Nachylenie (jezeli nie wskazano przypadku
referencyjnego)

4.7.2.1.4 Odlegtosc (jezeli nie wskazano przypadku
referencyjnego)

4.7.2.1.5 Czas (jezeli nie okreslono odlegtosci) (jezeli nie
wskazano przypadku referencyjnego)

4.7.3 Hamulec postojowy

4.7.3.1 Wszystkie pojazdy tego typu muszg by¢
wyposazone w hamulec postojowy (hamulec
postojowy obowigzkowy w przypadku pojazdow
tego typu)

4.7.3.2 Typ hamulca postojowego (jezeli pojazd jest w
niego wyposazony)

4.7.3.3 Maksymalne nachylenie toru, na ktérym jednostka
jest unieruchomiona wytacznie przy uzyciu hamulca
postojowego (jezeli pojazd jest w niego
wyposazony)

4.7.4 Uktady hamulcowe zainstalowane w pojezdzie

4.7.4.1 Hamulec wiropradowy

47.4.1.1 Hamulec wiropradowy zainstalowany

4.7.4.1.2 Mozliwo$¢ deaktywowania hamulca
wiropragdowego (jedynie w przypadku gdy hamulec
wiroprgdowy jest zainstalowany)

4.7.4.2 Hamulec magnetyczny

47421 Hamulec magnetyczny zainstalowany
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4.7.4.2.2 Mozliwos$¢ deaktywowania hamulca
magnetycznego (jedynie w przypadku gdy hamulec
magnetyczny jest zainstalowany)

4.7.4.3 Hamulec odzyskowy (jedynie w przypadku
pojazddéw zasilanych z trakcji elektrycznej)

4.7.4.3.1 Hamulec odzyskowy zainstalowany

4.7.4.3.2 Mozliwos$¢ deaktywowania hamulca odzyskowego
(jedynie w przypadku gdy hamulec odzyskowy jest
zainstalowany)

4.8 Charakterystyka geometryczna

4.8.1 Dtugo$é pojazdu

4.8.2 Minimalna eksploatacyjna $rednica kota

4.8.3 Ograniczenia dotyczgce przetaczania

4.8.4 Minimalny dozwolony promien tuku poziomego

4.8.5 Minimalny dozwolony promien tuku pionowego
wypuktego

4.8.6 Minimalny dozwolony promien tuku pionowego
wklestego

4.8.7 Wysokos¢ platformy zatadunkowej (w przypadku
wagondw platform i wagondéw do transportu
kombinowanego)

4.8.8 Przystosowanie do przewozdw promowych

4.9 Wyposazenie

49.1 Typ sprzegu na koricach sktadu (ze wskazaniem sit
rozciggajgcych i sciskajacych)
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49.2

Monitorowanie stanu fozysk osi (wykrywanie
przegrzanych maznic)

493

Smarowanie obrzezy kot

49.3.1

Zainstalowane urzadzenie do smarowania obrzezy
kot

49.3.2

Mozliwos$¢ deaktywowania urzgdzenia do
smarowania (jedynie w przypadku gdy urzadzenie
do smarowania obrzezy kot jest zainstalowane)

4.10

Zasilanie

4.10.1

System zasilania

4.10.2

Moc maksymalna (nalezy okresli¢ w odniesieniu do
kazdego systemu zasilania, do jakiego
przystosowany jest pojazd)

4.10.3

Maksymalny prad znamionowy z sieci trakcyjnej
(nalezy okresli¢ w odniesieniu do kazdego systemu
zasilania energig elektryczng, do jakiego
przystosowany jest pojazd)

4.10.4

Pragd maksymalny na kazdy pantograf podczas
postoju (nalezy okresli¢ w odniesieniu do kazdego
systemu pradu statego (DC), do jakiego
przystosowany jest pojazd)

4.10.5

Wysokos¢ wspodtdziatania pantografu z przewodami
jezdnymi (mierzona od poziomu gtéwki szyny)
(nalezy okresli¢ w odniesieniu do kazdego systemu
zasilania, do jakiego przystosowany jest pojazd)
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4.10.6

Slizgacz pantografu (nalezy okresli¢ w odniesieniu
do kazdego systemu zasilania, do jakiego
przystosowany jest pojazd)

4.10.7

Liczba pantograféw stykajacych sie z siecig
trakcyjng (ST) (nalezy okresli¢ w odniesieniu do
kazdego systemu zasilania, do jakiego
przystosowany jest pojazd)

4.10.8

Najmniejsza odlegto$é pomiedzy dwoma
pantografami stykajgcymi sie z ST (nalezy okresli¢ w
odniesieniu do kazdego systemu zasilania, do
jakiego przystosowany jest pojazd; nalezy okreslié
w odniesieniu do eksploatacji jednokrotnej oraz, w
stosownych przypadkach, wielokrotnej) (jedynie w
przypadku gdy liczba uniesionych pantograféw jest
wieksza niz 1)

4.10.9

Typ ST uzywany do badania charakterystyki odbioru
pradu (nalezy okresli¢ w odniesieniu do kazdego
systemu zasilania, do jakiego przystosowany jest
pojazd) (jedynie w przypadku gdy liczba
uniesionych pantograféw jest wieksza niz 1)

4.10.10

Materiat naktadek stykowych pantografu, w jaki
pojazd moze by¢ wyposazony (nalezy okresli¢ w
odniesieniu do kazdego systemu zasilania, do
jakiego przystosowany jest pojazd)
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4.10.11 Zainstalowane urzadzenie do automatycznej
regulacji wysokosci pantografu (ADD) (nalezy
okresli¢ w odniesieniu do kazdego systemu
zasilania, do jakiego przystosowany jest pojazd)

4.10.12 Miernik poboru energii zgodny z TSI do celéw
rozliczeniowych zainstalowany na pokfadzie

4.11 Wtasciwosci zwigzane z hatasem

4111 Poziom hatasu podczas przejazdu (dB(A))

4.11.2 Poziom hatasu podczas przejazdu byt mierzony w
warunkach referencyjnych

4.11.3 Poziom hatasu podczas postoju (dB(A))

4.11.4 Poziom hatasu podczas ruszania (dB(A))

4.12 Wiasciwosci zwigzane z pasazerami

4121 Ogodlne wilasciwosci zwigzane z pasazerami

4.12.1.1 Liczba statych miejsc do siedzenia

4.12.1.2 Liczba toalet

4.12.1.3 Liczba miejsc do spania

4.12.2 Wiasciwosci zwigzane z osobami o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie

4.12.2.1 Liczba uprzywilejowanych miejsc do siedzenia

4.12.2.2 Liczba miejsc dostosowanych do wozkéw
inwalidzkich

4.12.2.3 Liczba toalet dostepnych dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie
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4.12.2.4 Liczba miejsc do spania dostepnych dla oséb na
wdzkach inwalidzkich

4.12.3 Wsiadanie i wysiadanie pasazeréw

4.12.3.1 Wysokosci perondw, do ktérych przystosowany jest
pojazd

4.12.3.2 Opis wszelkiego rodzaju zintegrowanych urzadzen
wspomagajgcych wsiadanie (o ile wystepuja)

4.12.3.3 Opis wszelkiego rodzaju przenosnych urzadzen
wspomagajgcych wsiadanie, jezeli uwzgledniono je
w projekcie pojazdu w celu spetnienia wymagan TSI
,0Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie”

4.13 Poktadowe urzadzenia sterownicze (jedynie w
przypadku pojazdow z kabing maszynisty)

4.13.1 Sygnalizacja

4.13.1.1 Wyposazenie ETCS na poktadzie i jego poziom

4.13.1.2 Wersja wzorca ETCS (x.y). Jezeli wersja nie jest w
petni zgodna, nalezy jg podaé w nawiasach

4.13.1.3 Wyposazenie poktadowe ETCS do celéw odbioru
informac;ji uaktualniajgcych przez radio (radio infill)
za posrednictwem petli lub GSM-R

4.13.1.4 Wdrozone krajowe zastosowania ETCS (NID_XUSER
z pakietu 44)

4.13.1.5 Systemy ochrony pociggdw, sterowania i
ostrzegania klasy B lub inne (system oraz, w
stosownym przypadku, wersja)
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4.13.1.6 Specjalne warunki stosowane na poktadzie w celu
przetgczania miedzy réznymi systemami ochrony
pociggdw, sterowania i ostrzegania.

4.13.2 tacznoscé radiowa

4.13.2.1 Wyposazenie GSM-R na poktadzie i jego wersja (FRS
i SRS)

4.13.2.2 Liczba zestawoéw telefonii komérkowej GSM-R w
kabinie maszynisty do celéw przesytania danych

4.13.2.3 Zainstalowane systemy tgcznosci radiowej klasy B
lub inne (system oraz, w stosownym przypadku,
wersja)

41324 Specjalne warunki stosowane na pokfadzie w celu
przetgczania miedzy réznymi systemami tgcznosci
radiowe;.

4.14 Kompatybilnos$¢ z systemami detekcji pociggéw

4141 Typy systemow detekcji pociggdw, w odniesieniu
do ktérych pojazd zostat zaprojektowany i poddany
ocenie

4.14.2 Szczegblne wtasciwosci pojazdu w zakresie
zgodnosci z systemami detekcji pociggdéw

41421 Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy kolejnymi osiami

4.14.2.2 Minimalna odlegtos¢ pomiedzy kolejnymi osiami

4.14.2.3 Odlegtos¢ pomiedzy pierwszg i ostatnig osig
4.14.2.4 Maksymalna dtugos¢ nawisu pojazdu

4.14.2.5 Minimalna szerokos¢ obreczy kota

4.14.2.6 Minimalna srednica kofa
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4.14.2.7 Minimalna grubo$é obrzeza

4.14.2.8 Minimalna wysoko$¢ obrzeza

4.14.2.9 Maksymalna wysokos$¢ obrzeza
4.14.2.10 Minimalny nacisk osi

4.14.2.11 Przestrzen bez elementéw metalowych i

indukcyjnych pomiedzy kotami

4.14.2.12 Materiat kot jest ferromagnetykiem

4.14.2.13 Maksymalna wydajno$¢ piaskowania

4.14.2.14 Mozliwos$¢é wytaczenia piaskowania

4.14.2.15 Masa metalu pojazdu

4.14.2.16 Maksymalna impedancja miedzy przeciwlegtymi

kotami zestawu kotowego

4.14.2.17 Minimalna impedancja pojazdu (pomiedzy kotami i
pantografem) (jedynie w przypadku pojazdéw
przystosowanych do zasilania prgdem statym (DC)
1500 V lub 3000 V)

4.14.2.18 Zaktdcenia elektromagnetyczne spowodowane
przez prad powrotny w szynach

4.14.2.19 Emisje elektromagnetyczne pociggu w odniesieniu
do zgodnosci z systemami detekcji pociggéw

10 ADDITIONAL CCS INFORMATION REQUIRED FOR AUTHORIZATION OF THE ETCS ON-BOARD
SUBSYSTEM

10.1 ETCS Display (DMI) (Manufacturer,
HW Version, SW Version)

10.2 Odometry equipment
(Manufacturer, HW Version, SW
Version)
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10.3 Driver’s activity control device
(Manufacturer, HW Version, SW
Version)

10.4 On-board recorder of juridical data

(Manufacturer, HW Version, SW
Version)

10.5 GSM-R Display

(DMI) (Manufacturer, HW Version,
SW Version)
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11 AUTHORISATION PROCESS

Notified Body’s (possibility to have more than one NoBo)

Name of Notified Body | No Bo’s ID number

Postal address

Postal code Town/Country

Phone Official e-mail

Website

Name of Notified Body Il No Bo’s ID number

Postal address

Postal code Town/Country
Phone Official e-mail
Website
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12 DESIGNATED BODY (possibility to have more than one De Bo)

Name of De Bo |

Postal address

Postal code Town/Country
Phone Official e-mail
Website

4.2 Name of De Bo Il

Postal address

Postal code Town/Country
Phone Official e-mail
Website
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13 COMMON SAFETY METHODS As Bo

Name of CSM As Bo

Postal address

Postal code Town/Country
Phone Official e-mail
Website
Website

14 CERTIFICATES ISSUED AGAINST NATIONAL RULES AND THOSE USED FOR ESTABLISHING
TECHNICAL COMPATIBILITY ACCORDING TO Annex VI of 2008/57/EC
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15 USED SPECIFICATIONS, STANDARDS, NORMS AND NATIONAL TECHNICAL RULES IN
AUTHORISATION PROCESS:

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25
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16 APPLICANT’S CONFIRMATION

(11 confirm that | have the legal capacity to sign this form and that all information provided in this
form is correct and complete to the best of our knowledge.

17 SIGNATURE:

Place and date

Signature:

Name and title in block capitals:
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Annex: Content of the Application Template

Vehicle name and applicant’s own reference

The applicant has to indicate here the vehicle/type name and its own reference number. A Photo can be also
added.

Template status / Version Management

Template Status:
The 3 items below are covering main stages of the European Legal Framework:

- Pre engagement (Stage S2 NLF- Pre engagement): at this stage the applicant is given an overview
of its Project, “the authorisation strategy” covering the authorisation case(s), the technical rules
(TSI, NR, derogation if any), and verification procedures including risks analyses to be carried out
or test to be performed.

Remark: The document can be used in the earlier stage of an authorisation process and before the
pre engagement meeting.

- Assessment (Stage S3 NLF -Assessment): the template can be used during the authorisation
assessment as an interim status given a more detailed view of the Project to the NSAs.

- Authorisation/Technical file??? (Stage S6 NLF — Compiling the Authorisation file and submitting
the application): The Applicant compiles the technical files and updates the template with final
information such as ERATV parameters.

Version management / date:

The Applicant has to update the version of the document when a change appears.

Chapter 1 to 3 Information related to the Applicant:

This part should give all necessary contact informations related to the Applicant and/or to the Contracting Entity
who is playing the role of Applicant.

The Applicant can be a consortium composed of several entities.

Chapter 4 Information related to the Application to be authorised:
The applicant has to define for which type of Rolling stock or type of Wagon the application is.
Detailed definitions are available in :

- Annex | section 1.2 of the Directive 2008/57/EC.

- Annex Il section 2.7 of the Decision 2011/18/EU.

- Section 2 of TSI Wagon and TSI Loc & Pass.

Chapter 5 Purpose of Use the vehicle(s) and the intended networks where technical compatibility will be
established

The Applicant has to explain here the condition of use and/or restrictions of the vehicle(s) and the intended
networks where technical compatibility will be established.

There is also space to inform NSA about Coded and Non-coded restrictions. Restrictions are explained in NVR
decision (Decision 2007/756/EC as amended by Decision 2011/107/EU) and in the document ERA/TD/2011-
09/INT and ERA/GUI/01-2012/INT.
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Chapter 6 Application type:

The Applicant proposes the Authorisation case for its application. For the definition of the different authorisation
cases please refer to the template and/or to chapter 4.3 of the Reference Document application guide

The Authorisation case is presented to the NSA(s) during the pre-engagement meeting.

Chapter 7 Previous vehicle authorisation(s)
Applicant fills the informations related to the previous Vehicle/Type authorisation(s) with following items:
- NSA : Name of the NSA who had provided the previous Vehicle/Type Authorisation
- Date of APS : Date(s) of the delivery of the Authorization to Put in Service
- EIN reference number : for definition, please refer to decision 2007/756/EC as amended by
Decision 2011/107/EU..
NB : The informations above are all available in the previous Authorisation to Put in Service (APS).

Chapter 8 Authorisation project Scope and Definition
In this chapter applicant gives a general overview of the Project(s):
- General information on the Vehicle/Type to be Authorized
- Technical scope and interfaces: the applicant has to define which subsystem is covered by the
application (Rolling Stock, On board control command and signalling system etc.)
- Authorisation project plan, schedule , milestones
- Derogations sought from TSI version(s) — please give reasons for seeking derogations: for
derogation to TSI the Applicant has to refer to art 9 of the directive 2008/57/EC and to existing
National Legal Framework.

Chapter 9 Technical characteristics of the vehicle, ERA/GUI/01-2012/INT, ERATV

The Applicant has to give to NSA(s) the Vehicle Technical Characteristics/Parameters based on the European
Register of Authorised Types of Railway Vehicles (ERATV).The structure of this chapter is the same as in
ERATV.

For more information on ERATV, an application guide “ERA/GUI/01-2012/INT” had been published and is
available at the following address: http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/ERATV-
Application-Guide.aspx.

Chapter 10 ADDITIONAL CCS INFORMATION REQUIRED FOR AUTHORIZATION OF THE ETCS ON-BOARD
SUBSYSTEM
In this chapter applicant has to give additional information on ETCS on-board subsystem.

Chapters 11-13

The Applicant has to give contact informations on the Assessment Bodies envisaged to be used. These
chapters cover: Notify Body for TSIs assessment, Designated Body for National Rules assessment and Risk
assessment Body for CSM assessment when it is required.

Chapter 14: CERTIFICATES ISSUED AGAINST NATIONAL RULES AND THOSE USED FOR ESTABLISHING
TECHNICAL COMPATIBILITY ACCORDING TO Annex VI of 2008/57/EC
The Applicant compiles an “Technical File accompanying the EC declaration”. This contains all supporting
documents needed for the authorisation for placing in service as:
- Allthe NoBo and DeBo files (including all certification)
- All other files required by all applicable EU legislation including drawings etc. .as required by para
2.4 of Annex VI of directive 2008/57/EC.
- Everything else necessary for the authorisation, and ongoing use of the subsystem/vehicle
(including the limits and conditions of use)
In this chapter the Applicant has to make references to the documents included in the Technical file” as:
- EC declaration of verification for Vehicle
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- EC certificates of verification on the basis of TSIs provided by the NoBo(s)

- ECdeclaration of verification for Interoperability Constituents

- Any intermediate Statement Verifications (ISV)

- Technical file established by the NoBo(s)

- EC certificates of verification on the basis of National Rules provided by the DeBo(s)

- Technical file established by the DeBo(s)

- Safety assessment reports on the basis of CSM Risk Assessment

- Documentation required by other directives, including third party certificates, if required.

Chapter 15: USED SPECIFICATIONS, STANDARDS, NORMS AND NATIONAL TECHNICAL RULES IN
AUTHORISATION PROCESS
The Applicant is responsible for meeting all essential requirements of all applicable legislation.
This chapter has to be completed with mandatory specifications in:
- Technical Specifications for Interoperability (TSIs)
- National Technical Rules
- Standards directly quoted in TSI and/or in National Technical Rules;
- Other legal requirements

And with non mandatory specifications in:
- Harmonised EN standards
- Other public standards and documents
- Company standards.

Chapter 16 and 17:
Applicant has to confirm that informations provided are correct and complete.
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