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0. Tabel de sinteza

Acest tabel ofera o imagine de ansamblu asupra diferitelor situatii practice probabile pe care solicitantii le
vor experimenta si sintetizeaza legatura acestora cu situatiile de autorizare descrise in Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545. Acesta prevede, de asemenea, pentru fiecare situatie, informarea
solicitantilor cu privire la necesitatea depunerii unei cereri de autorizare prin intermediul ghiseului unic,
sarcinile care trebuie indeplinite si documentatia care trebuie inclusa in dosarul care insoteste cererea.
Situatiile sunt, de asemenea, identificate in diagrama pentru sub-etapa 1-1.

Acest tabel de sinteza trebuie considerat ca prezentand o imagine de ansamblu consolidata a procesului si o
introducere in modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor (Regulamentul de punere in aplicare si
orientarile) pentru solicitantii potentiali. Tabelul a fost elaborat de Grupul deyOrganisme Reprezentative
(GRB), cu scopul de a oferi solicitantilor un punct de ,,acces rapid” la modalitatilespractice.

Trebuie remarcat faptul ca tabelul oferd o imagine de ansamblu neebligatorie,din punct de vedere juridic
pentru diferitele situatii. Dispozitiile cu caracter obligatoriu din_punct dewvedere juridic sunt prevazute in
Directiva (UE) 2016/797 si in Regulamentul de punere in aplicare (UE),2018/545. Referintele si comentariile
justificative din tabel au fost introduse pentru a ajuta solicitantii“sa gaseasca continutul corespunzator din
directiva si din regulamentul de punere in aplicare (inclusiv.orientarile).

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
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Includeti dosarele

Includeti declaratia

creeze o noua varianta a tipului existent

[articolul 14 alineatul (2) din RI]
(punctul 3.3.2.2 din AG)

Situatie de . Implicati : . propunatorului
X N Includeti probele X N . tehnice care Includeti R R i .
. . autorizare in . .. organismele de Implicati un organism N . (articolul 16 din MSC Autorizatia trebuie
Situati . . - 3 Depuneti o privind capturarea insotesc declaratie CE de - AT - . = .
. ~ . .. 3] ~ 'y -
Descrierea situatiei conformitate cu evaluare a de evaluare (MSC ER)? ER; anexa | Observatii - Solicitari specifice eliberata de entitatea
e tabel . cerere? cerintelor in cerere? - declaratiile CE de verificare in o X
articolul 14 (5) conformitatii (3) verificare din cerere? 18.10/18.12 la Rl) in de autorizare
alineatul (1) din RI (ON si OD)? : cerere?
’ cerere?
(3)
N . . . . . Autorizatia de tip a
Autorizatia de tip a vehiculului Prima autorizare . M . e s - L . P
. . . Solicitantul poate alege sa autorizeze noul tip fard o autorizatie vehiculului
(pentru un tip nou de vehicul) [articolul 14 X - . . N L . .
la . . . . Da Da Da Da Da Da Da de introducere pe piatd a primului vehicul in acelasi timp. (articolul 48 din RI)
(punctele 3.2.2.195i 3.3.2.1 din alineatul (1) litera ) .
. (punctul 3.2.2.15 din AG) (punctul 3.8.2 din AG
AG) (a) din Ri] si anexa IV)
Autorizatia de tip a
vehiculului si/sau
Autorizatia vehiculului pentru . . - . . autorizatia pentru
; o ox ) ’ O cerere de autorizare pentru introducerea pe piata a primului . i x
introducerea pe piata Prima autorizare ) . . N . - : introducerea pe piata
A . . ) vehicul dintr-un tip va avea ca rezultat atat autorizarea tipului . )
(pentru primul vehicul dintr-un [articolul 14 . ar - N . . R R a vehiculului
1b ) . . Da Da Da Da Da Da Da de vehicul, cat si autorizatia de introducere pe piata a primului . . .
tip) alineatul (1) litera vehicul. Acest lucru se realizeaza printr-o singura cerere (articolele 48 5i 49 din
(punctele 3.2.2.19 5i 3.3.2.1 din (a) din RI] ' [articolul 24 aIineatqu(Z) din ID]g ’ RI)
AG) (punctele 3.8.2,3.8.3
din AG, anexa IV si
anexa V)
Nu
Da Da Dovezi care trebuie furnizate: declaratia de conformitate cu
Autorizare in conformitate cu Autorizatie in Nu o Atat timp ca't aspectel'e N tipul (si documentatia asociata) §| deciziile privind neaplicarea Autorizatia de
. ) (5) Faza de fabricatie legate de siguranta si Declaratia/dedlaratii u STl-urilor ) .
tipul conformitate cu trebuie sa fie sub integrarea sigura dintre SCaratia/ct @Rl (punctele 18.3 si 18.4 din anexa | la Rl) introducere pe piatd a
Livrarea unei serii de vehicule) tipul h i €CE de verificare ici ie s3 A vehiculului
2a ( p Da ld supravegherea subsisteme pentru faza de Nu face(fad)parte di Solicitantul trebuie sa (anexa | la AG)
(articolul 25 din ID) [articolul 14 Pmc?S:‘ | etca;Ltu.rar? organismului fabricatie au fost deja azzci;::trafia n ntocmeascd o declaratie (articolul 49 din RI)
(punctele 3.2.2.15 si 3.3.2.1 din alineatul (1) litera a Zecr;néer:; ;:Z::esa (organismelor) de acoperite de capturarea asociath declaratiei de risc care s3 acopere Procesul de capturare a cerintelor acoperd, de asemenea, (punctul 3.8.3 din AG
AG) (e) din RI] pere 5lta evaluare a cerintelor privind tipul de o faza de fabricatie procesul de fabricatie, insa aceste dovezi nu sunt necesare in si anexa V)
fabricatie w de conformitate cu 3
v conformitatii vehicul/tipul de autorizatie tipul cerere
(2010/713/UE) si nu exista modificari in
procesul de fabricatie
Nu Dovezi care trebuie furnizate: declaratia de conformitate cu
Da tipul (si documentatia asociatd) si deciziile privind neaplicarea
§ - . Da STl-urilor
Modificari aduse unui vehicul N Nu de fabricati Atat timp ct Sqgggtele -
deja autorizat pentru a-l aduce in Autorizatie in Faza de fabricatie legate d@siguranigsi Nu (punctele 18.3 si 18.4 din anexa | la RI) Autorizatia de
J P ” conformitate cu (5) trebuie s& se integrarea sigura dintre Declaratia/declaratiil (anexa | la AG) introducere pe piat3 a
conformitate cu o altd tipul deruleze sub subsisteme pentri faza de e CE de verificare Solicitantul trebuie s vehiculului
2b versiune/varianta a tipului [articolul 14 Da Procesul de capturare supravegherea fabricatie all fost deja Nu face(fac) parte din intocmeascs o declaratie Procesul de capturare a cerintelor acopera, de asemenea, (articolul 49 din RI)
(articolul 25 din ID) lineatul (1) lit a cerintelor trebuie s3 organismului acoperite(de capturarea documentatia de risc care 54 acopere procesul de fabricatie, insd aceste dovezi nu sunt necesare in NP
(punctele 3.2.2.15si 3.3.2.3 din alineatu ‘( ) litera acopere si faza de (organismelor) de cerintelor cu privire la tipul asociatd declaratiei acop cerere. (punc .u -6.5.din
7 (e) din RI] A | . ) . faza de fabricatie si Anexa V)
AG) fabricatie evaluare a de vehieul/tipul de de conformitate cu . X . . 3
conformitagi autorizatie Sinu exists tipul Descrierea de la punctul 3.3.2.3 din AG -, Aducerea unui vehicul
(2010/713JUE) modificsri in'procesul de in conformitate cu o alta versiune de tip autorizata a vehiculului
fabricatie si/sau o varianta tip de vehicul a tipului de vehicul”
Modificsri ale STl sau ale Autorizatie de tip a Da Domeniuﬁl de aplicare a probelor car.e treb.uk'e incluse in dosarul
normelor de drept intern in vehiculului refnnoita (4) care insoteste cererea de autorizare limitat la normele Autorizatia de tip a
conformitate cu articolul 24 [articolul 24 NU Depinde de natura ) modllflcate. ) vehiculului
3 alineatul (3) din ID care nu alineatul (3) din ID] Da (5) Da regulilor modificate Da Da Dacd este implicat un [articolul 24 alineatul (3) din ID] (articolul 48 din RI)
necesitd o schimbare a [articolul 14 (3) (4) (’?Arsggr:;;n drie:f];utir& Reinnoirea autorizatiei de tip a vehiculului necesita doar (punctul 3.8.2 din AG
proiectului tipului de vehicul alineatul (1) litera trebuie sélizto?meascé o verificarea parametrilor modificati pentru care noua regula face si anexa V)
(punctele 3.3.2.1s5i 3.3.3 din AG) (b) din RI] declaratie de risc ca tipul de vehicul existent sd fie invalid
Verificarile care trebuie efectuate de entitatea de autorizare Autorizatia de tip a
pentru o autorizare de extindere a zonei de utilizare a unui tip vehiculului si/sau
de vehicul trebuie limitate la verificarea valabilitatii autorizatiei autorizatia de
Zona de utilizare extinss £5rs Zons extinss de originale a tipului de vehicul si la compatibilitatea tehnica dintre | introducere pe piaté a
na d?f_“ flizar x |ntsa: .ara onat.|>.< Insa vehicul si retea pentru zona de utilizare extinsa. Verificarile deja vehiculului care
modificarea proiectului utilizare ) - : < -
efectuate la prima autorizatie nu trebuie repetate acopers zona extins3
4 [articolul 21 alineatul (13) din ID] [articolul 14 Da Da Da Da Da Da Da P P P i
(punctele 3.3.2.1,3.3.2.2,3.6.2 si alineatul (1) litera (punctul 3.3.2.1 din AG) (artic:IZIZtL:Zas:ZQ din
3.6.3 din AG) (c) din RI] Posibilitatea ca titularul sa aleaga sa solicite un tip nou sau sa RI) ’

(punctele 3.8.2, 3.8.3
din AG, anexa IV si
anexa V)

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
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Includeti dosarele

Includeti declaratia

e nivelul general de siguranta
al vehiculului poate fi afectat
negativ

e solicitate de STI-ul relevant

[articolul 21 alineatul (12) din ID]

(d), articolul 15
alineatul (4) si
articolul 16 alineatul
(3) din RI]

1

(1

()

Situatie de . Implicati : . propunatorului
X N Includeti probele X N . tehnice care Includeti R R i .
. . autorizare in . .. organismele de Implicati un organism N . (articolul 16 din MSC Autorizatia trebuie
Situati . . - 3 Depuneti o privind capturarea insotesc declaratie CE de - AT - . = .
Descrierea situatiei conformitate cu N N evaluare a de evaluare (MSC ER)? . " N ER; anexa | Observatii - Solicitari specifice eliberata de entitatea
e tabel . cerere? cerintelor in cerere? - declaratiile CE de verificare in o X
articolul 14 (5) conformitatii (3) verificare din cerere? 18.10/18.12 la Rl) in de autorizare
alineatul (1) din RI (ON si OD)? : cerere?
cerere?
(3)
Autorizatia de tip a
Autorizare noud si Aceasta este efectiv o combinatie a cazurilor 4 si 6. Cererea vehiculului si/sau
Extinderea zonei de utilizare zond extinsa de pentru autorizatia noud combinaté cu zona de utilizare extinsd autorizatia de
inclusiv o modificare in proiectul ut.lllzare ar putea fi transmisa simultan printr-o singura cerere prin |ntrodl.1cere PF piata a
. . . v [articolul 14 ghiseul unic vehiculului, care
tipului, care necesitd o noua ) ) ? « e
5a autorizare alineatul (1) litera Da Da Da [articolul 14 alineatul (3) din RI] acopera modificarile si
ticolul 14 D D D D i tinsa d
(8) | [articolul 21 alineatul (13) din ID] (c), articolul @ @ (1) @ (1) 2) @ (punctul 3.3.2.1 din AG) zona extinsa de
. alineatul (1) litera o . . e R . utilizare
(punctele 3.3.2.1, 3.3.2.2, 3.6.2 si . Posibilitatea ca titularul s aleaga sa solicite un tip nou sau sa . . .
. (d), articolul 14 N NN L (articolele 48 si 49 din
3.6.3 din AG) . . creeze o noud varianta a tipului existent
L. alineatul (2) si . . . RI)
Acelasi titular . . [articolul 14 alineatul (2) din RI]
articolul 14 alineatul (punctul 3.3.2.2 din AG) (punctele 3.8.2, 3.8.3
(3) din RI] P T din AG, anexa IV si
Anexa V)
Autorizare noua si Autorizatia de tip a
5 extinss d . vehiculului si/sau
zonate.lgtmsa e Aceasta este efectiv o combinatie a cazurilor 4 si 7. Cererea autorizatia de
Zona de utilizare extins3, inclusiv ut'l Izlarlem pentru autorizatia noua combinata cu zona de utilizare extinsa introducere pe piatd a
o modificare in proiectul tipului, i [ar |c|o LIJ i poate fi transmisa simultan printr-o singurd cerere prin ghiseul vehiculului, care
sy « . t t : « . .
5b care necesita o noua autorizare @ (Iz)e?arltjic(ol)ull le4ra Da Da Da unic acopera modificarile si
@) [articolul 21 alineatul (13) din ID] alint;atul (1) litera Da Da (1) Da 1) 2) Da [articolul 14 alineatul (3) din RI] zona extinsd de
(punctele 3.3.2.1,3.3.2.2,3.6.2 si . (punctul 3.3.2.1 din AG) utilizare
’ (d), articolul 14 . . . M . ; ; ;
3.6.3din AG) alineatul (2) Crearea unui nou tip de vehicul de citre noul titular (articolele 48 si 49 din
Titular nou ) o i i i RI
articolul 14 alineatul [articolul 15 alineatul (4) din RI] )
- (punctul 3.3.2.2 din AG) (punctele 3.8.2,3.8.3
(3) si articolul 15 . .
. . din AG, anexa IV si
alineatul (4) din RI)
anexa V)
Modificarea caracteristicilor de
proiectare de baza sau a nivelului
de sigurantd al vehicululuiin afara Autorizatia de ti
criteriilor prevazute la articolul 21 u :.rlz?,:a. <.e ipa
alineatul (12) din ID: Autorizare noud ve lcy U.UI si/sau
e parametrii n afara [articolul 14 in::cfgl:z::;pint::té
intervalului  acceptabil din alineatul (1) litera Posibilitatea ca titularul sd aleaga sa solicite un tip nou sau sa a vehicululuFi) che'
. STl-uri (d), articolul 14 Da Da Da Da Da Da Da creeze o noud variant3 a tipului existent acopers modi%icérile
e nivelul general de siguranta alineatul (2) si (1) (1) (2) [articolul 14 alineatul (2) din RI) (arti’zolele 43 5149 din
al vehiculului poate fi afectat | articolul 14 alineatul (Punctul 3.3.2.2 din AG) RI) i
negativ (3) din RIJ (punctele 3.8.2, 3.8.3
e solicitate de STI-ul relevant Pu S
. . . din AG, anexa IV si
[articolul 21 alineatul (12) din ID] anexa V)
[articolul 15 alineatul (1) litera (d)
din RI]
Acelasi titular
Modificarea caracteristicilor de
proiectare de bazd sau a nivelului
de siguranta al vehicululuiin afara Autorizatia de ti
criteriilor prevazute la articolul 21 Autorizare noua u rc:.rlz?,:a‘ g ipa
alineatul (12) din ID: [articolul 14 ve |c.u u.U| si/sau
e  parametrii n afara alineatul (1) litera . autgnzana pentru .
intervalului acceptabil din (d), articolul 15 ) ) ) . ) introducerea pe piata
. ] : Crearea unui nou tip de vehicul de catre noul titular a vehiculului, care
STl-uri alineatul (1) litera Da Da Da : ) . « A
7 Da Da Da Da [articolul 15 alineatul (4) din RI] acopera modificarile

(punctul 3.3.2.2 din AG) (articolele 48 si 49 din
RI)
(punctele 3.8.2, 3.8.3

din AG, anexa IV si

anexa V
[articolul 15 alineatul (1) litera (d) )
din RI]
Titular nou
Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
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Tabelul 0: Tabel de sinteza

. Includeti declaratia
. . - Includeti dosarele o .
Situatie de . Implicati : . propunatorului
X N Includeti probele X N . tehnice care Includeti R R i .
. . autorizare in . .. organismele de Implicati un organism N . (articolul 16 din MSC Autorizatia trebuie
Situati . . - 3 Depuneti o privind capturarea insotesc declaratie CE de - AT - . = .
Descrierea situatiei conformitate cu N N evaluare a de evaluare (MSC ER)? . " N ER; anexa | Observatii - Solicitari specifice eliberata de entitatea
e tabel . cerere? cerintelor in cerere? - declaratiile CE de verificare in o X
articolul 14 (5) conformitatii (3) verificare din cerere? 18.10/18.12 la Rl) in de autorizare
alineatul (1) din RI (ON si OD)? : cerere?
cerere?
(3)
qulﬂcarea caravcterlstlu.lor de. Titularul tipului va pdstra informatiile relevante la dispozitia
proiectare de baza sau a nivelului g . . .
de si 5 al hiculului 1 entitatii de autorizare, a ANS-urilor, a agentiei sau a statelor . g
ed 5||gura.r;,a“|a vehicu utm |In membre, a cerere Entltat.ea e
cat,“‘l Iczq elr_“ °rt lp(rle‘z’;‘fj“ eID- 2 (punctul 2.6 din anexa IV la ID)  autorizare
articolu a |Tea u N in b [articolul 15 alineatul (2) din RI] |nreg|stre§za n E.RATV.
e  parametrii in afara ) ) y . ) ) y noua versiune a tipului
intervalului acceptabil din Nu este cazul Creati o versiune noud de tip de vehicul sau o versiune noua a de vehicul sau noua
SThuri [articolul 15 Nu este cazul Da Da Nu este cazul Nu este cazul Nu este cazul unei. vvar.i.ante de ti.p de vehi.cul si furnizafi i.nfornjatiilg relev?rlte versiune a variantei
8 e nivelul general de sigurantd | alineatul (1) litera Nu (5) 1) 6) 1) 2) 7) entitdtii de autorizare. Er?tltat.ea de autorizare inregistreaza in tipului de vehicul,
al vehiculului poate fi afectat (c), articolul 15 ERATV noua versiune a tipului de vehicul sau noua versiune a folosind informatiile
negativ alineatul (2) din RI] variantei tipului de vehicul furnizate de titularul
e solicitate de STI-ul relevant [articolul 15 alineatul (3) din RI] autorizatiei de tip a
(punctul 3.3.2.2 cazul c din AG) vehiculului
[articolul 21 alineatul (12) din D] Solicitantul poate dori ca un organism de evaluare (MSC ER) s& [articolul 15 alineatul
[articolul 15 allheatul (1) litera (c) formuleze o apreciere potrivit cdreia modificarea nu depaseste (3) din RI]
din RI] criteriile, insd acest lucru nu este obligatoriu
Acelasi titular
Entitatea care administreaza modificarea aduce modificarile la
Modificarea caracteristicilor de Nu este cazul dacd cunostinta entittii de autorizare.
proiectare de baza sau a nivelului | nu este solicitata de Aceasta situatie poate fi aplicata unui vehicul sau unui numar
de sigurantd al vehiculului n entitatea de de vehicule identice
cadrul criteriilor previzute la | autorizarein termen i i ite, 1 i
colul 21 ali Ip 12) din ID: X Nu este cazul Da Da NU este cazul Nu este cazul Nu este cazul l_':'?t'tate? devaut.orlzare poate emite, in decurs d‘? 4 I“P" °
articolul 21 alineatul (12) din ID: de 4 luni de la Nu ) 1) 6) (1) 2) 7) decizie motivata prin care solicita o cerere de autorizare in cazul Nu este cazul
® parametrii In afara notificarea unei clasificari gresite sau al prezentarii de informatii insuficient
intervalului acceptabil din modificarilor fundamentate.
STl-uri i - Coew s . . .
X X N ) farticolul 1_6 Notificarea trebuie facuta printr-un instrument informatic
e nivelul general de siguranta alineatul (4) din RI] dedicat
alveh.|cquIU| poate fi afectat (punctul 3.3.2.3 din AG)
9a negativ - — = PPm—— - P
S o Noul titular trebuie sa aduca modificarile la cunostinta entitatii
e solicitata de STI-ul relevant Noua autorizatie, ' o _

. - . M L de autorizare. Autorizatia de tip a
[articolul 21 alineatul (12) din ID] daca este solicitata vehiculului si/sau
[articolul 15 alineatul (1) litera (c) de entitatea de Aceasta situatie poate fi aplicata unui vehicul sau unui numar aUtorizatia 'entru

din RI] autorizare, in de vehicule identice. ) Ha pentru
i . . . o ) introducerea pe piatd
Titular nou termen de 4 luni de Da Da Da Entitatea de autorizare poate emite, in decurs de 4 luni, o a vehiculului
Modificare doar pentru la notificarea Da Da o) Da (1) 2) Da decizie motivata prin care solicitd o cerere de autorizare in cazul (articolele 48 si 49 din
vehicul(e) modificarilor unei clasificari gresite sau al prezentarii de informatii insuficient RI) ’
i i ticolul 14
(art|cT)L’ul312(53cig RKG a|]n[Z;tI§|O(L£) o fundamentate. (punctele 3.8.2,3.8.3
(punctul 3.3.2.3 din AG) o Crearea unui nou tip de vehicul de catre noul titular din AG, anexa IV si
(d) si articolul 16 ) ) . 7
lineatul (4) din RI] [articolul 15 alineatul (4) din RI] anexa V)
alineatu n (punctul 3.3.2.2 din AG)
Modificarea caracteristicilor de
proiectare de bazd sau a nivelului
de siguranta al vehiculului in
cadrul criteriilor prevazute la
articolul 21 alineatul (12) din ID:
e parametrii in afara Autorizatia de tip a
|Sr1|:£|erv?lulw acceptabil din Autorizare nous vehlc.ulullw si/sau
' —tlml de o " [articolul 14 . :utgnzana pentl.'utv
e nivelul general de siguranta ] ) . . . “ . introducerea pe piata
al vehicEIqui oate figafectét alineatul (1) litera Da Da Da Crearea unui nou tip de vehicul de citre noul titular s vehiculsluip ’
9b negativ P (d), articolul 15 Da Da 1) Da 1) 2) Da [articolul 15 alineatul (4) din RI] (articolele 48 si 49
g o alineatul (4) litera (punctul 3.3.2.2 din AG) . ’
e solicitatd de STI-ul relevant (d) din RI] din RI)
[articolul 21 alineatul (12) din ID] (punctele 3.8.2, 3.8.3
[articolul 15 alineatul (1) litera (c) din AG, anexa IV si
din RI] anexa V)
Titular nou
Doar modificarea tipului de
vehicul si/sau a tipului de
vehicul si a vehiculului
(vehiculelor)
Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
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Includeti dosarele

Includeti declaratia

[articolul 15 alineatul (1) litera (a)
din RI]
(punctul 3.3.2.1 din AG)

AG)

(5)

Situatie de . Implicati : . propunatorului
X N Includeti probele X N . tehnice care Includeti R R i .
. . autorizare in . .. organismele de Implicati un organism N . (articolul 16 din MSC Autorizatia trebuie
Situati . . - 3 Depuneti o privind capturarea insotesc declaratie CE de - AT - . = .
Descrierea situatiei conformitate cu N N evaluare a de evaluare (MSC ER)? . " N ER; anexa | Observatii - Solicitari specifice eliberata de entitatea
e tabel . cerere? cerintelor in cerere? - declaratiile CE de verificare in o X
articolul 14 (5) conformitatii (3) verificare din cerere? 18.10/18.12 la Rl) in de autorizare
alineatul (1) din RI (ON si OD)? : cerere?
cerere?
(3)
Modificare care introduce abateri Da Titularul tipului va pastra informatiile relevante la dispozitia
de la dosarul tehnic, dar nu R entitatii de autorizare, a ANS-urilor, a agentiei sau a statelor
declanseaza criteriile prevazute in cazul impactului
la articoiul 21 aIineatuIF;12) din ID Nu este cazul asupra evaludrilor de ( tmlezm:;g, ° cerer}(\e/ la ID)
10 [articolul 15 alineatul (1) litera (b) farticolul 15 N Nu este cazul conformitate deja ba Nu este cazul Nu este cazul R st cazul el Nu este cazul
S . alineatul (1) litera (5) efectuate sia (6) (2) (7) [articolul 15 alineatul (2) din RI]
si articolul 16 alineatul (2)] . e ’ - . . «
. (b) din RI] necesitatii unor noi Solicitantul poate dori ca un organism de evaluare (MSC ER) sa
(punctul 3.3.2.1 din AG) troale si verificari . s o . M
L controale si verificari formuleze o apreciere potrivit cdreia modificarea nu depaseste
Acelasi titular (punctul 3.3.2.2 cat. rariila frc : :
) criteriile, insa acest lucru nu este obligatoriu
b din AG)
Entitatea care administreaza modificarea trebuie sa aduca
. modificarile la cunostinta entitatii de autorizare.
Nu este cazul daca
nu este solicitats de Acest lucru se poate aplica unui vehicul sau unui numar de
entitatea de vehicule identice.
autorizare in termen : . L .
. Nu este cazul Da Da Nu este cazul Nu este cazul th'tate? deuaut.orlzare po‘a‘te‘uemlte, in decurs d.e 4 IuAnl, °
de4lunidela Nu (5) (1) (6) Nu este/cazul 2) 7) decizie motivata prin care solicita o cerere de autorizare in cazul Nu este cazul
Modificare care introduce abateri notificarea unei clasificiri gresite sau al prezentérii de informatii insuficient
de la dosarul tehnic, dar nu modificarilor fundamentate.
lan a criteriile preva i i P . . .
dec? seazac |.te e p evazyte . [articolul ;6 Notificarea trebuie facuta printr-un instrument informatic
la articolul 21 alineatul (12) din ID alineatul (4) din RI] dedicat
[articolul 15 alineatul (1) litera (b) (punctul 3.3.2.3 din AG)
11a si articolul 16 alineatul (2)] P o
tul 3.3.2.1 din AG - P " PP - i
(punc u' in AG) o Noul titular trebuie sa aduca modificarile la cunostinta entitatii
Titular nou Noua autorizatie, R N .
e M L de autorizare. Autorizatia de tip a
Modificare doar pentru daca este solicitata vehiculului si/sa
vehicul(e) de entitatea de Acest lucru se poate aplica unui vehicul sau unui numar de autoriliauti: 'entrL:J
(punctul 3.3.2.3 din AG) autorizare, in vehicule identice. ) flap o
. . . o ) introducerea pe piata
termen de 4 luni de Da Da Da Entitatea de autorizare poate emite, in decurs de 4 luni, o a vehiculului
la notificarea Da Da Da Da decizie motivaté prin care solicitd o cerere de autorizare in cazul ) )
e x (@) (1) (2) S ene : T car= (articolele 48 si 49
modificarilor unei clasificari gresite sau al prezentarii de informatii insuficient din RI)
ticolul 14
alin[:;tllilo(Llj) litera fundamentate. (punctele 3.8.2, 3.8.3
o Crearea unui nou tip de vehicul de catre noul titular din AG, anexa IV si
(d) si articolul 16 . . . .
lineatul (4) din RI] [articolul 15 alineatul (4) din RI] anexa V)
alineatu n (punctul 3.3.2.2 din AG)
Modificare care introduce abateri
de la dosarul tehnic, dar nu Autorizatia de tip a
| declgnie?za crl{terlllelpreva;yte Autorizare nous vehwylulw si/sau
a atl.'tlclo Iu1521|z'a |netat|u 1(1|2t) in IbD [articolul 14 . fut;)rlzatla pentrutv
articolu alineatu itera ) ) ) : ) “ ) introducerea pe piata
[ i articolul 16 aline(at)ul 2] (b) alineatul (1) litera Da Da ba Crearea unui nou tip de vehicul de catre noul titular s vehiculsluip i
11b 7 (punctul 3.3.2.1 din AG) (d), articolul 15 Da Da 1) Da 1) @) Da [articolul 15 alineatul (4) din RI] (articolele 48 si 49
P LT alineatul (4) litera (punctul 3.3.2.2 din AG) . ’
Titular nou (d) din RI] din RI)
Doar modificarea tipului de (punctele 3.8.2, 3.8.3
vehicul si/sau a tipului de din AG, anexa IV si
vehicul si a vehiculului anexa V)
(vehiculelor)
Modificarea unui tip de vehicul
autorizat sau a unui vehicul, ce
nu introduce o abatere de la Nu este cazul Nu este cazul Trebuie actualizata gestionarea configuratiei vehiculului si/sau
12 dosarele tehnice (punctul 3.3.2.2 din Nu Nu Nu Nu este cazul Nu este cazul Nu este cazul & surat ’ Nu este cazul

tipului de vehicul

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
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. Includeti declaratia
. . - Includeti dosarele o .
Situatie de . Implicati : . propunatorului
3 N Includeti probele N . . tehnice care Includeti . . - n
. . autorizare in . .. organismele de Implicati un organism N . (articolul 16 din MSC Autorizatia trebuie
Situati . . - 3 Depuneti o privind capturarea insotesc declaratie CE de - AT - . = .
Descrierea situatiei conformitate cu . N evaluare a de evaluare (MSC ER)? . i N ER; anexa | Observatii - Solicitari specifice eliberata de entitatea
e tabel . cerere? cerintelor in cerere? - declaratiile CE de verificare in o X
articolul 14 (5) conformitatii (3) verificare din cerere? 18.10/18.12 la Rl) in de autorizare
alineatul (1) din RI (ON si OD)? : cerere?
cerere?
(3)
Modificari aduse unui vehicul
deja autorizat, care sunt legate
de nlocuirea in cadrul Nu este cazul . - . . . . .
13 N R e Nu este cazul Nu Nu Nu Nu este cazul Nu este cazul Nu este cazul Trebuie actualizata gestionarea configuratiei vehiculului Nu este cazul
intretinerii, fara modificarea (5)
proiectului/functiilor
[articolul 16 alineatul (1) din RI]
Nu este cazul
Dacd sunt necesare teste pe Autorizatia
retea pentru a obtine dovezi temporara de
privind compatibilitatea tehnicd utilizare a
si integrarea sigura a vehiculului pentru Trebuie sa fie acoperita de sistemul de management al
14 subsistemelor si/sau teste pe retea emisa A . - ) . sigurantei al IF care va opera vehiculul (vehiculele) de testare Autorizatie temporara
L . N Nu In functie de cadrul juridic national al statului membru . X sy
(8) compatibilitatea tehnica cu de ANS atunci cand pentru a efectua o evaluare a riscurilor emisd de ANS
reteaua este obligatorie si [punctul 3.3.5 literele (a) si (c) din AG]
[articolul 21 alineatul (3) si prevdzuta in cadrul
articolul 21 alineatul (5) din ID] juridic national al
(articolul 19 din RI) statului membru.
(punctul 3.3.5 din
AG)
Legenda: ID - Directiva (UE) 2016/797 privind interoperabilitatea
RI - Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
AG - Orientari privind modalitatile practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor
MSC ER - Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013
Note : (1) Doar modificarile si interfetele lor cu piesele nemodificate trebuie sa fie supuse procedurii de verificare €E"acaoperite de procesul de capturare a cerintelor si evaluate de entitatea de autorizare si de ANS-urile pentru zona de utilizare (dupa

caz), in conformitate cu punctul 2.3.3 din anexa IV la ID (vezi si punctele 3.3.2.1 si 3.3.2.2 din AG)

(2) Solicitantul trebuie sa decida daca este necesara intocmirea unei declaratii noi sau actualizate, infeonformitate cu articolul 15 alineatul (5) din ID

(3) Organismul de evaluare (MSC ER) care urmeaza sa fie implicat in:

— evaluarea procesului de capturare a cerintelor pentru siguranta cerintelor esentiale Si.integrarea sigura dintre subsisteme
—  atunci cand natura modificarilor necesita aplicarea Regulamentului (UE) 402/20183 pentru © modificare semnificativa
— atunci cdnd normele obligatorii impun in mod explicit aplicarea Regulamentul@i (UE) 402/2013

(4) Modificrile si/sau normele modificate pot impune aplicarea procesului de evaluare a risclirilor previzut in Regulamentul (UE) 402/2013. Tn acest caz, este necesara implicarea unui organism de evaluare (MSC ER), iar propunétorul trebuie s3
intocmeasca o declaratie de risc in conformitate cu articolul 16 din Regulamentul(UE) 402/2013. Acest lucru va depinde de natura modificarii si de normele modificate.

(5) Procesul de capturare a cerintelor trebuie efectuat intotdeauna, indiferent'de situatia de autorizare. Cu toate acestea, in functie de caz, documentatia referitoare la procesul de capturare a cerintelor, intocmita de solicitant, nu trebuie
prezentata entitatii de autorizare

(6) Organismul de evaluare (MSC ER) pentru evaluarea capturdrii cefintelor(confirmarea faptului ca procesul urmat de solicitant este suficient pentru a se asigura ca modificarile nu au potentialul de a afecta negativ siguranta)
(7) Solicitantul trebuie sa intocmeasca o declaratie de risc

(8) Nu este cuprins in diagrama pentru sub-etapa 1-1
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1. Introducere

1.1. Context

Cel de-al patrulea pachet feroviar introduce modificari importante ale cadrului de reglementare privind
interoperabilitatea Uniunii Europene, inclusiv in ceea ce priveste procesul de emitere a autorizatiilor pentru
vehicule. Aceste modificari sunt insotite de noua repartizare a sarcinilor si responsabilitatilor intre agentie si
autoritatile nationale de siguranta (ANS-uri).

Directiva UE reformata privind interoperabilitatea, Directiva (UE) 2016/797 prevede doua cdi de punere in
aplicare a procesului de autorizare a vehiculelor, fie prin intermediul agentiei, in scopul eliberarii de
autorizatii pentru vehicule atunci cand zona de utilizare este mai mult decat un stat membru sau un stat
membru atunci cand solicitantul solicita acest lucru sau prin intermediul unei autoritati nationale de
siguranta individuale, in scopul eliberarii autorizatiei pentru vehicule cu o zona de utilizare limitata la un stat
membru.

Procesul de autorizare a vehiculelor, indiferent de calea aleasa, trebuie gestionat la diferite niveluri, inclusiv
legislatia specifica, orientarile aferente si procedurile interne, precum si acordurile de cooperare care
urmeaza sa fie incheiate intre agentie si autoritatile nationale de siguranta individuale.

Diagrama simplificata care descrie ierarhia nivelurilor identificate la {care, trebui’ gestionat procesul de
autorizare a vehiculelor este prezentata mai jos.

ACT DE PUNEREIN

/—\ -
\_/ ORIENTARI
0SS AEF ANS
GHISEU ‘\ ACORDURI DE
UNIC \ COOPERARE
N
PROCEDURI INTERNE AEF
PROCEDURI INTERNE ANS T

Figura 1: lerarhia nivelurilor pe care urmeaza sa fie gestionat procesul de autorizare a vehiculelor

Defalcarea cerintelor care reglementeaza procesul de autorizare a vehiculelor intre nivelurile indicate in
diagrama reflecta urmatoarea logica:

> Tn primul nivel, care intrd sub incidenta noului act de punere in aplicare ,Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitatilor practice pentru
procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul
Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului”, se stabilesc modalitatile practice
de stabilire a normelor detaliate privind procedura de autorizare a vehiculelor.

> In cadrul ultimelor dou& niveluri, care intrd sub incidenta unor documente nelegislative, inclusiv
orientari si proceduri interne, sunt definite dispozitiile care sprijina solicitantii in procesul de solicitare
si de autorizare, precum si dispozitiile care detaliaza organizarea interna a procesului de autorizare a
vehiculelor la nivelul agentiei si la nivelul autoritatilor nationale de siguranta individuale.

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
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> Acordurile de cooperare, potrivit prevederilor articolului 21 alineatul (14) din Directiva (UE)
2016/797, completeaza nivelurile mentionate anterior cu dispozitii esentiale pentru punerea efectiva
in aplicare a procesului de autorizare a vehiculelor atunci cand este necesara cooperarea stransa
intre diferitele organisme (respectiv agentia si autoritatile nationale de siguranta relevante).

1.2. Temeiul juridic

Agentia are obligatia generald de a furniza asistentda tehnica in domeniul interoperabilitatii sistemului
feroviar, in conformitate cu articolul 4 litera (i) si articolul 19 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2016/796.
Aceasta include faptul ca agentia poate emite orientari pentru a facilita punerea in aplicare a legislatiei
privind interoperabilitatea sistemului feroviar. in plus, articolul 8 alineatul (1) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei de instituire a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare a
vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare prevede ca:

»Agentia elaboreazd, publicd si mentine la zi orientdri care descriu si explica cerintele stabilite in prezentul
regulament si le pune gratuit la dispozitia publicului in toate limbile oficiale ale Uniunii. Orientdrile includ, de
asemenea, modele care pot fi utilizate de entitatea de autorizare si de ANS-urile pentru zona de utilizare in
vederea schimbului si inregistrdrii de informatii, precum si modele de cerere care pot fi utilizate de solicitant.”

1.3. Domeniu de aplicare

Domeniul de aplicare al Regulamentului de punere in aplicare .,(UE),2018/545 al Comisiei cuprinde
autorizatiile pentru zona de utilizare:

»  Pentru unul sau mai multe state membre care urmeaza sa fie'emise de agentie; si

» Care se limiteaza la reteaua (retelele) dintr-un statimémbru in care solicitantul poate solicita
eliberarea autorizatiei de catre Autoritatea nationala de siguranta a respectivului stat membru sau
de catre agentie (articolul 21 alineatul (8) din Directivas(UE) 2016/797 [2]).

Domeniul de aplicare al ,Orientarilor privind madalitatile practice de autorizare a vehiculelor” este acelasi cu
cel al Regulamentului de punere in aplicare (UE)'2018/545 al Comisiei, potrivit prevederilor articolelor 21 si
24 din Directiva (UE) 2016/797.

Vehiculele sunt definite la articolul 2¢alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797 ca fiind: , un vehicul feroviar
adecvat pentru circulatia pe roti pe‘liniile de cale feratd, cu sau fard tractiune; un vehicul este alcatuit din unul
sau mai multe subsisteme structurale si functionale”. Aceasta definitie a unui vehicul include, de asemenea,
vehicule speciale, cum ar fi masinile‘pe senile (OTM) atunci cand acestea sunt utilizate ca vehicule feroviare
[adicd cand sunt operate n, meadul de transport dupa cum este definit in Regulamentul (UE) 1302/2014,
punctul 2.2.2 litera (D)]™in_cazul in care OTM-urile se afld in modul de lucru [acest mod este exclus din
domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 1302/2014 al Comisiei (vezi punctul 2.3.1 litera (D)], acestea nu
intrd sub incidenta definitiei unui vehicul conform articolului 2 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797.

Toate vehiculele carora li se aplica Directiva (UE) 2016/797, dupa cum se specifica la articolul 1 din Directiva,
sunt incluse in domeniul de aplicare al Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei si,
prin urmare, sunt incluse in domeniul de aplicare al ,Orientarilor privind modalitatile practice pentru procesul
de autorizare a vehiculelor”.

1.4. Obiective

Acest document are ca scop furnizarea de orientari pentru entitatile de autorizare, ANS-urile pentru zona de
utilizare, titularii autorizatiilor de tip ale vehiculelor, entitatile care gestioneaza modificarile, solicitantii si alte
parti interesate in ceea ce priveste aplicarea procesului de autorizare a vehiculelor specificate in
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, in conformitate cu prevederile articolelor 21 si 24 din
Directiva (UE) 2016/797. ,Orientarile privind modalitatile practice de autorizare a vehiculelor” vizeaza
sprijinirea unei implementari consecvente a procesului de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare
de tip a vehiculelor feroviare.

Pentru a facilita citirea ,Orientarilor privind modalitatile practice de autorizare a vehiculelor”, structura
informatiilor s-a bazat pe structura Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, iar textul
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regulamentului a fost inclus in ,Orientarile privind modalitatile practice de autorizare a vehiculelor” cu
urmatoarea legenda:

Legenda:

Textul verde deschis cu chenar corespunde textului propus pentru Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei mentionat la articolul 21 alineatul (9) din Directiva (UE) 2016/797 reformata
privind interoperabilitatea.

Textul normal corespunde actelor fara caracter legislativ care sprijina Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 2018/545 al Comisiei.

Linkurile catre paginile web au fost introduse unde a fost necesar pentru cititor. Cu toate acestea, trebuie
recunoscut faptul ca au fost introduse doar in scopuri informative; agentia nu are control asupra unui astfel
de continut, iar acesta poate fi oricand modificat.

Pe langa ,Orientarile privind modalitatile practice ale procesului de autorizare a vehiculelor” exista un
document autonom: ,,Catalog de exemple - Exemple de modalitati practice pentruiprocesul de autorizare a
vehiculelor”. Acest document completeaza orientarile, furnizand exemple cargypot fi utilizate pentru a ilustra
aplicarea practica a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2018/545si a,Orientarilor privind modalitatile
practice ale procesului de autorizare a vehiculelor”.

1.5. Gestionarea documentului

Se prevede revizuirea periodica si, daca este necesar, actualizarea si/sau modificarea ,,Orientarilor privind
modalitatile practice ale procesului de autorizare a Vehicileler”, in conformitate cu experienta acumulata
prin implementarea procesului de autorizare a yehiculelor in conformitate cu Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Se propune efectuarea unei revizuiri a documentuluifo data la 1-2 ani in functie de cantitatea si importanta
cererilor de modificare primite. Poate fi luatd in considerare o continuitate cu ritm redus daca nu exista alte
necesitati considerate importante.

Utilizatorii, fie oricare dintre partile interesate, fie autoritatile nationale de siguranta, pot introduce cereri de
modificare a ,,Orientarilor privind medalitatile practice ale procesului de autorizare a vehiculelor”, utilizand
»Fisa de comentarii” prevazuta,inianexa XIX la acest document si trimitand-o la VAFeedback@era.europa.eu.

Agentia va examina cererile,de modificare, tinand cont de nevoile identificate in cursul punerii in aplicare a
procesului de autorizare a vehiculelor.

Agentia va evalua solicitarile de modificare si va propune, atunci cand este relevant, un proiect de versiune
actualizata a ,,Orientarilor privind modalitatile practice ale procesului de autorizare a vehiculelor” adresata
retelei ANS si Retelei de organisme reprezentative, pentru o consultare de trei luni.

Dupa aceasta consultare, agentia va examina comentariile primite si va publica pe pagina sa de internet o
versiune revizuita a ,,Orientarilor privind modalitatile practice ale procesului de autorizare a vehiculelor”.

De asemenea, agentia poate propune o revizuire din proprie initiativd. in acest caz, agentia va urma acelasi
proces si va trimite, de asemenea, proiectul relevant al versiunii actualizate a ,Orientarilor privind
modalitatile practice ale procesului de autorizare a vehiculelor” catre reteaua ANS si Reteaua organismelor
reprezentative.

Atunci cand este posibil, agentia trebuie sa coordoneze revizuirea si consultarea cu partile interesate cu
privire la ,Orientarile privind modalitatile practice ale procesului de autorizare a vehiculelor” si ,Catalogul de
exemple - Exemple de modalitati practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor”.
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2.  Referinte, definitii si abrevieri

2.1. Documente de referinta

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

(10]

(11]

(12]

(13]

(14]

(15]
(16]

(17]

(18]
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Tabelul 1: Tabelul documentelor de referinta

Titlu [Ref.]
REGULAMENTUL (UE) 2016/796 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii Europene
privind Caile Ferate si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004
DIRECTIVA (UE) 2016/797 A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Uniunea Europeana (reformare)
DIRECTIVA (UE) 2016/798 A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara (reformare)
REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE AL COMISIEI privind
metoda comuna de siguranta comuna pentru evaluarea riscurilor si
de modificare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009
DIRECTIVA 2008/57/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate (reformare)
DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE A COMISIEI din 4 octombrie 2011
privind registrul european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare
(2011/665/UE)
REGULAMENTUL (UE) nr. 321/2013 AL COMISIEI (UE) din 13 martie
2013 privind specificatia tehnica de interoperabilitate pentru
subsistemul , material rulant - vagoane de marfa” al sistemului
feroviar din Uniunea Europeana si de abrogare a Deciziei 2006/861/CE
ISO 9000:2015 Sisteme de management al calitatii - Fundamente,si
vocabular o W
REGULAMENTUL (UE) nr. 1302/2014 AL COMISIE! din/18 naiembrie
2014 privind o specificatie tehnicd de interoperabilitate reféritoare la
subsistemul ,material rulant - material™rulantyde calatori si
locomotive” al sistemului feroviar din Ufiunea Europeana
Decizia de punere in aplicare (UE)$2015/2299/a Comisiei din 17
noiembrie 2015 de modificare a Deciziei 2009/965/CE in ceea ce
priveste actualizarea listei parametrilor care trebuie utilizati pentru
clasificarea normelor de drept intern,
REGULAMENTUL (UE) nrf2015/995 AL"COMISIEI din 8 iunie 2015 de
modificare a Deciziei®2012/757/UE privind specificatia tehnica de
interoperabilitate ‘teferitoare la subsistemul ,exploatare si
gestionarea traficului™al sistemului feroviar din Uniunea Europeana
REGULAMENTUL(UEN2016/919 AL COMISIEI din 27 mai 2016 privind
specificatia téhnicd, de interoperabilitate referitoare la subsistemele
de control-comanda’si semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea
Europeana
DECIZIA COMISIEI din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru
procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare,
precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice
de interoperabilitate adoptate in temeiul Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (2010/713/UE)
DECIZIA COMISIEI din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii
comune a registrului national al vehiculelor prevazut la articolul 14
alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE
(2007/756/CE)
COMUNICARE A COMISIEI ,Ghidul albastru” din 2016 referitor la
punerea in aplicare a normelor UE privind produsele (2016/C 272/01)
ISO/IEC 17000:2004 Evaluarea conformitatii -- Vocabular si principii
generale

ISO 9001:2015 Sisteme de management al calitatii -- Cerinte

Protocolul de la Luxemburg la Conventia privind garantiile
internationale in materie de echipamente mobile referitor la aspecte
specifice materialului feroviar rulant, adoptat la Luxemburg la 23
februarie 2007
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Tabelul 1: Tabelul documentelor de referinta
Titlu [Ref.] Referinta Versiune/data

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI

din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitatilor practice pentru procesul
[19] de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a (UE) 2018/545 04.04.2018
vehiculelor feroviare 1in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului
DIRECTIVA 2014/30/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI din 26 februarie 2014 privind armonizarea legislatiilor
statelor membre cu privire la compatibilitatea electromagnetica
(reformare)
REGULAMENTUL (UE) 2016/1628 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI
AL CONSILIULUI din 14 septembrie 2016 privind cerintele referitoare
la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si
[21] omologarea de tip pentru motoarele cu ardere interna pentru (UE) 2016/1628 14.09.2016

echipamentele mobile fara destinatie rutierd, de modificare a

Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de

modificare si abrogare a Directivei 97/68/CE

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2018/761 AL COMISIEI din 16

februarie 2018 de stabilire a metodelor comune de siguranta pentru

supravegherea de catre autoritdtile nationale de siguranta dupa
[22]  eliberarea unui certificat unic de siguranta sau a unei autorizatii de (UE) 2018/761 16.02.2018

siguranta Tn conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului '

European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) ar.

1077/2012 al Comisiei N\

REGULAMENTUL (UE) NR. 201/2011 AL COMISIEI din 1 martie 2011
[23]  privind modelul de declaratie de conformitate cu un tip auitorizat de™ (UE) 201/2011 01.03.2011

vehicul feroviar A M

REGULAMENTUL (CE) NR. 1907/2006 AL PARLAMENTWLUI EUROPEAN

SI AL CONSILIULUI din 18 decembrie 2006 pfivind /inregistrarea,

evaluarea, autorizarea si restrictionarea substantelof” chimice

(REACH), de infiintare a Agentiei Europenefpefitru Produse Chimice,
[24] de modificare a Directivei 1999/45/CE si\\ de  abrogare a (CE) 1907/2006 18.12.2006
Regulamentului (CEE) nr. 793/93 al€€onsiliului si'a Regulamentului
(CE) nr. 1488/94 al Comisiei, precum si,a Directivei 76/769/CEE a
Consiliului si a Directivelor 91/255/CEE,“93/67/CEE, 93/105/CE si
2000/21/CE ale Comisiei " A
Catalog de exemple - Exémpleéxde modalitati practice pentru procesul
de autorizare a vehiculelor

[20] 2014/30/UE 26.02.2014

[25] ERA-PRG-005/02_374 1.0

2.2. Definitii si abreyieri
Termenii generali si abrevierilefolosite Tn prezentul document pot fi gasite intr-un dictionar standard.

Termenii si abrevierile specifice sunt definite mai jos sau pot fi gasite in capitolul 3.2.2.

Tabelul 2: Tabel de termeni
Termen Definitie
Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate (AEF), instituita prin Regulamentul (CE) nr.
881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei

Agenti .. M i . .
gentia Agentii Europene a Cdilor Ferate, dupa cum a fost modificat ultima data prin Regulamentul (CE)
nr. 1335/2008 [2].
Comisia Comisia Europeana, in special DG MOVE
Dreptul Uniunii este sistemul legilor europene care opereazd in statele membre ale Uniunii
Europene.
Dreptul Uniunii Dreptul Uniunii este publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, poate fi accesat gratuit

prin EUR-Lex (https://eur-lex.europa.eu/homepage.html) si este publicat zilnic in cele 24 de
limbi oficiale ale UE.
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Termen
4RWP
CCS
MSC
oD

CE

CEM

ERADIS

ERATV
ERTMS
ETCS
UE
EVN
GSM-R
ID

DIV
ON
ANS
RNV
0SS
OPE
SMC
O™
ER
RINF
RST
SMS
TEN
STI
URVIS
WAG

Ghid

Orientdri privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor

Tabelul 3: Tabel de abrevieri
Definitie
Al patrulea pachet feroviar
Control-comanda si semnalizare
Metoda de siguranta comuna
Organism desemnat
Comisia Europeana
Compatibilitate electromagnetica

Baza de date privind interoperabilitatea si siguranta a Agentiei

Uniunii Europene pentru Cdile Ferate

Registrul european al tipurilor de vehicule autorizate
Sistemul european de management al traficului feroviar
Sistemul european de control al trenurilor

Uniunea Europeana

Numarul european al vehiculului

Sistemul global de comunicatii mobile - cdi ferate
Identificare

Declaratie intermediara de verificare

Organism notificat

Autoritatea nationala de siguranta
Registrul national al vehiculelor
Ghiseu unic

Operationale

Sistemul de management al calitatii
Masina de cale ferata

Evaluarea riscurilor
Registrul de iﬂfrastrugaé
Material rulant |
Sistemul de management al sigurantei
Reteaua transeuropeana
Sbecﬁcaﬁe tehnica de interoperabilitate
" Sistemul uhic de identificare a vehiculelor pe sine

A Vagon
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3.  Continutul metodelor practice
3.1. Considerente

Acest spatiu este Idsat intentionat liber

$\
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3.2. Capitolul 1 - Dispozitii generale

3.2.1. Articolul 1: Obiectul si domeniul de aplicare

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 1
> Articolul 2
> Articolul 21
> Articolul 24
> Anexa |

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

>  Articolul 12

Punereain aplicare efectiva a acestor metode trebuie sa serveasca scopului unei armonizari mai aprofundate
a abordarii privind autorizarea vehiculelor la nivelul Uniunii Europene, facand ¢a procedurile de emitere a
autorizatiilor pentru vehicule sa fie mai coerente si mai eficiente in randulentitatilos de autorizare.

Metodele practice stabilite in document urmaresc sa instituie si sa mentind unyproces efectiv si eficient cu
diferitele entitati care colaboreaza pentru:

» Luarea deciziilor privind emiterea autorizatiilor pentrdwehicule;

» Armonizarea practicilor entitatilor care emit autosizatii péntru vehicule in intreaga UE (indiferent de
zona de utilizare); si

» Asigurarea unei mai mari consecvente sistransparente pentru solicitant, in special atunci cand
procesul implica o entitate de autorizare si una sau mai multe ANS-uri pentru zona de utilizare.

Modalitatile practice prevazute in Regulamentul“defpunere in aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei in
conformitate cu articolul 21 din Directiva” (UE) 2016/797 trebuie sa se aplice autorizatiei de tip a
vehiculelor/autorizatiei de introducere pe piata a vehiculelor destinate exploatarii in sistemul feroviar din
Uniune, dupa cum este definit la,articolul 2 din Directiva (UE) 2016/797.

Acest lucru trebuie sa se aplice\fard,a aduce atingere excluderii potentiale de catre statele membre, dupa
cum se mentioneaza la articolul Lalineatul (4) litera (a) din Directiva (UE) nr. 2016/797.

Articolul 2 din Directivan(UE) nr. 2016/797 defineste reteaua ca ,liniile, statiile, terminalele si orice
echipamente fixe necesare pentru asigurarea exploatdrii continue si in conditii de sigurantd a sistemului
feroviar al Uniunii”.

Anexa | la Directiva (UE) nr. 2016/797 prevede ca reteaua Uniunii include ,, 1. (c) [...] liniile de interconectare
intre retelele de mare vitezd si cele conventionale, liniile din statii, liniile de acces cdtre terminale, depouri etc.
[...] (h) noduri de marfd, incluzédnd terminalele intermodale”.

Trebuie remarcat faptul ca aceste definitii si domeniul de aplicare nu au fost modificate in comparatie cu
Directiva 2008/57/CE.

Accesul la porturi si terminale intra, prin urmare, in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797 (asa
cum erau in Directiva 2008/57/CE). Autorizatia de introducere pe piata in conformitate cu Directiva (UE)
2016/797, in special articolul 21, se aplica si in aceste parti ale retelei. Acest lucru se aplica fard a aduce
atingere excluderii potentiale de catre statele membre, dupa cum se mentioneaza la articolul 1 alineatul (4)
litera (a) din Directiva (UE) 2016/797.

3.2.2. Articolul 2: Definitii
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Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 2
> Articolul 21
> Articolul 24
> Articolul 57
> Anexa lll

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

> Articolul 12

3.2.2.1. (1) Entitatea de autorizare
Rolul entitatii de autorizare este dus la indeplinire de catre:

» Agentie, in cazul autorizatiei de tip a vehiculului si/sau al autorizatiei de introducere pe piata a
vehiculului, care se elibereaza pentru o zona de utilizare care acopera unul sau mai multe state
membre; sau

» Autoritatea nationald de sigurantd, in cazul autorizatiei de tip a_vehicululuiysi/sau al autorizatiei de
introducere pe piata a vehiculului, care se elibereaza pentru o zona'de utilizare limitata la reteaua
(retelele) dintr-un stat membru si Tn cazul in care solicitantul a:selicitat acest lucru in conformitate cu
articolul 21 alineatul (8) din Directiva (UE) 2016/797.

Tn cazul autorizatiei de tip a vehiculului si/sau al autorizatiei de fAtroducere pe piat3 a vehiculului, care au o
zona de utilizare care acoperda mai mult de un stat membrugagentia trebuie sa aiba rolul entitatii de
autorizare.

n cazul in care un vagon care urmeaz3 s fie autosizat.respects punctul 7.1.2 din anexa la Regulamentul (UE)
321/2013 privind STI WAG, evaluarile agentiei{care actioneaza in calitate de entitate de autorizare, atunci
cand solicitantul a solicitat o autorizatie cu 0'zonaide utilizare de care acopera mai mult de un stat membru,
vor acoperi conditiile suplimentare pe care trebuie sa le indeplineasca vagonul si nu trebuie sa fie necesara
implicarea ANS-urilor pentru zona degtilizare (nu existda norme de drept intern aplicabile).

3.2.2.2. (2) Caracteristicile de praiectaréyde bazd

Caracteristicile de proiectare de\baza descriu elementele importante/semnificative ale proiectarii unui tip de
vehicul. Acestea sunt consecinta‘conformitatii unui proiect de vehicul cu normele reglementate de:

» Directiva (UE) 2016/797 (STl-uri, norme de drept intern);

» Alte directive care se aplicd, de asemenea, vehiculelor feroviare (de exemplu, Directiva EMC
2014/30/UE, Regulamentul (UE) 2016/1628 privind emisiile masinilor mobile nerutiere etc.).

Caracteristicile de proiectare de baza sunt necesare:
» Pentru a stabili daca un vehicul apartine si este inh conformitate cu un tip de vehicul; si

»  Pentru a stabili dacd modificarile aduse unui vehicul deja autorizat si/sau unui tip de vehicul
declanseaza criteriile prevazute la articolul 21 alineatul (12) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797
pentru momentul in care este necesard o noua autorizare si, in consecintd, pentru a identifica careia
dintre categoriile descrise in articolul 15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 (vezi
punctul 3.3.2.2), Ti apartine modificarea.

Caracteristicile de proiectare de baza pentru un tip de vehicul sunt rezultatul combinatiei dintre parametrii
subsistemelor din care este compus si interactiunea acestora atunci cand sunt integrate intr-un proiect de
vehicul. STl-urile identifica parametrii care necesitd armonizare pentru interoperabilitate; alte aspecte ale
proiectarii vehiculului care nu sunt armonizate pot fi, de asemenea, considerate ca fiind caracteristici de
proiectare de baza.

Definirea listei de caracteristici de proiectare de baza se va face in trei etape:
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> In cadrul revizuirii limitate a Regulamentului (UE) 1302/2014 al Comisiei (STI LOC & PAS), a
Regulamentului (UE) 321/2013 al Comisiei (STI WAG) si a Regulamentului (CE) 2016/919 al Comisiei
(STI CCS), grupurile de lucru vor elabora listele de caracteristici de proiectare de baza care vor fi
incluse Tn STI-uri. Aceasta include definirea pragurilor pentru fiecare caracteristica de proiectare de
baza care necesita o noua autorizare.

> In a doua etapd, se vor identifica, de asemenea, caracteristicile de proiectare de bazd care sunt
reglementate de alte dispozitii decat Directiva (UE) 2016/797.

> In cele din urma, pe baza experientei dobandite in urma autorizatiei de introducere pe piatd a
vehiculului si/sau a autorizatiei de tip a vehiculului, vor fi identificati parametrii ramasi ai unui tip de
vehicul care nu sunt deja acoperiti, dar care trebuie considerati o caracteristica de proiectare de baza.

La momentul publicarii prezentei orientdri, caracteristicile de proiectare de baza care trebuie luate in
considerare sunt cele mentionate la articolul 48 litera (c) din Regulamentul (UE) 2018/545. Acestea includ
STl-urile revizuite, dupa cum sunt descrise Tn primul punct al paragrafului anterior. Procesul de identificare a
caracteristicilor suplimentare de proiectare de baza descrise in al doilea si al treilea punct din paragraful
anterior (alte legi ale Uniunii si experienta dobandita) va implica partile interesate prin intermediul grupurilor
de lucru relevante, al grupurilor de lucru, al grupurilor operative sau al atelierelor. Acesta va fi un proces
colaborativ si transparent similar cu cel al revizuirii limitate a STl-uriler,Jiar“fezultatele procesului vor fi
reflectate intr-un text juridic.

Este important sa se faca diferenta intre termenii utilizati pentru a,deserie parametrii pentru vehicule,

xn

respectiv ,caracteristicile de proiectare de baza” si , parametrii de baza™:

» Caracteristicile de proiectare de baza sunt definite la‘articolul 2 alineatul (2) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

» ,Parametrii de baza” sunt definiti in articolul 2%alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 ca ,orice
conditie tehnica, de exploatare sau de réglementare care este esentiald pentru interoperabilitate si
care este specificata in STl relevante?.

Parametrii de baza care fac obiectul STl-urilos/sunt cei care trebuie armonizati pentru a indeplini obiectivele
Directivei (UE) 2016/797. Acestia incléd parametrii necesari pentru a asigura compatibilitatea tehnica intre
vehicul si retea si valorile acestora. Pentru fiecare parametru de baza, cerintele sunt definite fie printr-o
reguld STI, fie printr-o norma pationala (de exemplu, punctul deschis in STI). Acestea trebuie verificate de
catre ON/OD finainte de autorizarejconform cerintelor STI-urilor relevante si/sau ale normelor de drept
intern.

Pentru vehiculele care intra in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797 si in domeniul de aplicare al
STl-urilor, lista parametrilor de baza si valorile acestor parametri pentru fiecare categorie de vehicule va fi
revizuita de catre grupurile de lucru pentru revizuirea limitata din Regulamentul Comisiei (UE) 1302/2014,
Regulamentul (UE) 321/2013 al Comisiei si Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei. Dupda cum a fost
mentionat anterior, STI-urile revizuite vor identifica caracteristicile de proiectare de baza care sunt rezultatul
cerintelor acestora privind proiectarea vehiculului.

Pentru vehiculele care intra in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797, dar care nu sunt (si nu sunt
destinate sa fie) acoperite de STl (de exemplu, tramvaiele-tren, ecartamentul metric), normele de drept
intern trebuie sa detalieze in continuare acele caracteristici de proiectare de baza care reprezinta un rezultat
al cerintelor acestora privind proiectarea vehiculului. Acestea includ parametrii necesari pentru a asigura
compatibilitatea ntre vehicul si retea si valorile acestora.

Caracteristicile de proiectare de baza Tn contextul STl-urilor ar putea fi:

> Un subset de caracteristici necesare pentru compatibilitatea tehnica cu gama lor, dupa caz. Astfel de
caracteristici de proiectare de baza care au evoluat din gama specificata declanseaza o noua
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autorizatie, in conformitate cu articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si cu articolul 15
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

» Un subset de caracteristici relevante pentru functionarea vehiculului (restrictii, conditii de utilizare).

Alte caracteristici care rezulta din conformitatea cu cerintele STI ar putea sa nu fie considerate caracteristici
de proiectare de baza (de exemplu, latimea scaunelor).

Anexa Il la Decizia 2011/665/UE privind ERATV si registrul insusi vor fi modificate pentru a fi in concordanta
cu lista caracteristicilor de proiectare de baza.

3.2.2.3. (3) Gestionarea configuratiei
Gestionarea configuratiei unui vehicul

Domeniul de aplicare al gestionarii configuratiei unui vehicul este limitat la modificarile specificate in articolul
16 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei. Pentru informatii suplimentare privind
modificarile aduse unui vehicul deja autorizat, vezi capitolul 3.3.2.3. Detinatorul vehiculului sau al entitatii
desemnate de respectivul detinator trebuie sa raspunda de gestionarea configuratiei vehiculului, aceasta
trebuie sa se aplice fara a aduce atingere responsabilitatilor atribuite:

»  Entitatii responsabile cu intretinerea vehiculului; si
> Intreprinderii feroviare care utilizeaza vehiculul.
Gestionarea configuratiei unui tip de vehicul

Domeniul de aplicare al gestionarii configuratiei tipului de Vehicul acopera toate aspectele legate de
proiectarea vehiculului (vehiculelor) care apartin acelui tip.de vehicul. Pentru informatii suplimentare privind
modificarile aduse unui tip de vehicul deja autorizaty vezi capitolul 3.3.2.2. Titularul autorizatiei de tip a
vehiculului este responsabil pentru gestionarea configuratiei tipului de vehicul; acest lucru este explicat in
continuare n sectiunile 3.2.2.6 (definitia titularuluiyautorizatiei de tip a vehiculului) si 3.2.3.3
(responsabilitatile titularului autorizatiei de tip ayehiculului).

3.2.2.4. (4) Data primirii cererii
3.2.2.5. (5) Entitatea care gestioneazd medificarea
3.2.2.6. (6) Titularul autorizatielde tip,a vehiculului

Daca o societate Tnceteaza sa mai existe din cauza unor situatii precum falimentul si aceasta societate este
titulara autorizatiei vehiculului, atunci aceasta trebuie tratata ca un activ al societatii, iar succesorul legal
devine titularul autorizatiei de tip a vehiculului. Modul Tn care sunt gestionate activele unei societati in cazul
n care societatea inceteaza sa mai existe este reglementat de legislatia nationala.

Pentru acele tipuri de vehicule care au fost autorizate fnainte de data respectiva, titularul autorizatiei de tip
a vehiculului va fi stabilit Tn functie de:

» Cine este inregistrat ca titular al tipului de vehicul in ERATV; sau

» Daca tipul de vehicul nu este inregistrat Tn ERATV, titularul tipului de vehicul va fi stabilit in
conformitate cu dispozitiile articolului 15 alineatul (5) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei si numai in cazul unei modificari.

Trebuie mentionat faptul ca dispozitiile articolului 15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei trebuie sa fie luate in considerare si pentru tipurile de vehicule autorizate inainte de data
respectiva, Tn cazul stabilirii titularului autorizatiei de tip a vehiculului pe baza inregistrarii ERATV .

n cazul in care au fost efectuate modificari conform articolului 15 alineatul (4) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, nu mai este acelasi tip de vehicul, iar inregistrarea ERATV nu este
valabila pentru tipul de vehicul modificat. Definitia tipului de vehicul din articolul 2 alineatul (26) din Directiva
(UE) 2016/797 este: , «tip» inseamnd un tip de vehicul ce defineste caracteristicile de proiectare de bazd ale
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vehiculului astfel cum sunt prevdzute intr-un certificat de examinare a tipului sau a proiectdrii, descrise in
modulul de verificare relevant;” ceea ce demonstreaza ca atunci cand au fost aduse modificari
caracteristicilor de proiectare de baza, nu mai este acelasi tip de vehicul si, prin urmare, nu este acoperit de
inregistrarea ERATV aferenta.

Pentru orice tip de vehicul dat, nu poate exista decat un titular al autorizatiei de tip a vehiculului. Motivul
pentru aceasta este asigurarea unei responsabilitati clare pentru tipul de vehicul (adica proiectarea) si pentru
gestionarea configuratiei acelui tip de vehicul. Cu toate acestea, doua serii de vehicule de acelasi tip ar putea
avea doi titulari diferiti ai autorizatiilor de introducere pe piata a vehiculelor (individuale) (ale seriei). Rezulta
ca acestea sunt tipuri de vehicule diferite, desi fiecare tip de vehicul este definit de aceleasi caracteristici de
proiectare de baza (identice).

3.2.2.7. (7) Dubiu justificat
Un dubiu justificat:

» Este problema clasificata ca ,tip 4”, asa cum se specifica la articolul 41 alineatul (1) litera (d) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei si in cazul in care existd o justificare
cu elemente de proba;

» Ridica o Tngrijorare serioasa cu privire la continutul dosarului de cérere;

» Se considera ca are potentialul de a duce la respingerea cererii,cu exceptia cazului in care solicitantul
este de acord sa furnizeze informatii suplimentare conform, articolului 42 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei; si

» Ofera posibilitatea de a suspenda evaluarea si de a prelungitérmenul prevazut la articolul 34 alineatul
(6) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)2018/545 al Comisiei.

Entitatea de autorizare si/sau ANS-urile respective pentrél zona de utilizare care au un dubiu justificat orice
conditie tehnicd, de exploatare sau de reglementare care este esentiala pentru interoperabilitate si care este
specificatd Tn STI relevante sa mentioneze in mad clar/ca exista un dubiu justificat atunci cand identifica o
astfel de problema de ,tip 4”, astfel incat solicitantulsa fie informat. Entitatea de autorizare si/sau ANS-urile
respective pentru zona de utilizare care au ufi dubiu justificat trebuie sa indice solicitantului ce elemente ale
dosarului de cerere necesita o actiune dinypartea solicitantului si sa ofere, de asemenea, o justificare.
Gestionarea unui dubiu justificat.trebuie,sa se realizeze prin registrul de probleme mentionat la articolul 41
din Regulamentul de punerefin aplicare”’ (UE) 2018/545 al Comisiei. Mai multe detalii despre utilizarea
registrului de probleme sunt.furnizateyin capitolul 3.7.11.

Pentru informatii suplimentare despre problemele care trebuie clasificate drept ,dubii justificate”, vezi
capitolul 3.7.12.

3.2.2.8. (8) Autoritatea nationald de sigurantd pentru zona de utilizare sau ANS pentru zona de utilizare

n cazul in care nu existd norme de drept intern care sa fie aplicate, nu este necesar s se implice ANS-urile
pentru zona de utilizare, decat pentru:

» A evalua daca zona de utilizare pentru statul membru in cauza este specificata in mod corect; si/sau

» Aelibera autorizatia temporara de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea atunci cand acest lucru
este impus de cadrul juridic national al statului membru.

n cazul unui vehicul care urmeaza s fie autorizat pentru o zona de utilizare care acoperd numai un stat
membru, ANS a statului membru Tn cauza poate fi entitatea de autorizare in cazul in care solicitantul alege
acest lucru. Cu toate acestea, rolul entitatii de autorizare este un rol diferit fata de cel al ANS pentru zon3,
dar in cazul in care ANS este entitatea de autorizare, rolurile sunt efectuate de aceeasi entitate. Daca ulterior
apare necesitatea de a extinde zona de utilizare intr-un alt stat membru, agentia trebuie sa fie entitatea de
autorizare pentru zona extinsa de utilizare.
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3.2.2.9. Ghiseu unic

”a
|

»ghiseu unic” inseamna sistemul de informatii si comunicatii gestionat de agentie in conformitate cu articolul
12 din Regulamentul (UE) 2016/796.

Ghiseul unic constituie:

> Un singur punct de intrare prin care solicitantul trebuie sa depuna cererea si dosarul care insoteste
cererea pentru autorizarea tipului de vehicul, autorizatiile de introducere pe piata pentru vehicule si
certificatele unice de siguranta; punct unic de intrare unde solicitantul isi depune cererea si dosarul
care Insoteste cererea pentru eliberarea autorizatiei de tip, a autorizatiilor de introducere pe piata a
vehiculelor si a certificatelor unice de sigurants;

» O platforma comuna de schimb de informatii, care furnizeaza agentiei si autoritatilor nationale de
sigurantd informatii cu privire la toate cererile de autorizatii si de certificate unice de siguranta,
etapele procedurilor respective si rezultatul acestora si, dupa caz, cererile si deciziile comisiei pentru
solutionarea contestatiilor;

» O platforma comuna de schimb de informatii, care furnizeaza agentiei si autoritatilor nationale de
siguranta informatii cu privire la cererile de aprobare de catre agentie in'econformitate cu articolul 19
din Directiva (UE) 2016/797 si la cererile de autorizatii pentru subsistemele de control-comanda si
semnalizare terestre care implica echipamente specifice Sistemului eukopean de control al trenurilor
(ETCS) si/sau Sistemului global de comunicatii mobile — cai ferate (GSM-R), etapele procedurilor
respective si rezultatul acestora si, dupa caz, cererile si,deciziile comisiei pentru solutionarea
contestatiilor; si

> Un sistem de avertizare timpurie, capabil sa identifice din timp nevoile de coordonare a deciziilor
care urmeaza sa fie luate de autoritatile nationale de siguranta si de agentie in cazul cererilor diferite
prin care se solicita autorizatii sau certificate unice de siguranta similare.

3.2.2.10. (9) Implicarea prealabild
3.2.2.11. (10) Situatia de referintd pentrimplicarea prealabild
3.2.2.12. Asigurare rezonabild

»asigurare rezonabild” inseamnad ca entitatea de autorizare a ajuns la convingerea ca solicitantul si actorii
care sustin solicitantul si-au Tndeplinit responsabilitatile.

Asigurarea rezonabild este‘un,concept juridic si este utilizat in principal in domeniul finantelor si al auditului.
Este relevant fie utilizata, pentru“autorizarea vehiculului, deoarece este mai degraba o verificare orientata
spre proces decat o evaluare detaliatd. Desi entitatea de autorizare trebuie sa ajungd la convingerea ca
solicitantul si actorii care sustin solicitantul si-au Tndeplinit responsabilitatile, nu este necesar ca acestia sa
demonstreze cu siguranta absoluta acest lucru. Nivelul de implicare solicitat de entitatea de autorizare
pentru a ajunge la o asigurare rezonabila trebuie sa fie proportional si sa tind seama de:

»  Complexitatea si riscurile asociate vehiculului/tipului care este autorizat (in ceea ce priveste
proiectarea sau modificarile aduse proiectului care sunt autorizate);

» Calitatea dovezilor si a documentelor furnizate de solicitant;

» Experienta dobandita legata de aspectele tehnice si operationale ale vehiculelor cu un proiect similar
si/sau componente similare care ar putea fi relevante; si

» Increderea castigata de solicitant, bazatd pe experienta de la intalniri etc.

Evaluarile detaliate sunt efectuate de organismele de evaluare a conformitatii si, prin urmare, nu este necesar
ca entitatea de autorizare sa reproduca aceste evaluari.

Actorii care sprijinad solicitantul includ orice entitate care aduce o contributie semnificativa la garantarea,
asigurarea sau verificarea faptului ca tipul de vehicul sau vehiculul autorizat indeplineste cerintele esentiale.
Acestia includ, dar nu se limiteaza la: solicitantul (solicitantii) care au efectuat introducerea pe piata a
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subsistemului (subsistemelor) din care este compus vehiculul si/sau tipul de vehicul, organismele notificate,
organismele desemnate, organismele de evaluare (MSC ER), contractanti si subcontractanti.

3.2.2.13. (11) Capturarea cerintelor

Sfera de aplicare a procesului de capturare a cerintelor constituie cerintele care acopera proiectarea
vehiculului pe durata ciclului sau de viata, necesare pentru a se asigura ca vehiculul va respecta dreptul
Uniunii si cerintele nationale relevante, in conditiile de utilizare pentru care a fost proiectat si cu o intretinere
corespunzatoare. Cu toate acestea, nu toate cerintele privind proiectarea care acopera ciclul de viata al
vehiculului trebuie sa fie tratate in etapa de autorizare (de exemplu, cerinte contractuale care nu afecteaza
cerintele esentiale si/sau integrarea in conditii de siguranta, cerintele necesare pentru a asigura intretinerea,
procesul de dezafectare si eliminare etc.).

Procesul de capturare a cerintelor trebuie sda acopere identificarea cerintelor de proiectare, dar si
specificarea, implementarea, verificarea si validarea acestora.

Activitatile legate de capturarea cerintelor sunt in mod obisnuit integrate in alte procese existente, deja
stabilite de producatori/furnizori pentru dezvoltarea produselor, cum ar fi managementul calitatii,
managementul sigurantei, gestionarea cerintelor etc. Nu este necesar sa existe un proces dedicat legat de
capturarea cerintelor.

3.2.2.14. (12) Integrare sigurd

n cadrul autorizarii de tip a vehiculului si/sau al autorizatiei de introducete pe piatd a vehiculului, termenul

xn

,integrare sigura” poate fi utilizat pentru a cuprinde:

» Integrarea sigura dintre elementele care compun subsistemulmobil. Aceasta se incadreaza pe deplin
in sfera de aplicare a STl-urilor care acopera unp/Subsistem. Tn cazul in care nu existd norme tehnice
explicite care sa acopere aceasta problema, STl-urilespot adopta o abordare bazata pe riscuri si pot
impune aplicarea Regulamentului de punereyin‘aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, precizand la ce
nivel acceptabil trebuie controlat riscul;

» Integrarea sigura dintre subsistemele mobileare constituie un vehicul; si
» Integrarea sigurd a interfetei s€tea=vehicul in ceea ce priveste compatibilitatea tehnica.
Integrarea sigura dintre subsistemele mobile

Interfetele dintre subsistemele'din'cadrul vehiculelor trebuie specificate in STI-uri si/sau in normele de drept
intern, dar, deoarece acestducru nu este intotdeauna considerat necesar pentru atingerea obiectivelor
Directivei (UE) 2016/79%, nutoate interfetele sunt acoperite in totalitate de STI-uri si/sau normele de drept
intern.

Prin controlul adecvat al riscurilor identificate legate de integrarea dintre subsistemele mobile, utilizand
procesul armonizat de evaluare a riscurilor specificat in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al
Comisiei, dupa cum se prevede in articolul 21 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797, cu aplicarea cerintelor
tehnice existente, se poate asigura integrarea sigura dintre subsistemele mobile.

Integrarea sigura a interfetei retea-vehicul, in ceea ce priveste compatibilitatea tehnica
Compatibilitatea tehnica este una dintre cerintele esentiale.

Fiecare parte a interfetei retea-vehicul este gestionata de diversi actori, prin urmare este necesara o
abordare armonizata, iar parametrii interfetei trebuie specificati in STI-uri si/sau in normele de drept intern;
aceasta Tnseamna ca compatibilitatea tehnica la nivelul interfetei retea-vehicul trebuie asigurata prin
aplicarea cerintelor relevante (STl-uri si/sau norme de drept intern). Pentru interfata retea-vehicul,
integrarea sigura face parte din compatibilitatea tehnica.

Prin urmare, rezulta ca:

> In cazul acestei interfete, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei trebuie
aplicat numai atunci cand este solicitat de STl-uri si/sau de normele de drept intern privind aspectele
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legate de integrare sigura care nu sunt reglementate de STl-uri si/sau de normele de drept intern
(daca exista).

> Pentruinterfata retea-vehicul, atdt compatibilitatea tehnica, cat siintegrarea sigura se demonstreaza
prin verificarea conformitatii cu STl-urile si/sau cu normele de drept intern.

> Nu trebuie sa fie necesara nicio alta verificare/evaluare/, caz de sigurantd” (deoarece ar compromite
interoperabilitatea).

» Daca o entitate considera ca compatibilitatea tehnica (inclusiv integrarea sigura) nu este acoperita
integral de STl-uri si/sau de normele de drept intern, atunci trebuie urmata procedura de remediere
a deficientelor din STl-uri si/sau normele de drept intern.

3.2.2.15. Tip de vehicul
Pentru definirea tipului de vehicul, vezi articolul 2 alineatul (26) din Directiva (UE) 2016/797.

Vehiculele trebuie sa apartina unui tip de vehicul, iar tipul de vehicul trebuie sa fie autorizat in acelasi timp
cu autorizatia de introducere pe piata a primului vehicul din acel tip de vehicule si Thainte ca autovehiculele
sa fie autorizate in conformitate cu tipul.

Autorizarea de tip a vehiculului poate avea loc: Tn acelasi timp cu autoriZatia,de,introducere pe piata a
primului vehicul din acel tip de vehicule sau fara autorizatia de introducere pe piata a unui vehicul din acel
tip de vehicule. Atunci cand autorizeaza un tip de vehicul, un vehicul'din,acel tip de vehicule poate fi utilizat
pentru verificarea si validarea conformitatii cu cerintele esentialésale legislatiei aplicabile. Acest vehicul nu
trebuie sa fie autorizat pentru introducerea pe piata. Este alegerea solicitantului in cererea sa daca vehiculul
utilizat pentru verificarea si validarea tipului de vehicul trebuie\sasfievautorizat pentru introducerea pe piata
sau nu.

Orice vehicule fabricate siintroduse pe piata si care suntiin conformitate cu un tip de vehicul autorizat trebuie
sa primeasca o autorizatie de introducere pe piata pe bazawunei declaratii de conformitate cu tipul de vehicul
autorizat prezentat de solicitant, vezi capitolul 3:3.2.1.

n timp ce infrastructura feroviard si preiecteleéypentru instalatii fixe tind s& fie proiectate in mod specific
pentru o anumita rutd sau locatie géograficd, vehiculele individuale sunt fabricate de obicei in serii de
vehicule identice din acelasi tip degehicul.

Entitdtile de autorizare emit alitotizatia pentru o serie de vehicule (set de vehicule identice) pe baza unei
declaratii de conformitate eu tipul delvehicul prezentate de solicitant, vezi capitolul 3.3.2.1.

Tn cazul in care un tip deyehicul @ste autorizat si alte vehicule sunt autorizate pentru introducerea pe piata
pe baza conformitatii cu tipuhde vehicul si, daca este cazul, specificand in mod clar varianta tipului de vehicul
si versiunea tipului de vehicul, atunci toate vehiculele tipului respectiv de vehicule pot fi considerate
compatibile cu retelele care formeaza zona de utilizare dorita.

Conceptul de tip de vehicul nu trebuie confundat cu conceptul de tip de produs in cadrul tipului de ,,abordare
noua” sau de subsistem.

Conceptul de tip de vehicul se aplica unui proiect de vehicul in ansamblu, care nu se refera la un subsistem
specific. Un vehicul poate contine mai mult de un subsistem, caz in care caracteristicile unui tip de vehicul
sunt combinatia dintre caracteristicile subsistemelor si interactiunea acestora intre ele, atunci cand sunt
integrate Tmpreuna intr-un proiect de vehicul.

Din cauza interactiunii dintre subsisteme, nu se poate presupune automat ca caracteristicile subsistemelor
individuale pot fi adunate pentru a deveni caracteristicile unui vehicul.

3.2.2.16. (13) Varianta tipului de vehicul
Un tip de vehicul poate include variatii de proiectare (de exemplu platforma).

Variantele tipului de vehicul sunt optiuni diferite pentru un proiect acoperit de un tip de vehicul (adica daca
titularul autorizatiei de tip a vehiculului doreste sa adauge o varianta de tip de vehicul la un tip de vehicul
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deja autorizat, trebuie sa solicite o noud autorizatie), prin urmare, daca proiectarea tipului de vehicul este
modificatd pentru a include o noua variantd, acesta este in continuare acelasi tip de vehicul.

3.2.2.17. (14) Versiunea tipului de vehicul

Este o configuratie sau o modificare care reprezinta o modificare a caracteristicilor de proiectare de baza ale
tipului de vehicul sau ale unei variante de tip de vehicul si se afla sub pragul pentru o noua autorizatie in
conformitate cu articolul 24 alineatul (1) si articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797, in acest caz
va fi creatd o versiune a tipului de vehicul.

Versiunile tipului de vehicul urmeaza etapele de evolutie ale tipului de vehicul in timp, adica acelasi tip de
vehicul poate avea mai multe versiuni diferite Tn timp. Asadar, daca un tip de vehicul este schimbat intr-o
versiune noua de tip vehicul, acesta este Tn continuare acelasi tip de vehicul. Acest lucru trebuie sa se aplice
si documentatiei care acopera un tip de vehicul.

Extinderea unei zone de utilizare a unui tip de vehicul deja autorizat trebuie considerata o versiune noua a
tipului de vehicul sau o versiune a unei variante a unui tip de vehicul, deoarece:

»  Definitia variantei tipului de vehicul prevazuta la articolul 2 alineatul (13) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei limiteaza posibilitatea de a crea Vvariante initiale sau noi ale
situatiilor de autorizare (in conformitate cu articolul 14 alineatul (1) literas(a) si articolul 14 alineatul
(1) litera (d) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al‘€omisiei; si

» Zona de utilizare face parte din caracteristicile de proiectare, déwbaza ale tipului de vehicul (vezi
articolul 48 litera (c) punctul (ii) din Regulamentul de punere'in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Extinderea unei zone de utilizare necesita intotdeauna o autorizatie - conformitate cu articolul 21 alineatul
(13) din Directiva 2016/797 si cu articolul 14 alineatul 1) litera (c) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei.

A se vedea, de asemenea, capitolul 3.3.2.2 alfacestui decument pentru indrumari suplimentare privind
modificarile aduse unui tip de vehicul.

3.2.2.18. (15) Autorizatia de introducerepe piatd a vehiculului

Dupa cum se specifica in articolul 244@lineatul (2) siin articolul 25 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797, o
autorizatie de tip a vehiculului poate fi emisa Thainte sau in acelasi timp cu autorizatia de introducere pe piata
a vehiculului. Tn cazul in care unisolicitant Solicitd autorizatia de introducere pe piata a unui vehicul, entitatea
de autorizare trebuie sa elibereze, n‘acelasi timp cu autorizatia de introducere pe piata, autorizatia de tip a
vehiculului. A se vedea si capitolul'3.2.2.15.

3.2.2.19. (16) Autorizatia de tip a vehiculului

Autorizatia de tip a vehiculului si autorizatia de introducere pe piata a vehiculului sunt doua autorizatii
diferite, dar pot fi efectuate simultan, la solicitarea solicitantului, in conformitate cu articolul 24 alineatul (2)
din Directiva (UE) 2016/797, vezi si capitolul 3.2.2.15 .

3.2.2.20. (17) Data relevantd
3.2.2.21. Validare
Conform ISO 9000/2015, validarea este:

,Confirmarea, prin furnizarea de dovezi obiective, cd au fost indeplinite cerintele pentru utilizarea specificd
sau aplicatia specificd.”

Trebuie remarcat faptul ca:

» Dovezile obiective necesare pentru validare sunt rezultatul unui test sau al altei modalitati de
determinare, cum ar fi efectuarea de calcule alternative sau revizuirea documentelor.

» Cuvantul ,validat” este folosit pentru a desemna starea corespunzatoare.

» Conditiile de utilizare pentru validare pot fi reale sau simulate.
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in conformitate cu Ghidul I1SO 9000/2015, definitia in limba englezd http://www.praxiom.com/iso-
definition.htm ,validarea” este explicata astfel:

,Validarea este un proces. Aceasta utilizeazd dovezi obiective pentru a confirma cd au fost indeplinite
cerintele care definesc utilizarea sau aplicarea preconizatd. Ori de cdte ori toate cerintele sunt indeplinite, se
stabileste o stare validatd. Validarea poate fi efectuatd in conditii de utilizare reald sau intr-un mediu de
utilizare simulat.

Existd mai multe modalitdti de a confirma cd au fost indeplinite cerintele care definesc o anumita utilizare
sau aplicare. De exemplu, puteti efectua teste, puteti efectua calcule alternative sau puteti examina
documente inainte de a le elibera.”

3.2.2.22.  Infrastructura feroviard grea

Infrastructura feroviara grea, spre deosebire de ,infrastructura feroviara usoara”, este formata din orice
parte a infrastructurii incluse in reteaua Uniunii, care intra in domeniul de aplicare definit la articolul 1
alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797, adica orice infrastructurd nefolosita de metrouri, care nu este
separata functional de restul sistemului feroviar al Uniunii si nu este utilizata exclusiv de tramvaie si vehicule
feroviare usoare, dupa cum sunt definite la articolul 2 punctul 29 din Directiva{UE) 2016/797.

Articolul 2 din Directiva (UE) 2016/797 defineste vehiculele feroviare usoaresin,conformitate cu criteriile
tehnice privind rezistenta la impact si rezistenta vehiculului.

3.2.3. Responsabilitati

3.2.3.1. Articolul 3: Responsabilitdtile solicitantului

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 2 alineatul (22)
> Articolul 21
> Articolul 24

Pentru definitia ,solicitantului”, veziarticolul 2 alineatul (22) din Directiva (UE) 2016/797. Aceasta definitie
contine trei solicitanti diferiti:

» Prima parte a definitiei\se‘refera la solicitantul autorizatiei (autorizatie de punere in functiune a
instalatiilor fixe, dupé,cum se prevede la articolul 18 din Directiva (UE) 2016/797; autorizatia de
introducere pefpiataia vehiculului prevazuta la articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797; autorizatia
de tip a vehiculului cenform articolului 24 din Directiva (UE) 2016/797).

» A doua parte a definitiei se refera la solicitantul care efectueaza Declaratia CE privind verificarea
subsistemelor, dupa cum se prevede la articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797.

» Cea de-a treia parte a definitiei se refera la solicitantul care solicita aprobarea de catre agentie a
ERTMS de cale ferata in conformitate cu articolul 19 din Directiva (UE) 2016/797.

,Solicitantul” mentionat in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei este solicitantul
autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului, astfel cum este definita la articolul 2 alineatul (22) din
Directiva (UE) 2016/797, articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797 si/sau pentru autorizatia de tip a vehiculului,
astfel cum se prevede la articolul 24 din Directiva (UE) 2016/797.

III

,Solicitantul” mentionat in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei poate fi, de
asemenea, ,solicitantul” mentionat la articolul 3 alineatul (11) al patrulea punct din1 Regulamentul de

(1) n conformitate cu articolul 3 alineatul (11) din Regulamentul 402/2013, , propunétor” inseamn una dintre urmatoarele:
(a) o’intreprindere feroviara sau un administrator de infrastructura care pune in aplicare masurile de control al riscurilor in
conformitate cu articolul 4 din Directiva 2004/49/CE;
(b) o entitate responsabila de intretinere care pune in aplicare masurile in conformitate cu articolul 14a alineatul (3) din
Directiva 2004/49/CE;
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punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei atunci cand trebuie sa aplice procesul de management al
riscurilor si/sau de evaluare a riscurilor descris in regulament. Acesta afirma ca ,,solicitantul” este ,,solicitantul
unei autorizatii de punere in functiune a subsistemelor structurale”, tinand seama de faptul ca, in temeiul
Directivei (UE) 2016/797, subsistemele mobile nu mai sunt autorizate, ciintroduse pe piata. Trebuie remarcat
faptul ca utilizarea metodologiei descrise in anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al
Comisiei pentru procesul de capturare a cerintelor pentru ,,siguranta” cerintelor esentiale si integrarea sigura
dintre subsisteme este obligatorie. Din acest motiv, in majoritatea cazurilor, ,,solicitantul” unei autorizatii de
tip a vehiculului si/sau al unei autorizatii de introducere pe piata a vehiculului va fi si ,propunatorul”.

Responsabilitatile ,solicitantului” mentionate in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei

Solicitantul autorizatiei de tip a vehiculului si/sau al autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului isi
asuma responsabilitatea pentru tipul de vehicul si/sau vehiculul in ansamblu (tipurile de vehicule/vehiculele
pot fi compuse din mai multe subsisteme) pentru a se asigura ca cerintele sunt identificate si respectate. Cu
toate acestea, alti actori (organisme de evaluare a conformitatii, solicitanti in sensul articolului 15 din

Directiva (UE) 2016/797 etc.) raman responsabili pentru partile respective, vezi articolul 4 din Directiva (UE)
2016/798.

in cazul modificarii unui tip de vehicul si/sau vehicul deja autorizat, solicitafitul-inei noi autorizatii este
responsabil de noul proiect si de tipul noului vehicul Tn ansamblu._Cu teatejyacestea, titularul existent al
autorizatiei de tip a vehiculului este inca responsabil pentru partile.neschimbate ale proiectului, iar noul
solicitant este responsabil pentru modificarile pe care le introducessi interfetele cu partile neschimbate ale
proiectului tipului de vehicul.

Responsabilitatile solicitantului in sensul articolului 15 din Directiva (UE) 2016/797

Solicitantul, in sensul articolului 15 din Directiva (UE)2016/797, efectueaza procedura de verificare CE si
intocmeste declaratia CE de verificare a unui subsistem siyraspunde de faptul ca subsistemul respecta toate
cerintele dreptului relevant al Uniunii si ale tutdror normelor de drept intern relevante. In cazul subsistemelor
mobile, acesta isi asuma responsabilitatea“ea acele’subsisteme mobile pe care le-a introdus pe piata
indeplinesc cerintele esentiale.

Nu existd nicio cerinta pentru autorizatia de introducere pe piata a subsistemelor mobile. Subsistemele
mobile sunt introduse pe piata de catresolicitant in conformitate cu articolul 20 din Directiva (UE) 2016/797.

3.2.3.2. Articolul 4: Responsabilitdtile,entitdtii de autorizare

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

> Articolul 20
> Articolul 21

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/798:
> Articolul 16

»Modalitate” Tnseamna practicile care trebuie stabilite pentru gestionarea emiterii unei autorizatii de tip a
unui vehicul si/sau a unei autorizatii de introducere pe piata a vehiculului, cum ar fi numarul de sedinte, locul,

(c) o entitate contractanta sau un producdtor care invita un organism notificat sa aplice procedura de verificare ,,CE” Tn
conformitate cu articolul 18 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE sau un organism desemnat in conformitate cu articolul
17 alineatul (3) din directiva respectiva;

(d) unsolicitant al unei autorizatii de punere in functiune a subsistemelor structurale
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participantii la sedinte (de exemplu, ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare, solicitantul, organismele de
evaluare a conformitatii - ON, OD - la cererea solicitantului si/sau a altor parti implicate etc.). Acest lucru este
diferit de acordurile de cooperare mentionate la articolul 21 alineatul (14) din Directiva (UE) 2016/797.

3.2.3.3. Articolul 5: Responsabilitdati ale titularului autorizatiei de tip a vehiculului

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24
>  Articolul 26

Titularul autorizatiei de tip a vehiculului este responsabil cu stabilirea si intretinerea (pe toata durata de viata
a tipului de vehicul) a unui dosar care contine toate detaliile privind proiectarea tipului de vehicul (desene,
calcule etc.), inclusiv variantele tipului de vehicul si versiunile tipului de vehicul din acest tip de vehicul.

Deoarece titularul autorizatiei de tip a vehiculului este solicitantul care a primit autorizatia de tip a
vehiculului, acesta are responsabilitatile specificate pentru solicitant, vezi capitolul 3.2.3.1.

Orice modificare a tipului de vehicul deja autorizat trebuie sa fie prelucfata‘de titularul autorizatiei de tip a
vehiculului in conformitate cu articolul 15 din Regulamentul de punere,in aplicake (UE) 2018/545 al Comisiei,
vezi capitolul 3.3.2.2.

De asemenea, trebuie sa se aplice principiile legislatiei generalgprivind produsele: ,Persoana care efectueaza
modificarile devine apoi producatorul cu obligatiile corespunzatoare”. Entitatea care gestioneaza
modificarea are posibilitatea de a-si asuma responsabilitatea pentru tipul de vehicul si/sau vehiculul
modificat sau de a o lasa in sarcina titularului existent.al adtorizatiei de tip a vehiculului. Nu trebuie sprijinit
conceptul de fragmentare a responsabilitatii pentré"proiectare intre diferiti actori.

n cazul unei modificiri a unui tip de vehiculsi th.cazul in care existd un nou solicitant care devine titularul
autorizatiei de tip pentru un tip nou de vehiculbazat‘pe un tip de vehicul existent:

> Noul titular al autorizatiei de’tip @ vehiculului este principalul responsabil pentru noul proiect si
pentru noul tip de vehicul jfi ansamblu.

»  Titularul initial al autorizatiei de tip a vehiculului ramane rdaspunzator pentru partile nemodificate ale
proiectului, iar noul titular allautorizatiei de tipul a vehiculului este raspunzator de modificarile pe
care le introduce si de interfetele cu partile nemodificate ale proiectului tipului de vehicul.

> Noul titular al autorizatiei de tip a vehiculului este singurul responsabil pentru gestionarea
configuratiei noului tip de vehicul.

Monitorizarea faptului cd entitatea care gestioneaza modificarea/solicitantul potential/solicitantul a aplicat
corect dispozitiile Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei privind gestionarea
modificarilor si gestionarea configuratiei tipului de vehicul si/sau a vehiculelor (clasificarea corectad a
modificarii, decizia corecta privind necesitatea unei noi autorizari in conformitate cu criteriile specificate la
articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797, utilizarea corecta a Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei etc.) este efectuata de ANS-uri prin controale in timpul activitatilor lor de
supraveghere si ca parte a evaluarilor de conformitate de catre organismele de evaluare a conformitatii in
timpul fabricarii vehiculelor, in conformitate cu tipul de vehicul. Organismele de evaluare a conformitatii au
un rol in monitorizarea modificarilor in cadrul supravegherii procesului de fabricatie: modificarile unui tip de
vehicul care afecteaza un proces de fabricatie Tn curs trebuie sa fie luate Tn considerare de catre organismul
de evaluare a conformitatii, pentru a se asigura ca vehiculele sunt fabricate in conformitate cu tipul de vehicul
modificat (atunci cand este necesar).

3.2.3.4. Articolul 6: Responsabilitdtile administratorului de infrastructurd
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Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 2 alineatul (44)
> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/798:

> Articolul 4
> Articolul 9
> Articolul 12

Trimiteri relevante la Directiva 2012/34/UE:

> Articolul 3 alineatul (1)
> Articolul 47

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei precizeaza responsabilitatile si cerintele pe
care trebuie sa le indeplineasca administratorul infrastructurii in cadrul procesdlui de autorizare a vehiculelor
feroviare si de autorizare a tipurilor de vehicule feroviare. Administratorul.de_infrastructura nu are alt rol in
cadrul procesului de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare a‘tipurilor de vehicule feroviare si nu
trebuie sa impuna cerinte tehnice privind proiectarea unui vehicul sau,sa selicite ca solicitantul sa efectueze
teste pe retea, vezi, de asemenea, capitolul 3.3.5.

Cu toate acestea, administratorul de infrastructurd poate @vea roluri diferite bazate pe diversele sale
interese:

»  Solicitant in sensul articolelor 21 si 24 din Directiva (UE) 2016/797 pentru propriile sale vehicule.
» Operatorul propriului echipament de constructie si intretinere a infrastructurii feroviare mobile.
»  Detinator in sensul articolului 2 alineatuly(21) din Directiva (UE) 2016/797.

Rolul administratorului de infrastructurd.in cadrul autorizatiei de introducere pe piata si al autorizatiei de tip
a vehiculului este axat pe furnizarea elémentelor necesare care sa-i permita solicitantului sa efectueze testele
pe retea necesare pentru finalizarea evaluariiicerintelor:

»  Sa furnizeze informatiigrivind infrastructura necesara pentru efectuarea evaluarilor de conformitate
(de exemplu, geometria cdii ferate pentru testele dinamicii de functionare);

» Sa furnizeze aceesul'la calea ferata pentru testele pe retea (alocarea capacitatii de a efectua efectiv
testele pe retea);

»  Safurnizeze, daca este necesar si pe baza informatiilor furnizate de solicitant (si anume specificatiile
de testare, secventa testelor din retea etc.), conditiile suplimentare de functionare a vehiculului care
trebuie aplicate in timpul testelor pe retea. Aceasta include conditii si restrictii de utilizare datorita
faptului cd nu toate sistemele vehiculului de testare au putut fi verificate si validate complet la
inceputul testelor pe retea (de exemplu, evitarea functionarii n caz de avarie a sistemului de
tractiune, cum ar fi un numar redus de convertoare);

> Acest lucru va avea, de asemenea, un impact asupra alocarii capacitatii si sloturilor (de exemplu,
poate fi necesar sa se restrictioneze circulatia trenurilor pe linia adiacenta sau sa se blocheze o
anumita sectiune a liniei in care se efectueaza testele pe retea); si

» Saia masurile necesare din partea infrastructurii pentru a permite solicitantului sa efectueze testele
pe retea care sunt necesare pentru evaluarile de conformitate (de exemplu, modificari ale tensiunii
in catenara, permisiunea de a depadsi viteza in anumite sectiuni ale liniei de testare etc.), luand in
considerare aspecte precum restrictiile privind siguranta si capacitatea, limitarea uzurii excesive sau
deteriorarea infrastructurii etc.
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Conditiile de utilizare si alte restrictii care trebuie aplicate in timpul testelor pe retea sunt separate de
conditiile de utilizare si de alte restrictii care vor fi incluse n autorizatia emisa (vezi capitolul 3.3.6):

» Identificate de solicitant;
> Rezultate din procesul de evaluare; si

» Rezultate din evaluarea efectuata de entitatea de autorizare si/sau de ANS-urile in cauza pentru zona
de utilizare.

Administrator de infrastructura, taxe si sume de bani

Administratorul de infrastructura, in conformitate cu articolul 47 din Directiva 2012/34/UE, este obligat s
puna la dispozitia publicului continutul declaratiei sale de retea.

Taxele pentru sarcinile administratorului de infrastructura (inclusiv furnizarea de informatii privind
infrastructura si, de asemenea, modurile in care administratorul infrastructurii furnizeaza informatiile) sunt
specificate Tn directiva mentionatd mai sus. Dispozitiile mai detaliate privind taxele si sumele de bani trebuie
sa faca parte din acordurile dintre intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura.

Un solicitant poate decide sa implice administratorul de infrastructura in timpul‘procesului de autorizare (de
exemplu, pentru a anticipa problemele care pot aparea pentru controalelé pfivind compatibilitatea rutelor),
dar acest lucru nu este intotdeauna aplicabil si este conditionat de solicitarea/necesitatea solicitantului.
Verificarea compatibilitatii rutelor mentionata la articolul 23 alineatul (1) litera (b) din Directiva (UE)
2016/797 privind controalele care trebuie efectuate de o intfeprindere feroviara inainte de utilizarea
vehiculelor autorizate nu face parte din procesul de autorizares

3.2.3.5. Articolul 7: Responsabilitdatile ANS-urilor pentru zena de\dtilizare

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Directiva (UE)2016/798:

> Articolul 16

Fara a aduce atingere resp@nsabilitatilor lor, ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare, dupa caz, trebuie sa
decida asupra naturii si,amploriitcontributiilor lor respective inainte de depunerea unei cereri pentru o
autorizatie de tip a unui vehicul si/sau o autorizatie de introducere pe piatd a unui vehicul atunci cand
solicitantul solicita acest lucru in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei si trebuie sa comunice solicitantului modalitatile de cooperare si coordonare.

ANS-urile pentru zona de utilizare trebuie sa dispuna de modalitati Tn cadrul organizatiei respective pentru
furnizarea de resurse competente pentru indeplinirea sarcinilor care le-au fost atribuite, cu respectarea
calitatii si in termenele specificate.

Informatiile care trebuie inregistrate si schimbate

in conformitate cu articolul 7 alineatul (4) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, scopul
inregistrarii si al schimbului de informatii este ca ANS-urile pentru zona de utilizare sa impartaseasca agentiei
si tuturor celorlalte ANS-uri toate informatiile relevante ce rezultd din experienta dobanditd cu privire la
aspectele tehnice si operationale care ar putea fi relevante pentru emiterea unei autorizatii de tip a unui
vehicul si/sau a unei autorizatii de introducere pe piata a vehiculului. Informatiile care pot fi relevante pentru
emiterea autorizatiei de tip a unui vehicul si/sau a autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului sunt
informatii care pot fi utilizate de entitatea de autorizare si/sau de ANS-urile pentru zona de utilizare pentru
a ridica probleme n conformitate cu articolul 41 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei, in special problema de tip 4 in cazul in care exista un dubiu justificat.
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Informatiile enumerate la articolul 7 alineatul (4) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei reprezinta doar cateva tipuri tipice de informatii care trebuie impartasite si nu constituie o lista
exhaustiva. Este posibil sa existe alte informatii relevante care rezulta din experienta dobandita cu privire la
aspectele tehnice si operationale care ar putea fi relevante pentru emiterea unei autorizatii de tip a unui
vehicul si/sau a unei autorizatii de introducere pe piata a vehiculului si acestea trebuie, de asemenea, sa fie
supuse prevederilor de inregistrare si schimb intre ANS-urile pentru zona de utilizare si agentie. Trebuie
remarcat faptul ca domeniul de aplicare al informatiilor care rezulta din experienta dobandita trebuie sa
acopere atat aspectele tehnice, cat si pe cele operationale.

3.2.3.6. Articolul 8: Responsabilitdtile agentiei

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/797:
> Articolul 4 litera (i)
> Articolul 19 alineatul (3)

Protocolul pentru inregistrarea si schimbul de informatii

Originea informatiilor care rezulta din experienta dobandita este reprezentata de activitatile desfasurate de
ANS-urile pentru zona de utilizare, in special supravegherea efectuata‘in cenformitate cu articolul 17 din
Directiva (UE) 2016/798 si cu Regulamentul (UE) 2018/761 cu privire4aMSE€ privind supravegherea. in cursul
acestor activitati, o ANS pentru zona de utilizare ar putea sa detecteze sau sa fie informata de o intreprindere
feroviara sau de orice alt actor relevant cu privire la un aspect tehnic\si/sau operational care ar putea fi
relevant pentru emiterea unei autorizatii de tip a unui vehiculsi/sawa autorizatiei de introducere pe piata a
vehiculului, vezi capitolul 3.2.3.5.

ntr-un astfel de caz, ANS pentru zona de utilizare trebuieé3nregistreze si s distribuie imediat informatiile
relevante catre toate celelalte ANS-uri si agentiex

in ceea ce priveste informatiile primite in éemeiul articolului 4 alineatul (5) litera (b) din Directiva (UE)
2016/798, Agentia a elaborat si pus in aplicare un’instrument voluntar numit Sistemul IT de alerte de
sigurantd (SAIT), pentru a acoperi acesteyschimburi de informatii (actorii operationali fiind intreprinderile
feroviare, administratorii de infrastretura, entitatile responsabile de intretinere si toti ceilalti actori care au
un impact potential asupra funetionariiyin siguranta a sistemului feroviar al Uniunii, inclusiv producatorii,
furnizorii de intretinere, detinatorii, furnizorii de servicii, entitatile contractante, operatorii de transport,
expeditorii, destinatarii, Tn€arcatorii, descarcatorii, incarcatorii vrac si descarcatorii vrac), excluzand astfel
ANS-urile si agentia. Prin urmarépcomunicarea de catre actorii operationali a unor astfel de informatii catre
ANS-uri si agentie urmeaza‘unalt protocol, care este in prezent in mare parte informal.

Tn ceea ce priveste informatiile primite cu privire la nerespectarea cerintelor esentiale sau la deficientele unei
STI [articolul 7 alineatul (4) literele (b) si (c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei], protocoalele si procedurile prevazute la articolul 11, 16 si 26 din Directiva (UE) 2016/797, respectiv
articolul 6 din Directiva (UE) 2016/797 trebuie sa fie urmate de ANS-urile pentru zona de utilizare. Aceste
protocoale si proceduri acopera cerinta de a inregistra si schimba astfel de informatii cu celelalte ANS-uri si
cu agentia.

Toate ANS-urile pentru zona de utilizare si entitatile de autorizare trebuie sa tina seama de informatiile care
rezulta din experienta dobandita impartasita in ceea ce priveste atat cererile in curs, cat si cele viitoare privind
autorizarea de tip a unui vehicul si/sau autorizatia pentru introducerea pe piata a vehiculului. Atunci cand
astfel de informatii referitoare la aspectele tehnice si operationale fac obiectul unei proceduri de secretariat
comun al retelei (JNS), entitatea de autorizare si/sau ANS-urile pentru zona de utilizare trebuie sa tind seama
de rezultatele procedurii JNS.

O astfel de informatie ar putea fi utilizata de cétre entitatea de autorizare si/sau de ANS-urile pentru zona de
utilizare in cursul evaluarii unei cereri. Acesta trebuie sa fie utilizata de entitatea de autorizare si in timpul
etapei de implicare prealabila a unei cereri pentru a informa solicitantul cu privire la riscurile identificate,
permitand, de exemplu, anticiparea aprecierii acesteia in ceea ce priveste proiectul si/sau zona de utilizare.
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Informatiile ar putea fi relevante si pentru alti actori, cum ar fi potentialii solicitanti, producatorii si
organismele de evaluare a conformitétii. In astfel de cazuri, in cazul in care ANS pentru zona de utilizare sau
orice alta ANS sau agentia ca entitate de autorizare decide astfel, informatiile trebuie comunicate si celorlalti
actori. Tn acest scop, ANS pentru zona de utilizare sau orice altd ANS sau agentia in calitate de entitate de
autorizare care decide sa Tmpartaseasca informatiile cu alti actori trebuie sa asigure pastrarea
confidentialitatii informatiilor prin eliminarea oricarei referinte la numele persoanei, companiei si/sau prin
utilizarea unei denumiri generice a unui produs/unei componente.

Un instrument IT care permite inregistrarea si schimbul de informatii

Pentru a sprijini punerea in aplicare a acestei cerinte, agentia investigheaza in prezent posibilitatea de a crea
un instrument informatic adecvat pentru a facilita Tnregistrarea si schimbul de informatii; inclusiv o
specificare a caracteristicilor necesare ale instrumentului IT, cum ar fi aspectele detaliate privind taxonomia
si confidentialitatea necesare pentru a impartasi aceste informatii altor parti afectate.

3.2.4. Articolul 9: Utilizarea unui vehicul autorizat

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 22
> Articolul 23
> Articolul 47
> Articolul 48
> Articolul 49

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/798:

> Articolul 4
>  Articolul 9

Verificdrile Tnainte de utilizarea unuifvehicul autorizat trebuie sa se limiteze la verificarile mentionate la
articolul 23 din Directiva (UE) 2016/797. intreprinderea feroviara sau administratorul de infrastructurd care
intentioneaza sa utilizeze vehiculul trebuie sa raspunda de efectuarea verificarii compatibilitatii dintre
vehicul(e) si rutele intentionate,si, de asemenea, sa efectueze verificarea compatibilitatii dintre trenuri si
rute, acoperind elementele prevazute in STI OPE (clauza 4.2.2.5 si anexa D la Regulamentul (UE) 2015/995 al
Comisiei).

Aceasta verificare a compatibilitatii rutelor trebuie sa se bazeze pe datele colectate in RINF si datele privind
vehiculul specificate in autorizatia eliberata si Tn dosarul complet de insotire pentru decizia emisa in
conformitate cu articolul 46 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, inclusiv
conditiile de utilizare si alte restrictii, prin intermediul parametrilor si procedurilor descrise in STI OPE
relevant (in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) punctul (i) din Directiva (UE) 2016/797). In cazul in care
registrul de infrastructurd nu exista sau este incomplet, informatiile relevante privind infrastructura, inclusiv
eventualele restrictii temporare, trebuie furnizate de administratorul de infrastructura in mod gratuit si intr-
un termen rezonabil.

Figura urmatoare prezinta o descriere generala a acestui proces:
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Single Safety Certificate

Certificat unic de siguranta

RU Safety Management System

Sistemul de management al sigurantei RU

IM Safety Management System

Sistemul de management al sigurantei IM

TSI OPE (Harmonized Operational Rules)

STI OPE (Norme operationale armonizate)

Remaining National Rules underSafety Dir.

Normele de drept intern ramase in conformitate cu directiva
de siguranta

- Legacy Systems CCS Class B

- Sistem anterior CCS Clasa B

- Not harmonized

- Nearmonizate

Technical Compatibility with Route (based on list of
parameters of structural TSIs)

Compatibilitatea tehnica cu ruta (pe baza listei parametrilor
STl-urilor structurale)

Register of infrastructure

Registrul de infrastructura

Return of experience

Experienta dobandita

Figura 2: Prezentare generald a verificarilor anterioare utilizarii unui vehicul autorizat

Compatibilitatea unui vehicul cu reteaua (retelele) din zona de utilizare este verificata la nivelul autorizarii
vehiculului pe baza STI, a normelor de drept intern si a MSC relevante, motiv pentru care un vehicul este
autorizat pentru o anumitd zona de utilizare. Aceste verificari nu trebuie repetate de catre intreprinderea
feroviara sau administratorul de infrastructura care intentioneaza sa utilizeze vehiculul ca parte a verificarii
compatibilitatii dintre vehicul (vehicule) si rutele prevazute, deoarece zona de utilizare a vehiculului este
definita Tn autorizatia emisa. Specificatiile pentru o anumita sectiune de linie sunt identificate in RINF (sau
furnizate de administratorul de infrastructura atunci cand RINF nu exista sau este incomplet, in mod gratuit

si intr-un termen rezonabil).
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in anumite cazuri, cum ar fi expedierea exceptionald, pot fi necesare conditii de exploatare specifice si
informatii suplimentare privind configuratia trenului si a infrastructurii (de exemplu, valori suplimentare mai
precise ale parametrilor, cum ar fi profilul specific al vehiculului (vehiculelor) incircat(e)). Intr-un astfel de
caz, administratorul de infrastructura si intreprinderea feroviara trebuie sa convina in prealabil cu privire la
aceste conditii de exploatare specifice. Administratorul de infrastructura trebuie sa furnizeze informatiile
necesare privind infrastructura.

STl-urile sunt revizuite pentru a pune in aplicare cerintele derivate din Directiva (UE) 2016/797 si vor
prevedea:

» Definirea parametrilor relevanti pentru compatibilitatea rutelor intr-o zona de utilizare tn STl-urile
structurale;

»  Un amendament la STI OPE Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei privind procedura care trebuie
urmata pentru verificarea compatibilitatii rutelor care acopera:

o Examinarea compatibilitatii rutei si compozitia trenului; si

o Informatii despre vehicul si informatii despre rutele care vor fi utilizate.
»  Siamendamentul la clauza 4.9 din STl-urile LOC&PAS si WAG;
» Actualizarea si/sau modificarea registrelor relevante (de exemplu,RINF), daca este necesar; si
»  Orientadri corespunzatoare.

Atunci cand sunt necesare teste pe retea pentru a efectua verificari de éempatibilitate cu ruta, intreprinderea
feroviara sau administratorul de infrastructura care intentioneaza sawutilizeze vehiculul trebuie sa depuna o
cerere la administratorul de infrastructura respectiv. Pra€edura'de efectuare a acestor teste pe retea trebuie
descrisa si comunicata de administratorul infrastruct@rii. ACeste teste pe retea trebuie sa aiba loc in termen
de trei luni de la data solicitarii, iar Intreprinderea, feroviara sau administratorul de infrastructura care
intentioneaza sa utilizeze vehiculul si administfatorul infrastructurii in cauza trebuie sa coopereze pentru a
le executa. Aceste teste pe retea trebuie sa fie:

» Vazute ca o exceptie si sa aiba, log déar atunci cand este strict necesar pentru a efectua verificarea
compatibilitatii rutelor, comgatibilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua a fost deja demonstrata in
cadrul procesului de autorizareta vehiculului; si

> Nu trebuie repetate testeleyefectuate pe retea care au fost deja efectuate in timpul procesului de
autorizare a vehicultlui.

Se recomanda ca solicitantulisa implice administratorul infrastructurii in cauza intr-un stadiu incipient al
procesului de autorizare a vehiculului, pentru a identifica necesitatea unor astfel de teste viitoare pe retea si
orice alte aspecte potentiale care pot influenta verificarile anterioare utilizarii vehiculului de catre viitoarele
intreprinderi feroviare mentionate la articolul 23 din Directiva 2016/797. Acest lucru este ldsat la latitudinea
solicitantului.

intreprinderea feroviard sau administratorul de infrastructurd care intentioneazd s utilizeze vehiculul
trebuie, de asemenea, sa verifice daca vehiculul este integrat in mod corespunzator in compunerea trenului
in care este destinat sa functioneze. Aceasta verificare implica utilizarea sistemului de management al
sigurantei prevazut la articolul 9 din Directiva (UE) 2016/798 si in Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei
(pentru compatibilitatea operationala deplind, si anume pentru compunerea trenului, performanta franarii
etc.).

3.2.5. Articolul 10: Limba

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
>  Punctul 2.6 din anexa IV
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Tn cazul in care autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piatd a vehiculului
urmeaza sa fie emisa in conformitate cu dispozitiile articolului 21 alineatele (5)-(7) din Directiva (UE)
2016/797

Cererea si dosarul care insoteste cererea vor fi depuse de solicitant intr-una dintre limbile oficiale ale Uniunii.
Agentia si ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare pot solicita ca solicitantul sa traduca parti din dosarul
care insoteste cererea in conformitate cu punctul 2.6 din anexa IV la Directiva (UE) 2016/797. Limba care
trebuie utilizata atunci cand este stabilita de ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare este indicata in
orientdrile mentionate la articolul 7 alineatul (6) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei.

Pentru a reduce necesitatea traducerii si a facilita schimburile in timpul evaluarii, se recomanda utilizarea
limbii engleze sau a unei limbi agreate de comun acord pentru evaluarea cererii. Alegerea limbii pentru
evaluare trebuie sa tina seama de:

» Limba folosita pentru cerere (adica daca este posibila utilizarea acestei limbi ca limba de evaluare,
atunci nevoia de traducere poate fi redusa).

» Competenta lingvistica (adica competenta in limba respectiva la un nivel adecvat pentru intelegerea
completa a dosarului) a solicitantului; si a membrilor echipei de evaluare.

Daca este cazul, alegerea limbii pentru evaluare trebuie facuta in timpul implicarii prealabile.

n ceea ce priveste evaluarea unei cereri pentru autorizatia de tip.a vehicUlului si/sau pentru o autorizatie de
introducere pe piata a vehiculului, realizata in conformitate cu_cadrullegislativ national de ANS-urile in cauza
pentru zona de utilizare, toate solicitarile ANS-urilor in cauza péntru zona de utilizare in ceea ce priveste
documentele care urmeaza a fi traduse de solicitant trebuie sa sefbazeze pe cerintele cadrului juridic national
al statului membru, indicat in orientarile mentionateda articolul7 alineatul (6) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei si daca ANS“péntru zona de utilizare are capacitatea efectiva si
eficienta (competenta suficientd a personaluluidn limba solicitantului la un nivel adecvat pentru intelegerea
completd a dosarului) pentru a se ocupa deydosar in limba solicitantului. Tn acest caz, ANS pentru zona de
utilizare nu trebuie sa solicite o traducere, cu exeeptia cazului in care acest lucru este necesar in cadrul juridic
national al acelui stat membru, astfel eum,sé indica in orientdrile mentionate la articolul 7 alineatul (6) din
Regulamentul de punere in aplicare"(UE) 2048/545. Daca ANS pentru zona de utilizare nu are personal cu
competente lingvistice adecvate, aceasta poate solicita solicitantului sa furnizeze o traducere in limba de
lucru a acelei ANS pentru zona'de utilizare.

ANS pentru zona de utilizarestrebuie sa indice in orientarile mentionate la articolul 7 alineatul (6) din
Regulamentul de punérey,intaplicare (UE) 2018/545 care este politica lingvisticd pentru statul membru
respectiv.

Limba utilizata poate fi diferita pentru faza de aplicare, faza de evaluare si rezultatul procesului de autorizare,
dupa cum urmeaza:

1. Dosarul care insoteste cererea in limba oficiala a Uniunii utilizatd de solicitant pentru cererea sa si, in
cazul in care solicita de catre entitatea de autorizare si/sau de ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare,
tradus integral sau partial de catre solicitant in urmatoarele limbi:

» Partea UE: Engleza sau limba convenita.

» Partea (partile) nationala(e): traduse de solicitant, la cererea ANS-urilor in cauzad pentru zona de
utilizare, folosind limba stabilita de ANS pentru zona de utilizare, conform indicatiilor din orientarile
mentionate la articolul 7 alineatul (6) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, sau in
limba engleza sau in limba convenitd, daca acest lucru este permis de cadrul juridic national al statului
membru respectiv.

2. Evaluare (schimb de comentarii/cerere de informatii/probleme):

» Partea UE: Engleza sau limba convenita.
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» Partea (partile) nationala(e): Engleza sau limba convenita.

> Sedinte de coordonare fintre ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare/entitatea de
autorizare/solicitant: Engleza sau limba convenitd. Acestea includ sedinte, apeluri telefonice, e-
mailuri, scrisori si registrul de probleme.

3. Rezultate:

» Raportul de evaluare al entitatii de autorizare, astfel cum se specifica la articolul 39 alineatul (5) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei: Engleza sau limba convenita.

> Rapoartele de evaluare ale ANS-urilor in cauza pentru zona de utilizare, astfel cum se specifica la
articolul 40 alineatul (6) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei: Limba
ANS, limba engleza sau limba convenitd in comun, daca acest lucru este permis de cadrul juridic
national al statului membru, asa cum se indica in orientarile mentionate la articolul 7 alineatul (6) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei.

» Raportul final de evaluare, inclusiv motivele documentate ale deciziei asa cum se indica la articolul
45 alineatul (4) si articolul 45 alineatul (5) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei: Limba oficiala a Uniunii utilizata de solicitant pentru cererea sau

» Autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere fe piata a vehiculului: Limba oficiala
a Uniunii utilizata de solicitant pentru cererea sa.

Tn cazul in care autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatiande introducere pe piati a vehiculului se
elibereaza in conformitate cu dispozitiile articolului 21 alineatul (8) din Directiva (UE) 2016/797

Se aplica dispozitiile privind limba din cadrul juridic national al statului membru in cauza.

ANS trebuie sa indice Tn orientdrile mentionate la afticoldlsZ.alineatul (6) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 care este politica lingvisticamaystatului membru respectiv.

3.2.6. Articolul 11: Procesul de autorizare a vehiculelor in cazul tramvaielor-tren in spatiul feroviar unic
european

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 1
> Articolul 2
> Articolul 13
> Articolul 14
> Articolul 21
> Articolul 24

Tramvaiul-tren este un concept care permite exploatarea combinata atat pe o infrastructura feroviara
usoara, cat si pe o infrastructura feroviara grea, asa cum este definit in articolul 2 din Directiva (UE) 2016/797.

Un ,tip de vehicul tramvai-tren” se incadreaza in domeniul de aplicare al directivei (,caz de autorizare a
tipului de vehicul tramvai-tren pe o infrastructura feroviara grea”, asa cum se preconizeaza in descrierea
problemei de mai sus) atunci cand:

> Este un tip de vehicul tramvai-tren care nu indeplineste criteriile pentru ,infrastructura feroviara
usoara” (articolul 1 alineatul (3) si articolul 2 alineatul (18) din Directiva UE 2016/797);

» Este un tip de vehicul tramvai-tren cu o zona de utilizare care include ,,infrastructura feroviara grea”
(nu se limiteaza la un ,tranzit care va fi efectuat pe un tronson izolat si limitat de infrastructura
feroviara grea exclusiv in scopul conectivitatii”); si

> Nu este separat functional de restul sistemului feroviar al Uniunii si este destinat exclusiv exploatarii
serviciilor de transport de calatori locale, urbane sau suburbane.
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Atunci cand unul dintre criterii nu este indeplinit, inseamna ca ,tipul de vehicul tramvai-tren” in cauza nu
intrd in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797. Tn acest caz, autorizarea acestor vehicule face
obiectul unor proceduri pur nationale, care pot solicita aplicarea (partiala sau totald) a anumitor STI-uri.

Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797:

» Infrastructura feroviara usoara utilizata ocazional de catre vehicule pentru sistemul feroviar greu in
conditiile de exploatare a sistemului feroviar usor, atunci cand acest lucru este necesar in scopul
conectivitatii numai pentru vehiculele respective; si

> Vehicule utilizate cu precadere pe infrastructura feroviara usoara, dar echipate cu anumite
componente pentru sistemul feroviar greu, necesare pentru a permite tranzitarea pe un tronson
izolat si limitat de infrastructura feroviara grea, exclusiv in scopul conectivitatii.

n cazul in care tipul de vehicul tramvai-tren face parte din excluderea din domeniul de aplicare al Directivei
(UE) 2016/797, solicitantul trebuie s3 respecte dispozitiile pur nationale in vigoare in fiecare stat membru. Tn
cazul unui conflict intre entitatea de autorizare si solicitant cu privire la clasificarea unui vehicul, solicitantul
poate face recurs la organul de apel competent.

,Privat” din articolul 1 alineatul (4) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797 nu include infrastructura detinuta
de autoritatile regionale.

n cazul in care tramvaiele-tren utilizeaz3 infrastructura feroviara, trebuie asigliratd conformitatea cu toate
cerintele esentiale, precum si conformitatea cu nivelul de siguranta precenizat pe liniile relevante. Pentru
cazurile transfrontaliere, autoritatile competente trebuie sa coopereze.

Evaluarea in cazul autorizarii vehiculelor tramvai-tren pentru exploatarea transfrontaliera

Procesul de autorizare a tramvaielor-tren pentru exploatarea transfrontaliera poate fi in conformitate cu
principiul autorizatiei simultane [articolul 26 alineatul#(6) din Directiva 2008/57/CE]: solicitantul poate
depune o cerere in mai multe state membre simGltan'{in paralel). Tn urma procedurilor/acordurilor stabilite
intre entitatile de autorizare, o entitate de autokizare ,,de conducere” emite prima autorizatie, iar celelalte
entititi de autorizare elibereazd ,simultan” ‘autotizatiile pentru zona extinsd de utilizare. Tn acest caz,
entitdtile de autorizare trebuie sa coopereze inwederea simplificarii procedurii si minimizarii eforturilor
administrative.

Solicitantul trebuie:
» Sa adreseze cererea.unuiprim,stat membru, in conformitate cu dispozitiile nationale ale acestuia; si

> Sa solicite o extindere a zonei de utilizare in celelalte state membre.

Entitatea de autorizare pentri‘tramvaiele-tren trebuie:
> Sa evalueze dosarul;
» Sa coopereze cu celelalte entitati de autorizare; si

» Sa emitd autorizatia.

n cazul unui acord transfrontalier, nu se va aplica articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797, iar procedurile de
autorizare pur nationale, cu potentialul unei alte entitati de autorizare decat ANS, pot fi implicate in procesul
de autorizare. In cazul exploatéri transfrontaliere, articolul 1 alineatul (5) litera (c) din Directiva (UE) 2016/797
prevede ca entitatile de autorizare din statele membre implicate trebuie sa coopereze pentru emiterea
autorizatiei de tip a vehiculului si/sau a autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului. in acest caz, agentia
nu reprezinta autoritatea competenta, iar solicitantul nu trebuie sa se adreseze agentiei.

in cazul exploatarii transfrontaliere a tramvaielor-tren, entititile de autorizare (ANS sau altd entitate
competentad) ale statelor membre in cauza trebuie sa instituie acorduri de cooperare sau sa coopereze de la
caz la caz (si sa puna in aplicare procedurile necesare), in raport cu acordurile transfrontaliere.

Se aplica principiul recunoasterii reciproce, iar normele de drept intern privind tramvaiele-tren trebuie
notificate si clasificate in conformitate cu articolele 13 si 14 din Directiva (UE) 2016/797. Aceasta inseamna
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ca acest caz poate fi considerat o extindere a zonei de utilizare pentru celalalt stat membru, limitand astfel
munca suplimentara necesara.

3.2.7. Articolul 12: Acorduri transfrontaliere

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21

3.3. Capitolul 2 - Etapa 1: pregatirea cererii
Pentru descrierea procesului, vezi anexa XVII, diagrama pentru etapa 1.

3.3.1. Articolul 13: Capturarea cerintelor

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 3
> Articolul 4
> Articolul 21
> Articolul 24
> Anexa lll

Articolul 3 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797 se referd,la cerintele esentiale relevante. Cerintele
esentiale relevante pentru autorizarea vehiculelor sunt descrise.insanexa lll la Directiva, care cuprinde cerinte
generale (sectiunea 1) si cerintele specifice fiecarui subsistem (sectiunea 2).

De ce este necesar sa se efectueze capturarea cerintelor

Ca urmare a procedurii de verificare ,,CE” specificata in'anexa IV la Directiva (UE) 2016/797, care se bazeaza
in special pe procedura de evaluare a conformitatii efectuata de ON/OD (certificatele de verificare),
solicitantul, in sensul articolului 15 din Rirectivay(UE) 2016/797 intocmeste o declaratie de verificare ,CE”,
care este necesara pentru a introduce’subsistemele pe piata. Solicitantul trebuie sa declare pe raspunderea
sa exclusiva ca subsistemul in cauzd a fest supus procedurilor de verificare relevante si respecta cerintele din
dreptul relevant al Uniunii si orice,normeinationale relevante.

Prin urmare, declaratia degerificare 3CE” acopera un subsistem si nu un vehicul. Nu exista nicio declaratie
care sa fie intocmita de catrejsolicitant pentru autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere
pe piata a vehiculului, la nivel'de vehicul.

Cu toate acestea, este responsabilitatea solicitantului autorizatiei de tip a vehiculului si/sau al autorizatiei de
introducere pe piata a vehiculului sa se asigure ca tipul de vehicul si/sau vehiculul indeplinesc cerintele din
dreptul relevant al Uniunii, orice norma nationala relevanta si indeplinesc cerintele esentiale.

Cu toate acestea, declaratia conform careia subsistemele sunt conforme cu dreptul Uniunii si cu normele de
drept intern relevante este mai ampla decat certificatele ON/OD, deoarece:

> STl-urile contin dispozitii numai in masura in care sunt necesare pentru indeplinirea obiectivelor
Directivei (UE) 2016/797,;

> Normele de drept intern sunt permise numai pentru unele aspecte care nu sunt acoperite de STI:
situatii specifice care nu sunt descrise in STI, puncte deschise si compatibilitatea cu reteaua existenta;

» Interfetele dintre subsisteme nu pot fi intotdeauna descrise pe deplin in STl si in normele de drept
intern; si

» Pentru a proiecta si a construi un vehicul care sa indeplineasca toate cerintele esentiale, exista alte
cerinte care pot trebui indeplinite, cum ar fi:

o Norme interne de proiectare (know-how);
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o Codurile de practici:

= Standardele CEN/CENELEC;
= Standardele ISO;

= Brosurile UIC;

= etc.

Prin urmare, in ceea ce priveste procesul de autorizare a vehiculelor, este necesar sa se furnizeze dovezi
privind procesul de capturare a cerintelor urmat de solicitant pentru a se asigura ca la nivelul tipului de
vehicul si/sau al vehiculului sunt indeplinite toate cerintele relevante.

Situatiile de autorizare in cazul in care dovada aplicarii procesului de capturare a cerintelor trebuie sa fie
inclusa in dosarul care insoteste cererea

Procesul de capturare a cerintelor trebuie efectuat intotdeauna. Cu toate acestea, dovada aplicarii procesului
de capturare a cerintelor trebuie sa fie inclusa in dosarul care Tnsoteste cererea de autorizare in primul rand
pentru situatiile de autorizare, zona noua si zona extinsa de utilizare.

Aspectele care trebuie sa fie acoperite de capturarea cerintelor

Cerintele esentiale se refera la zonele legate de siguranta, sanatate, aceesibilitate, fiabilitate si disponibilitate,
compatibilitate tehnica si protectia mediului (vezi anexa Ill la Directiva (JE) 2016/797). Tn cazul in care nu
exista cerinte referitoare la aceste cerinte esentiale definite Tn SThSi/sau in normele de drept intern,
solicitantul trebuie totusi sa ia masurile necesare pentru a le respécta.

Procesul de capturare a cerintelor trebuie sa acoperestoate cerintele din dreptul relevant al Uniunii si din
orice norma nationala relevanta. Procesul poate fi de asemienea utilizat pentru a acoperi alte cerinte (cum ar
fi cerintele contractuale). Cu toate acestea, cerintéléycare,nu intra sub incidenta procesului de autorizare a
vehiculelor nu trebuie sa faca obiectul proceSului de|capturare a cerintelor descrise in Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, cl,exceptia cazului in care acestea au un impact asupra
aspectelor mentionate Tn textul juridic, shanumeicerintele esentiale.

Grupul de organisme reprezentative,(GRB),care este un grup de asociatii ce cuprinde companiile care
alcatuiesc comunitatea care opereaza sistemul feroviar si industria de furnizare si productie, publica pe
pagina sa de internet (http://grbraikeu) o lista informativa a dreptului relevant al Uniunii. Trebuie mentionat
faptul ca aceasta lista are @ear ‘caracter informativ si nu se ofera nici o asigurare cu privire la exactitatea,
caracterul complet sausuficient'al acesteia.
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Figura 3: Sursele si domeniul de aplicare a cerintelor privind autorizarea vehiculelor

Utilizarea normelor obligatorii (STl si norme de drept intern) drept coduri de practica pentru acceptarea

riscurilor

n cadrul procesului de capturare a cerintelor si al aplicirii procesului de management al riscurilor descrise in
anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, normele obligatorii (STl si normele
de drept intern) pot fi considerate ,coduri de practicd” asa cum se specificd in capitolele 2.3.3 si 2.3.4 din
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anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei. in acest caz, acestea pot fi utilizate
ca principii de acceptare a riscurilor.

Beneficiile utilizarii procesului de evaluare a riscurilor prevazut in anexa | la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei pentru procesul de capturare a cerintelor

Pentru procesul de autorizare a vehiculelor care se aplica in prezent in conformitate cu Directiva 2008/57/CE,
capturarea cerintelor, precum si procesul de evaluare a riscurilor se desfasoara in moduri diferite Tn diferite
state membre:

> Unele state membre au norme de drept intern care precizeaza modul de desfasurare a procesului
(inclusiv actorii, rolurile si responsabilitatile); si

> Nu exista o recunoastere reciproca a evaluarilor efectuate de evaluatorii de siguranta (cu exceptia
cazului in care se utilizeaza Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei).

Procesul de autorizare a tipului de vehicul si/sau de autorizare a introducerii pe piata a vehiculului, astfel cum
se prevede in Directiva (UE) 2016/797, nu va functiona daca fiecare stat membru/autoritate nationala de
sigurantd/agentie are abordari diferite ale procesului de capturare a cerintelor. Din acest punct de vedere,
utilizarea procesului de evaluare a riscurilor prevazut in anexa | la Regulamentulde punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013 al Comisiei pentru procesul de capturare a cerintelor este beneficé:deoarece:

» Entitatea de autorizare si/sau ANS-urile Tn cauza pentru zonade utilizare pot contesta doar raportul
de evaluare a sigurantei mentionat la articolul 15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
402/2013 al Comisiei, prin ridicarea unui dubiu justificat (vezi'eapitolul 3.7.12), in cazul in care acestea
sunt capabile sa demonstreze existenta unui risc important.de siguranta (ceea ce inseamna un risc
de siguranta inacceptabil, cu potential de accident gray). Sarcina probei este, prin urmare, alocata
entitatii de autorizare si/sau ANS-urilor in cauza pentru zona de utilizare;

» Entitatea de autorizare si/sau ANS-uriledn"eauza, pentru zona de utilizare nu vor avea dreptul sa
adauge cerinte suplimentare;

» Spre deosebire de alte entitati care efectueaza evaluari independente privind siguranta (cunoscute
si ca evaluatori independenti in matérie de siguranta), competenta organismului de evaluare (MSC
ER) este gestionata utilizand o structurd formala (acreditare/recunoastere). Aceasta va duce la
recunoasterea reciprocd,a rapoartelor din articolul 15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
402/2013;

» Aceasta permite organismului de evaluare (MSC ER) sa fie ,intern”, limitand domeniul de aplicare al
evaluarii sale, Pentru,a se asigura ca procesul de management al riscurilor a fost aplicat in mod
corespunzator; si

» Este Tn concordanta cu practica curentd a industriei (capturarea cerintelor si evaluarea riscurilor in
principal la Tnceputul unui proiect).

Utilizarea obligatorie a procesului de evaluare a riscurilor stabilit in anexa | la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei pentru procesul de capturare a cerintelor

Este obligatoriu sa se utilizeze procesul de evaluare a riscurilor, astfel cum este definit in anexa | la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, pentru capturarea cerintelor esentiale privind
siguranta subsistemelor si integrarea sigura dintre subsisteme pentru aspectele care nu intra sub incidenta
STl si a normelor de drept intern.

n orice caz, trebuie aplicat Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, astfel cum se
prevede la articolul 21 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797; atunci cand acest lucru este impus de STI
si/sau de normele de drept intern, in cazul in care:

» Integrarea sigura dintre subsisteme nu este acoperita integral de STl si/sau de normele de drept
intern; si
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» Compatibilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua nu este acoperita integral de STl si/sau de normele
de drept intern.

Capturarea cerintelor si Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei trebuie sa se aplice,
de asemenea, in cazul modificarilor efectuate asupra un vehicul deja autorizat si/sau unui tip de vehicul (asa
cum este practica curenta pentru procesul de autorizare a vehiculelor in conformitate cu Directiva
2008/57/CE), inclusiv decizia intocmita de solicitant cu privire la importanta modificarii.

n cazul reinnoirii/modernizérii, chiar si in cazul in care modificirile sunt considerate nesemnificative, poate
fi necesara o noua autorizatie daca sunt indeplinite criteriile de la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE)
2016/797. Tn acest caz, este necesar s se facd dovada aplicirii procesului de capturare a cerintelor si se
aplica dispozitiile articolului 13 alineatul (3) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei. Acest lucru este descris in continuare in diagrama pentru etapa 1 (sub-etapa 1.1), care poate fi
gasitd Tn anexa XVII la prezenta orientare, si in orientarile din anexa | (punctele 18.8, 18.10, 18.11 si 18.12).

Capturarea cerintelor esentiale, altele decat cele referitoare la siguranta

Pentru a realiza capturarea cerintelor esentiale, altele decat siguranta, solicitantul poate alege metodologia
care trebuie utilizata, desi metodologia poate face obiectul unor controale suplimentare din partea entitatii
de autorizare, astfel cum se specifica in anexa Il la Regulamentul de punere.in aplicare (UE) 2018/545, iar
dovezile rezultate in urma aplicarii metodologiei vor fi, de asemenea, evaluate de catre entitatea de
autorizare si de ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare, astfel €um se specifica in anexele Il si Il din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei. Extindereasevaluarilor va depinde de faptul
daca metodologia utilizata este larg utilizata si cunoscuta (adica standardizata).

Este posibil ca pentru anumite modificari care necesita o nouasauterizare sa nu existe aspecte legate de
siguranta. Tn acest caz, in conformitate cu anexa | la Régulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei si pentru a furniza dovezi care confirma faptul cd medificarea nu are un impact asupra aspectelor
legate de siguranta, aplicarea anexei | la Regulamentulde punere in aplicare (UE) 402/2013 este inca
obligatorie. Solicitantul trebuie, de asemenéa, sa intocmeasca un raport de evaluare a sigurantei in
conformitate cu articolul 15 din Regulamentulde punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei si o declaratie
a propunatorului in temeiul articolului 16,dinRegulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei.
Acest lucru este explicat in continuaré in orientarile anexei | (punctele 18.8, 18.10, 18.11 si 18.12).

Cum se aplica metodologiile de capturare a cerintelor

Pentru procesul de evaluare ajriscurilor descris in anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
402/2013 al Comisiei, detaliileyprivind modul de efectuare a evaluarilor riscurilor pot fi gasite in Regulamentul
de punere in aplicare (UE),402/2013 al Comisiei.

Pentru un anumit proiect de autorizare a unui vehicul pot fi incluse trei subiecte diferite care trebuie sa fie
acoperite de raportul (rapoartele) de evaluare emis(e) de un organism de evaluare (MSC ER) si de declaratia
emisa de catre propunator (solicitant):

» Aplicarea Regulamentului de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei pentru un anumit subiect
atunci cand acest lucru este impus de STl/normele de drept intern;

» Aplicarea Regulamentului de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei pentru o modificare
semnificativa; si

> Procesul de capturare a cerintelor pentru cerinta esentiald ,sigurantd” si integrarea sigura dintre
subsisteme daca existd aspecte legate de sigurantd/integrarea subsistemului implicate in autorizare.

in ceea ce priveste procesul de capturare a cerintelor, atunci cand se utilizeazd procesul de evaluare a
riscurilor definit in anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, iar raportul de
evaluare relevant este stabilit de organismul de evaluare (MSC ER) si se intocmeste o declaratie de catre
propunator (solicitant), in conformitate cu articolul 15 alineatul (3) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 402/2013 al Comisiei:
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> Entitatea de autorizare va evalua doar aspectele descrise la punctul 7.1 din anexa Il la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei;

> ANS-urile pentru zona de utilizare nu au nicio evaluare de efectuat, conform punctului 5 din anexa lll
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545; si

> Entitatea de autorizare si/sau ANS-urile in cauzd pentru zona de utilizare nu trebuie sa solicite
verificari suplimentare, sa analizeze sau sa conteste masurile de diminuare aplicate de solicitant
si/sau criteriile de determinare daca un risc este acceptabil sau nu, cu exceptia cazuluiin care aceasta
demonstreaza existenta unui risc semnificativ de siguranta si ridica un dubiu justificat.

n conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/798, intreprinderile feroviare trebuie si se
asigure ca sistemul lor de management al sigurantei (SMS) si contractorii aplica in mod corespunzator
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei. Entitatea de autorizare va verifica doar
aspectele descrise la punctul 7.1 din anexa Il la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei;
ANS-urile pentru zona de utilizare nu au nicio evaluare de efectuat, in conformitate cu punctul 5 din anexa Il
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei. in orice caz, articolul 4 alineatul (4) din
Directiva (UE) 2016/798 impune si obligatia de a aplica Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al
Comisiei direct contractorilor.

3.3.2. Identificarea si decizia referitoare la situatia de autorizare

Primul pas este ca solicitantul, pe baza descrierii proiectului, sa identifice:si sa ia o decizie cu privire la situatia
de autorizare care este aplicabila.

3.3.2.1. Articolul 14: Identificarea autorizatiei relevante

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 4

> Articolul 21 alineatul (1)
> Articolul 21 alineatul (12)
> Articolul 21 alineatul (13)
> Articolul 24 alineatul (3)
> Articolul 25 alineatul (1)

Pentru descrierea procesului, vezi diagrama din anexa XVIII pentru sub-etapa 1.1.
Solicitantul este responsabilipentru decizia privind cazul de autorizare care se aplica proiectului.

Atunci cand exista o modificare a cerintelor aplicabile din dreptul relevant al Uniunii si/sau din orice norma
nationala relevanta, titularul autorizatiei de tip a vehiculului, prin gestionarea configuratiei tipului de vehicul,
trebuie sa verifice daca:

» Autorizatia de tip a vehiculului rdmane valabila (adica daca este inca posibil sa se introduca pe piata
mai multe vehicule conforme tipului de vehicul autorizat), de exemplu, atunci cand dispozitiile
tranzitorii din dreptul Uniunii o permit; sau

» Este necesar sa se solicite:
o o0 autorizatie de tip a vehiculului reinnoita; sau
O 0 noud autorizatie,
si sa creeze un nou tip de vehicul, o varianta de tip de vehicul sau o versiune de tip de vehicul.
Vehiculele deja autorizate pentru introducerea pe piata trebuie, in mod normal, sa rdmana autorizate, chiar
daca autorizatia de tip a vehiculului a fost declarata nevalabila prin modificarea normelor. Cu toate acestea,

n cazuri exceptionale, vehiculele deja autorizate pentru introducerea pe piata pot fi afectate de o modificare
a normelor [articolul 4 alineatul (3) litera (h) din Directiva (UE) 2016/797].

Daca sunt introduse noi versiuni/variante ale unui tip de vehicul autorizat, atunci vehiculele deja autorizate
pentru introducerea pe piata trebuie sa ramana autorizate fara a aduce atingere dispozitiilor articolului 4
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alineatul (3) litera (h) din Directiva (UE) 2016/797. Vehiculele noi pot fi construite si autorizate in
conformitate cu tipul de vehicul pentru toate variantele tipului de vehicul si versiunile tipului de vehicul care
sunt inca valabile (ludnd in considerare orice modificare a regulilor). Pentru modificarea unui vehicul deja
autorizat pentru a-l aduce in conformitate cu o alta versiune/versiune noua/variantd noua a tipului de
vehicul, vezi capitolul 3.3.2.3.

Implicarea prealabila (articolul 22 - articolul 24 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545) va
atenua riscul de a face alegeri gresite; in consecinta, alegerea corecta este confirmata in situatia de referinta
a implicarii prealabile, daca este cazul. Cu toate acestea, solicitantul poate decide sa schimbe cazul de
autorizare inainte de emiterea avizului care stabileste situatia de referinta a implicarii prealabile, daca este
cazul.

Prima autorizare (cazul (a))

O prima autorizatie (pentru un proiect nou) poate fi emisa pentru un tip de vehicul, inclusiv variantele si/sau
versiunile acestuia, daca exista, si/sau pentru un vehicul. Atunci cdnd se emite o prima autorizatie pentru un
vehicul, tipul de vehicul trebuie s& fie autorizat in acelasi timp. in acest caz, este clar cd vehiculul este in
conformitate cu tipul de vehicul, astfel incat pentru vehiculul respectiv nu este necesara nicio declaratie de
conformitate cu tipul. Toate celelalte vehicule ale acelui tip de vehicul vor fi autorizate in conformitate cu
cazul (e): autorizatie in conformitate cu tipul.

Reinnoirea autorizatiei de tip a vehiculului (cazul (b))

Autorizatia de tip reinnoitd de vehicul este utilizata atunci cand estesnecesara aplicarea unei modificari aduse
unei STI sau unei norme nationale pentru un tip de vehicul, astfel incatvehiculele viitoare conforme cu tipul
de vehicul sa fie conforme cu regula modificatda. Norma modificata va determina daca autorizatia de tip a
vehiculului trebuie reinnoita.

Reinnoirea autorizatiei de tip a vehiculului se limiteazédla cazul in care, dupa evaluarea regulii (regulilor)
modificate, se demonstreaza ca tipul de vehiculée conformeaza fara a schimba caracteristicile de proiectare
de baza, adica fara nicio modificare a proiectului:

Atunci cand exista o modificare a caracteristicilor de proiectare de baza, aceasta nu mai intra sub incidenta
unui caz de refnnoire a autorizatiei dedip a vehiculului si trebuie considerata o modificare a unui tip de vehicul
deja autorizat, vezi capitolul 3.3.22.

Pentru informatii cu privire latmomentul Tn care se aplica cerintele din STI si/sau normele de drept intern,
vezi capitolul 3.3.3.

O autorizatie de tip a véhiculului ramane valabild pe o perioada nedeterminata; reinnoirea autorizatiei de tip
a vehiculului este necesara Aumai daca o modificare a normelor specifica faptul ca autorizatiile de tip ale
vehiculelor existente devin invalide pentru un anumit parametru. In acest caz, reinnoirea autorizatiei de tip
a vehiculului necesita doar verificarea parametrilor modificati pentru care noua norma face ca tipul de vehicul
existent sa fie invalid.

Cu alte cuvinte, fiecare parametru al unui tip de vehicul (caracteristicile de proiectare de baza) pastreaza
,drepturile dobandite” pe o perioada nedeterminata pana cand o norma noud/actualizata indica in mod
explicit cd o noua cerintd pentru un parametru se aplica unui tip de vehicul existent care va trebui sa fie
reverificat obtine o autorizatie de tip a vehiculului reinnoita.

Extinderea zonei de utilizare fara modificarea proiectarii tipului de vehicul (cazul (c))

Pentru o autorizatie care extinde zona de utilizare a unui tip de vehicul fara modificarea proiectarii tipului de
vehicul, autorizatia de tip existenta a vehiculului ramane valabila. Acest lucru se aplica indiferent de cadrul
legal pe baza caruia a fost emisa autorizatia de tip a vehiculului, cu exceptia cazului in care autorizatia de tip
a vehiculului a fost suspendata sau revocata.

Pe baza faptului ca tipul de vehicul indeplineste cerintele esentiale din zona de utilizare originala, entitatea
de autorizare (cu contributia ANS-urilor in cauza pentru zona de utilizare) trebuie sa acorde o extindere a
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zonei de utilizare pe baza faptului ca solicitantul furnizeaza dovezi ca a fost verificata compatibilitatea tehnica
dintre vehicul si reteaua care formeaza noua parte a zonei de utilizare.

Verificarile care trebuie efectuate de entitatea de autorizare pentru o autorizare de extindere a zonei de
utilizare a unui tip de vehicul trebuie limitate la verificarea valabilitatii autorizatiei existente a tipului de
vehicul si la verificarea compatibilitatii tehnice dintre vehicul si retea pentru zona de utilizare extinsa.
Verificarile deja efectuate la prima autorizatie nu trebuie repetate.

Pentru a verifica compatibilitatea tehnica dintre vehicul si retea, trebuie sa se aplice, daca este posibil,
recunoasterea reciproca (acceptarea reciprocd) a normelor de drept intern, pentru a evita verificarile inutile,
vezi capitolul 3.3.3.

Extinderea zonei de utilizare care necesita modificarea proiectarii tipului de vehicul

Atunci cand un tip de vehicul necesita un proiect modificat care sa permita autorizarea acestuia si exploatarea
pe o zona de utilizare extinsa intr-un alt stat membru, titularul autorizatiei de tip a vehiculului va trebui sa
solicite o noud autorizatie (cazul (d)) si o extindere a zonei de utilizare (cazul (c)). In acest caz, agentia trebuie
sa fie entitatea de autorizare. Trebuie verificate doar elementele de proiectare care sunt modificate,
interfetele lor cu partile nemodificate si compatibilitatea cu retelele la care urmeaza sa fie extinsa zona de
utilizare.

Solicitantul va trebui sa demonstreze ca a tinut pe deplin seama de efectele'modificarii asupra proiectului
existent si de orice limitari si conditii de utilizare ale autorizatiei existente.

O noua autorizare (cazul (d))
O noua autorizare este necesara in urmatoarele cazuri:

» Modificari aduse unui tip de vehicul deja autorizat si/sau'vehicul care indeplineste criteriile prevazute
n articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2046/797.

> Unnou tip de vehicul este creat pe baza‘unui tip'de vehicul deja autorizat, in conformitate cu articolul
15 alineatul (4) din Regulamentul de‘punere in/aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Atunci cand se efectueaza modificari la tn, vehiculsi/sau la un tip de vehicul deja autorizat, se aplica analiza
descrisa in capitolul 3.3.2.2.

Capitolul 3.3.2.2 descrie ce se aplica in privinta alegerii care trebuie facuta in ceea ce priveste introducerea
unei variante de tip de vehicul,)a unei versiuni de tip de vehicul sau crearea unui tip nou de vehicul atunci
cand se efectueaza modificdri,asupra unui tip de vehicul deja autorizat.

Criterii de decizie daca este,necesard o noua autorizare in conformitate cu criteriile prevazute la articolul 21
alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797:

a) ,Seaduc modificdrivalorilor parametrilor mentionatila alineatul (10) litera (b) care se situeazd in afara
gamei parametrilor acceptabili, conform definitiei din STI”

Unde articolul 21 alineatul (10) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797 are urmatorul continut:-,valorile
parametrilor stabiliti n STI si, dupd caz, in normele nationale, pentru verificarea compatibilitdtii tehnice
dintre vehicul si zona de utilizare”.

Prin urmare, este necesara o noud autorizare in cazul in care modificarea aduce un parametru de
interfata retea-vehicul din intervalul specificat Tn STl sau in normele de drept intern.

b) ,Nivelul general de sigurantd a vehiculului in cauzd poate fi afectat negativ de lucrdrile avute in vedere”

Actorii trebuie sa se asigure ca ,,siguranta feroviara este in general mentinuta si, acolo unde este practic
posibil, este imbunatatita continuu”, prin urmare, nu trebuie sa se aiba in vedere o modificare daca
aceasta va afecta in mod negativ nivelul general de siguranta a vehiculului in cauza.

Astfel, se poate deduce ca aceasta clauza se refera la potentialul de a afecta in mod negativ nivelul
general de siguranta a vehiculului in cauza si nu daca modificarea, prin implementarea sa reald, va avea
efectiv un impact negativ asupra sigurantei sau nu.
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Pentru a evalua daca nivelul general al sigurantei vehiculului in cauza poate fi afectat, solicitantul
trebuie sa aplice Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei.

Trebuie remarcat faptul ca, in cazul in care o modificare nu afecteaza caracteristicile de baza ale
proiectarii si, prin urmare, nu necesita autorizare pe baza respectarii normelor in conformitate cu
articolul 21 alineatul (12) literele (a) si/sau (c) din Directiva (UE) 2016/797, aceasta poate avea totusi
potentialul de a afecta negativ nivelul general de siguranta a vehiculului in cauza si, prin urmare, sa
declanseze o noua autorizare. Acest lucru este descris, de asemenea, in anexa XVIII, diagrama pentru
sub-etapa 1.1.

c) ,acest lucru este impus de STl relevante.”
A se vedea articolul 4 alineatul (3) litera (h) din Directiva (UE) 2016/797.
Autorizare in conformitate cu tipul (cazul (e))

Entitatile de autorizare emit autorizatia in conformitate cu tipul pentru o serie de vehicule pe baza unei
declaratii de conformitate cu tipul de vehicul (pe baza modulelor relevante, de exemplu SD, SH1) prezentate
de solicitant. Evaluarile care trebuie efectuate de entitatea de autorizare pentru o autorizatie in conformitate
cu tipul sunt specificate in anexa Il.

O autorizatie Tn conformitate cu tipul poate fi emisa numai atata timpfcatiautorizatia de tip a vehiculului
rdmane valabild. Tn cazul in care o modificare a normelor face ca esautarizatie de tip a vehiculului si fie
invalida, atunci tipul de vehicul va necesita o reinnoire a autorizatiei inainte ca alte vehicule sa poata fi
autorizate Tn conformitate cu tipul.

Declaratia de conformitate cu tipul de vehicul (de exemplu, bazata péimodulul SD sau SH1) poate fi eliberata
de solicitant numai dupa fabricarea vehiculului sau a sériei\de ‘vehicule (daca solicitantul decide sa includa
mai multe vehicule intr-o singura cerere de autorizafe). insconformitate cu tipul de vehicul. Prin urmare, nu
este posibila solicitarea unei autorizatii de conformitateycu tipul Thaintea unei productii planificate a unui
vehicul sau a unei serii de vehicule, deoarece declaratia de conformitate cu tipul de vehicul face parte din
dosarul care insoteste cererea pentru autorizare.

Solicitantul unei autorizatii de confofmitate eu tipul trebuie sa verifice daca:

»  Exista dispozitii in STI-uri'si in notmele de drept intern care pot face ca tipul de vehicul sa fie invalid
sau pot impune limitariiprivind introducerea pe piata a vehiculelor care nu respecta cele mai recente
cerinte; si

» Exista suficiente ihformatii (desene, specificatii tehnice etc.) legate de proiectarea si procesul de
fabricatie pentru a semna o declaratie CE de conformitate cu un tip deja autorizat.

Drepturile de proprietate intelectualda nu sunt legate direct de modalitatile practice de autorizare a
vehiculelor, aceasta este o problema comerciald/contractuald. Directiva (UE) 2016/797 si Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 nu interzic unei alte entitati decét titularul autorizatiei de tip a vehiculului
sa solicite o autorizatie de conformitate cu tipul, cu conditia ca aceasta sa dispuna de informatiile necesare
pentru a emite declaratia de conformitate cu tipul.

n cazul in care o entitate care nu detine autorizatia de tip existent3 a vehiculului doreste s3 construiasci si
sa solicite o autorizatie de conformitate cu tipul pentru vehicule noi, aceasta poate:

»  Sa-i ceara titularului autorizatiei de tipul a vehiculului existente sa gestioneze constructia pentru ea.
In acest caz, titularul autorizatiei de tip a vehiculului existente ramane titularul autorizatiei de tip
pentru tipul respectiv; sau

» Dacd detine suficiente informatii si cunostinte: si construiasca ea nsdsi vehiculele. Tn acest caz,
aceasta devine solicitant al autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului (adica depune o
declaratie de conformitate cu tipul de vehicul pe baza modulelor relevante, de exemplu, SD, SH1 si
care fac obiectul evaluarii ON/OD), dar nu devine titularul autorizatiei de tip a vehiculului. Singura
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responsabilitate a solicitantului este de a se asigura ca detine suficiente informatii si cunostinte
pentru a construi vehicule care sa fie conforme cu tipul de vehicul autorizat; entitatea de autorizare
nu trebuie sa evalueze acest aspect.

Tn orice caz, solicitantul trebuie s3 se asigure intotdeauna cé noile vehicule indeplinesc cerintele esentiale.

O declaratie de conformitate cu un tip de vehicul autorizat se bazeaza pe faptul ca certificarea SMC este
actualizata de solicitant.

Coordonarea autorizatiilor - o noua autorizare combinata cu o zona extinsa de utilizare

n cazul in care o cerere de autorizatie noud este combinatd cu o zond extinsa de utilizare, ar fi foarte util s3
existe un proces de implicare prealabila pentru a discuta coordonarea si planificarea.

Exista necesitatea de a coordona autorizatiile Tn cazul Tn care exista o cerere de autorizare pentru o zona
extinsd de utilizare si o noud autorizatie pentru acelasi vehicul si/sau tip de vehicul. Tn acest caz, ambele
procese pot fi efectuate de catre un solicitant in acelasi timp. Succesiunea obtinerii autorizatiei trebuie sa fie
aceea ca solicitantul primeste noua autorizatie inainte de autorizarea pentru zona extinsa de utilizare.

Cu toate acestea, acest lucru trebuie privit ca un proces administrativ, iafyevaluarile si deciziile pot fi
prelucrate in acelasi timp de aceeasi echipd de evaluare. Cererea pentru,autofizatia noua combinata cu
extinderea zonei de utilizare ar putea fi depusa Tn acelasi timp, dar entitateéa de autorizare trebuie sa aiba
grija de succesiunea corecta de emitere a autorizatiilor. Extinderea unei zone de utilizare poate fi efectuata
numai pentru un vehicul si/sau un tip de vehicul care este deja autorizat.

n cazul extinderii zonei de utilizare dintr-un stat membru intt-un dhdoilea stat membru, in combinatie cu
modificarile aduse tipului de vehicul si/sau vehicululuifin‘cazul in care intentia solicitantului nu este de a
schimba autorizatia in primul stat membru (deoarecevehiculele.modificate nu vor fi exploatate in primul stat
membru) sau titularul autorizatiei de tip a vehicululuidoreste sa adauge o varianta de tip de vehicul la tipul
de vehicul:

> Nu este necesar sa se solicite @ noud autorizatie in primul stat membru, deoarece modificarile sunt
necesare numai pentru al deilea statymembru; vehiculele care au fost deja autorizate in primul stat
membru nu vor fi modificate si'vor ramane Tn conformitate cu tipul de vehicul autorizat care acopera
primul stat membru;

»  Solicitantul trebuie sassolicite (agentiei sau ANS din statul membru 2) o noua autorizatie pentru un
tip nou de vehieul sau o“varianta noua de tip de vehicul (numai daca solicitantul este titularul
autorizatiei de tip a Vehiculului), care sa acopere modificarile; si

» Zona de utilizare a noului tip de vehicul sau a noii variante de tip de vehicul (numai daca solicitantul
este titularul autorizatiei de tip a vehiculului) va fi limitata la cel de-al doilea stat membru.

3.3.2.2. Articolul 15: Modificari aduse unui tip de vehicul deja autorizat

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 15
> Articolul 20
> Articolul 21
> Articolul 24

Responsabilitatea pentru gestionarea modificarilor aduse unui tip de vehicul autorizat
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Modificarile aduse unui tip de vehicul autorizat trebuie sa fie acoperite de gestionarea configuratiei tipului
de vehicul. Gestionarea configuratiei unui tip de vehicul autorizat este responsabilitatea titularului
autorizatiei de tip a vehiculului.

Categoriile de modificari aduse unui tip de vehicul autorizat

Deciziile luate de un (potential) solicitant/o entitate care gestioneaza modificarea cu privire la modificarile
aduse unui vehicul si/sau tip de vehicul pe baza celor patru categorii de modificari sunt diferite de decizia
privind semnificatia unei modificari a sistemului feroviar (in sensul Regulamentul de punere in aplicare (UE)
402/2013), care trebuie efectuata de o intreprindere feroviara sau de un administrator de infrastructura care
are in vedere o modificare a partii respective din sistemul feroviar (de exemplu, incorporarea in flota a unui
nou proiect de vehicul care urmeaza sa fie exploatat pe anumite linii). Deciziile implica diferiti actori in
circumstante diferite, cu diferite criterii de decizie; fiecare actor este responsabil pentru partea sa din sistem.

Decizia propunatorului privind clasificarea modificarii unui vehicul si/sau tip de vehicul poate influenta sfera
de responsabilitate. Atunci cand entitatea care gestioneazda modificarea decide cd modificarea nu
declanseaza criteriile prevazute la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si nu introduce o
abatere de la dosarele tehnice care insotesc declaratiile CE de verificare, aceasta isi asuma responsabilitatea
doar pentru gestionarea modificarii. Atunci cand entitatea care gestioneaza modificarea:

» Decide ca criteriile sunt declansate si este necesara o noua autoftizare;

» ldentifica faptul cd existd un impact asupra dosarelor tehniee care insotesc declaratiile CE de
verificare; si/sau

> Nu este titularul autorizatiei de tip a vehiculului;

trebuie sa Tntocmeasca declaratiile CE de verificare pentri subsistemele mobile afectate (inclusiv piesele
nemodificate) si s depuna o cerere de autorizare a tipului‘desvehicul si/sau de autorizare a introducerii pe
piata a vehiculului.

Acest lucru este descris in continuare Tn anexa XVAll, diagrama pentru sub-etapa 1.1.

(a) Modificari care nu introduc o abatere deflaidosarele tehnice care insotesc declaratiile CE de verificare
pentru subsisteme.

Aceasta categorie de modificari nu, are niciun impact asupra verificarilor efectuate si, In consecinta,
asupra proiectului sau a decumentatiei care constituie baza autorizatiei de tip eliberate pentru vehicul
(si anume dosarul care nsoteste cererea de autorizare, care include dosarele tehnice care Tnsotesc
declaratia CE ) de verificare, a subsistemului (subsistemelor)), prin urmare nu trebuie inclusa n
gestionarea configuratieiitipului de vehicul. Totusi, modificarea face parte din intretinerea vehiculului
(vehiculelor) si trebuie sa fie acoperita de gestionarea configuratiei vehiculului (vehiculelor).

(b) Modificari care introduc o abatere de la fisierele tehnice care insotesc declaratiile CE de verificare
pentru subsisteme care pot necesita noi verificari si, prin urmare, necesita verificarea in conformitate
cu modulele de evaluare a conformitatii aplicabile, dar nu au niciun impact asupra caracteristicilor de
proiectare de baza ale tipului de vehicul si nu necesita o noua autorizare in conformitate cu criteriile
stabilite la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797.

Aceasta categorie de modificari nu are niciun impact asupra proiectului (caracteristicile de proiectare de
baza) si nu necesita o noud autorizare in conformitate cu criteriile stabilite la articolul 21 alineatul (12)
din Directiva (UE) 2016/797, dar are un impact asupra documentatiei care constituie baza autorizatiei
de tip emise pentru vehicul, prin urmare, aceasta trebuie sa fie acoperita de gestionarea configuratiei
tipului de vehicul.

Aceasta categorie de modificari poate afecta conformitatea subsistemelor sau valabilitatea certificatelor
de conformitate. Organismele de evaluare a conformitatii efectueaza verificarile necesare si elibereaza
certificatele relevante.
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(c) O modificare a caracteristicilor de proiectare de baza ale tipului de vehicul, care nu necesita o noua
autorizare in conformitate cu criteriile prevazute la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE)
2016/797.

Aceasta categorie de modificari are un impact asupra caracteristicilor de proiectare de baza si are un
impact asupra documentatiei care formeaza baza pentru autorizatia de tip eliberata pentru vehicul.
Modificarile aduse proiectului nu declanseaza criteriile prevazute la articolul 21 alineatul (12) din
Directiva (UE) 2016/797 pentru situatiile in care este necesara o noud autorizare. Acesta trebuie sa fie
acoperit de gestionarea configuratiei tipului de vehicul. Trebuie creata o versiune noua a tipului de
vehicul sau o versiune noua a unei variante a tipului de vehicul.

(d) O modificare a tipului de vehicul care necesita o noua autorizare in conformitate cu criteriile stabilite
la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797.

Modificarile declanseaza criteriile prevazute la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797
pentru situatiile Tn care este necesara o noua autorizare, vezi capitolul 3.3.2.1. Acesta trebuie sa fie
acoperit de gestionarea configuratiei tipului de vehicul. Titularul autorizatiei de tip a vehiculului poate
adauga o noua varianta a tipului de vehicul la tipul de vehicul autorizat sau poate decide sa creeze un
tip nou de vehicul. Aceasta este o decizie administrativa a titularului autorizatiei de tip a vehiculului.

Acest lucru este valabil si pentru vehiculele autorizate Thainte de punekea in aplicare a Directivei (UE)
2016/797, vezi considerentul (16) din Regulamentul de punere itnaplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Zona de utilizare extinsa (modificata)

O extindere (modificare) a zonei de utilizare are un impact asupra,caracteristicilor de proiectare de baz3,
adicd asupra proiectului (zona de utilizare este o caracteristica de‘proiectare de baza specificata in autorizatia
de tip eliberata a vehiculului). Cu toate acestea, pentru acest tip de modificare, cazul de autorizare trebuie
sa fie pentru zona extinsd de utilizare in conformitate cu articolul 21 alineatul (13) din Directiva (UE)
2016/797. Daca acest tip de modificare este comibinatcu alte modificari ale proiectului care necesita o noua
autorizare, trebuie sa existe doud decizii degautorizare, dar acestea pot fi combinate intr-o singura cerere,
vezi capitolul 3.3.2.1.

Prin urmare, o modificare (extindere) a zonei de utilizare este o modificare a proiectului si are un impact
asupra documentatiei care formeaza baza autorizatiei de tip eliberate a vehiculului (poate fi necesar sa se
efectueze noi evaluari ale conformitatii imyacord cu normele de drept intern pentru zona extinsa de utilizare,
ceea ce poate necesita, de asemenea, actualizari ale dosarelor tehnice care insotesc declaratiile de verificare
CE, in declaratiile de verificare ‘CE, in dovezile privind capturarea cerintelor etc., chiar daca nu exista
modificari fizice in vehiculksi/sau tipul de vehicul). Acesta trebuie sa fie acoperit de gestionarea configuratiei
tipului de vehicul. Modificarile’aduse proiectului necesita o autorizatie pentru zona extinsa de utilizare in
conformitate cu articolul 21 alineatul (13) din Directiva (UE) 2016/797, vezi capitolul 3.3.2.1. Titularul
autorizatiei de tip a vehiculului poate fie sa adauge o versiune noua a tipului de vehicul la tipul de vehicul
existent, fie sa decidad crearea unui nou tip de vehicul. Aceasta este o decizie administrativa a titularului
autorizatiei de tip a vehiculului.

Daca zona de utilizare urmeaza sa fie modificata, se va crea o noua versiune a tipului de vehicul sau un nou
tip de vehicul, deoarece zona de utilizare face parte din proiectul (caracteristica de proiectare de baza) unui
tip de vehicul si necesita o autorizatie pentru aria extinsa de utilizare in conformitate cu articolul 21 alineatul
(13) din Directiva (UE) 2016/797.

Tip nou de vehicul

Daca este creat un tip nou de vehicul, acesta trebuie sa fie autorizat. Acest lucru se aplica indiferent de
modificare si indiferent daca modificarea ar necesita o autorizatie sau nu. Pentru cazul aplicabil de autorizare,
vezi capitolul 3.3.2.1.

Tn cazul in care tipul nou de vehicul se bazeazd pe un tip de vehicul autorizat, solicitantul poate solicita o nous
autorizatie, chiar daca solicitantul nu este titularul autorizatiei de tip a vehiculului pentru tipul de vehicul
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autorizat. Numai modificarile si interfetele acestora cu partile nemodificate trebuie evaluate de entitatea de
autorizare si de ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare. A se vedea si capitolele 3.2.2.6 5i 3.2.3.3.

n cazul in care o modificare necesitd o noud autorizatie in conformitate cu criteriile stabilite la articolul 24
alineatul (1) si la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797, titularul autorizatiei de tip a
vehiculului poate fie sa adauge o versiune noua a tipului de vehicul la tipul de vehicul existent, fie sa decida
crearea unui nou tip de vehicul. Aceasta este o decizie administrativa a titularului autorizatiei de tip a
vehiculului.

Modificari gestionate de o alta entitate decat de titularul autorizatiei de tip a vehiculului

n cazul in care o entitate care nu este titularul autorizatiei existente de tip a vehiculului doreste s3 modifice
proiectul si/sau documentele care stau la baza autorizatiei de tip a vehiculului (modificare categoria (b), (c),
(d) sau modificarea (extinderea) zonei de utilizare), aceasta poate:

»  Sa-i ceara titularului autorizatiei de tipul a vehiculului existente sa gestioneze modificarea in numele
sau, caz in care titularul autorizatiei existente de tip a vehiculului ramane titularul autorizatiei de tip
a vehiculului; sau

> S& gestioneze modificarea ea Tnsdsi. In acest caz, entitatea devine solicitant si creeazi un nou tip de
vehicul care trebuie autorizat. Aceasta entitate devine titularul autorizatiei.de tip a vehiculului pentru
tipul nou de vehicul si isi asuma responsabilitatea pentru gestionarea configuratiei noului tip de
vehicul.

O alta entitate poate efectua modificari ale tipului de vehicul in“Aumele titularului autorizatiei de tip a
vehiculului, atata timp cat se instituie modalitatile contractuale necesare. Aceste modalitati contractuale nu
intra sub incidenta dispozitiilor practice pentru procesulsde autorizare a vehiculelor, iar responsabilitatile
atribuite titularului autorizatiei vehiculului nu trebuie tfansferate unei alte entitati prin acorduri contractuale.

Este posibil ca un alt solicitant sa isi intemeieze cerefea pentru o autorizatie de tip a vehiculului pe un vehicul
deja autorizat, n cazul introducerii unei modificari clasificate la litera (b), (c) sau (d), conform prevederilor
din articolul 16 alineatul (1) din Regulamentuhde‘punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei pentru acest
tip de vehicul, chiar daca acest solicitant nugeste titularul initial al autorizatiei de tip a vehiculului. Acest
solicitant poate solicita o noua autorizatie sipoate deveni titularul autorizatiei de tip a vehiculului pentru un
tip nou de vehicul. in acest caz, solicitantul va'trebui s3 se asigure ca:

» Autorizatia de tip a vehiculului pentru tipul de vehicul pe care doreste sa isi intemeieze noua
autorizatie ramanegvalahila pentru domeniul de aplicare al noii autorizatii.

» Dispune de inférmatii\suficiente cu privire la tipul de vehicul pentru a efectua modificarea pentru ca
noul tip de vehicul saindeplineasca cerintele si pentru gestionarea configuratiei noului tip de vehicul.

Atunci cand este autorizat un tip nou de vehicul, solicitantul autorizatiei pentru noul tip de vehicul devine
titularul autorizatiei de tip a vehiculului. Acest rol nu poate fi transferat unei alte entitati.

Indiferent daca se creeaza un tip nou de vehicul, o variantd noua a tipului de vehicul sau o versiune noua a
tipului de vehicul, verificarea trebuie sa vizeze exclusiv: modificadrile aduse proiectului tipului de vehicul,
interfetei cu acesta si efectului asupra restului vehiculului si comportamentului sau . Restul proiectului tipului
de vehicul nu trebuie verificat.

Tabelul 4: Rezumatul categoriilor de modificari si cazurilor de autorizare

Modificare Entitatea care gestioneaza modificarea
Titularul autorizatiei de tip a vehiculului Nu este titularul autorizatiei de tip a vehiculului
Categoria Nicio modificare a tipului de vehicul.
(a) Nicio autorizatie.

Nicio modificare a tipului de vehicul.
Categoria Nicio autorizatie.
(b) Dosarele tehnice care insotesc declaratiile CE pentru verificarea
subsistemelor trebuie actualizate.

Entitatea care gestioneaza schimbarea devine solicitant.
Crearea unui tip nou de vehicul.
Solicitarea primei autorizatii sau a unei autorizatii noi.
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Tabelul 4: Rezumatul categoriilor de modificari si cazurilor de autorizare

Modificare Entitatea care gestioneaza modificarea

Informatiile trebuie puse la dispozitia entitatii de autorizare si/sau
a ANS-urilor pentru zona de utilizare, la cerere
Crearea unei versiuni noi a tipului de vehicul sau a unei versiuni

Cat . noi a unei variante de tip de vehicul. Entitatea care gestioneaza schimbarea devine solicitant.
ategoria . . " - . . :
(f) Furnizarea de informatii relevante entitatii de autorizare. Crearea unui tip nou de vehicul.
Entitatea de autorizare inregistreaza noua versiune a tipului de Solicitarea primei autorizatii sau a unei autorizatii noi.
vehicul sau tipul de vehicul in ERATV
) - Lo - Entitatea care gestioneaza schimbarea devine solicitant.
Categoria Solicitarea unei noi autorizatii. - .
R o Crearea unui tip nou de vehicul.
(d) (Se poate alege prima autorizatie) . L - . TR
Solicitarea primei autorizatii sau a unei autorizatii noi.
Entitatea care gestioneaza schimbarea devine solicitant.
Zon3 extins3 Solicitarea autorizatiei pentru zona de utilizare extinsa. Crearea unui tip nou de vehicul.
de utilizare (Se poate alege prima autorizatie) Solicitarea primei autorizatii sau a unei autorizatii noi + a
autorizatiei pentru zona de utilizare extinsa.
3.3.2.3. Articolul 16: Modificdri aduse unui vehicul deja autorizat

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 15
> Articolul 20
> Articolul 21
> Articolul 24
> Articolul 25

Modificari aduse unui vehicul in conformitate cu articolul 16 alineatul (4) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei

Atunci cand entitatea care gestioneaza modificarea efectueaza evaluarea abaterilor si actualizarea dosarelor
tehnice care insotesc declaratia (declaratiile), CExde verificare pentru subsistem(e), aceasta trebuie sa tina
seama de articolele 15 si 20 din Directiva (UE).2016/797 si de efectul posibil al modificarii asupra declaratiei
CE de verificare emise si asupra introducetiifpe piata a subsistemelor mobile in cauza.

Pentru orientari privind aplicarea criteriilor stabilite la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797,
vezi capitolul 3.3.2.1.

Trebuie remarcat faptul cagatunci cand entitatea care administreaza modificarea efectueaza o modificare a
unui vehicul clasificat in_conformitate cu articolul 15 alineatul (1) litera (c) si pe baza definitiei tipului de
vehicul prevazuta la articolth2 alineatul (26) din Directiva (UE) 2016/797, vehiculul nu va mai face parte si nu
va mai fi in conformitate cu tipul de vehicul autorizat.

Modificarile aduse de entitatea care administreaza modificarea in conformitate cu articolul 16 alineatul (4)
din Regulamentul de punere in aplicare al Comisiei pot impune actualizarea Tnregistrarii RNV in ceea ce
priveste informatiile specificate la articolul 47 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797. Acest lucru este
aplicabil in special in cazul in care modificarile aduse vehiculului sunt clasificate in conformitate cu articolul
15 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei. Articolul 47
alineatul (3) litera (c) din Directiva (UE) 2016/797 prevede ca RNV contine o referinta la ERATV pentru vehicul;
in cazul in care au fost aduse modificari valorilor caracteristicilor de proiectare de baza ale unui vehicul
[articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei],
trimiterea la inregistrarea in ERATV nu se aplica pentru vehiculul modificat, deoarece acesta nu mai apartine
si nu se mai conformeaza tipului de vehicul autorizat care este inregistrat in ERATV.

Notificarea trebuie transmisa de entitatea care gestioneaza modificarea entitatii de autorizare care ar fi
vizatd daca ar fi necesara o cerere de autorizare, vezi capitolul 3.2.2.1 pentru indrumari referitor la entitatea
care ar avea rolul de entitate de autorizare. In cazul in care notificarea urmeaz s fie adresata agentiei care
actioneaza in calitate de entitate de autorizare, notificarea trebuie sa fie transmisa printr-un instrument IT
care va fi elaborat de agentie. In cazul in care notificarea trebuie adresatd citre ANS in cauzi, care actioneaza
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ca entitate de autorizare, entitatea care gestioneaza modificarea trebuie sa contacteze ANS in cauza pentru
a stabili unde sa trimita notificarea. Acest instrument IT poate fi utilizat de catre ANS-uri daca acestea au pus
la punct masurile necesare impreuna cu agentia.

Se recomanda ca entitatea care gestioneaza modificarea sa utilizeze sablonul model prevazut in anexa XV
pentru notificarea sa si ca notificarea sa contina informatiile specificate in anexa XIIl.

Pentru cazurile in care entitatea de autorizare decide sa evalueze o notificare, anexa XIV ofera sprijin pentru
evaluare oferind orientari privind aspectele pe care trebuie sa le evalueze. Un sablon model care poate fi
utilizat de entitatea de autorizare pentru decizia sa motivata privind o notificare este disponibil in anexa XVI.

n cazul in care agentia, in calitate de entitate de autorizare, a primit notificarea, entitatea de autorizare ar
putea avea nevoie sa se consulte cu ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare, in cazurile in care este necesar
sa se verifice parametrii in conformitate cu normele de drept intern. ANS-urile in cauza pentru zona de
utilizare trebuie sa furnizeze entitatii de autorizare, in urma solicitarii acesteia:

» O confirmare privind caracterul complet si informatiile suficient argumentate sau o lista a
informatiilor care lipsesc (verificarea caracterului complet); si

» Sainformeze entitatea de autorizare cu privire la clasificarea corecta sathincorecta a caracteristicilor
de proiectare de baza reglementate de normele de drept intern.

v o uin

ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare trebuie sa raspunda cereriifaraintarzieri nejustificate si cel putin
in termen de 3 luni de la solicitarea verificarii parametrilor in conformitate .cu normele de drept intern si in
termen de 1 luna de la data solicitarii verificarii caracterului complet, sa acorde entitatii de autorizare
suficient timp pentru a lua decizia sa motivata in termenul maximude 4 luni.

Aducerea unui vehicul in conformitate cu o alt3 versiune autorizata a tipului de vehicul si/sau o varianta
de tip de vehicul a tipului de vehicul

Modificarile aduse unui vehicul autorizat care seffealizeazaypentru a aduce vehiculul in conformitate cu o alta
versiune autorizatd a tipului de vehicul si/sau oyarianta de tip de vehicul a tipului de vehicul vor impune
emiterea unei noi declaratii de conformitateycu tipul de vehicul, emisa de catre solicitant. Aceasta se
datoreaza faptului ca declaratia de confermitatercu tipul este facuta pentru o versiune si/sau o varianta
specifica de tip de vehicul. Prin urmare, va filnecesar ca o autorizatie de introducere pe piata a vehiculului sa
fie eliberatd pentru vehicul pe baza noiideclaratii de conformitate cu tipul de vehicul. Tn acest caz, aceasta
trebuie tratata ca o autorizatielin cenformitate cu tipul.

3.3.3. Articolul 17: Identificarea nermelor, inclusiv neaplicarea STI-urilor

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 2

> Articolul 3
> Articolul 4
> Articolul 6
> Articolul 7
> Articolul 13
> Articolul 14
> Articolul 15
> Articolul 21
> Articolul 24
> Anexa lll

Solicitantul este responsabil pentru identificarea si asigurarea respectarii tuturor cerintelor aplicabile. Acest
lucru nu impiedica solicitantul sa solicite asistenta, indrumare sau servicii de consultanta de la terti.

Identificarea normelor aplicabile
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Trebuie sa fie clar in norme (in special in ceea ce priveste STl-urile si normele de drept intern) care este
domeniul lor de aplicare si cand se aplica. Normele aplicabile sunt acele norme in vigoare atunci cand
solicitantul Tsi depune solicitarea (cererea) prin intermediul ghiseului unic, in conformitate cu articolul 4
alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797.

Pentru a tine seama de faptul ca proiectele de autorizare a vehiculelor au adesea o durata lunga de la
identificarea normelor aplicabile pana la transmiterea cererii prin ghiseul unic, normele (STl-urile si normele
de drept intern) trebuie sa contind modalitati de tranzitie specificate. De asemenea, exista o posibilitate de
neaplicare a STI-urilor in conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2016/797, cazul care ar putea fi
aplicabil intre etapa de proiectare si cererea de autorizare ar fi articolul 7 alineatul (1) litera (a) (,,... care se
afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare sau care face obiectul unui contract in curs de executare la data
aplicdrii STl-urilor in cauzd”).

n orice STI sau normé nationald, trebuie s se precizeze clar care dintre dispozitii se aplicd pentru:

> Numai noi tipuri de vehicule si subsisteme la prima autorizatie;

» Tipurile de vehicule existente deja autorizate (ceea ce inseamna ca va fi necesara o autorizatie de tip
a vehiculului reinnoitad pentru tipurile existente);

» Vehiculele existente si tipul lor de vehicule atunci cand exista o noud,autoxizatie dupa refnnoire sau
modernizare; si/sau

» Toate vehiculele deja in exploatare si modalitatile de tranzitie pentru aceste vehicule.

Cerintele care se refera la compatibilitatea tehnica cu reteaua sunt definite in STl-uri (inclusiv cazurile
specifice) si in normele de drept intern.

Intervalul de timp al dispozitiilor trebuie sa fie diferit pentru diferiti parametri, in functie de risc/cost/timpul
necesar pentru implementarea modificarii. Trebuie$a se/precizeze in mod clar de la care data se aplica
dispozitiile.

in principiu, dispozitiile privind tranzitia din STItrebuie, de asemenea, s fie clare cu privire la versiunile care
pot fi aplicate. Un exemplu este Regulamentuly(UE)2016/919, in care STl care contine situatia de referintd 3
permite, de asemenea, aplicarea situatiéideseferinta 2.3.0d.

STl-urile trebuie, in capitolul 7 (care€uprinde dispozitiile privind tranzitia in aplicarea STI), sa precizeze pentru
fiecare parametru care versiuni ale cerintelor pentru parametrul respectiv pot fi utilizate si in ce conditii.

Vehiculele autorizate pentru introducerea pe piata si care nu fac obiectul unei modernizari/reinnoiri trebuie
sa ramana autorizate, iar STI=Urile'u trebuie sa contind in mod normal nicio cerinta care sa impuna modificari
ale acestor vehicule. Cu“teate acestea, in cazul unei modernizari/reinnoiri a unui vehicul autorizat pentru
introducerea pe piata, STI-urile'trebuie sa indice cand este necesara o nouad autorizatie si care dintre dispozitii
se aplica. Cazul in care vehiculele deja autorizate sunt afectate de o noua STl este de asteptat sa fie o exceptie
si ar necesita o strategie care sa ia in considerare costurile, beneficiile si repercusiunile preconizate asupra
partilor interesate afectate si sa aiba modalitati de tranzitie adecvate [vezi articolul 4 alineatul (3) litera (f)
din Directiva (UE) 2016/797). Obiectivul este de a realiza treptat sistemul tinta (vezi articolul 4.4 din Directiva
(UE) 2016/797).

Deficientele STI

Deficientele STl-urilor sunt erori textuale, omisiuni, greseli de traducere sau n ceea ce priveste continutul
tehnic sau alte inconsecvente mentionate la articolul 6 din Directiva (UE) 2016/797.

Articolul 6 din Directiva (UE) 2016/797 reglementeaza procesul de tratare a deficientelor din STI-uri.
Deficientele STI sunt clasificate ih urmatoarele categorii:

1. Eroritipografice (ortografie, erori de scriere, erori de calcul, text fara sens, formatare, cuvinte lipsa,
cifre lipsa), precum si greseli evidente de traducere (adica usor de detectat intr-o versiune tradusa
fara indoiala fata de versiunea originala in limba engleza).

2. Deficiente lingvistice si de traducere importante care pot afecta continutul STI.
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3. Deficiente tehnice, care trebuie analizate de catre expertii agentiei.
4. Erori critice.
5. Erori critice care trebuie corectate urgent.

n functie de categoria de deficiente:

»  Agentia poate efectua o verificare simpla sau poate emite un aviz tehnic care constituie un mijloc
acceptabil de conformitate.

»  Comitetul pentru interoperabilitate si siguranta feroviara (RISC) este informat sau solicitat sa aprobe
avizul tehnic. Tn acest din urma caz, opinia RISC este inregistrat3 in procesul-verbal al sedintei RISC
respective.

> In functie de importanta si urgenta corectiei, actul juridic de punere in aplicare a amendamentului
poate fi inclus intr-o revizuire Tn curs.

»  Erorile de tipul 1 (erori tipografice) pot fi corectate printr-o rectificare publicata in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene (in mod normal in cateva saptamani).

n cazurile in care se descoperd deficiente in STI, trebuie s se solicite agentiei @miterea unui aviz care, in
anumite conditii, ar putea fi publicat si folosit de toate partile interesate, (inclusiv de catre industrie si
organismele notificate) drept mijloc acceptabil de conformitate panajla revizuirea STl respective.

Deficientele din STl-urile deja adoptate sunt publicate n Jurnalul @ficialal Uniunii Europene. Deficientele din
STl-urile care sunt inca in curs de elaborare de catre agentiessau care se afla in orice etapa ulterioara de
aprobare nu pot fi gasite in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.®€u toate acestea, o listd actualizatad a
deficientelor STl este furnizata periodic pentru sedintele/RISC. Linkul catre cea mai recenta versiune a acestei
liste actualizate poate fi gasita pe site-ul agentiei:

» http://www.era.europa.eu/Core-Activiti€s/Interoperability/Pages/DeficienciesTSIs.aspx

Deficientele din STl-urile publicate in JurnaluhOficial alUniunii Europene sau pe site-ul agentiei trebuie luate
in considerare in timpul procesului de capturareya cerintelor.

Gestionarea deficientelor din STl-uriée refera la corectarea continutului STl-urilor, astfel cum se prevede la
articolul 5 alineatul (1) din Directiva 2016/797. Acest lucru nu se refera la evolutia documentelor tehnice
publicate de agentie si la care Se face ‘referire in STl-uri. in mod similar, acest document nu acopers
Managementul controlului.,schimbarilor in ceea ce priveste specificatiile si documentele ERTMS enumerate
in STI privind control-comanddsi. semnalizare.

n ceea ce priveste diferentéle dintre versiunile traduse ale STI-urilor:

Atunci cand o greseala de traducere reprezinta o eroare critica, aceasta va fi abordata intr-un proces formal
care implica un aviz tehnic al agentiei, acordul Comisiei Europene si aprobarea de catre Comitetul pentru
interoperabilitate si siguranta feroviara (RISC). Avand in vedere avizul sau tehnic, agentia nu va utiliza
versiunea in limba engleza ca referinta de baza, deoarece toate versiunile lingvistice diferite ale STI-urilor au
acelasi statut.

Neaplicarea STI

n cazul in care, in conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2016/797, statul membru sau statele membre
au permis solicitantului sa nu aplice una sau mai multe STI-uri sau parti din acestea, acest lucru trebuie sa se
aplice numai unui anumit proiect care acopera o serie de vehicule specifice.

Prin urmare, rezulta ca autorizatia de tip a vehiculului este valabilda numai pentru seria de vehicule in care
statul sau statele membre au permis solicitantului sa nu aplice una sau mai multe STI-uri sau parti ale
acestora. Daca un producator doreste sa primeasca o serie noua sau mai veche de vehicule de acest tip
autorizate, va trebui sa obtina un nou set de certificate de neaplicare pentru a sustine un nou tip de vehicul
si o autorizatie pentru introducerea pe piata a unui vehicul sau a unei serii din vehiculele autorizate in
conformitate cu tipul.
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Ghidul pentru procesul de neaplicare a STl-urilor este elaborat de catre Comisie.
STl si norme de drept intern
STl-urile si orientarile acestora trebuie sa indice clar vehiculele care se afla in domeniul lor de aplicare.

Pentru vehiculele care intra in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797 si in sfera de aplicare a STI-
urilor, baza de date a normelor unice este utilizata pentru colectarea normelor de drept intern aplicabile, iar
agentia trebuie sa revizuiasca aceste norme de drept intern.

Normele de drept intern privind vehiculele care intra in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797 si
in sfera de aplicare a STl-urilor trebuie clasificate de catre agentie in conformitate cu articolul 14 alineatul
(10) din Directiva (UE) 2016/797, cu scopul de a facilita acceptarea reciproca in diferite state membre.
Solicitantul trebuie sa consulte baza de date a normelor unice pentru a extrage aceste clasificari pentru
normele de drept intern aplicabile identificate. Pentru normele de drept intern clasificate ca fiind echivalente
pentru zona de utilizare in cauza, solicitantul poate alege sa nu aplice decat norma nationald pentru unul
dintre statele membre in cauza. Evaluarea conformitatii trebuie efectuata in conformitate cu regula nationala
aleasa.

Pana cand Baza de date a normelor unice va fi pregatita si populata (migrarea este planificata pentru sfarsitul
anului 2019), solicitantul trebuie sa consulte Baza de date a documentelor“deareferinta, care este astazi
instrumentul de publicare si clasificare a normelor de drept intern privind auterizarea vehiculelor.

Pentru vehiculele care intrd in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797, dar care nu sunt (si nu sunt
destinate sa fie) acoperite de STI (de exemplu, tramvaiul-tren, ecartamentul metric):

> Normele de drept intern trebuie notificate de statele membre;

» Agentia trebuie sd examineze aceste norme defdrept intern (in conformitate cu articolele 13 si 14 din
Directiva (UE) 2016/797 si cu articolele 25 si 26:din Regulamentul (UE) 2016/796); si

» Baza de date a normelor unice (SRD) trébuie sa contina toate normele de drept intern.

Statele membre trebuie sa adopte norme de dreptjintern pentru a se asigura ca vehiculele care nu intra in
sfera de aplicare a STl-urilor vor indepliniicerintele esentiale.

Aceste norme de drept intern trebuie‘elaborate si notificate ih conformitate cu articolul 14 din Directiva (UE)
2016/797 si, in special, trebuie $a fie user accesibile in domeniul public si redactate intr-o terminologie pe
care toate partile interesate sa'e poata intelege.

Dimensiunile parametrilor carestrebuie reglementati de aceste norme trebuie sa fie definite la nivelul statelor
membre, luand in considerare si cerintele necesare pentru partea din zona de utilizare a tramvaielor-tren
care nu intrd in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797 (de obicei, partea legata de exploatarea
tramvaielor-tren pe infrastructura urbana usoara).

Selectia partiala a cerintelor dintr-o versiune mai recenta a unei STl in comparatie cu STl aplicata pentru
evaluare

Ca principiu general, nu este permisa luarea de cerinte din diferite versiuni ale unei STI. Fiecare STl este un
,pachet” care trebuie respectat ca pachet. Prin urmare, nu este permisa o abordare ,amestecatd” a
conformitatii STI pe parcursul duratei de viata a vehiculului, pe baza diferitelor versiuni STI, decat daca acest
lucru este permis/cerut in mod specific de STI. Cu toate acestea, atunci cand se modificd o parte a unui
vehicul, versiunea aplicabild a STl trebuie aplicata partii modificate - dar nu si restului vehiculului.

Selectia partiald a cerintelor dintr-o versiune mai recenta a unei STl in comparatie cu STI aplicata pentru
evaluare (inclusiv cerintele retrase) poate avea loc:

> De la inceputul proiectului, datorita faptului ca perioada de tranzitie a unei STI permite utilizarea
unor versiuni vechi; si/sau

> In etapele ulterioare ale procesului, datorit3 publicarii unei noi versiuni a unei STI.
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Daca o selectie partiala a cerintelor dintr-o versiune mai recenta a unei STl in comparatie cu STI aplicata
pentru evaluare (inclusiv cerintele retrase) este posibila pentru un anumit subsistem, trebuie specificat in STI
in ce masura este permis acest lucru si in ce conditii. Un ON trebuie sa accepte selectia partiala a cerintelor
dintr-o STl mai noua, atata timp cat cererile solicitantilor sunt conforme cu ceea ce este specificat in STI. Cu
toate acestea, ON este responsabil pentru emiterea unui certificat CE, astfel incat acesta trebuie sa verifice
coerenta generala a setului de cerinte utilizate in timpul procesului de certificare.

n cazul in care o STl intr-o versiune nou3 creeaza o cerintd noud sau modificatd, trebuie s3 fie clar daci si
cand acest lucru se aplica vehiculelor autorizate in versiunile anterioare ale STI.

in cazul in care o STI elimind o cerintd in comparatie cu versiunile anterioare, trebuie aplicat principiul
»pachet”, iar vehiculele autorizate in conformitate cu vechea STl trebuie sa ramana in deplina conformitate
cu vechile STI-uri, astfel Tncat configuratia lor sa fie stabila si sa se pastreze compatibilitatea la autorizare. Cu
toate acestea, in cazul in care o cerinta a fost eliminata deoarece nu este necesara, atunci o noua STl trebuie
sa specifice in cadrul masurilor de tranzitie ca conformitatea vehiculelor autorizate in versiunea anterioara a
STl cu cerinta eliminata nu mai este necesara.

Mijloace acceptabile de conformitate

Entitatea de autorizare si/sau ANS-urile pentru zona de utilizare nu trebuie,sa puna sub semnul intrebarii
aplicarea mijloacelor de conformitate acceptabile sau a mijloacelor nationale,de conformitate acceptabile.

Mijloacele de conformitate acceptabile ca urmare a unui aviz tehnic emiside agentie trebuie puse la dispozitie
de catre Comisie. Mijloacele nationale de conformitate acceptahile trebuie puse la dispozitie de statele
membre.

Trebuie remarcat faptul ca:

» Mijloacele de conformitate acceptabile emise,de agentie sunt disponibile pe site-ul agentiei si/sau
sunt disponibile la Comisie (de exemplu, listayRISC,a deficientelor STI etc.).

> Articolul 6 din Directiva (UE) 2016/797 se refera la deficientele STl-urilor, ceea ce inseamna ca, in
asteptarea revizuirii STI, avizul agentieipoate'fi utilizat pentru orice proiect. , Evaluarea proiectelor”
inseamna verificarea conformitatii.

> Un aviz tehnic al agentiei estelintotdeauna justificat.

» Procedura de gestionate aideficientelor STI trebuie sa ia Tn considerare ,mijloacele de conformitate
acceptabile”.

> Un aviz tehnicdemis‘de agentie poate sa acopere diferite aspecte, cum ar fi deficientele STI sau
modalitatile de stabilire a conformitatii cu STI. Avizul tehnic poate deveni un ,,mijloc de conformitate
acceptabil”.

> In ceea ce priveste prezumtia de conformitate, existd alte documente care trebuie luate in
considerare (de exemplu, orientarile STI).

Solutii inovative

De asemenea, agentia poate emite avize in cazul solutiilor inovatoare (dupa cum sunt definite in STI-uri). Tn
acest caz:

»  Producatorul informeaza Comisia despre modul in care solutia inovatoare completeaza/se abate de
la cerintele STI;

» Agentia emite un aviz privind solutia inovatoare la cererea Comisiei. Avizul poate include
recomandari neobligatorii, daca este cazul;

» Comisia emite un aviz (pozitiv sau negativ). Daca este negativ, solutia inovatoare nu poate fi aplicat3;

» Agentia utilizeaza avizul pozitiv emis de Comisie pentru modificarea STI; si

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 58 /166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

»  Solicitantii si ON pot utiliza avizul emis drept ,,mijloace de conformitate acceptabile”, in asteptarea
adoptarii ST revizuite.

Entitatea de autorizare trebuie sa accepte aplicarea descrisa mai sus a mijloacelor de conformitate
acceptabile”.

Trebuie remarcat faptul ca:

> Trebuie sa se aplice intr-o etapa timpurie in timpul , pre-proiectarii” si, in principiu, nu trebuie sa fie
legat de un proiect specific, deoarece obiectivul este revizuirea STl-urilor.

> Ghiseul unic nu este prevazut in prezent ca instrument de gestionare a aspectelor legate de solutii
inovatoare.

> Procedura de corectare a deficientelor STl si procedura pentru solutii inovatoare sunt independente
de procesul de autorizare a vehiculelor.

n ceea ce priveste procedura pentru solutii inovatoare:

» Solutiile inovatoare sunt mentionate Tn STI si exista o descriere a unei proceduri in vederea revizuirii
STI, tindnd cont de solutia inovatoare.

» Un aviz tehnic ca urmare a unei solicitari pentru o solutie inovatoare este similar cu procesul de
elaborare a STl-urilor; se pot consulta reprezentantii din secter.

» Acest lucru ar putea fi realizat intr-un grup de lucru (daed exista ‘un grup de lucru activ) sau prin
intermediul retelei de ANS-uri si al retelei de organisme,reprezentative; vezi articolul 38 alineatul (5)
din Regulamentul (UE) 2016/796 [referitor la articolul 10 alineatul (2)] care mentioneaza ,avizele
privind modificarile aduse oricarui act adoptatefinitemeiul Directivei 2016/797 sau al Directivei UE
2016/798” un ,mijloc de conformitate acceptabil”

Mijloace nationale de conformitate acceptabile?

Mijloacele nationale de conformitate pot fi efnisede statele membre ca modalitati de stabilire a conformitatii
cu normele de drept intern. Directiva (UE) 2016/797 indica faptul ca este responsabilitatea nationala de a
defini procesul de emitere a mijloacelor nationale'de conformitate:

»  Statul membru emite un_,mijlog national de conformitate acceptabil”.

» Solicitantul si OD pot‘utiliza ,mijloacele nationale de conformitate acceptabile” emise de statul
membru sau statelémembre.

»Mijloacele nationale de‘eenfermitate acceptabile”:
> Sunt legate de o regula nationala si nu trebuie sa creeze un conflict sau o suprapunere cu STl-urile.

» Trebuie colectate prin Baza de date a normelor unice in conformitate cu articolul 27 din Regulamentul
(UE) 2016/796 (pentru transparenta si consecventa tehnica cu STl-urile si normele de drept intern).

> Nutrebuie sa fie notificate, deoarece acestea nu sunt obligatorii. Cu toate acestea, in cadrul ordonarii
normelor de drept intern, orice modificare a normelor sau a ,,mijloacelor nationale de conformitate
acceptabile” anexate va face obiectul unei revizuiri din partea agentiei.

» Baza de date a normelor unice colecteaza ,mijloacele nationale de conformitate acceptabile” care
sunt legate de o norma de drept intern.

Deficienta unei norme nationale trebuie sa fie rezolvata de statul membru prin emiterea unei noi versiuni a
regulii nationale in cauza.

3.3.4. Articolul 18: Identificarea si definirea mdsurilor necesare pentru utilizarea vehiculului in vederea
efectudrii de teste pe retea
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Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

>  Articolul 13
> Articolul 14
> Articolul 21

Normele de drept intern privind autorizarea vehiculelor trebuie sa fie structurate in conformitate cu anexa
la Decizia 2015/2299/UE. In ceea ce priveste testele pe retea, parametrul 1.4 ,Cerinta national3 de testare”
a deciziei de mai sus include norme de drept intern (acolo unde este cazul) pentru testele pe retea. Normele
de drept intern inregistrate in raport cu acest parametru ofera informatii cu privire la ce trebuie facut/furnizat
de catre un solicitant pentru a utiliza un vehicul pentru teste pe reteaua unui stat membru.

STl-urile si normele de drept intern trebuie sa furnizeze suficiente informatii privind fazele de evaluare pentru
fiecare cerinta.

A se vedea capitolul 3.4.4 pentru mai multe detalii cu privire la utilizarea de catre solicitant si/sau de catre
intreprinderea feroviara a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei pentru a
demonstra/asigura siguranta in timpul testelor pe retea.

3.3.5. Articolul 19: Autorizatia temporard de utilizare a vehiculului pentru testé"peretea

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21

Atunci cand este necesara eliberarea unei autorizatii temporare de utilizare a vehiculului pentru teste pe
retea, responsabilitatea apartine doar ANS-uluifin cauzd pentru zona de utilizare. In conformitate cu articolul
21 alineatul (3) si articolul 21 alineatul (5) din, Directiva (UE) 2016/797, dreptul de a-i cere solicitantului sa
efectueze teste pe retea apartine numai entitatii de autorizare si/sau ANS-urilor in cauza pentru zona de
utilizare . Administratorul de infrastructura’nu trebuie sa-i ceara solicitantului sa efectueze teste pe retea si
nu trebuie sa impunad cerinte tehnice privind proiectarea unui vehicul (vezi capitolul 3.2.3.4 privind
responsabilitatile administratordlui de infrastructura).

Testele din retea sunt adesea necesare pentru a furniza dovezi de conformitate ca parte a verificarii CE a
subsistemelor. Acestea trebuie;"asadar, sa aiba loc inainte ca tipul de vehicul s fie autorizat si/sau vehiculul
sa fie autorizat pentru introducerea pe piata si Tnainte de elaborarea gamei complete de dovezi de
conformitate cu cerintele relevante. in prezent, in functie de statul membru in cauza si de cadrul sdu juridic,
asigurarea ca riscurile de exploatare a vehiculului sunt gestionate este, in mod normal, asigurata printr-o
combinatie a urmatoarelor:

(a) Autorizatie temporara de utilizare a vehiculului pentru testele efectuate pe retea, in cazul in care
acest lucru este prevazut in cadrul legislativ national;

(b) Aplicarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderii feroviare;

(c) Evaluarea riscurilor de siguranta legate de utilizarea unui vehicul despre care inca nu s-a confirmat
ca respecta in totalitate cerintele esentiale; si

(d) Efectuarea testelor pe retean conformitate cu dispozitiile administratorului de infrastructura pentru
testele din retea.

Mai jos, exista mai multe clarificari cu privire la fiecare dintre diferitele abordari pentru gestionarea riscurilor
legate de utilizarea vehiculului pentru testele din retea, pe baza practicilor actuale din diferite state membre.

(a) Autorizatia temporara de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea
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Aceasta sectiune se aplica numai in cazul in care cadrul juridic al statului membru specifica faptul ca este
necesard o autorizatie temporard pentru utilizarea vehiculului pentru testele efectuate pe retea. Intr-un
astfel de caz, cadrul juridic national trebuie sa specifice:

> Procesul de urmat;
> Documentatia necesara, inclusiv formatul in care aceasta va fi furnizata;

»  Criteriile de decizie care trebuie aplicate pentru emiterea unei autorizatii temporare de utilizare a
vehiculului pentru teste pe retea; si

> Termenele care trebuie respectate de ANS in cauza pentru evaluare.

Se recomanda ca ANS in cauza sa evalueze urmatoarele elemente detaliate atunci cand decide daca sa emita
o autorizatie temporara:

> Respectarea STI:
o Orice declaratie intermediara de verificare emisa pentru proiect;

o Declaratia CE de conformitate sau de adecvare valabila pentru wtilizarea tuturor elementelor
constitutive de interoperabilitate; si

o Toate evaluarile aplicabile domeniului de aplicare al cererii deyautorizare temporara au fost
realizate, cum ar fi:
=  Revizuirea proiectului;
= Teste de tip; si
= Supravegherea sistemului de management al calitatii.

» Conformitatea cu normele de drept intern:

o Lafel cain cazul STl-urilor, au fost/efectuateitoate evaluadrile aplicabile domeniului de aplicare
al cererii de autorizatie tempotrara pentru utilizarea vehiculului pentru teste pe retea
(revizuirea proiectului, teste de tip, supravegherea sistemului de management al calitatii etc.).

»  Evaluarea riscurilor care acopéera madificarea sistemului feroviar care rezulta din testele pe retea are
un impact asupra sigurantéi si/sau demonstrarea faptului ca aspectele de proiectare a vehiculului
care nu sunt reglementate de normele tehnice sau care nu au fost inca evaluate in raport cu normele
tehnice (daca este cazul) permit operarea in conditii de siguranta in timpul testelor propuse in retea
(vezi sectiunile ,Aplicarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderii feroviare” si
,Evaluarea risctirilor®de mai jos).

» Planificarea pentru efectuarea testelor pe retea ofera un nivel suficient de detalii si dovezi adecvate
pentru a permite efectuarea testelor pe retea:
o Insigurants; si
o Cuun nivel adecvat de compatibilitate tehnica.
» Planificarea pentru efectuarea testelor pe retea trebuie sa cuprinda cel putin:

o Aspectele testelor pe retea care sunt tratate prin intermediul sistemului de management al
sigurantei al intreprinderii feroviare;

o Specificatiile de testare relevante pentru actorii implicati:

» TIntreprinderea feroviard - care defineste aspecte operationale, cum ar fi viteza si
conditiile degradate.

= Administratorul de infrastructura - identificarea tuturor conditiilor speciale de
infrastructura necesare pentru testele pe retea, cum ar fi starea sinelor, modalitatile de
semnalizare, modalitatile de alimentare pentru asigurarea tractiunii electrice si
inchiderea trecerilor la nivel.
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o Secventa testelor din retea, inclusiv criteriile de tip admis/respins pentru incheierea unui test
si initierea urmatorului test;

o Intretinerea vehiculului in timpul testelor pe retea; si

o Documentatia operationald necesara pentru utilizarea vehiculului pentru testele efectuate pe
retea, cum ar fi manualul conducatorului vehiculului.

Termenul pentru decizia ANS-urilor in cauza nu este definit in Directiva (UE) 2016/797 si nici in Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei; se recomanda ca ANS sa ia decizia in cel mult doua luni
de la primirea cererii. Odata ce decizia a fost luata, intreprinderea feroviara si administratorul de
infrastructura vor avea nevoie de timp pentru a pune la punct masurile necesare pentru testele pe retea.
Solicitantul trebuie sa tina cont de timpul necesar pentru aceste procese atunci cand planifica calendarul
cererii sale pentru autorizarea temporara de utilizare a vehiculului pentru testele pe retea si pentru
efectuarea testelor pe retea.

ANS 1n cauza trebuie sa ia decizia pe baza informatiilor furnizate de solicitant, desi trebuie sa verifice, de
asemenea, daca exista informatii relevante inregistrate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545 si sa le ia considerare pentru modalitatile de utilizare
a vehiculului pentru teste pe retea.

in cazul Tn care ANS-ul in cauzd ajunge la concluzia ci cererea este satisficitoare, aceasta va emite o
autorizatie provizorie de utilizare a vehiculului pentru testele efectuate pe retea, care va fi limitata la
domeniul de aplicare a testelor care trebuie efectuate pe retea. Aceastalimitare se poate datora unui anumit
test pe retea sau unei serii de teste pe retea, perioadei in care pot fi‘efectuate testele pe retea sau altor
aspecte.

Odata ce termenul limitd a expirat, autorizatia tempgrara nu mai este valabila si, daca sunt necesare teste
suplimentare pe retea, este necesara o noua autorizatieitemporara de utilizare a vehiculului pentru teste pe
retea de la ANS in cauzi. in cazul in care testéle pelretea sunt complete, solicitantul trebuie s3 solicite
autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia‘de introducere pe piata a vehiculului in mod normal.

Autorizatia temporara de utilizare a vehigcululyi pentru teste pe retea este emisa numai pentru teste: aceasta
nu permite ca un vehicul sa fie pus infunctiune pentru transportul de pasageri, marfuri sau in orice alt scop
pentru care este destinat sa fie intfodus pe piata.

n cazul in care este necesar §8 sé,autorizeze vehicule suplimentare in scopul efectudrii testelor pe retea
printr-o autorizatie provizarie sithu sesmodifica proiectarea vehiculelor, atunci documentele deja depuse la
ANS in cauza pentru a_solicita aecordarea autorizatiei temporare pentru primul vehicul trebuie considerate
valabila si nu trebuie reexaminate.

n cazul in care existd modificiri intre primul vehicul (primele vehicule) care urmeaz3 s fie testat(e) pe retea
si orice vehicule ulterioare, atunci solicitantul trebuie sa faca o declaratie clard cu privire la partile din
documentatia prezentata pentru primul vehicul (primele vehicule) inca valabile pentru vehiculele ulterioare
si sa furnizeze documentatia necesara privind aspectele modificate, in special:

» Maodificarile efectuate pe baza rezultatelor testelor efectuate pe retea realizate cu ajutorul primului
vehicul (primelor vehicule); si

> Planul de testare si secventa testelor pe retea pentru vehiculele urmatoare.

Se recomanda ca solicitantul, ANS Tn cauza si administratorul de infrastructura sa colaboreze pentru a stabili
o strategie globalad pentru autorizatia temporara de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea, astfel incat
termenele sa nu fie extinse prin necesitatea de a prezenta o serie de aplicatii pentru a acoperi fiecare etapa
a testdrii separat. In schimb, o singurd cerere care defineste etapele de testare cu criterii de tip admis/respins
pentru fiecare dintre acestea poate constitui baza pentru o singura autorizatie temporara de utilizare a
vehiculului pentru teste pe retea si poate permite administratorului de infrastructura sa instituie modalitati
pentru programul complet de teste pe retea. Este posibil ca acest proces sa fie combinat cu supravegherea
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de catre ANS in cauza, in cazul in care este necesara increderea in eficacitatea modalitatilor de utilizare a
vehiculului (vehiculelor) pentru testele pe retea.

(b) Aplicarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderii feroviare

Indiferent daca cadrul juridic national al unui stat membru include sau nu obligatia legald de a autoriza
temporar utilizarea vehiculului pentru teste pe retea, intreprinderea feroviara care exploateaza vehiculele
pentru testele pe retea trebuie sa utilizeze sistemul propriu de management al sigurantei pentru a gestiona
riscurile prin planificarea operationald, gestionarea activelor si modalititile de interfatd. in cazul in care ANS
in cauza a acordat o autorizatie temporara pentru utilizarea vehiculului pentru teste pe retea, nu este necesar
ca intreprinderea feroviara sa reproduca evaluarea elementelor care fac parte din cadrul legislativ national
pentru autorizatia temporara de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea.

n scopul utilizrii vehiculelor pentru testarea pe o retea pentru zona de utilizare, sistemul de management
al sigurantei al intreprinderii feroviare trebuie sa includa dispozitii generale privind utilizarea vehiculelor
pentru teste pe retea. Acestea vor necesita pregatirea unor procese si proceduri mai specifice in cadrul unui
plan de testare care s& cuprindd testele reale care urmeazs s fie efectuate pe retea. In cazul in care nu exist3
o cerinta privind autorizarea temporara de utilizare a vehiculului pentru teste,pe retea, este de asteptat ca
procesele si procedurile intreprinderii feroviare sa includa elementele care altfel ar fi specificate pentru o
autorizatie temporara de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea (vezi sectitinea, Autorizatia temporara
de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea” de mai sus). In toate cazurilé, acestea vor trebui s aplice
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei "pentru a evalua impactul utilizarii
vehiculului pentru testele pe retea si daca acestea reprezintd owmodificare semnificativa, care necesita
aplicarea procesului de management al Regulamentului de p@nete in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei (de
mai jos).

Orice alte riscuri operationale care rezulta din utilizare@ vehiculului pentru testele pe retea trebuie gestionate
prin intermediul sistemului de management al sigurantei;, de exemplu:

» Interfete cu administratorul de infrastructura;

» Selectarea conducatorului/manageruluiconducatorului care controleaza miscarile trenului in timpul
testelor pe retea;

> Rolul altor persoane autorizate,sa se afle la bordul trenului;

» Modalitatile pentru in€eperea si finalizarea testelor pe retea, inclusiv modul in care vehiculul se va
deplasa intre loculsau de stationare si locul de testare; si

» Dispozitii de urgenta,inclusiv masurile care trebuie luate in cazul depasirii parametrilor de siguranta
conveniti.

Sistemul de management al sigurantei va include procesele care trebuie urmate pentru a se asigura ca toate
partile care pot fi afectate de testele pe retea au fost consultate si ca intelegerile convenite au fost
comunicate efectiv.

(c) Evaluarea riscurilor

Utilizarea unui vehicul pentru teste pe retea inseamna ca exista aspecte ale vehiculului care nu sunt pe deplin
cunoscute, cum ar fi performanta sistemului de franare sau eficienta comunicarii intre sistemele de la bord
si cele terestre: de aceea sunt necesare testele pe retea. Procesul de management al sigurantei, care include
evaluari ale riscurilor, oferd o modalitate structurata de identificare a mijloacelor de control al riscurilor care
ar fi gestionate in mod normal prin aplicarea regulilor si poate face parte din procesul ANS in cauza de emitere
a unei autorizatii temporare de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea. in mod similar, aceasta poate
face parte din modalitatile intreprinderii feroviare si ale administratorului de infrastructura in ceea ce
priveste managementul sigurantei, Tn cazul in care nu exista niciun proces de emitere a unei autorizatii
temporare de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea.

Din punctul de vedere al vehiculului si al functionarii acestuia, propunatorul poate fi solicitantul autorizatiei
pentru care testele pe retea vor furniza dovada conformitatii cu normele sau intreprinderea feroviara care
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va fi responsabild de functionarea trenului in timpul testelor pe retea. in ambele cazuri, atat solicitantul, cat
siintreprinderea feroviara vor trebui sa coopereze pentru a se asigura ca evaluarea riscurilor ia in considerare
elementele tehnice ale vehiculului si aspectele operationale ale utilizarii vehiculului pentru teste pe retea.

Procesul de capturare a cerintelor si identificare a normelor care se desfasoara intr-un stadiu incipient al
proiectului va constitui baza pentru identificarea pericolelor. Pericolele care nu sunt inca controlate prin
respectarea normelor pot fi gestionate printr-o combinatie a principiilor de acceptare a riscurilor.

Evaluarea riscurilor de catre propunator trebuie sa tina seama de complexitatea acestora, pentru a decide
daca un singur raport de evaluare a sigurantei este suficient sau daca evaluarea organismului de evaluare
(MSC ER) trebuie sa aiba loc in etape, pe masura ce se desfasoara testele pe retea. Indiferent daca este
efectuatd in cadrul unui proces unic sau Tn mai multe etape, o revizuire permanenta a valabilitatii
informatiilor pentru evaluarea riscurilor face parte din masurile de management al sigurantei. in cazul
testelor efectuate pe retea, rezultatele obtinute vor indica daca concluziile evaluarii riscurilor pot fi utilizate
in continuare sau daca este necesard o noud evaluare: de exemplu, variatiile geografice ale eficacitatii
sistemelor de comunicatii pot indica faptul ca sunt necesare teste pe retea mai detaliate, eventual cu
necesitatea de a revizui evaluarea riscurilor in acest sens.

(d) Modalitatile administratorului de infrastructura pentru testele pe retea

Pentru a solicita accesul la calea ferata pentru a utiliza un vehicul pentrlteste pe retea, solicitantul trebuie
sa consulte normele de drept intern mentionate in parametrul 1.4 dimDecizia 2015/2299/UE. Aceste norme
abordeaza cerintele procedurale nationale pentru testele peretea (vezi capitolul 3.3.4) si trebuie sa
precizeze:

> Perioada de timp pentru accesul la infrastructura; si

»  Informatiile necesare pe care solicitantul trebuie sa le furnizeze administratorului infrastructurii.

Administratorul de infrastructura trebuie sa evalueze ‘hatura testelor care trebuie efectuate pe retea si
conditiile necesare pentru a identifica si furnizaj in termen‘de 3 luni de la data solicitarii:

> Conditiile de functionare care trebuie,aplicate vehiculului in timpul testelor pe retea, cum ar fi:
evitarea functionarii cu sistemul dé tractiune Tn modul degradat, adica un numar redus de
convertoare in functiune petrenul'de test;

> Orice masuri necesare care trebuie luate in legatura cu infrastructura pentru a asigura functionarea
sigura si fiabila Tn timpul testelor din retea (de exemplu, fara a provoca perturbari ale traficului); si

> Orice masuri necesare, n instalatiile de infrastructura in timpul testelor efectuate pe retea (de
exemplu tensidnea mai mare decat cea obisnuitd in catenara).

Administratorul de infrastructura trebuie sa le furnizeze solicitantilor si intreprinderilor feroviare informatii
privind infrastructura intr-un mod nediscriminatoriu. Acest lucru se realizeaza prin inregistrarea informatiilor
relevante in RINF, declaratia de retea a administratorului de infrastructura si prin furnizarea oricaror alte
informatii relevante.

Dacd este necesar, ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare trebuie sa aplice toate masurile adecvate
pentru a se asigura cd administratorii de infrastructura permit efectuarea testelor necesare pe retea in
intervalul de timp specificat mai sus.

Alocarea traseelor este un proces separat tratat de intreprinderea feroviara si de administratorul de
infrastructura si nu este reglementata de dispozitiile practice privind autorizarea vehiculelor.

3.3.6. Articolul 20: Identificarea conditiilor prevazute de utilizare a vehiculului si a altor restrictii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24
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Conditiile de utilizare si alte restrictii fac parte din proiectarea vehiculului si formeaza limitele pentru modul
in care vehiculul este destinat a fi utilizat. Exista trei etape mari pentru identificarea conditiilor de utilizare si
a altor restrictii:

» Identificate in etapa de proiectare;
» Derivate din evaluarea conformitatii; si
> Impuse de entitatea de autorizare si de ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare.

n timpul primei etape a procesului de autorizare a vehiculului (etapa 1: pregétirea cererii, vezi capitolul 3.3),
solicitantul trebuie sa identifice conditiile de utilizare prevazute si alte restrictii (cum ar fi gabaritul, viteza
maxima, limitele de viteza care rezulta din izolarea componentelor sistemului de franare, intervalul de
temperatura etc.) care sunt aplicabile, tindnd cont de proiectarea vehiculului si de conditiile de functionare
prevazute.

Conditiile de utilizare si alte restrictii trebuie formulate Tn termeni tehnici, cum ar fi caracteristicile de baza
de proiectare ale tipului de vehicul, si nu pe zone geografice (de exemplu, linia dintre A si B).

Poate fi necesar sa se adauge si alte conditii si restrictii ca urmare a evaluarii coAformitatii (etapa 3: evaluarea
conformitatii, vezi capitolul 3.5) pentru a se respecta cerintele relevante (de ‘exemplu, limitarea vitezei
maxime de functionare in conditii de exploatare degradate, cum ar fi lipsayunor module de franare sau o
limitare a numarului de configuratii permise ale pantografelor etc.)@Aceste conditii si restrictii de utilizare
trebuie sa fie definite de solicitant, de comun acord cu organismele de\evaluare respective.

Poate exista anumite restrictii care decurg din esecul echipamentului, éum ar fi o reducere a vitezei in cazul
in care suspensia pneumatica este dezumflata, care pot fi identificaterca parte a evaluarii conformitatii fata
de standardele armonizate aplicabile. Nu se intentioneaZa ca efectul oricarui defect potential al componentei
sa fie inclus n conditiile de utilizare si in alte restrictii Cu toate.acestea, evaluarea acestor scenarii face parte
din procesul de proiectare.

Unele dintre conditiile si restrictiile degutilizare vor fi derivate din capturarea cerintelor, precum si din
procesul de evaluare a riscurilor, in specialiutilizarea procesului de evaluare a riscurilor specificat in anexa |
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei pentru cerintele legate de siguranta
(siguranta esentiald a subsistem@lor si integrarea in siguranta a subsistemelor).

Solicitantul va compila dosarul care Thsoteste cererea de autorizare si va depune cererea de autorizare prin
intermediul ghiseului unic (stadiuh4: depunerea cererii, vezi capitolul 3.6). Toate conditiile si restrictiile de
utilizare identificate pana‘in,aceasta etapa trebuie specificate in cererea de autorizare.

Entitatea de autorizare si/sau ANS-urile pentru zona de utilizare pot furniza alte conditii de utilizare si alte
restrictii ca urmare a evaluarii cererii si a dosarului care insoteste cererea (etapa 5: prelucrarea cererii, vezi
capitolul 3.7).

Autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehiculului (etapa 6: documentatia
finala si autorizarea, vezi capitolul 3.8) trebuie sa reflecte toate conditiile de utilizare a vehiculului si alte
restrictii identificate.

Solicitantul are posibilitatea de a face apel in caz de dezacord cu privire la conditiile de utilizare si alte restrictii
impuse de entitatea de autorizare, vezi capitolul 3.8.5.

Conditii de utilizare si alte restrictii:

» Trebuie sa se bazeze pe evaluarile necesare;

» Poate fi necesara negocierea si acordul intre solicitant, intreprinderea feroviara, detindtorul si/sau
administratorul de infrastructurd, in special in cazul constrangerilor exportate in exploatarea si/sau
intretinerea vehiculului;

> Trebuie sa fie luate in considerare de catre utilizatorul vehiculului Tn cadrul sistemului sau de
management al sigurantei;

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 65/ 166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

» Trebuie clarificate inainte de eliberarea autorizatiei de tip a vehiculului si/sau a autorizatiei de
introducere pe piata a vehiculului si, prin urmare, trebuie incluse in cererea de autorizare, in
conformitate cu anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei. Entitatea
de autorizare trebuie sa includa conditiile de utilizare si alte restrictii specificate de solicitant in
autorizatia eliberata;

> Tncazulin care se referd la sigurant3, acestea trebuie controlate incrucisat de organismul de evaluare
in cauza (MSC ER), pentru a se asigura ca acestea sunt in concordanta cu procesul de evaluare a
riscurilor realizat de solicitant si nu introduc riscuri suplimentare de siguranta;

» Organismul de evaluare (MSC ER) are rolul de a verifica daca procesul de evaluare a riscurilor stabilit
in anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei a fost aplicat atunci cand
a fost necesar. Nu este rolul organismului de evaluare (MSC ER) sa verifice daca sunt Tndeplinite
conditiile de utilizare si alte restrictii pe care solicitantul le-a inclus in cererea de autorizare a
vehiculului:

o Pot impiedica sau nu functionarea vehiculului din punct de vedere comercial (de exemplu,
reducerea vitezei maxime de functionare, reducerea kilometrajului intre operatiunile de
intretinere etc.); sau

o Pentru a efectua evaluarea tehnica a posibilelor conditii de utilizare,si‘a altor restrictii care sunt
necesare pentru a remedia neconformitatile cu STl-urile si/fsau‘eu normele de drept intern.

> ON si/sau OD, fiecare pentru partile pentru care sunt responsabile,trkebuie sa verifice, de asemenea,
conditiile de utilizare si alte restrictii, pentru a confirma ca acestea sunt in concordanta cu evaluarile
efectuate; si

» Entitatea de autorizare si/sau ANS-urile in cauzaspentruzona de utilizare nu trebuie sa verifice daca
conditiile de utilizare si alte restrictii (inclusivi€onstrangerile exportate) sunt rezonabile din punct de
vedere comercial (de exemplu, riscul neindeplinirii obligatiilor contractuale ale producatorului cu
intreprinderea feroviara prin impunerea’conditiiloride utilizare si a altor restrictii care pot face dificila
exploatarea vehiculului). Domeniulqde“aplicare al evaluarii trebuie sa se limiteze la coerenta,
caracterul complet si relevanta (inclusiv verificarea incrucisata de catre organismele de evaluare
respective) a setului de conditii deyutilizare si a altor restrictii.

3.3.7. Articolul 21: Identificarea evaludrilor de conformitate

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 15
> Anexa |V

Valabilitatea certificatelor

Obiectivul procedurii de verificare ,CE” este de a demonstra ca cerintele aplicabile pentru un subsistem au
fost indeplinite. Se bazeazd in cea mai mare parte pe certificatele de verificare emise de organismele de
evaluare a conformitétii. In timp ce un certificat de verificare de examinare a tipului pentru un subsistem este
valabil, acesta poate fi utilizat de catre solicitanti ca unul dintre elementele necesare pentru intocmirea
declaratiei CE de verificare a subsistemului.

O autorizatie de tip a vehiculului se bazeaza in cea mai mare parte pe certificatele de examinare a tipului
pentru subsistemele care compun vehiculul. Cu toate acestea, valabilitatea autorizatiei de tip a vehiculului
este independenta de valabilitatea certificatelor. Circumstantele in care autorizatia de tip a unui vehicul nu
mai este valabild sunt descrise in capitolul 3.3.2. si 3.9.2. Tn special, STl-urile pot contine dispozitii tranzitorii
care afecteaza valabilitatea unei autorizatii de tip a unui vehicul, indiferent de valabilitatea certificatelor CE
aferente.

Valabilitatea/data de expirare a certificatelor de verificare emise de organismele notificate trebuie sa fie in
conformitate cu Legea de punere in aplicare a deciziei privind modulul.
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in cazul modificarii unui tip de vehicul deja autorizat, solicitantul trebuie si informeze organismul
(organismele) de evaluare a conformitatii care detin documentatia tehnica referitoare la examinarea CE de
tip a tuturor modificarilor care pot afecta conformitatea subsistemului cu cerintele STI relevante sau
valabilitatea certificatului, dupa cum se prevede in Decizia 2010/713/UE. Cu toate acestea, solicitantul poate
alege un organism diferit de evaluare a conformitatii pentru a efectua verificarile legate de tipul de vehicul
modificat.

Dispozitiile referitoare la certificatele emise de ON trebuie sa se aplice mutatis mutandis certificatelor emise
de OD.

Declaratia intermediara de verificare (DIV)
Roluri si responsabilitati Tn cazul utilizarii declaratiei intermediare de verificare (DIV):
Solicitant

» Decide daca este necesara divizarea subsistemului in parti; si

» Specificd pentru care parti ale subsistemului sau parte a procedurii de verificare (asa cum este
definita in modulele de evaluare) este necesar sa existe o DIV din partea ON.

ON (DIV)

» Efectueaza evaluarile necesare in conformitate cu diviziuneagsubsistemului sau partea din verificare
efectuata de solicitant; si

> Emite DIV.
ON (subsistem)
» In cazul in care au fost eliberate DIV, le ia in cofisiderare inainte de a emite certificatul de verificare;
> Verifica daca DIV acopera corect cerintele relevante ale STl-urilor;
»  Verifica toate aspectele care nu sunt acoperite de DIV; si

> Verifica testarea finala a subsistemuluiin ansamblu.
OD (subsistem)

> Doar ON este prevazut sa emita DIV, dar principiul mutatis mutandis ar putea permite aceeasi
abordare pentru OD in,cazul normelor de drept intern.

> In cazul in care procedurile ‘de evaluare a normelor de drept intern nu sunt definite de legislatia
nationald, se recomandé&,aplicarea modulelor definite de STI-urile corespunzatoare.

Informatii suplimentare

Un solicitant poate solicita efectuarea verificarilor pentru orice parte in care decide sa imparta subsistemul.
Defalcarea subsistemului se poate face in functie de diferite criterii, in functie de nevoile solicitantului.

ON poate emite o declaratie intermediara de verificare (DIV) in conformitate cu STl-urile relevante care sa
acopere o parte a unui subsistem sau o parte a procedurii de verificare (proiectare, productie sau testare).
Verificarile trebuie efectuate numai pentru urmatoarele etape ale procedurii de verificare CE:

» Proiectare generala (ex. proiectare SB/examinare de tip);

> Productie: fabricarea, asamblarea elementelor constituente si ajustarea generalad (de exemplu SD);
si/sau

» Testarea finala (de exemplu, SD).

O DIV poate fi emisa numai daca sunt demonstrate toate cerintele relevante ale STI (inclusiv teste de tip,
daca este necesar, de exemplu pentru SB). Unele parti ale unui subsistem sunt acoperite de cerintele STl care
pot fi demonstrate fara a fi nevoie sa se efectueze teste dinamice intr-o retea si pot fi acoperite de DIV (de
exemplu, gabaritul Regulamentul (UE) 1302/2014 al Comisiei 4.2.3.1 sau puterea structurii vehiculului
Regulamentul (UE) 1302/2014 al Comisiei 4.2.2.4).
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Prin urmare, DIV-urile pot fi utile pentru:
> Obtinerea autorizatiei temporare de utilizare a vehiculului pentru teste pe retea; si

> Crearea certificatului de verificare CE.

DIV-urile nu trebuie sa fie utilizate ca inlocuitori ai certificatului de verificare CE.

Atunci cand ON responsabil pentru subsistem utilizeaza DIV, este permis ca modulele utilizate pentru DIV si
evaluarea generala a verificarii sa fie diferite.

Documentatia privind intretinerea

Procesele de autorizare a tipului de vehicul si de autorizare a introducerii pe piata a vehiculelor si utilizarea
ulterioara (inclusiv exploatarea si intretinerea) a vehiculelor sunt doud procese separate, cu prevederi
diferite. Cu toate acestea, unele documente de intretinere (de exemplu, planul de intretinere, instructiunile
de intretinere) fac parte din proiectarea tipului de vehicul si sunt necesare pentru a mentine vehiculele din
tip in stare de functionare in perioada de utilizare. Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,,CE”
trebuie sa includa informatiile necesare pentru mentinerea integritatii starii de functionare a vehiculului pe
intreaga durata a ciclului sau de viata.

Cerintele privind documentatia de intretinere sunt descrise n STI-uri.

Prin urmare, verificarile care trebuie efectuate cu privire la intretinere Tnainte de autorizare trebuie sa fie
limitate la cele prevazute in STl-uri si vor fi acoperite de certificatele'CEweliberate de ON si de declaratia de
verificare CE emisa de solicitant.

Pentru aspectele legate de intretinere reglementate de normele de,drept intern, OD va efectua activitatea
fata de ON si vor fi acoperite de declaratia CE de verificareyemisa de solicitant. Normele de drept intern pot
sa acopere aspecte legate de intretinerea vehiculelorg€are nu intra sub incidenta STl-urilor.

Documentatia referitoare la intretinere trebuiesfin€lusayin dosarul care insoteste cererea de autorizare
intocmita de solicitant.

n cazul autorizatiei pentru extinderea zonei de Utilizare, nu este necesar si se adauge inregistrarile de
intretinere (informatii istorice legate de intretinerea vehiculelor) in cerere siin dosarul care Tnsoteste cererea.
Acest aspect trebuie gestionat de intreprinderea feroviara in conformitate cu dispozitiile sistemului sau de
management al sigurantei.

3.4. Capitolul 3 - Etapa 2: Implicarea prealabila
3.4.1. Articolul 22: Implicarea prealabild

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

>  Articolul 21

Implicarea prealabild acopera toate schimburile oficiale de informatii anterioare dintre solicitant, entitatea
de autorizare si ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare. Se considera o buna practica implicarea timpurie
a altor parti care nu au un rol formal in procesul de autorizare a vehiculelor pentru a facilita pregatirea cererii.
Aceasta ar putea include, la cererea solicitantului:

»  Statul membru pentru neaplicarea STl-urilor;

> ON pentru revizuirea acordurilor, inclusiv identificarea/confirmarea STl-urilor aplicabile proiectului;

» OD pentru revizuirea aranjamentelor, inclusiv identificarea/confirmarea normelor de drept intern
aplicabile proiectului;

» Organismul de evaluare (MSC ER) pentru revizuirea acordurilor aplicabile proiectului; si
> Administratorul de infrastructura pentru acordurile pentru testele pe retea, daca este necesar.

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 68 /166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Nu sunt descrise partile mai informale, cum ar fi organizarea de intalniri, difuzarea etc. Textul juridic ofera
entitatii de autorizare/ANS-urilor pentru zona de utilizare posibilitatea de a decide cu privire la natura si
amploarea contributiilor respective la activitatile de implicare prealabila, in functie de nivelul contributiei lor
de la caz la caz (de exemplu, intalnire informativa, numai schimb de e-mailuri, un singur expert alocat etc.).

Activitatile de implicare prealabila trebuie sa sprijine stabilirea unei situatii de referinta pentru implicarea
prealabild pentru autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehiculului si sa
stimuleze schimbul de informatii cu privire la cerintele aplicabile si la continutul si nivelul de maturitate al
dosarului care Insoteste cererea.

Implicarea prealabild nu trebuie utilizata pentru a efectua evaluari preliminare ale cererii de catre entitatea
de autorizare/ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare. Evaluarea cererii de catre entitatea de
autorizare/ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare trebuie sa inceapa atunci cand solicitantul a depus o
cerere completa prin ghiseul unic, asa cum este descris in capitolul 3.6.4. Cu toate acestea, discutiile
preliminare dintre entitatea de autorizare/ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare si solicitant pot avea
loc dupa stabilirea situatiei de referinta pentru implicarea prealabila si inainte de depunerea cererii de catre
solicitant.

Faza de implicare prealabila nu este obligatorie pentru solicitant (acesta poate solicita entitatii de autorizare
sa ia parte la implicarea prealabild sau poate depune direct cererea si desarul"€are insoteste cererea). Daca
solicitantul alege sa nu depuna o cerere de implicare prealabil3, etapele descrise in capitolele 3.4.1-3.4.4 nu
vor fi executate si solicitantul nu va beneficia de implicarea prealabila.descrisa mai jos.

Cu toate acestea, in cazul in care solicitantul solicita o implicare prealabila:

» Este obligatoriu ca entitatea de autorizare si ANS-urile in eauzd pentru zona de utilizare sa-i furnizeze
acest serviciu solicitantului, sub rezerva unei taxe.

»  Solicitantul este responsabil pentru pregatirea‘unei propuneri de implicare prealabila, in cooperare
cu organismele de evaluare a conformitatii si cu administratorul de infrastructura, dupa caz.

» Entitatea de autorizare si ANS-urile inicauza pentru zona de utilizare trebuie sa decida asupra naturii
si amplorii contributiilor lor respective’lajactivitatile de implicare prealabila.

> ANS-urile In cauza pentru zoha de utilizare trebuie sa pregateasca metodele mentionate la articolul
37 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, vezi capitolul 3.7.7.

» Entitatea de autorizare trebuie sa colaboreze cu solicitantul si cu ANS-urile in cauza pentru zona de
utilizare, dupa caz, euscopul de a discuta continutul situatiei de referinta pentru implicarea prealabila
si, daca este cOnsiderat relevant pentru cerere, in cazul in care exista vreo informatie relevanta
inregistrata in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei, sa tina cont de aceasta, vezi capitolul 3.7.10.

» Entitatea de autorizare si ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare trebuie sa revizuiasca si sa
convina asupra situatiei de referinta propuse pentru implicarea prealabila.

Implicarea prealabila trebuie sa permita atat intalnirea (intalnirile) fata in fata cu toate partile relevante, cat
si alegerea alternativelor, cum ar fi conferinta telefonicd/video, pentru a reduce timpul si costurile de
deplasare. Solicitantul trebuie sa tina evidenta intalnirilor prin redactarea si difuzarea proceselor verbale
pentru examinare si aprobare de citre toti participantii. inregistrarile intalnirilor pot fi arhivate in ghiseul
unic.

Daca se identifica neconformitati (vezi capitolul 3.5.7), acestea trebuie:
> Abordate imediat; si
> Nu trebuie transferate in cerere.

Cu toate acestea, daca in faza de implicare prealabila exista deja neconformitati cunoscute, este important
pentru dezvoltarea fara probleme a procesului de autorizare sa se ofere vizibilitate asupra problemelor si sa
se inceapa discutiile relevante cu privire la modul de abordare a acestora.

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 69 /166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Din motive de transparenta si de claritate a schimburilor dintre agentie in calitate de entitate de autorizare,
ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare si solicitant, abordarea de urmat in orice situatie de
neconformitate, identificata Tn etapa de implicare prealabild, trebuie inregistrata si urmarita pe baza
acelorasi principii utilizate pentru autorizarea in sine (vezi capitolul 3.7.11). Aceeasi abordare a utilizarii unui
registru de probleme din etapa de implicare prealabila este recomandata, de asemenea, in cazul in care
entitatea de autorizare este o ANS. Daca se foloseste aceasta abordare, se va facilita transferul de cunostinte
in cazul schimbarii membrilor echipei de evaluare, adica intre implicarea prealabila si depunerea cererii de
autorizare. Problemele legate de implicarea prealabild nu vor fi transferate in cererea de autorizare, dar
echipa de evaluare poate accesa problemele inregistrate pentru etapa de implicare prealabila prin
intermediul ghiseului unic, folosind situatia de referinta pentru implicarea prealabild furnizatad de solicitant
in cererea sa.

Implicarea prealabila este benefica pentru:
» Facilitarea contactului timpuriu intre parti;

» Dezvoltarea relatiei dintre entitatea de autorizare, ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare si
solicitant;

» Verificarea faptului ca solicitantului i-au fost furnizate suficiente infermatii astfel incat sa stie ce se
asteapta de la acesta, inclusiv stabilirea domeniului de aplicare acererii;

> Obtinerea unei intelegeri comune pentru interpretarea normeloraplicabile (in special a clauzelor de
tranzitie) pentru stabilirea situatiei de referintd pentrignormele aplicabile (pentru mai multe
informatii privind normele aplicabile, vezi capitolul 3.3%3); si

» Prezentarea clard a modului in care se va desfdsura, procésul de autorizare a vehiculului si a modului
in care se vor lua deciziile.

Pe langa elementele obligatorii de implicare prealabild cate trebuie incluse in dosarul de implicare prealabila,
procesul oferd, de asemenea, potentialul de adntra in'legatura cu partile descrise mai sus si altii - cum ar fi
administratorul infrastructurii sau intreprindetile feroviare potential afectate de introducere a noilor vehicule
-n ceea ce priveste alte aspecte care trebuie ldate in‘considerare in urma unei autorizatii, cum ar fi evaluarea
compatibilitatii rutelor.

Pentru descrierea procesului, vezi anexaXVlll, diagrama pentru etapa 2.

3.4.2. Pregdtirea unei propuneri ‘de implicare prealabild si consultarea organismelor de evaluare a
conformitatii.

Solicitantul este responsabil ‘\pentru pregatirea unei propuneri de implicare prealabild, Tn cooperare cu
organismele de evaluare a conformitatii si cu administratorul de infrastructura, dupa caz.

3.4.3. Articolul 23: Dosarul de implicare prealabild

La Tnregistrarea planificarii solicitantului pentru partea din procesul de autorizare a vehiculului [litera (e)],
solicitantul trebuie sa furnizeze, intr-un stadiu incipient, o defalcare a activitatilor propuse in sprijinul cererii
de autorizare, in special a elementelor care vor reprezenta parte integranta a cererii. Se asteapta ca acesta
sa includa un prim plan de proiect pentru a identifica datele preconizate pentru fiecare etapa. Solicitantul
poate avea nevoie sa actualizeze si sa modifice acest prim plan de proiect in etapele ulterioare. Capitolul
3.4.4 include informatii suplimentare cu privire la efectul modificarilor aduse dosarului de implicare
prealabila, care sunt relevante pentru situatia de referinta pentru implicarea prealabila. Acesta va contine
planificarea solicitantului pentru:

» Metodele de comunicare si intalnirile, daca este cazul, cu entitatea de autorizare si cu ANS-urile Tn
cauza pentru zona de utilizare;

» Atunci cand este cazul, cererea (cererile) pentru neaplicarea STl-urilor;
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> Efectuarea evaluarilor de conformitate si stabilirea probelor, inclusiv descrierea metodelor de lucru
cu organismele de evaluare a conformitatii. Evaluarile de conformitate identificate trebuie sa fie
detaliate in lista evaluarilor de conformitate identificate conform punctului (h);

» Realizarea testelor pe retea, dupa caz, cu cererea (cererile) de autorizare provizorie si cu dispozitiile
practice specificate la punctul (i); si

> Depunerea cererii formale.

Pentru unele elemente din dosarul de implicare prealabila este necesara o lista, in timp ce pentru altele este
suficienta o descriere. De exemplu, o descriere a planificarii utilizarii unui vehicul pentru teste pe retea va
include, de obicei, detalii privind locatia, administratorul infrastructurii, operatorul trenului de testare,
aspectele pentru care se propun testele pe retea, vehiculele care urmeaza sa fie utilizate, o referinta la
procedurile de management si confirmarea masurii in care exista acorduri in momentul intocmirii dosarului
de implicare prealabila. Este putin probabil sa fie necesar sa se precizeze testele individuale pe retea, datele
specifice sau membrii personalului implicati.

Pentru modelul de cerere de implicare prealabila (inclusiv dosarul de implicare prealabila), vezi anexa VII.
3.4.4. Articolul 24: Situatia de referintd pentru implicarea prealabild

Pentru sablonul pentru situatia de referinta pentru implicarea prealabildjvezi anexa VIII.

Situatia de referinta pentru implicarea prealabila - starea juridica

Situatia de referintd pentru implicarea prealabila este stabilitd peybaza unui aviz emis de entitatea de
autorizare si de ANS-urile n cauzad pentru zona de utilizare reféritor la abordarea propusa de solicitant in
cererea de implicare prealabila.

Legislatia are prioritate fata de situatia de referinta péntrudmplicarea prealabild, in conformitate cu articolul
4 alineatul (2) din Directiva 2016/797. Acest lucruinseamna ca orice modificare a legislatiei va avea prioritate
fata de situatia de referinta pentru implicarea grealabild. STI-urile noi/modificate, normele de drept intern si
alte reglementari care trebuie luate in considerare laproiectarea vehiculului trebuie sa specifice domeniul
de aplicare si dispozitiile tranzitorii, vezicapitolul3.3.3.

Situatia de referinta pentru implicare@ prealabild este o obligatie legald pentru entitatea de autorizare si ANS-
urile Tn cauza pentru zona de utilizare siidaca exista erori in situatia de referinta pentru implicarea prealabila,
acestea pot fi trase la raspundere, in cazul unor consecinte negative cauzate de eroarea care afecteaza
solicitantul in mod negativ.

Modificarea entitatii de;autorizare in timpul sau dupa etapa de implicare prealabila

Daca solicitantul doreste sa modifice entitatea de autorizare in timpul sau dupa etapa de implicare prealabila,
procesul de implicare prealabila va reincepe de la inceput cu o noua cerere de implicare prealabila.

Motivul solicitarii unei noi cereri de implicare prealabild este ca solicitantul va trebui sa dezvolte noi relatii
cu partile implicate si sa convina asupra unei noi situatii de referinta pentru implicarea prealabila. Cu toate
acestea, solicitantul poate reutiliza partile aplicabile ale cererii sale initiale de implicare prealabila.

Termene pentru implicarea prealabila

Pentru a se asigura ca implicarea prealabild nu devine un angajament pe termen nelimitat din partea partilor
implicate, exista o perioada maxima permisa de lege de implicare prealabila de 84 de luni (aceasta este
pentru a asigura coerenta cu perioadele de tranzitie definite in STI-uri si normele de drept intern, valabilitatea
certificatelor CE, aranjamentele cu administratorul infrastructurii, planificare etc.). Intervalul de timp de 84
de luni va permite setarea automata a situatiilor de referinta pentru implicarea prealabild la ,,expirat” in
ghiseul unic si arhivarea. Scopul intervalului de timp este de a evita existenta unor situatii de referinta pentru
implicarea prealabild inactive si/sau invechite in cadrul ghiseului unic. Daca intervalul de timp pentru situatia
de referinta pentru implicarea prealabild expird, solicitantul poate trimite o noua cerere de implicare
prealabila sau poate alege sa nu mai continue implicarea prealabild. Aceasta este alegerea solicitantului.

Se recomanda ca situatia de referinta pentru implicarea prealabila sa fie stabilita nu mai tarziu de:
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> Prima autorizare: Cu 18 luni Tnainte de cererea de autorizare.
»  Extinderea zonei de utilizare si autorizare noua: Cu 6 luni inainte de cererea de autorizare.
> Relnnoirea autorizatiei: Cu 3 luni inainte de cererea de autorizare.

Valabilitatea situatiei de referinta pentru implicarea prealabila

in cazul modificdrilor care afecteazi dosarul de implicare prealabild mentionat la articolul 23 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, numai modificarile mentionate la articolul 24 alineatul
(4) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545 afecteaza valabilitatea situatiei de referinta
pentru implicarea prealabild. Tn cazul unor astfel de modificdri, solicitantul trebuie s trimitd o cerere de
implicare prealabila modificata si actualizata, pentru ca situatia de referinta pentru implicarea prealabila sa
fie modificatd, actualizata si sa isi mentina valabilitatea. Modificarea si actualizarea cererii de implicare
prealabila trebuie sa tina cont doar de modificarile si interfetele cu partile nemodificate. Orice modificare a
dosarului de implicare prealabila care nu afecteaza situatia de referinta pentru implicarea prealabila trebuie
comunicata de catre solicitant entitatii de autorizare si ANS-urilor respective pentru zona de utilizare, dar nu
necesita o cerere de implicare prealabila modificata si actualizata. Daca solicitantul nu este sigur daca o
modificare va afecta valabilitatea situatiei de referinta pentru implicarea prealabil3, trebuie sa contacteze
entitatea de autorizare pentru a discuta efectul modificarii.

Valabilitatea situatiei de referinta pentru implicarea prealabila poate fi, de asemenea, afectata de rezultatul
activitatilor desfasurate de o ANS in cadrul rolului sdu de supraveghere:

3.5. Capitolul 4 - Etapa 3: Evaluarea conformitatii

Toate etapele de evaluare a conformitatii necesare pentru autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia
pentru introducerea pe piata a vehiculului sunt acoperite de aceasta etapa. Cu toate acestea, evaluarile de
conformitate detaliate (subsisteme, parti ale subsistemelof,"etape ale verificarilor, elemente constitutive de
interoperabilitate) nu sunt dezvoltate aici. Evaluaréateonfermitatii pentru subsisteme este responsabilitatea
solicitantului in sensul articolului 15 din Directiva (UE) 2016/797. A se vedea capitolul 3.3.3 pentru indrumari
privind identificarea regulilor si mijloacele acceptabile/de conformitate.

Pentru descrierea procesului, vezi anexa XVMI, diagrama pentru etapa 3.

3.5.1. Articolul 25: Evaluarea confermitatii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 2
> Articolul 15
> Capitolul VI

Organisme de evaluare a conformitatii (OEC)

,Organismul de evaluare a conformitatii”® este terminologia generica definit3 in standardul ISO/IEC 17000.
Foarte frecvent se utilizeaza acronimul OEC. Termenul este, de asemenea, definit la articolul 2 alineatul (42)
din Directiva (UE) 2016/797. Articolul 2 alineatul (41) din Directiva (UE) 2016/797 defineste, de asemenea,
termenul ,,evaluarea conformitatii”.

Directiva (UE) 2016/797 stabileste diferite ,organisme de evaluare a conformitatii”. Rolul fiecaruia dintre
aceste organisme este acela de a evalua conformitatea unui produs, a unui proces, a unui sistem etc. cu un
anumit set de cerinte si/sau legislatie. In contextul autorizatiei de tip a vehiculului si/sau al autorizatiei de
introducere pe piata a vehiculului, pot fi implicate urmatoarele organisme de evaluare a conformitatii:

(2) ,Organismul de evaluare a conformitatii” este definit la punctul 2.5. din standardul ISO/IEC 17000 ca ,,organism care desfasoara
servicii de evaluare a conformitatii”.
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»  Organismul notificat (ON) notificat de un stat membru pentru evaluarea conformitatii unui subsistem
structural cu legislatia relevanta a Uniunii (STI). Prin urmare, ON oferad o evaluare independenta a
conformitatii tehnice cu legislatia relevanta a Uniunii (STI).

» Organism desemnat (OD) desemnat de un stat membru in conformitate cu articolul 15 alineatul (8)
din Directiva (UE) 2016/797 pentru evaluarea conformitatii cu normele de drept intern. Astfel, OD
ofera o evaluare independenta a conformitatii cu normele de drept intern aplicabile.

Cerintele si responsabilitatile ON si OD sunt abordate in capitolul VI din Directiva (UE) 2016/797.

Autoritatile de notificare sunt responsabile pentru evaluarea, notificarea si monitorizarea organismelor de
evaluare a conformitatii, in conformitate cu articolul 27 din Directiva 2016/797. in cazul in care cerintele si
responsabilitatile unui ON nu sunt indeplinite continuu, entitatea de notificare poate restrictiona, suspenda
sau retrage notificarea ON in cauza, in conformitate cu dispozitiile articolului 39 din Directiva (UE) 2016/797.

Organism de evaluare (MSC ER)

Organismele de evaluare (MSC ER) sunt acreditate sau recunoscute in conformitate cu articolul 7 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei pentru, evaluarea conformitatii cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei. Responsabilitatile organismelor de evaluare
(MSC ER) sunt abordate in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013"akComisiei.

Organismele de evaluare (MSC ER) ofera o evaluare independentd ayconsecventei generale, a caracterului
complet si a suficientei activitatilor propuse de evaluare a riscurilor si de géstionare a riscurilor pentru a spori
increderea, ca o completare a proceselor deja puse in aplicare de catreypropunator (sistemul de management
al calitatii, sistemul de management etc.), ca sistemul evaluat\poate,asigura nivelul necesar de siguranta.

Care este rolul organismului de evaluare (MSC ER)?

Organismul de evaluare (MSC ER) nu efectueaza nici evaluarea riscurilor prevazuta in anexa | la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei pentru evaluarea riscurilor si nici nu oferd consultanta
sau solutii care ar putea compromite indepgndenta acestuia. Propunatorul este responsabil de efectuarea
tuturor activitatilor de evaluare a riscurilor si de,gestionare a riscurilor specificate in Regulamentul de punere
n aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei.

Rolul organismului de evaluare (MSCER) esteide a:

» Asigurarea ca procesul de evaluare a riscurilor si procesul de gestionare a riscurilor de catre
propundtor sunt propuse sistematic si Ti permit acestuia:

o Capturarea_(identificarea), intelegerea, analizarea si reducerea adecvata a tuturor riscurilor
previzibile In"mod rezonabil care sunt asociate vehiculului evaluat; si

o ldentificarea in mod sistematic si exhaustiv a tuturor conditiilor de aplicare necesare privind
siguranta pentru integrarea sigura a vehiculului in infrastructura, precum si pentru exploatarea
si Intretinerea in siguranta a vehiculului. Aceste conditii de aplicare referitoare la siguranta
trebuie incluse in dosarul care insoteste cererea de autorizare.

» Formarea unei opinii a expertilor privind aplicarea corecta a procesului de evaluare a riscurilor din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei si privind adecvarea rezultatelor.

in acest scop, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei impune organismului de
evaluare (MSC ER):

» Verificarea aplicarii corecte de catre propunator a procesului de gestionare a riscurilor stabilit in
anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei;

» Verificarea adecvarii aplicarii acestui proces de catre propunator si a adecvarii rezultatelor evaluarii
riscurilor pentru a indeplini in siguranta obiectivele propuse; si

» Oferirea pentru propunator a unui raport de evaluare a sigurantei care contine rezultatele verificarii
conformitatii cu cerintele din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei si
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decizia organismului de evaluare (MSC ER) si concluziile privind siguranta si adecvarea vehiculului
pentru indeplinirea cerintelor de siguranta.

Raportul independent de evaluare al organismului de evaluare (MSC ER) este o dovadda documentara
transparenta care sprijind recunoasterea reciprocd a rezultatelor evaluarii riscului si a procesului de
gestionare a riscurilor efectuate de propunator. Se evita evaluarea suplimentara nenecesara a riscurilor sau
reluarea muncii de catre alte organisme de evaluare a conformitatii.

Nu se prevede ca organismul de evaluare (MSC ER) sa efectueze o verificare exhaustiva a tuturor probelor
care sustin capturarea cerintelor si evaluarea riscurilor efectuate de solicitant. Rolul sau trebuie sa fie mai
sistemic, axat pe procesul urmarit de solicitant pentru a captura cerintele si pentru a se asigura ca toate
riscurile sunt acoperite si controlate; pentru a face acest lucru, organismul de evaluare (MSC ER) ar putea
avea nevoie sa verifice in detaliu unele probe justificative.

Cazuri in care este necesara o evaluare independenta a unui organism de evaluare (MSC ER)

O evaluare independenta efectuata de un organism de evaluare (MSC ER) este necesara in urmatoarele doua
cazuri:

> SITUATIA 1:in cazul in care STl-urile si/sau normele de drept intern solicita aplicarea Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 402/2013 (sau a anumitor parti din acesta)=ON,si/sau OD raspunde de
conformitatea vehiculului cu toate cerintele STl-urilor si/sau normelor de drept intern relevante,
inclusiv respectarea cerintelor Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei.

Pentru a verifica conformitatea cu Regulamentul de punere¥in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei si
pentru a efectua o evaluare independentd a siguranteijsun ON trebuie sa indeplineasca aceleasi
cerinte ca si organismul de evaluare (MSC ER):

o  Scenariul 1: Tn cazul in care ON si/sau‘©D indeplinesc cerintele si criteriile din anexa Il si sunt
acreditate sau recunoscute in copformitate cu articolul 7 si articolul 9 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 402/2043 al Comisiei, acestea pot efectua o evaluare independenta
a aplicarii corecte a procesului detevaluare a riscurilor stabilit in Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Gomisiei si al adecvarii rezultatelor acestui proces.

o  Scenariul 2: Tn cazuldn care'@N si/sau OD nu indeplinesc cerintele si criteriile din anexa Il la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei, acestea nu pot efectua o
evaluare independentd a“aplicarii corecte a procesului de evaluare a riscurilor stabilit in
Regulamentul de,punere in aplicare (UE) 402/2013 si a adecvarii rezultatelor acestui proces.
Tn acest caz,,ONwsi/sau OD pot utiliza activitatea de evaluare efectuatd de un organism de
evaluare aereditat sau recunoscut (MSC ER) care indeplineste toate cerintele necesare. In
acest caz:

=  Organismul de evaluare (MSC ER) care efectueaza activitatea independentd de
evaluare trebuie sa-si transmita concluziile catre ON si/sau OD sau catre entitatea
contractanta, in cadrul unui raport independent de evaluare a sigurantei. Acest raport
va sprijini ON si/sau OD sa isi prezinte concluziile cu privire la respectarea cerintelor de
siguranta relevante ale STl-urilor si/sau a normelor de drept intern respective.

= ON si/sau OD pot verifica (fara a repeta activitatea deja efectuatd) ca un organism de
evaluare (MSC ER) a efectuat evaluarea independenta in conformitate cu cerintele din
STl-uri si/sau cu normele de drept intern si cu procesul descris in Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei si a intocmit un raport de evaluare in
conformitate cu articolul 15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013
al Comisiei. Raportul (rapoartele) emise de organismul de evaluare (MSC ER) trebuie
sa fie utilizate de ON si/sau OD ca dovada valabila.

Indiferent daca ON si/sau OD vor efectua evaluarea independenta a sigurantei sau daca
vor utiliza rezultatele lucrarilor efectuate de un organism de evaluare (MSC ER), trebuie
evitatd repetarea muncii. Astfel, in practica, deoarece solicitantul (propunatorul)
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desemneaza atat ON si/sau OD, cat si organismul de evaluare (MSC ER), pentru a evita
dublarea activitatii intre aceste organisme de evaluare a conformitatii, solicitantul
(propunatorul) poate solicita prin contract ca ON si/sau OD si organismul de evaluare
(MSC ER) sa stabileasca un acord cu privire la CINE va efectua CE ANUME si CINE va
RECUNOASTE MUTUAL CE ANUME.

Daca sunt indeplinite cerintele legislatiei respective, aceeasi societate poate actiona ca
ON, OD si organism de evaluare (MSC ER) pentru proiectul care face obiectul evaluarii.
Independenta intre aceste roluri diferite nu este impusa de dreptul Uniunii.

»  CAZUL 2: Atunci cand modificarea vehiculului este semnificativa sau se aplica procesul din anexa | la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, organismul de evaluare (MSC ER)
raspunde de evaluarea independenta.

»  CAZUL 3: Pentru procesul de capturare a cerintelor pentru cerinta esentiala ,siguranta” pentru
subsisteme si integrarea sigura dintre subsisteme pentru aspectele care nu sunt acoperite de STI-uri
si de normele de drept intern.

Cum face evaluarea independenta a sigurantei de catre un organism de evaltare (MSC ER)?

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei nu impune ca"organismul de evaluare (MSC
ER) sa efectueze o evaluare completd independentd a sigurantei®, ‘nici'sd revizuiasca integral toate
rezultatele activitatilor de gestionare a riscurilor si nici sa verifice toate'detaliile si toate rezultatele evaluarii
riscului efectuate de catre propunator. Acest lucru nu ar fi nici rentabil,nici necesar.

in comparatie cu evaludrile de conformitate pentru o STI realizatéde un ON, care urméresc s3 verifice daca
sunt indeplinite toate cerintele STl-urilor luate in considerare (acestea sunt , verificari standard”), evaluarea
independenta a sigurantei de catre un organism de evaluare (MSC ER) este ,,mai mult despre luarea unei
decizii privind siguranta”, concentrand evaluarea asuprd zonelor cu cele mai mari riscuri. Aceasta este o
activitate distincta, cu un scop diferit si cu competente diferite. Pentru nevoile specifice privind evaluarea
independentd a sigurantei, in conformitate cu articolul 6 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 402/2013 al Comisiei, organismul de evaluare)(EMSC ER) trebuie sa verifice aplicarea corecta de catre
solicitant (propunator) a setului de procese pentru gestionarea calitatii si sigurantei proiectarii vehiculului.

Pentru a emite o decizie, bazatd pé prebe, privind adecvarea vehiculului care face obiectul evaluarii de a-si
indeplini cerintele de siguranta(*)organismul de evaluare (MSC ER) trebuie:

» Sa aiba o intelegere aprofundata a modificarii semnificative pe baza documentatiei furnizate de
solicitant (propunater);

» Sa efectueze o evaltiare a organizatiei si a proceselor utilizate de solicitant (propunator) pentru
gestionarea sigurantei si a calitatii (de exemplu, I1ISO 9001) in timpul proiectarii si implementarii
modificarii semnificative, daca organizatia si acele procese nu sunt deja certificate de un organism
relevant de evaluare a conformitétii. in cazul in care acestea sunt certificate, organismul de evaluare
(MSC ER) nu trebuie sa le reevalueze, ci sa efectueze masuratorile specificate mai jos;

» Sa efectueze o evaluare a organizatiei create pentru gestionarea modificarii si o evaluare a aplicarii
proceselor de siguranta si calitate pentru proiectarea si implementarea modificarilor semnificative;

(3) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei precizeaza evaludrile care trebuie efectuate de organismul de
evaluare (MSC ER), dar nu impune nicio metoda specificd de lucru. Sectiunea 7.1 din standardul 1SO/IEC 17020:2012
mentionata in anexa Il la Regulamentul mentionat specifica cerintele generale privind metodele si procedurile de inspectie.

(4)

Sa consulte definitia ,,organismului de evaluare” din articolul 3 alineatul (14) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
402/2013 al Comisiei.
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> S& desfidsoare o evaluare reprezentativd a esantionului vertical® privind riscurile-cheie pentru a
verifica daca procesele de siguranta si de calitate sunt aplicate corect de catre solicitant (propunator)
si daca sunt luate masuri adecvate de control al riscului Tn urma evaluarii riscurilor;

> Sa dispuna de metode adecvate de evaluare si de tehnici de esantionare, precum si de cunostinte
suficiente privind tehnicile statistice, pentru a se asigura, pe de o parte, ca metoda esantionarii este
reprezentativa pentru intregul proces si este corecta din punct de vedere statistic, iar pe de alta parte
ca evaluarea si interpretarea rezultatelor evaluarii riscurilor sunt corecte; si

> Atunci cand utilizeaza metode sau proceduri care nu sunt standardizate, sa le documenteze inh mod
corespunzator si pe deplin, din motive de transparenta si pentru a permite recunoasterea reciproca
a raportului sdu de evaluare a sigurantei.

Organismul de evaluare (MSC ER) trebuie sa verifice daca aplicarea procesului de evaluare a riscurilor de
catre solicitant (propunator) surprinde (adica identificd), intelege, analizeaza si reduce toate riscurile
previzibile in mod rezonabil asociate cu modificarile semnificative Tn curs de evaluare. Sarcinile esentiale
pentru evaluarea independenta a sigurantei de catre organismul de evaluare (MSC ER) sunt urmatoarele:

» Aprecierea domeniului de aplicare si a contextului modificarii semnificative si, Tn consecinta, a
intensitatii necesare a evaluarii independente a sigurantei sau a dimensiuniiesantionului vertical care
trebuie evaluat;

» Selectarea si planificarea unei strategii rentabile de evaluare'bazate pe risc, prioritizarea riscurilor si
evaluarea profesional3;

> Adunarea probelor relevante prin aplicarea strategiei'de évaluare selectate;

» Pe baza acestor probe, formarea unei decizii privindiconformitatea evaluarii riscurilor si a gestionarii
riscurilor cu cerintele din Regulamentul de puneresingaplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei si cu
privire la caracterul adecvat al modificariissemnificative pentru indeplinirea cerintelor de siguranta;
si

> Gestionarea oricaror rezultate, inclusiviurmatoarele:

o ldentificarea proactivasirapida a problemelor (potentiale) (in cadrul domeniului de aplicare al
organismului de evaluare);

o Raportarea periodica a problemelor identificate solicitantului/propunatorului pentru a
permite ulterior luareayunor masuri corective n timp util; si

o Urmarirea problemelor ridicate intr-o rezolutie.

n orice caz, solicitantul (propunatorul) poate si nu fie de acord cu evaluarea efectuatd de organismul de
evaluare (MSC ER). Intr-un astfel de caz, solicitantul (propunitorul) trebuie s& justifice si s3 documenteze
partile cu care nu este de acord, vezi articolul 15 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
402/2013 al Comisiei.

Relatia dintre entitatile care efectueaza o evaluare independenta a sigurantei (standardele CENELEC) si
organismele de evaluare (MSC ER)

Metodologiile descrise in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei si in standardele
CEN/CENELEC EN 50126/50128/50129 nu se contrazic reciproc. Una dintre diferente consta in nivelul de
monitorizare la care este supusa entitatea care efectueaza o evaluare independenta: schema de acreditare
sau de recunoastere in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei versus
fara monitorizare in cadrul standardelor CENELEC.

®) Termenii ,evaluarea esantionului vertical” se refera la o revizuire completa a aplicarii procesului de gestionare a riscurilor inclus
in apendicele la anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei privind riscurile-cheie ale sistemului
evaluat. Scopul este de a verifica un esantion transversal reprezentativ al rezultatelor evaluarii riscurilor si de a acoperi toate
etapele procesului de gestionare a riscurilor din anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei.
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Dupa cum se descrie in nota explicativa ,,MSC pentru evaluarea riscurilor si standardele CENELEC”, ref.
001SST1117, planificatd a fi emisa de agentie, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei
si standardele CENELEC nu trebuie considerate douad instrumente separate si consecutive; este rezonabil sa
fie folosite intr-un mod integrat si complementar. Conformitatea cu cerintele detaliate ale standardelor
CENELEC poate servi drept ,,mijloc acceptabil de conformitate” cu cerintele generale ale Regulamentului de
punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, cu conditia ca evaluarea independenta sa fie efectuata fie de
citre un organism de evaluare acreditat sau recunoscut (MSC ER). In caz contrar, organismul de evaluare
(MSC ER) isi asuma intreaga responsabilitate pentru acceptarea activitatii efectuate de entitatea (entitatile)
care efectueaza evaluari independente privind siguranta.

Cu toate acestea, rezultatele unei entitati care efectueaza o evaluare independenta a sigurantei nu pot fi
recunoscute automat de un organism de evaluare (MSC ER). Repetarea muncii trebuie evitata pe cat posibil.
Este responsabilitatea solicitantului (propunatorului) de a coordona activitatea organismelor de evaluare
implicate pentru a evita repetarea muncii si pentru a asigura recunoasterea reciproca in masura in care acest
lucru este rezonabil. Cu cat entitatea care efectueaza o evaluare independentad a sigurantei indeplineste
cerinte similare cu cele stabilite n anexa Il la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei,
cu atat mai mult organismul de evaluare (MSC ER) ar putea accepta activitatea desfasurata de respectiva
entitate.

3.5.2. Efectuarea evaludrii conformitatii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 2
> Articolul 15
> AnexalV

Atunci cand STl-urile relevante si/sau normele de/drépt intern impun utilizarea Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, acestea spécifica si metodologia detaliata de evaluare (daca este cazul, si
anume modul de aplicare a Regulamentului)isi criteriile de evaluare. in acest caz, rolul ON si/sau OD este
acela de a verifica daca acest lucru a fostapli€atadicd daca un organism de evaluare (MSC ER) a confirmat
aplicarea corecta a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, conform cerintelor STI
sau normelor nationale relevante. UnyON sau OD poate sa nu aiba competenta de a efectua evaluarile
descrise in STI sau normele natienale relevante si/sau in Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
402/2013 al Comisiei, dar aceeasi societate poate fi acreditata pentru mai mult de un rol si ar putea prin
urmare, sa execute mai mult de,un rol de evaluare.

n orice caz, responsabilitatea finald a evaludrii conformitatii cu STl-urile si/sau normele de drept intern
relevante revine ON si/sau OD. Raportul de evaluare emis de organismul de evaluare (MSC ER), in cazul in
care STl-urile si/sau normele de drept intern impun aplicarea Regulamentului de punere in aplicare (UE)
402/2013 al Comisiei, trebuie sa fie tratat de ON si/sau OD, precum orice alta dovada furnizata de solicitant
in cadrul procedurii de verificare CE pentru alte cerinte (de exemplu, un raport de testare in cazul in care
testele sunt cerute de STI-uri si/sau de normele de drept intern).

3.5.3. Colectarea documentatiei de la organismele de evaluare a conformitatii.
Solicitantul colecteaza documentatia de la organismele de evaluare a conformitatii.

3.5.4. Articolul 26: Efectuarea verificdrilor si stabilirea dovezilor

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 2
> Articolul 15
> Articolul 21

> Anexa IV
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Solicitantul, in sensul articolului 15 din Directiva (UE) 2016/797, trebuie:
> Sa aleaga modulele de verificare CE care trebuie utilizate;

» Sa identifice dovezile care trebuie furnizate pentru a demonstra conformitatea subsistemului cu
cerintele;

> Sa Tntocmeasca documentatia tehnica care trebuie utilizatda pentru a evalua conformitatea
subsistemului cu cerintele normelor relevante; si

» Sd Intocmeasca declaratiile relevante pentru subsistem(e) si vehicul.
ON trebuie:

» Sa efectueze procedura de verificare CE;

»  Sa emita certificatele de verificare CE; si

»  Sa alcatuiasca dosarele tehnice Tnsotitoare.

Procedura de verificare CE descrisa la articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797 impune ca subsistemul s3
respecte cerintele dreptului Uniunii si ale tuturor normelor de drept intern relevante. Prin urmare, verificarea
conformitatii trebuie efectuata in conformitate cu aceste cerinte, ON pentfiSTlzurisi OD pentru normele de
drept intern. Prin urmare, responsabilitatile OD trebuie sa fie aceleasi ca‘pentru ON.

Acest punct este in curs de elaborare si va face parte din Regulamentul de punere in aplicare privind
declaratia CE de verificare.

Responsabilitatile ON se aplica mutatis mutandis pentru OD.

Entitatea de autorizare si ANS-urile Tn cauza pentru zeha de utilizare nu trebuie sa prescrie cerinte privind
probele, Tnsa atunci cand exista un dubiu justificat, acestea potsolicita efectuarea de verificari suplimentare.

Atunci cand cerintele privind probele nu sunt obligatorii) dar dau prezumtia de conformitate, cerintele privind
probele trebuie sa fie definite in documentele relevante (cum ar fi orientarile).

Cerintele privind probele, atunci cand sunt obligatorii, trebuie definite in norme.

Cerintele privind probele sunt acopérite de STl-uri si de normele de drept intern care furnizeaza informatii
suficiente cu privire la fazele de¢evaluare pentru fiecare cerintd (de exemplu, vezi capitolul 6 si tabelul H.1
din anexa H din Regulamentul (UE)'302/2014 al Comisiei):

»  STl-urile si normele“de ‘drept intern definesc pentru fiecare cerinta demonstrarea obligatorie
(revizuirea proiectului, testul de tip etc.) care trebuie efectuata de solicitant.

> Alte mijloace pot defini documente/informatii care nu sunt obligatorii si ofera o prezumtie de
conformitate, cum ar fi:

o STl/orientari norme nationale;
o Recomandare de utilizare emisa de ON; si
o Mijloace acceptabile de conformitate.
Declaratiile facute de solicitant (declaratia de verificare CE, declaratia de conformitate cu un tip):

» Declaratia CE de verificare a unui subsistem este intocmita de solicitant si este depusa impreuna cu
dosarul tehnic. Informatiile care trebuie furnizate in declaratia CE de verificare sunt specificate in
prezent in anexa V la Directiva 2008/57/CE. Cu toate acestea, regulamentul de punere in aplicare
prevazut pentru declaratia de verificare CE va inlocui aceasta anexa si, impreuna cu orientarile, va
oferi dispozitii mai detaliate.

» Declaratiile CE de verificare a subsistemelor sunt stocate in ERADIS, vezi capitolul 3.8.4.

» Declaratia de conformitate cu tipul este furnizata de solicitant pe baza procedurii de verificare CE.
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» Informatiile care trebuie furnizate de solicitant sunt in prezent specificate in Regulamentul 201/2011.
Cu toate acestea, viitorul regulament de punere in aplicare prevazut pentru declaratia CE de
verificare 1l va inlocui si va prevedea dispozitii actualizate.

Certificate eliberate de ON:
> Continutul certificatelor CE este identificat pentru fiecare tip de modul utilizat.
Certificate eliberate de OD:

» Dispozitiile referitoare la certificatele ON trebuie sa se aplice mutatis mutandis pentru certificatele
OD.

Procesul de capturare a cerintelor si dovezile aferente sunt responsabilitatea solicitantului. ON si OD nu au
un rol formal Tn acest proces, desi societatile care joaca aceste roluri pot furniza informatii solicitantului; Tn
acest caz, aceste societati nu ar actiona ca ON si/sau OD. Organismul de evaluare (MSC ER) este insarcinat sa
evalueze procesul urmat de solicitant si dovezile aferente, atunci cand acest lucru este solicitat de
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, vezi capitolul 3.3.1.

n ceea ce priveste conditiile de utilizare si alte restrictii:

» In caz de neconformitate, certificatele ON/OD pot contine numai é6fditii,de utilizare si alte restrictii
definite de solicitant. Dosarul tehnic trebuie sa furnizeze informatii detaliate referitoare la ,restrictii
sau limite si conditii de utilizare”.

» Entitatea de autorizare trebuie sa aprobe conditiile de utilizare si alte restrictii.

» O neconformitate care nu poate fi acoperita de conditiile de'utilizare si alte restrictii nu trebuie sa fie
permisa.

» Autorizatia eliberata de entitatea de autorizare'poate include conditii suplimentare de utilizare si alte
restrictii.

> Monitorizarea OD este gestionata déjstatul membru.

3.5.5. Metodele alternative pentru normele nationale

Trimiteri relevante la Directiva (JUE) 2016/797:

> Articolul 2
> Articolul 13
>  Articolul 14

Metodele alternative pentru normele nationale:
» Pot fi propuse de catre solicitant;

» Ar trebui sa ofere o alternativa la metodologia de verificare, nu la cerinta, pentru normele de drept
intern; si

> Nu sunt obligatorii.

O metoda alternativa pentru o norma nationala ar putea fi demonstrarea (calculul) proiectului, compararea
cu un vehicul autorizat similar (,,demonstratie in uz”), teste sau o evaluare a riscurilor.

Exista doua tipuri de metode alternative pentru normele nationale:
1. Metodele alternative pentru normele nationale obligatorii.

2. Metodele alternative pentru cerintele neobligatorii (de exemplu, standardul EN, ghidul de aplicare)
care ofera o prezumtie de conformitate.

Metoda alternativa de tip (1) (pentru normele de drept intern obligatorii) trebuie gestionata ca o ,metoda
nationala acceptabila de conformitate”, vezi capitolul 3.3.3.
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Metoda alternativa de tip (2) (pentru o cerinta neobligatorie care oferd o prezumtie de conformitate)
trebuie evaluata de OD, iar ANS in cauza poate fi implicata. Solicitantul decide daca este necesara implicarea
unui organism de evaluare (MSC ER). Statul membru in cauza va evalua daca metoda alternativa propusa
este acceptabila. Statul membru in cauza informeaza solicitantul cu privire la metoda alternativa acceptata.

Atunci cand a fost acceptata o metoda alternativa descrisd mai sus pentru metodele alternative de tip (1) si
de tip (2):

> Solicitantul i furnizeaza OD metoda alternativa acceptata;
> OD utilizeaza metoda alternativa acceptata pentru evaluarea conformitatii; si

»  Statul membru in cauza indica daca o metoda alternativa acceptata de tip (2) poate deveni un ,mijloc
national de conformitate acceptabil”.

Metodele alternative pentru normele nationale pot fi incluse in implicarea prealabil3, totusi este posibil ca
un solicitant sa includa doar o metoda alternativa in cererea sa, dar acest lucru prezinta un risc considerabil
ca acesta sa fie respins. Daca nu a avut loc nicio implicare prealabila, metoda alternativa nu trebuie sa fi fost
discutata cu ANS 1n cauza. Implicarea prealabila este voluntara pentru solicitant si in cazul in care se
foloseste o metodd alternativa. in orice caz, termenul este in conformitate cl, procedurile aplicabile (de
exemplu, dupa cum este definit in actele de punere in aplicare).

Informatii suplimentare pentru descrierea procesului:

»  Criteriile de decizie pentru implicarea unui organism de évaluate (MSC ER) pot fi dezvoltate Tn urma
experientei dobandite.

»  MSC privind metodologia de evaluare a riscurilogstabilita in anexa | la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei poate fi utilizatd)de catre solicitant pentru a evalua/demonstra ca
metoda alternativa este echivalenta cu metoday,originala”.

3.5.6. Verificarea dacd rezultatele verificdrii si dle evaludrii pot fi acceptate
Solicitantul verifica daca rezultatele verificarii‘'si.evaluarii conformitatii pot fi acceptate pe baza probelor.

3.5.7. Articolul 27: Corectarea neconfermitdtilor

Trimiteri relevante la Directivay(UE).2016/797:

>  Articolul 7

Se presupune ca normele trebuie respectate in totalitate, cu exceptia cazului in care se acorda o derogare de
la STI si, prin urmare, optiunile pentru solicitant se limiteaza la modificarea proiectului sau modificarea
conditiilor de utilizare si a altor restrictii. Actiunile corective se pot repeta pana la realizarea conformitatii.
Conditiile de utilizare si alte restrictii trebuie evitate pe cat posibil. Posibilele conditii de utilizare si alte
restrictii sunt descrise in capitolul 3.3.6 , Identificarea conditiilor de utilizare si a altor restrictii”.

3.6. Capitolul 5 - Etapa 4: Depunerea cererii

Pentru ca cererea sa fie considerata completa de entitatea de autorizare si, dupa caz, de ANS-urile in cauza
pentru zona de utilizare, aceasta trebuie sa contina informatiile enumerate in anexa |. Compilarea cererii si a
dosarului care insoteste cererea acopera toate activitatile legate de colectarea documentatiei justificative
necesare pentru aplicare.

Certificatele trebuie sa contina conditiile de utilizare si alte restrictii, daca este cazul, astfel cum sunt descrise
n Directiva (UE) 2016/797.

Pentru descrierea procesului, vezi anexa XVIII, diagrama pentru etapa 4.

3.6.1. Articolul 28: Stabilirea dovezilor pentru cerere
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Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 3
> Articolul 4
> Articolul 15
> Articolul 21
> Articolul 24
> Anexa lll

>  Anexa IV

Solicitantul care intocmeste Declaratia CE de verificare pentru subsistem(e) conform articolului 15 din
Directiva (UE) 2016/797 (solicitantul de introducere pe piata a unui subsistem mobil) trebuie:

» Sa intocmeasca declaratia de verificare CE pentru subsistem(e), inclusiv conditiile pentru interfetele
cu alte subsisteme; si

> SaTsi asume intreaga responsabilitate pentru subsistem.

Declaratia CE de verificare este stabilita la nivelul subsistemului si, prin usmare, este un document
intermediar in procesul care a condus la autorizatia de tip a vehiculului si/satFlasauitorizatia de introducere
pe piata a vehiculului.

Aceasta abordare va permite ca subsistemul mobil sa fie introdus pe piata*fara a fi necesara nicio autorizatie.

Cu toate acestea, un subsistem mobil nu poate fi utilizat pané,cand Au face parte dintr-un vehicul/tip de
vehicul autorizat. Verificarea interfetelor subsistemului cu alte'subsisteme, necesara in temeiul articolului 15
alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797, necesita o verificare numai a elementelor specificate in STI. Rezulta
ca, pana cand STl-urile specifica pe deplin interfata control-comanda si semnalizare la bord (CCS) - material
rulant (RST), nu are loc o verificare exhaustiva a compatibilitatii tehnice si a integrarii sigure intre subsisteme,
ci pur si simplu o verificare a ceea ce este impus.de STl-uri (daca este cazul).

O verificare completa a compatibilitatii tehnice'si a‘integrarii in siguranta a celor doua subsisteme are loc mai
tarziu, atunci cand subsistemele sunt impreuna siintegrate pentru a forma un vehicul.

Desi autorizatia de tip a vehiculului$si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehiculului reprezinta o etapa
care urmeaza declaratiei CE de“verificare a subsistemului (subsistemelor) mobil(e), documentatia pentru
autorizare se gaseste in majoritatea¢azurilor in dosarele tehnice care insotesc fiecare declaratie de verificare
CE.

,Ghidul albastru®” (https://ec.europa.eu/growth/content/%E2%80%98blue-guide%E2%80%99-
implementation-eu-product-rules-0_en) identifica, in sectiunea 4.1.1, modul in care un producator poate
demonstra conformitatea cu cerintele esentiale, care se aplica prin analogie subsistemelor si vehiculelor.
Aceasta completeaza lista de cuprins care trebuie sa faca obiectul ,dosarului tehnic care Tnsoteste declaratia
CE de verificare a unui subsistem” care apare in articolul 15 alineatul (4) din Directiva (UE) 2016/797.

3.6.2. Articolul 29: Compilarea dosarului care insoteste cererea

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 15
> Articolul 21
> Articolul 24
> Articolul 54
>  Anexa lV

6 Comunicarea Comisiei 2016/C 272/01 ,,Ghidul albastru” privind punerea in aplicare a normelor UE privind produsele 2016
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Pentru a compila continutul dosarului care insoteste cererea de autorizare, solicitantul autorizatiei de
introducere pe piata conform articolului 21 din Directiva (UE) 2016/797 si/sau al autorizatiei de tip a
vehiculului, conform articolului 24 din Directiva UE) 2016/797 trebuie:

»  Sa furnizeze dovezi documentare privind capturarea cerintelor in raport cu cerintele esentiale;
> Tn cazul unei autorizatii reinnoite, si verifice daca autorizatia de tip a vehiculului este valabil3; si

> Sa pregateasca si sa compileze continutul necesar pentru dosarul de autorizare in conformitate cu
anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, inclusiv declaratiile CE de
verificare pentru toate subsistemele si dosarele tehnice insotitoare intocmite de solicitant, conform
articolului 15 din Directiva (UE) 2016/797.

Autorizatie noua sau extinderea zonei de utilizare

Documentatia suplimentara prevazuta in cazul unei noi autorizatii sau al unei extinderi a zonei de utilizare
este de aceeasi natura ca si continutul autorizatiei existente, Tnsa se concentreaza asupra partii in care este
necesara o actualizare in ceea ce priveste modificarile legate de noua autorizatie sau de zona extinsa de
utilizare. Pentru a facilita atat intocmirea, cat si evaluarea dosarului de autarizare, solicitantul trebuie sa
pastreze aceeasi structura ca dosarul de autorizare existent, pentru a asigura coerenta dovezilor furnizate.

n cazul unei autorizatii noi sau al extinderii zonei de utilizare, solicitantultrébuie s3 furnizeze documentatia
relevanta suplimentara fata de dosarul insotitor existent complet (degizia‘emisa in conformitate cu articolul
46 si dosarul complet Tnsotitor pentru aceasta decizie, vezi si capitolul 3'8.1) . Aceasta trebuie considerata
documentatie complementara dosarului existent, iar solicitantul nutrebuie sa furnizeze toata documentatia
utilizata pentru procesul de autorizare anterior.

Vagon destinat transportului de marfuri periculoase

in conformitate cu sectiunea 2.4.d din anexa IV la Directiva (UE) 2016/797, dosarul tehnic care insoteste
declaratia de verificare CE, intocmit de solicitant, trebuie sa contina certificatele de verificare emise in
conformitate cu alte acte legislative ale Uniunii.

Articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797prevede,ca‘declaratia CE de verificare face parte din documentatia
necesara pentru a obtine o autorizatie/de tig a unui vehicul si/sau o autorizatie de introducere pe piata a unui
vehicul. Aceasta fnseamnd ca, 9" cazul unui vagon-cisterna de marfa, solicitantul trebuie sa obtina
omologarea de tip in conformitate cu RIDiinainte de cererea sa pentru autorizatia de tip a unui vehicul si/sau
autorizatia de introducere pe piata ayvehiculului.

Entitatea de autorizare trebuieysa aplice procesul de autorizare a vehiculelor descris la articolul 21 din
Directiva (UE) 2016/797 si'sd verifice prezenta dovezilor conform carora omologarea de tip pentru cisterna a
fost facuta in conformitate cu RID si ca aceasta este inca valabila pentru tipul de cisterna cu care este echipat
vagonul respectiv.

3.6.3. Articolul 30: Continutul si caracterul complet al cererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 7

> Articolul 13
> Articolul 14
> Articolul 21
> Articolul 24

>  Articolul 54

Formularul de cerere trebuie sa contina documente justificative care sa cuprinda cel putin elementele
specificate in anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.
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Informatiile care se adauga dosarului original (adica dosarul existent sau dosarul pentru autorizatia
anterioara), aplicabile zonei extinse de utilizare, trebuie sa contina dovezi privind:

a) Introducerea pe piatd a subsistemelor mobile din care este compus vehiculul (subsistemul material
rulant si subsistemul de control-comanda si semnalizare la bord) in conformitate cu articolul 20 din
Directiva (UE) 2016/797, pe baza declaratiei de verificare ,CE”;

b) Compatibilitatea tehnicd a subsistemelor mentionate la litera (a) din cadrul vehiculului, stabilita pe
baza STI relevante (cazuri specifice) si, dupa caz, a normelor de drept intern relevante pentru
neaplicarea STI-urilor si punctelor deschise;

c) Integrarea in siguranta a subsistemelor mentionate la litera (a) din cadrul vehiculului, stabilita pe
baza STl relevante si, daca este cazul, a normelor de drept intern relevante pentru neaplicarea STI-
urilor si punctelor deschise, si MSC; si

d) Compatibilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua (retelele) din zona de utilizare mentionata la
alineatul (2), stabilita pe baza STl relevante si, dupa caz, a normelor de drept intern relevante pentru
neaplicarea STl-urilor si punctelor deschise, registrelor de infrastructura si MSC privind evaluarea
riscurilor.

in cazul tipurilor de vehicule autorizate in temeiul Directivei 2008/57/CE"sau.inainte (fird extinderea
domeniului de aplicare a STI), informatiile care trebuie sa fie adaugate'la dasarul initial privind aspectele
vizate la literele (b), (c) si (d) trebuie sa includa, de asemenea, normele‘de drept intern aplicabile pentru toti
parametrii.

Domeniul de aplicare al primului set de STl aplicabile pentru vehicule.a fost limitat la operarea in reteaua TEN
(de la STI,,2002” la STI,,2011”). in acest caz, normele desdreptirtern sunt inci aplicabile pentru acoperirea
retelei non-TEN. Cu toate acestea, se recomanda utilizarea pe cat posibil a recunoasterii reciproce a normelor
de drept intern pentru a limita verificarile duble inutile:

Tncepand cu 2014 si cu intrarea n vigoare a nolilui set tevizuit de STI-uri (in temeiul Directivei 2008/57/CE),
STl-urile aplicabile vehiculelor acopera nu numai reteaua TEN, ci si restul retelei feroviare din Uniune [dupa
cum se mentioneaza in anexa | la Directiva (UE) 2016/797]. Aceasta implica faptul ca normele de drept intern
ramase trebuie sa includa:

» Compatibilitatea tehnicd,cu reteaua pentru caracteristicile legate de reteaua existenta si care nu sunt
luate Tn considerare de STlsi/sau

> Punctele deschise satncazurile specifice mentionate, dar care nu sunt descrise in STI.

Cazurile specifice din STl séweferd, in cea mai mare parte, la compatibilitatea tehnica cu reteaua. Pentru zona
extinsa de utilizare, punctele relevante deschise in STI sunt cele legate de compatibilitatea tehnica cu
reteaua. Normele de drept intern care acopera punctele deschise care nu sunt legate de compatibilitatea
tehnica cu reteaua trebuie sa fie recunoscute reciproc.

3.6.4. Articolul 31: Depunerea cererii de autorizare prin intermediul ghiseului unic

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:
> Articolul 12

Toate cererile de autorizare a vehiculelor trebuie depuse prin intermediul punctului unic de intrare al
ghiseului unic mentionat in Regulamentul (UE) 2016/796, indiferent de cine va fi entitatea de autorizare.
Aceasta include, de asemenea, vehiculele care intrd in domeniul de aplicare al Directivei (UE) 2016/797, dar
care nu sunt (si nu sunt destinate sa fie) acoperite de STI-uri (de ex. tramvaie-tren, ecartamente metrice),
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exceptie facand doar tramvaiele-tren pentru care Directiva (UE) 2016/797 le permite statelor membre sa
defineasca o procedura specifica.

Solicitantul trebuie sd depuna cererea pentru autorizatia de tip a vehiculului/autorizatia de introducere pe
piata a vehiculului prin intermediul punctului unic de intrare al ghiseului unic, utilizand formularul de cerere
electronic si selectand entitatea de autorizare atunci cand zona de utilizare este limitata la un stat membru.

Daca un stat membru a adoptat norme de drept intern care necesita o procedura de autorizare specifica
pentru autorizarea tramvaielor-tren [in cazul in care Directiva (UE) 2016/797 permite acest lucru], agentia nu
trebuie sa fie implicata in procesul de autorizare.

Atunci cand zona de utilizare este destinata mai multor state membre, ghiseul unic va selecta in mod implicit
agentia ca entitate de autorizare. Atunci cand domeniul de utilizare este limitat la un stat membru,
solicitantul poate alege entitatea de autorizare care raspunde de eliberarea autorizatiei de tip a vehiculului
si/sau a autorizatiei de introducere pe piatd a vehiculului. Tn acest din urmé caz, numai agentia si ANS in cauza
pentru zona de utilizare vor fi propuse de catre ghiseul unic pentru selectarea de catre solicitant. Informatiile
furnizate deja de solicitant in cursul oricarei implicari prealabile vor fi reutilizate pentru a evita orice sarcina
suplimentara pentru solicitant.

n cazul in care statul membru nu a exclus domeniul de aplicare al directivei,(UE)*2016/797 si, prin urmare,
nu a adoptat nicio procedura nationala de autorizare pentru tramvaiele-tren)trebuie sa se aplice articolul 21
din Directiva (UE) 2016/797. Prin urmare, solicitantul poate alege fie agentiay fie ANS in cazul autorizarii
pentru o zona de utilizare limitata la un stat membru. Cu toate acestea, in acest caz STl-urile nu se aplica,
sunt aplicabile numai normele de drept intern, astfel incat partea evaluarii de catre entitatea de autorizare
care acopera normele va fi acoperita integral de evaluarea efectuata de ANS-urile in cauza pentru zona de
utilizare.

n cazul in care procesul de autorizare (incepand cu etapa desimplicare prealabild, dacd este utilizatd) este
declansat prin intermediul ghiseului unic, solicitantulitrebuie sa selecteze entitatea de autorizare in
conformitate cu articolul 21 alineatul (5) si articolul 21 alineatul (8) din Directiva (UE) 2016/797 (in cazul in
care zona de utilizare se limiteaza la o retea sau reteledintr-un stat membru, daca isi depune cererea pentru
autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehiculului citre autoritatea
nationald de siguranta a statului memibru respectiv sau catre agentie). Din momentul in care se face aceasta
selectie, solicitantul nu va putea”schimba alegerea entitatii de autorizare, cu exceptia cazului in care
solicitantul isi reziliaza cerereadnitiala si declanseaza o noua cerere adresata celeilalte entitati de autorizare.
ntr-un astfel de caz, solicitantulitrebuie s3 reporneascd intregul proces de autorizare de la inceput.

Doar solicitantul poate seziliaio cerere. Entitatea de autorizare trebuie sa ia o decizie (fie pozitiva, fie negativa)
atunci cand o cerere a fost'depusa prin intermediul ghiseului unic.

in cazul unei autorizatii in conformitate cu tipul, este benefic daci entitatea de autorizare este aceeasi
entitate care a eliberat autorizatia de tip a vehiculului, deoarece este in masura sa efectueze mai bine unele
dintre verificarile descrise in anexa Il la Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei (de
exemplu, neaplicarea STl-urilor legate de tip, valabilitatea autorizatiei de tip existente etc.).

Cererea trebuie facuta cu suficient timp Tnainte de data la care solicitantul solicitd autorizatia de tip si/sau
autorizatia de introducere pe piata a vehiculului. Solicitantul trebuie sa tind seama de faptul ca termenele
maxime prevazute la articolul 34 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei pot fi
prelungite daca in timpul verificarii caracterului complet al cererii se constata lipsa informatiilor sau in cazul
in care se ridicd un dubiu justificatda (si este in acord Tnregistrat corespunzator cu solicitantul pentru
prelungirea termenul).

n planificarea proiectului siu, solicitantul autorizatiei de tip a vehiculului si/sau al autorizatiei de introducere
pe piata a vehiculului trebuie sa tina seama de faptul ca autorizatia emisa este doar un punct de referinta si
ca exista aspecte suplimentare care trebuie luate in considerare Thainte ca un vehicul sa poata fi utilizat
conform destinatiei. Factorii care trebuie luati in considerare de catre solicitant in planificarea momentului
depunerii cererii trebuie sa includa:
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> Amploarea implicarii prealabile, daca este cazul, care a fost efectuata;
> Termenul de depunere a cererii si evaluarea ulterioara de catre entitatea de autorizare;
» Complexitatea si/sau incertitudinile legate de cerere; si

> Orice timp suplimentar necesar pentru verificdri Tnainte de utilizarea vehiculelor autorizate
(verificarea autorizatiei, inregistrarea, compatibilitatea rutei si integrarea in componenta trenului in
care se intentioneazd exploatarea, vezi articolul 23 din Directiva 2016/797).

Ghiseul unic va atribui un numar unic de identificare per aplicatie care poate fi adaugat in toate versiunile
tiparite ale documentelor referitoare la cazuri individuale.

3.7. Capitolul 6 - Etapa 5: Prelucrarea cererii
Pentru descrierea procesului, vezi anexa XVII, diagrama pentru etapa 5.

3.7.1. Transmiterea cererii de la ghiseul unic la entitatea de autorizare (agentie/ANS)

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

> Articolul 12

3.7.2. Articolul 32: Verificarea caracterului complet al cererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Entitatea de autorizare si ANS-urilednicauza pentru zona de utilizare trebuie sa evalueze integralitatea cererii
si a dosarului care insoteste cererea in conformitate cu capitolul 3.6.3 in termen de o luna de la data primirii
cererii si sa informeze solicitantul TRyconsecinta.

3.7.3. Articolul 33: Confirmareacererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:
> Articolul 12

Confirmarea automata a primirii cererii si dosarului care insoteste cererea va preciza ca data primirii cererii
este prima zi lucrdtoare comund tuturor autorititilor implicate. in acest stadiu nu se vor efectua verificari.

Confirmarea automata a primirii cererii va fi trimisa de ghiseul unic la:

> Managerul de program al agentiei si punctul (punctele) de contact ale ANS pentru zona de utilizare,
in cazul in care zona de utilizare (selectata de solicitant) acopera mai mult de un stat membru sau
daca zona de utilizare acopera un stat membru, iar agentia a fost selectata ca entitate de autorizare
de catre solicitant; sau

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 85/ 166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

> Punctul de contact al ANS daca zona de utilizare acopera un stat membru, iar solicitantul a selectat
ANS in calitate de entitate de autorizare.

Ghiseul unic va efectua automat:

> Actualizarea registrului punctelor de contact ale cererii si a dosarului care insoteste cererea cu
detaliile punctului de contact al solicitantului, punctelor de contact ale ANS-urilor in cauza pentru
zona de utilizare si managerul de program al agentiei (daca este cazul);

> Furnizarea accesului utilizatorilor relevanti la cerere si la fisierul care Tnsoteste cererea; si

» Pastrarea datei de depunere a cererii si a dosarului care Tnsoteste cererea (data de depunere va fi
luata in considerare de catre managerul de proiect pentru a calcula mai tarziu data primirii cererii).

Intervalul de timp, vezi capitolul 3.7.4, incepe la data primirii cererii. Managerul de proiect trebuie sa
calculeze data primirii cererii pe baza datei de depunere a cererii si a dosarului care insoteste cererea (stocata
in ghiseul unic) si a primei zile lucratoare comune pentru autoritatile interesate.

Formularul de confirmare/refuzare a cererii complete si a dosarului care insoteste cererea, vezi anexa VI,
trebuie utilizat pentru a informa solicitantul (in termen de o luna de la datayprimirii cererii) cu privire la
rezultatul evaluarii de catre entitatea de autorizare si ANS-urle in cauza penttu zonade utilizare a integralitatii
cererii si a dosarului care insoteste cererea (conform capitolului 3.6.2).

3.7.4. Articolul 34: Termen pentru evaluarea cererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:
> Articolul 58

Intervalele de timp prevazute la articélul 34'din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei
trebuie sa fie recunoscute ca fiind termene maxime pentru sarcini si nu termene tinta. Partile implicate
trebuie sa depuna eforturi pentruia-si indeplini sarcinile fara intarzieri nejustificate.

Confirmarea automata a pfimirii‘cererii va fi notificata de ghiseul unic solicitantului, entitatii de autorizare si
ANS-urilor Tn cauza pentru zona de'utilizare.

Notificarea va fi trimisa persoanei de contact a solicitantului identificate in formularul de cerere, precum si
entitatii de autorizare si ANS-urilor in cauza pentru zona de utilizare, in copie. Ghiseul unic va furniza un link
unde poate fi consultat dosarul care insoteste cererea.

Verificarea integralitatii trebuie sa aiba loc Tn termen de 1 luna de la data primirii cererii, in conformitate cu
urmatoarele termene:

» Maximum o saptamana pentru ca entitatea autorizare sa identifice ANS-urile Tnh cauza pentru zona
de utilizare (daca este cazul) si sa le transmita dosarul;

»  Maximum doua saptamani pentru ca ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare (daca este cazul) sa
ridice orice problema cu privire la integralitatea dosarului si pentru ca agentia sa verifice
integralitatea; si

»  Maximum o sdaptdmana pentru ca entitatea de autorizare sa confirme integralitatea sau sa solicite
informatii suplimentare.

Entitatea de autorizare, impreuna cu ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare, poate suspenda cererea
daca informatiile furnizate sunt incomplete in conformitate cu articolul 34 alineatul (4) din Regulamentul de
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punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei. Evaluarea cererii (si termenul de 4 luni pentru evaluare) va
incepe atunci cand solicitantul a prezentat toate informatiile care lipsesc.

Evaluarea cererii ar trebui sa fie efectuata de entitatea de autorizare si ANS-urile in cauza pentru zona de
utilizare pentru a stabili o asigurare rezonabild ca solicitantul si actorii care sustin solicitantul si-au indeplinit
obligatiile si responsabilitatile Tn ceea ce priveste proiectarea, fabricarea, verificarea si etapele de validare a
vehiculului si/sau tipului de vehicul pentru a asigura conformitatea cu cerintele esentiale ale intregii legislatii
aplicabile, astfel incat acesta sa poata fi introdus pe piata si sa poata fi utilizat in zona de utilizare a tipului de
vehicul in conformitate cu conditiile de utilizare si alte restrictii specificate Tn cadrul cererii.

Finalizarea procedurii va fi monitorizata de ghiseul unic de la data confirmarii automate a primirii cererii.
Urmatoarele termene trebuie respectate de entitatea de autorizare in toate cazurile de autorizare, cu
exceptia autorizatiilor in conformitate cu tipul:

» Evaluarea daca dosarul care insoteste cererea si toate documentele justificative solicitate sunt
complete in termen de o luna de la data primirii cererii. Solicitantul trebuie sa fie informat in
consecinta.

> In cazul in care dosarul care insoteste cererea este complet, luaréa, deciziei finale de a emite
autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia pentru introducereaspe piata a vehiculului in termen
de patru luni de la confirmarea cererii complete.

> In cazul in care dosarul care insoteste cererea nu este complet, luarea deciziei finale de a emite
autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia pentru intreducerea pe piata a vehiculului in termen
de patru luni de la depunerea informatiilor necesare dexcatre solicitant.

Pentru acordarea unei autorizatii Tn conformitate cu tipul; decizia trebuie emisa in termen de o luna de la
data primirii cererii.

Dupa finalizarea confirmarii/respingerii cererii conplete sia dosarului care insoteste cererea, astfel cum este
descris in capitolul 3.7.3, entitatea de autorizaré, in coordonare cu ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare,
trebuie, in termen de 4 luni de la confirmareayprimirii cererii complete:

> Sa defineasca domeniul de aplicare al evaluarii;
» Sa efectueze evaluarea; si
» Sa emitd recomandarea pentru decizia finala.

Entitatea de autorizare si“ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare pot solicita, pentru fiecare parte
respectiva din cursul ewvaluatii, informatii suplimentare si clarificari, inclusiv orice caz de neconformitate.
Aceste solicitdri trebuie:

» Sa precizeze intotdeauna un termen pentru raspuns (corespunzator complexitatii subiectului); si

»  Sa nu suspende termenul de evaluare, cu exceptia cazului in care se identifica dubii justificate care
impiedica continuarea evaluarii sau a unor parti ale acesteia.

Acesta este un mecanism care permite solicitantului sa furnizeze probe suplimentare (pentru a rezolva
problemele identificate in timpul evaluarii) fara suspendarea termenului de evaluare. Acest lucru difera de
dubiile justificate atunci cand termenul de evaluare poate fi suspendat daca exista un acord inregistrat
corespunzator cu solicitantul.

Entitatea de autorizare si ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare trebuie sa fie cat mai specifice posibil,
pentru a asista solicitantul in intelegerea nivelului de detaliere asteptat in raspuns, fara a impune actiunea
(actiunile) pentru rezolvarea acestuia.

Pentru a fi satisfacator, raspunsul scris al solicitantului trebuie sa fie suficient pentru a linisti temerile
exprimate si pentru a arata ca metodele propuse vor indeplini cerintele. Acesta trebuie sa includa un text
nou si/sau o reformulare pentru a inlocui ceea ce nu a fost satisfacdtor in cerere, cu o explicatie a modului in
care aceasta se refera la deficientele identificate. Solicitantul poate, de asemenea, sa furnizeze informatii
justificative relevante, precum si sd modifice/sa adauge un text relevant la textul continut in cerere. in cazul
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in care entitatea de autorizare si/sau ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare nu este (sunt) de acord cu
masurile si/sau termenele propuse, aceasta (acestea) trebuie sd contacteze cu promptitudine solicitantul
pentru a rezolva problema.

Datorita faptului ca nu este posibil sa se prevada pentru evaluare cazul in care ar putea fi ridicat un dubiu
justificat sau timpul necesar pentru a prelucra un dubiu justificat, nu exista termene precizate. Cu toate
acestea, in cazul in care entitatea de autorizare si/sau ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare au un dubiu

v oy oA

justificat, acestea trebuie sa ridice si sa prelucreze fara intarziere dubiile justificate.

3.7.5. Articolul 35: Comunicarea in timpul evaludrii cererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:
> Articolul 12

Entitatea de autorizare si ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare\ trebuie sa stabileasca faptul ca
personalul competent necesar este pus la dispozitie pentru a permite finalizarea procesului de autorizare in
termenul stabilit. Se recomanda ca personalul competent necésar_sa fie ‘pus la dispozitie cel tarziu la 1
saptamana de la data primirii cererii. Informatiile referitoareyla persanalul competent desemnat pentru
procedura trebuie inregistrate in ghiseul unic.

Informatiile inregistrate in ghiseul unic trebuie sa atopere datele de contact ale expertilor entitatii de
autorizare si ai ANS-urilor in cauza pentru zona de utilizare pentru a facilita activitatea de coordonare intre
diferitele parti sau chiar in cadrul unei organizatii. Opersoana de contact trebuie sa fie numita in fiecare
autoritate, dupa caz. Aceste informatii trebuie safie facute vizibile solicitantului.

Solicitantul va putea contacta echipa de.autogizare prin intermediul unui formular de contact. Formularul de
contact va directiona cererea citre pérsoafia de contact relevantd. in acest scop, formularul de contact va
face distinctia intre partile referitoarela STI-urisi cele referitoare la normele de drept intern relevante pentru
cerere (pe baza zonei de utilizar@selectate).

Pentru instructiuni privind utilizarea registrului de probleme, vezi capitolul 3.7.11.

3.7.6. Articolul 36: Gestionarea informatiilor in ceea ce priveste evaluarea cererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

>  Articolul 12

Gestionarea informatiei

Orice documente de lucru intermediare, inclusiv corespondenta informala cu solicitantul, pot fi arhivate in
ghiseul unic.

Entitatea de autorizare si ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare sunt inca libere sa-si stabileasca propriile
sisteme de gestionare a informatiilor in conformitate cu procesul propus (de exemplu prin definirea unei
politici de stocare, inclusiv a timpului de pastrare si a locului de stocare), in special pentru gestionarea
documentelor de lucru intermediare si corespondenta informala.

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 88 /166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

3.7.7. Articolul 37: Coordonarea dintre entitatea de autorizare si ANS-urile pentru zona de utilizare relevante
in vederea evaludrii cererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 14 alineatul (10)
> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

> Articolul 12

Coordonarea dintre entitatea de autorizare si ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare

ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare trebuie sa ia in considerare clasificarea normelor de drept intern
si acceptarea reciprocad mentionate la articolul 14 alineatul (10) din Directiva (UE) 2016/797 (si Actul de
punere in aplicare la care se face referire in acest articol) si sa instituie masurilg,necesare in conformitate cu
articolul 37 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei. Acest lucru
trebuie facut in scopul evitarii dublei evaluari a acelor norme de dreptfintern care sunt clasificate ca fiind
echivalente pentru statele membre Tn cauza si pentru zona de utilizare:\Pentru normele de drept intern
echivalente, ANS-urile pentru zona de utilizare in cauza trebuie sa aplicesgrincipiul recunoasterii reciproce
pentru urmatoarele aspecte de evaluare enumerate in anexa_lll la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei: punctul 5; punctul 6; punctul 7; punctul®9; punctul 10; punctul 12 si punctul 13.
Modalitatile trebui sa tina cont de:

» Gruparea logica a aspectelor si a normelor de‘dreptiintern care urmeaza a fi evaluate, si anume poate
fi utila evaluarea unei teme specifice;

» Limba documentatiei furnizate de solicitant pentru a reduce nevoia de traducere; si
> Distribuirea volumului de muncasi a altor aspecte de planificare.
Modalitatile trebui sa descrie cel putin:

> Tn cazul in care evaluare@unui parametru cu norme de drept intern echivalente este impartitd intre
mai multe ANS-uri pentru zona de utilizare, care ANS pentru zona de utilizare raspunde de diferitele
aspecte ale evaluariipsi

» Planificarea si coordonarea evaluarilor.

Modalitatile trebuie sa fie documentate si agreate de ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare si apoi sa fie
comunicate solicitantului si entitatii de autorizare prin intermediul ghiseului unic.

Entitatea de autorizare poate decide sa coordoneze cu ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare, inclusiv
organizarea intalnirilor fata in fata, in functie de maturitatea dosarului care insoteste cererea.

n cazul Tn care existd aspecte semnificative care trebuie ridicate, entitatea de autorizare si/sau ANS-urile in
cauza pentru zona de utilizare pot solicita sa se intalneasca cu solicitantul pentru a evita schimburile multiple
de corespondenta pentru a rezolva problemele importante.

Entitatea de autorizare si/sau ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare trebuie sd confirme orice data
prestabilitd pentru aceasta cu solicitantul sau, in caz contrar, si stabileascd o datd. Tn ambele cazuri,
confirmarea trebuie trimisa prin ghiseul unic si trebuie solicitatd o confirmare. Aceasta confirmare trebuie
trimisa cu detalii privind problemele care prezinta motive de ingrijorare.

in cazul in care o astfel de intdlnire este consideratd necesard, obiectivele trebuie stabilite dup3d cum
urmeaza:

» Asigurarea intelegerii clare de catre solicitant a domeniilor de neconformitate identificate;
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» Discutarea solutiilor necesare pentru a le remedia; si

> Convenirea asupra naturii informatiilor suplimentare si asupra dovezilor justificative care trebuie
furnizate (plan de actiune).

Eventualele divergente de opinie intre experti (inclusiv expertii apartindnd aceluiasi organism) trebuie
inregistrate in dosarul de evaluare.

Entitatea de autorizare si ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare trebuie sa concluzioneze cu cel putin 1
saptamana nainte de incheierea perioadei de evaluare de 4 luni, fiecare pentru partea proprie, fie ca cererea
indeplineste toate cerintele, fie ca nu este posibil sa existe progrese suplimentare cu asigurarea unor
raspunsuri satisfacatoare la problemele importante si apoi trebuie sa inregistreze rezultatele evaluarii
respective, inclusiv eventualele divergente de opinie dintre acestea si recomandarea acestora de a elibera
autorizatia de tip a vehiculului/autorizatia de introducere pe piata a vehiculului, prin intermediul ghiseului
unic (vezi sabloanele model pentru dosarele de evaluare din anexa IX-XI).

3.7.8. Articolul 38: Evaluarea cererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Pentru a avea o asigurare rezonabila, vezi capitolul 3.2.2.12,@a,solicitantul si actorii care sustin solicitantul
si-au Tndeplinit obligatiile si responsabilitatile, entitatea de autoriza¥e si ANS-urile in cauza pentru zona de
utilizare trebuie sa se asigure de:

» Eficacitatea procesului urmat de solicitant si detaétorii care fi sustin; si
» Coerenta, integralitatea si relevanta deCumentatiei furnizate de solicitant.

Cerintele pentru evaluarea cererii care urmeaza safie efectuata de entitatea de autorizare si ANS-urile in
cauza pentru zona de utilizare sunt specificate inyanexele Il si lll (in conformitate cu articolele 39 si 40 din
Regulamentul de punere in aplicareUE) 2018/545 al Comisiei). Diferitele parti ale cererii necesitd abordari
diferite ale verificarii, care pot include:

» Cererea este completa?Solicitantul a inclus tot ceea ce a spus ca este inclus?

> Au fost respectate Th mod explicit cerintele definite? Acestea includ cerintele pentru semnatari si
structurile de documente, in conformitate cu cerintele legale ale Uniunii, pentru elemente precum
declaratiile de verificare CE.

» Sunt elementele cererii in perioada de valabilitate? Multe aspecte ale cererii au perioade de
valabilitate limitate, cum ar fi acreditarea organismelor de evaluare a conformitatii, valabilitatea
certificatelor CE etc.

» Referintele Incrucisate sunt consecvente? Cererile sunt documente complexe si nu este neobisnuit
ca unele elemente, cum sunt certificatele, sa fie actualizate intr-o parte a cererii, dar nu si in alta.
Daca exista o situatie de referinta pentru implicarea prealabild, este aplicatia consecventa cu
aceasta?

> Regulile selectate si alegerea cazului de autorizare sunt valide? Evaluarea daca domeniul de aplicare
al normei este compatibil cu modul in care aceasta este utilizata in cadrul cererii. A fost inlocuita?
Neconformitatile cu regulile obligatorii aplicabile sunt tratate intr-un mod adecvat si exista solutii
alternative capabile sa controleze in mod cuprinzator orice risc asociat? Retineti ca, in caz de
neconformitate cu o regula, este responsabilitatea entitatii de autorizare/ANS-urilor in cauza pentru
zona de utilizare sd evalueze solutiile alternative (daca este cazul); trebuie sa se tind cont de
rezultatele unui organism de evaluare (MSC ER), dar organismul de evaluare (MSC ER) nu poate
decide cu privire la solutiile alternative care trebuie aplicate. A se vedea, de asemenea, capitolul 3.5.7
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din prezenta orientare referitoare la articolul 27 ,,Corectarea neconformitatilor” din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

» Este un tip de vehicul existent, daca este utilizat, inca relevant si are acesta o autorizatie de tip a
vehiculului valabila? Acest lucru poate fi afectat de modificarile normelor si standardelor aplicabile
tipului de vehicul existent si de diferentele dintre caracteristicile tipului de vehicul pentru care se face
o cerere In comparatie cu tipul de vehicul utilizat ca baza.

> Procesele au fost aplicate corect? Acest lucru necesita luarea in considerare a elementelor definite
ale proceselor si participarea actorilor potriviti. Evaluatorul trebuie sa recunoasca faptul ca aplicarea,
de exemplu, a unui proces de evaluare a riscurilor poate avea ca rezultat o serie de rezultate
rezonabile si ca depunerea nu trebuie respinsa, cu conditia ca concluziile propuse sa fie justificate in
acest interval.

»  Exista probe care sa sustina afirmatiile? De exemplu, in cazul in care a fost declarata conformitatea
cu o reguld/un standard, evaluatorul poate alege sa revizuiasca integralitatea dovezilor justificative
ca indicator al aplicarii corecte a proceselor de evaluare.

Entitatea de autorizare si ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare nu trebuie:

» Sarepete sau sa reproduca lucrarile efectuate de alte organisme,[de éxemplu, ON, OD, organism de
evaluare (MSC ER)]; si

» Sa utilizeze procesul de autorizare pentru a verifica sau a‘evalua competenta organismelor de
evaluare a conformitatii.

Tn cazul in care o ANS in cauza pentru zona de utilizare ia cunostintd de-ceea ce consider3 a fi o activitate sub-
standard a organismelor de evaluare a conformitatii, trebuie:

»  Sa aduca acest lucru Tn atentia entitatii de autotizare.

n cazul in care entitatea de autorizare ia cundstintd de ceea ce considerd a fi o activitate sub-standard a
organismelor de evaluare a conformitatii, aceastaitrebdie:

> Sa aduca acest lucru la cunostinta,organismului de evaluare a conformitatii Tn cauza;

» S3 aduca acest lucru ingatentia organismului care supravegheaza/acrediteaza/supravegheaza
competenta organismuldide evaluare a conformitatii;

> S3d aduca acest lucru in atentia, ANS-urilor in cauza pentru zona de utilizare; si

» S3a decida dacageste\necesar sa se aplice un nivel mai Thalt de control al partilor procesului de
verificare si evaluaresefectuat de organismul respectiv de evaluare a conformitatii.

3.7.9. Articolul 39: Evaluarea cererii de cdtre entitatea de autorizare

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
>  Articolul 24

Verificarea metodologiei aplicate pentru capturarea cerintelor (aplicabila numai in cazul in care nu este o
metodologie standardizata)

in ceea ce priveste metodologia de capturare a cerintelor, entitatea de autorizare trebuie si evalueze
metodologia de capturare a cerintelor utilizatd de solicitant in cazul in care nu este o metodologie
standardizata (exemple de metode standardizate pentru capturarea cerintelor sunt: Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 402/2013, EN 50126). Verificarea metodologiei aplicate pentru capturarea cerintelor,
efectuatd de entitatea de autorizare, trebuie sa respecte criteriile stabilite Tn anexa Il la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.
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Verificarea integralitatii, relevantei si coerentei probelor din metodologia aplicata pentru capturarea
cerintelor

Entitatea de autorizare si ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare trebuie sa efectueze o verificare la nivel
nalt” (adica o verificare a integralitatii, relevantei si consecventei) a probelor din metodologia utilizata pentru
capturarea cerintelor care trebuie sa faca parte din dosarul care insoteste cererea de autorizare pentru
cazurile de autorizare: prima autorizatie, autorizatia noua si extinderea zonei de utilizare.

Nu se prevede ca entitatea de autorizare si ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare trebuie sa efectueze
o verificare exhaustiva a tuturor probelor care sustin capturarea cerintelor/evaluarea riscurilor efectuate de
solicitant pentru aspecte care nu tin de siguranta, pentru care nu exista o evaluare independenta efectuata
de un organism de evaluare (MSC ER).

Rolul sau trebuie sa fie mai sistemic, axat pe procesul urmarit de solicitant pentru capturarea si indeplinirea
cerintelor; pentru a face acest lucru, entitatea de autorizare poate avea nevoie sa verifice in detaliu anumite
dovezijustificative. Profunzimea si amploarea verificarilor sunt descrise in anexa Il si anexa Il la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Tn cazul in care procesul de gestionare a riscurilor prevazut in anexa | la Reguldmentul de punere in aplicare
(UE) 402/2013 al Comisiei a fost utilizat ca metodologie pentru capturarea.cerintelor

n cazul in care procesul de gestionare a riscurilor descris in anexa | la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 402/2013 al Comisiei este metodologia utilizata pentru capturaréa,cerintelor, entitatea de autorizare
trebuie sa se concentreze asupra verificarii pentru a verifica daca:

» Declaratia propunatorului (articolul 16 din Regulamenttilyde punere in aplicare (UE) 402/2013 al
Comisiei) este semnata si sustine ca toate pericolele identificate si riscurile asociate sunt controlate;
si

> Raportul de evaluare (articolul 15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei)
sprijina declaratia.

Atunci cand s-a recurs la o alta metodologie decat,procedura de gestionare a riscurilor stabilita in anexa |
la Regulamentul de punere in aplicare(UE)'nr.2402/2013 al Comisiei ca metodologie pentru capturarea
cerintelor (atunci cand acest lucru este permis)

Entitatea de autorizare si ANS-urile iIn"¢auza pentru zona de utilizare trebuie sa verifice dovezile aplicarii
metodologiei in conformitate ‘cu criteriile stabilite in anexa Il si in anexa Ill la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, fiecare pentru partea lor din evaluare (limitata la normele de drept intern
n cazul ANS-urilor in cauza pentruzona de utilizare):

» Definitia sistemului este completa si consecventa cu proiectul vehiculului?

» ldentificarea si clasificarea pericolelor este consecventa si plauzibila?

» Toate riscurile au fost gestionate si atenuate in mod corespunzator?

»  Exista o gestionare structurata si consecventa a pericolelor pe parcursul procesului?

> etc.
Informatiile relevante inregistrate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2)
Atunci cand entitatea de autorizare este agentia, ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare vor verifica daca

exista informatii relevante inregistrate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei si le vor lua in considerare in evaluarile lor.

n cazul in care entitatea de autorizare este ANS, nu existd ANS-uri pentru zona de utilizare implicate in
evaluare. In acest caz, entitatea de autorizare (ANS) trebuie sa verifice daca exista informatii relevante

7 Nivel inalt si nivel inferior sunt termeni tipici utilizati pentru a clasifica, descrie si indica obiectivele specifice ale unei operatii
sistematice. Controlul la nivel inalt se refera la evaluari cu o natura mai abstracta, legate de obiectivele generale si caracteristicile
sistemice. Verificarile la nivel inferior implica evaluari individuale mai specifice, concentrandu-se asupra detaliilor.
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inregistrate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei si sa le ia in considerare in evaluarea cererii.

Legislatia conexa din afara domeniului feroviar

Directiva (UE) 2016/797 ii impune solicitantului obligatia de a se asigura ca este respectata intreaga legislatie
relevanta a Uniunii (vezi capitolul 3.3.1 din prezenta orientare pentru a gasi o referinta la o lista informativa
a legislatiei relevante a Uniunii). Aceasta face parte din procesul de capturare a cerintelor, pentru a se asigura
ca toate riscurile sunt acoperite in mod corespunzator si ca sunt urmarite printr-o masura de minimizare
relevanta. Punctul 8.6 din anexa Il ,Aspecte de evaluat de catre entitatea de autorizare” include o verificare
a acesteia de catre entitatea de autorizare. Pentru a stabili o ,,asigurare rezonabild” ca solicitantul si-a
indeplinit responsabilitatile si obligatiile, entitatea de autorizare trebuie sa verifice daca a fost luata in
considerare o alta legislatie a UE prin revizuirea consecventei dintre rezultatele procesului de capturare a
cerintelor si declaratia (declaratiile) CE de verificare. Nu exista obligatia entitatii de autorizare de a asigura
sau de a evalua faptul ca toate legile relevante ale Uniunii au fost identificate si indeplinite, aceasta este

responsabilitatea solicitantului.

in conformitate cu ,legislatia relevantd a Uniunii”, exista unele legi care nu se aplicd domeniului feroviar. Cu
toate acestea, trebuie respectate in orice caz alte legi ale UE care nu sunt specifice domeniului feroviar (de
exemplu, Regulamentul REACH (CE) 1907/2006, Directiva CEM 2014/30/WE; Regulamentul (UE) nr.
2016/1628 privind emisiile echipamentelor mobile fara destinatie rutiera‘etc.):

3.7.10. Articolul 40: Evaluarea cererii de cdtre ANS-urile pentru zena de utilizare relevante

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 6

> Articolul 14
> Articolul 21
> Articolul 24

Rolul ANS-urilor pentru zona de utilizare
ANS-urile pentru zona de utilizare trebuie:

» Pentru normele de drept intern relevante, sa verifice caracterul exhaustiv, relevanta si coerenta
cererii in ceea ce priveste compatibilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua din zona de utilizare
specificata de solicitant.

» Sa raspunda la consultarile initiate de o ANS a unui stat Tnvecinat cu privire la vehiculele din tara
vecina care calatoresc catre statiile din apropierea frontierei.

» Sa elibereze autorizatii temporare de utilizare a vehiculul pentru efectuarea de teste pe retea acolo
unde acestea sunt necesare. Sa ia masuri pentru a se asigura ca testele pe retea sunt efectuate.

Modalitati pentru a tine cont de clasificarea normelor de drept intern si de acceptarea reciproca

Pentru aspectele care nu au fost evaluate in conformitate cu dispozitiile mentionate la articolul 37 alineatul
(1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, vezi si orientarile din capitolul 3.7.7,
este suficient ca in raportul de evaluare emis de ANS in cauza pentru zona de utilizare sa se faca trimitere la
aceste dispozitii.

Verificarea integralitatii, relevantei si coerentei probelor din metodologia aplicata pentru capturarea
cerintelor

ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare trebuie sa efectueze o verificare la nivel inalt a probelor din
metodologia utilizata pentru capturarea cerintelor numai atunci cand o alta metodologie decat procedura de
gestionare a riscurilor stabilita in anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei a
fost utilizata ca metodologie pentru capturarea cerintelor si numai pentru normele de drept intern pentru
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zona de utilizare in cauza, asa cum se specifica in anexa lll la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei.

Experienta dobandita

ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare trebuie sa verifice, in evaluarea lor, pe langa aspectele mentionate
in anexa lll, daca exista informatii relevante inregistrate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei si s3 le ia in considerare in evaludrile lor. Tn
cazul in care exista probleme legate de experienta dobandita, care au fost inregistrate in conformitate cu
articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, problemele trebuie
inregistrate in registrul de probleme, vezi capitolul 3.7.11. Acest lucru va asigura faptul ca ceilalti membri ai
echipei de evaluare au, de asemenea, acces la informatii.

Experienta dobandita care a fost inregistrata in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei poate furniza informatii si cunostinte privind performanta
tipurilor de vehicule deja autorizate si a sistemelor componente ale acestora, pentru a ghida evaluarea
cererilor . Pot exista mai multe surse diferite ale experientei dobandite, Tnregistrate in conformitate cu
articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Activitatile de supraveghere desfasurate de ANS-uri pot constitui o sursa desexperienta dobandita relevanta,
inregistrata in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2018/545
al Comisiein ceea ce priveste autorizatia de tip a vehiculului/autorizatia.de'introducere pe piata a vehiculului.
Utilizarea de catre ANS-uri a informatiilor si a cunostintelor dobandite din‘activitatile de supraveghere ofera
un mijloc de evaluare a eficacitatii proceselor solicitantului_in ceea,ce priveste proiectarea, fabricarea,
verificarea si validarea tipului de vehicul/vehiculului.

Producatorii de vehicule, principalii solicitanti ai autorizatiei de tip a vehiculelor/ autorizatiei de introducere
pe piatd a vehiculelor, nu reprezinta un obiectiv primarpentrusactivitatile de supraveghere ale ANS. Cu toate
acestea, este probabil ca activitatile de supraveghéréueferitoare la intreprinderile feroviare sa furnizeze ANS
cunostinte despre vehiculele exploatate de intreprinderile feroviare care sunt relevante pentru evaluarea
cererilor pentru autorizatia de tip a vehiculului/autorizatia de introducere pe piata a vehiculului. De interes
deosebit vor fi activitatile reactive carefdecurgdin problemele legate de vehicule, cum ar fi accidentele,
incidentele sau intreruperile semnifigative ale serviciului.

Experienta dobandita se poate referi latvehiculele existente care utilizeaza aceeasi platforma de proiectare
ca cea utilizata pentru cererea‘evaluata sau se poate referi la sistemele utilizate Tn vehiculele existente. Desi
vehiculele pot fi asamblatetde diferitiproducatori, multe dintre sistemele de pe ele vor proveni de la acelasi
furnizor. Intelegerea temelot.comune va oferi motive pentru prioritizarea elementelor considerate ca parte
a evaluarii cererii. Aceste téme,comune se pot referi si la interactiunea vehiculului cu infrastructura.

3.7.11. Articolul 41: Clasificarea problemelor

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
>  Articolul 24

Inregistrarea problemelor in registrul de probleme

Pe parcursul evaluarii cererii, entitatea de autorizare si ANS-urile in cauzad pentru zona de utilizare pot
identifica probleme in care continutul cererii este neclar, exista intrebari care decurg din informatiile
relevante inregistrate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei sau aceasta este lipsitd de probe. Aceste probleme vor necesita un raspuns din partea
solicitantului.

Toate aspectele care rezulta din evaluare, care sunt adecvate pentru a fi luate in considerare pentru decizie,
trebuie inregistrate in registrul de probleme, nu numai acele aspecte care ar impiedica entitatea de
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autorizare sa ia decizia de a emite autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a
vehiculului.

Problemele de natura editoriala sau de prezentare sau erorile tipografice nu se considera ca fiind dovezi ca
solicitantul nu a demonstrat respectarea cerintelor decat in cazul in care acestea afecteaza claritatea
dovezilor furnizate de solicitant.

Solicitantul poate raspunde la o problema prin intermediul ghiseului unic, de exemplu prin incarcarea unui
document, furnizarea de informatii suplimentare etc.

Este probabil ca, atunci cand echipa de evaluare este formata din mai multi evaluatori, solicitantul sa
primeascd aceleasi solicitari sau solicitari similare in ceea ce priveste aspectele identificate de diversi
evaluatori. Problemele inregistrate in ghiseul unic pot contribui la Tmpiedicarea faptului ca aceeasi problema
sa fie ridicatd de mai multe ori de citre evaluatori diferiti. Tnainte de a ridica o problem3, evaluatorul trebuie
sa consulte registrul de probleme si sa vada daca problema este deja inregistrata de un alt evaluator.

nregistrarea si clasificarea problemelor reprezinti o parte importantd a evaludrilor efectuate de entitatea
de autorizare si ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare. Pentru a sprijini evaluatorii in activitatea lor,
ghiseul unic ofera functionalitatea de pre-completare a dosarelor de evaluare utilizand informatiile relevante
din registrul de probleme. Evaluatorii pot edita informatiile pre-completatesin dosarele de evaluare.

Clasificarea problemelor

Problemele vor varia in functie de semnificatie, iar clasificarea estejuntinstrument util pentru a ajuta la
rezolvarea lor in mod corespunzator. Fiecare categorie de probleme va necesita o abordare diferita.
Descrierea problemelor reflectd ce s-ar intdmpla in cazul Ta care, solicitantul nu furnizeaza informatiile
suplimentare (de exemplu, o problema de tip 3 poate fijinchisadn cele din urma fara conditii si restrictii de
utilizare).

Atunci cand o problema este creata si clasificatd®oy,evaluare preliminara este efectuata de entitatea de
autorizare si/sau de ANS-urile pentru zona de dtilizare.

problema de ,tip 1”:
> Un aspect al cererii nu este clar. Solicitantul este invitat sa-I clarifice.
»  Solicitantul furnizeaza un raspuhns.
» Daca raspunsul rezolva‘eu succes incertitudinea, problema este ,rezolvata”.

» Daca raspunsul nu rezelva situatia sau nu exista nici un raspuns, problema este clasificata ca fiind
»problema in curside 'solutionare”. Solicitantului i se poate cere sa clarifice Tn continuare.

> Nerezolvarea unei probleme de ,tip 1” nu constituie motiv pentru respingerea unei cereri. Daca
problema nu este rezolvata in mod satisfacator, entitatea de autorizare va rationa pentru a proceda
la evaluare utilizand informatiile disponibile.

problema de ,tip 2”:

» Este necesard modificarea dosarului de cerere sau a unei actiuni minore din partea solicitantului.
Solicitantul este informat despre acest lucru.

» Actiunea este ldsata in sarcina solicitantului.

» Solicitantul furnizeaza un raspuns care contine modificarea dosarului sau rezultatul actiunii
intreprinse de solicitant.

» Daca raspunsul contine o rezolvare satisfacatoare a problemei, este ,rezolvat”.

» Daca raspunsul nu rezolva problema sau nu exista niciun raspuns, problema este clasificata ca fiind
»problema in curs de solutionare”.
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Nerezolvarea unei probleme de ,tip 2” nu constituie motiv pentru respingerea unei cereri. Daca
problema nu este rezolvata in mod satisfacator, entitatea de autorizare va rationa pentru a proceda
la evaluare utilizand informatiile disponibile.

problema de ,tip 3”:

)

Este necesara o modificare a dosarului de cerere de catre solicitant (neconformitate). Sunt necesare
conditii mai restrictive de utilizare si alte restrictii pentru luarea deciziei de eliberare a autorizatiei de
tip a vehiculului si/sau a autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului.

Solicitantul este invitat sa propuna actiunile care trebuie luate (conditii mai restrictive de utilizare si
alte restrictii).

Solicitantul prezintd o propunere scrisa privind conditiile mai restrictive de utilizare si alte restrictii
care trebuie aplicate.

Entitatea care a ridicat problema, fie entitatea de autorizare, fie ANS pentru zona de utilizare,
evalueaza propunerea.

Daca este satisfacatoare, propunerea pentru conditii mai restrictivelysau restrictii face parte din
cerere. Problema este ,rezolvata”; evaluarea continua si problema,nu mai.impiedica luarea deciziei
de eliberare a autorizatiei de tip a vehiculului si/sau a autorizatiei'pentru-introducerea pe piata a
vehiculului.

Daca nu este satisfacatoare, propunerea este respinsai®Problema ramane ,problema in curs de
solutionare”, iar solicitantul este invitat sa faca alte propuneri.

Daca nu se poate identifica nicio propunere satisfacatoare pentru conditii mai restrictive de utilizare
si alte restrictii, cererea va fi considerata ca avand o deficienta fundamentala si va fi respinsa.

problema de ,tip 4”:

)

Este necesarda o modificare a dosarului,de cerere de catre solicitant (neconformitate). Problema
trebuie rezolvata inainte de luarea deciziei dé eliberare a autorizatiei de tip a vehiculului si/sau a
autorizatiei de introducere pe piatasa vehiculului. Aceasta poate constitui baza pentru un dubiu
justificat, astfel cum se prevede la articolul 42 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei. Pentru indrumari cu, privire la dubiile justificat, vezi capitolele 3.2.2.7 si 3.7.12.

Solicitantul este invitatila‘actiunile’propuse pentru a rezolva problema.

Solicitantul prezintéwo propunere scrisa privind actiunile care trebuie intreprinse pentru a rezolva
problema si intervalul dextimp necesar pentru a furniza modificarea dosarului de cerere.

Entitatea care a ridicat problema, fie entitatea de autorizare, fie ANS pentru zona de utilizare,
evalueaza propunerea.

Daca este satisfacatoare, entitatea care a ridicat problema informeaza solicitantul si stabileste un
termen pentru ca solicitantul sa furnizeze modificarea dosarului de cerere.

n cazul Tn care nu este satisficitoare, entitatea care a ridicat problema informeaza solicitantul cu
privire la motivele pentru care propunerea este nesatisfacatoare si problema este clasificata drept
»problema in curs de solutionare”. Solicitantul trebuie sa prezinte o propunere modificata tinand
seama de motivele prezentate.

Solicitantul furnizeaza modificarea dosarului de cerere conform propunerii acceptate.

Daca este satisfacatoare, amendamentul este inclus ih dosarul cererii. Problema este ,rezolvata”;
evaluarea continua si problema nu mai impiedica luarea deciziei de a emite autorizatia de tip a
vehiculului si/sau a autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului.

Daca nu este satisfacatoare, amendamentul nu este inclus Tn dosarul cererii. Problema ramane ca
fiind ,in curs de solutionare”, iar solicitantul este invitat sa efectueze modificari suplimentare la
dosarul de candidatura.
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» Tn cazul in care solicitantul nu a prezentat o modificare in termenul stabilit de entitatea care a ridicat
problema, modificarea nu va fi procesata si problema va rdmane in continuare ,, problema in curs de
solutionare”.

Problemele de ,,tip 3” pot avea ca rezultat o autorizatie cu conditii si restrictii de utilizare la sfarsitul perioadei
de evaluare, in cazul in care solicitantul furnizeaza informatiile relevante; este posibil ca informatiile
suplimentare furnizate de solicitant sa rezolve problema fara conditii suplimentare de utilizare si alte
restrictii.

Daca problemele de ,tip 4” nu pot fi rezolvate inainte de termenul definit pentru evaluare - sau termenul
prelungit in care s-a ridicat un dubiu justificat si in acordul inregistrat corespunzator cu solicitantul, termenul
a fost prelungit - cererea va fi considerata a fi in mod fundamental deficitara si va fi refuzata. Pentru aceasta
categorie de probleme, in principiu nu este posibil sa se defineasca conditii suplimentare de utilizare si alte
restrictii care sa permita emiterea autorizatiei (altfel ar fi fost initial clasificata ca o problema de ,tip 4”). Dar,
dupa o analiza ulterioara a problemei si dupa discutii cu solicitantul, o problema de ,tipul 4” poate fi rezolvata
prin aplicarea conditiilor de utilizare si a altor restrictii.

3.7.12. Articolul 42: Dubiu justificat

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
>  Articolul 24

Dubiu justificat

Definitia unui dubiu justificat este prezentatd in capitolul 3.2.2.7 (inclusiv o clarificare a modului in care
problemele de ,tip 4” se refera la dubii justificate)s

Un dubiu justificat poate fi identificat in timpul'evaluarilor efectuate de entitatea de autorizare/ANS in cauza
pentru zona de utilizare si se poate referi la urmatoaréle aspecte:

» Indeplinirea cerintelor esentiale inftimpul diferitelor etape ale procesului (proiectare, fabricare,
verificare si validare) degCatre solicitant si de catre actorii care fii sustin, pentru a asigura
conformitatea cu toata legislatiaielevanta;

» Aspecte ale proiectuluitcaretar putea impiedica utilizarea sigura a vehiculului Tn zona de utilizare,
atunci cand este utilizat,in\.conditiile definite si prevazute pentru utilizare si alte restrictii;

> Procesul urmat de selicitant si actorii care 1i sustin. Pentru actorii care sustin, acest lucru se refera, in
special, la aspecte privind competentele si activitatea desfasuratd de ON, OD si/sau Organismul de
evaluare (MSC ER) si care pot justifica restrictionarea, suspendarea sau retragerea notificarii in
conformitate cu articolul 39 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797 sau care justifica masurile in
conformitate cu articolul 11 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare 402/2013/UE al
Comisiei;

» Coerenta si relevanta documentatiei furnizate;

» Neconformitate in temeiul articolului 26 alineatul (2) din Directiva 2016/797; si/sau

» Informatii relevante inregistrate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Dubiile justificate ridicate trebuie sa fie justificate in mod corespunzator, cu detalii privind aspectele care, in
opinia entitatii de autorizare/ANS in cauza pentru zona de utilizare, nu au fost luate in considerare in mod
corespunzator in cerere. Aceste detalii trebuie sa fie specifice si sa identifice in mod clar partile din dosarul
de cerere care sunt inadecvate.
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Mijloacele utilizate pentru solutionarea dubiilor justificate sunt responsabilitatea solicitantului. Entitatea de
autorizare/ANS in cauza pentru zona de utilizare trebuie sa descrie baza pentru dubiul justificat, astfel incat
sa fie clar pentru solicitant ce este necesar pentru a elimina dubiul, dar nu pentru a impune o solutie.

n cazul in care entitatea de autorizare/ANS-urile in cauzd pentru zona de utilizare ridicd un dubiu justificat si
n cazul in care solicitantul, Tn baza unui acord incheiat in mod corespunzator cu entitatea de autorizare, este
de acord ca este necesar sa furnizeze informatii suplimentare, solicitantul trebuie sa propuna actiunile
corective si termenul (inclusiv o prelungire a termenului pentru evaluare, daca este necesar). Entitatea de
autorizare si ANS Tn cauza pentru zona de utilizare vor examina propunerea si vor informa solicitantul cu
privire la rezultatele evaluarii.

n functie de natura dubiului justificat, solicitantul poate avea nevoie de un timp suplimentar pentru a furniza
informatiile suplimentare (in special dacd sunt necesare teste pe retea). Intr-un astfel de caz, entitatea de
autorizare poate conveni, cu acordul inregistrat Tn mod corespunzator al solicitantului, o prelungire a
termenului pentru evaluare, dupa cele 4 luni prevazute in articolul 21 alineatul (4) din Directiva (UE)
2016/797.

Tn cazul unui dezacord cu orice decizie a entititii de autorizare/ANS in cauzd pentru zona de utilizare (pe baza
dubiului justificat Tn sine, a termenului si/sau a actiunilor corective) care are cayrezultat refuzul cererii de
autorizare, solicitantul poate initia procedura de contestatie.

Entitatea de autorizare nu trebuie sa elibereze o autorizatie de tipsa vehiculului si/sau o autorizatie de
introducere pe piata a vehiculului in cazul in care dubiile justificate, ridicate'au au fost solutionate, iar cererea
si dosarul care Tnsoteste cererea nu au fost modificate in mod.corespunzator de catre solicitant.

O problema de ,tip 4”7, in conformitate cu articolul 41 alineatul (1) litera (d) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, nu va fi intotdeauna un dubiu justificat. Daca este clar (adica nu exista
niciun dubiu ca dovezile furnizate nu permit eliberarea autorizatiei) ca problema, daca nu este rezolvata
printr-o modificare a dosarului, va conduce la respifigereaidirecta a cererii, atunci trebuie ridicata o problema
de ,tip 4”, care nu este consideratd un dubiu justificat. Tn acest caz, nu va exista suspendarea evaluarii sau
prelungirea termenului.

3.7.13. Articolul 43: Verificdrile care trebuie efectuate de entitatea de autorizare cu privire la evaludrile
realizate de ANS-urile pentrugZona de utilizare relevante

Trimiteri relevante la Direetiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Verificdrile care trebuie efectuate de entitatea de autorizare cu privire la evaluarile realizate de ANS-urile
pentru zona de utilizare relevante trebuie sa fie doar o verificare a caracterului complet al evaluarilor
efectuate (liste de verificare complete si toate problemele rezolvate) si a coerentei dintre evaluarile cererii
efectuate de ANS pentru zona de utilizare. Nu trebuie sa existe o verificare a evaluarilor detaliate efectuate
de ANS-urile pentru zona de utilizare.

3.7.14. Articolul 44: Arbitrajul in temeiul articolului 21 alineatul (7) din Directiva (UE) 2016/797 si al
articolului 12 alineatul (4) litera (b) din Regulamentul (UE) 2016/796

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:
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> Articolul 55
>  Articolul 61

Pentru descrierea procesului de arbitraj, revizuire si contestatie, vezi anexa XVIII, diagrama pentru etapa 5,
inclusiv diagramele pentru sub-etapele 5.1 si 5.2.

Arbitrajul in temeiul articolului 21 alineatul (7) din Directiva (UE) 2016/797

Dezacordul agentiei fata de o evaluare a unuia sau mai multor ANS-uri pentru zona de utilizare trebuie sa fie
notificat ANS-urilor in cauza pentru zona de utilizare, prin intermediul ghiseului unic, impreuna cu motivele
acestui dezacord.

n cazul in care entitatea de autorizare nu este de acord cu recomandarea unui ANS pentru zona de utilizare
sau identifica orice problema in cursul procesului de asigurare, aceasta trebuie sa o revizuiasca Tmpreuna cu
ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare. Orice astfel de revizuire trebuie sa implice solicitantul, atunci
cand este necesar, pentru a conveni asupra unei evaluari reciproc acceptabile si, daca nu se poate ajunge la
un acord, entitatea de autorizare trebuie sa ia masurile corespunzatoare.

Zona de utilizare trebuie sa fie identificata in formularul de cerere de catre solicitant. Cu toate acestea, in
cazul arbitrajului dintre agentie si ANS-urile in cauza pentru zona de witilizaremar putea exista excluderi
suplimentare ale partii (partilor) retelei (retelelor) vizate de zona de utilizare‘prevazuta, in conformitate cu
articolul 21 alineatul (7) din Directiva (UE) 2016/797.

n cazul in care nu se poate ajunge la un acord reciproc acceptabil fAtrelentitatea de autorizare si ANS-urile
n cauza pentru zona de utilizare, iar decizia entitatii de autorizare include retelele din zona de utilizare pentru
care ANS-urile respective pentru zona de utilizare au emis o evaluare negativa, ANS-urile Tn cauza pentru
zona de utilizare pot sesiza comisia de solutionare a contestatiilar in conformitate cu normele de procedura
ale comisiei de solutionare a contestatiilor.

Autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehiculului pot fi suspendate pe
durata arbitrajului, inclusiv prin coordonarejpentru @ ajunge la o evaluare reciproc acceptabild. Agentia
trebuie sa-i comunice solicitantului motivele suspendarii.

Arbitrajul in temeiul articolului 12 alineatuli(4) litera (b) din Regulamentul (UE) 2016/796

n cazurile in care nu se poate asigura o €eerentd a deciziilor in termen de o lund de la inceperea procesului
de coordonare intre agentie si autoritatea (sau autoritatile) de siguranta nationald in cauza, problema trebuie
sa fie trimisa de autoritatea(sautautoritatile) de sigurantd nationald in cauza pentru arbitraj la comisia de
solutionare a contestatiilor), in“conformitate cu normele si procedurile comisiei de solutionare a
contestatiilor.

Comisia de solutionare a contestatiilor trebuie sa decida daca trebuie sa se asigure sau nu coerenta deciziilor.

Decizia comisiei de solutionare a contestatiilor, luata in cadrul procedurii de arbitraj, trebuie notificata
agentiei si autoritatii (sau autoritatilor) nationale de sigurantd in cauza, in conformitate cu normele si
procedurile comisiei de solutionare a contestatiilor.

Agentia si autoritatea nationald (sau autoritatile) de siguranta implicate trebuie sa ia deciziile finale in
conformitate cu constatarile comisiei pentru solutionarea contestatiilor, care actioneaza in cadrul
procedurilor sale interne si trebuie sa furnizeze o motivare a acestei decizii.

Procedura de arbitraj se aplica numai in cazul in care agentia este entitatea de autorizare.

Procedura de arbitraj se aplicd atunci cand exista un dezacord intre entitatea de autorizare si o ANS pentru
zona de utilizare cu privire la rezultatele evaluarilor efectuate. Dupa cum se prevede la articolul 21 alineatul
(7) din Directiva (UE) 2016/797, procedura de arbitraj trebuie solutionatd in termen de 1 luna. in timpul
aplicarii procedurii de arbitraj, procesul de autorizare poate fi suspendat, iar termenul specificat in capitolul
3.7.4 este apoi suspendat. Agentia trebuie sa-i comunice solicitantului motivele suspendarii.
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Revizuirea problemei (problemelor) cu ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare ar putea provoca modificari
ale raportului de evaluare.

Atunci cand decizia entitatii de autorizare are ca rezultat excluderea retelelor din zona de utilizare in raport
cu cererea dupa o evaluare negativda a unei ANS pentru zona de utilizare si pot fi furnizate dovezi
satisfacatoare intr-o etapa ulterioara (dupa emiterea a autorizatiei) de catre solicitant catre ANS-urile in
cauza pentru zona de utilizare, solicitantul poate trimite agentiei o noua cerere de extindere a zonei de
utilizare.

3.7.15. Articolul 45: Finalizarea evaludrii cererii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

in contextul finalizarii activitatilor de evaluare pentru a ,verifica in med.indépendent” inseamnd cd o
persoana din cadrul organizatiei entitatii de autorizare care nu a participat direct la evaluarea cererii
efectueaza verificarile. Acesta ar putea fi un alt evaluator care nu a fest implicat in evaluarea care urmeaza
sa fie verificata sau decidentul.

Dosarul de evaluare care trebuie completat de entitatea dedautorizare in conformitate cu articolul 40 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei'poate*fi gasit in anexa X.

Dosarul de evaluare pentru finalizarea evaluarii cerérii care urmeaza sa fie completat de entitatea de
autorizare poate fi gasit in anexa XI.

3.7.16. Articolul 46: Decizia de autorizare sau refuzul de a acorda autorizatia

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

> Articolul 12
> Articolul 55
> Articolul 58
> Articolul 59
> Articolul 60

Entitatea de autorizare trebuie sa ia decizia de a emite autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia
pentru introducerea pe piata a vehiculului sau de a refuza cererea in termen de 1 sdaptamana de la finalizarea
evaluarii.

Autorizatia trebuie sa fie eliberata de entitatea de autorizare in cazul in care evaluarea aspectelor enumerate
in anexa Il si, daca este cazul, anexa Ill sustine o asigurare rezonabild ca solicitantul si actorii care sustin
solicitantul si-au indeplinit obligatiile si responsabilitatile Tn masura in care acest lucru este necesar.

Atunci cand evaluarea aspectelor enumerate n anexa Il si, daca este cazul, anexa Il nu sustine o asigurare
rezonabild ca solicitantul si actorii care sprijina solicitantul si-au Tndeplinit obligatiile si responsabilitatile in
madsura in care este necesar, entitatea de autorizare trebuie sa respinga cererea.

Entitatea de autorizare trebuie sa precizeze in decizia sa:

»  Orice conditii de utilizare si alte restrictii (vezi capitolul 3.3.6);
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> Motivarea deciziei; si

> Modul in care decizia poate fi contestata.
Decizia de autorizare nu trebuie sa contina conditii de utilizare limitate in timp si alte restrictii decat daca:

» Acest lucru este necesar din cauza faptului cd conformitatea cu STl-urile si/sau normele de drept
intern nu poate fi dovedita in totalitate fnainte de eliberarea autorizatiei; si/sau

» Existd o cerinta clara in STI si/sau in normele de drept intern potrivit careia solicitantul trebuie sa
aduca o estimare plauzibilda a conformitatii.

Autorizatia poate apoi sa includa o conditie ca utilizarea in practica sa demonstreze performanta in
conformitate cu estimarea intr-o perioada de timp data.

Decizia finala trebuie Tnregistrata in ghiseul unic si comunicata impreuna cu dosarul (dosarele) de evaluare,
prin intermediul ghiseului unic, solicitantului si ANS-urilor vizate pentru zona de utilizare.

Tn cazul in care decizia este un refuz al cererii sau dac3 cererea este acceptatd sub rezerva unor conditii
diferite de utilizare a vehiculului si a altor restrictii in comparatie cu cele specificate de solicitant in cererea
sa, solicitantul poate solicita entitatii de autorizare sa fisi revizuiasca decizia si, daca nu este satisfacut, poate
introduce o contestatie la autoritatea competenta, in conformitate cu articelul 21%alineatul (11) din Directiva
(UE) 2016/797.

O autorizatie trebuie sa le ofere solicitantilor si intreprinderilor feroviarewe certitudine juridica si, prin urmare,
trebuie sa se evite conditiile de utilizare limitate Tn timp si alte reStrictii:

n cazul in care exista motive pentru o conditie de utilizare limitat&in timp si alte restrictii, o autorizatie poate
include o conditie conform careia utilizarea reald demonstreazafperformanta in conformitate cu estimarea
intr-o anumita perioada de timp (de ex. pana in momentul ,t” fiabilitatea trebuie sa fie nu mai putin de 80%
din valoarea estimata).

Sistemul de management al sigurantei al intregrinderii\feroviare (care este supravegheata de ANS) trebuie
sa contind metode de monitorizare a performantelor, a defectiunilor si a avariilor. Acest lucru trebuie aplicat
astfel incat:

» Sa se verifice dacd, in conditii de utilizare reald, sunt indeplinite cerintele esentiale si se mentine
conformitatea cu valorile éstimate la autorizare; si

» Safie luate masuri corectivelatunci cand este necesar (de exemplu, daca apar defectiuni de proiectare
si endemice care impiedica realizarea estimarilor initiale).

in plus, dacd experienta debandita identificatd sub supravegherea unei ANS araté cé:

» Estimarile date pentru autorizare nu sunt indeplinite de un vehicul, de o serie de vehicule si/sau de
un tip de vehicul; si

> Nu se iau masuri corective satisfacatoare.

ANS poate solicita entitatii de autorizare suspendarea si revocarea autorizatiei vehiculului, a seriei de
vehicule si/sau a tipului de vehicul.

3.8. Capitolul 7 - Etapa 6 Documentatia finala si autorizatia
Pentru descrierea procesului, vezi anexa XVIII, diagrama pentru etapa 6.

3.8.1. Articolul 47: Documentatia finald pentru autorizatia de tip a vehiculului si/sau pentru autorizatia de
introducere pe piatd a vehiculului

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24
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Dosarul complet de insotire pentru decizia emisa in conformitate cu articolul 46 din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei se compune din cerere si dosarul care insoteste cererea depusd de
solicitant si toate documentele utilizate de entitatea de autorizare pentru a ajunge la decizia sa, inclusiv
decizia entitatilor de autorizare.

Decizia de a emite autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehiculului
trebuie sa se bazeze pe informatiile furnizate in cerere si in dosarul de evaluare (final).

Sabloanele model pentru formatele standard pentru autorizatia de tip a vehiculului si autorizatia de
introducere pe piata a vehiculului se gasesc in anexele IV si V.

Entitatea de autorizare trebuie sa efectueze incheierea administrativa prin asigurarea ca toate documentele
si inregistrarile sunt revizuite, organizate si arhivate.

Entitatea de autorizare trebuie sa se coordoneze cu ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare pentru a
identifica lectiile Tnvatate pentru a fi utilizate pentru evaluari viitoare.

Acestea pot include informatii privind probleme si riscuri, precum si tehnici care au functionat bine si care
pot fi aplicate in evaluari viitoare si, eventual, impartasite cu (sau chiar deprinse de la) alte organisme in
vederea imbunatatirii continue.

3.8.2. Articolul 48: Informatiile din autorizatia de tip a vehiculului emisa

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24
> Articolul 48

Conditii de utilizare si alte restrictii

Entitatea de autorizare si ANS-urile Tn cauza pentruizena de utilizare pot oferi alte conditii de utilizare si alte
restrictii ca urmare a evaluarii. Pentrufexplicatii suplimentare privind abordarea in 3 etape (conditiile
intentionate pe baza proiectului, £onditiile, derivate din evaluarea conformitatii, conditiile impuse de
entitatea de autorizare si ANS-urile n cauza pentru zona de utilizare), vezi capitolul 3.3.6.

3.8.3. Articolul 49: Informatiile'din autorizatia de introducere pe piatd a vehiculului emiséd

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24
> Articolul 25
> Articolul 46

Identificarea vehiculelor:

Un vehicul care a fost inregistrat este identificat prin numarul sau european de vehicul, un cod numeric de
identificare definit in apendicele 6 la Decizia 2007/756/CE.

Dupa eliberarea unei autorizatii de introducere pe piata a unui vehicul, vehiculul trebuie Tnregistrat in RNV.
Entitatea de Tnregistrare, pe baza cererii de inregistrare a detinatorului, trebuie sa-i atribuie vehiculului un
NEV. Eliberarea autorizatiei de introducere pe piata si inregistrarea vehiculului pot fi combinate, pot fi
efectuate in paralel sau pot fi efectuate pe rand (autorizatia de introducere pe piata eliberata Thainte de
inregistrare), in functie de procedurile interne ale entitatii de inregistrare si ale entitatii de autorizare. O
practica obisnuita pentru entitatea de inregistrare este aceea de a rezerva in avans pentru detinator un
numar care va deveni NEV la inregistrarea vehiculului.
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Cu toate acestea, Tnainte de emiterea autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului, trebuie identificat
vehiculul. Tn cazul in care NEV nu este incé rezervat sau alocat in momentul depunerii de citre solicitant a
cererii pentru autorizatia de introducere pe piata, identificarea vehiculului se poate face utilizand sistemul
propriu al producatorului pentru identificarea vehiculului sau prin identificarea numarul de serie al
produsului.

3.8.4. Articolul 50: Inregistrarea in ERATV si in ERADIS

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 42
> Articolul 48

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:
> Articolul 37

ERATV

Entitatea de autorizare trebuie sa emita intotdeauna o autorizatie de tip a‘vehieulului, chiar daca solicitantul
a solicitat doar o autorizatie de introducere pe piata a vehiculului (cu exceptia cazului in care se acorda o
autorizatie in conformitate cu tipul).

Deciziile privind autorizarea vehiculelor pentru introducerea pe piatasi‘autorizatia de tip a vehiculelor vor fi
stocate in ghiseul unic. ERATV este registrul tipurilor de vehicule‘autorizate.

Informatiile ERATV trebuie sa faca parte din cererea dedutorizare.

Responsabilitatea datelor inregistrate in ERATV revinetentitatiide autorizare. Cu toate acestea, acest lucru
nu interzice ca solicitantul sa poata completa o parte din datele solicitate Tn numele entitatii de autorizare.

Se prevede ca Actul de punere Tn aplicare a‘egistrului'tipurilor de vehicule autorizate, prevazut la articolul
48 alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797, trebuie’sd includad optiunea de a inregistra versiunile tipului de
vehicul si/sau variantele tipului de vehicul.

ERADIS
Regulamentul (UE) 2016/796 impune obligatia de a face publice urmatoarele documente:

» Declaratiile ,CE” de“erificare a subsistemelor;

» Declaratiile ,,CE” de conformitate a elementelor constitutive de interoperabilitate; si

» Declaratiile ,CE” privind adecvarea utilizarii elementelor constitutive de interoperabilitate.
Directiva (UE) 2016/797 impune ON obligatia de a furniza agentiei:

» Certificate ,,CE” de verificare a subsistemelor;

» Certificate ,,CE” de conformitate a elementelor constitutive de interoperabilitate; si

» Certificatele ,CE” de adecvare a utilizarii elementelor constitutive de interoperabilitate.

Agentia a infiintat registrul ERADIS pentru a stoca aceste certificate si declaratii. Acest registru trebuie sa fie
utilizat de:

» Solicitanti pentru a depune declaratiile CE;
> Producatorii de elemente constitutive de interoperabilitate pentru a depune declaratiile CE; si

> Organismele notificate pentru a depune certificatele CE.
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Nu exista niciun temei juridic care sa impuna OD obligatia de a furniza agentiei certificatele pentru normele
de drept intern. Cu toate acestea, principiul ,mutatis mutandis” ar putea fi aplicat; prin urmare, OD trebuie
sa incarce certificatele Tn ERADIS atunci cand caracteristica relevanta din ERADIS a fost dezvoltata si este
disponibila.

Inregistrarea vehiculelor in RNV

Fiecare vehicul trebuie sa fie inregistrat in RNV, specificand tipul de vehicul si, daca este cazul, combinatia
specifica dintre versiunea tipului de vehicul si/sau varianta tipului de vehicul sau seria din care face parte
vehiculul. Inregistrarea vehiculelor se face la cererea detinatorilor si nu face parte din procesul de autorizare
a vehiculului.

Pentru ECVVR/RNV:
» Detinatorul furnizeaza datele, este responsabil pentru integritatea datelor.
» Entitatea de inregistrare verifica coerenta globala si actualizeaza RNV.

Atunci cand zona de utilizare este limitata la un stat membru, fiecare vehicul trebuie sa fie inregistrat numai
in registrul national al vehiculelor (RNV) al acestui stat membru. Orice modificake viitoare a zonei de utilizare
trebuie inregistrata numai in RNV unde a fost inregistrata initial autorizatias

n cazul in care zona de utilizare a unui vehicul acoperd mai mult de un statmembru, acesta trebuie inregistrat
numai intr-unul dintre statele membre in cauza, iar detinatorul trebuie'sa decida in care dintre statele
membre Tn cauza doreste sa-si inregistreze vehiculul.

Daca zona de utilizare a vehiculului este extinsa:
> Vehiculul trebuie inregistrat numai in RNV al stattldi membru in care vehiculul a fost initial autorizat.

» Detinatorul trebuie sa solicite entitatii de Tharegistrare sa actualizeze Tnregistrarea cu detaliile
referitoare la autorizatia de tip a vehiculdlui care acopera zona extinsa de utilizare.

Pentru vagoanele care respecta punctul 7.1.2idin‘anexa la Regulamentul (UE) 321/2013 STI WAG, detinatorul
vehiculului trebuie sa decidd in ce stat membru sa fie inregistrat vehiculul. Atunci cand detindtorul fsi
inregistreaza vehiculul, trebuie sa indice, defasemenea, toate statele membre in care vehiculul este autorizat
si zona de utilizare care face obiect@l"autorizatiei.

Registrele de vehicule ale tuturofstatelor membre ale UE si ale statelor contractante OTIF care nu sunt
membre ale UE trebuie sa_fie conectate la ECVVR, care, prin urmare, poate furniza informatii cu privire la
toate vehiculele inregistrate:

Responsabilitatea integritatii datelor care trebuie incluse in registre

Entitatea care pastreaza registrul (adica entitatea de inregistrare pentru registrul vehiculelor, agentia pentru
ERATV si ERADIS) trebuie sa efectueze verificarea de baza in raport cu specificatiile (de exemplu, formatul
datelor, cAmpurile obligatorii/optionale etc.) si/sau datele de referinta .

Solicitantul este responsabil pentru furnizarea datelor tehnice pentru ERATV si pentru integritatea datelor pe
care le furnizeaza. Solicitantul poate introduce datele tehnice in ERATV (solicitdnd mai intai accesul), desi
entitatea de autorizare este responsabila pentru validarea si verificarea consecventei datelor (si anume,
pentru verificarea daca datele introduse de solicitant sunt compatibile cu documentatia tehnica a
vehiculului).

n ceea ce priveste ECVVR/RNV, detindtorul furnizeazd datele, acesta este responsabil pentru integritatea
datelor. Entitatea de inregistrare verifica coerenta globala si actualizeaza RNV.

Registrul international planificat al activelor mobile - Echipament feroviar

Protocolul de la Luxemburg la Conventia de la Cape Town privind garantiile internationale in materie de
echipamente mobile referitor la aspectele specifice materialului feroviar rulant (,,Protocolul feroviar”) este
un tratat global care vizeaza facilitarea finantarii vehiculelor feroviare prin acordarea recunoasterii si
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inregistrarii internationale a garantiilor de securitate financiara asupra unor astfel de active. Existd deja un
regim similar pentru aeronave ( www.internationalregistry.aero/ir-web/ ).

Protocolul feroviar a fost adoptat Tn 2007. Este nevoie de 4 ratificari si un certificat de pregatire de la OTIF,
n calitate de secretar al autoritatii de supraveghere, pentru a intra in vigoare. Statutul (27 iunie 2017) a fost
ca au existat 3 ratificari (Uniunea Europeand, Gabon si Luxemburg), 7 semnaturi (Franta, Germania, ltalia,
Mozambic, Suedia, Elvetia si Regatul Unit) si discutii in curs cu 19 guverne.

Protocolul feroviar va oferi un sistem pentru drepturile creditorilor ale caror interese vor fi inregistrate si
cautate intr-un registru international cu sediul in Luxemburg si operat de Regulis SA (la fel ca pentru Registrul
international al bunurilor mobile - aeronave). Acesta se aplica finantarii vehiculelor feroviare operate atat pe
plan intern, cat si international si va introduce, de asemenea, un nou sistem global unic si permanent de
numerotare pentru vehiculele feroviare (URVIS).

Numarul de identificare (URVIS) va fi:
» Aplicat pe vehicul;

» Asociat Tn Registrul international cu numele producatorului si ,numarul de identificare al
producatorului pentru vehicul; sau

» Asociat in Registrul international cu o identificare nationala sau fegionala.

Vehiculul poate fi inregistrat in Registrul international si vehiculul desemnat cu numarul URVIS Tnainte, in
timpul sau dupa eliberarea autorizatiei de introducere pe piata a vehiculului.'De asemenea, pot fi inregistrate
vehiculele existente autorizate in alt regim.

Solicitantul va putea utiliza numarul URVIS pentru a identifica'vehiculul in cererea sa pentru autorizatia de
introducere pe piata a vehiculului.

Pentru mai multe informatii referitoare la Protocolulferoviar si Registrul international asociat:

>  www.unidroit.org

»  www.railworkinggroup.org

3.8.5. Articolul 51: Revizuirea in temeiul articolului 21 alineatul (11) din Directiva (UE) 2016/797

Trimiteri relevante la Directiva(UE)2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

>  Articolul 12
> Articolele 58-62

Pentru descrierea procesului, vezi diagrama din anexa XVIII pentru sub-etapa 5.2.
Revizuire

Solicitantul poate solicita o revizuire in temeiul articolului 21 alineatul (11) din Directiva (UE) 2016/797 pentru
doua cazuri; atunci cand decizia contine:

» O respingere (nu se elibereaza o autorizatie); sau

» Conditii diferite de utilizare a vehiculului si alte restrictii in raport cu cele specificate de solicitant in
cererea sa.

n cazul in care decizia negativa este anulatd in cadrul procesului de revizuire, entitatea de autorizare trebuie
sa elibereze farad intarziere autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a
vehiculului.
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n cazul in care se confirma decizia negativa a entititii de autorizare, solicitantul poate face o contestatie
adresata comisiei pentru solutionarea contestatiilor (pentru cererile pentru care agentia a fost selectata ca
entitate de autorizare) sau adresata organismului national pentru solutionarea contestatiilor (pentru cererile
pentru care ANS a fost selectata ca entitate de autorizare), in conformitate cu procedura nationala.

Contestatie

Orice contestatie a unei decizii a agentiei trebuie sa fie adresata comisiei pentru solutionarea contestatiilor,
in conformitate cu regulamentul de procedura al comisiei pentru solutionarea contestatiilor.

n cazul in care comisia pentru solutionarea contestatiilor stabileste cd motivele contestatiei sunt intemeiate,
agentia, Tn coordonare cu ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare, trebuie sa ia decizia finala in
conformitate cu constatarile comisiei pentru solutionarea contestatiilor si trebuie sa furnizeze o expunere a
motivelor care stau la baza acestei decizii.

n cazul in care decizia care face obiectul unei contestatii fie la comisia pentru solutionarea contestatilor, fie
la organismul national pentru solutionarea contestatiilor este anulata, entitatea de autorizare trebuie sa
elibereze fara intarziere autorizatia de tip a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehiculului
si, Tn orice caz, nu mai tarziu de o luna de la notificarea constatarilor de catréicomisia pentru solutionarea

contestatiilor.

Decizia comisiei de a refuza contestatia trebuie Tnregistratd in ghiseultuniéysi reflectata in dosarul care
insoteste cererea. Dupa finalizarea procesului de contestatie, decizia'finala a entitatii de autorizare, inclusiv
constatarile notificate de comisia pentru solutionarea contestatiilor, trebuie notificata solicitantului si ANS-
urilor in cauza pentru zona de utilizare, prin intermediul ghisetilui_unic.

3.8.6. Articolul 52: Arhivarea unei decizii si a dosarului insetitor eémplet pentru decizia emisd in conformitate
cu articolul 46

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

> Articolul 12
>  Articolul 77

Este posibild reimportarea desarului in ghiseul unic (si exportarea catre sistemele ANS) din arhiva istorica.

Dosarul arhivat trebuie sa includa toate documentele utilizate de entitatea de autorizare pentru a lua decizia
de autorizare, cum ar fi:

» Cererea si dosarul care insoteste cererea (depuse de solicitant).

»  Documente suplimentare depuse de solicitant la solicitarea entitatii de autorizare si addugate la
dosarul initial (de catre entitatea de autorizare).

> Registrul de probleme (inclusiv continutul) etc.
De asemenea, trebuie sa includa:
» Documentele intocmite de entitatea de autorizare;
> Documentele elaborate de ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare; si
> Decizie de autorizare.
Sfarsitul duratei de viata a unui vehicul
Dispozitiile privind sfarsitul duratei de viata a vehiculului sunt prevazute in anexa la Decizia privind RNV:
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» Dispozitiile privind retragerea inregistrarii; si

> Codurile pentru ,retragerea” unei autorizatii. Acestea contin, de exemplu, data dezmembrarii oficiale
si/sau a altei metode de eliminare si codul modului de retragere.

3.9. Capitolul 8 - Suspendarea, revocarea sau modificarea unei autorizatii emise

3.9.1. Articolul 53: Suspendarea, revocarea sau modificarea unei autorizatii emise

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:
> Articolul 26
Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

> Articolul 55
> Articolul 58
> Articolul 59
> Articolul 60

Conditiile pentru suspendarea, revocarea sau modificarea unei autorizatii de,tip a unui vehicul si/sau a unei
autorizatii de introducere pe piata a unui vehicul sunt definite la artieelul 26 dimnyDirectiva (UE) 2016/797.

Criteriul de revocare este acela ca se demonstreaza ca tipul déwehicul (adica proiectul) nu a indeplinit
cerintele esentiale la autorizare. Revocarea este, prin urmareoactiune'care trebuie luata pentru a solutiona
proiectarea sau fabricarea defectuoasa a unui tip de vehicul sau @ véhiculelor dintr-un tip de vehicul. Nu se
utilizeaza Tn cazul nerespectarii cerintelor esentialegdatorate actiunilor sau inactiunilor sistemului de
management al sigurantei al intreprinderii feroviaré sausalwentitatii responsabile cu intretinerea (ERI) (de
exemplu, un sistem de management al sigurantei“€are nu controleaza in mod corespunzator intretinerea,
ceea ce conduce la vehicule care nu mai indeplinesc cerintele esentiale).

n cazul unei revocéri a unei autorizatii de tip aunuiwehicul, nu existd o revocare automata a autorizatiei de
introducere pe piata a vehiculelor care se tncadreaza in acest tip. Cu toate acestea, vehiculele in cauza trebuie
retrase, ceea ce inseamna ca nu maifpot fi utilizate, in conformitate cu articolul 26 alineatul (8) din Directiva
(UE) 2016/797.

3.9.2. Articolul 54: Efectul suspenddtii, al revocdrii sau al modificdrii unei autorizatii emise asupra inregistrarii
in ERATV, in ERADIS siinregistrele vehiculelor

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 26
> Articolul 42
> Articolul 47
> Articolul 48

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

>  Articolul 37

3.10. Capitolul 9 - Dispozitii finale

3.10.1. Articolul 55: Dispozitii tranzitorii

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:
> Articolul 21
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> Articolul 24
> Articolul 54
> Articolul 55
> Articolul 57
> Articolul 58
> Articolul 59

Trimiteri relevante la Regulamentul (UE) 2016/796:

> Articolul 12

in tranzitia la noul regim si in cazurile in care agentia va fi entitatea de autorizare:

> Atunci cand solicitantul doreste sa se implice cu agentia Tnhainte de depunerea unei cereri de
autorizare, solicitantul trebuie sa contacteze agentia cu suficient timp Thainte de intrarea in vigoare
a Regulamentului (UE) 2018/545.

n cazurile in care ANS-urile vor fi entitatea de autorizare:

> Tn cazurile in care existd o implicare prealabild, este necesar si se tind seama de noul cadru juridic si
de modalitatile practice care trebuie aplicate.

n cazurile Tn care agentia va fi entitatea de autorizare, dar unul sau fhai multe state membre din zona de
utilizare a (au) notificat agentia sau Comisia in conformitate cu“‘asticolul 57 alineatul (2) din Directiva (UE)
2016/797.

» Statele membre care nu au transpus inca directiva (UE)f2016/797 trebuie sa aplice, pe cat posibil,
principiile de acceptare reciproca si procedura de autorizare simultana descrisa in ghidul de cerere
din documentul de referinta.

Vehicule autorizate in regimurile anterioare

n cazul in care nu se pot gisi dovezi documentare privind autorizatia eliberatd si/sau dosarul care insoteste
autorizatia pentru vehiculele autorizate Thyregimurile anterioare (in special Tnainte de Directiva 2008/57/CE),
entitatea de autorizare trebuie sa cofisidere'ea vehiculul a fost autorizat atata timp cat acest lucru se reflecta
n Tnregistrarea RNV (vezi anexa | punctul 18.6).

n cazul unei prime autorizatii emisejin conformitate cu Directiva 2008/57/CE, pentru care exist3 o cerere de
extindere a zonei sale de utilizarein conformitate cu Directiva (UE) 2016/797, agentia trebuie sa fie entitatea
de autorizare, in conforimitate cuarticolul 21 alineatul (5), articolul 21 alineatul (8) si articolul 54 din Directiva
(UE) 2016/797: zona de utilizare cuprinde doua sau mai multe state membre. Deoarece aceasta ar reprezenta
o extindere a zonei de utilizare, autorizarea extinde autorizatia existentad la noul stat membru (noile state
membre).

3.10.2. Articolul 59: Intrare in vigoare si aplicare

Trimiteri relevante la Directiva (UE) 2016/797:

> Articolul 21
> Articolul 24

> Articolul 57
> Articolul 58
> Articolul 59

3.11. Anexe

Anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei descrie informatiile care trebuie
incluse n cerere si in dosarul care insoteste cererea de autorizare. Aceasta nu se refera la documente sau
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dovezi specifice. Solicitantul poate decide modul de structurare a dosarului care insoteste cererea de
autorizare atata timp cat toate informatiile necesare sunt incluse.

Anexele Il si lll descriu evaluarile care trebuie efectuate de catre entitatea de autorizare si de ANS-urile Tn
cauza pentru zona de utilizare privind informatiile din cerere si dosarul care Tnsoteste cererea de autorizare.
Atunci cand actioneaza ca entitate de autorizare, ANS trebuie sa verifice elementele din anexa Il si din anexa
[ll. Atunci cand actioneaza in calitate de entitate de autorizare, agentia trebuie sa evalueze elementele
prevazute in anexa Il, in timp ce ANS-urile in cauza pentru zona de utilizare trebuie sa evalueze elementele
prevazute in anexa lll pentru partea respectiva.
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Anexa | Continutul cererii
Informatii optionale

Informatii referitoare la producator/entitatea contractanta (numai in cazul in care acesta nu este solicitantul):

Denumirea juridica

Numele producatorului/entitatii contractante
Acronim

Adresa postala completa

Telefon

Fax

E-mail

Site web

. Numarul TVA

10. Alte informatii relevante

©ENDUHWNE

Ghid pentru anexa |

Punctul 10.1 - Numarul de identificare al tipului

n conformitate cu articolul 48 din Directiva (UE) 2016/797, se atribuie un€odpentru tipul de vehicul/varianta
tipului de vehicul/versiunea tipului de vehicul de catre ERATV. Ungtip de vehicul/o varianta a tipului de
vehicul/o versiune a tipului de vehicul poate fi rezervat(a), iar solicitantul poate pre-completa datele
relevante in ERATV.

Un singur formular de cerere poate acoperi atat autorizatia de tip awehiculului, cat si autorizatia primului
vehicul al acelui tip de vehicul.

Punctul 18.1 - Dovezile justificative pentru capturarea cerintelor in conformitate cu articolul 13 alineatul
(2).

Pentru cerinta esentiald ,sigurantd” pentrujsubsisteme si integrarea sigura dintre subsisteme pentru
aspectele care nu sunt acoperite de STl-uri si de normele de drept intern, dovezile justificative pentru
procesul de capturare a cerintelor in€lud rapertul de evaluare a sigurantei [articolul 15 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 402/2013 al%Comisiei] emis de organismul de evaluare (MSC ER). Declaratia
propunatorului [articolul 16 difh Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei] figureaza la
punctul 18.10.

n cazul in care solicitaritul aplica‘e altd metodologie, dovezile care trebuie furnizate de solicitant trebuie s3
permita entitatii de autorizare sa aiba incredere ca ofera acelasi nivel de asigurare ca metodologia stabilita
in anexa | la Regulamentul (UE) 402/2013 [vezi criteriile stabilite n anexa Il punctul 7.2 Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei].

Punctul 18.2 - Tabel structural care indica unde se gasesc informatiile necesare pentru aspectele care
trebuie evaluate conform anexelor I1 si lll

IH

,Tabelul structural” este destinat pentru a evalua cererea, pentru a facilita intelegerea legaturilor dintre
documentele furnizate de solicitant si aspectele care trebuie verificate de catre entitatea de autorizare si/sau
ANS-urile in cauza pentru zona utilizare.

Se recomanda ca solicitantul sa consulte anexa Il si anexa Il pentru a intelege mai bine ce va fi evaluat si
pentru a intelege mai bine documentatia si nivelul de detaliere necesar.
Punctul 18.5 - Declaratii CE de verificare a subsistemelor mobile, inclusiv dosarele tehnice insotitoare

[articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797].

Declaratia CE de verificare a unui subsistem este insotita de un dosar tehnic. Acest dosar tehnic este intocmit
de solicitant si trebuie sa includa cel putin:
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» O listd a elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem; si

> Dosarele prezentate de organismele de evaluare a conformitatii.

Punctul 18.6 - Dosarul care insoteste cererea si decizia aferenta autorizatiei anterioare sau, daca este cazul,
trimiterea la decizia emisa in conformitate cu articolul 46 si la dosarul insotitor complet pentru decizia
arhivata in ghiseul unic.

Pentru vehiculele si/sau tipurile de vehicule care nu au primit o autorizatie in conformitate cu Directiva (UE)
2016/797, urmatoarele documente sunt considerate echivalente:

»  Atunci cand vehiculul/tipul de vehicul a primit o autorizatie in temeiul Directivei 2008/57/CE:

o Decizia de autorizare a tipului de vehicul emisa in conformitate cu articolul 26 alineatul (1) sau
cu articolul 26 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE si deciziile emise n temeiul articolelor 22
si 23 din Directiva 2008/57/CE, inclusiv dosarele de sustinere a deciziilor.

o Decizia de autorizare de tip a vehiculului emisa in temeiul articolului 26 alineatul (1) sau al
articolului 26 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE si deciziile emise in temeiul articolelor 24
si 25 din Directiva 2008/57/CE pentru un vehicul neconform ‘éu STI, inclusiv dosarele de
sustinere a deciziilor.

o Autorizatia de tip a vehiculului emisa in conformitate eu articolul26 alineatul (1) sau articolul
26 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE si decizia de autorizare ulterioard a vehiculului
(vehiculelor) in conformitate cu tipul de vehicul, Tn cenformitate cu articolul 26 alineatul (3)
2008/57/CE.

»  Atunci cand vehiculul/tipul de vehicul a primit o/dutorizatie inainte de intrarea in vigoare a Directivei
2008/57/CE:

o Decizia (deciziile) pentru autorizatia ‘(auterizatiile) initiald(e), inclusiv orice dosar(e) de
sustinere. Trebuie sa existe o, indicatie clara a domeniului de aplicare si a temeiului juridic
pentru decizie; sau

o Tncazulin care nu era netesard nicio autorizatie in momentul punerii in functiune a vehiculului,
este suficient sa se furnizeze dovezi care sa demonstreze ca:

* Nu a fost necesara nicio autorizatie; si

= Vehiculul a'fost pus in functiune si a ramas in serviciu (adica inregistrarea).

Punctul 18.7 - Precizarea sipdaca este cazul,® descrierea metodologiei utilizate pentru capturarea cerintelor

Procesul de capturare a cerintelor acopera toate cerintele relevante pentru vehicul si/sau tipul de vehicul in
cauza. In cazul primei autorizari, intregul tip de vehicul si/sau vehicul trebuie s3 fie acoperit de procesul de
capturare a cerintelor. Tn cazul unei noi autorizéri, procesul de capturare a cerintelor trebuie s3 acopere
partile modificate si interfetele dintre piesele modificate si cele neschimbate. in ultimul rand, pentru o
extindere a zonei de utilizare, procesul de capturare a cerintelor trebuie sa acopere aspectele legate de
normele de dreptintern aplicabile pentru zona extinsa de utilizare, care nu necesita o modificare a proiectului
vehiculului (o astfel de modificare trebuie sa fie acoperita de o noua autorizatie in zona de utilizare originala).

Descrierea metodologiei utilizate pentru capturarea cerintelor poate sa se refere sau sa reutilizeze
documentele existente generate in cadrul altor procese deja stabilite de producator/furnizor (si anume
managementul calitatii, gestionarea schimbarii sau procesele de gestionare a cerintelor).

Punctul 18.9 - Atunci cdnd nu sunt reglementate integral de STl-uri si/sau de normele de drept intern,
dovezile documentare privind compatibilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua in zona de utilizare

Documentatia mentionata la punctul 18.7 se refera la descrierea metodologiei utilizate pentru procesul de
capturare a cerintelor. Documentatia mentionata la punctul 18.1 se refera la dovezile care rezulta din

8 Metodologie nestandardizata

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 111/ 166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

aplicarea metodologiei pentru procesul de capturare a cerintelor. In ultimul rand, documentatia mentionat3
la punctul 18.9 se refera la demonstrarea (dovezile) compatibilitatii tehnice a vehiculului cu reteaua, in cazul
n care aceste aspecte nu sunt acoperite de STl-urile si/sau de normele de drept intern relevante.

Punctele 18.8; 18.10; 18.11 si 18.12 - MSC privind raportul de evaluare a riscurilor si declaratia
propunatorului [articolul 16 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei]

in cazul modificarii unui vehicul existent si/sau a unui tip de vehicul, este intotdeauna necesard aplicarea
Regulamentului de punere n aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei. In cazul in care modificarea este
considerata semnificativa, raportul de evaluare a sigurantei mentionat la articolul 15 din Regulamentul de
punere n aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei trebuie inclus in dosarul care insoteste cererea de autorizare
(punctul 18.11), impreuna cu declaratia propunatorului (solicitantului) mentionatad la articolul 16 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei (punctul 18.12).

n conformitate cu articolul 4 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei, in cazul in
care solicitantul considera ca modificarea nu este semnificativa, nu este necesar sa se aplice procesul de
management al riscurilor din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei si, prin urmare,
nu este necesara implicarea unui organism de evaluare (MSC ER). Prin urmare, in cazul in care este inca
nevoie sa se solicite o autorizatie in temeiul articolului 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si in ceea
ce priveste modificarea (nu procesul de capturare a cerintelor), nu este necesarsa se includa documentele
care contin informatiile mentionate la punctele 18.11 si 18.12 din deosarul care insoteste cererea de
autorizare.

Cu toate acestea, este intotdeauna necesar si se efectueze un procés,de capturare a cerintelor. In cazul in
care solicitantul trebuie sa obtina o autorizatie in conformitate cu articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE)
2016/797, se aplica procesul de capturare a cerintelor esentiale’privind siguranta in cadrul subsistemelor si
integrarea sigura dintre subsisteme, procesul de evaldare a riscurilor descris in anexa | din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei. Verificareafprocesului privind aspectele legate de siguranta ale
capturarii cerintelor trebuie sa fie efectuata de uh organismide evaluare (MSC ER) si este necesar sa se includa
in dosarul care insoteste cererea de autorizate raportul de evaluare a sigurantei si declaratia propunatorului,
mentionate la articolele 15 si 16 din Regulamentul de‘punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei privind
procesul de capturare a cerintelor si_.documentele care contin informatiile mentionate la punctele 18.8 si
18.10.

Informatiile mentionate la punctele 18.8; 18.10, 18.11 si 18.12 pot fi continute intr-unul sau mai multe
documente; ar putea fi posibil cadifetite organisme de evaluare (MSC ER) sa fie responsabile pentru diferitele
parti ale evaluarilor. Acest lucru,este lasat la latitudinea solicitantului (propunatorului).

Daca nu existd aspecte legate\de siguranta si/sau aspecte legate de integrarea sigura intre subsisteme n
procesul de capturare a cerintelor, iar modificarea nu este semnificativa, este totusi necesar ca solicitantul
sa implice un organism de evaluare (MSC ER) si sa includa in dosarul care insoteste cererea de autorizare
documentele care contin informatiile mentionate la punctele 18.8, 18.10, 18.11 si 18.12. Aceste documente
reprezinta dovada ca un organism de evaluare (MSC ER) a verificat procesul urmat de solicitant pentru a
concluziona ca intr-adevar nu exista aspecte legate de siguranta sau aspecte legate de integrarea sigura intre
subsisteme.

Punctul 18.13 - Informatii obligatorii pentru ERATV (conform anexei Il la Decizia 2011/665/UE)

Sectiunea 3 din anexa Il la Decizia ERATV 2011/665/UE va fi actualizata pentru a include zona de utilizare a
unui tip de vehicul.

Semnaturi

Toate documentele care trebuie semnate de catre solicitant, agentie si ANS vor avea o semnatura electronica
prin intermediul ghiseului unic.

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 112 /166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Anexa Il Aspecte de evaluat de catre entitatea de autorizare
Ghid pentru anexal ll

Punctul 6 - Evaluarea metodologiei de capturare a cerintelor

Capitolele 3.7.8, 3.7.9 si 3.7.10 ofera indrumari suplimentare cu privire la evaluarile care trebuie efectuate
de entitatea de autorizare si/sau de ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare cu privire la metodologia de
capturare a cerintelor.

Entitatea de autorizare trebuie sa verifice diferite aspecte atunci cand evalueaza o metodologie care nu este
standardizata, dupa cum se specifica la punctul 6.2. Obiectivul este de a obtine asigurarea ca procesul urmat
de solicitant pentru a captura cerintele aplicabile si pentru a demonstra ca alte cerinte esentiale, altele decat
siguranta, sunt indeplinite este adecvat si ofera un nivel de incredere similar celui descris in Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei privind capturarea si indeplinirea cerintei esentiale privind
siguranta. intr-un astfel de caz, entitatea de autorizare ar indeplini sarcina pe care un organism de evaluare
(MSC ER) ar fi indeplinit-o Tn cadrul Regulamentului; amploarea si profunzimea verificarilor depind de
metodologia aplicata si de gradul de evaluare independenta cerut de metodologie.

n ceea ce priveste gradul de evaluare independent3, trebuie remarcat faptul cd procesul de management al
riscurilor descris in anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UEN402/2013 al Comisiei impune
implicarea unui organism de evaluare (MSC ER), de asemenea defineste competentele care o entitate trebuie
sa le demonstreze pentru a actiona ca organism de evaluare (MSGWER) si stabileste o schema de
acreditare/recunoastere pentru organismele de evaluare (MSC ER).

Cu toate acestea, alte metodologii nu necesita o evaluare indepéndenta sau, daca este necesara, exista
diferente privind abordarea si/sau criteriile pe care o ehtitate'trebuie sa le indeplineasca pentru a realiza
aceasta activitate (si anume schema de acreditare/re€unoastere). Unele metodologii pot fi apropiate de cele
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2043 al Comisiei, iar altele pot avea criterii diferite si nici o
schema de acreditare/recunoastere/supraveghere.

Pentru a determina masura in care rezultatele unei evaluari independente care nu a fost realizatda sub
umbrela Regulamentului de punere in_aplicafe (UE) 402/2013 al Comisiei (daca este permisa) pot fi luate in
considerare pentru evaluare dovezilé furnizate in dosarul care Tnsoteste cererea de autorizare, entitatea de
autorizare trebuie sa examineze metodelogia aplicata pentru capturarea cerintelor, dupa cum este descrisa
la punctele 18.1 din anexa | si 72 din anexa’ll la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.
n special, entitatea de autorizare trebuie si verifice care sunt cerintele in evaluarea independent3 (daci
existd) si daca ofera acelasi nivehde asigurare.

Punctul 8 - Declaratiile de verificare CE si certificatele CE [articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797]

n orientérile pentru Regulamentul de punere in aplicare al Comisiei privind declaratiile de verificare CE sunt
furnizate mai multe detalii privind declaratia CE de verificare a unui subsistem si certificatele CE. Printre alte
aspecte, este tratata declaratia de conformitate a unui element constitutiv de interoperabilitate atunci cand
nu existd un organism notificat implicat (in conformitate cu modulele CA, CA1 si CA2 din Decizia
2010/713/CE).

Punctul 8.6 Este vizata intreaga legislatie aplicabila, inclusiv legislatia conexa din afara domeniului feroviar

in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797, exista o obligatie clard pentru solicitant de a se asigura c3 sunt
respectate toate dispozitiile relevante ale dreptului Uniunii. Procesul de capturare a cerintelor este
instrumentul potrivit pentru solicitant de a se asigura ca toate riscurile sunt acoperite in mod corespunzator
si cd sunt urmarite printr-o masura de minimizare relevanta. Aceste masuri de minimizare ar putea fi si
prevederile dreptului aplicabil al Uniunii (pentru anumite riscuri).

Anexa Il (si in special punctul 8.6) descrie aspectele care urmeaza sa fie verificate de entitatea de autorizare
pentru a stabili o ,,asigurare rezonabila” ca solicitantul si-a indeplinit responsabilitatile. Din acest punct de
vedere, entitatea de autorizare trebuie sa verifice daca solicitantul a luat Tn considerare o alta legislatie a UE.
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Acesta nu impune entitatii de autorizare obligatia de a asigura sau de a evalua faptul ca legislatia este
respectata efectiv (vezi capitolul 3.7.9).

Verificarea care trebuie efectuata de entitatea de autorizare este o verificare a consecventei intre rezultatele
procesului de capturare a cerintelor si declaratia (declaratiile) CE de verificare.

Punctul 10 - Verificarea evaluarilor din partea ANS-urilor in cauza pentru zona de utilizare, prevazute la
articolul 43

Detaliile verificarilor care urmeaza sa fie efectuate de entitatea de autorizare sunt specificate Tn articolul 43
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Obiectivul entitatii de autorizare nu este de a verifica, reverifica sau verifica excesiv evaluarea efectuata de
alte parti implicate in procesul de autorizare, ci verificarea consecventei acestei evaluari.
Punctul 20 - Dovada ca proiectul tipului de vehicul nu s-a schimbat

Refnnoirea autorizatiei se limiteaza la cazul in care, dupa evaluarea in raport cu norma sau normele
modificate, se dovedeste ca tipul de vehicul este conform fara nicio modificare,de proiectare.

O noua autorizatie este autorizatia eliberata dupd modernizarea/reinnoifgas(modificarea proiectului) unui
vehicul existent si/sau a unui tip de vehicul deja autorizat.
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Anexa Il Aspecte de evaluat de catre ANS-urile pentru zona de utilizare relevante

Ghid pentru anexal lll

Punctul 5 - Dovezi suficiente obtinute in urma metodologiei utilizate pentru capturarea cerintelor doar in
cazul normelor de drept intern pentru zona de utilizare vizata

ANS-urile pentru zona de utilizare, in raport cu normele de drept intern, vor avea, de asemenea, un rol in
verificarea dovezilor privind aplicarea unei metodologii nestandardizate pentru capturarea cerintelor.
Verificarile trebuie sa fie sistemice, axate pe proces si pe relevanta normelor de drept intern utilizate ca
masuri de minimizare in cadrul procesului de evaluare a riscurilor. Pentru a face acest lucru, ANS-urile pentru
zona de utilizare ar putea avea nevoie sa verifice detaliat unele dovezi justificative.
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Anexa IV Sablon model pentru autorizatia de tip a vehiculului

AUTORIZATIA DE TIP A VEHICULULUI

Autorizatie de tip a vehiculului in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

1. INFORMATII DE AUTORIZARE
Numarul de identificare al
cererii:

Numar de identificare UE (EIN):
Entitatea de autorizare:

Temeiul juridic care | Articolul 24 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797 si
imputerniceste entitatea de | Regulamentul (UE) 2016/796 Articolul 21 / trimiterea la legislatia

autorizare sa emitd aceasta | nationala relevanta atunci cand autorizatia de tip a vehiculului este
autorizatie de tip a vehiculului: emisa de o ANS

Cazul de autorizare prevazut la
articolul 14 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

2. SOLICITANT
Denumirea juridica:

Numele solicitantului:

3. TIP DE VEHICUL
Categorie:

Subcategorie

3.1 TIPUL VEHICURULUL VARIANTA 1 SI VERSIUNEA 1 [POT FI ADAUGATE
VARIANTE/VMERSIUNI'ULTERIOARE DE TIP DE VEHICUL]

Nume:

Nume alternativ:

Numarul de identificare al tipului de
vehicul (referinta inregistrarii tipului de
vehicul in ERATV):

Caracteristicile de proiectare de baza: A se vedea anexa 1

Valorile parametrilor pentru verificarea | A se vedea anexa 2
compatibilitatii tehnice dintre vehicul si
zona de utilizare:

Identificarea variantei tipului de vehicul
si conformitatea versiunii cu STl-urile si
seturile de norme de drept intern:

Trimiterea la declaratia (declaratiile) CE
de verificare a subsistemului
(subsistemelor):
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Trimiterea la alte acte legislative ale
Uniunii sau nationale cu care varianta de
tip de vehicul este in conformitate

4. ANEXE
Anexa 1 Caracteristicile de proiectare de baza
Anexa 2 Valorile parametrilor pentru verificarea compatibilitatii tehnice dintre vehicul si zona de
utilizare
Anexa 3 Procesul de contestare
Anexa 4
Anexa 5
Anexa 6
Anexa 7

5. MOTIVE DOCUMENTATE CARE AU STAT LA BAZA DECIZIEI

Trimitere la motivele
documentate care au stat la baza
deciziei:

6. CONTESTATIE
Posibilitatea si mijloacele de { Anexa 3
contestare a deciziei:

Termenele relevante: Anexa 3

Data si locul deciziei de emitere a autorizatiei de tip a vehiculului:

Semnatarul autorizat al entitatiide autorizare:
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Anexa V Sablon model pentru autorizatia de introducere pe piata a vehiculului

AUTORIZATIA DE INTRODUCERE PE PIATA A VEHICULULUI

Autorizatia de introducere pe piata a vehiculului in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

1. INFORMATII DE AUTORIZARE
Numarul de identificare al cererii:

Numar de identificare UE (EIN):

Entitatea de autorizare:

Temeiul juridic care Timputerniceste | Articolul 21 alineatul (4) din Directiva (UE) 2016/797 si
entitatea de autorizare sa emita autorizatia | Regulamentul (UE) 2016/796 Articolul 20 / trimiterea la
de introducere pe piata a vehiculului: legislatia nationala relevanta atunci cand autorizatia de
introducere pe piata a vehiculului este emisa de o ANS

Cazul de autorizare prevazut la articolul 14
din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

2. SOLICITANT
Denumirea juridica:

Numele solicitantului:

3. VEHICUL
3.1 VEHICUL
Numarul de identificare al tipului de vehicul
(referinta nregistrarii tipului de vehicul 9n
ERATV)

Identificarea vehiculului:

Identificarea zonei de utilizare:

Identificarea conditiilor de “utilizare a
vehiculului si a altor resttietii:

Trimiterea la declaratia_(declaratiile) CE de
verificare a subsistemului(subsistemelor):

Trimiterea la alte acte legislative ale Uniunii
sau nationale cu care vehiculul este in
conformitate:

in cazul unei autorizatii in conformitate cu
tipul, trimiterea la  declaratia de
conformitate cu un tip de vehicul autorizat:

3.2 SERIE DE VEHICULE
Numarul de identificare al tipului de vehicul

(referinta Tnregistrarii tipului de vehicul in
ERATV):

Identificarea vehiculelor din serie:

Identificarea zonei de utilizare:

Identificarea conditiilor de utilizare a
vehiculului si a altor restrictii:

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Cdile Ferate. Toate drepturile rezervate 118/ 166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE

Ghid

Orientdri privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Trimiterea la declaratia (declaratiile) CE de
verificare a subsistemului (subsistemelor):

Trimiterea la alte acte legislative ale Uniunii
sau nationale cu care vehiculul este in
conformitate:

Tn cazul unei autorizatii in conformitate cu
tipul, trimiterea la  declaratia de
conformitate cu un tip de vehicul autorizat:

4. ANEXE

Anexa 1 Procesul de contestare

Anexa 2

5. MOTIVE DOCUMENTATE CARE AU STAT LA BAZA DECIZIEI

Trimitere la motivele
documentate care au stat la baza
deciziei:

6. CONTESTATIE

Posibilitatea si mijloacele de | Anexa 1
contestare a deciziei:

Termenele relevante: Anexa 1

Data si locul deciziei de emitere a autorizatiei‘de introducere pe piata a vehiculului:

Semnatarul autorizat al entitatii de attorizare:
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Anexa VI Sablon model pentru confirmarea/refuzul primirii dosarului complet al cererii

CONFIRMAREA/REFUZUL PRIMIRII DOSARULUI COMPLET AL CERERII

Confirmarea/refuzul primirii cererii complete, astfel cum se prevede la articolul 34 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei pentru o autorizatie de tip a vehiculului si/sau autorizatie de
introducere pe piata a unui vehicul in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

1. INFORMATII CERERE
Numarul de identificare al cererii:

Situatia de referinta pentru implicarea prealabila
(daca este cazul):

Data confirmarii cererii (articolul 33 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei):

Data primirii cererii [articolul 2 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei]:

Entitatea de autorizare:

ANS-urile pentru zona de utilizare relevante
(daca este cazul):

Tip de cerere:

Autorizatia de tip a vehiculului:

Variante ale tipului de vehicul (daca este

cazul):
Versiuni ale tipului de vehicul (da€a este
cazul):
Autorizatia de introducere pé€ piata,a unui
vehicul:
Vehicul unic:

Serie de vehiculé:

Cazul (cazurile) de®autorizare  prevazut(e) la
articolul 14 din Regulamentul de punere fin
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei:

Cerere combinatd pentru autorizatie noua si
extinderea zonei de utilizare, astfel cum se
prevede la articolul 14 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Cerere combinata pentru prima autorizatie si
autorizatie in conformitate cu tipul, conform
prevederilor articolului 14 alineatul (3) litera (b)
din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

2. SOLICITANT
Denumirea juridica:
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Numele
solicitantului:

3. CEREREA ESTE [articolul 34 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei]:
COMPLETA
Decizia definitiva privind autorizarea trebuie luata in termen de cel mult patru luni de la data
confirmarii primirii cererii complete.

Retineti ca pot fi solicitate informatii suplimentare Tn cursul evaluarii.
INCOMPLETA '

Urmatoarele informatii lipsesc si trebuie depuse pentru ca evaluarea sa continue:

<< detalii >>
Decizia definitiva privind autorizarea trebuie luata in termen de cel mult patru luni de la data
depunerii informatiilor care lipsesc.

Retineti ca pot fi solicitate informatii suplimentare in cursul evaluasii.
FUNDAMENTAL INCOMPLETA

<< motive >>

Cererea este respinsa.

Data:

Semnatarul autorizatal entitatii de autorizare
Agentia Uniunii Eurepene'pentru Cdile Ferate/Autoritatea nationald de
sigurantd

Semnatarul autorizat al Autoritatii Nationale de Siguranta pentru zona de
utilizare'(daca este cazul)
{ Zbna de utiljizare

Semnatarul autorizat al Autoritatii Nationale de Siguranta pentru zona de
utilizare (daca este cazul)
i Zona de utilizare
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Anexa VIl Sablon model pentru cererea de implicare prealabila

CERERE PRIVIND IMPLICAREA PREALABILA

Cererea de implicare prealabila Thainte de depunerea unei cereri pentru autorizatia de tip a unui vehicul
si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehiculului in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

1. INFORMATII PRIVIND CERERE PRIVIND IMPLICAREA PREALABILA
Tip de cerere:

Autorizatia de tip a vehiculului:

Variante ale tipului de vehicul (daca este

cazul):
Versiuni ale tipului de vehicul (daca este
cazul):
Autorizatia de introducere pe piatad a unui
vehicul:
Vehicul unic:

Serie de vehicule:

2. SOLICITANT
Denumirea juridica:

Numele solicitantului:

Acronim (optional):

Adresa postalda completa:

Telefon:

Fax (optional):

E-mail:

Site web (optional):

Numarul TVA (optional):

Alte informatii relevante'(optional):

Persoana de contact:

Prenumele:

Numele:

Titlu sau functie:

Adresa postala completa:

Telefon:

Fax (optional):

E-mail:

Limbi utilizate:

3. DOSARUL DE IMPLICARE PREALABILA
Descrierea tipului de vehicul prevazut si/sau a
vehiculului care urmeaza a fi autorizat:

Variante si/sau versiuni prevazute
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Descrierea sarcinilor si a activitatilor pentru
dezvoltarea acestuia

Alegerea entitatii de autorizare:

Cazul (cazurile) de autorizare prevazut(e) la articolul
14 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Cerere combinata pentru autorizatie nouad si
extinderea zonei de utilizare, astfel cum se prevede la
articolul 14 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei:

Cerere combinata pentru prima autorizatie si
autorizatie in conformitate cu tipul, conform
prevederilor articolului 14 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei:

Precizarea zonei de utilizare prevazute:

Precizarea conditiilor anticipate de utilizare a
vehiculului si a altor restrictii identificate in temeiul
articolului 20 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei:

Planificarea de catre solicitant a partii sale din
procesul de autorizare a vehiculului, inclusiv
planificarea referitoare la testele pe retea (daca este
cazul):

Identificarea metodologiei pentru procesul de
capturare a cerintelor in conformitate cu asticolul 13
din Regulamentul de punere ingaplicare, (UE)
2018/545 al Comisiei:

Lista normelor si cerintelor identificate ca fiind cele
care trebuie aplicate Tn conformitate cu articolele 17
si 18 din Regulamentul,de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Lista evaluarilor de cenfermitate identificate in
conformitate cu articolul 21 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei [inclusiv
modulele care trebuie aplicate si utilizarea
declaratiilor intermediare de verificare (DIV)] (daca
este cazul):

Descrierea modalitatilor practice de utilizare a
vehiculului pentru testele efectuate pe retea (daca
este cazul):

Lista continutului documentatiei pe care solicitantul
anticipeaza ca o va depune la entitatea de autorizare
si la ANS-urile pentru zona de utilizare relevante in
legatura cu autorizatia de tip a vehiculului si/sau cu
autorizatia de introducere pe piata a vehiculului:

Propunere privind limbile care urmeaza sa fie utilizate
pentru procesul de autorizare a vehiculului in temeiul
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articolului 10 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei:

Descrierea organizarii solicitantului pentru partea sa
din procesul de autorizare a vehiculului, incluzand,
printre altele, datele de contact ale solicitantului,
informatii referitoare la persoanele de contact,
cererile de stabilire a coordonarii si a intalnirilor cu
entitatea de autorizare si cu ANS-urile pentru zona de
utilizare relevante:

4. ANEXE
Anexa 1

Anexa 2

Anexa 3

Anexa 4

Anexa 5

Anexa 6

Anexa 7

Data:
Semnatarul autorizat al s antului
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Anexa VIII Sablon model pentru situatia de referinta pentru implicarea prealabila

SITUATIA DE REFERINTA PENTRU IMPLICAREA PREALABILA

Aviz privind abordarea propusa de solicitant in cererea de implicare prealabild in ceea ce priveste o cerere
de autorizatie de tip a vehiculului si/sau o autorizatie de introducere pe piata a vehiculului in conformitate
cu Directiva (UE) 2016/797 si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

1. INFORMATII PRIVIND SITUATIA DE REFERINTA PENTRU IMPLICAREA PREALABILA
Numarul de identificare al situatiei de referinta
pentru implicarea prealabila:

2. INFORMATII PRIVIND CERERE PRIVIND IMPLICAREA PREALABILA
Numarul de identificare al cererii:

Data primirii cererii de implicare prealabila:

Data confirmarii cererii complete de implicare
prealabila:

Entitatea de autorizare:

ANS-urile pentru zona de utilizare relevante (daca
este cazul):

Tip de cerere:

Autorizatia de tip a vehiculului:

Variante ale tipului de vehicul (daca este

cazul):
Versiuni ale tipului de vehicul (daca_este
cazul):
Autorizatia de introducere pe piataja ‘Unui
vehicul:
Vehicul unic:

Serie de vehicule:

Descrierea tipului de vehicul ‘prevazut si/sau a
vehiculului care urmeaza aviautorizat:

{ Variante si/sauVetsiuni prevazute

3. SOLICITANT
Denumirea juridica:

Numele solicitantului:

4. SITUATIA DE REFERINTA PENTRU IMPLICAREA PREALABILA

Element de implicare prealabila Avizul autoritatii de autorizare si al ANS-urilor
n cauza pentru zona de utilizare (daca este
cazul) cu privire la propunerea solicitantului

Descrierea tipului de vehicul prevazut si/sau a
vehiculului care urmeaza a fi autorizat:

Variante si/sau versiuni prevazute

Descrierea sarcinilor si a activitatilor pentru
dezvoltarea acestuia

Alegerea entitatii de autorizare:
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Cazul (cazurile) de autorizare prevazut(e) la articolul
14 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Cerere combinata pentru autorizatie noud si
extinderea zonei de utilizare, astfel cum se prevede
la articolul 14 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

Cerere combinata pentru prima autorizatie si
autorizatie 1n conformitate cu tipul, conform
prevederilor articolului 14 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

Precizarea zonei de utilizare prevazute:

Precizarea conditiilor anticipate de utilizare a
vehiculului si a altor restrictii identificate in temeiul
articolului 20 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei:

Planificarea de catre solicitant a partii sale din
procesul de autorizare a vehiculului, inclusiv
planificarea referitoare la testele pe retea (daca este
cazul):

Identificarea metodologiei pentru procesul de
capturare a cerintelor in conformitate cu articolul 13
din Regulamentul de punere in aplicareg” (UE)
2018/545 al Comisiei:

Lista normelor si cerintelor identificate ca fiind cele
care trebuie aplicate Tn conformitateé’cuarticolele 17
si 18 din Regulamentul de punereyin aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Lista evaludrilor de conformitate identificate in
conformitate cu articolul, 24, din Regulamentul de
punere in aplicare WE)) 2018/545 al Comisiei
[inclusiv modulele care trebuie aplicate si utilizarea
declaratiilor intermediare de verificare (DIV)] (daca
este cazul):

Descrierea modalitatilor practice de utilizare a
vehiculului pentru testele efectuate pe retea (daca
este cazul):

Lista continutului documentatiei pe care solicitantul
anticipeaza ca o va depune la entitatea de autorizare
si la ANS-urile pentru zona de utilizare relevante in
legatura cu autorizatia de tip a vehiculului si/sau cu
autorizatia de introducere pe piata a vehiculului:

Propunere privind limbile care urmeaza sd fie
utilizate pentru procesul de autorizare a vehiculului
in temeiul articolului 10 din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei:

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Cdile Ferate. Toate drepturile rezervate 126/ 166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientdri privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Descrierea organizarii solicitantului pentru partea sa
din procesul de autorizare a vehiculului, incluzand,
printre altele, datele de contact ale solicitantului,
informatii referitoare la persoanele de contact,
cererile de stabilire a coordonarii si a intalnirilor cu
entitatea de autorizare si cu ANS-urile pentru zona
de utilizare relevante:

5. ANEXE
Anexa 1

Anexa 2

Anexa 3

Anexa 4

Anexa 5

Anexa 6

Anexa 7

Din motivele mentionate mai sus in avizul organizatiilor semnatare, cererea de implicare prealabila depusa
de solicitant propune o abordare satisfacatoare/nesatisfacatoar@pentru o'cerere pentru autorizatia de tip
a vehiculului si/sau autorizatia de introducere pe piata a vehieulului.

Informatii:

1. Tn conformitate cu articolul 22 alineatul (2) din&egulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei: , Termenul de la emiterea avizului mentionat la“articolul 24 alineatul (2) pdnd la depunerea
de cdtre solicitant a cererii de autorizatiedde tipya vehiculului si/sau de autorizatie de introducere pe
piatd a vehiculului nu depdseste 84 de luniy”

2. Tn conformitate cu articolul 24 alineatul4) dinsRegulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei ,,Dacd apar modificdri care afecteazd dosarul de implicare prealabild si care sunt relevante
in cazul situatiei de referintdgentru implicarea prealabild, solicitantul trimite o cerere modificatd si
actualizatd de implicare prealabild care tine cont doar de modificdri si de interfetele cu pdrtile
neschimbate.”

Data:

Semnatarul autorizat al entitatii de autorizare
Agentia Uniunii Europene pentru Cdile Ferate/Autoritatea nationald de
sigurantd

Semnatarul autorizat al Autoritatii Nationale de Siguranta pentru zona de
utilizare (daca este cazul)
{ Zona de utilizare

Semnatarul autorizat al Autoritatii Nationale de Siguranta pentru zona de
utilizare (daca este cazul)
{ Zona de utilizare
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Anexa IX Sablon model pentru dosarul de evaluare astfel cum se specifica la articolul 39 alineatul
(5) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei, precum si
verificarea care trebuie efectuata de entitatea de autorizare cu privire la evaluarile
efectuate de ANS-urile Tn cauza pentru zona de utilizare, astfel cum se prevede la articolul
43 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

DOSARUL DE EVALUARE A ENTITATII DE AUTORIZARE, SPECIFICAT iN ARTICOLUL 39 ALINEATUL (5) DIN
REGULAMENTUL DE PUNERE N APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI SI VERIFICAREA CARE TREBUIE
EFECTUATA DE ENTITATEA DE AUTORIZARE CU PRIVIRE LA EVALUARILE EFECTUATE DE ANS-URILE iN

CAUZA PENTRU ZONA DE UTILIZARE, ASTFEL CUM SE PREVEDE LA ARTICOLUL 43 DIN REGULAMENTUL

DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI

Evaluarea cererii pentru autorizatia de tip a unui vehicul si/sau autorizatia de introducere pe piatd a unui
vehicul in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei

1. INFORMATII CERERE
Numarul de identificare al cererii:

Situatia de referinta pentru implicarea prealabila
(daca este cazul):

Data confirmarii cererii (articolul 33 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei):

Data primirii cererii [articolul 2 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei]:

Data confirmarii cererii complete:

Data depunerii de catre solicitant a infommatiilor
lipsa in cazul unei cereri incomplete:

Entitatea de autorizare:

ANS-urile pentru zona de utilizare relevante (daca
este cazul):

Tip de cerere:

Autorizatia de tip a%ehiculului:

Variante ale tipului de vehicul (daca este

cazul):
Versiuni ale tipului de vehicul (daca este
cazul):
Autorizatia de introducere pe piata a unui
vehicul:
Vehicul unic:

Serie de vehicule:

Cazul (cazurile) de autorizare prevazut(e) la articolul
14 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Cerere combinata pentru autorizatie noud si
extinderea zonei de utilizare, astfel cum se prevede
la articolul 14 alineatul (3) litera (a) din
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Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

Cerere combinata pentru prima autorizatie si
autorizatie in conformitate cu tipul, conform
prevederilor articolului 14 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

2. SOLICITANT
Denumirea juridica:

Numele
solicitantului:

3. EVALUAREA EFECTUATA CONFORM ARTICOLULUI 39 ALINEATUL (5) DIN REGULAMENTUL DE
PUNERE TN APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI
Declaratie privind rezultatul evaludrii pentru zona
de utilizare in cauza (rezultat negativ sau pozitiv):

Conditii de utilizare si alte restrictii (daca este cazul):

Sinteza evaluarilor efectuate:

Raport generat din registrul de probleme pentru | Anexa 1
zona de utilizare vizata:

Lista de verificare completata care ofera probe,: Anexa,2
privind evaluarea aspectelor specificate in anexaiila
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

Listd de verificare completata careWofefa ‘probe
privind evaluarea aspectelor specificate in, anexa llI
la Regulamentul de punere” inWaplicare (UE)
2018/545 (daca este cazul):

inregistrarea  verificdriiy, tuturob informatiilor
relevante inregistrate in confermitate cu articolul 8
alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei (daca este cazul):

4. VERIFICARILE CARE TREBUIE EFECTUATE DE ENTITATEA DE AUTORIZARE PRIVIND EVALUARILE
EFECTUATE DE ANS IN CAUZA PENTRU ZONA DE UTILIZARE, SPECIFICATE N ARTICOLUL 43 DIN
REGULAMENTUL DE APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI (DACA ESTE CAZUL)

Verificarea daca evaludrile efectuate de ANS-urile
pentru zona de utilizare sunt coerente intre ele in
ceea ce priveste rezultatele evaluarilor mentionate
la articolul 40 alineatul (6) litera (a):

in cazul unor evaludri incoerente din partea ANS-
urilor pentru zona de utilizare, rezultatul
investigatiei mentionate la articolul 45 alineatul (3)
din Regulamentul de punere fin aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Listele de verificare mentionate la articolul 40
alineatul (6) litera (d) au fost completate integral:
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Toate problemele relevante au fost rezolvate:

n cazul unor liste de verificiri incomplete si/sau al
unor probleme care nu au fost rezolvate, rezultatul
investigatiei mentionate la articolul 45 alineatul (5)
din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

n cazul unui divergente intre entitatea de autorizare
si ANS-urile Tn cauzd pentru zona de utilizare,
rezultatul procedurii de arbitraj mentionate la
articolul 21 alineatul (7) din Directiva (UE) 2016/797:

5. ANEXE
Anexa 1 Raport generat din registrul de probleme pentru zona de utilizare vizata

Anexa 2 Lista de verificare completata care ofera probe privind evaluarea aspectelor specificate
in anexa Il la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

Anexa 3

Anexa 4

Anexa 5

Anexa 6

Anexa 7

Data:

Semnatarul autorizat'alé@ntitatii de autorizare
Agentia Uniunii Europene pentru Cdile Ferate/Autoritatea
nationald de sigurantd
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Anexa X Sablon model pentru dosarul de evaluare, astfel cum se specifica la articolul 40 alineatul
(6) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

RAPORT DE EVALUARE AL ANS PENTRU ZONA DE UTILIZARE, PREVAZUT iN ARTICOLUL 40 ALINEATUL
(6) DIN REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI

Evaluarea cererii pentru autorizatia de tip a unui vehicul si/sau autorizatia de introducere pe piatd a unui
vehicul in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei

1. INFORMATII CERERE
Numarul de identificare al cererii:

Situatia de referinta pentru implicarea prealabila
(daca este cazul):

Data confirmarii cererii (articolul 33 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei):

Data primirii cererii [articolul 2 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei]:

Data confirmarii cererii complete:

Data depunerii de catre solicitant a informatiilor
lipsa in cazul unei cereri incomplete:

Entitatea de autorizare:

ANS-urile pentru zona de utilizare relevante (daca
este cazul):

Tip de cerere:

Autorizatia de tip a vehiculului:

Variante ale tipului de vehicul (daca este

cazul):
Versiuni ale tipului {de“wehicul” (daca este
cazul):
Autorizatia de imtroducere’ pe piata a unui
vehicul:
Vehicul unic:

Serie de vehicule:

Cazul (cazurile) de autorizare prevazut(e) la articolul
14 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Cerere combinata pentru autorizatie noud si
extinderea zonei de utilizare, astfel cum se prevede
la articolul 14 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

Cerere combinata pentru prima autorizatie si
autorizatie in conformitate cu tipul, conform
prevederilor articolului 14 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:
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2. SOLICITANT
Denumirea juridica:

Numele
solicitantului:

3. EVALUARE
Declaratie privind rezultatul evaludrii pentru zona
de utilizare Tn cauza (rezultat negativ sau pozitiv):

Conditii de utilizare si alte restrictii (daca este cazul):

Sinteza evaluarilor efectuate:

Raport generat din registrul de probleme pentru | Anexa 1
zona de utilizare vizata:

Lista de verificare completata care ofera probe | Anexa 2
privind evaluarea aspectelor specificate in anexa Il
la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Inregistrarea  verificarii  tuturor  informatiilor
relevante Tnregistrate in conformitate cu articolul 8
alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei:

4. ANEXE
Anexa 1 Raport generat din registrul.de‘probleme pentru zona de utilizare vizata

Anexa 2 Lista de verificare completata careiofera probe privind evaluarea aspectelor specificate
in anexa Ill la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

Anexa 3

Anexa 4

Anexa 5

Anexa 6

Anexa 7

Data:
Semnatarul autorizat al ANS pentru zona de utilizare
{ Zona de utilizare
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Anexa XI Sablon model pentru dosarul de evaluare pentru concluzia evaluarii cererii astfel cum se
specifica la articolul 45 alineatul (4) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei

DOSARUL DE EVALUARE PENTRU CONCLUZIA EVALUARII CERERII, ASTFEL CUM SE PREVEDE LA
ARTICOLUL 45 ALINEATUL (4) DIN REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/545 AL
COMISIEI

Concluzia entitatii de autorizare privind evaluarea cererii pentru autorizatia de tip a unui vehicul si/sau
autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

1. INFORMATII CERERE
Numarul de identificare al cererii:

Situatia de referinta pentru implicarea prealabild
(daca este cazul):

Data confirmarii cererii (articolul 33 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei):

Data primirii cererii [articolul 2 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei]:

Data confirmarii cererii complete:

Data depunerii de catre solicitant a informatiilor
lipsa in cazul unei cereri incomplete:

Entitatea de autorizare:

ANS-urile pentru zona de utilizare relevantey(daca
este cazul):

Tip de cerere:

Autorizatia de tip a vehicululdi:

Variante ale tipului ¢defyvehicub (daca este

cazul):
Versiuni ale tipului de wehicul (daca este
cazul):
Autorizatia de introducere pe piata a unui
vehicul:
Vehicul unic:

Serie de vehicule:

Cazul (cazurile) de autorizare prevazut(e) la articolul
14 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Cerere combinata pentru autorizatie noud si
extinderea zonei de utilizare, astfel cum se prevede
la articolul 14 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

Cerere combinata pentru prima autorizatie si
autorizatie in conformitate cu tipul, conform
prevederilor articolului 14 alineatul (3) litera (b) din
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Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

2. SOLICITANT

Denumirea juridica:

Numele
solicitantului:

3. VERIFICAREA PROCESULUI DE EVALUARE A, ASTFEL CUM SE PREVEDE LA ARTICOLUL 45 ALINEATUL
(1) DIN REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE AL COMISIEI .../...

Diferitele etape ale procesului de evaluare a cererii
au fost aplicate corect:

Exista dovezi suficiente care indica faptul ca toate
aspectele relevante ale cererii au fost evaluate:

Au fost primite din partea solicitantului raspunsuri
scrise la problemele de tipul 3 si 4 si la solicitarile de
informatii suplimentare:

Toate problemele de tipul 3 si 4 au fost rezolvate
sau, daca nu au fost rezolvate, sunt prezentate
impreuna cu motive clar documentate:

Evaludrile si deciziile luate sunt documentate,
corecte si consecvente:

Concluziile stabilite sunt bazate pe dosarele de
evaluare si reflectd evaluarea in ansamblu:

4. MOTIVE DOCUMENTATE CARE AU STAT [A,BAZA CONCLUZIEI

Confirmarea aplicarii corecte a atticoluluiy 45
alineatul (1) din Regulamentul degounerein aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei, insotit de‘ebservatii:

Concluzia ca procesul de evaluare,a cererii nu a fost
aplicat corect, inclusiv {ativele clare si specifice
care au stat la baza agestei,concluzii:

5. ANEXE

Anexa 1

Anexa 2

Anexa 3

Data:

Semnatarul autorizat al entitatii de autorizare

Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate/Autoritatea
nationald de siguranta
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Anexa XIl Sablon model pentru decizia de autorizare sau de respingere a cererii, in conformitate cu
articolul 46 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

DECIZIA DE AUTORIZARE SAU REFUZUL DE A ACORDA AUTORIZATIA, DUPA CUM SE PREVEDE LA
ARTICOLUL 46 DIN REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI

Decizia entitatii de autorizare privind autorizarea sau refuzul cererii pentru autorizatia de tip a unui vehicul
si/sau autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

1. INFORMATII CERERE
Numarul de identificare al cererii:

Data confirmarii cererii (articolul 33 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei):

Data primirii cererii [articolul 2 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei]:

Data confirmarii cererii complete:

Data depunerii de catre solicitant a informatiilor
lipsa in cazul unei cereri incomplete:

Data finalizarii evaluarii:

Entitatea de autorizare:

ANS-urile pentru zona de utilizare relevante (daca
este cazul):

Tip de cerere:

Autorizatia de tip a vehiculului:

Variante ale tipului de vehicul (dacayeste

cazul):
Versiuni ale tipului de “vehieul (daca este
cazul):
Autorizatia de intr@ducete pe piata a unui
vehicul:
Vehicul unic:

Serie de vehicule:

Cazul (cazurile) de autorizare prevazut(e) la articolul
14 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Cerere combinata pentru autorizatie noud si
extinderea zonei de utilizare, astfel cum se prevede
la articolul 14 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:

Cerere combinata pentru prima autorizatie si
autorizatie n conformitate cu tipul, conform
prevederilor articolului 14 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei:
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2. SOLICITANT
Denumirea juridica:

Numele
solicitantului:

3. DECIZIA DE AUTORIZARE SAU REFUZUL DE A ACORDA AUTORIZATIA, DUPA CUM SE PREVEDE LA
ARTICOLUL 46 DIN REGULAMENTUL DE PUNERE TN APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI
Motive justificate pentru decizia mentionata la | Anexa 1l
articolul 45 alineatul (5) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei:

Evaluarea aspectelor enumerate in anexa Il si, daca
este cazul, anexa lll sustine o asigurare rezonabila ca
solicitantul si actorii care sustin solicitantul si-au
indeplinit responsabilitatile Tn masura in care acest
lucru este necesar, in conformitate cu articolul 38
din Regulamentul de punere fin aplicare (UE)
2018/5457:

Orice conditii de utilizare a vehiculului si alte
restrictii:

Declaratie privind motivele care au stat la baza
deciziei:

Posibilitatea si mijloacele de contestare a deciziei,4"Anexa'2
precum si termenele relevante:

4. CONCLUZIE
Decizia de emitere a autorizatiei:

Decizie de respingere a cererii:

5. ANEXE
Anexa 1 Dosarul de'evaluare pentru concluzia evaluarii cererii, astfel cum se prevede la articolul
45 alineatuly(4) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei
Anexa 2 Procesul de'€éontestare
Anexa 3
Data:

Semnatarul autorizat al entitatii de autorizare
Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate/Autoritatea nationald de
siguranta
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Anexa XllI Lista de cuprins pentru notificarea in conformitate cu articolul 16 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei

(R) Tnseamna informatii recomandate care trebuie prezentate de entitatea care administreaza modificarea.
(0) inseamna alte informatii care pot fi totusi transmise de entitatea care administreaza modificarea.

(1) Tipul notificarii (R):
(a) Vehicul unic; sau
(b) Serie de vehicule

(2) Zona de utilizare (R):

(a) State membre

(b) Retele (pe stat membru)

(c) Statii avand caracteristici de retea similare in statele membre invecinate atunci cand statiile
respective se afld Tn apropierea granitei, astfel cum este prevazut la articolul 21 alineatul (8) din
Directiva (UE) 2016/797 (daca este cazul)

(d) Tntreagaretea a UE

(3) Entitatea de autorizare care trebuie notificata (R):
(a) Agentia; sau
(b) Autoritatea nationala de siguranta din statul membru [se aplica ‘doanin cazul unei zone de utilizare
limitate la un singur stat membru si ceruta de solicitant confarm prevederilor articolului 21 alineatul
(8) din Directiva (UE) 2016/797]

(4) Informatii despre entitatea care gestioneaza modificarea(R):
(a) Denumire juridica (R)
(b) Nume (R)
(c) Acronim (O)
(d) Adresa postala completa (R)
(e) Telefon (R)
(f) Fax(0)
(g) E-mail (R)
(h) Site web (O)
(i) Numar TVA (0)
(j) Alte informatii relevante (@)

(5) Informatii privind perséana de contact (R):
(a) Prenume (R)
(b) Nume (R)
(c) Titlu sau functie (R)
(d) Adresa postala completa (R)
(e) Telefon (R)
(f) Fax(0O)
(g) E-mail (R)
(h) Limbi utilizate: (R)

(6) Titularul autorizatiei de tip a vehiculului actuale (daca este cazul) (R):
(a) Denumire juridica (R)
(b) Numele titularului autorizatiei de tip (R)
(c) Acronim (O)
(d) Adresa postala completa (R)
(e) Telefon (R)
(f) Fax(O)
(g) E-mail (R)
(h) Site web (O)
(i) NumarTVA (O)
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(j) Alte informatii relevante (O)

(7) Informatii despre organismele de evaluare (R):
(a) Organism (organisme) notificat(e):
(1) Denumire juridica (R)

(2)  Numele organismului notificat (R)

(3)  Numarul de identificare al organismului notificat (R)
(4)  Acronim (O)

(5) Adresa postala completa (R)

(6) Telefon (R)

(7) Fax(0)

(8) E-mail (R)

(9) Site web (O)

(10) Numar TVA (O)

(11) Alte informatii relevante (O)
(b) Organism (organisme) desemnat(e):

(1) Denumire juridica (R)

(2)  Numele organismului desemnat (R)
(3) Acronim (O)
(4) Adresa postala completa (R)
(5) Telefon (R)
(6) Fax(O)
(7) E-mail (R)
)

Site web (O)

(9)  NumarTVA (O)

(10) Alte informatii relevante (O)
(c) Organism de evaluare (MSC ER):

(1) Denumire juridica (R)

(2)  Numele organismului de evaluare (MSC ER) (R)
(3) Acronim (O)
(4) Adresa postala completa (R)
(5) Telefon (R)
(6) Fax(O)
(7) E-mail (R)
)

Site web (O)
(9) Numar TVA(O)
(10) Alte informatii relevante (O)

(8) Descrierea tipului de vehicul (daca este cazul; *a se specifica in conformitate cu anexa Il la Decizia
2011/665/UE) (R):
(a) Numarul de identificare al tipului*:
(b) Versiunea tipului de vehicul (daca este cazul):
(c) Varianta tipului de vehicul (daca este cazul):
(d) Data inregistrarii in ERATV*:
(e) Denumirea tipului*
(f) Tip de tip alternativ * (daca este cazul)
(g) Categorie*
(h) Subcategorie*

(9) Informatii privind vehiculul (vehiculele) (a se specifica in conformitate cu Decizia 2007/756/UE) (R)
(a) Numar (numere) NEV

(10) Descrierea modificarilor fata de vehiculul si tipul de vehicul autorizat (R)
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(11) Conditii de utilizare a vehiculului si alte restrictii (a se specifica in conformitate cu anexa Il la Decizia
2011/665/UE) (R):

(a)
(b)

Restrictii codificate
Restrictii necodificate

(12) Norme aplicabile (R):

(a)
(b)

(c)

(d)
(e)

STl-uri, inclusiv referinta juridica din Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

Clauze specifice ale STI-urilor pentru o zona de utilizare care vizeaza intreaga retea a UE (daca este
cazul)

Mentionarea unei selectii de cerinte dintr-o versiune mai noua a STI fata de STI aplicabila in cazul
evaluarii (inclusiv cerinte retrase) (daca este cazul)

Norme de drept intern (daca este cazul)

Neaplicarea STI-urilor in conformitate cu dispozitiile articolului 7 din Directiva (UE) 2016/797 (daca
este cazul)

(13) Confirmarea si semnarea de catre entitatea care gestioneaza modificarea (R)

(14) Anexe (R):

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

14.8

14.9

Dovezile justificative pentru capturarea cerintelor in conformitate,cu articolul 13 alineatul (1) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Tn cazul in care entitatea care gestioneazd modificarea foloseste metodologia stabilitd in anexa | la
Regulamentul (UE) nr. 402/2013, dovezile justificative, constau in declaratia propundtorului
(entitatea care gestioneaza modificarea) mentiofiata la articolul 16 din Regulamentul (UE)
402/2013 si un raport de evaluare mentionat la articalul15'din Regulamentul (UE) 402/2013. Daca
se foloseste o alta metodologie, dovezile soligitate\sunt cele necesare pentru a demonstra ca ofera
acelasi nivel de asigurare ca metodologia stabilitd frranexa | la Regulamentul (UE) 402/2013.

Tabel structural care indica unde se gasesciinformatiile necesare pentru aspectele care trebuie
evaluate conform anexei XIV.

Declaratia (declaratiile) CE de verificarefa subsistemelor mobile, inclusiv dosarele tehnice
insotitoare [articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797].

Dosarul care insoteste ceferea si‘decizia aferentd autorizatiei anterioare sau, daca este cazul,
trimiterea la decizia emisa in‘eonformitate cu articolul 46 si la dosarul Tnsotitor complet pentru
decizia arhivata in ghiseulunic.

Precizarea si, dacédweste cazul; descrierea metodologiei utilizate pentru capturarea cerintelor.
Declaratia entitatiiicaresgestioneaza modificarea ca criteriile stabilite la articolul 21 alineatul (12)
din Directiva (UE)2016/797 nu sunt declansate si ca clasificarea de catre entitatea care gestioneaza
modificarea in conformitate cu articolul 15 alineatul (1) litera (b) sau articolul 15 alineatul (1) litera
(c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei este corecta.

Dovada ca nu sunt declansate criteriile stabilite la articolul 21 alineatul (12) si ca clasificarea de
catre entitatea care gestioneaza modificarea in conformitate cu articolul 15 alineatul (1) litera (b)
sau articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei este corecta.

Deciziile relevante pentru neaplicarea STl-urilor conform articolului 7 din Directiva (UE) 2016/797
(daca este cazul).

Atunci cdnd nu sunt reglementate integral de STl-uri si/sau de normele de drept intern, dovezile
documentare privind compatibilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua in zona de utilizare.

14.10 Documentatia de intretinere si exploatare (inclusiv salvare), in cazul in care nu este inclusa la

punctul 14.3.

Instructiuni suplimentare pot fi gasite Tn anexa | (orientari pentru anexa | ,,Cuprinsul cererii” din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

Versiunea 1.0 [21.09.2018] Necontrolata cand este tiparita. Descarcati cea mai recenta versiune de pe site-ul era.europa.eu.
© 2018 Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate. Toate drepturile rezervate 139/ 166



AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU CAILE FERATE Ghid
Orientari privind modalitatile practice pentru autorizarea vehiculelor
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Anexa XIV Aspecte de evaluat in cazul notificarii, In conformitate cu articolul 16 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545

1. STl-urile si alte acte legislative ale Uniunii aplicabile identificate de entitatea care gestioneaza
modificarea sunt corecte.

2. Organismele de evaluare a conformitatii selectate sunt acreditate sau recunoscute, dupa caz, in mod
corespunzator.

3. Neaplicarea STl-urilor in conformitate cu dispozitiile articolului 7 din Directiva (UE) 2016/797:
3.1. Valabilitate (durata si zona de utilizare);
3.2. Aplicabilitate in cazul vehiculului (vehiculelor); si
3.3. Consecventa cu normele identificate si aplicate.

4. Metodologia de capturare a cerintelor

4.1. Este metodologia utilizata pentru capturarea cerintelor adecvata scopului in ceea ce priveste
urmatoarele aspecte:
(a) A fost utilizata o metodologie standardizatd/acceptata?; si
(b) Metoda este destinata si adaptata cerintelor esentiale pe care le'vizeaza?

4.2. Atunci cand metodologia aplicata nu este asa, se verifica urmatoarele aspecte pentru a evalua daca
acestea sunt luate in considerare si vizate suficient de metodelogie:
(a) Gradul de evaluare independenta aplicat.
(b) Definirea sistemului.
(c) Identificarea si clasificarea pericolelor.
(d) Principii privind acceptarea riscurilor.
(e) Evaluarea riscurilor.
(f) Cerintele stabilite.
(g) Demonstrarea conformitatii cus€erintele.
(h) Gestionarea pericolelor (registru):

5. Dovezi suficiente obtinute Tn urma mMetodologiei utilizate pentru capturarea cerintelor:

5.1. Atunci cand s-a recurs la procesul deygestionare a riscurilor prevazut in anexa | la Regulamentul (UE)
nr. 402/2013 ca metodelogie pentru capturarea cerintelor, se verificd urmatoarele:

(a) MSC privind evaluatea riscurilor, declaratia partii care Tnainteaza propunerea [entitatea care
gestioneazdwmodificarea; articolul 16 din Regulamentul (UE) nr. 402/2013] este semnata de
partea.care Thainteaza propunerea si atesta faptul ca toate pericolele identificate si riscurile
conexe sunticontrolate la un nivel acceptabil.

(b) MSC privind evaluarea riscurilor, raportul de evaluare [articolul 15 din Regulamentul (UE)
402/2013] sprijind declaratia partii care Tnainteaza propunerea (entitatea care gestioneaza
schimbarea) pentru domeniul de aplicare specificat in conformitate cu articolul 13.

5.2. Atunci cand s-a recurs la o alta metodologie decat procesul de gestionare a riscurilor prevazut in
anexa | la Regulamentul (UE) nr. 402/2013 ca metodologie pentru capturarea cerintelor, se verifica
urmatoarele:

(a) Definitia sistemului este completa si consecventa cu proiectul vehiculului?

(b) Identificarea si clasificarea pericolelor este consecventa si plauzibila?

(c) Toate riscurile au fost gestionate si atenuate in mod corespunzator?

(d) Cerintele derivate din gestionarea riscurilor sunt corelate ih mod corect cu riscul si cu dovada
de conformitate cu cerinta?

(e) Exista o gestionare structurata si consecventa a pericolelor pe parcursul procesului?

(f)  Exista un aviz pozitiv in urma evaluarii independente (daca este cazul)?

6. Declaratii CE de verificare si certificate CE [articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797], se verifica:
6.1. Semnaturi.
6.2. Valabilitate.
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6.3. Domeniu de aplicare.

6.4. Conditii de utilizare si alte restrictii, neconformitati.

6.5. Neaplicarea STl-urilor (daca este cazul).

6.6. Este vizata intreaga legislatie aplicabila, inclusiv legislatia conexa din afara domeniului feroviar.

6.7. Elemente constitutive de interoperabilitate (valabilitate, domeniu de aplicare, conditii de utilizare a
vehiculului si alte restrictii):
(a) Certificate de conformitate CE.
(b) Certificate CE de adecvare pentru utilizare.

Rapoarte din partea organismelor de evaluare a conformitatii [articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797],
se verifica:

7.1. Consecventa cu declaratiile CE de verificare si cu certificatele CE.

7.2. Sunt vizate toate normele aplicabile.

7.3. Abaterile si neconformitatile (daca este cazul) sunt identificate si corespund solicitarilor de
neaplicare.

7.4. Se permite combinarea modulelor utilizate.

7.5. Conditiile de utilizare si alte restrictii sunt identificate corespunzater si'sunt conforme cu conditiile
din notificare.

7.6. Dovezile justificative utilizate de organismele de evaluare a confermitatii sunt corelate cu etapele
de evaluare aplicabile descrise in STI-uri (revizuirea proiectului, testarea tipului etc.).

Verificarea analizei notificarii privind parametrii legati de\normele de drept intern de catre ANS-urile

pentru zona de utilizare:

8.1. Zona de utilizare pentru statul membru in cauza esté'specificata in mod corect.

8.2. Normele de drept intern si cerintele péntru‘zona,de utilizare vizata identificata de entitatea care
gestioneaza modificarea sunt corecte.

8.3. Organismele de evaluare a conformitatii selectate sunt acreditate sau recunoscute, dupa caz, in mod
corespunzator.

8.4. Dovezi suficiente obtinutefin‘urma metodologiei utilizate pentru capturarea cerintelor doar in cazul
normelor de drept intef,pentruyzona de utilizare vizata ( vezi punctul 5.2).

8.5. Declaratie (declaratii) CE dewerificare si certificate pentru normele de drept intern pentru zona de
utilizare vizata (vezi punctul 6).

8.6. Rapoartele organismelor de evaluare a conformitatii referitoare la normele de drept intern pentru
zona de utilizare vizata (vezi punctul 7).

8.7. Conditii de utilizare si alte restrictii (vezi punctul 11).

8.8. Coerenta modificarilor cu dovezile aplicarii metodologiei pentru capturarea cerintelor, declaratia

entitatii care gestioneaza modificarea privind criteriile din articolul 21 alineatul (12) din Directiva
(UE) 2016/797 si dovezile privind clasificarea corecta a modificarii (vezi punctul 12).

Valabilitatea autorizatiei initiale a vehiculului si a autorizatiei initiale de tip a vehiculului.

Autorizatia initiald a vehiculului si autorizatia initiala de tip a vehiculului este valabila pentru zona de
utilizare vizata.

Conditiile de utilizare a vehiculului si alte restrictii mentionate Tn notificare sunt compatibile cu
modificarile introduse Tn vehicul, conditiile existente de utilizare si alte restrictii, conditiile de utilizare si
alte restrictii descrise in declaratia (declaratiile) CE de verificare si certificatul (certificatele) CE, precum
si dovezile privind capturarea cerintelor.

Modificarile fata de vehiculul autorizat si tipul de vehicul autorizat sunt descrise Th mod suficient si sunt
conforme cu:

12.1. Dovezile aplicarii metodologiei de capturare a cerintelor.
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12.2. Declaratia entitatii care gestioneaza modificarea ca criteriile stabilite la articolul 21 alineatul (12)
din Directiva (UE) 2016/797 nu sunt declansate si ca clasificarea de catre entitatea care gestioneaza
modificarea in conformitate cu articolul 15 alineatul (1) litera (b) sau articolul 15 alineatul (1) litera
(c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei este corecta.

12.3. Dovada ca nu sunt declansate criteriile stabilite la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE)
2016/797 si ca clasificarea efectuata de entitatea care gestioneaza modificarea in conformitate cu
articolul 15 alineatul (1) litera (b) sau articolul 15 alineatul (1) (c) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei este corecta.

13. Entitatea care administreaza modificarea nu este titularul autorizatiei de tip a vehiculului.

14. Clasificarea in conformitate cu articolul 15 alineatul (1) litera (b) sau articolul 15 alineatul (1) litera (c)
efectuatd de entitatea care gestioneaza modificarea este corecta (modificarea nu declanseaza criteriile
de la articolul 21 punctul 12 din Directiva (UE) 2016/797 si, prin urmare, nu necesita o noua autorizatie,
vezi diagrama din anexa XVIII pentru sub-etapa 1.1.
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Anexa XV Sablon model pentru depunerea notificarii in conformitate cu articolul 16 alineatul
(4) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

NOTIFICAREA MODIFICARILOR SPECIFICATE iN ARTICOLUL 16 ALINEATUL (4) DIN
REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE AL COMISIEI (UE) 2018/545

Notificarea modificarilor aduse unui vehicul deja autorizat, in conformitate cu articolul 16 alineatul
(4) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei.

(R) Inseamna informatii recomandate care trebuie prezentate de entitatea care administreaza
modificarea.
(O) Tnseamna alte informatii care pot fi totusi transmise de entitatea care administreaza
modificarea.

1. INFORMATII NOTIFICARE
Tipul notificarii (R):

Vehicul unic

Serie de vehicule

Zona de utilizare (R):

Entitatea de autorizare care trebuie
notificata (R):

2. ENTITATEA CARE GESTIONEAZA MODIFICAREA
Denumire juridica (R):

Nume (R):
Acronim (O):

Adresa postala completa (R):
Telefon (R):

Fax (0):

E-mail (R):

Site web (0):

Numar TVA (O):

Alte informatii relevante,(O):

Persoana de contact:

Prenume (R):
Nume (R):

Titlu sau functie (R):

Adresa postala completa (R):
Telefon (R):

Fax (0):

E-mail (R):

Limbi utilizate (R):

3. TITULARUL AUTORIZATIEI DE TIP A VEHICULULUI ACTUALE (DACA ESTE CAZUL)
Denumire juridica (R):

Numele titularului autorizatiei de tip

(R):
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Acronim (O):

Adresa postala completa (R):

Telefon (R):

Fax (0):

E-mail (R):

Site web (O):

Numar TVA (0):

Alte informatii relevante (O):

4. ORGANISM(E) DE EVALUARE (R):
4.1 ORGANISM (ORGANISME) NOTIFICAT(E):

Denumire juridica (R):

Numele organismului notificat (R):

Numarul de identificare al
organismului notificat (R):

Acronim (O):

Adresa postala completa (R):

Telefon (R):

Fax (0):

E-mail (R):

Site web (0):

Numar TVA (0):

Alte informatii relevante (O):

4.2 ORGANISM (ORGANISMI

Denumire juridica (R):

Numele organismului desem

Acronim (O):

Adresa postalda completa

Telefon (R):

Fax (0):

E-mail (R):

Site web (0):

Numar TVA (0):

Alte informatii relevante (O):

4.3 ORGANISM DE EVALUARE (MSC ER):

Denumire juridica (R):

Numele organismului de evaluare
(MSC ER) (R):

Acronim (O):

Adresa postala completd (R):

Telefon (R):

Fax (0):
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E-mail (R):

Site web (O):

Numar TVA (0):

Alte informatii relevante (O):

5. DOSAR DE NOTIFICARE

Descrierea tipului de vehicul (daca este cazul; *a se
specifica Tn conformitate cu anexa Il la Decizia
2011/665/UE) (R):

Numarul de identificare al tipului*:

Versiunea tipului de vehicul (daca este cazul):

Varianta tipului de vehicul (daca este cazul):

Data inregistrarii in ERATV*:

Denumirea tipului*:

Denumirea alternativa a tipului* (daca este
cazul):

Categorie*:

Subcategorie*:

Informatii despre vehicul(e) (a se specifica in
conformitate cu Decizia 2007/756/) (R):

Numar (numere) NEV:

Descrierea modificarilor fata de vehiculul si tipulsde
vehicul autorizat (R):

Conditii de utilizare a vehiculului si alte restrictii(a se
specifica Tn conformitate cu anexa®ll ld Decizia
2011/665/UE) (R):

Restrictii codificate:

Restrictii necodificate:

Norme aplicabile (R):

STl-uri, inclusiv referinta juridica din Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene

Clauze specifice ale STI-urilor pentru o zona de
utilizare care vizeaza intreaga retea a UE (daca
este cazul)

Mentionarea unei selectii de cerinte dintr-o
versiune mai noud a STI fata de STI aplicabila in
cazul evaluarii (inclusiv cerinte retrase) (daca
este cazul)

Norme de drept intern (daca este cazul)

Neaplicarea STl-urilor in conformitate cu
dispozitiile articolului 7 din Directiva (UE)
2016/797 (daca este cazul)

Anexe (R):

Anexa 1-10

6. ANEXE
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Anexa 1 Dovezile justificative pentru capturarea cerintelor in conformitate cu articolul 13
alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei

Anexa 2 Tabel structural care indica unde se gasesc informatiile necesare pentru aspectele
care trebuie evaluate conform anexei XIV.

Anexa 3 Declaratia (declaratiile) CE de verificare a subsistemelor mobile, inclusiv dosarele
tehnice insotitoare [articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797].

Anexa 4 Dosarul care Tnsoteste cererea si decizia aferenta autorizatiei anterioare sau, daca
este cazul, trimiterea la decizia emisa in conformitate cu articolul 46 si la dosarul
insotitor complet pentru decizia arhivata in ghiseul unic.

Anexa 5 Precizarea si, daca este cazul, descrierea metodologiei utilizate pentru capturarea
cerintelor.

Anexa 6 Declaratia entitatii care gestioneaza modificarea ca criteriile stabilite la articolul 21
alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 nu sunt declansate si ca clasificarea de
catre entitatea care gestioneaza modificarea in conformitate cu articolul 15
alineatul (1) litera (b) sau articolul 15 alineatul (1) litera (c) din\Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei este corecta.

Anexa 7 Dovada ca nu sunt declansate criteriile stabilite la articolul 21"alineatul (12) si ca
clasificarea de catre entitatea care gestioneazaymodificarea in conformitate cu
articolul 15 alineatul (1) litera (b) sau articolul 15walineatul (1) litera (c) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545%l,Comisiei este corecta.

Anexa 8 Deciziile relevante pentru neaplicarea’STI-urilor conform articolului 7 din Directiva
(UE) 2016/797 (daca este cazul).

Anexa 9 Atunci cand nu sunt reglementate integral de STl-uri si/sau de normele de drept
intern, dovezile documentdare privind compatibilitatea tehnica a vehiculului cu
reteaua in zona de utilizare.

Anexa 10 Documentatia de Tntretinere si exploatare (inclusiv actiunile de recuperare), atunci
cand nu este incldsa imanexa 3.

Anexa 11

Anexa 12

Data:

Semnatarul autorizat al entitatii care gestioneaza modificarea
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Anexa XVI Sablon model pentru decizia mentionata la articolul 16 alineatul (4) din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545 al Comisiei

DECIZIE MOTIVATA PRIVIND SOLICITAREA CERERII DE AUTORIZARE CA URMARE A NOTIFICARII DE
CATRE ENTITATEA CARE GESTIONEAZA MODIFICAREA PREVAZUTA IN ARTICOLUL 16 ALINEATUL (4) DIN
REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI

1. INFORMATII NOTIFICARE
Numarul de identificare al notificarii:

Data primirii notificarii:

Entitatea de autorizare:

ANS-urile pentru zona de utilizare relevante
(daca este cazul):

Tipul notificarii:

Vehicul unic:

Serie de vehicule:

Zona de utilizare:

Descrierea tipului de vehicul (daca este cazul;
*a se specifica in conformitate cu anexa Il la
Decizia 2011/665/UE) (R):

Numarul de identificare al tipului*:

Versiunea tipului de vehicul (daca este
cazul):

Varianta tipului de vehicul (daca este cazul):
Data Tnregistrarii in ERATV*:

Denumirea tipului*:

Denumirea alternativa a tipului*/(daea este
cazul):

Categorie*:

Subcategorie*:

Informatii despre vehicul(e)%a)se specifica in
conformitate cu Decizia2007/756/) (R):

Numar (numere) NEV:

2. ENTITATEA CARE GESTIONEAZA MODIFICAREA
Denumirea juridica:

Numele
solicitantului:

3. DECIZIE MOTIVATA PRIVIND SOLICITAREA CERERII DE AUTORIZARE CA URMARE A NOTIFICARII DE
CATRE ENTITATEA CARE GESTIONEAZA MODIFICAREA PREVAZUTA TN ARTICOLUL 16 ALINEATUL (4)
DIN REGULAMENTUL DE PUNERE N APLICARE (UE) 2018/545 AL COMISIEI
Motive justificate pentru decizia mentionata la { Anexa 1
articolul 16 alineatul (4) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei:

Evaluarea aspectelor enumerate in anexa 1
sustine faptul ca entitatea care gestioneaza
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modificarea a prezentat informatii insuficient
justificate, astfel cum se prevede la articolul 16
alineatul (4) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei:

Evaluarea aspectelor enumerate in anexa 1
sustine faptul ca entitatea care gestioneaza
modificarea a efectuat o clasificare gresita in
conformitate cu articolul 16 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei:

Declaratie privind motivele care au stat la baza
deciziei:

4. CONCLUZIE

Decizie de a solicita o cerere
de autorizare:

5. ANEXE

Anexa 1 Motive justificate pentru decizia mentionatdda articoluh16 alineatul (4) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545%al Comisiei:

Anexa 2

Anexa 3

Anexa 4

Anexa 5

Anexa 6

Anexa 7

Data:

Semnatarul autorizat al entitatii de autorizare

Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate/Autoritatea
nationald de siguranta
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Anexa XVII Sablon model pentru depunerea cererii, astfel cum se specifica la articolul 31
alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545

CEREREA MENTIONATA LA ARTICOLUL 31 ALINEATUL (1) DIN REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE
A COMISIEI (UE) 2018/545

Cererea de autorizatie de tip a vehiculului si/sau de autorizatie de introducere pe piata a vehiculului in
conformitate cu articolul 31 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2018/545

(M) inseamna informatii obligatorii care trebuie prezentate de solicitant.
(0) inseamna informatii optionale, care pot fi totusi prezentate de solicitant.

1. INFORMATII CERERE
Tip de cerere (M):

Autorizatia de tip a vehiculului:

Variante ale tipului de vehicul (daca este

cazul):
Versiuni ale tipului de vehicul (daca este
cazul):
Autorizatia de introducere pe piata a unui
vehicul:
Vehicul unic:

Serie de vehicule:

Cazul de autorizare (prevazut la articolul 14
alineatul (1) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 (M) al Comisiei:

Zona de utilizare (M):

Autoritatea emitenta (M):

Trimitere la situatia de referinta pentruimplicarea
prealabila (0):

Alte informatii relevante despre,proiect(0):

2. SOLICITANT
Denumire juridica (M):
Nume (M):

Acronim (O):

Adresa postala completa (M):
Telefon (M):

Fax (0):

E-mail (M):

Site web (0):

Numar TVA (O):

Alte informatii relevante (O):

Persoana de contact:

Prenume (M):
Nume (M):
Titlu sau functie (M):
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Adresa postala completa (M):
Telefon (M):

Fax (O):

E-mail (M):

Limbi utilizate (M):

3. TITULARUL AUTORIZATIEI DE TIP A VEHICULULUI ACTUALE (NU SE APLICA LA PRIMA
AUTORIZARE)
Denumire juridica (M):

Numele titularului autorizatiei de tip
(M):

Acronim (O):

Adresa postala completa (M):
Telefon (M):

Fax (0):

E-mail (M):

Site web (0):

Numar TVA (0):

Alte informatii relevante (O):

4. ORGANISM(E) DE EVALUARE (M):

4.1 ORGANISM (ORGANISME) NO
Denumire juridica (M):

Numele organismului notificat (M):

Numarul de identificare al
organismului notificat (M):

Acronim (O): \
Adresa postalda complet N
Telefon (M): W
Fax (0):

E-mail (M):

Site web (0):
Numar TVA (O):

Alte informatii relevante (O):

4.2 ORGANISM (ORGANISME) DESEMNAT(E):
Denumire juridica (M):

Numele organismului desemnat (M):

Acronim (O):

Adresa postala completa (M):
Telefon (M):

Fax (0):

E-mail (M):

Site web (0):
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Numar TVA (0):

Alte informatii relevante (O):

4.3 ORGANISM DE EVALUARE (MSC ER) (NU SE APLICA IN CAZUL AUTORIZARII TN CONFORMITATE CU

TIPUL):
Denumire juridica (M):
Numele organismului de evaluare
(MSC ER) (M):
Acronim (O):
Adresa postala completd (M):
Telefon (M):
Fax (O):
E-mail (M):
Site web (O):
Numar TVA (0):
Alte informatii relevante (O):

5. DOSAR DE CERERE

2011/665/UE) (M):

Descrierea tipului de vehicul (daca este cazul; *a
se specifica in conformitate cu anexa Il la Decizia

Numarul de identificare al tipului*:

cazul):

Versiunea tipului de vehicul (dacd esté

Varianta tipului de vehicul (daca este cazul):

prima autorizare):

Data Tnregistrarii in ERATV* (nu seyaplica la

Denumirea tipului*:

cazul):

Denumirea alternativa atipului* (daca este

Categorie*:

Subcategorie*:

conformitate cu Decizia 2007/756/) (M):

Informatii despre vehicul(e) (a se specifica in

vehiculelor pre-rezervate:

Numarul (numerele) NEV sau numerele

pre-rezervate ale vehiculelor nu
disponibile:

Alt element de identificare a vehiculelor
atunci cand numerele NEV sau numerele

Trimiterea la autorizatia de tip a vehiculului
existenta (nu se aplica la prima autorizare) (M):

autorizari) (M):

Descrierea modificarilor fata de tipul de vehicul
autorizat (se aplica doar in cazul unei noi
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Conditii de utilizare a vehiculului si alte restrictii
(a se specifica in conformitate cu anexa Il la
Decizia 2011/665/UE) (R):

Restrictii codificate:

Restrictii necodificate:

Functii suplimentare CCS (M):

Norme aplicabile (M):

STl-uri, inclusiv referinta juridica din
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene:

Clauze specifice ale STI-urilor pentru o zona
de utilizare care vizeaza intreaga retea a UE
(daca este cazul):

Mentionarea unei selectii de cerinte dintr-o
versiune mai noua a STl fata de STI
aplicabila Tn cazul evaluarii (inclusiv cerinte
retrase) (daca este cazul):

Norme de drept intern (daca este cazul):

Neaplicarea STl-urilor in conformitate cu
dispozitiile articolului 7 din Directiva (UE)
2016/797 (daca este cazul):

Norme aplicabile pentru zona de utilizare
extinsa:

STl-uri si/sau norme de drept intern
actualizate (se aplica doar in cazul reinnOirii

autorizatiei de tip):

Anexe (M):

Anexa -

6. ANEXE

Anexa 1

Anexa 2

Anexa 3

Anexa 4

Anexa 5

Anexa 6

Anexa 7

Anexa 8

Anexa 9

Anexa 10

Anexa 11

Anexa 12

Anexa 13

Data:

Semnatarul autorizat al solicitantului
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Anexa XVIII Diagrame

Modul de interpretare a diagramelor

Simboluri

Diagrama standard care descrie procesul de autorizare, folosind 6 simboluri ale limbajului de modelare

unificat (Unified Modelling Language):

O = -

Tnceput/sfarsit Activitate Decizie cu raspunsuri multiple Produs Sub-etapa
 — (:’ :)

Simbol de Punct intermediar de

divizare/fuzionare inceput/sfarsit

Principii

)

)

Simbolurile sunt legate cu sagetile directionate.

Pe simbolul de fuzionare se indica daca sagetile paralele sunticonsiderate ca fiind cu sensul de ,,si”
ori,sau”.
Simbolul de divizare este intotdeauna considerat’@a,fiind cu sensul de ,,si”.
Diagrama incepe si se incheie cu acelasi simbél.
O activitate este o actiune care necesitasfelosirea unui verb, de exemplu a impune, a asigura, a
modifica.
O decizie este adesea un raspuns la ajintrebare, Raspunsul este deseori de tipul binar Da/Nu, dar pot
exista si mai multe alternative.
Un produs este rezultatul unei‘actiuni, fiind adesea un document pe hartie sau in format electronic.
Produsele se gasesc la destinatar.
Rolul indicat in diagramaytrebuigjinteles ca fiind rolul responsabil pentru activitatea respectiva. Alti
actori ar putea juca un'tol de asistentd, dar nu sunt mentionati in diagrama.
Tn cazul in care exist&wninterval de timp definit in legislatie, acest lucru este indicat in momentul in
care incepe in activitate/decizie/produs printr-un: (*).
Activitatile/deciziile/rezultatele au fost codificate cu culori, cu urmatoarele semnificatii:

o Verde = Practica recomandata; si

o Mov = obligatoriu conform legislatiei UE.
Referintele la legislatie sunt plasate |anga activitatea/decizia/rezultatul relevant intr-un chenar
galben.
Urmatoarele abrevieri sunt utilizate pentru referintele legale:

o ID - Directiva (UE) 2016/797 privind interoperabilitatea
RI - Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei
AR - Regulamentul (UE) 2016/796 al Comisiei
IRD - Regulamentul de punere in aplicare (UE) aaaa/nnn (privind declaratia de verificare CE)
MSC - Regulamentul de punere in aplicare (UE) 402/2013 al Comisiei
REG - Regulamentul (UE) 201/2011 al Comisiei

O O O O O

Lista diagramelor

Etapa 1 - Pregatirea cererii

Etapa 1 - Sub-etapa 1.1 - Identificarea autorizatiei relevante

Etapa 1 - Sub-etapa 1.2 - Prelucrarea notificarii
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Etapa 2 - Implicarea prealabila

Etapa 3 - Evaluarea conformitatii

Etapa 4 - Depunerea cererii

Etapa 5 - Prelucrarea cererii

Etapa 5 - Sub-etapa 5.1 - Arbitraj

Etapa 5 - Sub-etapa 5.2 - Revizuirea si recursul
Etapa 6 - Documentatia finala

@\‘Y\Q
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farsitul etapei 3 in care: N
« Pentru a corecta o neconformitate, este necesar s3 se modifice

! : " " : \ Sfarsitul etapei 5 in care: o -
proiectul sau sa se solicite o neaplicare a STiurilor sifsaua | 7 3 Cereren nu este complets sau Cale legals 1D: Directiva (UE) 2016/797 privind
LT O T T nceput { Exista o decizie negativala recurs sau
© MSC privind rezultatele evalurii riscurilor pentru capturarea O e " RI: Regulamentul de punere in aplicare (UE)
cerintelor nu este potrivit, ar solicitantul este de acord / Este unor evaluari Practicd neobligatorie/ | 1) /"7
comuna
i " + 7 u . o - o ANS-uri pentru
Solicitantul potential | Entitatea care gestioneazs modificarep / Solicitantul Entitatea de autorizare st
zona de utilizare
sau
Efectuati
capturarea
/inceputul sub-
etapei 1.1
‘ ‘ Identiiicarea autorizatie relevante ‘ ‘
/" starsitul sub-
A etapei 1.1
Nuleste Autorlzatie Autorizare pentru
necesard nicio Primaautorizare de tip avehiculului P . 0 nous autorizare
zqua“E | mmlmﬁ z0na de utilizare extins
REAS(1)a 6)31 ) | | { |
s n R4
dentiicare: Identificare: dentificare: dentficare:
. pli . 3 « Normele, inclusiv neaplicarea  Normele, inclusiv neaplicarea
ST-urilor valabiltatea autorizatiei de tip a ST-urilor ST-urilor
«  Condiile previzute pentru vehiculului +  Condiiile prevazute pentru «  Condifile preva
utilizare s alte restrictii «  Evaluarea conformitafi utilizare si alte rest utilizare sialte resti
©  Evaluarea conformitafii necesare ' Evaluarea conformi *  Evaluarea conformitafii
«  Organismele de evaluare a pentru vehicul
«  Organismele de evaluare a nformitati necesare +  Organismele de evaluare a 11D:15(1) 5 (2)25; AnexalV |
conformitafii necesare «  Autorizaiadettip a vehiculului inecesare {Ri20; 21 |
cliberata +  Autorizafia e tip a vehiculului
dentifcarea i definirea masurilor elibera
necesare pentru utiizarea Identificarea si definirea masurilor
vehiculului pentru teste pe refea necesare pentru utiizarea Identiicarea i definirea masurilor
vehiculului pentru teste pe retea necesare pentru utilizarea
vehiculului pentru teste pe refea
i !
- ; {Ri27-2 i

1D15(1) 5 (2); Anexa IV T
RL17-21

Identificarea
entitatii de
autorizare pe
baza zonei de
utilizare

Orientari privind modalitatile practice ale procesului de autorizare a vehiculelor v1.0

ID:21(5),21(8)}
w3

0a Decizia solicitantulul

autorizare?

Entitatea de
autoriza
ANS

Solicitarea autorizatiei
orizatia temporard Solicitarea autorizatiei [—;
€ 0 noud versidne Utilizare a vehiculului pentri™.  Da temporare in AT G
eﬂpave"'c“'“‘“l‘né\ b i cu cadrul legal national al statului
i e conformitate cu cadrul lega legal national al statului adaae
variante de tip de natignal al statului membr(?
vehicul |
e R TR
{1D153)1 E’;Zfir B;Z\(E -
Nu
Autorizatia temporara de Procesul de solcitare a
utilizare a vehiculului AT BN el
pentru teste pe retea cu cadrul
S legal national al statului
per membru
) TREZEN )
BT
sau

Tnceputul

SFARSIT

etapeiaza
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oo | [t v

et ce

Etapa 1 - Pregitirea cererii - Sub-etapa 1: Identificarea autorizatiei relevante

Solicitant potential/entitatea care gestioneazi modificarea

Solcitant

Entitatea care gestioneazs modificarea

Entitatea de autorizare: ety

Cuorba despe .,
vehiulip devehicul
defsvoriza)

o

stz stusgerde

{odiiaresva nroduce >

cornotes decratle CE e
venfcars?

S sectse nmod negati

un impactasupra

aectarede b

soktues sictarai oty
et Do (06 7
- el i e
omas o ncla
et o |

i v oo
e €, oo |

B ——
et e Dreco ) T
e el e
e e et |
i ¥

B e e €5 a5 e
E)

it s |
i i

e s |
i !

‘ ‘ — ‘ ‘

[oeciecu e s corut de sutozae:
| Autorizate detip 3 vehiculuul
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Practicé neobligatorie/ ID: Directiva (UE) 2016/797 privind

3 interoperabili
RI: Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/
545

Etapa 1 - Pregatirea cererii - Sub-etapa 2: Prelucrarea notificarii

Entitatea care gestioneaza

= Entitatea de autorizare ANS-uri pentru zona de utilizare
modificarea

otificarea vizeaz:
zond de utilizare care
acoperd mai multe state
membre?

Nu

ste necesar sd s
verifice parametri
privind normele de
tintern releval

11D:21(22)(a); (c)

Transmiterea  notificdrii Notificarea
modificarilor catre ANS- ificarilo

urile respective pentru
zona de utilizare o ———————— 1

Analiza notificarii privind
normele de drept intern
relevante

Lista informatiilor lipsa cu
privire la normele de drept
intern relevante

Sta informatii suficientd
bine justificate cu privire Ia
normele de dreptintern
relevante?

Informarea entitatii de
autorizare cu privire la faptul ca
existd informatii suficient de
bine justificate cu privire la
normele de drept intern
relevante

Confirmarea informatiilor

suficient de bine justificate cu
privire la normele di
; intern relevante

Analiza notificérii

Emiterea unei decizii
motivate care sa acopere

informatiile insuficient
Jjustificate -

Existd informatii
suficient de bine
justificate?

Ste corectd clasificareal
cuRI 15(1)(b)
sau (c) cu privire la normele
dreptintern relevantg?

Nu

ind modalitatile practice ale procesului de autorizare a vehiculelor v1.0
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> W s Informarea entitatii de
Informatii despre clasificarea ’ !
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\/_\ drept intern relevante
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\/\ drept intern relevante

C———— 7 sI/sAau
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implicarea prealabil3,
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D: Directiva (UE) 2016/797 privind interoperabilitatea

RI: Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545

IRD: Regulamentul de punere in aplicare privind Dedaratia de
verificare a CE

mSC: in
REG: Regulamentul 201/2011

Etapa 3 - Evaluarea conformitat:
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152103 Areia V.
w2 |

Efectuarea _evalusrilor _(inclusi
teste si teste pe sine, dach este|
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< Sfarsitul etapei 3pentru ... . . . i
{ : v - pfo p \ [ Sfarsitul etapei 3 pentru toate |interoperabilitatea

| autorizare !“ con rmltate cuun 1 celelalte situatii ) |RI: Regulamentul de punere in aplicare (UE)
tip autorizat 12018/545

T 1
|
|

ID: Directiva (UE) 2016/797 privind

Etapa 4 - Depunerea cereri

Solicitant Entitatea de autorizare ANS-uri pentru zona de utilizare

Verificarea valabilitatii autorizatiei
existente pentru tipul vehiculului

{RI:14(1)(e);29(2) !

) 4 v

Identificarea formatului si
Identificarea formatului si continutului cererii de autorizare si
continutului cererii de autorizare al dosarului care insoteste cererea
pentru introducerea pe piata a unui de autorizare:
vehicul in conformitate cu un tip de ® Autorizatia de tip a vehiculului
vehicul autorizat si al dosarului care si/sau
insoteste cererea de autorizare ® Autorizatia de introducere pe

piata a vehiculului T

11D:21(3);21(13)

i RI:29;30; Anexa |
o. S
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S SAU
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© a X
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]
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=]
%)
©
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S
9
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o
o
£
o
£
2 v
5
= Trimiterea cererii de izare si a
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/1D:21.

ste necesar sa s
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tintern releva
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Da
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Cererea de autorizare si
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cererea de autorizare
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Practicd neobligatorie/
comund

%Calendarul incepede la:
{(*) 11und, 1D 21(7)

1D: Directiva (UE) 2016/797 privind interoperabilitatea

RI: punere in aplicare (UE) 2018/545
AIR: Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/796

Etapa 5 - Prelucrarea cerer

- Sub-etapa 1: Arbitrajul

Solicitant

Entitatea de autorizare

ANS-uri pentru zona de utilizare

Comisia de apel

i de autorizare a vehiculelor v1.0

ile practice ale p

Orientari privind

Informatii privind suspendarea

evaludrii si motivele acesteia

Suspendarea evaluirii si
informarea solicitantului cu
privire la motivele suspendarii

Este necesard
suspendarea
evaluarii?

suspendari

Raspunsul ANS-urilor pentru zona de
utilizare cu  privire la  necesitatea

evalugrii  in  timpul
colaborérii pentru a obtine un acord

reciproc acc%

Consultarea ANS-urilor pentru zona

R&:

Consultare  cu
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privire  Ia

de utilizare cu privire la

suspendsrii evaludrii in timpul
colabordrii pentru a obtine un
acord reciproc acceptabil

{ipr‘qcactep

Spunsul acordat entitatii de
torizare cu  priviee I
de a suspenda

evalusrii in timpul
pentru a obfine un aco

Colaborare cu entitatea de
autorizare si cu ANS-urile pentru
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Implicarea solici iin

rocesul de colaborare o :
2 solicitantului?
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pentru a obfine un acord
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pozitiva efectuats de
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Informarea agentiei cu privire la
sesizarea comisiei pentru
soluionarea contestatilor
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comisia pentru solutionarea —{
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Informatii privind dezacordul dintre
entitatea de autorizare si ANS-urile
pentru zona de utilizare (*)

Transmiterea problemei la

contestatiilor

Luarea deciziei privind dezacordul
dintre entitatea de autorizare si
ANS-urile pentru zona de utilizare si
transmiterea cazului ci i

{iD:

1(7)
| RI43(7);44.
{AR62

cu privire la concluziile
comisiei pentru solutionarea

Informarea solicitantului si ANS-
urilor pentru zona de utilizare cu

st

Concluziile comisiei pentru solutionarea
contestatiilor privind dezacordul dintre|
entitatea de autorizare si avizul negativ|

privire la concluziile comisiei pentru
solutionarea contestatiilor

{AIR62(3)

al ANS-urilor pentru zona de utilizare

Informatii cu privire la concluziile
comisiei pentru solutionarea

contestatiilor

contestatiilor

sAU
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Practici neobligatorie/

Calendarul incepe de la:
comund

(*) 2 luni, 1D 21(11), RI 51(7)
(**) 3 luni, AIR 62

ID: Directiva (UE) 2016/797 privind
interoperabilitatea
RI: de punerein aplicare (UE) 2018/

545
Cale legala AIR: Regulamentul (UE) 2016/796

Etapa 5 - Prelucrarea cererii - Sub-etapa 2: Revizuire si contestatie

Solicitant

Entitatea de autorizare

ANS-uri pentru zona de utilizare

al statului membru

Organismul de reglementare

Comisia de apel

Entitatea de
autorizare este
entia sau o ANS?

Solicitati revizuirea deciziei

Cerere de revizuire a deciziei (*)

prin intermediul ghiseului unic

Incheierea procesului de
revizuire

coordonarea cu ANS-
urile relevante pentri

Trimiterea cererii de revizuire
a deciziei la ANS-urile pentru

zona de utilizare

D:21(11) |
[RES1(6)__,

Comunicarea catre solicitant a
incheierii procesului de

olicitantul est
multumit de

raspunsul entitatii de
autorizare?

Depunerea cererii de
contestatie la comisia

revizuire prin intermediul
ghiseului unic

Revizuirea deciziei in urma
cererii solicitantului

pentru solutionarea
contestatiilor prin

incheierea procesului de
revizuire cu privire la normele
de dreptintern relevante

ire a deciziei

i solicitantului cu privire
ele de drept intern

Comunicarea cétre entitatea
de autorizare a incheierii
procesului de revizuire cu

privire la normele de drept
intern relevante
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Cerere de contestatie la
comisia pentru
solutionarea
contestatiilor

" 3 Arfl (3); 24(1); 21(11)]
intermediul unic. : [(3: 7210 )}
= 11D:21(3); 24(1); 21(11) N
Depunerea unei }R|;45(3) | Cerere de contestatie la
| N
=g ii |a autoritatea autoritatea competenta
competentd
11D:21(11) }
[RI:46(8)_!
solutionarea Jicziaty Examinarea cererii de
IRI:46(8) | P—
= = q |
Informarea solicitantului si LAIR:62(3) | R contestatie
ANS-urilor pentru zona de testati
utilizare cu privire la Coptestanss
rezultatele comisiei pentru
olutionarea l
A
Concluziile organismului de Informarea solicitantului cu Concluziile organismului de
reglementare mentionat la privire la concluziile reglementare mentionat la Transmiterea cazului la Transmiterea cazului la
articolul 55 din Directiva or i ilui de regl e articolul 55 din Directiva ANS ca entitate de agentie ca entitate de
2012/34/! mentionat la articolul 55 din 2012/34/! autorizare autorizare
Da
Directiva 2012/34/UE rTD?{l(ﬁﬂ
IRI:46(8) |
ici 1 T - 1/ )}
Concluziile comisiei pentru Infqrmlarea sv:lllc[Tntulu[ ?u, e T
solutionarea contestatiilor (UGG RER TS CE MR 1) Nu ANS-urilor pentru zona de Concluziile comisiei pentru
pentru solutionarea ili; privirela solutionarea i
contestatiilor -————-! 5 -omisiei pentru solutionare: e
v JAIR:62(3) | SAY contestatiilor? L 1wy
a0 lameseyt I 3 1Rl (8) 1
LAIR62(3) |

[ Sfarsitul
‘et
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|
Practica neobligatorie/ | !|p: Directiva (UE) 2016/797 privind
comund ! interoperabilitatea

} RI: | I de punerein aplicare (UE) 2018/
1545

‘ Cale legald ‘ | REG: Regulamentul 201/2011
L R

Etapa 6 - Documentatia finala

Titularul autorizatiei de tip a

Solicitant Entitatea de autorizare

vehiculului
Actualizarea ERADIS in
mod corespunzator
Informatii care lipsesc din Informarea solicitantul cu A fost actualizata utorizatia acoper:
ERADIS < privire la informatiile care ERADIS in mod doar autorizatia de
¥/\ lipsesc din ERADIS corespunzdtor? Da

{RI:50(2)
v m
FUERE TiEEr Informatii necesare pentru a crea o
necesare pentru a Cre’a o nouad versiune de tip de vehicul sau
noui versiune de tip de »{0 noud versiune a unei variante de

vehicul sau o versiune nous a tip de vehicul in ERATV

unei variante de tip de

olicitantul/titularul
autorizatiei de tip a
vehiculului a introdus un
proiect de inregistrare
in ERATV?

Este o noud versiune de tip
devehiculul sau o versiune
nouda unei variante de tip
de vehicul

autorizatiei de tipa
vehiculului trebuie s3 aib

: v

Completarea proiectului Completarea proiectului A
registrului ERATV pentru registrului ERATV pentru ul autorizatiei de tip a
partile la care are acces partile la care are acces

Verificarea coerentei datelor|
furnizate de solicitantul/titularul
autorizatiei de tip a vehiculului
in proiectul de inregistrare n
ERATV

C—

Finalizarea inregistrarii in ERATV/
utilizand informatiile furnizate
de solicitantul/titularul
. |autorizatiei de tip a vehiculului

Completarea inregistrarii
ERATV utilizand informatiile
furnizate de solicitantul/|
titularul autorizatiei de tip a

vehiculului i

Punerea nregistrarii
ERATV la dispozitia
publicului
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A,

Tnregistrarea in ERATV
disponibild publicului

24(7),48 |
50(1);

{l
RI:

0 noud versiune de
tip de vehiculul sau o
versiune noud a unei
variante de tip de

1D:21(10); 24; _
25 RI:15(1)(c);
15(3)

RI:47; 48; 49 i
REG b

Formulare pentru:

e Autorizatia de introducere pe Sta.b. rea si transmiterea cdtre
piata a vehiculului; si/sau SO|ICItaI’|tE~ formulare!or pentru:
e Autorizatia de tip a . Aluttznzatia‘ de |f1trf)ducere pe
vehiculului piaial VE_hlculu_lu-; si/sau
e Autorizatia detip a
Formular pentru autorizatia de Stabilirea si transmiterea cdtre|
introducere pe piatd a|_ solicitant a formularului pentru|
vehiculului autorizatia de introducere pe piat3 a
— vehiculului
[ID21(10); 24;25 |
{RI:47; 48; 49 :
A
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