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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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JELEN VIZSGALATOT

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak, valamint az lGzembentartéi vizsgalat
részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a ko6zdsségi vasutak
biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK
tanacsi iranyelv és a vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti
infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél
sz0l6 2001/14/EK iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szélé unids
jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megsziinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi  Szervezet mérlegelési  jogkdrében  eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott sulyosabb kdvetkezményl
balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési,
illetve blintet6eljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket a zard
megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zarojelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
EEVB Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasold Berendezés
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
GySEV Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkér(ien Miikédé Részvénytarsasag
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény
KOFI K6zponti Forgalomiranyitas
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddd Részvénytarsasag
MFB Mozdonyfedélzeti Berendezés
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
psz. palyaszam
Vb Vizsgaldbizottsag
vg. vagany
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja varatlan vasuti esemény

Az eset jellege jelzbmeghaladas

Az eset idépontja 2015. marcius 07. 07 6ra 37 perc
Az eset helye 16 sz. vonal: Mosonszolnok allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/ Az eset kapcsan személyi sériilés nem
sulyosan sériiltek szama tortént

Palyahalézat miikodteté GySEV Zrt.

Rongalédas mértéke -

Erintett vonatok szama 42082-1 sz. vonat

Menetvonal tulajdonosa METRANS DANUBIA Kft
Vontatéjarmii tulajdonosa RAILPOOL a.s.

Mozdonyvezetd Karpat Vasut Kft.

Az eset helye
16 sz. vasutvonal - Mosonszolnok allomas, lll. sz. vagany
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1. &bra A vizsgalt eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2016. marcius 7-én 08 6ra 01 perckor (az esemény utan
24 perccel) jelentette a GySEV Zrt. menetiranyitdja.

Az eset az Eurdpai Unié Vasuti Ugynokségének (ERA) adatbazisaba HU-5042 sz.
alatt kertlt régzitésre.
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Vizsqaldébizottsag
A KBSZ vezetdje a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Kapocsi Jozsef balesetvizsgald
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald
Karosi Robert balesetvizsgald

Karosi Rébert kézszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megsziint.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vizsgalbbizottsag a 2016. marcius 7-én bekdvetkezett eseménnyel kapcsolatosan:

— az eseményt kdvetéen Mosonszolnok allomason helyszini szemlét tartott,

— Hegyeshalom &llomason meghallgatta az eseményben  érintett
mozdonyvezetét,

— megkérte az eseményben érintett vontatojarmi altal rogzitett menetadatokat,
s azokat kiértékelte,

— Hegyeshalom allomason az eset napjan miiszaki prébat végzett az esetben
érintett vontatojarmuvel,

— visszahallgatta és kielemezte az esettel kapcsolatosan rendelkezésre allé
rogzitett hangfelvételeket,

— elemezte a biztositoberendezés miikddésével kapcsolatos rogzitett adatokat,

— 2016. aprilis 7-én ismételt miszaki probat tartott Soroksari Ut allomason az
esemeényben érintett vontatéjarmavel,

— az eset vizsgalatahoz szukségesnek vélt dokumentacidokat (el6jegyzési
naplék, vonali végrehaijtasi utasitas és melléklete, stb.) bekérte, attekintette, s
azokat a Zardjelentés-tervezet elkészitése soran felhasznalta.

Az eset rovid attekintése

2016. marcius 7-én 7 6ra 37 perckor Mosonszolnok allomason a 42082-1 sz. vonat
engedély nélkul elindult az allomasrél és meghaladta a tovabbhaladast tiltd allasu, K3
jeld kijarati jelz6t. Kihaladas kdzben a vonat felvagta a szolgalati hely 2 sz. valtéjat, s
Hegyeshalom allomas iranyaba kihaladt az allomasbdl. A vonat a nyiltvonalon, a
Mosonszolnok allomastol szamitott masodik térkdzben allt meg.

Az eset id6pontjaban a Mosonszolnok — Hegyeshalom allomaskdzben mas vonat nem
tartézkodott.

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy annak bekdvetkezése emberi
tényezére vezethetd vissza. A 42082-1 sz. vonat az egyéni Kkijarati jelzb
tovabbhaladast tiltd jelzése mellett Ggy haladt ki az allomasbdl, hogy arra
felhatalmazast nem kapott.

A mozdonyvezet6 a vontatéjarmi EVM-berendezése altal adott hangjelzést a kijarati
jelz6 jelzési képének valtozasaként azonositotta, s a vonatot meginditotta.

A forgalom lebonyolitasaért felelds személyzet biztonsagkritikus kommunikaciéja az
esemény megel6zése, valamint annak kdvetkezményeinek csokkentése tekintetében
nem volt megfeleld.

A Vb a vizsgalat soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a vonatkozé szabalyok
betartasaval a hasonlo esetek elkerulhetbk, ezért a Vb biztonsagi ajanlast nem ad ki,
azonban szukségesnek tartja felhivni az érintettek figyelmét arra, hogy az allomasi és
vonatszemélyzet biztonsagkritikus kommunikaciés kompetenciajanak fejlesztésével a
hasonlo6 esetek bekdvetkezeési valdszinlisége csdkkenthetd.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 42082-1 sz. vonat 7 6ra 22 perckor érkezett Mosonszolnok
allomas lll. sz. vaganyara. Tekintettel arra, hogy a vonat tovabbkdzlekedésének a
feltételei — az egyvaganyu palyan ellenkezé iranybol kozlekedd 39812 sz. vonat
miatt - nem voltak biztositva, ezért a vonat részére a K3 jelli, egyéni kijarati jelz6t
nem kezelték.

Mosonszolnok
allomas

8 1 ,.,...__ [ L

Hegyeshalom

—————

.4 =] A felvagott 2 sz. valté

2. abra: Mosonszolnok allomas - Torzitott helyszinrajz

A Hegyeshalom allomas iranyabdl a Il. sz. vaganyra behaladé 39812 sz. vonat
érkezése utan kozvetlenlul — 7 6ra 37 perckor — a 42082-1 sz. vonat elindult a
szolgalati hely lll. sz. vaganyardl Hegyeshalom allomas iranyaba.

Az indulast megel6z6en a vonat részére a K3 jell, egyéni kijarati jelz6t nem
kezelték, részére vaganyutat nem allitottak be, s a vonat kihaladasakor a
menetirany a Hegyeshalom - Mosonszolnok allomaskézben Hegyeshalom
allomas birtokaban volt. (2. abra)

3. abra: Az eset helye (Mosonszolnok allomas K3 jelii kijarati jelzd)

A kihalado vonat vontatéjarmilve a részére helytelenl all6 2 sz. valtét felvagta.

A vonat a szolgalati hely paros valtokorzetében, a felvagott valtd térségében
egyszer megallt, majd két perc mulva tovabb kdzlekedett.

KBSz
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Az allomaskdzben a mozdonyvezetd azt észlelte, hogy a vonat altal érintett elsé
térkozjelzd sotét, valamint a vontatéjarmivon elhelyezett vezetballas jelz6 képe
szerint nincs jelfeladas.

A forgalomiranyitéval folytatott telefonbeszélgetés soran kozolték vele, hogy
Mosonszolnok allomasrdl felhatalmazas nélkul haladt ki, felvagta a 2 sz. valtét, s a
beallitott menetirannyal szemben kdzlekedik Hegyeshalom allomas iranyaba.

A 42082-1 sz. vonat Mosonszolnok allomastdl szamitva a masodik térkozben,
3567 méter megtétele utan, a 907+14 sz. szelvényben allt meg.

Az eset idején a Mosonszolnok — Hegyeshalom allomaskézben mas vonat nem
tartozkodott.

1.2 Személyi sérilés

Az eset kdvetkeztében személyi sériilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmivek sérilése

Az érintett vasuti jarm{ivekben az eset kapcsan kar nem keletkezett.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

A felvagott valté az eset kdvetkeztében kismértékben megrongaldédott. A valtd
helyreadllitdsa az eset napjan 11 éra 00 perckor megtortént.

1.5 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 42082-1 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 52 év
Neme férfi

orszagos koézforgalmu vasuti villamos és
dizelmozdony vezetd

Szakképesitése

Orvosi alkalmassag 2016. méjus
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes

1.6.2 A KOFI Iranyité

Kora 55 év

Neme né
Szakképesitése KOFl-iranyito
Szolgalati hely Csorna allomas
Orvosi alkalmassag érvényes
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 42082
Vonat neme Tehervonat
Vonattovabbitas maodja CSM
Menetvonal tulajdonos METRANS DANUBIA Kift
A mozdony tulajdonosa RAILPOOL a.s.

Mozdonyvezeté munkaltatdja

Karpat Vasut Kft

Mozdony palyaszama

91 80 6185 638-4

Vonathossz 543 m
Elegytomeg 1008 t
Eldirt fékszazalék 75%
Tényleges fékszazalék 97%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

1.8.1. A vasuti palya

Mosonszolnok allomason vasuti palya 54-es rendszer(i, hézagnélkili felépitmény,
mely zUzottkd agyazatba van fektetve.

1.8.2. A biztositoberendezés

A vonatforgalom szabalyozasara Csorna Forgalomiranyité Koézpontban ELPULT
berendezés mikodik. Az ELPULT berendezésen Ilehet kezelni a
Forgalomiranyitéhoz tartozé tavvezérelt allomasok biztositoberendezéseit. Az
allomasokon az eredeti nyomoégombos biztositoberendezés  készllékek
megmaradtak, azokat nem szerelték le.

Mosonszolnok allomason Integra Dominé 55 rendszerli, a kezel6készullékekre
visszajelentett 6nmidkodd nyiltvonali fénysorompd berendezésekkel, valtdo és
vaganyfoglaltsagos — tolatasi vaganyut nélkuli — biztosité berendezés mikodik.

1.9 Allomasi adatok

Mosonszolnok allomas a 16 sz. vasutvonal kézépallomasa.

A szolgalati hely a Csorna — Hegyeshalom kozponti forgalomiranyitasra
berendezett vonal tavkezelt allomasa. Az allomas vasuti forgalmat a Csorna KOFI-
kdézpontban szolgalatot teljesité forgalomiranyité iranyitja.

A 4282-1 sz. vonat altal hasznalt Ill. sz. vagany hasznalhaté hossza 566 méter.

Mosanszoinak
dllomas

. ¥ Vi Pl o

— IV, £t imstie

1L Fi et - r4

3. abra: Torzitott helyszinrajz (Mosonszolnok)
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1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzito6i

A 42082 sz. vonatot tovabbité 91 80 6185 636-8 psz. jarmiivén TELOC2200 tipusu
elektronikus adatrégzité berendezés van telepitve.

A vontatéjarmire telepitett adatrogzité berendezés az esetek id6pontjaban
mikodéképes volt, az altala rogzitett adatok kiolvashatok és kiértékelheték voltak.

A rogzitett adatok kiolvasasara Bécsben kerllt sor. A kiolvasott adatok
(nyersadatfajl) a Vb részére megkuldésre kerlltek, azt a Vb kiértékelte.

1.11 Kommunikacios eszkozok

Csorna allomason a szolgalatban lévé forgalmi vonaliranyitdo altal folytatott
valamennyi telefonos értekezés rogzitésre kertil.

Az eset szempontjabdl relevans rdgzitett beszélgetéseket a Vb visszahallgatta, s
azok adattartalmat a vizsgalat soran felhasznalta.

1.12 Meteorolégiai adatok

Marcius 7-én, Mosonszolnok tertletén esds, borult idé volt. A levegd hémérséklete
6°C volt, a tavolbalatas nem volt korlatozott.

1.13 A tulélés lehet6sége
Az eset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki.

Az eset bekovetkezésekor a Mosonszolnok — Hegyeshalom allomaskdz szabad
volt, az allomaskoézben nem tartézkodott vonat, s egyik szolgalati helyen sem volt
beallitva olyan vaganyut, melyet a 42082-1 sz. vonat kdzvetlenul veszélyeztetett
volna.

1.14 Probak és kisérletek

Az esethez kapcsoléddan a Vb tébb probat is végzett.

1.14.1. Miiszaki préba Hegyeshalom allomason

Az eset napjan a Vb, a GySEV képviseléjének jelenlétében Hegyeshalom allomas
egyik, jelfeladasra kiépitett vaganyan mikoddési probat végzett.

A préba soran megallapitasra kerdlt:

- az EEVB berendezés ilizemszerlien miikddott, a berendezésen megjelend

jelzési kép esetén (a palyarél nem érkezik értékelhetd jel)

tovabbhaladast tilté allasu jelzé6 mellett valé elhaladas esetén a mozdony
nem fékez6dott be.

- miutan a vontatéjarmi digitalis vezet6allas-jelz6jén megjelent a (o] jelzés
(a kovetkezb f6jelzé6n Megallj!l-jelzés van.) a jarmil — ellen8rzoétt kordlmények
kozott - 15 km/h sebességnél nagyobb sebességgel meghaladta a Megallj!-
allasu kijarati jelz6t, azonban a voros jelzé6 mellett valo elhaladas soran a
berendezés nem avatkozott be, a jarmiivet nem fékezte be.

1.14.2. A vontatéjarmii vizsgalata Bécsben

A vontatojarmil — tervezett — idészakos vizsgalatara az esetet kdveté napon kerult
sor Bécsben. (Az elbzetes tervek szerint is a vontatéjarmi a tehervonat
lekdzlekedése utan Bécsbe kdzlekedett volna idészakos vizsgalat céljabdl.)

KBSz

9/24



2016- 0278-5

Az id6szakos felllvizsgalat soran javitottdk meg a vizsgalt esetet megel6z6en
néhany nappal bekovetkezett allatelités soran megsérult jarmUalkatrészeket is.
(Feljarélépcsd, homokoléberendezés kémlel6lveg).

A miszaki vizsgalat soran tesztelték a jarmi EVM-berendezését is, melynek a
szemle soran tapasztalt rendellenes mikodését mahelyi korulmények kozott nem
tapasztaltak.

1.14.3. Az allomasi biztositoberendezés miikodési prébaja

2016. marcius 9-én a GySEV munkatarsai végezték el az allomasi
biztositoberendezés vizsgalatat. A szemle soran egy — az esetben érintettel azonos
tipusii EEVB-berendezéssel felszerelt — vontatéjarmiivet allitottak az allomas Il sz.
vaganyara. A vizsgalat soran figyelték a vonatkbzlekedés, illetve a
biztositoberendezés kezelése soran rogzitett jeleket. A berendezésen sem
jelvesztés, sem a szomszédos vaganyokat érinté adat nem kerdlt régzitésre.

A tovabbi vizsgalatok miatt ellendrzésre kerultek azoknak a vontatojarmiveknek a
rogzitett adatai is, melyek az esethez hasonléan a lll. sz. vaganyra jartak be az
allomason, s az ellenkez§ iranybdl a Il. sz. vaganyra behaladd vonattal talalkoztak.
A vizsgalatok soran az allomasi biztositoberendezés rendellenes mikodésére utald
kordlmény nem merdlt fel.

1.14.4. A vontatéjarmii ismételt szemléje Soroksari ut allomason

A Vb 2016. aprilis 7-én részt vett az esetben részes vontatéjarmi EVM
berendezésének idészakos felllvizsgalatan Soroksar allomason.

A felllvizsgalatot a Dunakeszi Jarmdjavitd munkatarsa végezte. Az id6szakos
felllvizsgalat soran a berendezés lUzemszeriien miikodott.

A préba soran mindkét vezet6allasrél kiprobalasra keriilt a vontatéjarmi EEVB
berendezése.

Az ellendrzott korulmények kozott végrehajtott Megallj!-allasu jelzé mellett vald
kozlekedés soran az EEVB berendezés tuzemszeriien mikodott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A Csorna (kizar) — Hegyeshalom (kizar) vasutvonal Kozponti Forgalomiranyitasra
(KOFI) berendezett vonal. A vonal forgalmi szolgalatanak szervezésének,
iranyitasanak, végzésének kulonds szabalyait a 8550/2015 sz. alatt kiadott
Végrehaijtasi Utasitas szabalyozza.

A vonal forgalmat a csornai kdzpontban szolgalatot teljesité forgalomiranyitd
iranyitja.
A 42082-1 sz. vonaton a mozdonyvezetd egyedul teljesitett szolgalatot.

A mozdonyvezet6 el6z8 szolgalatat 2016. marcius 4-én 6 6ra 45 perckor fejezte be
Soroksari ut allomason. Az esetben érintett szolgalataba marcius 6-an 17 érakor
indult el lakasardl, s jelentkezési helyére 21 ora 14 perckor érkezett.

Szolgalatat 2016. marcius 6-an 21 6ra 20 perckor kezdte Komarom allomason. A
42083 sz. vonattal 22 éra 14 perckor indult el Komarom allomasrol, s 2 6ra 12
perckor érkezett Orihddos alloméasra, ahonnan — kériiljaras és fékprobat kdvetden —
2 6ra 41 perckor indult el a 42082 sz. vonattal.

Az eset bekdvetkezésekor a mozdonyvezetd szolgalatanak tizenegyedik 6rajaban
volt.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok

F.1 sz. utasitas — jelzési képek

Figyelési kdtelezettség: 1.3.4. A vonatkézlekedés vagy tolatas kbzben adott jelzést
folyamatosan figyelni kell, mert a jelzés id6kdzben rendkiviili ok vagy veszélyelharitas
miatt megvaltozhat.

A részletes rendelkezéseket a forgalmi utasitas tartalmazza.

Eljaras eltéré6 értelmii egyiddben adott jelzések, tovabba kétes értelmii jelzések
esetén:

F.1. sz. utasitas 1.3.5. Egyid6ben adott, de eltéré értelmii jelzéseket aggalyosnak kell
mindsiteni és kozliliik a forgalom biztonsaga szempontjabdl a fontosabbat kell figyelembe
venni. Ha az eltéré értelmii egyid6ben adott jelzéseket utasitas szerint adjak, a jelzéseket
az Utasitasban meghatarozott értelemmel kell tudomasul venni.

Ha valamely jelzés értelmezése soran a legkisebb kétely meriil fel, az alabbiak szerint kell
eljarni:
— kétes elGjelzés esetén fel kell késziilni a megallasra,

— mas kétes jelzés esetén a vonatot és a tolatasi mozqgast a helyzet tisztazasaig meq kell
allitani, all6 helyzetbél nem szabad elindulni.

EVM120 berendezés elvi miikddése (SEGEDLET az EVM-120 tipusi berendezés
palyainformacidinak késleltetés idejének szamitasahoz -kivonat)

Az EVM-120 berendezésben a palyajelek kiértékelését a dekddold kartya, a vezetballas
ismétijelz és a regisziralo aramkorok illesztését pedig a jelfogos illesztbkartya végzi.

Az informacié dekédolasa az egyes (ltemekben talalhaté impulzusok szamlalasan alapul...

Ha a dekdédolé aramkér egy meghatarozott idén tul nem kap a palya felél jeleket, akkor a
kikapcsolasi id6zités a rendszert alapallapotba hozza, a kijelz6n megjelenik a fehér (- - -)
kijelzés. A kikapcsolasi idézitést (hasonléan a bekapcsolasi késleltetéshez) a 75 Hz-es
érzékel6 aramkor biztositja.

Ha a dekodolé aramkér eqy meghatarozott idén keresztiil érzékel 75 Hz-es jelet de nem
tudja kiértékelni, akkor a zavararamkor a zavar idézités alatt a kijelz6t sétét allapotba
kapcsolja majd a zavar idézités lejarta utan a rendszert zavarallapotba hozza, és a
kijelz6n megjelenik a fehér (- - -) kijelzés.

A zavararamkér tovabbi fontos feladata, hogy az 1-es (item utani jelkimaradast vérés
informacioként értékelje ki.
Zavar van, ha:

e van kiértékelt informacio, de nincs 75 Hz, vagy
e van 75 Hz, de nincs kiértékelt informacio.

A zavararamko6r 6sszehasonlitia a 75 Hz-es érzékel6 és a MAX, 120, 80, 40 kijelzési
idézitbk allapotat. Ha a berendezés nem tud kiértékelni eqgy 75 Hz-es jelet, akkor az éppen
aktualis feldolgozott informacié kijelzési idejének lejarta utan a kijelz6 sétét lesz, ekkor
indul el a zavaridézités, majd tovabbi 8 + 0,5 masodperc utan, (ha tovabbra sincs
kiértékelt informacié) a zavarjelzés jelenik meg. A zavarjelzés mind a digitalis mind a
hagyoményos kijelz6n megegyezik a nincs jelfeladas jelzéssel (fehér, illetve - - -), de
zavarallapotot kbvetéen a berendezés eltéréen viselkedik a jelfeladas nélkiili allapotban
tapasztalhatotol.

Digitalis vezetdallas-jelzd jelzései (Az eset vizsgalata szempontjabél relevans
jelzések)

Vezetbdllds jelz6: Az egyesitett éberségi és vonatbefolyasolé berendezésnek (EEVB) a
mozdonyok, vezérlbkocsik vezetballasan elhelyezett tartozéka. A vezetballas jelzé
kiilbnbdzé szinl fényekkel és szamokkal vagy szamokkal és betiikkel ad jelzéseket,
utasitasokat és informaciokat a mozdonyvezeté szamara.

KBSz

11/24



2016- 0278-5

3.2.4. A kdvetkez6 jelzdn Megallj! jelzés van. Felkészllni a megallasra.

0

3.2.5. A vonat Megdllj! jelzést ado f6jelzd mellett haladt el.

3.2.6. A palyardl kiértékelhetd jel nem érkezik.

A bejarati, illetve kijarati jelzokon 1évé jelzési képek és értelmiik

2.5.5. Szabad a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel. A kbvetkezé jelzén
Megallj!-jelzés varhato.

Egy sarga fény a f6lapon
2.5.21. Megallj!
Egy vérés fény a félapon

2.5.10. Szabad legfeljebb 40 km/h sebességgel. A kévetkezd jelz6n ,Megallj!”-jelzés
varhaté.

Kettd sarga fény a félapon.

Az F. 2. sz. utasitas a mozdonyvezetdk figyelési kdtelezettségéra vonatkozdéan az
alabbi rendelkezéseket tartalmazza:

16.2.2. Menet kbézben a vonat elején lév6 mozdonyvezetd és a mozdonyvezetd mellett
tartézkodd masodik dolgozd, tolt vonatnal pedig az elsé jarmiivén tartézkodd vonatkisérd
elbre és hatra tekintéssel kételes figyelni:

— a vonatot,

— a palyat és a szomszédos vaganyokat,

— az utatjarokat, a figyelmeztetd jeleket, a jelzékkel és jelz6eszkbzbkkel adott jelzéseket,
— a valféra térténd rahaladas el6tt pedig a lehetéségekhez képest a valtd allasat, a
vaganyutat és a biztonsagi hatarjelzék utani térséget.
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Eljaras helyteleniil all6 valté esetén:

16.2.3. Ha a vonatszemélyzet helytelendl allé valtét vesz észre, vagy ha a valté helyes
allasa tekintetében kételyei tamadnak, tovabba akkor, ha a jelzett iranyban valé ki- vagy
behaladast nem tartia megengedhetének, akkor kételes a vonatot lehetbleg még az elsé
helyteleniil allé valté elstt megallitani.

1.17 Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet egy alkalommal vizsgalt olyan eseményt
melynek bekovetkezéséhez hasonld tényezd jarult hozza, mint a jelen vizsgalat
targyat képez6 esemény bekovetkezéséhez.

2011. méajus 18-an 21 6ra 03 perckor Ujfehérto allomason a 45439/56500-1
sz. vonat engedély nélkil elindult az V. sz. vaganyrdl, meghaladta a
tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutatdé K5 jell kijarati jelzdt, majd szembe
kozlekedett az allomasra szabalyos jelz8kezelés mellett behaladd 6018 sz.
vonattal.

A 45439/56500-1 sz. vont az els6 érintett és szamara helytelenil allé 12 sz.
valtdé elbtt gyorsfékezést alkalmazott és a K5 jell kijarati jelz6 utan 42
méterrel, a valté felvagasa nélkil megallt a IV. sz. jobb atmend févaganyra
bejaré 6018 sz. vonat vaganyutjaban.

A Vb megallapitasai szerint az emlitett esemény azért kdvetkezett be, mert a
45439/56500-1 sz. vonat felhatalmazas nélkll, a digitalis vezetéallas jelzb
hangjelzésére indult el az V. sz. vaganyral.
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2. ELEMZES

2.1. A 42082-1 sz. vonat kozlekedése

Az eset napjan a 42082-1 sz. vonat 7 o6ra 22 perckor érkezett Mosonszolnok
allomas lll. sz. vaganyara.

A vonat részére a K3 jelli, egyéni kijarati jelz6 a vonat odaérkezésekor
tovabbhaladast tiltd jelzést mutatott.

Tekintettel arra, hogy a vonat hossza 543 méter volt, ezért annak érdekében, hogy
a 42082-1 sz. vonat biztosan elférjen az allomas Il sz. vaganyan (melynek
hasznalhatéo hossza 566 méter) a vonat vontatojarmive kozvetlenul a vagany
kezd8pont feldli végén lévd K3 jell egyéni kijarati jelzé elétt allt meg.

MZE214 2 82112052 TEC @ |:
42082 7
Hegyeshalom - Rajia
WIRED 201565341744
| 2 alals]a]e]|a] =
00| Porpse ) T155] 8 [44
tal cibs-aiseszaiasta NEIEIE] 50 B
T Hegylalu AlE|E oo
11 Réposiak LI EAE 1B
T Baled s T 25
121 Sal-Sopronmeémel A o |10 k1] 100
27| Csorna Y A 43 100
10.1] Bdisérkany L Ed R 51
13,8 Janossomons A~ E 12 {03
Sy kavicsbdmnya ipek S 05
Tosonszoknok |5 0] >
£.B] Hagyashalam 3 B 7
12 68) Rajka % (18] 10 33|12 30
Menettartarn: 1 4. 49 p. 108.9 km

4. abra: A 42082-1 sz. vonat menetrendje

A 42082-1 sz. vonat - a menetrendje szerint - Mosonszolnok allomason athalado
vonat, azonban a vonat odaérkezése idején az egyvaganyu vasutvonalon
Hegyeshalom allomas iranyabdl utban volt a 39812 sz. vonat. Emiatt a 42082-1 sz.
vonat részére Kkijarati vaganyutat beallitani, illetve a kijarati jelzét kezelni —
legkorabban — a 39812 sz. vonat beérkezését, valamint a menetirany megforditasat
kovetben lehetett.

A Vb rendelkezésére bocsatott adatok alapjan megallapithaté, hogy a 39812 sz.
vonat 7 6ra 37 perckor érkezett meg az allomas Il. sz. vaganyara.

A Kozponti forgalomiranyitéberendezés altal rogzitett idéadatokat az alabbi tablazat

mutatja.
1d& (66/pp/mp) Esemény

7:37:24 A 39812 sz. vonat meghaladja a bejarati jelz6t

7:37:33 A 39812 sz. vonat részére a Il. sz. vagany egyéni kijarati jelz6jén tovabbhaladast
engedélyezd jelzési kép jelenik meg

7:37:47 A 39812 sz. vonat behalad a Il. vaganyra (Elhalad a 42082-1 sz. vonat
mozdonya mellett)

7:37:49 A 42082-1 sz. vonat meghaladja a lll. sz. vagany egyéni kijarati jelz&jét

7:38:41 A 42082-1 sz. vonat felvagja a részére helytelenil all6 2 sz. valtét

A 39812 sz. vonat behaladasa soran a 42082-1 sz. vonat elindult Mosonszolnok
allomasrol. A biztositoberendezés rogzitett adatait kiértékelve megallapithatd, hogy
a vonat elindulasakor a vonat részére a kijarati vaganyut nem volt beallitva, a
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2.2.

menetirany Hegyeshalom allomas birtokaban volt, s a 42082-1 sz. vonat részére a
szolgalati hely 2 sz. valtdja helytelen allasban volt.

5.abra: A jelzémeghaladas pillanata a KOFl-berendezés rogzitett képén (Szerkesztett
kep)

A jelzdmeghaladas

A Vb rendelkezésére bocsatottak az esetben részes vontatdéjarmi adatrdgzitdje
altal rogzitett adatokat tartalmazoé fajlt. Az adatok lehetéséget biztositottak arra,
hogy az esemény bekdvetkezése soran torténtek rekonstrualhatok legyenek.

A rogzitett adatok megerdsitették a mozdonyvezetd altal elmondottakat, mely
szerint a 39812 sz. vonat behaladasa utan nagyon révid idével a 42082-1 sz. vonat
mozdonyanak éberségi berendezése hangjelzést adott. (Ezt a hangjelzést
ertelmezte tévesen ugy a mozdonyvezetd, mintha a kijarati jelz6n tovabbhaladast
engedélyezd jelzési kép jelent volna meg. - 2.4.pont) Az éberségi pedal kezelése
utan feloldotta a féket, s — a vontatojarmi altal régzitett idéadatok szerint - 7 éra 37
perc 33 masodperckor meginditotta a vonatot.

A mozdony vezet6jében nem tudatosult, hogy a kijarati jelz6n tovabbhaladast tiltd
jelzési kép van, illetve az sem, hogy a vezetdallas jelzdn milyen jelzési kép van.
Tekintettel arra, hogy kis tavolsagra (egy-két méter) allt meg a K3 jell kijarati
jelz6tdl az indulas utan néhany méter megtétele utan mar nem is volt lehetésége a
kijarati jelzdn 1évé jelzési képet megfigyelni.

A vonat megindulasa utan a vonatot 33 km/h sebességre gyorsitotta fel.
Mivel a jarmi EEVB-je a palyaoldalrél nem kapott kiértékelhets jelet (2.4. pont),

......

DID-jeIet, s amikor a vonat sebessége meghaladta a 15 km/h-t nem avatkozott
kdzbe és a vonatot nem éllitotta meg kényszerfékezéssel.

A kihaladas soran a mozdony vezetdje ugy vélte, hogy a szolgalati hely 2 sz.
kitéréje részére helytelenil all, ezért a vonatot gyorsfékezéssel megallitotta.
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2.3.

A vonat 7 6ra 38 perc 35 masodperckor allt meg, a két megallas kozott 306 méter
utat tett meg.

A mozdonyvezetd elmondasa szerint a megallast kévetéen a vonat ugy allt meg,
hogy a valté a mozdony és a vonat elsé kocsija alatt volt ugy, hogy a mozdony
hatso forgobvaza még a valtéon volt.

A mozdonyvezetd a vontatéjarmi bal oldalan szallt le, s megtekintette a valtét,
melyrél megallapitotta, hogy a vonat részére helyesen all.

Elmondasa szerint a kialakult forgalmi helyzetrdl tajékozdodni probalt a csornai
forgalomiranyitotol, azonban a vonal foglaltsaga miatt ez sikertelen maradt. Ennek
tudataban felszallt a jarmire, s a 42082-1 sz. vonattal 7 6ra 40 perc 26
masodperckor tovabb kdzlekedett.

A mozdonyvezet§ azért allapithatta meg, hogy a 2 sz. kitér6 helyes allasban van,
mert a mozdony elsé forgbvaza mar athaladt a valton, s azt a halado jarmi kerekei
mar atallitottak (felvagtak).

A 42082-1 sz. vonat haladasa az allomaskozben

Mosonszolnok allomasrdl kihaladva a 42082-1 sz. vonat a beallitott menetirannyal
szemben kozlekedett az allomaskdzben.

A mozdony vezetdje az allomaskdzben lévé elsé térkdzjelz6hodz (Tj890) kdzelitve
azt észlelte, hogy a térkozjelzd sotét. Tekintettel arra, hogy a vezetdallas-jelzd
jelzési képe arra utalt, hogy nincs jelfeladas ismét megprébalta a
forgalomiranyitoval felvenni a kapcsolatot, azonban a vonal ismét foglalt volt, ezért
a Csorna-Porpac vonal forgalomiranyitdjat hivta fel telefonon, aki visszairanyitotta a
Csorna-Hegyeshalom vonal iranyitéjahoz.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitds a hasonl6 forgalmi helyzetek kezelésére egyértelmi
rendelkezéseket tartalmaz, ezeket azonban az adott helyzetben nem koévették. Az
emlitett utasitas 15.19.2.2. pontjaban foglaltak szerint a vonattal a s6tét térkozjelzé
elétt meg kellett volna alini.

A mozdonyvezet6 a forgalomiranyitokkal folytatott telefonbeszélgetések soran tudta
meg, hogy a vonattal tovabbhaladast tiltd jelzést add egyéni kijarati jelz6 mellett
haladt ki Mosonszolnok allomasrél, majd — kihaladas kdzben — felvagta a 2. sz.
valtét, s az allomaskozben beallitott menetirannyal szemben kézlekedik.

A mozdonyvezetd 7 6ra 45 perc 31 masodperckor, a 910 sz. szelvényben allitotta
meg a vonatot.

A 42082-1 sz. vonat a valtékdrzetben toértént megallastdél szamolva 3644 méter
tavolsagra allt meg, legnagyobb sebessége a mozgas soran 80 km/h volt.

Mosonszolnok és Hegyeshalom allomasok kozott, a nyiltvonalon két
fénysorompoval biztositott utatjaré van. A eset idején a 42082-1 sz. mindkét
utatjaron athaladt. A vonat az altala érintett elsé utatjaron ugy haladt at, hogy azon
— tekintettel arra, hogy a fénysorompod-berendezés flggésben van a beallitott
menetirannyal — a koézut felé villogd fehér jelzés volt, a masik atjaroban tzemeld
fénysorompo-berendezést a forgalomiranyitd — miutan észlelte, hogy a vonat
kihaladt Mosonszolnok allomasrol — kézi kezeléssel lezarta a vonat odaérkezése
el6tt.

2.3.1.A 42082-1 sz. vontatéjarmii vezetéallasjelz6jén megjelent jelzések

Mosonszolnok allomas lll. sz. vaganya jelfeladasra ki van épitve.
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2.4.

A szolgalati helyen megallé vonat vontatéjarmiivének a vezetballasan elhelyezett
digitalis vezetballas jelz6 kijelz6jén megjelend jelzés folyamatosan jelzi a
mozdonyvezetd felé a kovetkezb jelzdn lévd jelzési kép milyenségét.

Ez a digitalis vezetballas jelz6 a TRAXX-tipusu vontatéjarmivon olyan helyen van
elhelyezve, hogy az azon szerepl6 jelzés a mozdonyvezet6 felé kdnnyen
felismerhetd, azonosithato legyen, s ezaltal a szikséges ténykedések altala id6ben
elvégezhetbek legyenek.

Radio és | Dugnosztikas | famvalio Vilagitass, | Levesd ™ Fomepszakito

MFB kezeld| képemyd Kapesolo homokolé, nyomasme aramszedd
aptoaritkddtend ok VESZKI*

Anmszedo,
fomegszakito
sesegeduzemi

6.abra: A vontatojarmii vezetdallasa

A vontatéjarm( adatrogzitéje altal régzitett adatokat kiértékelve megallapithaté volt,
hogy a Mosonszolnok allomason valé tartézkodas soran 7 6ra 35 perc 25
masodperckor a vezetdallason a meglévd [T jelzési kép sotétre valtozott, s
ezzel egyidében az EVM-berendezés hangjelzést adott.

Ezt kdvetbéen 7 d6ra 35 perc 33 masodperckor a 42082 sz. vonat elindult. Az
elindulast kévet6en mintegy két masodperccel, a berendezés alapallapotba kertlt, s
a kijelzéjén megjelent a fehér (E==1) jelzés.

Az EVM zavarallapot keletkezése

A 91 80 6185 638-4 palyaszamu mozdonyra telepitett elektronikus adatrogzit6
berendezés adatainak elemzése soran megallapitast nyert, hogy a berendezés a
Mosonszolnok allomasra térténé érkezésig, majd azt kévetéen az allomas lll. sz.
vaganyan vald varakozas soran rendben mikoédott 7 éra 37 perc 25 masodpercig,
amikor a jarmure telepitett berendezés zavarallapotba kerdilt.

A zavarallapot azt eredmeényezte, hogy a vontatdjarmi vezetballasan elhelyezett
digitalis vezetéallas-jelzén a korabbi L1011 jelzés sététre valtozott. A jelzési kép
megvaltozasaval egy idében a vontatdjarma éberségi berendezése — Uzemszerien
— hangjelzéssel figyelmeztette a jarmi vezetdjét a vezetballas-jelz6 jelzési képének
megvaltozasara.

(A mozdony vezetbje ezt a kapott hangjelzést értelmezte ugy, mintha a kijarati
jelzén 1évé tovabbhaladast tiltd jelzési kép helyett tovabbhaladast engedélyezb
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jelzési kép jelent volna meg, s a fékberendezés feloldasat kovetéen meginditotta a
vonatot.)

A jelzési kép téves érzékeléséhez hozzajarult az a tény is, hogy a hangjelzés az
ellenkezd iranybdl érkezd személyvonatnak a vontatéjarmi mellett valé kézvetlen
elhaladasa soran szolalt meg.

Az EVM-120 tipusu berendezés 4&ltal adott hangjelzés nem tesz kilénbséget
aszerint, hogy a hangjelzés a berendezés zavarallapotara visszavezethet6en
szolalt meg, vagy a normal mikddés keretében egy jelzén bekovetkezett jelzési
kép valtozasanak a hatasara, a jarmi vezet6je mindkét esetben ugyanazt a
hangjelzést hallja.

Az EVM-120 tipusu berendezés miikddését, annak jel- és kijelzési késleltetéseit
figyelembe véve elmondhatd, hogy abban az esetben, ha a kiindulo allapot a
berendezésen az 1-es Utem (Megallj-jelzé kdvetkezik) és a berendezés szamara a
beérkezb jel nem értékelhetd ki, akkor a berendezésen az 1-es kijelzés (Eﬂ. 1) a
kijelzési id6zitésnek megfelel6 ideig (kb. 5 masodperc) még megmarad, majd a
zavaridézités ideje alatt (kb. 8 masodperc) a kijelz6 s6tét lesz, ezutan a kijelzén a
[===l-jelzés jelenik meg.

A rogzitett adatok szerint ez a zavaridézités - a vontatéjarmi altal rogzitett
id6adatok szerint - 7 6ra 37 perc 25 masodperckor indult el, ekkor valtott sététre a
kijelzd (A kijelz6 s6tétre valtasakor adott az éberségi berendezés hangjelzést.),
majd mintegy nyolc masodperc eltelte utan megjelent a fehér [E==l-jelzési kép is.
Ekkor — 7 6ra 37 perc 33 masodperckor — azonban a vonat mar kis sebességgel
mozgasban volt.

A fentiek alapjan a Vb feltételezi, hogy a vasuti palyabdl érkezé jelek allapotaban
olyan valtozas kovetkezhetett be, melyet a vontatdjarmi nem tudott kiértékelni, s ez
zavar allapotot, s ezzel egyidében az éberségi berendezés hangjelzését
eredményezte.

A Vb a kbézponti forgalomiranyitd berendezés adatainak elemzése soran
megallapitotta, hogy a 39812 sz. vonat részére kijarati jelz6t - a
biztositoberendezés idéadatai szerint - 7 éra 37 perc 33 masodperckor kezelték.

A biztositoberendezés és a vontatdjarmi altal régzitett két adatsor elemzése soran
megallapitast nyert, hogy a biztositoberendezés altal rogzitett idéadatok 14
masodpercet késtek a vontatojarm altal rogzitett adatokhoz képest.

Ennek a 14 masodperces id6eltérésnek a figyelembe vételével arra a
kovetkeztetésre jutott a Vb, hogy nem kizarhatd, hogy a 42082-1 sz. vonat
vontatojarmivén bekovetkezett jelvaltozas dsszefliggésbe hozhatd azzal, hogy a
V2 jell kijarati jelzd kezelése a 39812 sz. vonat részére olyan valtozast valtott ki a
palyajelekben, melyet a 42082-1 sz. vonat vontatéjarmiive nem tudott kiértékelni.

Jelz6kezelés a 39812 sz. vonat részére 7 6ra 37 perc 19 masodperc’
Sotét jelzési kép megjelenése a vontatéjarmivon 7 6ra 37 perc 25 masodperc”
Fehér jelzési kép megjelenése a vontatojarmivon 7 6ra 37 perc 33 masodperc”

“(Az id6adatok a fentebb emlitett 14 masodperces korrekciot figyelembe véve szerepelnek.)

Az esetet kdvetbéen az allomasi biztositdberendezés vizsgalatat a GySEV
munkatarsai 2016. marcius 9-én végezték el. A vizsgalatuk soran a berendezésen
sem jelvesztés, sem a szomszédos vaganyokat érinté6 adat nem kerult rogzitésre.
(1.14.3)
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2.6.

A tovabbi vizsgalatok miatt — szuréproba szerlien — ellenérzésre kertiltek azoknak a
vontatojarmiveknek a rogzitett adatai is, melyek az esethez hasonléan a lIll. sz.
vaganyra jartak be az allomason, s az ellenkezd iranybdl a Il. sz. vaganyra
behaladdé vonattal talalkoztak. A vizsgalatok soran — a vontatojarmivek altal
rogzitett jelek elemzése soran — az allomasi biztositéberendezés rendellenes
mikodésére utald kdrilmény nem mertilt fel. (1.14.3)

Az esetet kovetben, a Bécsben megtartott idészakos miiszaki vizsgalat soran
leprobalasra kertlt a jarmi EVM-berendezése is, mely soran a vizsgalt berendezés
Uzemszerlen mikodott.

A K3 jelii, egyéni kijarati jelz6 tovabbhaladast tilto jelzési
képe
A Vb az eset vizsgalata soran tett megallapitdsaira alapozva kizarja annak
lehetéségét, hogy Mosonszolnok allomason a 42082-1 sz. vonat altal hasznalt
vagany K3 jelli, egyéni fény kijarati jelz6jén az eset id6pontjaban tovabbhaladast
engedélyezd jelzési kép lett volna. A 42082-1 sz. vonat Mosonszolnokrol a K3 jell

jelz6 tovabbhaladast tiltd allasu jelzési képe mellett indult el és haladt ki az
allomasbdl.

Kommunikacio az eset bekovetkezése soran

A Vb a rendelkezésére bocsatott — esettel Osszefliggésbe hozhatdé — régzitett
hangfelvételek elemzése soran elemezte a forgalom lebonyolitasaért felelés
szakszemeélyzet tevékenységét.

A rogzitett kommunikaciébdl kidertlt, hogy a 39812 sz. vonat részére a
menetengedélyt a Csornai forgalomiranyité kézpontban dolgozé forgalomiranyité 7
6ra 26 perckor adta meg. (Id6adatként a rogzitett kommunikaciéhoz rendelt
idébélyeget hasznalta fel a Vb.) A forgalomiranyité 7 éra 40 perckor észlelte a
42082-1 sz. vonat jelzémeghaladasat, s telefonon érdekl6dott a Mosonszolnok
allomason szolgalatot teljesitd jelenlétestél a kialakult forgalmi helyzetrdl, aki azt a
tajékoztatast adta, hogy a vonat megindult az allomasbadl, majd a kijarati oldalon, a
valtokorzetben megallt. Kézdsen megallapitottdk, hogy a vonat részére kijarati jelz6
kezelve nem volt, s a menetirdny a Mosonszolnok-Hegyeshalom allomaskdzben
szemben, tehat Hegyeshalombdl Mosonszolnok allomas iranyaba all. A
beszélgetés befejezésekor a forgalomiranyitd koézolte, hogy felhivia a
mozdonyvezetét.

A telefonhivasra azonban nem Kkertlt sor, mert a forgalomiranyité nem tudta a
mozdonyvezetd elérhetéségét, ezért az el6zb telefonbeszélgetést kovetben
telefonon érdekl6dott a mozdonyvezetd elérhetésége felél, mikdzben a hattérbél
kisz(ir6d6 hangok tanusaga szerint a forgalomiranyitdé egyik kollégaja, a szintén ott
szolgalatot teljesitd, a porpaci vonalat iranyité forgalomiranyitd6 megtalalta a
keresett telefonszamot.

Ekézben a vonaliranyitd észlelte a vonat Ujbdoli meginduldsat Mosonszolnok
allomasrdl, s a telefonbeszélgetést megszakitotta, hogy a nyiltvonali sorompét a
vonat részére kézi kezeléssel lezarja. A vonat kihaladasarol a mosonszolnoki
jelenlétes is tajékoztatta a forgalomiranyitét, aki a beszélgetés befejezése utan a
hegyeshalmi forgalmi szolgalattevét értesitette a kialakult helyzetrdl. Mikdzben a
hegyeshalmi forgalmi szolgalattevbvel beszélt a 42082-1 sz. vonat
mozdonyvezetdje sikeresen elérte a szintén a csornai forgalomiranyité kdzpontban
szolgalatot teljesitd, porpaci iranyitét (elétte a mozdonyvezetd a vonal
forgalomiranyitdjat is hivta, de a vonal a folytatott beszélgetések miatt foglalt volt),
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aki kézolte vele a jelzBmeghaladas tényét, valamint azt, hogy nem jé szamot hivott
s vegye fel a kapcsolatot a vonal forgalomiranyitéjaval.

7 6ra 45 perckor hivta fel végul a mozdonyvezetd a vonali forgalomiranyitot, aki
kozolte vele, hogy tovabbhaladast tiltd allasu jelz6 mellett haladt ki
Mosonszolnokrol, felvagott egy valtét, s a bedllitott menetirannyal szemben
kozlekedik Hegyeshalom dllomas iranyaba. A helyzet tisztazasa utan
megallapodtak abban, hogy tovabbi intézkedésig a vonat a nyilt palyan allva marad.

A Vb az esetet kdvetd kommunikaciébdl azt a kovetkeztetést vonta le, hogy a
forgalomiranyitassal megbizott személyzet nem kezelte megfeleléen a kialakult
helyzetet.

A forgalomiranyité a helyzet kialakulasa utan percekig nem tudta elérni a 42082-1
sz. vonat mozdonyvezet6jét, egyrészt azért, mert nem tudta az elérhet6ségét,
masrészt azért, mert masokkal folytatott telefonbeszélgetéseket elényben
részesitett.

Ez a késlekedés a baleseti veszélyhelyzet kdzvetlen ndvekedésével nem jart,
tekintettel arra a szerencsés korulményre, hogy az egyvaganyu vasuti palyan
ellenvonat nem volt utban, s a vonat altal még nem érintett nyiltvonali utatjarét kézi
kezeléssel lezartak, azonban a Vb véleménye szerint ez a kommunikacios hiba a
meglévd tényezOk kedvezltlen alakulédsa esetén egy baleset bekdvetkezési
kockazatat jelentésen emelte volna.

Az eset bekodvetkezéséhez hozzajarulé tényezék

2.6.1. A biztonsagkritikus kommunikacio

Az esemény bekdvetkezésével kapcsolatosan fontos tényez6, hogy milyen
kommunikacio zajlott le az eseményben érintett személyzet kozott. A Vb
megvizsgalta a létrejott és az elmaradt kommunikacidk tartalmat és azok jellemzéit
is.

Az eredményes biztonsagkritikus kommunikaciohoz szikséges elemek a
kovetkezbk: megfelelé személyek egymassal kommunikalasa, megfelelé tartalmu
kommunikacid, és megfelelé eszk6z6k a kommunikaciohoz.

Az esemény soran az eredmeényes biztonsagkritikus kommunikacié tobb esetben,
kiilénb6z6 okokbdl nem teljesdlt:

e Nem megfelel6 személyek kommunikacidja volt tapasztalhaté az esemény
soran két alkalommal is. Az egyik esetben a vonaliranyité a mosonszolnoki
jelenlétes forgalmi szolgalattevét hivta, annak ellenére, hogy a
biztositoberendezés egyértelmiien jelezte szamara a vonat mozgasat. A
masik alkalommal a mozdonyvet§ a teruleti hataskorrel nem rendelkezd
porpaci vonaliranyitét hivta fel tovabbi informaciokeért.

A vészhelyzeti kommunikacio elvei szerint az esemény bekdvetkezése utan
az iranyitbnak nem egyéb helyekre kellett volna telefonalnia, hanem
ertesitnie kellett volna a mozdonyvezet6t, hogy azonnal alljon meg. Ezt
azonban amiatt, hogy a 42082-1 sz. vonat mozdonyvezet6jének a
mobiltelefonszama nem volt azonnal elérhet§ a szdmara nem tudta
megtenni. (A vonatkozdé  végrehajtasi utasitdas rendelkezik a
mozdonyvezet6ék  bejelentkezésére a  kdzponti  forgalomiranyitasra
berendezett szakaszra vald belépés el6tt, illetve az elérhetéség
eléjegyzésére is, ami meg is tortént, de ezt az eléjegyzett telefonszamot a
veszélyhelyzetben nem talaltdk meg azonnal, mert az a masik vonali
forgalomiranyit6 el6jegyzésében szerepelt.)
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¢ .Nem megfelelé tartalmu kommunikacié tértént,: nem ad utasitast az azonnali
megallasra, a mozdonyvezetd sajat dontése alapjan all meg.

e KUldn hangsulyos, hogy a mobiltelefon nem alkalmas biztonsagkritikus
kommunikaciéra, mert vészhelyzeti kommunikacioban a foglaltsag, a
lemerdlt telefon, a téreré vagy a hivészam ismeretének hianya ellehetetleniti
a kommunikaciés kapcsolat felépitését egy olyan eszkdzon, aminek
mikodésében mindenki megbizik.

2.6.2. A mozdonyvezetd tevékenysége

A mozdonyvezetd tevékenységének elemzése soran a Vb megkisérelte feltarni
azokat a tényezéket, melyek hozzajarulhattak a hibas déntések meghozatalahoz.

A dontések meghozatala el6tt az ember fejében ki kell alakulnia egy képnek arrél a
helyzetrél, amelyben éppen van, ezt a képet eértékeli, majd dontést hoz a
teendékrél. Ez a mentalis képalkotas alapmodellje.

A helyes mentalis kép kialakitasahoz az egyénnek valamennyi Iépésben megfelel
szintli éberséggel, és megfeleld mindségli és mennyiségli informaciéval kell
rendelkeznie.

A Vb-nek nem Aallt rendelkezésére a mozdonyvezetbvel kapcsolatban az utolsé 72
Ora aktivitas-térképe, de a rendelkezésre all6 adatok alapjan a mozdonyvezetd
éberségével kapcsolatosan az alabbi megallapitasokat lehet tenni.

A mozdonyvezet lakasardl az esemény el6tt 17 orakor indult el. A szokasos
tevékenységeket feltételezve, ha aludt is szolgalata elétt, 16 drakor kelt fel.
Jelentkezési helyére, Komaromba utazott és az éjszakai szolgalatot teljes idejében
végig dolgozta. Az esemény bekovetkezésekor (7 6ra 40 perc) majdnem legalabb
16 Ooraja ébren volt. Szakirodalom és tudomanyos kutatas kimutatta, hogy
folyamatos 16 6ra ébrenlét utan az egyén mentalis képességei olyan szintre
gyengullnek, mintha 0,02 ezrelékes alkoholos befolyasoltsag alatt allna. A Vb
megitélése szerint a mozdonyvezetd dontési hibaihoz faradtsaga is
hozzajarulhatott.

Faradtsag esetén a személyek hajlamosak bizonyos feladatokat elmulasztani,
atugrani. Az egyik ilyen a dontéshez szikséges informaciok mindegyikének
megszerzése. Amikor a mozdonyvezetd gyanitja, hogy nincs minden rendben, és
megall a felvagott valtén, nem fektet elég id6t és energiat a helyzet tisztazasara,
hanem ugy dént tovabb indul. Ebben a déntésében egy megerésitést is kap, mert a
valtét mar helyes allasban taldlja, és ez az allapot a korabbi elvarasait erésiti meg.

A mozdonyvezet6 a kialakult forgalmi helyzetrél nem rendelkezett a helyes mentalis
kép kialakitdsahoz szikséges informaciokkal sem, mert a vonat Mosonszolnok
allomason torténé megalldsa utdn az iranyitdé nem kereste 6t annak érdekében,
hogy tajékoztassa: engedélyre var.

Ugyancsak hozzajarulhattak a dontési hibajahoz az elvarasai. Az egyik ilyen
elvarasa volt, hogy a szembdl érkez6 vonat behaladasa utan révidesen tovabb fog
indulni, hiszen menetrend szerint athaladé vonattal allt meg Mosonszolnokon és
nem kapott varakozasrol szol6 értesitést. Ez volt a kornyezeti elvaras.

Személyes elvarasa volt, hogy a szolgalatanak révidesen vége lett volna, ezért
minél hamarabb szeretett volna tovabb kézlekedni, siettetni a miiszak végét.
Fontos tény, hogy egyik elvaras sem jelenik meg feltétlendl tudatos szinten, de
befolyasolja a dontést.
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A helytelen dontését erdsitette meg indulaskor az a hangjelzés, amelyet a
vonatbefolyasol6 berendezés adott.

Osszefoglalva a Vb szerint az esemény soran kudarcot vallott a biztonsagkritikus
kommunikacié az esemény megel6zése és annak kovetkezményeinek csokkentése
tekintetében. A mozdonyvezet6 faradtsaga, elvarasai és tévedései hozzajarultak a
jelzbmeghaladas bekdvetkezéséhez és a veszélyes helyzet késdi felismeréséhez.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az esetek bekovetkezésével kozvetlen dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A 42082-1 sz. vonat ugy indult el az allomasrél, hogy a kijarati vaganyutjaban
érintett egyeéni kijarati jelzén tovabbhaladast tilto jelzési kép volt, s a mellette valo
elhaladasra nem kapott felhatalmazast.

A Vb a rendelkezésére all6 adatok alapjan az esetek bekdvetkezését emberi
tényez6re vezeti vissza. A vonat mozdonyvezetje téves feltételezés alapjan
inditotta meg vonatat, anélkil, hogy a ra vonatkozo jelzd allasardl, tovabbhaladast
engedélyezb vagy tiltd jelzési képérdl meggy6z8dott volna.

Az esetek bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy a vasuti palya oldalarol az esetben részes vontatojarmi
EVM-120 berendezése kiértekelhetetlen jelet vett fel melynek kévetkeztében —
Uzemszerlien — zavarallapotba kerlt, s ennek kdvetkeztében biztonsagi funkciojat
ellatni nem tudta, tovabba egy olyan hangjelzést adott, amely alkalmas volt a
mozdonyvezetd megtévesztésére.

A kihaladdé vonat a valtékdrzetben megallt, s a kétes helyzet felismerését
kovetéen a vonat nem maradt allva a helyzet tisztazasaig, hanem tovabb
kozlekedett.

Az esetek bekovetkezésével osszefiggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényezok
A forgalom lebonyolitasaért felelés személyzet biztonsagkritikus kommunikacidja

az esemény megel6zése, valamint annak kovetkezményeinek csokkentése
tekintetében nem volt megfeleld, mert:

e a jelzbmeghaladast kdvetéen nem tudtak azonnal kapcsolatba lépni az
érintett mozdonyvezetével

e a feltartéztatott vonat személyzetével — el6zetesen - nem kozolték a
megallas okat,

e a kapcsolatba Iépéskor pedig nem a megallasra vald utasitas volt az els6
kozolt informacid.

Az EVM-berendezés altal a jelzési kép megvaltozasakor és a zavarallapot
beallasakor adott hangjelzés azonos.

KBSz

23/24



2016- 0278-5

4,

BIZTONSAGI AJANLAS

A biztonsagkritikus kommunikaciéhoz kapcsolédéan a KBSZ egy korabbi
vizsgalathoz BA-2015-0845-1 szam alatt adott ki biztonsagi ajanlast.

A Vb allaspontja szerint a vonatkozé szabalyok betartdsaval az ilyen esetek
elkertlhetdk, ezért a Vb tovabbi biztonsagi ajanlast nem ad ki, azonban a Vb
sziuksegesnek tartja felhivni az érintettek figyelmét arra, hogy a vonatforgalom
lebonyolitasaban részt vevd személyzet biztonsagkritikus kommunikacios
kompetenciajanak fejlesztésével a hasonld esetek bekdvetkezési valdszinlisége
csokkenthetd.

Budapest, 2017. szeptember 26.

Kapgési Jézéef Chikan Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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