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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2015-0639-5 és 2016-0176-5
VASUTI BALESETEK

Nagyigmand-Babolna és Kisbér allomasok

2015. junius 29.
2016. februar 12.

91869 sz. és 91861 sz. vonatok

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, kértulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Aaltalanos szabalyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012.(V.8.) NFM rendelet egytttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl szolo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szél6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald
megsziinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kozott sulyosabb kdvetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zaréjelentés-tervezet kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb kételes meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkilldésével egyidejileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés iddpontjardl, arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A Zaréjelentés-tervezetben foglaltakkal minden érintett szervezet egyetértett,
észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

CsSM A vezetballason a mozdonyvezet§ egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

EWC European Waste Catalogue and Hazardous Waste List (Eurdpai
hulladék katalogus és veszélyeshulladék lista)

Ebben a kataldgusban minden hulladéknak min8sul6é termék, anyag
megtalalhatd, egyedi kddszammal jeldlve.

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedeési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

OKF Orszagos Katasztréfavédelmi Féigazgatésag

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESETEK OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

tlz gorduléallomanyban

Az eset idépontja

2015. junius 29. 9:01 2016. februar 12. 13:22

Az eset helye

Nagyigmand-Babolna Kisbér allomas

allomas
Vasuti rendszer tipusa 0orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Elhunytak/sulyosan
sériiltek szama 0/0
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke csekeély
Erintett vonat szama 91869 | 91861
Uzembentarté Rail Cargo Hungaria Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az esetek helye

1. abra A balesetek helye Magyarorszag vasuti halézatan

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseteket 2015. junius 29-én 9 6ra 25 perckor, és 2016. februar
12-én 13 6ra 49 perckor jelentette az OKF.

Az esemény az Eurdpai Vasuti Ugynékség (ERA) adatbazisaba HU-4810 szam alatt

kerult felvételre.
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Vizsgalébizottsaq
A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2015. junius 29-én az alabbi
Vizsgalbbizottsagot jelolte ki:

vezetje: Demjén Péter balesetvizsgalo

tagja: Rézsa Janos balesetvizsgald

A KBSZ féigazgatoja 2016. februar 12-én a két esemény hasonlésagara tekintettel
O0sszevont vizsgalatot rendelt el, és a vizsgalobizottsag Uj tagjanak Gula Flérian
balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb az események bejelentését kdvetden azonnal helyszini szemlét tartott;

— Az eseményben érintett mozdonyvezetbket, forgalmi szolgalattevéket
meghallgatta;

— A MAV-START Zrt.-t6l a mozdonyokon lévé MFB adatait bekérte, azokat
kiértékelte;

— Az OKF-tél bekérte a tlizvizsgalati jelentéseket, azokat attanulmanyozta;

— Elemezte a mozdonyok karbantartasi dokumentumait és a baleset -el6tti
szolgalatait.

Az esetek rovid attekintése
2015. junius 29.

Komarom-Rendez6 és Nagyigmand-Babolna allomasok kozott 2015. junius 29-én a
91869 sz. tehervonat masodikként besorozott nyitott teherkocsijanak rakomanya a
nyilt vonalon erés fustképz&dés mellett égni kezdett, melyet a mozdonyvezet6 észlelt.
A tlzoltast megkonnyitendd, nem olyan helyen allitotta meg a vonatot, ahol a tizoltok
csak nehezen tudték volna megkodzeliteni, hanem a vonattal Nagyigmand-Babolna
allomason 9 o6ra 01 perckor rendkivuli médon megallt. A tiz atterjedt a harmadik
kocsira is. A kiérkezd tlizoltdk a tlzet kb. 10 éra 30 percre eloltottak.

A baleset soran személyi sértilés nem tortént.
2016. februar 12.

A Kisbér allomason menetrend szerint athaladdé 91861 sz. tehervonatot a forgalmi
szolgalattevd kézi ,Megallj!” jelzéssel megallitotta az allomason, mert a vonat
masodikként besorozott nyitott teherkocsijanak rakomanya langgal égett. A vonat nem
haladt be teljes terjedelmével az allomasra, az atmend févaganyon ugy allt meg, hogy
Nagyigmand-Babolna felé elzarta a vasuti palyat.

A Katasztrofavédelem egységei a tizet megfékezték, az nem terjedt at sem tovabbi
kocsikra, sem a kérnyezetében lévé éplletekre, ndévényzetre.

A Dbalesetek vizsgalatai soran a Vb megallapitotta, hogy a vonatot tovabbitd
dizelmozdonyok kipufogojabdl kiaramlo forrd olajcseppek és korom meggyujtottak a
rakomany szorédasat meggatld, vasuti kocsikat lefedé mianyag halot, melyrdl a tiz
tovabb terjedt a vasuti kocsikban szallitott (nem tlzveszélyes anyagként feladott)
rakomanyra.

A Vb Biztonsagi Ajanlasok kiadasat javasolja az éghet6 rakomanyrégziték
hasznalataval, és a korszeriitlen dizelmozdonyok miiszaki felllvizsgalataval
kapcsolatban, a jovébeli hasonlo tizesetek megel6zése érdekében.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az események lefolyasa
2015. junius 29.

A 91869 sz. vonat 8 6ra 36 perckor indult Komarom-Rendezé allomasrol. A vonat
egy 628 sorozatu dizelmozdonybdl, és 32 db nyitott teherkocsibdl allt, melyek
ko6zott vegyesen Ures és rakott kocsik voltak. A fuvarokmanyok szerint a kocsik
rakomanya 6cskavas, célallomasuk Moha-Rakodé volt.

A mozdonyvezetd Csémpuszta megallo-rakoddhelyet elhagyva, kb. az M1
autopalya hidjanal a tikorbe nézve észlelte, hogy a masodik kocsi rakomanya
fustol. Mobiltelefonjan értesitette Komarom allomas forgalmi szolgalattevéjét,
hogy a vonattal Nagyigmand-Babolna allomason meg fog allni. Komarom allomas
forgalmi szolgalattevéje értesitette a tlzoltésagot és Nagyigmand-Babolna
allomas forgalmi szolgalattevéjét. A vonat és a tlzoltdk egyszerre értek
Nagyigmand-Babolna allomasra.

A vonat Nagyigmand-Babolna allomas lll. vaganyan allt meg. A tlzoltdk kérésére
a mozdonyvezeté a mozdonnyal a vonatrdl lejart, a masodik vaganyon koriljart,
és a hatso 28 kocsit lehuzta az ég6 kocsikrol.

555330 115

2. abra Egé teherkocsik Nagyigmand-Babolna allomason
2016. februar 12.

A 91861 sz. vonat 12 éra 40 perckor indult Komarom-Rendezd allomasrél. A
vonat egy 628 sorozatu dizelmozdonybdl, 8 db nyitott, és 11 db fedett
teherkocsibdl allt, melyek ko6zott vegyesen Ures és rakott kocsik voltak. A nyitott
rakott kocsik rakomanya a fuvarokmanyok szerint 6cskavas, célallomasuk Moha-
Rakodé wvolt. A fedett kocsik (melyekben a fuvarokmanyok szerint
megmunkalatlan aluminium volt) célallomasa Székesfehérvar volt.

A vonat Kisbér allomasra 13 6ra 20 perckor érkezett, ott menetrend szerint at
kellett volna haladnia. Az allomasi személyzet a vonatot a Il. sz. atmend
févaganyon jaratta be az allomasra. A forgalmi szolgalattevé a forgalmi iroda el6tt
fogadta a vonatot, és felhatalmazta a mozdonyvezetét az athaladasra. A vonat
kozeledtével észlelte, hogy a masodik kocsi rakomanya langol, ezért a
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1.2

1.3

1.4

15

mozdonyvezet§ felé ,Megall]!” jelzést adott, aki a vonatot gyorsfékezéssel
megallitotta.

A Katasztrofavédelem riasztott szakemberei a tlizet kb. 18 6rara, tobb
Ujragyulladas utan habbal megfékezték, személyi sérilés nem tértént, a tliz a
vagonrél nem terjedt at a kdrnyezetére.

-

3. abra Eg teherkocsi Kisbér allomason (forés:mozdonyvezeto) '

Személyi sérulés

Utatjaro
hasznalok
Halalos - - -
Sulyos - - -
Koénnyi - - -
Nem sérilt 1+1 - -

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb

Vasuti jarmiivek sérllése
Az érintett teherkocsik kiégtek.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar
e A tehervagonok rakomanya (fémhulladék) elégett.

e Az események miatt 2 személyvonat dsszesen 109, és 3 tehervonat 723
perc késést szenvedett.

KBSz
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1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 91869 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 44 év
Neme ferfi
Szakképesitése orszagos kozforgalmu mozdonyvezeté
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassag érvényes
Vonal- és tipusismeret érvényes

1.6.2 A 91861 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 35 év
Neme ferfi
Szakképesitése orszagos kozforgalmu mozdonyvezeté
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassag érvényes
Vonal- és tipusismeret érvényes

1.7 A vonat jellemzoi

1.7.1 91869 sz. vonat
Vonat neme belféldi tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama 92 55 0628 271-2
Mozdony tulajdonosa MAV-START ZRt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa Rail Cargo Hungaria ZRt.
Tovabbitott kocsik szama 32 db 4 tengelyes teherszallité kocsi
Vonathossz 470 m
Elegytomeg 1025t
ElGirt fékszazalék 40%
Tényleges fékszazalék 114%

1.7.1 91861 sz. vonat
Vonat neme belféldi tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama 92 55 0628 165-6
Mozdony tulajdonosa MAV-START ZRt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa Rail Cargo Hungaria ZRt.
Tovabbitott kocsik szama 19 db 4 tengelyes teherszallitoé kocsi
Vonathossz 388 m
Elegytomeg 1236t
ElGirt fékszazalék 30%
Tényleges fékszazalék 70%
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Komarom-Rendez6 és Kisbér allomasok kozott a vasuti palya egyvaganyu, nem
villamositott, a vonatbefolyasolas szamara a palyabdl jelfeladas nincs kiépitve, a
palyasebesség 80 km/h, a kbévetési rend allomastavolsagu. A palya Komarom
fel6l Kisbér iranyaba emelkedik.

Allomasi adatok

Nagyigmand-Babolna allomas az 5 sz. Székesfehérvar — Komarom vasutvonal
kozépallomasa, harom vonatfogaddé vagannyal, és sajtcélu palyahalézat
kiagazassal.

Kisbér allomas az 5 sz. Székesfehérvar — Komarom vasutvonal elagazoé-allomasa,
6t vonatfogadd vagannyal.

Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A balesetek idején mindkét mozdonyon TELOC RT rendszer(i elektromechanikus
sebességméré és adatrdgzité berendezés, valamint MFB Uzemelt. Az
adatrégziték adatai sértetlendl kinyerhetbek voltak, azok adatait a Vb a vizsgalat
soran felhasznalta.

Kommunikacios eszkozok

A mozdonyvezet6knél mindkét esetben volt mobiltelefon, a 2015. janius 29-i
eseménykor a mozdonyvezetd azon keresztil értesitette Komarom allomas
forgalmi szolgalattevéjét a kialakult vészhelyzetrdl.

Meteorolégiai adatok

A 2015. juniusi esemeény idején nyilt siksagon, illetve a kornyez6 dombok tetején
is csak gyenge, 10 km/h-t nem meghaladé légmozgast mértek, melynek iranya
ENy-i. Ez a szélirany a tliz észlelésének helyén (az Ml-es autépalya hidja), a
vonat haladasa szerint szembeszél. A vasutvonal a Kisalfold Barsonyos nevi
dombsagaban halad, mely lankas, egymastdl tavolabb fekvé tagokbdl all, de a
magassagkiildnbségek 20-30 méteresek, valamint vélgyeinek lefutasa (EENy-
DDK) kissé eltér az akkor uralkodott széliranytdl, ami ilyen gyenge légmozgasnal
a keskenyebb volgytalpakban vagy mas vagatokban akar teljesen elkoptatja azt.
Ugyanitt, az M1 autépalya hid kdérnyékén a palyat mindkét oldalon zart, sir(
erddsav szegélyezi. Ebben az idében a térségben, egy fakkal kevésbé kdrbendtt
id6jarasi allomas szélcsendet mert.

Az esemény a délelétti 6rakban tortént, egy hidegfront atvonuldsa utan, az
évszakhoz képest hlivosebb légtdmegben (a léghdmérséklet az esemény idején a
térségben 19°C koruli), amikor a nyari felhajté légmozgasok (un. "termikek") a
legkOzelebbi légrétegz6dés-mérések alapjan még nem lehettek teljes erdvel
beindulva.

A februari esemény idején a térségben élénk szél fujt, 30-35km/h-s
széllokésekkel, iranya ekkor DDNy-i, ami a kisbéri helyszinen megegyezik a
vasutvonal iranyaval, és a vonat mozgasanak szembeszél. Tovabba nemcsak a
széler6sség, hanem a I0késesség hanyadosa is nagy volt (kettd feletti). Az ilyen
kavargos (“turbulens”) légmozgas nemcsak ledonti, hanem lefelé is csdvazza a
fUstot - vagyis a szél a masodik esetben kifejezetten segithette a parazs hatrafelé
sodrédasat, s6t még a lenyomddasat is.
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1.13

1.14

1.15

1.16

A tulélés lehetosége

Az esetek soran a gyors helyzetfelismerésnek, és beavatkozasnak kdszdnhetéen
kozvetlen életveszély nem alakult ki.

Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott. A
Katasztréfavédelem tlizvizsgalata soran folytatott mérések és probak eredmeényeit
a vizsgalat soran felhasznalta.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszer(.

Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1. A tlizveszélyességre utalé barcaval ellatott kocsik besorozasanak

szabalyait az F.2. sz. Forgalmi Utasitas Fliggelékei tartalmazzak:

»13.2. Tlizveszélyességre utalé barcaval ellatott kocsikat, tartalykocsikat,
konténereket vagy tankkonténereket szallité vasuti kocsikat, amelyek a RID 2.1, 3,
4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2 sz. veszélyesséqgi barcakkal vannak ellatva, legalabb:

a) a személyek altal elfoglalt kocsiktol 2
b) a flitbkazankocsiktol, kalyhaval fiitétt kocsiktol

— ponyvaval le nem takart, nyitott kocsi 10
— ponyvaval letakart, nyitott kocsi 6
— fedett kocsi, nagykonténer 2
— fedett kocsi, ha a nyilaszardk (ajto, ablak stb.)

nem zarnak megfeleléen 6

— tartalykocsi, vagy tankkonténert szallité kocsi
(rakott, tisztitatlan, lires)

c) villamosmozdonytol barmilyen kocsitipus esetén
véddbkocsival kell elvalasztani.”

=N

1.16.2 A Rail Cargo Hungaria 2. sz. Kézikonyve ,,A fuvarozas elokészitése, és a

fuvarozas soran alkalmazandé eljarasok” cimmel tartalmaz
rendelkezéseket a fuvarozasra feladas feltételeirél:

»3.1.2.

(1) A veszélyes aruk, veszélyes- és nem veszélyes hulladékok berakasanal,
illetve kirakasnal a feladd/cimzett/atvevd kételes a hatalyos jogszabalyoknak
megfelel6en eljarni, és az aru biztonsagos kezelésének feltételeit biztositani.

A feladbénak a fuvarlevélhez csatolnia kell a jogszabalyban elGirt kiséré
okmanyokat.

3.1.3. A kiildemény vizsgalata az atvétel helyén

(1) Az RCH a kocsit és rakomanyat az atvétel helyén csak a kiszolgalo allomasra
térténd biztonsagos fuvarozas szempontjabdl vizsgalja, valamint a kocsizarak
meglétét ellendrzi. Ha a kocsi, és/vagy a rakomany éllapota veszélyezteti a vasuti
kézlekedés biztonsagat az RCH a feladdt haladéktalanul értesiti, és kéri az atvétel
helyén val6 megjelenését.”

KBSz

10/18



2015-0639-5

1.16.3. A 2012. évi CLXXXV. torvény a hulladékrél hatarozza meg a veszélyes
hulladék fogalmat.

»2.§ 48. veszélyes hulladék: az 1. mellékletben meghatarozott veszélyességi
jellemzék legalabb egyikével rendelkezé hulladek;”

1. melléklet:
3. HP 3,Tlizveszélyes”

(..

C) a tlizveszélyes szilard hulladék olyan szilard hulladék, amely kénnyen
éghetd, vagy surlodas révén tiizet okozhat, vagy elésegqiti azt,;”

1.17 Kiegészitoé adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Hasonlé okokbdl bekovetkezett tlizesetet a KBSZ korabban nem vizsgalt.
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ELEMZES
2.1 Rakomany

A kocsik rakomanya a fuvarokmanyok szerint ,vas- és acéltérmelék és hulladék”,
valamint ,Fehér aru”, melyeket 160216 EWC kéddal adtak fel fuvarozasra. Ez az
arufajta nem tlzveszélyes, jellegébdl adéddéan azonban nagymértékben tartalmaz a
fémhulladékokhoz kapcsol6do éghetd, kdnnyen gyulladé anyagokat, ugymint, gumi,
olajsar, mianyagok, hitégép-szigetel6anyagok. Mindkét esetben a tiz olyan kocsiban
keletkezett, melynek rakomanytdmege 5 tonna volt, de az aru kitéltotte a kocsi teljes
térfogatat. Azokban a kocsikban, melyek nem fogtak tlizet, a berakott aruk témege
legaldbb 20 tonna volt. A kdnnyebb kocsikban 1ényegesen nagyobb mértékben voltak
haztartasi gépekbdl bontott egyéb alkatrészek, tulnyomoé részben szigeteléshez
hasznalt habszivacs anyagok.

A nyitott kocsikban szallitott, hulladékként feladott szallitmanyt szérodas ellen
mdanyag haléval takartak le.

4. abra A harmadik kocsi takaré haléja, és a rakomany a kisbéri tlizesetnél

Az elsé és a harmadik kocsi védéhaldja kulénbdzé nagysagban, tobb helyen
folytonossagi hianyos volt, melyeknek szélei meg voltak olvadva (4. abra).

2.2. Tlizvizsgalat

A Komarom-Esztergom Megyei Katasztréfavédelemi lgazgatésag altal lefolytatott
tlzvizsgdlati eljaras soran rekonstrualtdk a 2016. februari tlz keletkezésének
korulményeit. A rekonstrukcid soran egy remotorizalt 628 sorozatu mozdonyt
hasznaltak a mérésekhez, mely a balesetben részes mozdonyok modernizalt
valtozata, melyek motorja és kipufogorendszere joval modernebb a klasszikus 628
sorozatu mozdonyokénal. A mérések soran a kipufogé hémérséklete allé helyzetben a
fordulatszam emelkedésével 420 °C-ig emelkedett, menet kézben, emelkeddn vald
haladaskor a mozdonyba épitett flistgaz hdmérséklet kijelzé a 600 °C értéket is elérte.
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2.3

2.4

A kocsikbdl rakomanyszérodas ellen védé halobdl vett mintan végzett vizsgalat soran
az igazsagugyi vegyi szakérté megallapitotta, hogy:

e , A halékon megkotédott és a kipufogobol szarmazé kormon
adszorbealodott illékony vegyiiletek mindségileg jelentés egyezést
mutattak.”

e ,, A hdlé szabvanyos gyulladaspontja 375+ 5 °C.”
e ,, Ahalé égvecsopogd anyagunak minésul.”

A tlzvizsgalat megallapitotta tovabba, hogy a tiz a vasuti kocsiban fentrél lefelé
terjedt. A mozdony kipufogéjabdl kikerllé forré olajcseppek és izz6 korom darabok
raszoérodtak a kocsit lefedé mianyag haléra, és azt meggyujtottak. Az égve csopogd
mdanyag halé olvadmanya meggyujtotta a fehéraruként feladott elektronikai
eszkozokbdl bontott szigetelbanyagokat. Ezt tamasztjak ala a tobbi kocsi takaro
haléjan talalt megolvadt szél(i lyukak is (4. abra).

Kulsd kornyezeti hatasok

Az els6 tlizeset észlelése a mozdonyvezetd részérdl akkor tortént, mikor a vonat
athaladt az M1 autépalya hidja alatt, igy felmertlt a szandékos, vagy vétlen tlizokozas
lehetbsége is, de gyulékony folyadék jelenlétét nem mutatték ki. A tlizvizsgalat soran
vizsgaltak még, hogy cigaretta csikk okozhatta-e a tlz keletkezését. A vizsgalat
alapjan a cigaretta csikk nem rendelkezik a sziikséges energiaval, igy az autépalyardl
esetlegesen a vonatra keruld cigaretta nem lehetett gyujtoforras.

Mivel a vonat Nyiregyhazatol Komaromig felsévezetékkel ellatott palyan kozlekedett,
vizsgaltak a sztatikus feltoltédés mértékét is, melynek eredménye negativ lett.

A meteorolégiai kortlmények (1.12.) egyik esetben sem gatoltdk a forré6 gazok és a
korom mozdonytdl a kocsik felé sodrédasat, a Iégmozgas mindkét esetben kedvezett
a hatrafelé szallo flistnek. A masodik esetben kifejezetten segithette a gyujtéforras
hatrafelé sodrédasat, sét, még a lenyomddasat is.

Mozdonyok

Mindkét baleset bekovetkezésekor 628 sorozatu dizel-villamos mozdony vontatta a
vonatot. A mozdonyok az 1970-es évek elején készultek a Szovjetunidban. A
balesetben érintett mozdonyok nem estek at remotorizaldson, azokban az eredeti
konstrukciéju 14 D 40 tipusu, 12 hengeres kétutemi dizelmotor hajtia meg a kulsé
gerjesztésii egyenaramu generatort, mely mikodteti a vontatomotorokat. A dizelmotor
kipufogérendszere a mozdony tetején 1évé kipufogdcsdvon keresztll engedi a
szabadba a motor mikodése kozben keletkez6 gazokat, illetve az esetlegesen a
kipufogérendszerben lerakédd korom is ott tud tavozni. A MAV-START Zrt.
allomanyaban néhany dizelmozdonyt ellattak szikrafogdval, mely megakadalyozza a
forrd szilard anyagok tavozasat a kipufogdbdl. A balesetben részt vevd mozdonyokon
ilyen szikrafogd nem volt.

Ezek az 50 évvel ezel6tti technikaval épult mozdonyok mara nagyon magas
karbantartasigényl jarmlveknek szamitanak. A Vb atvizsgalta mindkét mozdony
karbantartasi dokumentaci6jat. A 628-271 psz. mozdony esetében a balesetet
megel6z8 egy honap alatt nyolc alkalommal végeztek munkat a kipufogérendszer
tomitésein. A szokasosnal gyakrabban sziikségessé valo tomitéscserék utalhatnak a
kipufogé rendszerben lévé gazok szokasosnal magasabb h6mérsékletére.
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2.4.1 Menetdinamika

Komarom feldl a palya Kisbérig szinte végig gyenge emelkedésben van. Az 1000-
1200 tonna elegytdmegl vonatok nem tekinthet6ek tulzottan nehéznek, de az
emelkedds palyan kevés lehetéség van a vonat kifuttatasara, a mozdonynak a
sebesség tartasahoz folyamatosan vontatni kell. Az MFB-bél nyert adatok alapjan
felrajzolhatdé a két mozdony sebesség-fordulatszam grafikonja (5. és 6. abrak),
melyeken jol kirajzolédik, hogy a tliz keletkezése el6tt a motor huzamosabb ideig
magas fordulaton tGzemelt.

Sebesség Fordulatszam
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5. dbra 628-271 psz. mozdony sebesség-fordulatszam grafikonja
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6. abra 628-165 psz. mozdony sebesség-fordulatszam grafikonja

2.5 Tlzveszélyes aruk szallitasa

A hulladékként feladott rakomanyok rendelkeztek a jogszabalyban meghatarozott
kisér6okmanyokkal, melyeken az arut feladd gazdasagi tarsasag nyilatkozott arrdl,
hogy a rakomanyt ellendrizte, az a ,meghatarozott kévetelményeknek megfelel,
robbanas-, tlizveszélyes, egészségre artalmas kérnyezetet szennyezd veszélyes
hulladékot nem tartalmaz.” Ezért a vonatba sorozott teherkocsikon nem volt
tlizveszélyes rakomanyra utal6 barca. Vonatatvétel soran a fuvarozo vasuti tarsasag a
bemutatott okmanyok alapjan nem vizsgalja a rakomany tlizveszélyességét. A kocsiba
rakott hulladék EWC kédja alapjan nem veszélyes hulladék, a feladd nyilatkozott arrdl,
hogy nem tlizveszélyes, igy fuvarozasra korlatozas nélkul felvehetd.

A berakas helyén a fuvarozé a bevallott adatok valddisagat nem ellendrzi. A kocsit és
rakomanyt csak a kocsinak a célallomasig torténd biztonsagos fuvarozasa
szempontjabdl vizsgalja. (1.16.2.) A hibas megjeldlés csak egy esetleges hatosagi
ellen6rzés soran kerulhet napvilagra.

A tlzveszélyes barcaval ellatott kocsik besorozasara az F.2. Forgalmi Utasitas
Flggelékei tartalmaznak elGirasokat (1.16.1.). A hatalyos szabalyozas szerint
dizelmozdony utan korlatozas nélkul besorozhaté tlizveszélyességre utalé barcaval
ellatott kocsi.

A fuvarokmanyok szerinti vas- és acélhulladék és az EWC 160216 kodszamu hulladék
(kiselejtezett berendezésbdl eltavolitott nem veszélyes anyag) nem tlizveszélyes aru.
A kocsikban lévd hiitbgép-szigetelésként hasznalt nagy mennyiségl habszivacs
megfeleld gyujtoforras esetén kdénnyen meggyullad. A Hulladékrdl szolé térvény
meghatarozza a veszélyes hulladék fogalmat (1.16.3.), ezek alapjan a kocsikba rakott
szigetel6 anyagot veszélyes (tlzveszélyes) hulladékként kellett volna feladni, és
ennek megfeleléen tlizveszélyességre utald barcaval kellett volna ellatni. A kocsi
ebben az esetben is besorozhaté dizelmozdony mégé véddkocsi nélkl.
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Ha egy kocsi rakomanya a fuvaroztaté szerint nem tlizveszélyes, akkor nem keril ra
tlzveszélyességre utald barca, abban az esetben sem, ha a rakomany szorédasanak
megakadalyozasara olyan anyagot hasznalnak, melyek gyulladaspontja a
dizelmozdonyok kipufogdjabdl tavozé szilard és légnemi anyagokénal joval
alacsonyabb, ezért a fuvarozas soran tiizet tud fogni, képes az 6nfenntarté égésre, és
égvecsOpogd tulajdonsagu. A meggyulladt halérél a tlz tovabb tud terjedni a
rakomanyra, mely ezaltal akkor is meggyulladhat, ha a kipufogégazokkal egyutt tavozo
izz6 koromrészecskék nem lettek volna képesek meggyujtani azt, illetve az
égvecsopogd halo tizet tud okozni a vonat haladasa soran a vasuti palya mentén 1évé
természetes vagy épitett kornyezetben is.

A Vb véleménye szerint a nem tlzveszélyesként kezelt, amde éghetd anyagot
tartalmazé rakomanyt olyan anyaggal lefedni, vagy rogziteni, amely a normal vasuti
Uzem soran meggyulladhat és taplalhatja az égést, veszélyeket rejt magaban.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A nem tlzveszeélyes aruként, nyitott kocsiban feladott rakomanyt olyan miianyag
haloval takartak le, melynek gyulladaspontja alacsonyabb, mint a vonat
tovabbitasahoz hasznalt mozdony kipufogoéjabol kiaramlo fist és izzé korom
hédmérséklete, igy a halé tlizet tudott fogni, mely atterjedt a rakomanyra.
A vashulladékként feladott rakomany nagy mennyiségben tartalmazott gyulékony
anyagot.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A hatalyos vasuti utasitasok nem tartalmaznak korlatozasokat a dizelmozdonyok
utan besorozhat6 tlizveszélyes barcaval ellatott kocsikra, holott az éreg, elavult
bels6égési motorokbdl rendszeresen tavoznak forro szilard és légnemi anyagok.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4.

BIZTONSAGI AJANLASOK

A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasakeént, a Vizsgaldbizottsag javaslata alapjan
az alabbi biztonsagi ajanlasokat adja ki.

BA2015-0639-5-01 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran azt
tapasztalta, hogy az avult allapotu 628 sorozatu dizelmozdonyokbdl, lizemszerd
mikédés soran olyan szilard és gaznemii forrd anyagok tavoznak a
kipufogorendszeren keresztiil, melyek képesek a kbrnyezetiikben lévé gyulékony
anyagok meggyujtasara.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Vasuti Hatésagi
Foéosztalynak, hogy vizsgalja meg a Magyarorszagon kozlekedd, nem
modernizalt, 628 sorozatu dizelmozdonyok miiszaki allapotat, kiilonos
tekintettel a kipufogoérendszerbél tavozd, izzé szilard részecskéket
tartalmazé égéstermék tlizbiztonsagi kockazatara, és sziikség esetén
tegye meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye
szerint a korszerdtlen dizelmozdonyokkal tovabbitott tehervonatok esetében
csOkkentheté a tlz kialakulasanak veszélye.

BA2015-0639-5-02 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga azt tapasztalta, hogy az
Omlesztett aruk vasuti fuvarozasakor a rakomany szorodasat olyan anyaggal
elézik meg, melyek gyulladaspontja alacsonyabb a dizelmozdonyokbdl kiaramlo
korom és olajcseppek hémérsékleténél.

A KBSZ javasolja az Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatosagnak,
hogy Vvizsgalja felil a vasuti fuvarozas soran alkalmazott
rakomanyrogziték alkalmazasanak feltételeit tiizvédelmi szempontbdl,
és amennyiben sziikséges, tegyen javaslatot a targykor jogszabalyban,
vagy egyéb szabalyozasban torténé rendezésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye

szerint a rakomanyrégzitésre hasznalt tlzveszélyes, gyulékony anyagok
hasznalata a vasuti széllitas teriiletén mellézheté.

Budapest, 2017. februar 14.

Gula Florian Rézsa Janos
Vb tagja Vb tagja

Demjén Péter
A Vb vezetéje
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