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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zb6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinéseérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koériimények kozott
sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott igyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarodjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ vezetbje értesitette az érintetteket a
zar0 megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A zardjelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

TVB MAV Zrt. Biztonsagi Foigazgatésag, Teriileti Vasutbiztonsag,
Budapest

Vb Vizsgaldbizottsag

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszdg, amelyet az uttest
felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontjatol:
— az ut tengelyén a fényjelz6-készulék oszlopatdl, illetve a vasuti atjarod
kezdete (Andraskereszt) jelz6tabla oszlopatdl visszafelé mért 1 m
tavolsagban, valamint

— avasuti palyan mindkét iranyban, a vasuti palyara engedélyezett — km/h-ban
meghatarozott — sebesség (Vpaya) Szameértékének otszoérése, méterben
kifejezve hataroz meg (L, tavolsag).

é (B
nnnnoannn apnen e B onn oo nnnnnnanng
| | . | IR
ITTTOOOOOOT TOTOO| U000 TO0000O000
D IYe ?

: P }‘m
s e gl s -
L..T“':e,‘:_lmi L,.f""';_-,;[r"]

(forras: MAV Zrt. F. 1. sz. jelzési utasitasa)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2016-0534-5
ERA azonosito: HU-5102

Az eset kategoriaja

Jelentés vasuti baleset

Az eset jellege

Baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja

2016. majus 16.12:02

Az eset helye

Veresegyhaz - Orbottyan allomasok kdzott a
220+42 sz. szelvényben lévé Utatjaréban.

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

Személyszallito regionalis vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szama

0/1

Palyahalézat miikodtetd

MAV Zrt.

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Rongalédas mértéke

A balesetben érintett személygépkocsi
sulyosan megrongalddott, a motorvonat
kilsé boritdsa megsérilt. Vicziantelep
megalldhely peronjanak szerkezeti
elemeiben kisebb mértékl karok
keletkeztek.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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47.6761136,19.2859596

2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Google)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2016. majus 16-an, 12:14-kor (a bekovetkezés utan
12 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzetek Iranyitdja.

Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2016. majus 16-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2016. majus 16-an helyszini szemlét tartott;

- megmérte az utatjard ralatasi haromszogeit;

- megvizsgalta az utatjaro teljes kornyezetét;

- megvizsgalta a biztositoberendezés mikddését;

- aszukségesnek itélt adatokat és dokumentumokat az érintett szervezetektdl
bekérte, megkapta és elemezte azokat;

- 2017. februéar 9-én szemlét tartott az utatjaronal.

Az eset rovid attekintése

2016. majus 16-an 12 6ra 02 perckor Veresegyhaz és Orbottyan allomasok kdzott
a 220+42 sz. szelvényben 1év6, jol mikodd fénysorompdval biztositott utatjaroban
a 2425 sz. vonat egy személygépkocsival Utk0zott. A baleset kovetkeztében a
gépjarmi vezetbje sulyos, életveszélyes sérliléseket szenvedett, sériléseibdl
kés6bb felgyogyult.

A Vb az eset bekdvetkezését a személygépkocsi vezetdjével kapcsolatos emberi
tényezbre vezette vissza. A gépjarmi vezet6je jarmijével az utatjarot biztositd
fénysorompo ,Tilos!"-jelzését figyelmen Kivil hagyva kanyarodott a korabbi
menetiranyaval parhuzamosan futé sinekre, ahol az éppen odaérkez6 vonattal
Osszeutkozott.
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A helyszin vizsgalata soran a Vb. megallapitotta, hogy a ralatas a vasuti palyara,
valamint a vasuti utatjaréra és annak megjeldléseire nehézségekbe Utkdzik, ezért a

KBSZ a Pest Megyei Kormanyhivatal felé BA2016-0534-1-5-01 szam alatt azonnali
megel6z6 biztonsagi ajanlast adott ki.

KBSz 6/17



2016-0534-5

1.
1.1

1.2

1.3

TENYEK

Az esemény lefolyasa

2016. majus 16-an 12 6ra 02 perckor Veresegyhaz és Orbottyan allomasok kdzott
a 220+42 sz. szelvényben talalhatd j6l miikdédd fénysorompédval fedezett utatjaréd
felé a 2425 sz. vonat korilbelll 40 km/h sebességgel kdzeledett, amikor a vasut
mellett parhuzamosan futé daton, a vonattal azonos iranyban koézlekedd
személygépkocsi a fénysorompod piros jelzését figyelmen kivil hagyva hirtelen az
utatjaréra kanyarodott. A mozdonyvezetdnek fékezni nem maradt ideje, a
motorvonat a személygépkocsi oldalanak uUtkozott. Az Utkozés kovetkeztében a
személygépkocsi vezetbje sulyos, életveszélyes sériléseket szenvedett. A kozuti
gépjarmi teljesen dsszeroncsolddott, mikbézben a motorvonat burkolataban és a
baleset helyszinéhez kozel 1évd Vicziantelep megalldhely peronjanak szerkezeti
elemeiben kisebb mértéki anyagi karok keletkeztek.

= .l O™
: 1\/! : i

3. abra: A teljesen 6sszeroncsolodott személygépkocsi (forras: TVB)

Személyi sérilés

Utatjaro
hasznalé
Halalos - - - - i
Sulyos - - 1 - -
Konnyii - - - - -
Nem sériilt 3 n.a. - - -

Sérilés Személyzet Utas Idegen Egyéb

Vasuti jarmiivek sérlilése
Az Utkdzés kovetkeztében a 94 55 1415 065-1 palyaszamu motorvonatban a
kovetkez6 szerkezeti elemek karosodtak:
o Az A’ oldali palyakotrd, 6nmiikdddé kapcsoldkésziilék, jobb segédlitkdzd
e Az A’ oldali jobb és bal homlokszoknya és tarté konzoljai
e A’ oldali jobb takarélemez
o 1R csapnal levé EVM fej keret, fékkijelzb és az ahhoz vezetd levegbs csdvek
o A’ oldalon Iévé félegtartaly és févezeték Ackerman valté és tartékonzol

o A szerelvény jobb oldalan, az 1-es hajtott forgovaz feletti részén a fényezés

KBSz
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e 1R csap feletti részen a kocsiszekrény
¢ A’ oldali jobb homlokszoknya alatti részen az oldallemez

¢ 1R csapnal lévé rugoerétaroléds fek feloldo kar

4. abra: A motorvonat sériiléseinek egy részlete

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Vicziantelep megallohely peronjanak 1 db vasbeton elemében, valamint a peron
véget lezard korlatban szerkezeti karosodasok alakultak Ki.

1.5 Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében 4 db személyszallitdé vonat 275 percet késett, 5 db
elmaradt; a vasutvonal 200 percig volt a forgalombdl kizarva.

1.6 Az érintett személyek adatai

1.6.1 A vonatok mozdonyvezetéi

Vonatszam: 2425

Kora: 55 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1983-ban

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2016. 05. 16.; 04 6ra 49 perc
El6z6 szolgalat vége: 2016. 05. 13.; 13 6ra 48 perc
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1.7 A vonatok jellemzéi
Vonatszam: 2425
Mozgastipus: személyszallité regionalis vonat
Mozdony: 55 1415 065
Utvonal: Vac — Veresegyhaz—Budapest-Nyugati pu.
Kocsik: 1db
Hossz: 75m
Elegytomeg: 154 t
Fékezett tomeg: 338t
Tényleges fékhatas: 220%
Eléirt fékhatas: 73%
1.8 Az infrastruktura leirasa
A vagany jellemzéi:
Agyazat: szennyezett z(zottk&
Aljak: vasbetonal
Sinleerosités: geo
Sinek: 48,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 60 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN
1.8.1 A vasuti atjaré leirasa
A fénysorompodval biztositott utatjaré Bodan-elemekkel kirakott. Az (ttest
utatjaréhoz vezetd6 szakasza aszfalt burkolatu. A vonatok szamara megengedett
legnagyobb sebesség ezen a palyaszakaszon 60 km/h. A baleset idépontjaban a
fénysorompod Uzemszerlien mikodott, a kdzut felé piros jelzést mutatott.
1.8.1.1 Az utatjaré kornyezete
A baleset helyszinének vizsgalatakor a Vb megallapitotta, hogy az utatjaréd
kornyezete nem mindenben felel meg a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet az utak
forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérdl ciml jogszabaly Il.
fuggelékében foglaltaknak ezért azonnali biztonsagi ajanlas kiadasat
kezdeményezte.
A balesetben részes személygépkocsi kozlekedési iranyaval szemben [év6
negyedek vizsgalatakor megallapitast nyert, hogy a ralatéds a vasuti palyara nem
biztositott.
Megallapitast nyert tovabba az is, hogy a vasuti atjarot nem az eseményben érintett
irdnybdl, k6zuton megkozelitbk részére a ralatas magara a vasuti atjaréra, valamint
az erre utalé kozlekedési tablakra nehézségekbe Utkdzik. Az ut szélén talalhatod
novényzet agai takarjdk a vasuti atjarora figyelmezteté6 kozlekedési tablakat,
valamint lehetetlenné teszik az utatjaré6 megfelelé tavolsagbdl térténd felfedezését.
KBSZ 9/17
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5. dbra: A KRESZ-tablak és a vasuti utatjaré takarasa

1.8.1.2 A kozut vonalvezetése

1.9

1.10

A vasuti palya mellett, a vonat menetiranyanak megfelel6en a jobb oldalon egy, a
telepulés lakai altal rendszeresen hasznalt, térképen is jel6lt foldut talalhatd, melyrél
az utatjardra tobb mint 90°-o0s szdgben lehet kanyarodni.

6. abra: A vasut mellett talalhato foldut

Allomasi adatok

Az utatjaro utan talalhato Viczidntelep megalldhely, melynek peronja részesévé valt
az Utkozésnek.

A vasuti jarmivek adatrogzit6i

A 1415 065 palyaszamu FLIRT motorvonat TELOC 2500 tipusu sebességmeéré és
-rogzitdé berendezéssel van felszerelve, amely a baleset id6pontjaban jol mikddott.

A Vb a rogzitett adatokat kiértékelte, és azokat a vizsgalat megallapitasaihoz
felhasznalta.

KBSz
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Speed (km7h)

! ’
11:56:30 | 1200:06 |
11:38:18 1201:54
1dé - UTC

7. abra: A motorvonat rogzitett sebességadatai

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszk6zoknek az eseményben nem volt szerepuk.

1.12 Meteoroldgiai adatok

A baleset id6pontjaban a helyszinen napos, szeles, valtozékony id6jaras uralkodott.
A hémérséklet korulbelil +22 °C volt. A szabad- és a tavolbalatast iddjarasi
korulmények nem akadalyoztak.

1.13 A sériilések elkerulésének lehetésége

A bekovetkezett baleset korulményeinek vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy
a szerzett sérlléseket kizardlag a baleset be nem kdvetkezésével egyitt lehetett
volna elkerulni. A pillanatnyi kéralmények és allapotok nem tették lehetévé a baleset
sulyossaganak enyhitését, a bekovetkezett baleset tulélésében a szerencse is
szerepet jatszott.

1.14 Probak és kisérletek

A baleset vizsgalata soran a Vb probak és kisérletek megtartasat nem tartotta
szukségesnek.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.
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1.16

1.16.1

1.16.2

1.17

Szabalyok és szabalyzatok

20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol
és a kozuti jelzések elhelyezésérol.

26.3.103 A vasduti atjarot abban az esetben kell biztositani, ha a vasuti
atjaréban

g) a rdlatas a ralatasi haromszéogben nem szabad és a szabadda tétel kbltsége
jelentésen meghaladna a biztositas koltségét. A vasuti atjaron atvezetd olyan
féldut esetében, ahol a csbkkentett ralatasi haromszdgben a réalatas szabad, a
biztositas mell6zhetd.

1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyittes rendelet a kozuti kozlekedés
szabalyairdl

a félsoromp¢ és a teljes sorompo.

(2) A fénysorompdé a vasuti jarmi kbzeledését és athaladasat két egymas mellett
levé, felvaltva villogoé piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedil vagy félsorompdval egyiitt alkalmazott - fénysorompé villogé piros
fényjelzést ad;

/////

megallas helyét jelzé atburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii kézeledik,

e) fénysorompo vagy félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogo fehér jelzést
nem ad,

b) a fénysorompd vagy a félsorompéval kiegészitett fénysorompé villogé fehér
fényjelzést ad,

Kiegészitdé adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szukségesnek.

KBSz
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1.18 Korabbi hasonlé esemény

Az eseményben érintett utatjaréban hasonldé eseményt a KBSZ nem vizsgalt,
azonban az évente tobb alkalommal kozut-vasut keresztez6désben bekovetkezd

balesetek mutatjak az ilyen helyek biztonsagkritikus jellegét.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez8k szerint allithatd 6ssze:

A 2425 sz. vonat, a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességet meg nem
haladva koézeledett a 220+42 sz. szelvényben [év6, jol mikddd fénysorompadval
biztositott utatjaro felé. (1.10)

Ugyanekkor a vasuti palya mellett parhuzamosan futé uton egy személygépkocsi
haladt, a vonat kozlekedési iranyaval megegyez6 iranyba. (1.8.1.2)

Ahogy a gépjarmi elérte az utkeresztez6dést, az utatjarot biztositod
fényjelz6készulék piros jelzését figyelmen kivil hagyva hirtelen balra kanyarodott,
és rahajtott a vasuti palyara. (1.8.1)

A 2425 sz. vonat ugyanebben a pillanatban érkezett az Utatjarohoz, és fékezés
nelkdl, a személygépkocsit maga ala gylrve tolta azt a Vicziantelep megallohely
peronjanal torténd elakadasig. (1.9)

8. abra: A vonat (kék) és a személygépkocsi (piros) utvonala

A baleset kovetkeztében a gépkocsi teljesen Osszeroncsolddott. A gépjarmi
vezetdje sulyos, életveszélyes sériléseket szenvedett. (1.2)

A motorvonat kiilsé boritdlemezén az Utkozéstdl, valamint az lGtkozést kovetben a
gépjarmi csuszasatol roncsolodasos sérulések keletkeztek. Ugyanekkor a vasuti
jarm{ tdbb szerkezeti eleme is megrongalddott. (1.3)

2.2 A balesethez vezet6 koriulmények a folyamatban

A gépjarmi vezetdje, aki a kozelben lakott és rendszeresen hasznalta az utatjarot,
ez alkalommal ugy keresztezte a korabbi Utvonalaval parhuzamos vasuti palyat,
hogy az utatjarét biztositd fényjelz6 készilék jelzésérél nem gy6z6dott meg.

Ezt a tevékenységét az utatjard 2.3 pontban ismertetett kialakitasa is befolyasolta.

KBSz 14 /17



2016-0534-5

2.3

Az utatjaré kialakitasa és kornyezete

A koézuti gépjarmiivezetdk részére szilkséges, hogy az utatjarét idében észlelni
tudjak, fel tudjanak készulni annak megkozelitésére, és donteni tudjanak az
athaladas veszélytelenségeérél.

Az eseményben érintett utatjaré kialakitasa olyan, hogy a féldutrol érkezé
gépjarmiivezetdknek el8szor a vasuti palyatdl tavolodva kell haladniuk, majd szik
balkanyarral tudnak rafordulni az utatjaréra. Ennek soran tobb olyan tényezére is
figyelni kell (az Ut vonalvezetése, gyalogosok, els6bbségadasi kotelesség stb.),
amelyek a fénysorompd megfigyelését nehezitik.

A folduton a vasuti atjaro felé haladva nem volt utatjaréra figyelmeztetd veszélyt
jelzb tabla.

Az (tatjaro tagabb kornyezetét vizsgalva a Vb megallapitotta, hogy Orbottyan
telepilés feldl, bar az ut vonalvezetése egyenes, az utatjaré idében térténé
észlelése nehéz, mert nbvényzet takarja a kozlekedési tablat és a fénysorompd
berendezés jelzbkészulekét is.

Ezen megallapitasok alapjan a Vb Biztonsagi ajanlas kiadasat javasolta, amely a
KBSZ részérdl kiadasra kerult.

KBSz

15/17



2016-0534-5

3.
3.1

3.2

3.3

4.

4.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A balesetet a személygépkocsi vezet6jével kapcsolatba hozhaté emberi tényezdk
okoztak. A gépjarm( vezetdje figyelmen kivil hagyva a jol mikdédd fénysorompéd
tilos jelzését, a szikséges kortultekintés nélkdl kezdte meg az atkelést a vasuti
atjaron.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefiiggéshe
hozhato ténybeli megallapitasok

A vasuti palyaval parhuzamos foldutrol a mogoéttes iranybdl kozeleddé vonat
észlelhet6sége bizonytalan, igy az utatjar6 hasznalata kilonds figyelmet kovetel
meg. Az Ut vonalvezetése miatt szliikséges manéverezés nagymértékben igénybe
veszi a gépjarmi vezetéjének a figyelmét, és ez kedvezétlenll befolyasolhatja az
utatjaron torténd athaladaskor szikséges korultekintés végrehajtasat.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezoék

A ralatas a vasuti palyara a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet az utak
forgalomszabalyozasardl és a kdzuti jelzések elhelyezésérdl ciml jogszabalyban
eléirtaknak nem felel meg. A vasuti palyara a ralatas nem minden iranybdl
biztositott, a vasuti atjarot jelz6 jelz6tablak lathatosaga pedig a ndvényzet takarasa
miatt aggalyokat vethet fel az utatjard biztonsagos megkdzelitésére, valamint a
szllkséges biztonsagi intézkedések megtételére elegendd idé vonatkozasaban.
(12.8.1.1)

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ a helyszini szemle megallapitasai alapjan 2016. junius 20-an a kévetkez8
azonnali biztonsagi ajanlast adta ki a Pest Megyei Kormanyhivatal felé (egyidGben
megkuldve azt a Magyar Allamvasutak Zrt., mint palyahalézat Uzemeltet6 részére).

A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2016-0534-5-01A: Az utdlagos helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy
a ralatas a vasuti atjarora, valamint annak megjeldlésére a kbzuton kbzlekedbk
Szamara nehézségekbe LitkOzik.

A KBSZ javasolja a Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Utiigyi
Osztalyanak, hogy vizsgalja meg a balesetben érintett vasuti atjaré
kialakitasat, kornyezetét, és tegye meg a sziikséges intézkedéseket a kozuti —
vasuti keresztez6dés minél biztonsagosabb megkozelitésének biztositasara.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé
okbdl bekbvetkezd balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben
cs6kkentheté.
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5. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Biztosagi ajanlas alapjan a Pest megyei Kormanyhivatal illetékes osztalya 2016.
julius 14-én kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalatot tartott az eseményben érintett
utatjaronal, amelyen valamennyi érintett szervezet képvisel6je részt vett.

A felllvizsgalaton részt vev6k megallapitottak, hogy az utatjaré biztonsagos
hasznalatat a kovetkez6 intézkedések javithatjak:

e Az utmenti és a vasuti palya melletti ndvényzet vagasa, karbantartasa.

e A vasuti atjar6 mindkét oldalan elhelyezett ,Vasuti atjarét eljelz6 tablak”
elhelyezése fokozhatja a vasuti atjard észlelhetéségét.

e A vasuti atjaro biztositasat javasolt kiegésziteni a foldut felé beforgatott
fénysorompéval.

¢ Megfontolandé a vasuttal parhuzamos féldut felél érkezé jarmivek vasuti
atjaré felé kanyarodasanak megtiltasa.

A Kormanyhivatal hatarozatot nem hozott, de kérte az érintetteket, hogy fontoljak
meg a hataskorikbe tartozo intézkedések megtételét.

9. abra A névényzet 2016. junius 6-an és 2017. februar 9-én

A Vb 2017. februar 9-én helyszini szemle keretében megvizsgalta az utatjarét és
annak kdrnyezetét. A szemle soran megallapitotta, hogy a névényzet az utmenti és
a vasuti palya mellett talalhaté névényzet levagasra kerllt, ezzel javult az utatjaréd
észlehetbsége és a vasuti palyara is jobb lett a ralatas.

Budapest, 2017. majus 30.

Gula Flérian Rézsa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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