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Técovolgy és Balmazujvaros allomasok kozott
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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szo6l6é 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. tdérvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (X11.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl széld 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl szol6 2001/14/EK iranyelv
modositasardél (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak vald megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kozott sulyosabb kdvetkezmény(i balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntet6eljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele ceéljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
erintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. februar 17-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
- MAV zrt
- MAV Trakcié Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény
Magyar Allamvasutak Zartkériien Mikédé Részvénytarsasag
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege Baleset vasuti atjaroban
Az eset idépontja 2007. augusztus 29. 14 6ra 33 perc
Az eset helye T9c9vo|gy és Balmazujvaros allomasok
kozott
Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa Regionalis személyszallitdé vonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0

sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt

A Kisiklott vezérl6kocsi és személykocsi
sulyosan megrongalddott

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama 6644

Uzembentarté MAV START Zrt

Nyilvantarté allam Magyarorszag
Az eset helye

108-as szamu Debrecen — Flzesabony f6évonal, Tocovolgy és Balmazujvaros
allomasok kozott (1. és 2. abra).
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1. dbra: Az eset helye
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2. dbra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. augusztus 29-én 15 dra 17 perckor jelentette a
MAYV Zrt. haldzati f6lzemiranyitdja.

Az esetet a szervezet diszpécsere jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének.
Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2007. augusztus 29-én
szakmai vizsgalobizottsagot jelolt ki:

Vezetbje: Karosi Rébert balesetvizsgald
Tagja: Chikan Gabor balesetvizsgalo

A vizsgalat folyamatanak attekintése

e A Vb az eseményt kdvetéen azonnal helyszini szemlét tartott,
o Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
e A menetiré regisztratumot kiértékelte.

e A vizsgalat soran biztonsagi ajanlast adott ki.

KBSZ 6/17



2007-0323-5

1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az eset lefolyasa
2007. augusztus 29-én 14 6ra 33 perckor Tocévolgy és Balmazujvaros allomasok

kozott a jol mikods, AS 41 jelt fénysorompdval biztositott utatjaréban a 6644 sz.
vonat Osszeutkozott egy kamionnal. Az esemény kovetkeztében a
mozdonyvezet6 és a vonat 3 utasa konnyebben sérilt. A motorvonat
vezérlbkocsija, valamint egy kocsija kisiklott és az oldalara doélt. A baleset
kovetkeztében a vasuti palya elzarddott, a vonatforgalom szlinetelt, az utasokat

vonatpotlé autébuszok szallitottak el.

3. abra: A kisiklott vonat szerelvénye

Az esemény napjan a 6644 sz. vonat Debrecen allomasrél 14 éra 18 perckor
indult el, a menetrendben meghirdetett idében.
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4. abra: A 6644 sz. vonat menetrendje

Tocovolgy allomas bejarati jelzdjénél a vonat egy percet tartozkodott, majd
behaladt az allomasba, ahonnan a meghirdetett menetrendnek megfelel6 idében,
14 6ra 29 perckor indult el. A 41+26 sz. szelvényben lévé sorompdhoz
kOzeledve a kulonleges utatjaro jelz6nél a mozdonyvezetd Figyeljl-jelzést adott,
mikdzben a vonattal kb. 60 km/h sebességgel haladt.

A mozdonyvezet6 arra lett figyelmes, hogy az utatjaréban egy kamion a vonat
menetiranyat tekintve jobbrdl balra, a 33. sz. féut irdnyabdl az iparterilet felé - a
vonat kdzeledése ellenére - megkezdte az athaladast, s a jarmivet egy masik is
kdvette. Az alkalmazott gyorsfékezés ellenére 14 éra 33 perckor a 6644 sz.
személyvonat 6sszelitk6zott a masodiknak athaladé kamionnal.
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Az Utk6zés kovetkeztében a mozdonyvezetd és a vonat 3 utasa konnyebben
megsérult, a Btx 50 55 20-05 023-9 psz. vezérl6kocsi és a masodiknak besorozott
50 55 20-05 072-3 psz. kocsi kisiklott és az oldalara délt. (3. abra)

1.2 Személyi sérulések
s . Utatjaré .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii 1 3 - -
Nem sériilt - - - -
5. abra: A sériiltek helye a vonaton
A harmadik sérilt utas helyére vonatkozdéan nem sikertlt informaciét szerezni, a
rendelkezésre allé lakascimre kildott megkereséslinkre nem érkezett valasz.
1.3 A vasuti jarmiivek sérlilése
Az (tkdzés kovetkeztében a szerelvény Btx-023 palyaszamu vezérl6kocsija,
valamint az utana besorozott 50 55 20-05-072-3 palyaszamu kocsi sulyosan
megrongalodott.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A baleset kdvetkeztében a vasuti palyaban 10 db LM tipusu betonalj eltért, 80 db
GEO csavar megrongalédott. A jarmlvek kisiklasa kdvetkeztében a palyaban
iranyhiba keletkezett.
1.5  Egyéb kar
A balesetben részes kamion és a rakomanya sulyosan megrongalddtak, részben
megsemmisultek. A baleset kdvetkeztében egyéb vasuti kart nem hoztak a Vb
tudomasara.
KBSZ 8/17
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 6644 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 41 éves
Neme férfi
A szolgalat ellatasahoz sziikséges
Szakképesitése vizsgakkal és  helyismerettel
rendelkezik.
Beosztasa a baleset idején
Orvosi alkalmassagi érvényessége
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 6644
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas modja CSM
Motorvonat palyaszama MD-3003
Motorvonat tulajdonosa MAYV - Start Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAYV - Start Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 2 kocsi + Btx 023 vezeérl6kocsi
Tovabbitott kocsik palyaszama -
Vonathossz 67 m
Elegytomeg 107 t
Eléirt fékszazalék 56%
Tényleges fékszazalék 89%
1.8 Meteorolégiai adatok
A baleset id6pontjaban az id6jaras csendes, borult volt, a kiilsé hédmérséklet kb.
+22°C. A tavolbalatas nem volt korlatozott, a napszaknak megfeleld természetes
nappali fényviszonyok voltak.
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal.
1.9 A vasuti palya leirasa
Vasiuti palya
A palyaszerkezet tipusa 48 kg/fm sin vasbetonaljakra szerelve, zuzottk§
agyazatban.
Tocévolgy és Balmazujvaros allomasok kozott a palyara engedélyezett
legnagyobb menetsebesség 80 km/h.
A baleset helyszinén allandd jellegi — 60 km/h mértékii — lassumenet van
bevezetve.
Az atatjaroé leirasa
A vasuti atjaro biztositasanak madja: vonat altal vezérelt fénysorompd.
A sorompoberendezés a mikddése szempontjabol pontszerl vonatérzékelésd,
visszajelentése Tocbvdlgy allomas biztositoberendezésébe van bekotve.
KBSZ 9/17
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

A Toécovolgy — Fuzesabony vasutvonal az un. Hazgyari belsdé hasznalatu ut 33.
sz. fouti torkolatanal keresztezi a Hazgyari belsé hasznalatu utat, melynek
szintbeli atvezetését a 41+26 sz. szelvényben [évd — 24 m atvezetési szélességi
— STRAIL elemekkel burkolt vasuti atjaré biztositja. A vasuti atjaro és a
balesetben érintett palyaszakasz 2007 elsé félévben volt atépitve.

Az utatjarét harom fényjelzd biztositia a 33. sz. ut és a Hazgyari ut felé. A
jelz6arbocok festése, jeldlése jol lathatdéak, a fényjelzd optikak tisztak. Az
arbocokon elhelyezett ,Vasuti utatjaro6 kezdete” tablak fényvisszaverd fellletei
tisztak.

A koézut-vasut keresztezés szdge: 90 fok. A bels6é hasznalati ut szélessége 10
méter, mely a 33. sz. féut vonalaig folyamatosan bdévil 22 m szélességig. Az ut
burkolata beton. A 33. sz. féutvonal a vasutvonallal parhuzamosan halad.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Allomasi adatok

Tocovolgy és Balmazujvaros allomas paraméterei az esemény bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért részletezésilk nem szikséges.

A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 6644 sz. személyvonatot tovabbit6 MD3003 psz. mozdony Teloc rendszer( (Nr:
F04195), RT12 tipusu, 120 km/h méréshataru regisztralé sebességmeérbvel van
felszerelve, melybe a baleset idépontjaban szabvanyos, 100 km/h méréshataru
sebességmeérd oraszalag volt beflizve. A menetirany szerint eldl 1évd (balesetet
szenvedett) Btx 023 psz. vezérl6kocsin A28 tipusi nem regisztralés Teloc
rendszer{i 6ra van (Nr.:3867).

Probak és kisérletek

A baleset korulményeinek tisztazasa soran mdiszaki préba vagy Kkisérlet
elvégzésére nem kerll sor.

A munkaszervezés jellemzése

A 6644 sz. vonat mozdonyvezet6je a szolgalata ellatasahoz sziikséges
vizsgakkal és helyismerettel rendelkezett. |d6szakos oktatason rendszeresen
részt vett. Szolgalatba Iépése elbtt az elbirt pihendideje biztositva volt.

Kiegészité adatok

Az esemény vizsgalatanak ideje alatt a Szervezet részére tobb esetben is
érkezett bejelentés az AS 41 jeld, illetve a vele hasonld kialakitasu AS 47 jeld
fénysorompoval biztositott utatjaroban bekdvetkezett balesetekrél.

1. 2008. marcius 07-én 11 6ra 45 perckor Técovolgy és Balmazuijvaros
allomasok kozott a jol mikods, AS41 jell fénysorompdval biztositott vasuti
atjaréban a 6614 sz. vonat Osszeutkozott egy személygépkocsival. A
gépkocsi vezetbje konnyebben megsériilt.

2. 2008. aprilis 29-én 8 ora 25 perckor Técovolgy és Balmazuijvaros
allomasok kozott a jol mikods, AS41 jeli fénysorompoval biztositott
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utatjaroban a 6632 sz. vonat Osszeutkozott egy személygépkocsival. A
személygépkocsi vezetdje a helyszinen életét veszitette.

3. 2008. majus 16-an 9 o6ra 43 perckor Técévolgy és Balmazuijvaros
allomasok kozott a jol mikédd, AS47 jeli fénysorompédval biztositott
Utatjaroban a 6622 sz. vonat Osszeltkdzott egy személygépkocsival.
Személyi sérilés nem tortént.

6. abra: A marcius 7-i baleset

7. abra: Az aprilis 29-i halalos baleset

4. 2008. julius 28-an 10 6ra 32 perckor Técovolgy és Balmazuijvaros allomas
k6zott a jol mikods, AS41 jelli fénysorompdval biztositott Gtatjaroban a 6642
sz. vonat Osszelitkdzott egy tehergépkocsival. A Bz532 sz motorkocsiban
utazo egyik utas konnyebben megsériilt.
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ELEMZES

A bekodvetkezett esetek kdzos jellemzéje, hogy a balesetet szenvedett gépjarmiivek
Debrecen varos iranyabol érkeztek és a vasuti utatjaroba balra nagyivben
kanyarodtak be. A Vb rendelkezésére allé6 adatok alapjan megallapithatd, hogy a
sorompoéberendezések az események idépontjaiban tzemszeriien mikddtek.

A Vb a baleset utan lefolytatott helyszini szemle soran a baleset korilményeinek
tisztdzasa soran — a sorompdberendezés mikoddésének vizsgalatan tul - kitért a vasuti
utatjaro kialakitasi médjara.

jeldlve)

A 33. sz. féutvonal Debrecenbdl kivezeté szakasza, mely egyben le-, illetve felhajtasi
lehetéséget is biztosit az M35-0s autdpalyara kétszer kétsavos. A varosba bevezetd
iranyban az atjaréra vald rahajtas, illetve az onnan torténé kihajtas kulon kanyarodo
sav kialakitdsaval van megoldva, mig a varosbol kivezetd iranyban a balra torténd
kanyarodas — az atjarora torténd rahajtas — biztositasara kilén forgalmi sav nincs.

A 108. sz. vasutvonal ezen a szakaszon a 33. sz. féutvonallal parhuzamosan halad,
mitargyak, palya menti létesitmények nem hivjak fel ra a figyelmet. A kdzut felél az
egyetlen vasuti atjarora figyelmeztet6 tabla a kiilsé forgalmi sav mellett, az atjaro elétt
mintegy 30 méterre van, mely a parhuzamos kozlekedés soran konnyen kerilhet mas
jarmivek takarasaba. A felfestett utburkolati jelek is csak a haladasi iranyra
vonatkozéan adnak informaciot, arra vonatkozéan, hogy a balra t6rténd kanyarodas
esetén fénysorompaoval felszerelt vasuti atjaré kévetkezik figyelmeztetd jel nincsen.
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jarmliveknek nem csupan a kdzut, hanem a vasut részére is els6bbséget kell adniuk.
A legveszélyesebb forgalmi helyzet abbdl adddhat, ha egy jarmi az ipartertlet
iranyabol balra nagy ivben kivan kanyarodni. Ekkor ugyanis csak a vasuti atjarora
valo rahajtas utan van lehetéség meggy6zédni a 33-as fOutra vald kikanyarodas
lehetéségérdl, igy a hosszabb jarmlvek a kikanyarodas lehetévé valasaig nem tudjak
elhagyni a vasuti atjarot. A KRESZ-ben el6irt viselkedési magatartas — mely szerint
addig az atjarora rahajtani, mig az athaladas nem biztositott — nem tarthaté be,
ugyanis egyrészt az utatjaréra hajtas elétt nem lehet biztonsaggal meggy6z6dni a
kikanyarodas veszélytelenségérdl, tovabba az athaladas ideje alatt (néhany
masodperc) valtozhat a forgalmi helyzet és lehetetlenné valhat a kikanyarodas.

A helyszinen szerzett tapasztalataink azt mutattak, hogy tébb esetben is el&fordul,

,,,,,
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10. abra: Lathatésag az utatjaroba hajtas el6tt a Hazgyari Gt iranyabol

11. abra A hosszabb jarmiivek athaladasanak és kikanyarodasanak veszélyessége
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3. KOVETKEZTETESEK

A Vb a lefolytatott helyszini szemle, valamint a rendelkezésre allé adatok ismeretében
arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az AS41 jeli fénysorompd a 6644 sz. vonat
odaérkezésekor lzemszerlien mikodott, s a kozut felé athaladast megtiltd jelzést
adott.

A balesetet szenvedett jarmiszerelvény a tiltd jelzés ideje alatt haladt be a vasuti
atjaroba, s ott 0sszeltkozott a személyvonattal.

Az utatjaréban torténd athaladast a 33. sz. f6ut er6s forgalma neheziti, a jelen
forgalomtechnikai kialakitas mellett esetenként veszélyessé teszi.
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4. Biztonsagi ajanlasok

4.1

411

Megel6z6 biztonsagi ajanlasok

Az AS 41 jell fénysorompoban 2008. aprilis 29-én bekdvetkezett eset utan a Vb
az alabbi azonnali intézkedést javasolva megel6z4 célu biztonsagi ajanlast tette.

AM2008-0191-5-01: Tekintettel az AS 41 jeli fénysorompdnal bekdvetkezett
sorozatos balesetekre a Vb javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatosagnak, hogy
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl vizsgalja fellil a Técovolgy és Balmazujvaros
allomasok kozott, a 41+16 hm vasuti szelvényben [évd (AS41 jel(),
fénysorompoval biztositott vasuti atjaré forgalomtechnikai kialakitasat, valamint
hogy vizsgdlia meg a miszaki biztositas javitasanak, illetve a
sorompoberendezéssel  fluggésben |1év6  forgalomiranyitdas  kiépitésének
szikségességét. A Vb javasolja a fenti felllvizsgalat kiterjesztését a 47+72 hm
vasuti szelvényben [évd (AS 47 jell), hasonlé kialakitasu utatjarora is.

A Vb javaslatanak indoka, hogy jelen utatjaroban az utobbi egy évben tdbb
alkalommal fordult el koézlekedési baleset, mely soran koézuti gépjarmi — a
fénysorompo tilos jelzése ellenére — vonattal tk6zott. Mindegyik esemény kozos
jellemzéje, hogy a balesetet szenvedett kdzuti jarmi Debrecen iranyabdl érkezett
a 33 sz. féuton — mely az M35-6s autépalya rahordd Utszakasza — és a 2x2 savos
utrél balra kanyarodva hajtott ra a vasuti atjaréra (2. abra). Ez a mandéver —
figyelembe véve a két savon szembdl érkezd, keresztezni kivant jarmiforgalom
erésségét — eltereli a jarmivezetdk figyelmét a vasuti atjarérdl, igy — az egyébként
is csak egyetlen tablaval eljelzett — utatjaroba behaladva veszik csak észre a
veszelyes helyzetet, ami esetenként mar késo.

ivben torténd - szintén nehézkes, ugyanis a jarmiveknek adott esetben nem
csupan a vasut, hanem a kozut részére is elsébbséget kell adniuk.

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag véleménye a megel6z6 bizton-
sagi ajanlasokrél
A Nemzeti Kdzlekedési Hatésag 2008. majus 22-én kelt levelében szervezetiinket

arrél tajékoztatta, hogy az utatjarokban ismételten bekdvetkezett balesetek miatt
2008. majus 28-an vjabb felllvizsgalatot rendelt el.

A helyszini szemlén a jelenlévék egylttes véleménye az volt, hogy mind a két
vasuti atjaréban a végleges és biztonsagos forgalmi rend kialakitasat az jelentené,
ha az atjarékban a jelenlegi vonat altal vezérelt fénysorompods kialakitas helyett a
vasuti atjar6 és a 33. sz. féut forgalmat vonat altal vezérelt fénysorompoéval
fliggésben Iévd kozuti jelz8lamparendszer szabalyozna.

A Nemzeti KOzlekedési Hatdésag kozvetlen beavatkozast tart szikségesnek:

A vasuti utatjaro tertletére szaggatott vonallal kérulhatarolt sarga szin utburkolati
jel felfestését, illetve a fénysorompd optikajanak LED optikara valo atalakitasat. Ez
Ugyben a hatésag hatarozatilag intézkedik.

A MAV Zrt a hatésagi hatarozatban foglalt feladatokat (LED-optika) hataridére
elvégezte.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdésag felkérte az érintetteket, hogy a felllvizsgalat
résztvevdi altal egyuttesen javasolt biztositasi mod megvalésitasa eérdekében az
utkezeld és a vasutizemeltetd kdzotti kapcsolat felvételérdl gondoskodjanak.
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A hatdsag javasolja a rendszer kialakitasaig a vasuti atjaréban a fényjelz6 készulék
koérnyezetében domboru tikor elhelyezésének lehetéségét és sziikségességét.

41.2 A KBSZ allaspontja
A Vb a Nemzeti Kbzlekedési Hatdsag altal javasolt megoldasi javaslattal egyetért,
kihangsulyozva, hogy a biztonsagos megoldasnak a Vb allaspontja szerint is csak
a vonat altal vezérelt fénysorompodval Osszefliggésben lévé kozuti jelz6lampa-
rendszer tekinthet6, melyet a tovabbi balesetek — és személyi sérllések —
elkertlése érdekében mielébb meg kell valdsitani.
4.2 Tovabbi biztonsagi ajanlasok
A vizsgalat megallapitasai alapjan a Vb tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasat nem
tartja szikségesnek.
Budapest, 2009. februar 18.
Karosi Rébert Chikan Gabor
A Vb vezetéje A Vb tagja
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