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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.

KBSZ

1/14



2010-018-5

Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2010. junius 8-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV-Start Zrt.

- MAV-Trakci6 Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezeté egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag
mh. megalléhely

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO Vasutbiztonsagi Osztaly
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja 2010. januar 09. 19 o6ra 46 perc
Az eset helye Ludas allomas SR1

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 3 halalos aldozat / 0
sulyosan sériltek szama

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

A mozdony megrongalddott, a kozuti jarma

Rongalédas mértéke totalkaros lett

Erintett vonat szama IC536
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. januar 09-én 20 o6ra 06 perckor (a bekovetkezes
utan 20 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati féuzemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. januar 09-én 20 éra 10 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet6jének, aki

- 2010. januar 09-én 20 éra 12 perckor tajékoztatta a készenlétes balesetvizsgalot.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. januar 09-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetGje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszinel
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. januar 09-én helyszini szemlét tartott.

A vizsgalat soran a Vb

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- rendbrségi tajékoztatast kért és kapott,

- amenetiré regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2010. januar 09-én 09 o6ra 46 perckor Ludas allomas jol mikéds, SR1 jelt fél- és
fénysorompodval biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezésben az 1C536 sz. vonat
személygépkocsival Utk6zott.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd és egy utasa a helyszinen, egy f6 utas a
kérhazba szallitas utan életét vesztette, a személygépkocsi totalkaros lett, a vonatot
tovabbitdé mozdony megrongalddott. Az IC536 sz. vonat utasai kdzll senki sem sériilt
meg.

A Vb megallapitotta, hogy
- afénysorompo a baleset idején jol mikodott,
- afénysorompo jelzései és a kdzuti jelzétablak jol lathatoak,

- a kozuti jarm( haladasi irdnya fel6l a balesetben részes 1C536 sz. vonat
kozlekedési iranya felé a csokkentett ralatasi haromszog biztositva volt,

- avasuti jarml a megengedett sebességeknek megfeleléen kdzlekedett,
- akozuti jarmi a lecsukddott félsorompot megkertlve hajtott a keresztezésbe,

A vonatot tovabbité mozdonyt a menetiré regisztratum kiolvasasaig a renddrség
lefoglalta.

A Vb a balesetet a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmertlt emberi tényezére
vezette vissza.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2010. januar 09-én 19 6ra 46 perckor Ludas allomas jol mikodd, SR1 jeld fél- és
fénysorompoval biztositott kozut-vasut szintbeni keresztezésében, az IC536 sz.
vonat, a lezarédott (vizszintes  helyzetll) félsorompét  megkertld
személygépkocsival Utkozott. A vonat az 1017+70 sz. szelvényben allt meg az
utkozés helyétdl szamitott 760 méter megtétele utan. A vonat a kozuti jarmivet
maga el6tt tolta a teljes megallasig. Az esemény kdvetkeztében a gépkocsivezetd
és egy utasa a helyszinen, egy utas a kérhazba szallitast kévetéen életét
vesztette, a személygépkocsi totalkaros lett (3. abra), a vonatot tovabbitd
mozdony megrongalédott, a mozdonyvezetd nem sérilt meg.

3. abra: a mozdony ala szorult kozuti jarmii

A kdzuti jarml vezetbje az itkdzés kdvetkeztében kireplilt a személygépkocsibal,
a 1010+90 sz. szelvényben, az (tkdzés helyétdl szamitott 80 méter tavolsagra
talaltdak meg a kiérkez6 rend6rok. A vezet6 mellett Ul6 utas a mentdk
kiérkezésekor még életben volt, a kérhazba szallitds utan nem sokkal életét
vesztette. A harmadik — a hatsé Ulésen U6 — személy az Utkdzés kdvetkeztében
életét vesztette, a kdzuti jarmUvel egyltt az IC536 sz. vonatot tovabbité mozdony
ala szorult, csak a mozdony lehuzasa utan tudtak a tizoltok a személygépkocsi
roncsabdl kiszabaditani.

A mozdonyvezet§ és egy szemtanu elmondasa szerint a kozuti jarmi a
fénysorompd vizszintes (lezart) helyzetl félsorompdt kikerllve a vasuti atjaréba
hajtott. A mozdonyvezetd hangjelzést adott és gyorsfékezést alkalmazott, de az
utkézést nem tudta elkerdini.

A mozdony eleje a koOzut-vasut szintbeni keresztezésen (3. abra) a
személygépkocsit jobb oldalardl érte el és tolta a teljes megallasig.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

1.7

Személyi sérilés

s ] Utatjaré .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 3 -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Vasuti jarmiivek sérililése
A vonatot tovabbité 350-014 psz. mozdony megrongalédott. Fdlégtartalya

leszakadt, palyakotro leszakadt, illetve sérilt, feljard l1épcsé elgorbilt, homokold
cs6 leszakadt, az Osszes vontatd6 motor javitd fedele leszakadt, a
vonatbefolyasolé berendezés vevétekercse leszakadt, a févezeték sérllt,
vonatflitési csatlasfej eltért, a vezeték sérilt, az 1-es forgdvaz primer rugéi
sérultek, a mozdony aljan elhelyezett siritett levegds berendezéshez tartozo
vezetékek, elzard valtok sérlltek, a mozdony fétranszformatora megsérilt, a

hitéolaj elfolyt.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Az  érintett infrastrukturaban

tobb

helyen az allomasi és vonali

biztositoberendezéshez tartozé kabelek elszakadtak, atkotések sériltek meg.

Egyéb kar

A személygépkocsi  totalkaros

lett, javithatatlanna  valt.

Kisebb

kornyezetszennyezés keletkezett, a gépkocsi Uzemanyaga és a mozdonybdl
kifolyo transzformator olaj a vasuti palya agyazatara kifolyt.

Az érintett személyek adatai

Az IC536 szamu vonat mozdonyvezetéje

Kora

43 év (MAV Trakci6 Zrt.)

Neme

ferfi

Szakképesitése

Orszagos kozforgalmu vasuti
villamosmozdony vezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2010. februar

Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes

A vonat jellemzé6i
Vonatszam IC536
Vonat neme Személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama 91 56 6350 014-7
Mozdony tulajdonosa ZSSR (szlovak vasut)

MAV-Start Zrt. (1 db)

Tovabbitott kocsik tulajdonosa ZSSR (4 db)
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1.8
18.1

1.8.2

61 55 8871 001-7
61 56 2170 033-0
Tovabbitott kocsik szama 61 56 2170 028-0
61 56 2170 017-3
61 56 1970 019-3

Vonathossz 131 m
Elegytomeg 231t

Eldirt fékszazalék 105%
Tényleges fékszazalék 139%

F R A A U A
DB WNNDININDSBNO DO

4. abra: a vonat menetrendje
Az infrastruktura leirasa

Vasuti palya

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szikséges.

Kozut
A koOzut vonalvezetése az utatjaroban, illetve attol mindkét iranyban enyhe
inflexiés ivben van. Burkolata Strail-elemes, megfelel§ allapotu, szélessége az

utatjaroban 8,3 m. A fénysorompd kozut felé piros jelzést mutatd fényei a jobb
lathatosag érdekében Led-es optikaval lettek kialakitva.

A koézuat felél a vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak mindkét irany feldl
sérilésmentesek, hianytalanok (5. abra, mely a koézuati jarmd haladasi iranyabdl
készult):

- Sorompoval biztositott vasuti atjaréra figyelmeztetd tabla, mely alatt
kiegészit6 tabla jelzi, hogy az atjarét fénysorompd biztositja

- Vasuti atjarot el6jelz6 tablak

- vasuti atjaro kezdete.
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1.8.3

1.8.4

1.9

1.10

5. abra: a kozuti jelzétablak

Biztositoberendezés

Ludas allomas D55 jell biztositéberendezéssel van felszerelve. Az SR1 jell
fénysorompd csapéruddal ki van egészitve. Vonatok kdzeledésekor az allomasi
fénysorompo vezérlése onmikodéen torténik meg a be- vagy kijarati jelzok
tovabbhaladast engedélyezé jelzésének kivezérlésekor. Kulon nyomdgomb
kezelést nem igényel. Ezt kdvetben a fénysorompd kézi vezérléssel mar nem
nyithatd fel. A lezart fénysorompd oldasa is 6nmikodSen torténik a vonatok
lekbzlekedése utan. Az allomasi biztositoberendezések és a sorompdk behatasi
pontjai a biztositoberendezésben 120 km/h sebességre lettek kialakitva.

Lathatosag a kozutrol

A csokkentett ralatasi haromszog biztositott a kdzutrdl a vonat érkezési iranya
felé. A teljes ralatasi haromszog biztositott a kdzutrdl a vonat érkezési iranya
felé. (L, vasuti palyara engedélyezett km/h-ban kifejezett sebesség szamértékének
Otszorése méterben, jelen esetben 120 x 5 = 600 m, Ly kdzutra meghatarozott
megallasi latotavolsag 90 km/h-nal 120 m). Mindemellett a hianytalanul kitGzott
kozuti jelzétablak teljes mértékben biztositottak a fénysorompd jelzésének
megfigyelhetéségét.

Allomasi adatok

Az allomasok kialakitdsa, vaganyhalozata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem szlikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az IC536 sz. vonatot tovabbitdé mozdony a ZSSR (szlovak vasut) tulajdona, mely
MIREL VZ1 v03 tipusu elektronikus berendezéssel van felszerelve, mely jol
mUkodott. A regisztratum kiolvasasa és kiértékelése 2010. januar 13-an tortént
meg. A kiértékelést a renddrség jelenlétében, a MAV Trakcié Zrt. Teriileti
Vontatas-szolgalati Telep Ferencvaros reszortosa veégezte el és bocsatotta a Vb
rendelkezésére. A menetird regisztratumot a 6. abra tartalmazza.

KBSz

10/14



2010-018-5

v 140.00 7 - ~
Max¥ 120.00 4 - Datum: 09.01.2010
(km/h] 100.00 1! ido: 19:46:30
80.00 1 Helyzet: 90175.163
s0.00 & Profil sebessége:
4000 41 MoAz: 34420287
’ ! VoAz: 536
20.00 4 5 MaxV 127.0
0.00 = v 119.7
Nyomas Egg T Nyomas 5.1
[kPa] 4.00 + Jel MAX
3o EF ki
M-AX EN kezeletlen
Jel 80 Irany hatra
43 Vezl be
atvitel nélkiil Vez?2 ki
stop FigHan ki
EF hfi 11 F?‘:kvn be
FakER ki
EN  porezeve 1| | L] Ll bt e e rai lent
- eliire 1 — AraZ fent
) ) ) ) ) YonRe YR
1202870.00 1202882.21 1202894.41 1202906.62 1202918.8 | YonBer MEN
< b4
Datum Ido Helyzet Sebesség Esemény Erték
15, 2.2001 12:25:1112739.000 0 Rendszer kikapcsolasa. 15, 2.01 121500
15, 2.2001 12:25:1112739.000 0 Rendszer kikapcsolasa. 1112739km]  O[m]
1.7.2008 13:44:1112739.000 0 Rendszer bekapcsolasa. 1.7.09 13:2657
1.7.2009 13:44:1112739.000 0 Rendszer bekapcsolasa. 1112739[km]  O[m]
6. abra: a menetiré regisztratum grafikus megjelenitése
1.11 Kommunikacios eszko6zok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
1.12 Meteorolégiai adatok
A baleset idején csendes, borult id6, a tavolbalatas nem volt korlatozott, a latasi
viszonyok a napszaknak megfeleléek voltak.
1.13  Atulélés lehetbsége
A mentbegységek értesitése rendben megtértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A balesetben részes kozuti jarmi vezetdje és egy utasa a helyszinen
életét vesztette. Az elhunyt utasok szamara a baleset tulélése a személygépkocsi
sérilése miatt nem volt lehetséges, a tulélési tér teljesen 6sszenyomddott.(3.4bra)
A balesetben elhunytak sérilése olyan mértéki volt, hogy életiket az azonnali
orvosi beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni.
1.14  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.
1.15 Szabalyok és szabalyzatok
A KRESz (1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet) 39.§ rogziti a vasuti atjaron
valo athaladas szabalyait:
39. § (1) A vasuti atjarot megkézeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd dthaladads soran eleget kell tenni a vasuti atjaro
biztositasara szolgalo kozuti jelzéseknek.
KBSZ 11/14
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(3) A4 vasuti atjaro elott a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas helyét
jelzé utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybol vasuti jarmii kozeledik,

[..]

e) fénysorompo vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér jelzést nem ad,

[..1]

A Menetrendi Segédkdnyv Jelmagyaradzat — a vonatkdzlekedés lebonyolitasara
vonatkozo jelek:

- forditott helyzetli v’ betli, mely az allomasi fénysorompdra hivja fel a
mozdonyvezeté figyelmét, a Szolgalati menetrendkdonyv 2. rovataban
talalhato, jelentése: ,az allomas (szolgalati hely) tertiletén allomasi, vagy az allomas
(szolgalati hely) elsé valtéjatol a nyiltvonal irdanyaba mért L, tavolsagon bellil utatjaré
van, mely mellett ,Figyelj” jelzést kell adni, ha adasat személy-, vagyon-, vagy
forgalombiztonsagi ok sziikségessé teszi. Fokozott figyelemre hiv fel.”

1.16  Korabbi hasonlé esemény

Ludas allomas SR1 jeli fénysorompdjanal bekévetkezett korabbi hasonlé
esemeényt a Vb tudomasara nem hoztak.
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2. ELEMZES

Ludas allomason, a jol mikddd, SR1 jeld fél- és fénysorompdval biztositott kdzut-
vasut szintbeni keresztezésben az IC536 sz. vonat - a lezarddott (vizszintes helyzet()
félsorompot megkerilé — személygépkocsival Utk6zott. A baleset kdvetkeztében a
gepkocsivezetd és egy utasa a helyszinen, egy utas a kérhazba szallitast kdvetéen
életét vesztette. A kozuti jarmi vezetbje az UtkOzés kovetkeztében kirepult a
személygépkocsibdl. A vezetd mellett GlI6 utas a menték kiérkezésekor még életben
volt, a korhazba szallitas utan nem sokkal életét vesztette. A harmadik személy az
utkozeés kovetkeztében életét vesztette, a kdzuti jarmivel egyutt az IC536 sz. vonatot
tovabbitd mozdony ala szorult, csak a mozdony lehlzasa utan tudtak a tizoltok a
személygépkocsi roncsabdl kiszabaditani. A személygépkocsi totalkaros lett (3.abra),
a vonatot tovabbitd mozdony megrongalddott, a mozdonyvezet6 és a vonaton utazék
kozul senki nem sérlt meg.

Az Utkdzés 19 ora 46 perc 30 masodperkor kovetkezett be, kb. 119,7 km/h
sebességnél. A mozdonyvezetd ,Figyelj’-jelzést adott. A vonat az 1017+70 sz.
szelvényben allt meg, az litkdzés helyétél szamitott 760 méter megtétele utan. A vonat
a kozuti jarmivet maga el6tt tolta a teljes megallasig.

A baleset idején Ludas allomas biztositoberendezése, az SR1 jelii fél- és fénysorompd
az el6irasoknak megfeleléen, jol mikodott. Ezt a tényt tdmasztia ald a
mozdonyvezetd, valamint egy kilsé szemtanu elmondasa, mely szerint a balesetben
részes kozuti jarmi a fénysorompd lezarodott (vizszintes helyzet(i) félsorompdjat
megkerillve hajtott a vasuti atjaréba. Ugyancsak ezt erdsiti meg az IC536 sz. vonatot
tovabbitd mozdony elektronikus sebességmérd berendezésének a regisztratuma. A
vonat zold jelzési kép (Max.) mellett haladt ki Ludas allomasrol. A szabad jelzés a
mozdonyvezetd felé csak akkor jelenik meg, ha az utatjarét biztositd jelzéberendezés
a kozut felé athaladast tilto jelzést ad. A fénysorompoé vezérlése dnmikodéen torténik
meg a be- vagy kijarati jelz8k tovabbhaladast engedélyezd jelzésének kivezérlésekor.

A baleseti helyszinelés megallapitasa szerint az atjaro elétt és az atjaréban féknyom
nem volt talalhaté, ezért valdszinlsithetd, hogy a kézuti jarm( a lezarddott félsorompaot
megkerllve hajtott a keresztezésbe. A mozdonyvezet§ és a szemtanu elmondasa is
ezt a tényt tamasztja ala.

A Vb SR1 jeli fél- és fénysorompd meghibasodasaval kapcsolatos eldjegyzést a
Hibael6jegyzési kdnyvben tobb hénapra visszamendleg nem talalt.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

- A kézuti jarml a lezarddott félsorompot megkerilve hajtott a vasuti atjaroba,
ezért a baleset oka a jarmivezet6vel 6sszefiiggd emberi tényezére vezethetd
vissza.

- Az SR1 jell fél- és fénysorompo a baleset idején jol mikodott.

- A kozut fel6l a vasuti atjarora figyelmeztetd tablak mindkét irany feldl
sérilésmentesek, tiszta allapotuak.

- A Vb a balesetben részes IC536 szamu vonatnal sebességtullépést nem
allapitott meg.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A balesettel 6sszefliggésben a Vb ilyet nem allapitott meg.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A balesettel 6sszefliggésben a Vb ilyet nem allapitott meg.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2010. junius 11.

Mihaly Andras Lestak Mihaly
Vb vezetdje Vb tagja
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