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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szol6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztaséarol, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6l6 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz616 unios jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kbézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
lése szerint mas koérilmények kbzoétt sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgdlat flggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemeény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zaréjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakérté-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és més hatdésag szamara nem koételes hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megklldott zaro-
jelentés-tervezet szolgalt.

A zéarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarél, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2010. december 14-én megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek képvi-
seltették magukat:

- MAV-Trakci6 Zrt.
- MAV-START Zrt.
- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

A zardmegbeszélésen a zarojelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevék tovabbi
észrevételt nem tettek.
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MAV Zrt.

Vb

A vezet6allason a mozdonyvezetd egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz61é 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV-START Vasuti Személyszallito Zartkdriien Miikédé Részvény-
tarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkérlien Miikddd Részvénytar-
sasag

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege baleset vasuti atjaréban
Az eset id6pontja 2010. julius 16.

Nyekladhaza és Hejékeresztur allomasok

Az eset helye kdzott (13+75 sz. szelvény)

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 1

sulyosan sériltek szama -

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalodas mértéke Ag ptkézésben részes motorkocsi megron-
galbédott

Erintett vonat szama 35045

Uzembentarto MAV START Zrt.

Nyilvantart6 allam Magyarorszag

Az eset helye

89-es szamu Nyékladhaza — Tiszapalkonya-Erémdi vonal, 13+75 sz. szelvényben 1évé
fénysorompdval biztositott dtatjaré Nyékladhaza és Hejékeresztur allomasok kozott.
(1., 2. abra)
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1. dbra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. julius 16-an 10 6ra 57 perckor (32 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. hal6zati félzemiranyitdja.

Vizsqaldbizottsag

A KBSZ féigazgatéja a vasuti baleset vizsgalatéra 2010. julius 16-an az alabbi Vizsga-
I6bizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Rébert balesetvizsgald
tagja Mihaly Andras balesetvizsgal6

Az eseményvizsgalat attekintése

- A KBSZ féigazgatdja a baleset kivizsgalasara a fenti Vb-t jeldlte ki.

- A Vb 2010. julius 22-én helyszini szemlét tartott, ahol fényképfelvételeket készi-
tett, tovabba megvizsgélta az eset helyét képezé kdzut-vasut szintbeli keresztezé-
dés kialakitasi médjat.

- A Vb az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat a MAV Zrttél és a MAV-
TRAKCIO Zrt-t6l bekérte, s azokat megkapta.

- A Vb a Zarojelentés-tervezetet elkészitette.

Az eset rovid attekintése

2010. julius 16-an 10 6ra 25 perckor Nyéekladhaza és Hejokeresztur allomasok kdzott
a j6l mikodd, AS13 jell fénysorompoval biztositott Utatjaréban a 35045 sz. vonat 6sz-
szeltk6zott egy személygéepkocsival. Az Utk6zés kdvetkeztében a gépkocsi vezetbje a
helyszinen életét vesztette, utasa kdnnyl sériléseket szenvedett. Az eset kdvetkezte-
ben két vonat elmaradt, egy vonat 35 percet késett.

A 35045 sz. vonat a menetrendben elbirt sebességgel haladt, a motorkocsi vezetdje a
Vb véleménye szerint mindent elkvetett az titkdzés elkertlése érdekében.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy:

- afénysorompdval biztositott kozut-vasut szintbeli keresztezésre a 3307 sz. ut
feldl atirany el6jelzd tabla hivja fel a figyelmet,

- a 3307 sz. ut mentén elhelyezett — adott fénysorompéra utalé — Gtirany el6jel-
z6 tablak nem megfeleléek,
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- a koézut-vasut szintbeli keresztezést megkézelitd kdzuthasznaldk részére a
vasuti palyara a cs6kkentett ralatasi haromszég nem biztositott,

- a fénysorompé fényjelz6-készllékének jelzési képe nehezen felismerhetd a
balesetben részes gépjarmi haladasi iranyabdl.

A Vb a fenti megallapitasait figyelembe véve biztonségi ajanlasokat ad ki, melyben ja-
vasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak, hogy vizsgalja meg a Nyékladhaza és
Hejokeresztur allomasok kdzott a 13+75 sz. szelvényben lévs fenysorompdval biztosi-
tott szintbeli kdzut-vasut keresztezés kialakitasat, s ezen tulmenden a kdzut-vasut
szintbeli keresztezés elétt elhelyezett kdzuti jelz6tablak megfeleléségét, valamint a
fénysorompé fényjelz6 készlilékének észlelhetéségét.

A Vb véleménye szerint a személygépkocsi vezetdje az utatjaron vald athaladast kelld
koriltekintés nélkiil kezdte meg. Az athaladast a vonat atjaréba valé behaladasa elétt
nem tudta befejezni, s ez a jarmlvek dsszelitkdzését eredményezte.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
45 SZ |
WPE:2009/40928/0 @
I-:l 10[20 Nyekladhaza A—u_:-
4 10§24] |25 80 44 Hejbkeresztir — AQ
== 24 L R Y/
35 24| Sajoszoged mh. —
10 39 431 Tiszaljvaros
Menettartam: 00:12 (17,4 km) Menettartam:
3. adbra: A 37015 sz. vonat menetrendje
A 35045 sz. vonat az eset napjan a menetrendben meghirdetett idében 10 éra 20
perckor indult el Nyékladhaza alloméasrol Hej6keresztur allomds iranyaba.
Az indulast kévetéen a motorkocsi vezet6je a vonali fékproba megtartasa és 6-10
sz. szelvények kozott érvényben lévé 60 km/h lassumenet figyelembe vétele
mellett a vonatot gyorsitani kezdte a szolgalati menetrendkényvben engedélyezett
sebességig.
A 13+75 sz. szelvényben |év6 (tatjaré el6tt a motorkocsi vezetdje arra lett
figyelmes, hogy egy sarga szini személygépkocsi a haladasi iranyt tekintve
jobbrol megallas nélkll behajt a szintbeli keresztezésbe. Gyorsfékezni kezdett, de
az Utkdzést nem tudta elkertlni. A motorkocsi bal elsé része és a
személygépkocsi bal hatsé része itk6z6tt, melynek kdvetkeztében a motorkocsi a
személygépkocsit kiforditotta.
Az Utkdzés kdvetkeztében a személygépkocsi vezetdje a gépkocsibol kizuhant, s
az ekkor szerzett sériiléseibe az eset helyszinén belehalt. A gépkocsi utasa, aki a
gépjarmivezetd mellett foglalt helyet kénnyl sériléseket szenvedett.
Az eset kovetkeztében a motorkocsi szolgalatképtelenné valt. A kiérkezett
segélygép Nyékladhaza alloméasra vontatta vissza.
A 35045 sz. vonat az eset napjan Nyékladhaza és Tiszaujvaros allomasok kdzott
elmaradt.
1.2 Személyi sériilés
A ) Utatjaré ,
Sériulések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Kénnyii - - 1 -
Nem sériilt - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sériilése
A 35045 sz. vonat motorkocsija megrongalédott, szolgalatképtelenné valt.
KBSZ 8/18
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti infrastruktiraban az eset bekdvetkezésekor kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar

Az esetben részes személygépkocsi sulyosan megrongalédott, totalkarossa valt.

Egyéb kart a vizsgélat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

4. abra: A személygépkocsi totalkarossa valt

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 35045 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 40 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011

A szolgalatba lépés ideje 2010. 07. 16. 03 6ra 50 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra szikséges vonalismerettel rendelkezett.

1.7 A vonat jellemzoi

Vonatszam 35045

Vonat neme Regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Motorkocsi palyaszama Bz399

Uzembentarté MAV-START Zrt.

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Vonathossz 15m

Elegytomeg 26t

Eloirt fékszazalék 36%

Tényleges fékszazalék 80%
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1.8

A vasuti palya és biztositdberendezés leirasa

A vasuti palya az adott vasutvonalon egyvaganyu, 54 kg/fm sinrendszerl. A
vonalon 6nmkddé térkdzbiztosité rendszer van kiépitve. A vonatoknak a vo-
nalra engedélyezett sebessége 80 km/h. A vasuti palya egyenes, az eset
helyszinén vonalvezetése vizszintes. (2.4bra)

A vonatforgalom kézvetlen szabdlyozasa Nyékladhaza és Hejékeresztar allo-
masok forgalmi szolgalattevéje altal térténik.

A 13+75 sz. szelvényben |év6 fénysorompéval biztositott utatjard lakott tertle-
ten kivdl talalhaté. A kdzut burkolata murva, az at a Nyékladhazat Mezécsattal
Osszeko6té 3307 sz. Ut és a vasut tuloldalan Iévé hétvégi hazas dvezet kozott
teremt kdzvetlen kdzuti 6sszekobttetést. Az uton jellemzéen helyi forgalom bo-
nyolodik le.

A keresztezés BODAN-elemekkel burkolt. A szintbeli keresztezés kezdetének
tavolsaga a vasuttal parhuzamosan haladé 3307 sz. uttél 8 méter. Erre a
tényre tajekoztatd jelzétablakkal hivjak fel a kbzuthasznaldk figyelmét.

5. abra: Utirany el&jelzé tablak a 3307 sz. it mentén

KBSZ
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

6. abra: Az utatjaro az esetben részes személygépkocsi haladasi iranyabdl.

Allomasi adatok

Az allomasi adatok az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 35045 sz. vonat motorkocsija MEMOTEL tipusu menetadat-régzité berendezés-
sel van felszerelve, mely az esemény idején Gzemképes volt. A regisztratum kiér-
tékelésének alapja a MEMOTEL maradékut taroldjanak tablazatos adatallomanya
volt.

A kiolvasas helye: MAV TRAKCIO Zrt. Teriileti Vontatas-Szolgaltatasi Kézpont
Miskolc.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem sziikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban napos, derdlt volt. A levegd hémérséklete 30
Ce fok volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt
korlatozott.

A tulélés lehetésége

Az eset idején a 35045 sz. vonaton senki sem sérllt meg. A vasuti jarmi Gtkdzés
soran bekdvetkezett sérilései sem a vonatszemélyzet, sem pedig az utasok testi
épségét nem veszélyeztették.

A jarmi sérllései a jarmivezet6 halalos sérllésével nincsenek ésszhangban, an-
nak bekdvetkezését a jarmibél valdé kiesés okozta. A biztonsagi év megfeleld
hasznalataval a kiesés — és igy nagy valészinliséggel a halalos sérillés is — elke-

KBSZ
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rilhetd lett volna. Ezt a feltételezést erdsiti az a tény, hogy a gépkocsi utasa az
Utkdzés kdvetkeztében kénnyl sérliléseket szenvedett.

7. abra: A személygépkocsi helyzete az litk6zés utan

1.14 Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikségszerd.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok
A mozdonyszemélyzet részére az F.1. sz. Jelzési Utasitas szabdalyozza a Figyel;j!-
jelzés addsdnak médjat.
,6.2.1. ,Figyeljl”
Egy hosszu hang (==).
A mozdony, vezérl6kocsi hangjelzést ado berendezésével legalabb 3 masodpercig adott
jelzés.
6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:
;‘)"Az utatjaréjelz6nél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziiksé-
gessé teszi.
}('). mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziikségessé te-
szi.”
A mozdonyvezetd szdmara veszély esetén kévetendd eljarésra az E.2. sz. fékuta-
sitas tartalmaz rendelkezéseket.
,9.2.15. Ha menet kézben barmilyen rendkiviili esemény vagy veszély azt indokoltta te-
szi, illetve ha az valamilyen mas okbdl sziikséges, akkor az 6nmiikédé légfék fékezbsze-
lepének fogantyujat késedelem nélkdl ,gyorsfék” allasba kell helyezni, és egyidejiileg a
vészkapcsolot — ennek hianyaban a vészféket — és a homokoldt is miikédtetni kell.”
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1.17

1.18

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egydttes rendelet (KRESZ) kévetkez6 bekezdései

/////

kdvetendd szabalyokat:

»19. § (2) A fénysorompd a vasuti jarmi kbzeledését és athaladasat két egymas mellett
levd, felvaltva villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.

(...)

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedlil vagy félsorompdval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogé piros fény-
jelzést ad;

(...)

(...)

(3) A vasuti atjaro elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megal-
las helyét jelzé dtburkolati jel elétt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii kézeledik,

(...)

c) a teljes sorompdt kiegészité fényjelzé berendezés, illetbleg a fénysorompd vagy félso-
rompdoval kiegészitett fénysorompd villogo piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompd vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompd villogd fehér jelzést
nem ad,

(...)”

A vasuti atjarok belathatosaga érdekében a kdzuti kozlekedésrél szol6 1988. évi |. tor-
vény végrehajtasardél sz6lo 30/1988. (IV. 21.) MT rendelet az aldbbiakat mondja ki:

lakott teriileten a csbkkentett ralatasi haromszég - teriiletén az ut és a vasut szintjétél
szamitott 50 centiméternél magasabb épitményt, egyéb létesitményt elhelyezni, 50 cen-
timéternél magasabb fat, névényzetet (ltetni, termeszteni nem szabad.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonlé esemény nem tértént.

KBSZ
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2. ELEMZES

A vonat haladasa

A motorkocsi menetir6 regisztratumanak kiértékelése soran a Vb megallapitotta, hogy
a motorkocsi vezetbje a Nyékladhaza allomasroél valé elindulas utan a 35045 sz. vona-
tot a vonali fékproba és a 6-10 sz. szelvények kdzoétti 60 km/h-s lassumenet figyelem-
be vételével a megengedett 80 km/h sebességre gyorsitotta. A 13+75 sz. szelvényben
lévd utatjaréhoz is ezzel a sebességgel kdzeledett.

Az utatjard elétt észlelte, hogy a menet irdnyat tekintve jobb irdnybdl egy sarga szini
személygépkocsi kozelit a keresztezédésbe. Ezt észlelve a mozdonyvezetd gyorsfe-
kezéssel megdllitotta a vonatot, de a Utkdzést mar elkeriini nem tudta. A regisztratum
kiértékelése soran megallapitast nyert, hogy a 35045 sz. vonat sebessége az litkbzés
pillanatdban kb. 78 km/h volt.

A gépkocsi haladasa

A személygépkocsi a 3307 sz. Ut ira-
nyabdl érkezett a kbzut-vasut szint-
beli keresztez6déshez. A fényso-
rompé tilos jelzése a bekanyarodd
gépjarml részére nehezen észlelhe-
t6. Ezt a tényt azonban valdszinlsit-
hetéen a gépjarmivezetd ugy értel-
mezte, hogy a fényjelz6készllék vil-
logod fehér fényl jelzést ad, s emiatt
megkezdte az athaladast.

Az Utkézés sordn a motorkocsi Utko-
z6i a jarm{ bal hatso részét taléltdk
el. A bal oldali ttkd6zé a jarmi cso-
magterénél érte el a személygépko-
csit. Az Utkdzést kdvetben a gépko-
csi megperdilt és az atjaré6 mellett
levé fels6vezetéki tartboszlopnak
csapodott.

A lathatésagi viszonyok 8. abra: Az eset helye (Foto: www.legifoto.hu)

A Nyékladhaza kiltertletén Iévé hétvégi hazas teriletre atvezetd AS13 jell fényso-
rompéval biztositott szintbeli kbzut-vasut keresztezés belathatésagat és a kihelyezett
kézuti jelz6tablak észlelhetéségét a Vb az eset helyszinén megvizsgalta.

A Vb megallapitotta, hogy az esetben részes gépjarmi haladasi iranyat tekintve a
3307 sz. ut és a vasut egymassal parhuzamosan halad, a szintbeli keresztezés a be-
kétéuton talalhaté a 3307 sz. uttél 8 meéterre. Az Gtatjardéra kézuton elhelyezett Utirany
eléjelz6 tabla hivja fel a figyelmet mindkét irany felél.

A Vb meg kivanja jegyezni, hogy Nyékladhéza iranydbdl az datirany el6jelzé tablan az
Utkeresztezddés utan talalhato fénysorompoéval felszerelt soromp6 nélklli vasuti atja-
rora figyelmeztet6 jelzés alatt nem az atjaro6 tavolsagara utalé jelzés, hanem ,Széles-
ségkorlatozas” (8m)-tabla van feltlintetve. A tabla helytelenségét az is alatamasztja,
hogy ilyen (8m) szélessegi jarmlvek a kdzuti forgalomban csak kiilén engedéllyel ve-
hetnek részt. A Hejokeresztur irdnyabdl elhelyezett hasonl6 tablan a ,Sorompd nélkili

//////
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A Vb helyszini szemléje soran megallapitotta, hogy:

- kdzut-vasut szintbeli keresztezést megkdzelité kdzuthasznaldk részére a 3307 sz. Gt
iranyabdl a vasuti palyara a csékkentett ralatasi haromszdg nem biztositott,

- a fénysorompo fényjelz6-készilekének jelzési képe nehezen felismerhetd a baleset-
ben részes gépjarmi haladasi irdnyabdl, a vordés optika fényereje a gépjarmivezeté
helyzetébdl nem, vagy csak nehezen azonosithaté be,

- a fényjelz6készllék fényének észlelését nem, de a gépjarmiivezetd tadjékozodasat az
eset helyszinén neheziti, hogy a gépkocsiban Ulve a vasuti palya belathatésagat a n6-
vényzet jelentés mértékben akadalyozza.

9. abra: Az utatjaro észlelhetésége a kdzuthasznalok részére
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3.

3.2

3.3.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kézvetlen 6sszefiiggésbe hozha-
t6 ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a ren-
delkezésre all6 fényképfelvételek elemzése és értekelése alapjan a kdvetkezdket
allapitotta meg:

— A 35045 sz. vonat a menetrendben el6irt sebességgel haladt, a motorkocsi
vezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett az (itkdzés elkertilése ér-
dekében.

— A személygépkocsi vezetdje nem kelld korlltekintéssel kezdte meg az athala-
dast, nem vette figyelembe a fénysorompd tilos jelzését, s a vonat odaérkezé-
se el6tt az athaladast nem tudta befejezni, s ez egyuttesen a jarmivek 6ssze-
Utk6zését eredményezte.

Az eset bekovetkezésével kozvetett 6sszefliggésbe hozhatoé
ténybeli megallapitasok

— Az AS13 jeli fénysorompdval biztositott Gtatjaroban elhelyezett fényjelzé-
készllek jelzési képe nehezen észlelhet, s magasra nétt névényzet miatt a
gépkocsibdl Ulve a csdkkentett ralatas a vasuti palyara nem biztositott, a vas-
Uti palya belathatésagat a névényzet jelentés mértékben akadalyozza.

Az eset bekovetkezésével kozvetett 6sszefliggésbe hozhaté
kockazatnével6 tényezok

— Az AS 13 jeli fénysorompdval biztositott dtatjaré helyének megjeldlése a kdz-
Uthasznalok felé nem egyértelmi. Az atjard elétt kihelyezett, a kdzut-vasut
szintbeli keresztezésre figyelmet felhivo Gtirany eldjelzd tdblan az esetben ré-
szes személygépkocsi haladési irdnyabdl az utkeresztezédés utén talalhaté
fénysorompdval felszerelt soromp6 nélklli vasuti atjarora figyelmezteté jelzés
alatt nem az atjaré tavolsagara utald jelzés, hanem ,Szélességkorlatozas”
(8m)-tabla van elhelyezve.
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4,

BIZTONSAGI AJANLAS

Az esethez kapcsoldédban a Vb az aldbbi Biztonsagi Ajanlasokat adja ki:

BA2010-304-5-01:A Vb vizsgalata sordn megallapitotta, hogy a Nyékladhaza és
HejOkeresztur allomasok koézétt a 13+75 sz. szelvényben taldlhatd fénysorompo-
val biztositott szintbeli kbzut-vasut keresztezés fényjelz6készilékének észlehets-
sége a kdzuthasznaldk részére egyes irdnyokbdl eltéré. A készilék jelzési képe
kildndsen az esetben részes kdzuti gépjarma haladasi iranyabol nehezen észlel-
hetd.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy vizsgalja meg a Nyékladhaza és
HejOkeresztur allomasok kozétt a 13+75 sz. szelvényben 1évd fénysorompoéval
biztositott szintbeli kdzUt-vasit keresztezés kialakitasat, ezen bellil a fénysorompd
fényjelz6készilékének észlelhetdségét és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék
meg a szlikséges intézkedéseket.

Az ajanlas megvaldsitasaval elérhetd, hogy az esetben érintett szintbeli kdzut-
vasut szintbeli keresztezésben a kdzut felé adott jelzési képek észlelhetésége ja-
vuljon, s ezaltal a baleseti kockazat csdkkenjen.

BA2010-304-5-02: A Vb vizsgélata soran megallapitotta, hogy az esetben részes
kdzut-vasut szintbeli keresztezésben a vasuti palyara a csokkentett ralatasi ha-
romszdg tébb iranybdl sem biztositott a névényzet szabadlatast korlatoz6 magas-
saga és sirlisége miatt.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy vizsgéalja meg az esetben részes utatjard
kialakitasat a csbékkentett ralatasi haromszég biztositottsdga szemsz6gébdl, s a
lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szilkséges intézkedéseket.

A csokkentett ralatasi haromszdg biztositasaval jelentés mértékben ndvelheté a
szintbeli kdzut-vasut keresztezés felé kdzeledd vasuti és kbézuati jarmivek észlel-
hetésége, ami a Vb véleménye szerint csékkenti egy baleset bekdvetkezésének
kockazatat.

BA2010-304-5-03: A Vb vizsgalata soran megallapitotta, hogy az utatjaré6 megje-
l6lésére hasznalt Gtirany el6jelzd tablan az esetben részes gépjarmi haladasi ira-
nyabdl az utkeresztezddeés utan taldlhatd fénysorompoval felszerelt soromp6 nél-
kili vasuti atjarora figyelmeztetd jelzés alatt nem az atjar6 tavolsagara utalé jel-
zés, hanem ,Szélességkorlatozas” (8m)-tabla van feltlintetve, mig az ellenkezé
iranybdl elhelyezett hasonlé tdblan a ,Sorompo6 nélkili vasuti atjard”-tabla forditott
allasa.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy vizsgalja meg az esetben részes utatjaroé
kbézuthasznaldk felé t6rténé megjeldlését, annak megfeleléségét, s a lefolytatott
vizsgalat alapjan tegyék meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas megvaldsitasaval elérheté az Utatjaré pontos helyének egyértelmi be-
azonositasa a kézuthasznaldk részérdl.
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4.1.1. A Nemzeti Kézlekedési Hat6sag altal tett intézkedések

5.

Az NKH a kiadott biztonsagi ajanlast elfogadta.

Az tigyben a Nemzeti Kézlekedési hatdésag Eszak-Magyarorszagi Regionalis Igaz-
gatésaga Kdzlekedési Alagazatok Fbosztalya jart el.

Az altaluk 2010. november 12 én megtartott helyszini szemle soran feIUIvizsgéIték
megallapitottak, hogy a jelenleg kialakitott forgalmi rend nem elégiti ki az utak for-
galomszabalyozasardl és a kodzuti jelzések elhelyezésérdl sz6l6 20/1984 (XI1.21.)
KM rendeletben el6irtakat. Ennek megfeleloen a Magyar Kézat Nonprofit Zrt. Bor-
sod-Abalj-Zemplén Megyei Igazgatésagat és a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletagat
hatarozatban (EM/KA/NS/A/2155/3/2010), hataridé megjeldlésével kdtelezték:

- a csOkkentett ralatasi haromszdg biztositasa érdekében a sziikséges
intézkedések megtételére,

- a kézut-vasut szintbeli keresztezésben 1év6 kopott, illetve helytelendl
kihelyezett kdzuti jelz6tablak cseréjére, valamint a

- az atjaréban alkalmazott fénysorompé jelzékészllékének megismétié-
sére.

MELLEKLET

a.) Az eset helyszinén készUlt videofelvétel.

Budapest, 2010. december 14.

Mihaly Andras Karosi Rébert
Vb tagja Vb vezetéje

KBSZ

18/18



