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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jele

n vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazéasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (l1.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztdsardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdél sz6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kértlmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgélat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben §sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomdasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatéarozott — érintettek szamara megkdildoétt
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zéarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A 2011. marcius 22-én megtartott zar6 megbeszélésen az aladbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
- GySEV Zrt.

A zarémegbeszélésen a zardjelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevék tovabbi
észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezet6allason a mozdonyvezetd egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

EEVB egyesitett éberségi és vonatbefolyasolé berendezés

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

GySEV Zrt. GyO6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkériien Mikédd Részvénytarsasag

KBSZ Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

oh. orszaghatar

Véltéfelvagas A valtéfelvagés a helytelentl allé valténak gyékkel szemben haladé
jarmi kerekeivel torténd atallitasa. (F.2. sz. utasitas 2.9.4. pont)

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

Az eset jellege

Jelzbmeghaladas

Az eset idépontja

2010. szeptember 04.

Az eset helye

Ikrény allomas

Vasuti rendszer tipusa

Orszagos

Mozgas tipusa

Regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

GySEV Zrt.

Palyahal6zat miikédteto
A aa _— A felvagott valt6 kismértékben meg-
Rongaldédas mértéke rongalodott
Erintett vonat szama 9912
Uzembentarto GySEV Zrt.
Nyilvantarto allam Magyarorszag

Az eset helye

8-as szamu Gy6ér — Sopron — Sopron oh. vasutvonal, lkrény allomas I. sz. vagany. (1.,

2. abra)
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1. dbra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. szeptember 4-én 11 6ra 44 perckor (50 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a GySEV Zrt. f6lzemiranyitoja.

Vizsqaldbizottsag

A KBSZ féigazgatodja a vasuti baleset vizsgalatara 2010. szeptember 4-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Rébert balesetvizsgald
tagja Mihaly Andras balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

— A VDb 2010. szeptember 8-an helyszini szemlét tartott.
— Meghallgatta az esetben részes vonat mozdonyvezetéjét

— Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeté munkabeosztasa,
menetiro-regisztratum, biztositéberendezés mikédésével kapcsolatos
dokumentumok, stb.) a GySEV Zrt-t6l bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2010. szeptember 4-én 10 6ra 54 perckor lkrény allomason a menetrend szerint
megallé 9912 sz. személyszallitd vonat a szolgalati helyen felhatalmazas nélkal
athaladt, meghaladta a Megallj-allasu, V1-jell kijarati jelz6t és a neki helytelenll allé 1
sz. kitérét felvagva — a vonatbefolyasol6 berendezés mikddésbe 1épését kdvetben -
allt meg.

Az eset kdvetkeztében személyi sériilés nem tortént.

Az eset vizsgélata soran a Vb arra a kOvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezése emberi tényezbre vezethetd vissza.

A Vb véleménye szerint a vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek
elkerllhetdk, ezért biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa
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3. abra: A 9912 sz. vonat menetrendje

A 9912 sz. vonat az eset napjan 10 éra 46 perckor indult el Gyér allomasrol lkrény
allomas iranyaba.

Az indulast kdvetéen a vonatot tovabbitd mozdony vezetdje a vonali fékpréba
megtartasa utan a vonatot gyorsitani kezdte 104 km/h sebességig.

Ikrény allomas elbjelzéjéen egy zold, a bejarati jelzén egy sarga fényl
tovabbhaladast engedélyezd jelzési kép volt. A szolgélati helyen valo
menetrendszerinti megallasra felkészilve a mozdonyvezet6 a bejarati jelzé utan a
masodik sdritett éberségi felhivds utan az GOzemi fék utolsé fokozataban
megkezdte a fékezést ugy, hogy a menetszabdlyz6 fokozatban volt. Az intenziv
lassulast kdvetéen a fékezdszelepen néhany fokozatot oldott és a gépet az oldé
pedal mikédtetésével feloldotta (,kitaposta”). Ezutan ugy érezte, hogy a fékhatas
elégtelen, ezért gyorsfékezést alkalmazott és a mozdony kiegészitd fékjét is
fékezballasba helyezte.

o W jela
kijarals jnled

4. abra: Ikrény allomas
Ezt kévetben a mozdony vezetdje tovabbra is azt érezte, hogy a szerelvény
minimalis mértékben lassul, s igy haladt a vords jelzést add kijarati jelz6 felé,
melyet meghaladt és a részére helytelendl all6 1 sz. valtét felvagta.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.6.2

A vonat kényszerfékezéssel allt meg, mely soran a mozdony fémegszakitoja
kikapcsolt, a fokozatkapcsold korabbi (18-20) helyzetében maradt.

Az eset kdvetkeztében személyi sérllés nem tértént, a vonat 12 6ra 14 perckor —
67 perc késéssel — indult tovabb Ikrény allomasrol.

Személyi sériilés

Az eset kbvetkeztében személyi sériilés nem tériént.
Vasuti jarmiivek sériilése

A vasuti jarmlvekben kar nem keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Ikrény allomas 1. sz. kitéréje a valtéfelvagas soran kismértékben megrongalddott.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudoméséra.
A személyzet adatai

A 9912 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 39 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2011. 4prilis

A szolgalatba lIépés ideje 2010. 09. 04. 07 éra 02 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra szikséges vonalismerettel, valamint a jarma
vezetéséhez sziikséget tipusismerettel rendelkezett.

A szolgalatba Iépés el6tt szamdra a koételezé pihen6idét a munkaltatoja
biztositotta.

A 9912 szamu vonat vezeto jegyvizsgaldja

Kora 36 év

Neme ferfi

Beosztasa a baleset idején vezetd jegyvizsgald

A szolgalatba lIépés ideje 2010. 09. 04. 07 éra 27 perc
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 9912
Vonat neme Regiondlis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama 90 43 1043 328-2
Uzembentarto6 GySEV Zrt.
Palyahalozat miikédtetd GySEV Zrt.
Vonathossz 77m
Elegytomeg 134 t
ElGirt fékszazalék 83%
Tényleges fékszazalék 135%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A GySEV Zrt. GySr-Sopron vonalszakasza vonatbefolyasolasra részben van kiépitve ugy,
hogy valamennyi f6jelzé elétt — tehat ott, ahol érdemben adhaté fel jel — az altalanos
fékuttavolsagnak megfelelé hosszban van jelfeladas, a kévetkezd eltérésekkel:
a) Bejarati jelz6 el6tt a jelfeladast végzé szigetelt sinszakasz kb. 300 m-rel az eléjelzé eltt
kezdbdik,
b) A bejelentkezé6 szakasztol az atmend f6vaganyba esé kijarati jelz6ig folyamatos
jelfeladas van.
c) A nem atmené f6vaganyba esé kijarati jelz6 el6tt jelfeladdas van,azonban a bejarati
Jelz6161 az ellenkez6 menetiranyhoz tartozo kijarati jelz6ig ez megszakad.
d) A kijarati jelz6t mindig jelfeladasra ki nem épitett palyaszakasz kéveti (az elleniranyu
bejarati jelz6je utan), kivéve az ,e.)” pontban leirt allomaskézdket
e) A Fertéendréd — Petbhaza - Fert6szentmiklos allomaskézékben a jelfeladas mindkeét
iranyban folyamatos. (E.1. sz. utasitas 2. sz. melléklet 6.6.pont)”
A vasuti palya az adott vasutvonalon egyvaganyu, 54 kg/fm sinrendszerii. A
vonalon O6nmikédd térkdzbiztositdé rendszer nincs kiépitve, a vonatok
allomastavolsagu kdzlekedési rend szerint kdvethetik egymast. A vonatoknak a
vonalra engedélyezett sebessége 120 km/h. A vasuti palya vonalvezetése az eset
helyszinén egyenes.
A Gy6r — Sopron vasutvonal kdzponti forgalomellenérzésre kiépitett vasuti
févonal. Ikrény allomason ELEKTRA tipusu biztositoberendezés van telepitve, a
vonatforgalom kdzvetlen szabdalyozdsa Kapuvar allomas forgalmi szolgalattevéje
altal tavvezérléssel torténik.
1.9 Allomasi adatok
Ikrény allomas a 8 sz. Gy6r — Sopron — Sopron oh. vasutvonal kézépallomasa. Az
allomason harom vonatfogad6 févagany talalhaté, melyek kézil az I. sz. vagany
az atmend févagany. E vagany — kezdépont feldl tekintve — bal oldalan van
kiépitve a magasperon, mely mellett a helyben megall6 személyszallité vonatok
megallasi helye ki van jelblve.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

IKRENY ALLOMAS torzitott helyszinrajza
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5. abra: Torzitott helyszinrajz - Ikrény allomas

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 9912 sz. vonatot tovabbité vontatdéjarmive TELOC2200 tipusi menetadat-
r6gzité berendezéssel van felszerelve, mely az esemény idején tzemkeépes volt. A
regisztratum kiértékelésének alapja a TELOC2200 adatrégzitdé Gzemi taroldjanak
WinTas programmal megjelenitett tdblazatos adatallomanya volt.

A kiolvasas helye: GySEV Zrt. Vontatasi Végrehajtasi Egység, Sopron.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az iddjaras a baleset idépontjaban csendes, borult volt. A levegd hémérséklete 15
Ce fok volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt
korlatozott.

A talélés lehetésége

Az eset kdvetkeztében személyi serilés nem tortént, kézvetlen életveszély nem
alakult ki.

Probak és kisérletek

Az esetet kdvetbéen az Uzemelteté elrendelte az esetben részes V43-328
palyaszamu villamosmozdony fékberendezésének vizsgalatat, melyet a 9912 sz.
vonat Sopron allomésra val6 érkezése utan a mozdonyjavit6 mihelyben végeztek
el.

A vizsgélat sordn megallapitottdk, hogy a mozdony fékberendezése az
eléirdsoknak megfelel6en mikodott.
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1.15

1.16

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A 9912 sz. vonatot tovabbité villamosmozdony vezet6jének a tovabbitott V43
sorozati mozdonyon kivil mas mozdonyokra is van tipusismerete. Ennek
megfeleléen szolgalataiban tdbb mozdonytipusra is kap vezénylést.

Az esetet megel6z6 két honap alatt 9 alkalommal teljesitett szolgalatot V43
sorozatl mozdonyon az aldbbiak szerint:

Datum Tovabbitott vonat(ok)
2010. 07. 06. 40669
2010. 07. 09. 85882/90003
2010. 07. 13. 40608/85873
2010. 07. 21. 45332
2010. 08. 10. 9166/9161
2010. 08. 14. 9168/9159
2010. 08. 19. 9921/9910
2010. 08. 20. 9168
2010. 08. 30. 45332/85873/90000/85879

Az eset napjan - vezénylése szerint - a 9917/9912/9923 sz. vonatokat kellett
tovabbitania V 43 sorozatd villamosmozdonnyal.

Szabalyok és szabalyzatok

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas
rendelkezik a fény f6jelzék jelzési
képeinek értelmezésérél:

»2.5.21. Megallj!
Egy vérds feny a félapon.”

A mozdonyvezetd szamara veszély I
esetén kovetendd eljarasra az E.2. 8
sz. fékutasitas tartalmaz rendelkezéseket. 6. abra: Megallj!-jelzés

,9.2.15. Ha menet kézben barmilyen rendkiviili esemény vagy veszély azt indokoltta teszi,
illetve ha az valamilyen mas okbdl sziikséges, akkor az O6nmikéds légfék
fékezbszelepének fogantyujat késedelem nélkil ,gyorsfék” allasba kell helyezni, és
egyidejiileg a vészkapcsolot — ennek hianyaban a vészféket — és a homokoldt is
miikddtetni kell. A vonderét a gyorsfékezést kdvetben, haladéktalanul meg kell sziintetni.

Az lGzemi fékezés soran kdvetendd eljarasrél az E.2. sz. Utasitas rendelkezik:

5.2.6. ... Uzemi fékezéskor a vontatéjarmii sajat 6nmiik6dé fékjét, ha ez szerkezetileg
lehetséges, akkor oldani kell. Nem szabad viszont a vontatdjarmii fékberendezését oldani
olyan vonatoknal, amelyekben a fékezett tengelyek szama 20-nal nem tébb és ekkor az
NBV2u” utanfékez6-szelepet is ki kell iktatni.”

A Megallj-jelzés meghaladasakor kévetendé eljarasra az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas tartalmaz rendelkezéseket:

»16.2.4. Ha a mozdonyvezet6 a vonatot csak a Megallj-jelzést add féjelz6 vagy az
eléjelzett kitdizott Megallj-jelz6, tovabba a figyelembe j6v6 Biztonsagi hatarjelzé utan tudta
megadllitani, akkor megallas utan a vonali tolatasvezetével, vezeté jegyvizsgaloval, illetve a
mellette figyel6 szolgalatot ellaté dolgozdval k6zésen — vonatkiséré nélkil kézlekedd
vonatnal pedig egyediil — kételes megvizsgalni a vonat megfékezettsége szempontjabdl
figyelembe vett fékek miikédését, tovabba megallapitani a jelzés meghaladasanak okat.
Meg kell allapitani a féktuskdk felmelegedésének fokat (tizes, forré, meleg, langyos,
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1.17

1.18

hideg), a raksulyvalték, vonatnemvaltok helyzetét, kézifékes vonatnal, illetve vonatrésznél
pedig azt is, hogy a vonatkisér6k a résziikre kijeldlt kéziféket kezelték-e. A vizsgalat
eredményét régziteni kell a Menetigazolvanyban, (Menetlevélben) és a bejegyzést a fékek
megvizsgalasaban részt vevé dolgozo (dolgozok) kételes (kbtelesek) alairni.

16.2.4.2. Ha a behaladd vonat eleje a figyelembe j6v6 Biztonsdgi hatarjelz6t meghaladta,
akkor a baleseti veszély esetét kivéve (pl. ha mads vonatot veszélyeztet) dllva kell
maradnia mindaddig, amig a forgalmi szolgalattevé az elérehizasra vagy a
visszatolatasra nem rendelkezik.”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonlé esemény bekdvetkezésérél a Vb-nek nincs tudomasa.
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2. ELEMZES

A 9912 sz. vonat kozlekedése

Az eset napjan a mozdonyvezetd 07 6ra 02 perckor jelentkezett szolgalatba a soproni
mozdonyfelvigydzénal. A szolgélat kezdése el6tti el6irt pihendideje megvolt, az el6z6
szolgéalatat szeptember 2-an reggel fejezte be.

Gy6r allomason a 9912 sz. vonatnal az indulds el6tt megtartottak az E.2. sz.
utasitasban eléirt egyszerisitett fékprobat. A megtartott fékpréba eredményes volt.

A mozdonyvezeté a 9912 sz. vonat indulasa utan vonali fékprébat tartott ugy, hogy kb.
50-55 km/h sebességre gyorsitotta a vonatot, majd a D12-es fékezdszelepet a
harmadik pozicibba helyezte, melynek hatdsdra a vonat sebessége kell6képpen
csOkkent. A kialakult fékhatas miatt a vonali fékprobat eredményesnek itélte meg. A
vonali fékproba megtartasanak ténye a Vb rendelkezésére bocsatott menetird-
regisztratumon nyomon kdvetheté.

Az eredményes vonali fékprébat kdvetéen a vonat sebessége - intenziven - 100-110
km/h sebességre néit.

Ikrény allomas el6jelz6jén egy z6ld, a bejarati jelz6n egy sarga fényl tovabbhaladast
engedélyezd jelzési kép volt, mely azt jelenti, hogy a kdvetkezd jelz6n Megallj-jelzés
varhaté. Tekintettel arra, hogy a vonatnak menetrend szerint meg kellett allnia Ikrény
allomason, a mozdonyvezet6 a bejarati jelz6 mellett valé elhaladas utdn nem sokkal
megkezdte a fékezést. Az intenziv lassulast kdvetéen a fékezbszelepen néhany
fokozatot oldott és a vontatojarmivet a pedallal feloldotta (kitaposta). (lasd 1.16. pont)
Ezt koOvetéen mivel Ggy érezte, hogy a fékhatas elégtelen, s a vonat
valészinlsithetéen nem fog a kialakitott utasperon mellett megallni gyorsfékezést
alkalmazott és a mozdony kiegészitd fékjét is fékezdallasba helyezte.

A mozdonyvezeté — elmondasa szerint — Ugy érezte, hogy a szerelvény minimalis
mértékben lassul, igy haladt a vords jelzést add kijarati jelzd felé, melyet meghaladt és
a részére helytelendl all6 1 sz. valtét felvagta.
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6. abra: A 9912 sz. vonat és a felvagott 1. sz. kitéré lkrény allomason

A jelz6 meghaladasa utan a vonatbefolyasolé berendezés (EEVB) a Megalljl-jelzés
meghaladasat érzékelve beavatkozott és a vonatot kényszerfékezéssel megallitotta. A
beavatkozas hatdsara a mozdony fémegszakitdja kikapcsolt, a fokozatkapcsold
korabbi (18-20) helyzetében maradt. A felvagott valton a mozdony és a vonat elsé
kocsija haladt at. Megallas utan a valtén a kocsi hatsé forgévaza volt.

A V43-328 pdlyaszamu villamosmozdony TELOC2200 tipusu adatrégzitdje altal
régzitett adatok megerdésitik a mozdonyvezeté altal elmondottakat.

A Vb rendelkezésére bocsatott adatok alapjan megallapithatd, hogy a 9912 sz.
vonatnal az lkrény &llomason valé megallas el6tt fékhatds a bejarati jelzé6 melletti
elhaladast kévetéen 367 méterre jelentkezett. Ekkor a vonat sebessége a rogzitett
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adatok alapjan 104 km/h volt. Errél a sebességrél lassult a szerelvény egyenletesen
38 km/h sebességre.

Ennél a sebességnél azonban a rbgzitett adatok alapjan a sebességcsdkkenés nem
folytatédott, hanem a vonat ezzel a sebességgel tett meg 176 métert a V1 jelli Megallj-
allasu kijarati jelzdig, melynek meghaladédsa utan a vonatbefolyasolé beavatkozott.

A vonatbefolyasol6 berendezés a korabbi gyorsfékezést kdvetéen, azaz mar lelritett
févezeték-nyomassal a vords jelz6 meghaladasa utan mar tovabbi fékhatast kivaltani
nem képes, azonban a vonatbefolyasolé berendezés kikapcsolja a vontatéjarmi
fémegszakitojat is, megszakitva ezzel a vontatési &ramkort is. Ebben az esetben is ez
tortént. A vontatasi aramkor kikapcsolasa, s ezzel a vontatéjarmi altal kifejtett vonderd
megszintetése tette lehetévé a vonatndl a fékberendezés hatékony mikddését, s a
vonat révid aton térténdé megallitasat. A fdmegszakitd kikapcsolasa utan (a vonderd
megsz(intével) a vonat befékezett és a pillanatnyi 38 km/h sebességrél 56 méter
megtétele utan megallt.

Ezek alapjan a Vb — az (zembentart6 altal lefolytatott vizsgalattal egyezéen — arra a
kdvetkeztetésre jutott, hogy a V1 jelG kijarati jelz6 meghaladasakor a vontatéjarmi
fokozatkapcsol6ja nem ,0”, hanem vontatasi pozicidéban volt, s ennek kdvetkeztében a
vontatojarmi altal kifejtett vonéeré mértéke nagyobb volt, mint a jarmi kerekeire haté
fékezési eré.

A mozdonyvezeté a megallast kdvetéen a vonat vezetd jegyvizsgaldjaval kézdsen
fékvizsgdalatot tartott, mely sordn megallapitottdk, hogy a besorozott jarmivek
féktuskoi melegek voltak, tehat fékhatast fejtettek ki. A vonatba sorozott jarmivek altal
kifejtett fékhatas azonban nem volt elegendd arra, hogy a vontatéjarmi altal kifejtett
vonoerét legydzze és a vonatot a Megallj-allasu kijarati jelzé elétt megallitsa.

Az elleniranyban kézleked6 997. sz. vonat

Az eset idején az Ikréeny — Enese alloméskdzben a menetirany Enese — Ikrény
irdnyban volt. (6. dbra) Az allomaskdz foglalt volt, ugyanis a 997 sz. vonat ekkor mar
utban volt lkrény allomas iranyaba. (Menetrend szerint az egyvaganyu palyan a 997
és a 9912 sz. vonatok talalkozasa lkrény alloméason torténik.) A Vb rendelkezésére
allé informaciok alapjan megallapithatd, hogy az esemény bekdvetkeztekor az
allomaskdzben tartézkodd 997 sz. vonat az allomaskdzben 1évé AS118 jell sorompd
behatasi pontja elétt volt még, vagyis a felvagott valtotdl mintegy 3400 méterre.

A 997 sz. vonat az lkrény allomas bejarati jelz6jének elbjelzéjén észlelt egy sarga
fénnyel adott jelzés utan a sebességét elébb 33 km/h-ra csbkkentette, majd
sebességét lassan csdkkentve megallt a Megallj-allasu bejarati jelz6 elétt. A 997 sz.
vonat menetadatainak kiértékelésekor az Ikrény allomas bejarati jelzéje elétti megallas
soran gyorsfékezésre utald jeleket nem talaltak.

rr oy

Az SR1 jelii utatjaro veszélyeztetése

A Vb az eset vizsgalata soran vizsgalta azt a tényt is, hogy a 9912 sz. vonat a jelzé
meghaladasa utan megkdzelitette az allomas teruletén Iévé SR1 jell fénysorompoval
biztositott utatjarét, melynek fényjelz6-késziléke az eset idején a kdzuthasznalok felé
fehéren villogo jelzést adott.

A Vb rendelkezésére all6 adatok alapjan a valtéfelvagast kévetéen a 9912 sz. vonat
mozdonya az 1. sz. kitéré utdn, az SR1 jell Gtatjard el6étt mintegy 100 méterre allt
meg.

A magyarorszagi vasuti palyahal6zaton kézleked6 vontatéjarmuvek, illetve az azokra
szerelt egyesitett éberségi és vonatbefolyasoldé berendezések tdbbsége nem képes
arra, hogy gépi Uton kikényszeritse a Megallj-allasu jelzé elétti megallast. Ennek
kdvetkeztében az eset helyszinén egy palyasebességhez kbzeli sebességgel torténd
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jelzémeghaladast kdvetden térténd EEVB-beavatkozas csak a nyitott Gtatjard utan lett
volna képes a vonatot megallitani.

A EVM rendszerek tovabbfejlesztett valtozata a korabbiakhoz képest annyiban nyuijt
tébbletszolgaltatast, hogy ugyan nem akadalyozza meg a Megallj-allasu jelzék
meghaladasat, am azt csak legfeljebb 40 km/h sebességgel teszi lehetdvé.

A fenti probléma kiklszdbdlésére az ETCS-rendszerek képesek, melyek ismerik a
célrafékezés fogalmat azaltal, hogy a jarmivek fedélzeti egysége ismeri a vonat altal
kdzelitett jelzd tavolsagat.

Masrészt pedig a szolgalati helyre telepitett vasuti biztositoberendezés sem alkalmas
jelen formajaban kialakitasanal fogva arra, hogy hasonl6 veszélyhelyzet kialakuldsa
esetén a koézut felé athaladast tiltd jelzés jelenjen meg a fénysorompéd
fényjelz6készilékén.

5. abra: A veszélyeztetett SR1 jelii utatjaro
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3.
3.1

3.2

4,

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok

Ikrény allomas V1 jell kijarati jelz6jének meghaladasa azért kdvetkezett be, mert a
9912 sz. vonatot tovabbité villamosmozdony menetszabélyozéja fokozatban
maradt a fékezés megkezdésekor, s emiatt a vontatéjarmi a fékberendezés
miko&dtetésével egyidében vonderédt is kifejtett.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnével6 egyéb tényezok

A Vb azzal ésszefliggésben, hogy a 9912 sz. vonat a jelz6 meghaladasa és a
valté felvagasa utdn a nyitott allasu, SR1 jeli fénysorompo6t megkdzelitette az
aldbbiakra kivanja felhivni a figyelmet.

— A jelz6 meghaladasa utan az allomasi sorompoé tovabbra is nyitott allapotban
marad, annak fényjelz6-készlléke villogo fehér fényl jelzést ad. A telepitett
biztositbberendezés kialakitdsanal fogva hasonld esetek bekdvetkezése
esetén nem hivja fel a kdzuthasznaldk figyelmét a kialakult veszélyhelyzetre.

— A vontatéjarmiiveken alkalmazott EEVB-berendezések — egyes tipusokat
kivéve — csak a jelz6 meghaladasa utan lépnek mikddésbe, s ennek
kovetkeztében egy palyasebességhez koézeli sebességgel torténd
jelzémeghaladas esetén a kényszerfékezés alatt megtett fékuttavolsagon
belll talalhaté kézut-vasut szintbeli keresztezésen a vonat &t fog haladni, s ez
a szituacié mind a kézut, mind pedig a vasut részére biztonsagi kockazatot
rejt magaban.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a vonatforgalom
szabalyozasara vonatkozé altalanos és helyi szabalyok megfeleléek, alkalmasak a
vasuti kbzlekedés biztonsagos lebonyolitasara.

A vonatkozd szabalyok betartasaval a Vb véleménye szerint az ilyen esetek
elkerllhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2011. marcius 24.

Mihaly Andras Karosi Robert
Vb tagja Vb vezetéje
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