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Kiskunfélegyhaza — Galambos allomasok kozott
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7807-2 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2010. junius 8-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
- MAV Zrt.
- MAV-START Zrt.
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MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag

A vezetballason a mozdonyvezet§ egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzponti Forgalomiranyité Szolgalat

Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag
megalldhely

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

palyaszam

Vizsgalodbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2010. februar 17. 9:50

Az eset helye

155 sz. vasutvonal, AS72 jell utatjard

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi szemeélyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

2 halalos aldozat

Palyahalozat miikodtetd

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

6341-019-5 psz. motorkocsi kis mértékben
rongalédott, a gépkocsi javithatatlanul
rongalédott

Erintett vonat szama

7807-2

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. &bra: Az eset helye

KBSZ

5/15




2010-085-5

IS

GARIDUS R T Tt g mremrm g =i mime

Molnartelep
(542 | Kiskunfe! gyhaza

g
Alségalambos 3 .
|
W @
2
=

b Csongradi
ati tanyak (451

g Gyulamajor
Kiskunfélegyhaza Gatér
Zoldmezo lakételep

Alsémonostor

Csordajaras

\ Selymes

Alsémonostontanyak S
U

Kovagbér

Palmonostora
Petdfiszallas
I s — Aranyhegydlé
2. abra: Az eset kozelebbi helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ Uligyeletére az esetet 2010. februar 17-én 10 6ra 18 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati félzemiranyitdja.

A KBSZ gyeletese
- 2010. februar 17-én 10 6ra 20 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetéjének,
aki azonnali helyszini vizsgalatot rendelt el.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. februar 17-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Rézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Lestak Mihaly baleseti helyszineld
dr. Maté Robert orvos-szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb 2010. februar 17-én helyszini szemlét tartott.
— Renddrségi és palyavasuti tajékoztatast kért és kapott.
— A menetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

Kiskunfélegyhaza és Galambos allomasok kozott, a Kévagdér megalldhelynél 1évd
AS72 jelt fénysorompodval biztositott utatjaréban a 7807-2 sz. vonat 6341 019-5 psz.
motorkocsija 2010. februar 17-én 9 6ra 50 perckor egy személygépkocsival ttk6zott.

A baleset kdvetkeztében a gépkocsi két utasa a helyszinen életét vesztette. A
motorvonat kis mértékben sérilt, de szolgalatképes maradt, a gépkocsi totalkaros lett.

A vasuti palya 11 ora 40 percig volt elzarva. Egy vonat részlegesen elmaradt, tovabbi
két vonat 6sszesen 97 perc késést szenvedett.

A Vb 2010. februar 17-én, az esemény helyszinén szemlét tartott, fényképfelvételeket
készitett, megvizsgalta az utatjarét. Az lgyben illetékes rendérhatésagtél megkapta
egy szemtanu vallomasat, a VBO-tol az AS72 jeli fénysorompo
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mikodésregisztratumat, a biztositdberendezési szakszolgalat altal készitett jelentést,
valamint a motorkocsi menetiré regisztratumat, melyeket felhasznalt a zardjelentés-
tervezethez.

A vizsgalat soran a Vb. megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompé
a kozut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott, az utatjaré kialakitasa megfelel a
hatalyos jogszabalyoknak, a vonat az el6irt sebességet nem Iépte tul.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kozuti jarmivezetével 6sszefiggd emberi
tényezdre vezethet6 vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
Kiskunfélegyhaza allomasrol 2010. februar 17-én a menetrend szerint 9 6ra 45
perckor induld, 7807-2 szamu, Kecskemét — Dombdvar viszonylatban kdzlekedd
tavolsagi személyszallité vonat 7 km megtétele utan, Kévagoér megalldhelynél az
AS 72 jelG fénysorompodval biztositott utatjaréban egy vele azonos iranyban
haladd, majd a vonat elé balra nagyivben kanyaroddé személygépkocsival
Utkdzott.
A gépkocsit a vonat a menetirany szerinti jobb oldali arokba l6kte, majd az
utkozeés helyétél 366 méterre allt meg.
A gépkocsi vezetbje és egy utasa a helyszinen belehalt séruléseibe.
Az esetnek volt szemtanuja, aki a balesetet szenvedett gépkocsi mogoétt haladt,
annak elkanyarodasaig.
1.2 Személyi sérulés
s , Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 2 -
Sulyos - - - -
Konnyi - - - -
Nem sérult - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A 6341 019-5 psz. motorkocsi kis mértékben rongalédott, de szolgalatképes
maradt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
A gépkocsi totalkaros lett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 7807-2 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 35 év
Neme férfi
Szakképesitése 0rszagos kozfor,galmu vasuti
dizelmozdony vezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2010.06.24.
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 7807-2
Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Motorkocsi palyaszama 6341 019-5
Motorkocsi tulajdonosa MAV START Zrt.
Vonathossz 47 m
Elegytomeg 92t
ElGirt fékszazalék 67%
Tényleges fékszazalék 86%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Biztositoberendezés
A vonalon Kozponti Forgalomiranyité berendezés mikodik, mely lehetéve teszi a
biztositoberendezés mikddésének regisztralasat. A baleset idépontjaban a KOFI
adatai szerint a fénysorompé jél mikodott, a koézut felé felvaltva villogoé piros fényt
adott.
1.8.2 Vasuti palya
A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szikséges.
1.8.3 Kozut
Az 5402 sz. féutvonalon a gépkocsi haladasi iranya feldl az atjard el6tt a kdzut és
a vasuti palya 4,4 kilométeren keresztil parhuzamosan halad, egymastol
koralbelll 20 méterre. A kdlcsdnds lathatdsagot slrli névényzet, épiletek nem
akadalyozzak. A Petéfiszallasra vezetd Ut torkolata el6tt a gépkocsi haladasi
irdnya szerint el6szor ,Utirany el6jelz6 tabla” van elhelyezve, melyen ,Sorompé
nélkdli vasuti atjard” tabla és fénysorompdra utald kiegészité tabla van,
kiegészitve a veszélyes hely tavolsagat jelz6 tablaval. A haladas szempontjabol
az atjaréhoz kozelebb 1évé ,Utirany el6jelz6 tabla” ,Teherautéval behajtani tilos”
kiegészitéssel van kitlizve. (4. abra)
1.8.4  Utatjaro
A szintbeni keresztezés kialakitasa STRAIL elemes, 6,5 méter széles. A ravezetd
Ut szilard burkolatd. A kozut-vasut keresztezés szoge kozel 90°-os. A vasuti
atjaréra figyelmezteté ,Sorompdé nélkili vasuti atjar6” fénysorompéra utald
kiegészit6 tablaval és egysavos vasuti atjarot el6jelz6 tabla, valamint a
fénysorompd az uttest mindkét oldalan el vannak helyezve (3. abra). A
fénysorompoé-optika hagyomanyos, fényereje megfelel6. A fénysorompd arbocai
mindkét irdnyba a kozuti jarmivek érkezési irdnyanak megfeleléen el vannak
forgatva a féutrdl érkezdk szamara biztositandd a jobb lathatésagot. Az atjaréban
a csokkentett ralatasi haromszdg mind a négy iranybdl biztositva van.
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3. abra Helyszinrajz

4. abra: Elojelz6 tablak
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1.9

1.10

Speed
99

17.02.2010
03:50:54
3351,600

W=0kmsh 0
EvMIiék 0
EVM kurt 0
s 0
Voros 0
Max80 O
Max120 0

Kt & 0
Ajthyitva 0
Yont/Ret 0

HL<4.5 bar0
EVM tizemt1

1.11

1.12

1.13

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 6341-019-5 psz. motorkocsin DEUTA KWRG6 tipusu elektronikus menetird
berendezés lzemel, amely megfeleléen miikodoétt, azonban a berendezés 6raja 2
percet késett. Ezért a Vb az adatok értékelése soran 2 perc korrekciéval szamolt.
A Vb az adatok kiértékelése soran megallapitotta, hogy a mozdonyvezeté az el6irt
sebességet nem lépte tul'. (5. abra)

17.02.2010 - 09:43:50 17.02.2010 - 09:46:54 17.02.2010 - 09:43:58 1

5. dbra: A motorkocsi menetiréjanak regisztratuma

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziukséges.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jarasi kérulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A tulélés lehetbsége

A mentbegységek értesitése rendben megtértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A gépkocsi vezet6je és a hatso Ulésen utazd utasa a helyszinen
eletét vesztette. Az elhunytak szamara a baleset tulélése a személygépkocsi
sérllése miatt nem volt lehetséges, a hats6é ulésen utazd személy kirepilt a
gepkocsibdl.

LA sebesség regisztratumon tébb helyen 101 km/h sebesség lathatd, azonban a berendezés
engedélyezett hiba hatara +/- 1 %

KBSZ
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

A Vb megallapitotta, hogy a kovetkezd, azonos iranybol érkez6 785-2 sz. vonat
érkezésekor a fénysorompod-berendezés valamennyi arbocan megjelent a
felvaltva villogé piros fény. A fénysorompd szekrény biztositoberendezési
szakszolgalat altal tortént felnyitdsa soran bizonyossagot nyert, hogy a
fénysoromponak miszaki hibaja nincs.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekodvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszer.

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) kdvetkezd bekezdései
szabalyozzak a félsorompé nélkili, fénysorompaoval biztositott vasuti atjaréban
kovetendd szabalyokat:

,19.§(...)

(2) A fénysoromp¢ a vasuti jarmii k6zeledését és athaladasat két egymas mellett levé,
felvaltva villogé piros fénnyel jelzi; eqyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
a) az - egyedlil vagy félsorompéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros
fényjelzést ad;

(..

megallas helyét jelz8 utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely irdnybdl vasuti jarmii kézeledik,

(...)

C) a teljes sorompd6t kiegészits fényjelzb berendezés, illetéleg a fénysorompé vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogoé piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompo vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogoé fehér jelzést
nem ad,

(..)

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

Ebben az utatjaroban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgailt.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

ELEMZES

Gépkocsi haladasa

A gépkocsi Kiskunfélegyhaza iranyabol koézlekedett az 5402 sz. féutvonalon
Kiskunmajsa iranyaba. A koézut és a vasuti palya itt végig egymassal
parhuzamosan fut, korilbelil 20 méterre egymastél. A gépkocsi a féut 11.
kilométerszelvényében |év6 Petdfiszallasra vezetd bekotd utra fordult balra. A
balesetnek volt szemtanuja, aki elmondta, hogy a gépkocsi szabalyosan
kanyarodott a féutrdl balra, majd lassitas nélkil az ut szélétél 20 méterre 1évd
atjaréba hajtott, ahol Osszeltkozott az érkezd vonattal. Az atjarét biztositd
fénysorompot pirosan villogonak latta.

Vonat haladasa

A 7807-2 sz. vonat 9 oOra 45 perckor indult Kiskunfélegyhaza allomasrol.
Kozlekedése soran rendkivili esemény nem tortént. Kévagoér megalldhelyen
menetrend szerint nem allt meg. Az AS72 jeli utatjarohoz kb. 100 km/h
sebességgel kozeledett. Az atjaré elétt a mozdonyvezetd észlelte az elé balra
bekanyarodé gépkocsit, ,Figyelj!” jelzés adasara nem volt ideje, a fékezbszelepet
gyorsfék allasba allitotta, de a rovid tavolsag miatt az Utkozésig fékhatas nem
tudott kialakulni. A vonat az (tk6zés helyétdl 366 méterre allt meg.

Pszicholégiai hattér

A gépkocsivezetd rendelkezett helyismerettel, igy nagy valészinliséggel allithatd,
hogy a jarmlvezetést rutinszerlen végezte, a figyelem fokusza nem a
tevékenységgel kapcsolatos targyra iranyult, és figyelmen kivil hagyta a vasuti
atjaro tilos jelzését.

llyen kozlekedési helyzetben, amikor a kozut és a vasut tobb kilométeren
keresztul parhuzamosan halad egymassal, a jarmivezet6 kdnnyen megszokja a
folyamatosan fennalld, veszélyt nem jelentd ingert, a vasuti palyat. Kézlekedése
soran azzal nem kell foglalkoznia. A hosszu ideig tart6 allandd, egyhangu ingerek
kifaraszté hatasuak, jelentésik eltompul.

A balra kanyarodasi manéverrel ez gybkeresen megvaltozik. Az addig, hosszu
ideig veszélytelen elem hirtelen komoly veszélyforrassa valik, melyhez az
addigiakhoz képest joval nagyobb koncentracié szukséges. A kozuton balra
nagyivben kanyaroddé jarmi vezet6je az ilyen kialakitasu atjarok esetében par
masodpercen belll két, az addigiakhoz képest joval veszélyesebb mandver
végrehajtasara kényszerul. A balra fordulds lendiletet igényel a szembdl érkezé
gépjarmiivezetd megkodnnyebbll, hogy megoldotta az elsé veszélyes mandévert,
amit a balra kanyarodas jelent, majd a kdvetkezé forgalmi szituaciéban egy
gyOkeresen mas miuveletsort kell végrehajtania, mindezt nagyon rovid idon és
tavolsagon belll.

Eléjelz6 tablak

A vasuti atjarok kialakitdsanal fontos szempont a koézuton érkez6k szamara
megfeleld idében és megfeleld intenzitassal jelezni a veszélyes helyhez valo
kozeledést. Erre szolgalnak a tobbi KRESZ tablatél eltéré formaju, elhelyezési és
kétszer megismételt vasuti atjarot elbjelzé tablak. Sok esetben ez kiegésziil
aszfaltba épitett optikai elemekkel, vagy vibraciot és zajt kelt6 bordakkal.
Mindezek a figyelemfelkeltd jelzések megfeleléen alkalmasak arra, hogy a
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gépkocsivezet6 figyelmét a kdzelgd veszeélyes helyre iranyitsak, és legyen ideje ra
felkészilni.

Az olyan atjarék esetében, ahol a veszélyt jelzd tablak elhelyezésére a vasuti
atjaro elétt megfeleld tavolsag hianyaban nincs lehetéség, mert - mint a targyalt
esetben is - az atjaré elagazé uton van, ,Utirany el8jelzd tablan” elhelyezett
veszélyt jelzd tablaval jelzik az atjarét. Ugyanilyen tablan jelzik az aton fennallé
mas veszélyeket, tilalmakat is. (4. abra) Az Utirany el6jelzd tabla a KRESZ szerint
a ,tajékoztatast ado jelzétablak” kozé tartozik, mig a vasuti atjarot eldjelz6 tablak a
joval feltiin6bb veszélyt jelz6 tablak kozé.

A fehér alapu ,Utirany eléjelz6 tabla” bar jelzi a veszélyt, annak hatékonysaga a
monoton, egyhangu ingerek kozott elég csekély. A veszélyes helyhez kdzelebb
elhelyezett nagyon hasonlé ,Teherautdval behajtani tilos” el6jelzé tabla pedig
megtévesztésig hasonlit ra, bar informacié-tartalma és a kifejezni kivant veszély
illetve tiltas tartalma is lényegesen eltér egymastdl. Kdzlekedésbiztonsagi
szempontbdl szerencsésebb a veszélyes helyhez kbzelebb elhelyezni az arra
utalé tablat, mert ennek kell a figyelmet iranyitani, fékuszalni a veszélyhelyzet
felismeréséhez. Ez a figyelmeztetés kell hogy az utolsé informacié legyen a
veszélyhelyzetre utalo szituaciora.

Ebben az esetben nem tud érvényeslilni a vasuti atjarora figyelmezteté tablaknal
alkalmazott fokozott figyelemfelkeltd elv.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A gépkocsi a jol mikods, a kdzut felé villogd piros fényt mutatd fénysorompét

figyelmen kivul hagyva hajtott a vasuti atjaroba, ezért a baleset oka a
jarmlvezet6ével 6sszefiiggd emberi tényezére vezethetd vissza.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A gépkocsivezetd figyelme az 6t érd monoton ingerek hatasara eltompul, majd
hirtelen két egymassal ellentétes, bonyolultabb manéversort kell végrehajtania.

Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

Az ilyen kialakitasu vasuti atjarék el6jelzésére alkalmazott figyelmezteté tablak
észlelhet6sége, és figyelemfelhivd hatasa joval csekélyebb, mint a normal
kialakitasu atjaroknal hasznalt vasuti atjarét eldjelzé tablak, melyek az érkezé
gépkocsi szamara nagyobb tavolsagbdl, ismétlédve és intenzivebb optikai
hatasokkal hivjak fel a figyelmet a veszélyes helyhez kdzeledésre.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasat a Vb nem tartja szikségesnek.

Budapest, 2010. augusztus 31.

dr. Maté Rébert Lestak Mihaly

Vb tagja Vb tagja
Rézsa Janos
Vb vezetdje
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