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Szatymaz allomas
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IC 704 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2010. december 14-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

NKH
MAV Start Zrt.
MAV Trakcié Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG

CSM

GKM
KBSz

Kbvt.

KOFI

MAV Zrt.

mh

NKH

psz.

Vb

VBO

MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatdsag

A vezetballason a mozdonyvezet egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kbzponti Forgalomiranyitd Szolgalat

Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag
megalldhely

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

palyaszam

Vizsgalodbizottsag

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi
Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja

2010. majus 25. 14:00

Az eset helye

140 sz. vasutvonal, Szatymaz allomas SR2
fénysorompo

Vasluti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

belf6ldi gyorsvonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

2 halalos aldozat

Palyahalozat miikodtetd

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

V43-1128 psz. mozdony kismértékben, az
utatjaroban a STRAIL elem kismértékben, a
gépkocsi javithatatlanul rongalodott

Erintett vonat szama

IC 704-1

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye
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1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Uligyeletére az esetet 2010. majus 25-én 14 6ra 14 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati féuzemiranyitoja.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. majus 25-én 14 ora 15 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezet6jének, aki
azonnali helyszini vizsgalatot rendelt el.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. majus 25-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Prisznyak Eva balesetvizsgalo

tagjai Gula Flérian balesetvizsgald
Pataki Ferenc baleseti helyszinel§
dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb 2010. majus 25-én helyszini szemlét tartott, fényképfelvételeket készitett, az
utatjarét megvizsgalta.

— Renddrségtdl és palyavasuttél tajékoztatast kért és kapott.
— A menetird regisztratumot kiértékelte.
— AVDb 2010. julius 29-én ismételt helyszini szemlét tartott.

Az eset rovid attekintése

Szatymaz allomason, az SR 2 jell fénysorompdval biztositott utatjaroban, az IC 704
sz. vonat V 43-1128 psz. mozdonya 2010. majus 25-én 14 érakor egy személygép-
kocsival Utk6zott.
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A baleset kOvetkeztében a gépkocsi két utasa a helyszinen életét vesztette. A V 43-
1128 psz. mozdony kis mértékben sérilt, de szolgalatképtelenné valt, a gépkocsi
javithatatlanna valt.

A vasuti palya 15 6ra 55 percig el volt elzarva. Egy személyszallitd vonat utasait
vonatpotld autébuszok szallitottak, tovabbi hét személyszallitdé vonat 6sszesen 682
percet, egy tehervonat 116 percet késett.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompd
a kdzut felé felvaltva villogo piros fényt mutatott, az utatjaro kialakitasa - egy egysavos
tavolsagjelzd hianyzik - megfelel a hatalyos jogszabalyoknak, a vonat az eldirt
sebességet nem lépte tul.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kozuti jarmivezetével 6sszefiggd emberi
tényezdre vezethetf vissza.

KBSz
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2010. majus 25-én Budapest-Nyugati pu — Szeged viszonylatban kozlekedd,
menetrend szerint 11 6ra 53 perckor induld 704 szamu Kodaly IC vonat Szatymaz
allomason, 14 orakor, az SR 2 jeli fénysorompdval biztositott Gtatjaroban egy
vele azonos iranyban haladd, majd a vonat elé jobbra kisivben bekanyarodd
személygépkocsival Utkdzott.
A gépkocsit a vonat a menetirany szerinti bal oldali arokba I6kte, majd az ttkdzés
helyétél a gépkocsi kb. 25 méterre, a vonat 366 méterre allt meg.
A gépkocsi vezetdje és az utasa a helyszinen életét vesztette.
Az esetnek kiils6 szemtanuja nem volt.
1.2 Személyi sérulés
e ] Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - 2 -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérilt - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
A V43-1128 psz. mozdony palyakotroja, bal oldali Iépcséje kis mértékben sérdlt,
tovabba a fémegszakitdja megrongalddott, szolgalatképtelenné valt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett utatjaré STRAIL elemei kis mértékben rongalédtak. A fénysorompo,
illetve az allomasi biztositdberendezés valtd és egyéb szigeteltsin szerelvényei
nem sérlltek, de a 32/A WME kabelelosztd védoéfoldelése leszakadt.
1.5 Egyéb kar
A gépkocsi javithatatlanna valt.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 Az IC 704-1 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 49 év
Neme férfi
Orszagos kodzforgalmu vasuti
Szakképesitése villamosmozdony vezetd,
dizelmozdony vezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013.januar
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
KBSZ 8/15
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam IC 704
Vonat neme belf6ldi gyorsvonat
A vonat iizembentartéja MAV Start Zrt
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1128
Mozdony tulajdonosa MAV TRAKCIO Zrt.
Vonathossz 171m
Elegytomeg 384t
ElGirt fékszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 139%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Biztositéberendezés
Szatymaz allomason a KOFI rendszerbe bevont D 55 tipusu, jelfeladasra kiépitett,
valto- és vaganyfoglaltsag ellenérzéses biztositdoberendezés lizemel.
A kozponti forgalomiranyito berendezés lehetévé teszi a biztositoberendezes
mikodésének regisztralasat. A baleset idépontjdban a KOF| adatai szerint az
allomasi SR2 fénysoromp¢ jol mikodott, a kdzut felé felvaltva villogd piros fényt
adott. Az allomashoz mindkét iranybdl 6nmikodd térkodzbiztositd berendezés
csatlakozik.
1.8.2 Vasuti palya
A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szlkséges.
1.8.3 Kozut
Szatymaz nagykozség belterileti — kiskerteket a telepuléssel 0sszekoté — Retek-
falusy uton a gépkocsi haladasi iranya fel6l, az atjaré elétt, a kézut és a vasuti
palya mintegy 170 méteren keresztul parhuzamosan halad, egymastdl koralbelll
15 méter tavolsagra. A kolcsondOs lathatésagot sirli novényzet, épuletek nem
akadalyozzak. A Szatymaz belterlletre vezetd ut torkolata elétt a gépkocsi
haladasi iranya szerint vasuti atjaré kezdete jelz6tabla van kitlzve. (3. abra)
1.8.4  Utatjaro
A szintbeni keresztezés kialakitasa STRAIL elemes, 6,5 méter széles. A ravezetd
ut szilard burkolatd. A kozut-vasut keresztezés szoge kozel 90°-os. (3.b abra). A
fénysorompo-optika LED-es, fényereje megfelel6. A fénysorompé arbocai mindkét
irAnyba a kozuti jarmlvek érkezési irdnyanak megfeleléen vannak bedllitva, a
koézutrél érkezdk szamara a megfeleld lathatésagot biztositva. Az atjaréban a
csokkentett ralatasi haromszog mind a négy iranybdl biztositva van.
KBSZ 9/15
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3./a Helyszin

A gepkoesi utvonala

3./b abra Helyszin
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4. abra: El6jelz6 tablak

1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szikséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A V43-1128 psz. mozdonyon Teloc RT-9 tipusu, 0-150 km/h méréshataru
regisztrald sebességmérd mikodott. A Vb az adatok kiértékelése soran megalla-
pitotta, hogy a mozdonyvezetd az el6irt 100 km/é sebességet nem Iépte tul.

1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szukséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok
Az id6jarasi kérulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.13 Atulélés lehetdsége
A mentbegységek értesitése rendben megtoértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A gépkocsi vezetbje és az utasa a helyszinen életét vesztette. Az
elhunytak szamara a baleset tulélése a személygépkocsi sérilése miatt nem volt
lehetséges, mindkét személy kizuhant a gépkocsibdl.

1.14  Prébak és kisérletek
A Vb megallapitotta, hogy a kovetkez8, azonos iranybdl érkezd vonat
kozlekedésekor a fénysorompo-berendezés valamennyi arbocan megjelent a
felvaltva villogé piros fény. A fénysorompd szekrény biztositdberendezési
szakszolgalat altal a Vb jelenlétében tortént felnyitasa soran bizonyossagot nyert,
hogy a fénysorompdnak muiszaki hibaja nincs.
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1.15

1.16

1.17

1.18

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszer.

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuittes rendelet (KRESZ) kévetkezd bekezdései
szabalyozzak a félsorompd nélkili, fénysorompaoval biztositott vasuti atjaroban
kovetendd szabalyokat:

,19.8(..)

(2) A fénysoromp¢ a vasuti jarmii k6zeledését és athaladasat két egymas mellett levd,
felvéltva villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.

(...)
(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyediil vagy félsorompéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros
fényjelzést ad,;

(...)

megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt meg kell alini, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,

(...)

C) a teljes sorompot kiegészité fényjelzé berendezés, illetbleg a fénysorompd vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompo vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé fehér jelzést
nem ad,

(..)

Kiegészité adatok

A Vb ismételt helyszini szemle soran (2010. julius 29-én) megallapitotta, hogy a
Retekfalusy Ut mentén a ndvényzetet kaszalassal megfelel6 mdédon, ismételten
eltavolitottak, azonban a Szatymazi Onkormanyzat Miszaki Osztalyanak
tajékoztatasa szerint a megrendelt savos tavolsagjelzé tabla poétldasa még nem
tortént meg, mert azt ugyan megrendelték, de még nem érkezett meg.

A Vb-nek egyéb, érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

Ebben az utatjaroban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgailt.

KBSz
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2.

2.2

2.3

2.4.

ELEMZES

Gépkocsi haladasa

A gépkocsi Szatymaz kulterllet Retekfalusy uton kozlekedett Szatymaz belterilet
irAnyaba. A koézut és a vasuti palya itt tdbb mint 170 m hosszban egymassal
parhuzamosan fut, kérulbelil 15 méterre egymastdl. A gépkocsi a kiiltertletet a
belterilettel 6sszekotd szilard burkolatu uton haladva, majd mintegy 90 fokban
kisivben jobbra fordulva érte el az 1004+98 vasuti szelvényben 1évd, SR2 jell
fénysorompoval biztositott vasuti atjarét. A balesetnek a mozdonyvezetén kivil
nem volt szemtanuja. A gépkocsi a jobbra vezet6 utatjaréban balra kissé attért a
menetirany szerinti bal oldalra, majd bekanyarodott az IC 704-1 sz. vonat elé, ahol
Osszelitkozott azzal, az atjarét biztositdé fénysorompd pirosan villogo jelzése
ellenére.

Vonat haladasa

Az IC 704 sz. vonat naponta kozlekedik Budapest-Nyugati palyaudvar — Szeged
viszonylatban. 2010. majus 25-én Kistelek allomasig valé kdzlekedése soran
rendkivili esemény nem tortént. Kistelek allomasrol 13 éra 52 perckor indult, majd
a sebességét a vonatra engedélyezettnek megfeleléen tartotta. Miutan Szatymaz
allomas bejarati jelzd elbjelzbjére egy sarga fénnyel kapott elbjelzést arra
vonatkozélag, hogy a bejarati jelzbn tovabbhaladast tiltdé jelzés varhato, a
mozdony vezetdje a vontatasi teljesitményt megszintette és a vonat sebességét
60 km/6-ra csokkentette. Amikor id6kdzben a bejarati jelzén tovabbhaladast
engedélyezd jelzés jelent meg, a mozdonyvezet6 a vonat sebességét 89 km/o-ra
novelte, majd a rendkivili helyzetet — a személygépkocsi utatjaroba haladasat -
észlelve gyorsfékezést alkalmazott. A Szatymaz allomas tertletén 1évd, SR 2 jell
fénysorompoval biztositott utatjaro elétt ,Figyelj!” jelzés adasara nem volt ideje, a
fékez&szelepet gyorsfék allasba allitotta, de a rovid tavolsag miatt az tk6zésig
fékhatas nem tudott kialakulni. A vonat az ttkdzés helyétdl 366 méterre allt meg.

Eléjelzé tablak

A vasuti atjarok kialakitdsanal fontos szempont a kozuton érkez6k szamara
megfeleld idében és megfelel§ intenzitassal jelezni a veszélyes helyhez vald
kozeledést. A figyelemfelkelté jelzések megfeleléen alkalmasak arra, hogy a
gépkocsivezett figyelmét a kdzelgs veszélyes helyre iranyitsak, és legyen ideje ra
felkészilni.

A helyszinen az ,,Utétjéré kezdete” KRESZ tabla sértetlen volt, fényvisszaverd
képessége megfeleld. A kdzut mellett elhelyezett, a fénysorompdra figyelmeztetd
és savos tavolsagjelz6 tablak hianyosak voltak, mert egy haromsavos tavol-
sagjelzd tabla hianyzott.

Pszicholégiai hattér
A gépkocsivezet6 rendelkezett helyismerettel, igy nagy valosziniiséggel allithato,

hogy a jarm(ivezetést rutinszerien végezte, a figyelem fokusza a tevékenységgel
kapcsolatos targyra iranyult, és figyelmen kivil hagyta a vasuti atjaré tilos jelzését.

llyen kozlekedési helyzetben, - ahogy mar mas Ugyben is tapasztaltuk - amikor a
kozut és a vasut parhuzamosan halad egymas mellett, a jarmivezet6 konnyen
megszokja a folyamatosan fennalld, veszélyt nem jelentd ingert, a vasuti palyat.
Kdzlekedése soran azzal nem kell foglalkoznia. A hosszabb ideig tarté allando,
egyhangu ingerek kifarasztd hatasuak, jelentésuk eltompul.
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A jobbra kanyarodasi manéverrel ez gyokeresen megvaltozik. Az addig
veszélytelen elem hirtelen komoly veszélyforrassa valik, amelyhez az addigiakhoz
képest joval nagyobb koncentracid szikséges. A kozuton jobbra Kkisivben
kanyarodo6 jobbra fordulas figyelmet igényel, utana rdgtén a vasuti atjaréd piros
jelzésénél pedig meg kell allni. A gépjarmiivezetd megkdnnyebbll, hogy meg-
oldotta az els6 mandvert, amit a jobbra kanyarodas jelent, majd a szituaciéban
egy gyokeresen mas miveletsort kell végrehajtania, mindezt nagyon révid idén és
tavolsagon beldl.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A gépkocsi a jol mikods, a kozut felé villogd piros fényt mutatd fénysorompét

figyelmen kivul hagyva hajtott a vasuti atjaroba, ezért a baleset oka a
jarmlvezet6ével 6sszefiiggd emberi tényezére vezethetd vissza.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten osszefluiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A gépkocsivezetd figyelme az 6t ér6 monoton ingerek hatasara eltompul, majd a
kanyarodas soran hirtelen bonyolultabb mandversort kell végrehajtania.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezék

Amennyiben az utatjaro jelzései hianyosak, a figyelemfelkelté hatasuk csdkken, a
baleset elkeriiléséhez nem all idében elegendé ismételt informacié a jarmiivezetd
rendelkezésére.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasat a Vb nem tartja szuikségesnek.

Budapest, 2010. december 14.

dr. Maté Rébert Gula Florian Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja Vb tagja
Prisznyak Eva
Vb vezetdje
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