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A szakmai vizsgdlat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazéasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (l1.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztdsardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdél sz6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdreében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kértlmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgélat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben §sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és més hatdésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomdasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatéarozott — érintettek szamara megkdildoétt
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zéarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejiileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A 2011. marcius 22-én megtartott zar6 megbeszélésen az aladbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
- MAV Trakci6 Zrt.
- MAV zZrt.

A zar6 megbeszélésen a zardjelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevok tovabbi
észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CSM A vezet6allason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

NKH Nemzeti Kézlekedési Hatdsag

KBSZ Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz61é 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
Vb Vizsgaldbizottsag
VBO MAV Zrt. BIG illetékes Terlleti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege baleset vasuti atjaréban
Az eset id6pontja 2010. julius 16. 10 6ra 19 perc

Szombathely és Kdészeg allomasok kozott,

Az eset helye AS52 jelli Utatjaro

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tavolsdgi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

. o . 1 sulyos sérilt
sulyosan sérultek szama y

Palyahalézat miikodtets MAV Zrt.
Bz 354 psz. motorkocsi kis mértekben
Rongalodas mértéke rongalédott, a gépkocsi nagymértékben
rongalédott
Erintett vonat szama 39932
Uzembentarto MAV-Start Zrt.
Nyilvantart6 allam Magyar Kdztarsasag

Az eset helye

18. sz. vasutvonal, Szombathely és Kd&szeg allomasok kozo6tt 1évé AS52 jeld
fénysorompédval biztositott kbzut-vasut szintbeli keresztezés.
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1. dbra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2010. julius 16-an 10 6ra 57 perckor jelentette a MAV
Zrt. hal6zati féUzemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. julius 16-an 10 éra 59 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének.
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2. abra: Az eset helye

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatéja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgdlatara az alébbi
Vizsgalébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje:  Karosi Rébert balesetvizsgalo
tagja: Nyari Zoltan balesetvizsgalo
dr. Maté Rébert orvos-szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. augusztus 26-an utélagos helyszini szemlét tartott.

— A MAV Zrt-t6l az eset kérlilményeivel kapcsolatban tajékoztatast kért és kapott.
— A menetiro-regisztratumot kiértékelte.

— Arenddrségtdl informaciot kért és kapott

Az eset rovid attekintése

2010. julius 16-an 10 o6ra 19 perckor Szombathely és K&szeg allomasok kozott,
Lukacshaza megalldhelyen az AS52 jell j6l mikodé fénysorompdval biztositott vasuti
atjaréban a 39932 sz. vonat Bz-354 psz. motorkocsija (tk6zott  egy
személygépkocsival.

Az (tkézés kovetkeztében a gépkocsivezeté sulyos, nyolc napon tul gyogyuld
sériléseket szenvedett. A vonaton személyi sérilés nem toértént. A Bz-354 psz.
motorkocsi kis mértékben megsérilt, de szolgalatképes maradt, a gépkocsi
nagymertekben rongalodott.

Az esemény kbvetkeztében egy vonat 87 percet késett.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompo
Uzemszerlen mikddott, a kézut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott. Az utatjard
kialakitasa megfelel a hatalyos jogszabalyoknak, a menetrend szerint kdzlekedd
személyvonat az el6irt sebességet nem Iépte tul.
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Az atjar6ban a csoOkkentett ralatasi haromszdég Szombathely allomas felél egyik
iranyba sem biztositott a vasuti palya vonalvezetése, a tereptargyak és az épitett
kérnyezet egyUttes hatasara.

A csokkentett ralatasi haromszég hidnya azonban nem befolyasolta a kézuti jarmi
vezetdjét a j6l mikddsé fénysorompd jelzésének megfigyelésében, igy a baleset
kdzvetlen okaként nem jatszott szerepet, azonban az utatjar6 kdrnyezetének
attekinthet6ségét neheziti, ezzel a baleset bekdvetkezésének kockazatat — kiulénds
tekintettel arra az esetre, amikor a sorompéberendezés hasznéalhatatlan — néveli.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kdzuti jarmlvezetével 6sszefliggé emberi
tényezdre vezethetd vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Az esemény lefolyasa

Szombathely allomasrél 2010. julius 16-an a menetrend szerint 10 éra 05 perckor
indul6 39932 szamu, Szombathely — Ké&szeg viszonylatban kézlekedd
személyszallité vonat kb. 12 km megtétele utan a Lukacshaza megall6helyen vald
megallas el6étt, az AS52 jell fénysorompdval biztositott Utatjaréban dsszelitkdzott
egy személygépkocsival, ami Nemescs6 iranyabol a fényjelz6-készilék tiltd
jelzése ellenére haladt be az atjaroba. A mozdonyvezetd gyorsfékezést
alkalmazott, de az Utk6zést elkerllni mar nem tudta. A gépkocsit a vonat mintegy
50 m hosszan tolta maga elétt a megallasig. A gépkocsi vezetéje nyolc napon tal
gyogyulo sulyos sériiléseket szenvedett.

39932 82 @ —-|] 39934 82 @ .
VPE 200994173210 VPE 20094 1734/0
10)0 Srombathely — A0 08
1 0 180 Kamon mh 3 11
4100101 11 41| Gencsapatiasomh — | |4 15
2 13 N go | 18] Gencsapdtifelsd mh. 2 18 80
2 15 18— | 191 Gyongybsfalumh. 2 20 ﬁ
| JL——T"1 |3 Lukacshazaasom— |1 22
a 2] |18 f;I .El Lukacshaza mh, — : 2 125
re——1_1221 27 Kiszeatalya mb T |2 29
-{ 2| 1025 | |25 Woszeg— H3
Menettartam: 00:20 (17,5 km) Menettartam: 00224 (17.5 km)

3. abra: A 39932 sz. vonat menetrendje

Személyi sériilés

Sérilések Személyzet Utasok h:;itrlng:gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos — - 1 _
Konnyii - - - -
Nem sériilt - - - -

Vasuti jarmiivek sérlilése
A Bz-354 psz. motorkocsi kis mértékben rongaldodott, a szinkronfej csatlakozé
eltorétt, de a motorkocsi szolgalatképes maradt. (4. dbra)

Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktirdban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar
A gépkocsi nagymértékben rongaldédott.
Az eset kdvetkeztében egy vonat 87 percet késett.

KBSZ
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4. abra: A vasuti jarmii és a gépkocsi sériilése

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 39932 szamu vonat mozdonyvezetéje

Kora 27 év
Neme férfi

orszagos kdzforgalmu vasuti villamos
és dizelmozdony vezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013. januar

Szakképesitése

Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvenyes
Szolgalatba Iépés ideje 2010. julius 16-an 02 6ra 38 perc

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 39932

Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Motorkocsi palyaszama Bz-354

Motorkocsi tulajdonosa MAV START Zrt.

Vonathossz 28 m

Elegytomeg 50t

ElGirt fékszazalék 54%

Tényleges fékszazalék 86%
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.3

Az infrastruktura leirasa

Biztositoberendezés

Szombathely és Kbészeg allomasok kozoétt térkdzi biztositbberendezés nincs
kiépitve, a vonatok allomastavolsagu kézlekedési rend szerint kdzlekednek. Az
AS52 jell fénysorompd miszaki kialakitasa egyedi, folyamatos vonatérzékeléssel
és sajat iranyérzékeléssel. A fénysorompd a vonat koézlekedése soran
automatikusan mikédik. A soromp6 kezelésének és visszajelentésének helye
Készeg forgalmi iroddjdban van. A baleset id6pontjdban az AS52 jell
fénysorompd Uzemszerlen mikddott, a kdzat felé felvaltva villogd piros fényt
adott. A hibael6jegyzési kényv szerint legutobb 2010. julius 09-én volt szamlalé
felhasznalas a biztositoberendezés fenntartasa miatt.

Vasuti palya

A baleset helyszinén a vasuti palyara engedélyezett sebesség 80 km/h, lassuijel
az utatjaréig nem volt. A vasuti palyan a vonat érkezési irdnyabdl az atatjarétoél kb.
150 m-re jobbos iv kezdddik.

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirdsa nem
szlikséges.

Kozut

A 8641 sz. uton a gépkocsi haladasi iranya fel6l a kdzuti jelz6tablak elhelyezése a
KRESZ szabalyoknak megfelel, azok jél lathatdk. (5. abra)

Nemescsai ut Lukacshaza

Tablak felol felol
Baloldal | jobb | Baloldal | jobb
oldal oldal

Nincs Van Nincs Van

Nincs Van Nincs Van

Nincs Van Nincs Van

Nincs Van Nincs Van

5. abra: A koézuti jelzétablak el6fordulasi helyei

KBSZ
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6. abra: A kézuti jelzétablak elhelyezése, lathatosaguk

1.84 Utatjaroé

A szintbeli keresztezés kialakitasa BODAN elemes, 7,2 méter széles. A ravezetd
Ut szilard burkolatd. A kézut-vasut keresztezés szoge kdzel 90°-0s. Az Gtatjardban
engedélyezett sebesség koézutra 50 km/h. A vasuti palyara engedélyezett
sebesség 80 km/h. A fénysoromp6 optika hagyomanyos, fényereje megfeleld. A
fénysorompd éarbocai mindkét iranyba a koézuti jarmivek érkezési iranyanak
megfeleléen el vannak forgatva, biztositva a jobb lathatésagot. Az atjaréban a
csOkkentett ralatasi haromszdg Szombathely alloméas feldl egyik irdnybdl sem
biztositott a vasuti palya vonalvezetése miatt.

A csokkentett ralatasi haromszog jelen esetben a vasuti palyara engedélyezett
sebesség x 5 méterben kifejezve. A baleset helyszinén a vasuti palyara
engedélyezett sebesség: 80 km/h x 5 = 400 m.

Nemescso| felé
Biztositott Nem biztositott
s
Kdszeg Szombathely
Biztositott Nem biztositott
Lukacshaza

A Kijel6lt helyrél Szombathely iranydba a vasuti palydbol az el6irt 400 m helyett
csak 100 — 150 m lathaté be. (7. abra)
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7. abra: A csOkkentett ralatasi haromszog (AS52)

1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A Bz-354 psz. motorkocsin TELOC rendszer(i sebességmérd berendezés Gzemel,
a regisztral6 o6ra tipusa: RT 12. Méréshatara 0 — 120 km/h. A regisztrdlé szalag
méréshatara 0 — 120 km/h. (8. dbra)

8. abra: A Bz-354 menetird-regisztratuma — részlet — (szerkesztett kép)

1.11 Kommunikacios eszk6zok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéassal,
ezért részletezésilk nem sziikséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok

Az id6jaras a baleset idépontjaban napos, der(lt volt. A leveg6 hémérséklete 32C°
fok volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatdas nem volt
korlatozott.
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1.13

1.14

A tulélés lehetésége

A mentdegységek értesitése rendben megtdértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A személygépkocsi vezet6je a baleset soran kdzvetlen
életveszélyben volt, a tulélési tér részben dsszenyomodott, ilyen (itkdzés soran a
testet ér6 kozvetett és kodzvetlen er6hatdsok kdvetkeztében akar életét is
veszithette volna.

Probak és kisérletek

A Vb a 2010. augusztus 26-an tartott helyszini szemle soran ellenérizte az AS52
jeld  fénysorompdé Uzemszerli mikodését, valamint a soromp6 korabbi
mikddésével kapcsolatos dokumentaciokat attekintette és azt rendben talélta.

(9. abra)

9. abra: Az AS52 fénysorompo lUizemszerii miikbdése

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikségszerd.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok
F. 1. sz. Jelzési Utasitas
1.2.8. Csbkkentett ralatasi haromszég
A csOkkentett ralatasi haromszég az a haromszdg, amelyet az dUttest
felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontjatol az ut tengelyén a
fénysorompo jelzéjétél, illetve a vasuti palya kezdete tabla oszlopatol visszafelé
mért egy méter tavolsagban, valamint a vasuti palya mindkét iranyban L
tavolsagban lévé pontok hataroznak meg.
Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egydttes rendelet (KRESZ) kévetkezé bekezdései
szabalyozzak a félsorompé nélkili, fénysorompdval biztositott vasuiti atjaroban
kbévetendd szabalyokat:
.19.§(..)
(2) A fénysorompd a vasuti jarmii k6zeledését és athaladasat két egymas mellett levé,
felvaltva villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.(...)
(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
a) az - egyedlil vagy félsorompdval egyditt alkalmazott - fénysorompé villogd piros
fényjelzést ad; (...)
39. § (1) A vasuti atjarot megkézeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti
atjaré megkézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni
a vasuti atjaro biztositasara szolgald kézuti jelzéseknek. (...)
(3) A vasdti atjaro el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik, (...)
c) a teljes sorompcot kiegészité fényjelzé berendezés, illetbleg a fénysorompo vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompa villogo piros jelzést ad, {(...)
e) a fénysorompd vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogo fehér jelzést
nem ad,

1.17 Kiegészité adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé események
Ebben az utatjaroban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgalt.
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

Gépkocsi haladasa

A gépkocsi NemescsO iranydbol koézlekedett a 8641 sz. uton Lukacshaza
irAnyaba. A kdzut és a vasuti palya az 52+50 hm vasuti szelvényben kdzel 90°-
ban metszik egymast. A kézut vonalvezetése egyenes. A koézuton érkezé
jarmiivek részére a veszélyes helyre figyelmezteté KRESZ tablak hianytalanul, jol
lathaté modon el vannak helyezve, a fénysorompé fehér, illetve piros fényei is jol
lathatdk.

A 39932 sz. vonat—
haladasi iranya =
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10. abra: Az utatjard az esetben részes gépjarmii haladasi iranyabol

A menetiré értékelése

A Vb az adatok kiértékelése soran megallapitotta, hogy a mozdonyvezeté az el6irt
sebességet nem lépte tul. A regisztratum diagramok a ,0” vonal alél indulnak, ami
az ertékelésnél figyelembe lett véve. A regisztratum értékelése soran
megallapithatd, hogy az esemény bekdvetkezése el6tt a vonat sebessége 80
km/h-r6l csbékkent, ami a vonder6 kifejtés megszintetésébdl kovetkezik. A
vonéeré megszintetése mar felkészilés a megalldhelyen térténé megallasra. A
vonat veszélyhelyzet észlelését kovetd vészfékezeése 69 km/h-rél tortent.

Vonat haladasa

A 39932 sz. vonat 10 6ra 05 perckor indult Szombathely allomasrol. Kézlekedése
soran rendkivili esemény nem toértént. Az AS52 jelii utatjarbhoz menetrend
szerinti id6ben, kb. 69 km/h sebességgel koézeledett. Az atjaro elétt a
mozdonyvezetd észlelte az Utatjaréba behaladd személygépkocsit, gyorsfékezést
alkalmazott, de az Utkdzést elkertilni mar nem tudta.

KBSZ

15/17



2010-303-5

2.4

2.5

2.6

Eljelz6 tablak

A vasuti atjarék kialakitdsanal fontos szempont a kdzuton érkezdk szamara
megfelel6 idében és megfeleld intenzitdssal jelezni a veszélyes helyhez val6
kbzeledést. Az Ut vonalvezetése és a hianytalanul kitlizétt kézuti jelz6tablak teljes
mértékben biztositottak az utatjaréd észlelhetdségét, a fénysorompd jelzésének
megfigyelhetéségét.

A ralatasi haromszég

A Vb megallapitotta, hogy a vizsgéalat targyat képezé atjaroban Nemescséd és
Lukdcshaza iranyabd6l a 8641 sz. kdzuton Szombathely allomas iranyaba, a
csokkentett ralatasi haromszdg nem biztositott. A vasuti palydban az atatjarotél
Szombathely allomas iranyadba kb. 150 m-re jobbos iv kezd6dik. A belatast a
vasuti palya vonalvezetésén tulmenden az épitett kérnyezet és tereptargyak is
akadalyozzak. A csdkkentett ralatds hianya nem okozoja a balesetnek, mert a
fénysorompé jol mikddott, azonban a csdkkentett ralatasi haromszdg megléte azt
jelenti, hogy a keresztezésbe torténd behajtas el6tt mar 400 m-rél lathaté a
kbzeled6 vonat, mely jelentés szerepet jatszik a kdzuti jarmivezetd észlelési és
cselekvési folyamataban, igy az esetleges baleset elkerllésében.

Orvos- szakreferensi vélemény

A gépkocsivezeté a jol mikéds, a kozut felé villogé piros fényt mutatd
fénysorompd mellett hajtott a vasuti atjaréba, ezért a baleset oka a
jarmivezetével dsszefliggé emberi tényezére vezethetd vissza.

A gépkocsivezetd a Vb rendelkezésére all6 adatok alapjan az esetet kdzvetlenl
megelézéen nem fogyasztott alkoholt ezért, mint figyelmet befolyasolo tényezé ez
nem jon szamitasba. Amennyiben nem tudatos szabalyszegés tortént, akkor az
eset bekodvetkeztében feltételezheté a figyelemzavar, melyet kilsé vagy belsé
tényezd okozhatott.
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3.

3.2

3.3

4,

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok

A gépkocsi a j6l mikéds, a kdzut felé villogd piros fényt mutaté fénysorompét
figyelmen Kkivil hagyva hajtott a vasuoti atjaréba, ezért a baleset oka a
jarmivezetbvel 6sszefliggé emberi tényezdre vezethetd vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Kézvetetten 6sszefliggésbe hozhaté ténybeli megallapitast a Vb nem tett.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnével6 tényezok
A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a csokkentett ralatasi

haromsz6g a vasuti palya vonalvezetése, a tereptargyak és az épitett kérnyezet
egylttes hatdsara Szombathely iranyabdl nem biztositott.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb Allaspontja szerint a vonatkoz6é szabalyok betartdsaval az ilyen esetek
elkeriilhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb nem tartja szikségesnek.

Budapest, 2011. marcius 22.

Nyari Zoltan dr. Maté Rébert
Vb tagja Vb tagja

Karosi Rébert
Vb vezetdje
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