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2010. julius 19

8015 sz. vonat mozdonyanak utkozése
sajat szerelvényére

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé
megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.
Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. marcius 22-én megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV Zrt.
- MAV-Trakcio Zrt.

A zardmegbeszélésen a zardjelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevok
észrevételt nem tettek.
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MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedeési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. Térvény

Korzeti Jarmifenntartasi Kézpont

Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikédd Részvénytarsasag
Elektronikus sebességmeérd és rogzité berendezés

Mozdony fedélzeti berendezés

Utanfékez6 szelep

orszaghatar

palyaszam

Nagyteljesitmény( fék

Személyvonati fék

szamu

Elektronikus sebességméré és rogzité berendezés kiolvasd programja
Napi vizsgalat

Id8szakos vizsgalat

Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Terlileti Vasutbiztonsagi Osztalya

vonatterhelési kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

tolatast végz6 mozdony Utkdzése sajat
szerelvényével

Az eset idépontja

2010. jalius 19. 12 6ra 19 perc

Az eset helye

Pécs allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa vonatgép tolatas
Az eset kapcsan elhunytak/

. . . 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

V43-3224 psz. mozdony és a 8015 sz.
vonat 3 kocsija megrongalddott

Erintett vonat szama

8015

Uzembentarté

MAV Start Zrt., MAV Trakcio Zrt.

Nyilvantarto allam

Magyar Koztarsasag

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Az eset helye

2. abra: a baleset kézelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 19-én 12 o6ra 50 perckor (az eset utan 25
perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati félzemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. julius 19-én 12 6ra 52 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének, aki
julius 19-én 12 6ra 54 perckor értesitette a KBSZ készenlétes balesetvizsgaldjat.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. julius 19-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgald
tagja Karosi Rébert balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb:

- helyszini szemlét megtartotta,

- az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- amenetird regisztratumot kiertékelte,

- fékhenger Ioketeket mért kiléonb6zé mozdonyokon,

- julius 20-an a mozdony teljes fékrendszerét atvizsgaltak.
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Az eset rovid attekintése

Julius 19-én 12 6ra 25 perckor Pécs allomas lll. sz. vaganyan allé 8015 sz. vonat 3
kocsibél allo szerelvényére raltkozott a V43-3224 psz. vonatgép. Az Utkdzés
kovetkeztében a mozdony és 3 kocsi megrongalodott. A szerelvényben tartézkodo
utasok kozul kettd f6 elesett és megsérult, orvosi ellatast nem kértek, utazasukat
folytattak.

A balesetet kovet6en a helyszinen, majd 2010. julius 20-an Pecs KJK mihelyében a
MAV Trakcié Zrt. Pécs és MAV Zrt. BIG Teruleti Vasutbiztonsagi Osztalya Pécs
balesetvizsgaldinak jelenlétében a mozdony teljes fékrendszerét megvizsgaltak.

A Vb megallapitotta, hogy a baleset idépontjaban a balesetben részes mozdony
valamennyi fékhenger I6kete annak ellenére jelentdsen meghaladta az eléiras szerinti
felsé hatarértéket (120 mm), hogy a napi vizsga ciklusidejébél még kdzel egyharmada
hatra volt. Emiatt a jarmG fékhatasa jelentésen lecsékkent, egyedil torténd
kozlekedése soran fékutja jelentés mértékben megnétt.

A Vb az esettel kapcsolatban biztonsagi ajanlast ad ki:

- Javasolja, hogy a kevés kocsibdl allo, ,xx55"(By sor) kocsikat rendszeresen
tovabbitdé mozdonyok fékhenger Ioketét a beallitasi érték megvaltoztatasaval, vagy
a ciklusidd tovabbi csdkkentésével biztositsak, hogy a Ioketek — igy a fékhatas — a
vizsgalati ciklusid6 végéig is kellb biztonsaggal megfelelé legyen.

- Javasolja, hogy a V43- sorozati mozdonyokat szereljék fel fékhenger l6ket kijelzé
berendezéssel (mechanikus, vagy elektronikus).
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1.
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2010. jalius 19-én a 8012 sz. vonat menetrend szerint érkezett Pécs allomas lll.
sz. vaganyara. A mozdony- és szerelvényfordulo szerint a 8015 sz. vonatot alkotja
a mozdony a szerelvénnyel. Koruljaras soran a 8015 sz. vonat szerelvényére
rajaré V.43-3224 psz. mozdony a harom kocsibdl allé szerelvénynek Uitkdzott (3.
abra). Az Utkozés kovetkeztében a szerelvényen tartozkodo 2 f6 utas megsérdlt.

Az Utk6zés soran a V43-3224 psz. mozdony 2-es oldalan az Gtk6z6 toré lemezek
rongalddtak, illetve a szerelvényt alkotdé 50 55 21-55 561-3, 50 55 21-55 628-0 és
az 50 55 21-55957-3 psz. kocsik kils6 és belsdé tereiben rongalédasok
keletkeztek (4. abra).

A balesetet kdvetéen a mozdonyvezet§ a vasutvallalati vizsgalobizottsagnak a
helyszinen elmondta, hogy szerelvényre jaras kdozben kb. 26 km/h sebességrdl a
mozdonyt kiegészité fékkel fékezte meg, mely soran észlelte, hogy a fékhatas
nem megdfeleld, ezért a D12 jelli fékezbszeleppel gyorsfékezést alkalmazott.
Jelentds lassulast ekkor sem észlelt és raltkozott a szerelvényre. A mozdony
sebessége az uUtkézéskor 15 km/h volt.

Pécs allomas vazlatos helyszinrajza

(EE T

8015 sz. vonat
szerelvénye

Az (itk6z6 mozdony

3. abra: a baleset helyszinrajza az litkozés jelolésével

Személyi sérilés

Az eset soran a szerelvényben tartozkodo utasok kozul kettd elesett és megsérdlt.
Pécs allomason orvosi ellatast nem igényeltek, utazasukat folytattak, orvoshoz a
lakéhelyukre érkezésiket kovetben mentek. A késdbbiekben végzett orvosi
vizsgalat egy fénél orrcsont torést, egy fénél konydk és térd sérulést allapitott
meg. Kdzvetlen életveszély a baleset soran nem alakult ki.
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1.3

1.4

15
151

1.6
16.1

Vasuti jarmiivek sérulése

A balesetben részes V43-3224 psz. mozdony megrongalodott, a vontatéjarmi 2-
es oldali térélemezek deformalddtak. A 8015 sz. vonat szerelvényében kisebb
kiils6 és belsd sérllések keletkeztek (4. abra), ezek kozul az 5055 21-55 957-3
psz. kocsinal végeztek mihelyi kiemeléses vizsgalatot, melynek soran tovabbi

balesetbdl szarmazo sérilést nem allapitottak meg.

4. abra: a személykocsik kiilso és bels6 sériilései

Egyéb kar

A vonatkézlekedésben az esemény fennakadast okozott, a 8015 sz. vonat masik
mozdony és szerelvény felhasznalasaval 46 perc késéssel indult Pécs allomasral.

A személyzet adatai

A 8015 szamu vonat mozdonyvezetdjének adatai:

Kora 43 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Mozdonyvezetdi szolgalatba Iépett | 2003.10.16.

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2010. december

Legutobbi szolgalatba lépés ideje

2010. jualius 19 11 6ra 32 perc (Pécs)

A vonat jellemzé6i

A 8015 sz. vonat jellemzdi

Vonatszam 8015
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Vonat neme személyvonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-3224

Mozdony tulajdonosa

MAV-Trakcid Zrt.

Tovabbitott kocsik szama

50 55 21-55 957-3 By
50 55 21-55 628-0 By
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1.6.2

1.7

1.71

50 55 21-55 561-3 By
Vonathossz 88 m
Elegytomeg 138t
ElGirt fék % 105%
Tényleges fék % 118%
A mozdony jellemzdi
Elektronikus sebességméré és METRA
rogzitd tipusa
Az utolsé fémihelyi javitas 2008.12.19
Az utolsé6 ,,V1” vizsgalat idépontja 2010.07.06

Az utolsé ,,V” jelii napi vizsgalat

2010.07.16 19 ¢ora

idépontja

Az EEVB lizemmaéd a baleset tolatas”
bekovetkezésekor

A vonatnemvalté a baleset LR
bekovetkezésekor

A balesetkor hasznalt
fékezbszelepek

2-es oldali Zbr és D12

févizsgalati ideje

2-es oldali D12-es fékezOszelep 2008.12.01
févizsgalati ideje
2-es oldali Zbr fékez6szelep 2008.11.21

A V.43-3224 psz. mozdony baleset el6tti napi vizsgalatat 2010. julius 16-an 9 o6ra
00 perckor végezték Dombdvaron. A napi vizsgalattol a baleset bekdvetkezéséig
a mozdony 41 Gzemérat, 1685 km-t, 260 menetrend szerinti megallast teljesitett.

Pécs allomas

Az allomas Domboévar-Pécs-Magyarbdly oh. févonal elagazé allomasa, a
Nagykanizsa-Pécs mellékvonal végallomasa, a Pécs-Bataszék mellékvonal
kiindul6 allomasa. Elegyrendezési feladatokat ellatd, siktolatasra berendezett
allomas.

Az allomason fényjelz6kkel kiegészitett kulcsrogzités berendezés lzemel. Az
eseményben érintett Ill. sz. vagany hézagnélkilli 48-as rendszer(i, vasbetonaljas
GEO leer8sitésli zuzott k6 agyazattal készilt. A vagany hossza 588 meéter,
egyenesben fekszik.

Pécs allomas biztositoberendezése

Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, azért részletezése nem szikséges.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A tolatast végz6 V43-3224 psz. mozdony METRA tipusu elektronikus
sebességmérd és rogzitd berendezéssel van felszerelve. Az adatok TGR
programmal lettek kiolvasva. A regisztratumot a 6. abra mutatja.
T ¢ .
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6. abra: a V43-3313 psz. mozdony menetiro regisztratuma

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszkdzok a fenti eseményre nincsenek hatassal, ezért
ismertetésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idején a napszaknak megfelel, jo latasi viszonyok voltak, melyek az
esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

A tulélés lehetosége

A baleset soran kozvetlen életveszély, az alkalmazott sebesség mellett nem
alakult ki. Az utasokat akkor érte a baleset, amikor a helylket igyekeztek
elfoglalni, a varatlan iranyvaltozas miatt a megkapaszkodasra vagy leulésre nem
volt lehet6séglik felkészllni, ezért szenvedtek elesésbdl szarmazd kisebb
séruléseket.

Préobak és kisérletek

A balesetet kdvetben a vasuttarsasagi vizsgalobizottsag a balesetben részes V43-
3224 psz. mozdonnyal az allomas lll. sz. vaganyan kis sebességrél torténd
fékezéssel vizsgalta a fékutakat, az alabbiakat allapitotta meg:

- A 2-es vezetballasrél, az onmiikddd és a kiegészité fékezbszeleppel
torténd fékezés soran 15-18 km/h sebességrél 70-75 m fékutat mértek.

- Az l-es vezet6allasrol hasonld sebességrdl a kiegészité fékkel fékezve a
mozdonyt 35 m-es fékutat mértek.
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1.13

Az 1-es oldal feldl vezetve és fékezve azonos fékezési mod mellett a fékat jéval
kisebb volt, mint a 2-es oldalrdl t6rténé fékezés esetén. A fékhenger Ioketek ekkor
a megengedett felsd érték felett voltak (130-140 mm). Részletes megallapitasokat
lasd (2.4)pont.

A helyszini vizsgalatot kdvetéen Pécs KJK-n 2010. julius 20-an a mozdony teljes
fékrendszerét megvizsgaltak.

A balesetet kovetben a vasutvallalati vizsgalodbizottsag tébb hasonld
mozdonyforduléban kézlekedd jarmivén (V.43 sorozat) vegzett méréseket annak
erdekében, hogy megallapitsak, a napi vizsgalat elvégzése utan hanyadik
Uzemoéraban éri el a mozdony fékhenger I6ketének engedélyezett felsé értékét
(120 mm). Megallapitasuk szerint egyes esetekben mar a 30. lzemoraban elérték
az engedélyezett max. fékhenger I6ket felsé ertéket. (48. éraban is biztositani kell,
hogy az engedélyezett érték kozott maradjon a fékhenger l6ket)

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

2008. szeptember és 2009. julius k6zott a vonatba sorozott, xx-55 kézépsorozatu
kocsik monoblokk kerekein 20 esetben talaltak repedéseket. A meghibasodasok
okait a vasuttarsasag kutatta, és intézkedéseket tettek a hiba megel&zésére,
modositottak a kocsik karbantartasanak, ellendrzésének szabalyait.

Az E.2. sz. Utasitas Gy.94-436/2010 sz. Infrastruktara Altalanos
Vezérigazgato-helyettes Biztonsagi lgazgaté médositasa:

LAZ xX-55(By sor) sorozatu személykocsik lizemében jelentkezd kerékrepedések
elkeriilésére szakértbi bizottsagi dobntés alapjan — tbébb intézkedés van
folyamatban, ezek egyike a fékberendezés vonatnemvalté hasznalatanak
korlatozéasa. Ennek szellemében atmeneti jelleggel elrendeljiik, hogy:

Az E.2 sz. Fékutasitas 3.1.30. pontjatél eltéréen az xx-55 (By sor)sorozatu
Jjarmiiveknél a Fékutasitas |. sz. tablazat b. pontja szerinti Gy (R) vonatnemvalté
allast nem szabad hasznalni.”

A MAV-Trakcié Vontatéjarmii Menedzsment Gy.21-118/2010 sz. rendelete:

LA zavartalan (lizemeltetés céljabol tovabbi intézkedésig azon V43 sorozatu
mozdonyok esetében, amelyek olyan vonatokat tovabbitanak, ahol a fékezett
tengelyek szama 20-nal nem tébb, a napi vizsgalat ciklusidejét modositjuk:

- Napivizsgalat tdrés idejét megsziintetjiik,48+12 lizemorardl 48+00
lizemoérara korlatozzuk.”

E.1. sz. Utasitas 9.1. A mozdonyok felkészitése a szolgalatra:

LA mozdonyok felkészitése a szolgalatra alapvetéen a vontatasi telepek
szemeélyzetének feladata és felelbssége. A mozdonyok vizsgalataval, illetve
magasabb rendli vizsgalataval, valamint a sziikséges javitasok elvégzésével
biztositani kell a szolgalatra alkalmas allapotukat legalabb a kbvetkezb vizsgalatig,
amelynek tényét az Uzemi Naploban valo bejegyzés igazolja”.

E.2. sz. Utasitas 5.1.2. A mozdonyvezeté tennivaléi a vontatdjarmiivek
fékberendezésének lizembe helyezésekor:

A fékberendezés vizsgalatat vontatasi telepen, illetve vontatasi telepen kiviil lezart
vontatojarmi atvételekor, az alabbiak szerint kell elvégezni:

(..

A fékberendezés miikédésének ellenbrzéséhez az &nmiikédé fék egyik
fékezbszelepével 0,5 bar-nal nem nagyobb (utanfékezé rendszerli M62 sorozatu
mozdonyoknal 0,7 bar-nal nem nagyobb) nyomasmodositast kell végrehajtani,
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1.14

1.15

1.16

majd meg kell gy6z6dni a fékhengernyomas alapjan a megfelelé
fékhengernyomas kialakulasarol. Ezt kbvetéen ellenérizni kell azt, hogy a
féektuskok a kerekekre szorosan felfekszenek-e, (...) valamint, ha ratekintéssel
lehetséges a fékhengerek I6ketét.”

Szabalyok és szabalyzatok
A MAV Szabvany 2757:1995 fékhenger I6ketek vizsgalata:

»(0-1V) vizsgéalatoknél, ha a fékhengerek dugattyulbkete a jarmii vonatnemvalto
,SZ” allasban kialakithaté legnagyobb fékhengernyomasnal az 5. tablazat 3.
oszlopaban megadott értéket eléri, vagy 15 mm-en bellil megkdzeliti, I6ketallitast
kell végezni. A beallitando I6ket értékeket az 5. tablazat 2. oszlopa irja elé.
A Ibketallitas megkivant pontossaga: ellenkezé elbiras hianyaban £ 3 mm.”

5. tablazat
Jarm( tipusa (1) | Mértékadé fékhengerdugattyu loketek
(mm)
Beallitandd (2) Beallitas elétt (3)
VZ3 80 110

E.2. sz. Utasitas 5.2.6 pontja

,Uzemi fékezésnél a fékhatast a tovébbitott vonat jellegétdl fiiggben és a fékezés
céljanak megfelelben ugy kell a fékezészeleppel szabalyozni, hogy a vonat az
eléirt helyen biztonsagosan megallithaté legyen, illetve a kitlizétt helyen
sebessége az elbirtaknak megfelelé legyen.

(...)

A vonat tovabbitasa és fékezése kbzben, a vontatéjarmi kiegészité
fékberendezését — veszély esetét kivéve — nem szabad mikédtetni. Uzemi
fékezéskor a vontatéjarmii sajat 6nmikdds fékjét, ha az szerkezetileg
lehetséges, oldani kell. Nem szabad viszont a vontatéjarmii fékberendezését
oldani olyan vonatoknal, amelyekben a fékezett tengelyek szama 20-nal nem
tébbi”.

Az E.2. sz. Fékutasitas 3.1.29. pontja szerint a vonatnem-valtékat a legnagyobb
fékhatast biztosité allasban kell Gzemeltetni.

,A vonatokat olyan jarm(ibél kell 6sszeallitani, amelyeken az [...] tablazatban elGirt
vonatnemvalté allasok megvaldsithatéak [...]. A vonatok Osszeéllitasa utan a
vonatnemvaltékat az [...] tablazatban meghatarozott, legnagyobb fékhatast
biztosité allasba kell (zemeltetni a teljes utvonalon.” (Moddositast lasd 1.13.
pontban)

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonl6é esemény

A fentiekhez hasonl6 eseményt nem hoztak a Vb tudomasara.
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2.
2.1

ELEMZES

Az esemény bekovetkezése

A 8012 sz. vonattal Pécs allomasra tortén6 érkezése utdn a mozdonyvezetd
szolgalata letelt, a mozdonyt a lll. sz. vaganyon lezarta, a mozdonyfelvigyazénal
lejelentkezett, rendkivili eseményrél sem irasban, sem szoban nem tett jelentést.

A 8015 sz. vonat mozdonyvezet6je 11 déra 32 perckor jelentkezett szolgalatba
Pécsen a MAV Trakci6 Zrt. mozdonyfelvigyazojanal. A mozdony atvétele soran
megallapitotta, hogy a mozdony 41 GUzemdéras (az utolsé napi vizsgalatot kovetéen
a mozdony 41 orat Uzemelt), az Uzemi Napléban meghibasodasra utald
bejegyzést nem talalt. Belizemelte az MFB-t és kezelte a METRA berendezést is,
ellendrizte a vonatnemvalté allasat, mely (R) allasban volt. Ezutan kiegészit6
fékkel befékezte, majd oldotta a mozdonyt, ugyanezt megismételte a D12
fékezbszeleppel is, majd a féktuskdk allapotat vizsgalta meg (kopottsag, kerékre
felfekvés), melyeket rendben talalt.

Ezt kovetben a tolatasvezetd tajékoztatta a mozdonyvezetdét az elvégzendd
feladatrél. Az els6 mozgas viszonylag rovid tavolsag volt, melyet alacsony
sebességgel hajtott végre és a tervezett helyen, a mozdonyt kiegészité fékkel
fékezve megallt. Koruljart a IV. sz. vaganyon, az ellenkezd oldalon egy valtén at
kellett haladni, majd megallt és vezetdallast cserélt. Kb. 30 km/h-ra gyorsitotta fel
a mozdonyt, a vonoéerét megszintette, majd a lll. sz. vaganyon allé szerelvényhez
kozeledve, biztonsagos tavolsagrol a fékezést megkezdte. Ekkor azt észlelte,
hogy a kialakult fékhatas nagyon gyenge, ezért a kiegészitd fekezdszelepet teljes
fékhatast biztosité allasba, és ezzel egyidében a D12-es folytatdlagos féket
gyorsfék allasba helyezte. Ennek ellenére a mozdony nem lassult kell6
mértékben, az Utkdzés bekdvetkezett. A baleset bekdvetkezése utan 130-140 mm
fékhenger l6keteket mértek.

Az elektronikus sebességmérd és regisztrald berendezés kiértékelése alapjan az
alabbiak allapithatok meg:

- A mozdonyvezetd6 a mozdony belzemelését kovetben, az utkozés
bekdvetkezéséig 0sszesen Ot mozgast végzett és egyik mozgas soran sem
Iépte tul az engedélyezett 40 km/h sebességet.

- Az Utkdzés 12 o6ra 19 perc 28 masodperckor kdvetkezett be, 15 km/h
sebességénél. Az itkdzés elbtti fékezés megkezdésekor a mozdony 26 km/h
sebességgel haladt és a szerelvény végétél 115 m tavolsagban volt.
Gyorsfékezést a szerelvény végétdl 28 m tavolsagban alkalmazott. Ezen fékat
megvalasztasa errdl a sebességrol kell6 ovatossagrol tesz tanubizonysagot.

- A mozdony a két menetirdnyban nem egyforma fékezberével fékezett. A
baleset bekdvetkezése soran a mozdonyvezeté a mozdonyt a 2-es
vezetballasrol vezette. Az Ot tolatasi mozgas soran a mozdonyvezetd az elsé
és az utolso (Utkdzéssel végz6dd) mozgas alkalmaval vezette a mozdonyt a 2-
es vezetd allasrol. Elsd mozgas 18 km/h sebességrél, az atlagos lassulas
mértéke 0,294 m/s®, a masodik mozgas 26 km/h sebességré| az litkozésig (15
km/h-ig) az atlagos lassulas mértéke 0,1389 m/s?

- A mozdonyvezetd az utkdzés el6tt gyorsfékezést is alkalmazott, ennek
ellenére a regisztralt adatokbdl megallapithatd, hogy az utols6 mozgas soran
a mozdony lassuldsa 47 %-a volt az elsé tolatasi mozgaskor normal lUzemi
fékezéssel elért lassulasnak.
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2.2

2.3

Az litkozés el6tti mozgas adatokkal

- 1. mozgas: a szerelvényrdl val6 lejaras és a 13 sz. valton athaladas (2-es
vezetballasrol vezetve)

Vmax=20km/h s=194 m
- 2. mozgas: az atjardig elérehuzas (1-es vezetballasrol vezetve)
Vimax=13km/h s=161 m

- 3. mozgas a IV. sz. vagany biztonsagi hatarjelzdjéig (1-es vezetdallasrol
vezetve)

Vimax=21 km/h s=574 m

- 4. mozgas: IV. sz. vagany biztonsagi hatarjelzjétdl a 32 sz. valton at (1-es
vezetdallasrél vezetve)

Vimax=15 km/h s=87 m

- 5. mozgas a 32 sz. valtétdl a lll. sz. vaganyon alloé szerelvényre utkozésig (2-
es vezetballasrél vezetve)

Vimax=29km/h s=527 m

Az 1. és az 5. mozgas kozott jelentds eltérés van, az els6 mozgas soran a
lassulas értéke nagyobb, mint az 5. szamu mozgasnak, ebben az is szerepet
jatszik, hogy az els6 fékezés kisebb sebességrdl tortént, igy e kisebb mozgasi
energia leklzdéséhez meég elegendd volt a mozdonynak a normalistél jelentbsen
kisebb fékhatasa is.

1. mozqgas:

18 km/h sebességrél val6 fékezés a teljes megallasig.
vo=18km/h

v;=0 km/h dv=18 km/h=5m/s

t=12:01:51 dt=17s

a=dv/dt=-0,294 m/s’

A lassulas atlagos mértéke az 1. mozgas alkalmaval: 0,294 m/s”

5. mozgas

26 km/h sebességrdl valo fékezés, az Utkdzés 15 km/h sebességéig.
V=26 km/h

v;=15km/h dv=11km/h=3,0555m/s

1,=12:19:28 dt=22s

a=dv/dt=-0,1389 m/s’

A lassulas atlagos mértéke az 5. mozgas alkalmaval: 0,1389 m/s’.

Az litkozést kovetden a mozdonyvezetd helyszini vizsgalatanak
megallapitasai:
- Az all6 szerelvény kb. 1 m-el elmozdult eredeti helyétél az litkbzés hatasara.

- A J2-es kerék kivételével (egyaltalan nem fékezett) valamennyi féktuskd
felfekszik a kerékre (labbal nem mozdithato).

- Mindkét forgovaznal jelentdsen nagyok voltak a fékhenger I6ketek.
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2.4

2.5

2.6

A vasuttarsasagi vizsgalobizottsag helyszini vizsgalatanak
megallapitasai:

- A mozdony pneumatikus fékszerelvényeinek érvényessége rendben volt.

- Afékberendezés kezelbszervei eléiras szerinti allapotban voltak.

- A fékhenger loketek méretei nem eldirasszerliek (annal nagyobbak) voltak, a
pontos merések, valamint a fékrendszer teljes vizsgalata érdekében
kezdeményezték kimérését.

- A J2-es kerék kivételével a féktuskok felfekidtek a kerék futdfellletére, a
rudazat labbal nem volt mozdithato.

- A féktuskok vastagsaga megfelel6 volt.

- A mozdonyvezet§ altal elmondottak igazolasa érdekében kis sebességrél
torténd fékezéssel vizsgaltak a fékutakat:

. A 2-es vezetballasrol, az 6nmikodo és kiegészitd fékkel torténd
fékezés soran 18 km/h sebességrdl rendellenesen nagy, 70-75 m-es
fékutat mértek.

. Az 1-es vezetballasrol hasonld fékezéssel, 15 km/h sebességrol
fékezve 35 m-es fékutat mértek.

o A fékut mérés soran egyik esetben sem felelt meg a mérési eredmény
az elbirasoknak. A hibak kijavitasa utan mindkét oldalrdl vezetve, 15
km/h sebességrol 8, illetve 9 m fékutat mértek.

A fékrendszer miihelyi vizsgalatanak megallapitasai:

- A mozdony fékrendszerének pneumatikus részei a vonatkozé el6irasoknak
megfeleltek, j6l mikodtek.

- A mozdony kerekeinél a féktuskdkon héterhelési nyomok voltak lathatéak,
tovabba a féktuskok fellilete fényes volt. Ezek alapjan megallapithatd, hogy a
mozdony fékrendszere korabban mikodott.

- A fékloketek valamennyi fékhenger esetén nagyobbak voltak az el6irt érték
fels6 hataranal (120 mm). A Jl-es fékhengernél 130 mm, minden mas
fékhengernél 140 mm volt a mért érték.

- A J2-es keréknél a fékallitd ors6 szakadt volt, ez a kerék fékezetlen volt, ennél
a keréknél egyik féktuskd sem fekudt fel a kerék futofellletére, a hézag 20-25
mm volt.

- A mozdony mechanikus fékrendszere hatastalan volt, az udvari préba soran a
mozdony befékezett allapotdban a fokozatkapcsolé 1-es pozicidjaban a
mozdony elindult.

- A sikertelen ,udvari” prébat kdvetéen a szakadt fékallitd orsot helyreallitottak,
a fékhenger |oketeket az el6irt értékre (80 mm) allitottak, majd ujabb fékut
mérés kovetkezett, ekkor mar tzemszerl értékkel.

Tovabbi mérések

A Dbalesetet kovetben késdbbi idépontban, tovabbi vizsgalatokat végeztek,
rekonstrualtak azt a forduldt, amelyben kozlekedett a V43-3224 psz. mozdony.
Harom mérési sorozatot végeztek, amelyben megallapitottak, hogy a mozdonyok
fékhenger loketei a ,V” vizsgan pontosan 80 mm-re beallitott fékhenger I6ket
mellett a 30. Gzemora korul azok jelentésen megnéttek, elérték az maximalisan
el6irt 120 mm-t. Ez alatamasztja azt is, hogy a baleset el6tti utolsé ,V” jell napi
vizsgalaton, a bizonyossaggal hataros, hogy az eléirt 80 mm-re allitottak be a
fékloketet.
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2.7

2.8

A mozdonyok fékszerkezetére gyakorolt hatasok

A kocsik kerekeinek kimélése érdekében bevezetett szabalyok velejaroja, hogy
amilyen mértékben csdkken a kocsik fékezési energia-felvétele, olyan mértékben
né a mozdonyokon.

Erre vezetd intézkedés volt:
- avontatojarmi-fékberendezés oldasanak tilalma (lasd 1.14 pont)
- akocsik esetén a gyorsvonati vonatnem hasznalatanak tiltasa (lasd 1.13 pont)

Az intézkedés nyoman a mozdonyok féktuskd kopasa felgyorsult, a fékloket a
tapasztalat szerint a mozdonyok napivizsga ciklusan belul is kritikus mértékire
ndvekedhetett. A MAV-Trakcié Zrt. irdsos véleménye szerint: ,2010. julius 9-t6l a
V43 sorozatu vontatdjarmiiveknél a legfeljebb 20 tengelyszamu vonatokat
tovabbité mozdonyok napivizsgdlati ciklusidejét maodositottuk. Ennek
értelmében a napivizsgalat tiirés idejét megsziintettiik, ami a gyakorlatban a
ciklusido 48+12 iizemorarol 48+00 lizemorara térténd korlatozasat jelenti.”

A MAV Trakci6 Zrt. a fentieket tapasztalva, még a baleset bekdvetkezése el6tt
intézkedett, de a tények értékelése alapjan ez is kevés volt, a kopasi folyamat
ennél is gyorsabb.

Szabalyozasi hattér

A balesetet megel6zben, az utolsé napi vizsgalatot kovetéen a V43-3224 psz.
mozdony személyvonatokat tovabbitott, melyekre az elbirt sebesség a legtdbb
esetben 120 km/h. A forduléban tovabbitott vonat nagyrészt az ,xx565” (By)
sorozatu, kevés darabszamu kocsikbdl allt.

A kocsik Uzemeltetésével kapcsolatban korabban problémaként jelentkezett a
kocsik monoblokk kerekeinek repedése és toérése, melynek Kkialakulasat a
vizsgalatok szerint a kerékkoszoruk termikus tulterhelése okozta.

A fékezésbdél adodo héterhelések csokkentése érdekében, az ilyen tipusu kocsik
tovabbitasa soran (nagy sebességrél rovid idékdézonként a teljes megallasig kell
fékezni) a Gy.94-436/2010 sz. kdzds rendelettel - a MAV Zrt. Infrastruktira
altalanos vezérigazgatd-helyettese és a MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatdja —
megtiltottdk ezeknél a kocsiknal a ,Gy”’ vonatnem valté hasznalatat. igy a kocsik
féksulya ,Gy’=67 t-rol ,Sz’= 48 t-ra valtozott, ugyanakkor a mozdony vonatnem
valtojat tovabbra is ,R” allasban kell Gizemeltetni.

Az E.2.sz. Utasitas (1.14) idézett pontja szerint a vontatojarmi fékberendezését
nem szabad oldani olyan vonatoknal, amelyeknél a fékezett tengelyszam 20-nal
kisebb. Emiatt a mozdony fékberendezését valamennyi vonatnal mikédtetni
kellett. Az el6z6ek miatt a kocsik kisebb fékezberével fékeztek, a mozdony
fékrendszerére nagyobb terhelés jutott.

A MAV Trakcié Zrt.-t8l kapott irasos tajékoztatas szerint: ,az E.2. sz. Fékutasitds
3.1.29 pontja a jarmi (lizembentartéjanak hataskérébe fogja utalni a
legnagyobb feékhatast biztosité vonatnem-valté allas hasznalatatél eltéré
alkalmazasok elrendelését. A biztonsagos kézlekedést tovabbra is az

indulas elbtti megfékezettség szamitas biztositja, még ,,Sz” dllasban is.”

A szabalyozasi hattér valtoztatasanak jogi megoldasa aggalyos, ugyanis egy
hatésagi jovahagyashoz kotott Utasitas rendelkezését az infrastrukturat
mikodteté vasutvallalat vezet6i sajat hataskdrben kiadott rendelkezéssel irjak
felll, az Utasitas megvaltoztatasa nélkil a mozdonyt Uzemelteté vasuttarsasag
tajékoztatasa szerint. Jogi szempontbdl azonban az ilyen tervezett médositasok
bevezetés elétti alkalmazasa aggalyos.
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2.9

A Vb fékhenger ellenérzéssel kapcsolatos megallapitasai

A Vb célzottan és véletlenszerli  kivalasztassal tobb  kilonbdzd
mozdonyfordulokban kozleked6 V43 sorozatu vontatéjarmivek fékhenger |6keteit
vizsgalta, melynek soran a megengedett maximalis I6ket hossz (120 mm) feletti
értéket nem mért. Azoknal a mozdonyoknal, melyek a 3 db xx55 kocsikbdl alld
szerelvényt tovabbitottak (nagy sebességrél rovid id6kozonként a teljes
megallasig kell fékezni) a fékloket a ciklus id6n belll rovidebb id6 alatt valtozik és
kozelit az engedélyezett 120 mm maximalis értékhez.

A Vb azt is megallapitotta, hogy a fékloket ellenérzése csak akkor lehetséges, ha
a mozdonyvezetd a mozdony gépterében, megfelelé kulcs segitségével négy
kilénb6zd helyen az atjaré fed6 burkolatat felnyitjia és meggyézédik a fékhenger
I6ketérél. Tovabbi probléma a mérés végrehajtasa (megfeleld mérbeszkdz,
vilagitas). A fékloket ellenérzésére vonatkozo elbiras (E.2. Utasitas 5.1.2) a
technikai kialakitas, id&igény (fékhengerenként kb. 2 perc) miatt nehezen tarthaté
be.

Ezzel kapcsolatban a MAV-Trakcio Zrt. véleménye: ,,a V43 sorozatu mozdonyok
fékhenger Ib6ketének ratekintéeses ellenérzését nem varjak el a
mozdonyvezetbktél, mivel az a jarmii szerkezeti kialakitasa miatt
hosszadalmas és nehézkes” Ebben az esetben azonban a megfelel
gyakorisagu ellenérzésekr6l mas modon, pl. gyakoribb vizsgalattal, vagy
megfeleld kijelzé beépitésével kell gondoskodni.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A baleset oka az, hogy a fékhenger I6ket annak ellenére jelentdsen meghaladta
az el6iras szerinti felsé hatarértéket (120 mm), hogy a napi vizsga ciklusidejébdl
még 7+12 6ra (k6zel egyharmada) volt hatra. Emiatt a jarmi fékhatasa jelentésen
lecsOkkent, igy egyedul torténd kozlekedése soran fékiutja menetiranyonként
kiilénb6zd, jelentds mértékben megnét.

A J2-es keréknél a fékallitdé orsé szakadt volt, ez a kerék fékezetlen volt, ennél a
keréknél egyik féktuskd sem fekidt fel a kerék futéfellletére, a hézag (kerék és a
féktuskd kozott) 20-25 mm volt.

Az eset bekodvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy az E.2. sz. Utasitas 5.1.2. pontja szerint: ,ha
ratekintéssel lehetséges a fékhengerek l6ketét” ellenérizni kell. Ez csak akkor
lehetséges, ha a mozdonyvezet6 a mozdony gépterében, megfelelé6 kulcs
segitségével négy kulénb6zd helyen az atjar6 fedd burkolatat felnyitja, és
meggy6z6dik a fékhenger Ioketérél. Ennek megmérése tovabbi kérdés (megfeleld
technika igény, vilagitas, méréeszkoz, idéigény). igy a Vb — a mozdonyokat
Uzemelteté vasutvallalat egyezd — véleménye szerint ez a mozdonyvezetdktdl
nem varhato el.

A balesetben részes V43-3224 psz. mozdony az utolsd napi vizsgalatot kdvetéen
tovabbitott valamennyi vonat tovabbitasakor a tengely szam kisebb volt 20-nal, a
mozdony fékberendezését miikodtetni kellett.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2010-308-5-01 A Vb vizsgalata soran megallapitotta, hogy megengedettnél
lényegesen (120 mm) nagyobb fékhenger I0ket és fékallitd orsé szakadasa miatt a
mozdony fékutja, a kell6 évatossag ellenére, a szokasos tavolsagnal lényegesen
nagyobb lett, emiatt a mozdony a szerelvényre rattkozott.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, kdételezze a mozdonylzemeltetd tarsasagokat, hogy
a 20 tengelynél kisebb fékezett tengellyel kdzlekedd vonatokat rendszeresen tovabbitd
mozdonyok fékhenger I6kete a bedllitasi érték megvaltoztatasaval, vagy a ciklusidé
tovabbi csokkentésével, a vizsgalati ciklusidé végeéig is kell6 biztonsaggal megfelel
legyen.

A Vb véleménye szerint az ajanlas megvalositasaval elérhetd, hogy jelentés tartalék
lesz a rendszerben, ezzel a vizsgalt eseményhez hasonlo eset bekdvetkezésének a
valoszinlsége jelentésen csokken.

BA2010-308-5-02 A Vb megallapitotta, hogy az E.2. sz. Utasitas 5.1.2. pontja
szerint: ,ha ratekintéssel lehetséges a fékhengerek loketét” ellenérizni kell. Ez csak
akkor lehetséges, ha a mozdonyvezetd a mozdony gépterében, megfeleld kulcs
segitségével négy kuldnbdzé helyen az atjard fedd burkolatat felnyitja és meggyézddik
a fékhenger loketérél.

A Vb ezért javasolja a MAV-Trakcié Zrt-nek, hogy a V43- sorozati mozdonyokat
szerelje fel fékhenger |6ket kijelz6 berendezéssel (mechanikus, vagy elektronikus).

A Vb szerint az ajanlasban foglaltak megvaldsitasaval érvényt lehet szerezni az E.2.
sz. Utasitas 5.1.2. pontja szerinti el6irasnak, ezzel a mozdonyvezetének lehetésége
nyilik az ilyen jellegl baleseti forrasok kikiszobolésére.

Eszrevételek, intézkedések

A MAV-Trakcié Zrt. a BA2010-308-5-01 sz. biztonsagi ajanlassal egyetértett. Az
idevonatkozé MAVSZ 2757:1995 sz. vallalati szabvanyt modositatta, mely szerint a
V43 sorozati mozdonyoknal a beallitandd fékloket mértéke 80 mm-ré6l 70 mm-re
csokkent.

A MAV-Tarkcié Zrt. a BA2010-308-5-02 sz. biztonsagi ajanlassal egyetértett,
megkezdte a V43 sorozatu mozdonyokra a mechanikus fékhengerldket kijelz6
berendezés felszerelését, elsbként a legveszélyeztettebb forduldkban koézlekedd
mozdonyoknal.

OA fentieken felil a Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag a MAV-Trakcid Zrt. részére
KU/VF/3541/3/2010 sz. alatt tovabbi Gzemviteli el6irdsokat tett:

- 0sszefoglald jelentés készitése az Uj alkalmazasu szinter féktuskdk hasznalatainak
tapasztalataira,

-a mozdonyszemélyzet tajékoztatasa az uj féktuskok hasznalatardl, illetve a BA2010-
308-5-02 sz. biztonsagi ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos tajékoztatasara,

-valamint a karok és balesetek megel6zése, valamennyi biztonsagi intézkedés
megtétele és folyamatos megtartasa vonatkozasokban.

A MAV-Trakcié Zrt. 2-45/2011 sz. alatt a fentiek teljesitésérél adott tajékoztatast,
azzal, hogy a korabbi C952 tipusu féktuskok kedvezétlen tapasztalatai miatt
anyagkeménység szempontjabdl lagyabb szerkezetli féktuskokat gyartatnak és
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alkalmaznak a nagyobb féktechnikai igénybevételt igénylé forduldkban kozlekedd
mozdonyoknal.

Budapest, 2011. janius 6.

Mihaly Andras Karosi Rébert
Vb vezetéje Vb tagja
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